Jind ovéreni:

Orientacni schéma:

ZST Kfizanov

iy
S
G
o

N
=]
N

7ST Vikov u Ti$nova

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
000 30.06.2022 | Definitivni odevzdani dokumentace Ing. Lubomir Benak
001 06.02.2023 | Aktualizace ZOV dle pozadavku KORDIS

Adresa:

Adresa:

Stavebnik/Investor:

Zastupce investora:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dla2déna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1, 779 00 Olomouc

SPRAVA
ZELEZNIC

Adresa:
Kontakt:

Zhotovitel dila:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: +420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

SUDOP BRNO

Adresa:
Kontakt:

Zhotovitel objektu:

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26, 611 36 Brno

T: 4420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

&

SUDOP BRNO

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Jifi Pelc

‘ Specialista: Ing. Petr Rotschein

Nazev stavby/akce: Re konstru kce Oznadeni investora:
zst. Vlkov u Ti$nova _ conoomew
Oznaceni zhotovitele:
21043-01-0522
Nazev Casti: Koleje Oznadeni &asti:
B
Nazev objektu/dilci &asti: | Dopravni technologie béhem vystavby Oznaceni objektu/komplexu:
B.4.2
Néazev pfilohy: Cislo prilohy:
Nazev dil¢i ¢asti prilohy:
Odpovédny projektant: | Zpracovatel prilohy: Méritko: Stupef dokumentace:
Ing. Martin Svoboda Ing. Martin Svoboda %M/ Formaty: A4 PDPS
Kraj: Katastralni dzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
Vysocina Vlkov u Osové Bitysky 2031 G1 30.06.2022
Oznaceni investora: : Stuperi dokumentace: C4st: Objekt: Podobjekt: | Pfiloha: Revize:
S 6 2 1 6 0 0 2 4 4 P D P S B 2 X X X X X X X X X X X X X X X X X o 0 0

Prostor pro dalsi informace




B.4.2
Dopravni technologie béhem
vystavby

Rekonstrukce zst. Vlikov u
Tisnova

Rekonstrukce tratového
useku
Vikov u TisSnova (mimo) -
KfriZzanov (mimo)

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 2



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)

B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby OBSAH
OBSAH
1012307 Y o Y 3
1. ZAKLADNI UDAIJE .....covecerrerrenerreressessssessesessestesesssssssessssessssessesessesssssssesessessesessessssasssnes 5
1.1.  Predmeét a Cil Staveb ......ccccciiiiiiiiiiiiiniiiiiinrisinreresissss s ssa s s s s e s s s e s aanasnes 5
1.2, VYchozi POAKIQdY....ccceeeuuiiiiiiiiiiiiieiiieiiiineieniiieissireesnenssisesssasesenssssssssssssessnssssssssssssssnnnsssns 5
1.3. Vymezeni FeSENEN0 UzZeMI ....ccivieeeueiiiiiiiiiiiiniiiiiiniinereensiisiesirsesnssssssesssssessnssssssssssssessnnssses 5
1.4. Zakladni charakteristika trati ......ccceeeeeiiiiiiieneniiiiiniinireeiiiiiniieesnenieisrineesnsssssssssssessnnssses 5
1.5. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy .....ccccceeeeciiiiiirennniisiininneneennnene 5
2. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU......ccererirrrreennsneisrssetsssesssssesssssessssssesssssssssssssesssens 7
2.1.  Zelezniéni dopravni cesta — technickd charakteristika ...........cceevverveeruerseeesersseesuesseessesseensens 7
Zelezniéni trat’ Odb Brno-Zidenice — Havlickiv Brod (324 dle TTP 324).....cciveeieeieeeeeeeeeesessesenessnienes 7
2.2. Dopravny a zastavky v tseku Vlkov u TiSnova (véetné) — Kfizanov (mimo)........cccceveeenneennns 7
ZST VIKOV U TiZNOVA (KM 48,832).......cuvieeeriiesisiieesisessesseseeses s teses s esses s sessessenses s ten s s s asnssseessnsaneesnsanens
StANICNT ZADEZPECOVACT ZATIZENT .......ceeei ettt ettt h b e bt b e skt b e e bt e he e bt eb e et e ebe et e st e enbeabe e e e nbeareens
TrAtOVE ZADEZPECOVACE ZAFTZOMI .........cccue ettt ettt h etk b e bt e bt b e e b e e bt e se e ke e st e eb e e be e bt e be et e sbeenneebeannas
INASTUPISTE ...t s
VIECky @ UCEIOVA KOLETISTE ...ttt bbbttt b bbb e b se e e bt e st e nbeebeeebesaeenrenrean
Prejezdové zabezpeCoVACT ZATIZENI .............c.ocouiciiiiiiiiiiii e
VYNYIKY @ VIKOIBJKY ... eeeeerveeeesseeseeseeeesseseeseessesesssseeesseesseesssees e sesessesees e e s sesess e seeese e e s ss e eeeessseeseeeeeessseeen e
Zastavka Osova Bityska (km 52,277)
Zastavka OFechov (KM 55,603) .......cooiiiiiiiieieieieieee ettt etttk b bbbt b e nr e nr e
2.3. Dopravni obsluha — dopravné prepravni charakteristika........ccccceeremniiriinnciirineccerenenennees 10
GVD 202172022 ...ttt ettt ettt ettt te e te et ahe e abe e be R beeR b e ate e be e te e be e reaaeeareeareenreenns 10
L@ 15T o 10 0] o] - V7 PSS 10
N E T T LT (o] o1 = 1Yz TS RP 10
3. NAVRHOVA CAST ...ttt sttt s s ettt ss s ss s e s s s e s snns 12
3.1.  NAvrh Gpravy infrastruktury.......ccoooiiireeiniiiiiiiiieiineerseiessreeesnsssssssssssssesssssssssssns 12
ZST VIKOV U THBNOVA ..ottt sttt
KOIEJOVE USPOFAAANT ...ttt bbbt b bt h etk e s bt e bt e se e ekt e b e e e b e e st e nee e b e et e sneennenreens
Zabezpecovaci zarizeni
Charakteristika vybranych prvkii
ZASAVKA OSOVA BITYSKA ...vevveviiviieiiitiiieiste ettt ettt b s bt se et e b e s e be st s besnen e bennenes
R e Y Y0 =T 4o )
3.2. Vyhledové jizdni a cestovni dobY ........ccccceieiiiiiiiiimmeiiiiiiiiinericieenseesssssesssenn. 14
3.3, VYhledoVa dOPrava.......cccceeeeeniiciiiiiiieneniiiiiiinesenmssssiesiisesssssssssssssssssssssssssssssssnnsssssssssns 15
3.4, VYhledOoVY GVD ..ccueuiiiiiiiiiiiieneiiiiiiiieienesssisissiisessnssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsssssssssns 16
3.5. Nasledna mezidobi a kKapacitni VYPOCTY .....ccceiiiiiiiireniiiiiiiiiiienniieisniinennenssssesssenessnsssssssns 16
3.6. Doporuceni pro NAVazujici SEAVDY......ccceeeeeiiiiiiiiiiieneniiiiiniiiireieininersnesesisesssss 17
4. DOPRAVNI TECHNOLOGIE PO DOBU VYSTAVBY.......cccceerrreruerersesersessssessesessessssessesenns 19
4.1. Rozsah stavby, zahajeni a ukonceni stavby.......ccccceeeieiiiiiiiieeiiiniiniiiirc e 19

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 3



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)

B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby OBSAH
4.2.  Clendni StaVebNICh PraCi....ccccceceerrerreeeeeseesseeseeesesssesssesssessesssesssesssessssssessesssesssesssessesssens 19
4.3. Puvodni vs. nova koncepce stavebnich postupl .........cccceeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiecieeeceeeeeeeeeceeeeeeeeen 19
4.4. Dopravné technologicka opatfeni béhem jednotlivych postupl.........cceeeeceiiririieeennncccennnns 19
4.5. Podrobny komentar k NAD béhem stavebniho postupu SPA.............ccorrreiiirieiciireeeceeeeee, 20
4.6. Problematika obsluhy Osové BitySky autobusy NAD........ccccceeiiiireiirrenecirrenecereeeneseenanes 23

4.7. Alternativni scénai NAD v pripadé soubéhu s nickolejnym provozem v useku P¥ibyslav -
Pohled 23

4.8. Stavebni postupy
StAVEINT POSTUP SPO0 ... vttt et b et bt e st e Re e b e b et e e e e Rt e Ee b e R et e s e eReeReebe e benr et ereene et e
Stavebni postup SPA-1
Stavebni postup SPA-2
Stavebni postup SPA-3
Stavebni postup SPA-4
Stavebni postup SPA-5
SEAVEDNT POSTUD SPB.......ceiieieieeie ettt ettt t s e e et e st s e e s et et e et et e ae s e seese e Ae e e e enene e s e e ebe s e et ene s er e e seneneere e e

X<
—

GRAFICKE PRILOHY ......coveiuiiiecteeeestessesesstecsesesssessesssssaesssssssssessssssssessesssessessesnssssessssnnn 32

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 4



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

1. Zakladni udaje

NiZe uvedené udaje jsou spole¢né pro stavby ,Rekonstrukce Zst. VIkov u TiSnova“ a ,,Rekonstrukce
tratového useku Vikov u Tisnova (mimo) - Kfizanov (mimo)*.

1. 1. Predmét a cil staveb

Cilem staveb je odstranéni nevyhovujiciho stavu zelezni¢niho svrsku a spodku, zvySeni bezpeénosti
provozu, zaji§téni spolehlivého provozu a celkové zvyseni kvality Zeleznini dopravni cesty. Tato investice je
vyvoldna celkovym stafim Zelezniéniho svr$ku, nevyhovujicim stavem Zel. spodku bez fadného odvodnéni,
vysokym provoznim zatizenim a nutnosti minimalizovat provozni vyluky na GdrZzbu a opravy celostatni drahy.
Soucasné rekonstrukci dojde ke splnéni pozadavki interoperability, zajisténi potfebnych parametrti pro provoz
dopravy, zvyseni tratové rychlosti, zajisténi bezbariérového piistupu a splnéni pozadavkl platné legislativy.
Diavodem pro tuto rekonstrukei je Spatny technicky stav koleje. Jednotlivé soucasti zelezni¢niho svrsku a spodku
vykazuji vysokou miru opotfebovanosti a zachovani normového stavu piedstavuje zvysené naroky na udrzbu.

1. 2. Vychozi podklady

e Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti ,,Rekonstrukce Zst. VIkov u TiSnova“, zpracovatel SUDOP
BRNO, spol. s r.0. datum 09/2017;

e Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti ,,Rekonstrukce tratového tseku Vlkov u TiSnova (mimo) -
Kftizanov (mimo)“, zpracovatel SUDOP BRNO, spol. s r.0. datum 09/2017;

e Pomicky GVD 2021/2022;

o Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2022;

1.3. Vymezeni reSeného uzemi

Stavby budou probihat na trati ¢. 250 Brno — Havlickiv Brod v Zelezni¢ni stanici Vlkov u Ti$nova a
mezistanicnim Useku Vlkov u Tisnova (mimo) — Kfizanov (mimo). Stavby se nachazi v kraji Vysocina,
katastralnim Gzemi Vlkov u Osové Bitysky, Osovd, Osova Bityska, Ofechov u Kfizanova, K¥iZzanov, Sviny u
Kiizanova, Kozlov u KiiZzanova, TUDU 2031G1 Zst. Vlkov u TiSnova, TUDU 203114 Vlkov u TiSnova —
Kfizanov.

1. 4. Zakladni charakteristika trati
Jedné se o:

e celostatni drahu, zafazenou do evropského Zzelezni¢niho systému, soucast sit¢ TEN-T. Trat je
dvoukolejna ¢. 250 Brno — Havlickiv Brod (TU 2031), s trakéni soustavou jednofazovou stfidavou
25 kV, 50Hz;

e trat’ 250 Katy — Brno — Havli¢ktiv Brod — (Praha) dle Knizniho jizdniho fadu 2021/2022 pro veiejnou
osobni dopravu;

e trat 324 Brno-Zidenice — Havlickiv Brod. dle TTP 324;

e trat’ 701 00 dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni;

1. 5. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem piedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje dréhu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace se sidlem v
Praze. Provozuschopnost trati a fizeni zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje mistné piislusné
oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu
a pro techniku. Dot&eny tsek traté spada do ptisobnosti OR Brno provozniho obvodu PO Brno, sidlo piednosty
PO je ve stanici Brno doplni nadrazi.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 5



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

Objednavku osobni dalkové dopravy predklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezni¢ni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Kraje Vyso€ina.

Dopravcem osobni dopravy jsou zde Ceské Drahy, a. s. V letech 2021 a 2022 zde v dtsledku vylukové
¢innosti navic jezdi i vlaky osobni dopravy spoléenosti RegioJet, a. s. Mezi nejvyznamnéjsi dopravce v ndkladni
dopravé patii: CD Cargo, METRANS Rail, PKP CARGO International, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a
Transport Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.

Svoz rozvoz mistni zatéZe zajistuje CD-Cargo a. s.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 6
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B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

2. Analyza soucasného stavu

2.1. Zelezni¢ni dopravni cesta — technicka charakteristika

Zelezniéni trat Odb Brno-Zidenice — Havli¢kGv Brod (324 dle TTP

324)

Odb Brno-Zidenice (km 0,411) — Havli¢kiv Brod (km 118,417 = km 224,108)

V nasledujici tabulce jsou soustiedény zakladni informace o Zelezni¢ni trati Odb Brno-Zidenice —
Havli¢ktiv Brod. Dopravni smér je totozny se smérem stavebnim (staniceni).

Tabulka 1 Charakteristika trat€¢ Brno hl.n. — Kutna Hora hl.n. (324 dle TTP 324)

Zacatek trati — konec trati

Odb Brno-Zidenice (km 0,411) — Havli¢ktav Brod
(km 118,417 = km 224,108)

Délka Odb Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod: 118,012 km
Kategorie drahy celostatni, zafazena do systému TEN-T

Zabrzdna vzdalenost Odb Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod.: 1000 m
Nejvétsi povolena délka vlaku (NPDV): 674 m

Normativ délky vlakii ndkladni dopravy: 575 m

Normativ délky vlakii osobni dopravy:

vlaky dalkoveé dopravy: 167 m
vlaky zastdvkové: 121 m

Provoz pravostranny
Trakéni soustava 25 kV 50 Hz AC
Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém

GSM-R (Odb Brno-Zidenice — Havli¢ktiv Brod)

Tratova tfida

D4

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro
bezpeéné brzdéni viaki (v %o)

od zacatku ke konci trati: 13 %o
od konce k zacatku trati: 18 %o

Nejvetsi tratova rychlost

160 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizeni

3. kategorie — trojznaky automaticky blok
obousmérny (dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74);

Organizace zodpovédna za fizeni provozu:

PO Brno, PO Jihlava

Dispecerska pracoviste:

SD (DOZ) Kiizanov: K¥izanov (v&etné) — Sklené nad
Oslavou (véetng)

2. 2. Dopravny a zastavky v useku Vlkov u TiSnova (vcetné) -

KfiZzanov (mimo)

ZST Vlkov u Tisnova (km 48,832)

> Zelezniéni stanice Vlkov u Tisnova lezi v km 48,832 trati celostatni drahy Odb Brno-Zidenice
— Havlicktv Brod, trat’ je v prilehlych mezistani¢nich Gsecich dvojkolejna;

» Sidlem piednosty PO je stanice Brno dolni nadrazi;

» Stanice je obsazena vypravéim;

» Ohlasovaci pracovisté mimotadnych udalosti je dopravni kancelaf;

SUDOP BRNO, spol. sr. o.



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v ZST VIkov u Tisnova — stavajici stav

Cislo U,iiteéné Omezena Ukel pouiti, trakéni Veden,i, _sr.l,iiem’l rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZ
Dopravni koleje
1 699 S1-L1 géa;z:i vijezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé
2 695 S2-1L2 Eléaltz(r;l vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé
3 607 S3-L3 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4 626 S4-L4 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
6 +6b 461 S6-L6 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
6 366 S6-Lc6
6b 95 Lc6-L6
Manipulaéni koleje
5 543 Se7-Sel4 TV v celé délce (v soucasnosti snesené kvili nakladce)
Ukelové kolejisté SZ OR-PI
3a 45 ném'z\;}:;léz'dll(())XA- pro ucely TO Kftizanov, bez TV
5a 75 Se5-vﬁﬁ\9aréie pro ucely TO Kftizanov, bez TV

Tabulka 3 Nastupisté v ZST VIkov u Tignova — stavajici stav

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
1 ostrovni, oboustranné; piistup podchodem; 380 mm nad TK; 243 mu koleje €. 1
94 m u koleje ¢. 3
2 ostrovni, oboustranné; piistup podchodem; 380 mm nad TK; 242 mu koleje €. 2
98 m u koleje ¢. 4

Stanicni zabezpecovaci zaFizeni

ZabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou
svételnych navéstidel.

Ke zjistovani volnosti Gisekl slouzi kolejové obvody a pocitace naprav.

Ve stanici je 5 pomocnych stavédel s individudlnim pfestavovanim vyhybek. Kli¢e od pomocnych
stavédel jsou uloZeny u vypravéiho v dopravni kancelafi.

» PSt1 jeumisténo u vyhybky €. 5 a ovladaji se z né&j vyhybky €. 1/4, 2/3, 5, 7/10.

» PSt2 je umisténo u vyhybky ¢. 8 a ovladaji se z n&j vyhybky €. 6, 8, D1a/D2, 9/D1b.

» PSt 3 je umisténo u vyhybky ¢. D5 a ovladaji se z n&j vyhybky ¢. 11/D5b a vykolejka ¢. OVKkI.
>

PSt 4 je umisténo u vyhybky €. 14 a ovladaji se z n&j vyhybky €. 12/14, 16 a vykolejka ¢.
ZVK1.

» PSt 5 je umisténo u vyhybky €. 15 a ovladaji se z n&j vyhybky ¢&. 13/D35a, 15, 17, 18/21, 19/20.
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Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

Tratové zabezpeéovaci zaFizeni

V mezistani¢nim tseku Rikonin — VIKov u Tidnova je tratové zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie —
trojznakovy automaticky blok (ABE-1) pro obousmérny provoz v obou tratovych kolejich, doplnény
vlakovym zabezpecovadem. Ke zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody.

V mezistani¢nim Gseku Vlkov u TiSnova — Kfizanov je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie —
trojznakovy univerzalni automaticky blok (UAB) pro obousmérny provoz v obou tratovych kolejich s
pfenosem navéstnich znakidl vlakového zabezpeCovale. K zjistovani volnosti useku koleje slouZzi
kolejové obvody.

Ndstupisté

Ve stanici jsou dveé zCasti krytd ostrovni nastupisté s nastupnimi hranami Tischer. Povrch nastupist’ je
kombinace dlazby a nezpevnéného povrchu.

Nastupisté ¢. 1 je umisténo mezi kolejemi ¢. 1 a ¢. 3. Nastupni hrana u koleje ¢. 1 ma délku 243 m, u
koleje ¢. 3 pak 94 m.

Nastupisté €. 2 je umisténo mezi kolejemi €. 2 a €. 4. Nastupni hrana u koleje ¢. 2 mé délku 242 m, u
koleje ¢. 4 pak 98 m.

Viecky a ucelovad kolejisté

neni provozovana, zékaz jizdy dréznich vozidel. Vle¢ka jiz byla rozhodnutim Drazniho Gfadu afedné
zruena.

Vlecka &. 5263 EZ Praha a.s. — Vlkov u Tisnova odboCuje z koleje ¢. 6 vyhybkou €. 9 a 13. Do vlecky
je vyhybkou ¢. D5a/b zausténa vlecka OSOCKAN, Vikov.

Vlecka ¢. 5262 OSOCKAN, Vlikov odboduje z koleje & 6 vyhybkou &. 11. Do vlecky je vyhybkou &.
5Da/b zausténa vlecka EZ Praha a.s. — VIkov u Tidnova.

Ugelové kolejisté SZ OR-PI je zausténo do koleje &. 5 vyhybkou &. 10.

Pfejezdové zabezpecovaci zaFizeni

V feSeném Useku se nenachdzeji zadné prejezdy.

Vyhybky a vykolejky

Veskeré vyhybky (véetné vyhybek ve vle¢kovych kolejich) jsou vybaveny elektrickym prestavnikem a
je mozné je obsluhovat ustiedné.

Pouze vyhybka D1 (¢ast D1a) je v zékladni poloze uzamc¢ena na kolej €. 8a, pficemz klice jsou ulozeny
u vypravéiho.

Elektrickym ohfevem je vybaveno celkem 19 vyhybek. Jedna se o vyhybky €. 1,2, 3,4,5,6,7, 8,9, 10,
12, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20 a 21.
Zastavka Osova Bityska (km 52,277)

Zastavka Osova BitySka lezi v km 52,062 u koleje ¢. 1 a v km 52,334 u koleje ¢. 2 v mezistani¢nim
Useku VIkov u TiSnova — Ktizanov. Ma dvé vnéjsi mimouroviiova nastupisté dlouhd 236 m (u koleje &.
1) a 239 m (u koleje ¢. 2).

Zastavka Ofechov (km 55,603)

Zastavka Osova BitySka lezi v km 55,470 u koleje ¢. 1 a v km 55,718 u koleje ¢. 2 v mezistani¢nim
Useku VIkov u TiSnova — Ktizanov. M4 dvé vnéjsi mimouroviiova nastupisté dlouha 254 m (u koleje ¢&.
1) a 248 m (u koleje ¢. 2).

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 9
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2. 3. Dopravni obsluha — dopravné prepravni charakteristika

GVD 2021/2022

Udaje o poétech vlakii v dotéeném tseku byly prevzaty z GVD 2021/2022 a z tabelarniho jizdniho fadu
pro trat’ 250. Je zde uveden pocet pravidelnych vlakd v pracovni dny.

Tabulka 4 Rozsah osobni dopravy v Gseku Rikonin — VIkov u Ti$nova

Druh viaku R | Os | Celkem
Smér lichy (L) Rikonin — VIkov u Tisnova* prav. | 11 | 12 | 23

46
Smér sudy (S) VIkov u Tisnova — Rikonin* prav. | 11 | 12 | 23

Tabulka 5 Rozsah osobni dopravy v Gseku VIkov u TiSnova — Kfizanov

Druh viaku R | Os | Celkem
Smér lichy (L) Vlkov u TiSnova — K¥izanov* prav 1 | 12 | 23

46
Smér sudy (S) K¥iZanov — VIkov u TiSnova* prav 1 | 12 | 23

*V GVD 2021/2022 v dotfenych Gsecich navic trasovano celkem 27 pard expresnich spoji. Jedna se o
odklonéné vlaky z trati Brno — Ceska Tiebova — Kolin. Od GVD 2022/2023 se tyto spoje vrati na pivodni trasu.

Osobni doprava

Délkova osobni doprava je zastoupena 11 pary R linky R9 (Praha — Havli¢kiv Brod — Brno). Spoje
linky R9 jsou vedeny v celodennim dvouhodinovém taktu, ve $pi¢ce jsou doplnény na 60 interval.

Regionalni osobni goprava je v pracovni zastoupena 12 pary Os. Jedna se o pokraovani linky S3 IDS
JMK.z Hustope¢i u Brna a Zidlochovic, kdy pfiblizn¢ kazdy 4. spoj této linky pokracuje z TiSnova pies Vikov u
Ti$nova dale do Zd’aru nad Sazavou.

Nakladni doprava

V nejsilngj$ich dnech mezi lety 2015 — 2021 (dle hodnot pro 9. decil) jezdilo Gsekem Vlkov u TiSnova —
Ktizanov 25 — 30 nakladnich vlakti za 24 hodin. Ve druhé poloviné roku 2021 a po cely rok 2022 je timto
usekem trasovano podstatné vice vlakt (pfiblizn€ 2,5nasobek oproti béznému stavu) v disledku vylukové
ginnosti na trase pres Ceskou Ttebovou. Po roce 2022 by se zde poéty vlakii nakladni dopravy mély vratit na
predchozi urovné.

Co se mistni nakladky a vykladky tyce, poéty naloZenych a vylozenych vozii za dopravce CD Cargo
jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Navic byly v ZST Vlkov u Ti§nova narazové nakladany ucelené vlaky i pro
jiné dopravce.
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Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
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Tabulka 6 Poéty nalozenych a vylozenych vozii v ZST VIkov u Tisnova (dopravee CD Cargo)

_ Soudet z Soucdet z Soucet z Soudet z Soudet z
Manipulaéni misto ZST VIkov u evidovano | pristaveno | odsunuto | naloZeno vyloZeno
TiSnova vozovych | vozovych | vozovych | vozovych | vozovych

zasilek zasilek zasilek zasilek zasilek

2020
AGROPODNIK, a.s. Velké Mezifici 0 0 0 0 0
EZ Praha a.s. - Vlkov u Tidnova 212 211 212 207 1
OSOCKAN Vikov 0 0 0 0 0
smluvni misto Vlkov u Tis. 689 689 689 687 12
Celkem 901 900 901 894 13
2021 1. - 8. mésic
AGROPODNIK, a.s. Velké Mezifici 0 0 0 0 0
EZ Praha a.s. - VIkov u TiSnova 167 166 166 164 0
OSOCKAN Vikov 0 0 0 0 0
smluvni misto Vlkov u TiS. 617 617 617 616 45
Celkem 784 783 783 780 45
SUDOP BRNO, spol.sr.o. 11



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

3. Navrhova cast

3. 1.

Navrh dpravy infrastruktury

ZST Vlkov u Tidnova bude z diivodu vymisténi nastupist’ do mista stavajiciho zahlavi smér Kiizanov
rozdélena na dva stani¢ni obvody. Jednd se 0 obvody piedjizdné nadrazi a Vlkov-Osova.

ZST Vlkov u Ti$nova

Kolejové usporadani

Tabulka 7 Koleje a jejich uréeni v ZST VIkov u Tidnova — obvod piedjizdné nadrazi

Cislo U,iiteéné Omezena Ulel poutiti a jiné pozr’lémky_(trakévni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
1 660 Sl-Lcl hlavni vjezdové, odjezdov4, prijezdna kolej; TV v celé délce
2 767 S2-Lc2 hlavni vjezdové, odjezdové, prijjezdna kolej; TV v celé délce
3b+3+3c | 792/826 S3b-Lc3c vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
3b 53 S3b-Seb
3 489 S3-Lc3
3c 91 Sel2-Lc3c
4+4a 779 S4-Lcda vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
4 602 S4-Lca
4a 111 Sel2-Lcda
6 473 S6-Lc6 vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce

Manipulaéni koleje

4b 50 Sell-zardzedlo | odvratna kusa kolej, odstavna, TV v celé délce
7 479 Se9-Sell vseo_becna nakladkova a vykladkova kolej, TV v zadni ¢asti
koleje
Koleje ticelového kolejisté
5 54 zarazedio- | s Kolejiste, bez TV
nam.vyh.¢.9
vrata garaze- - . .
7a 70 nam.vyh .9 Utelové kolejist, bez TV

Odvratné koleje

3a

ptimé boéni ochrana, zékaz odstavovani vozidel

Tabulka 8 Koleje a jejich uréeni v ZST VIkov u Tisnova — obvod VIkov-Osové

Cislo U,iiteéné Omezena Ulel poutiti a jiné pozr’lzimky_(trakévni vedeni, sniZzena
délka [m] polohou rychlost, spravce mimo SZ, apod.)
Dopravni koleje
101 267 Sc101-L101 hlavni vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce
102 267 Sc102-L102 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 9 Nastupisté v ZST VlIkov u Tignova — obvod VIkov-Osova

Cislo Typ nastupisté, piistup, Cislo a délka [m] nastupni
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] hrany a ¢islo koleji
1 vngjsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 140 m u koleje ¢. 101
140 m
2 vn&jsi; pristup podchodem; 550 mm nad TK; celkova délka 140 m u koleje ¢. 102
140 m

Zabezpecovaci zaFizeni

Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo.
Stanice bude dalkové ovladina ze ZST Kiizanov (v dlouhodobém vyhledu z CDP Pierov). V pfilehlych
mezistani¢nich usecich bude tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie — trojznaky univerzalni automaticky

blok (UAB).

Vyhledové bude cela trat’ vybavena evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem (ETCS).

V ZST Vlkov u Tisnova budou tstiedné piestavované vyhybky ¢&. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13,
14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, aD1b, 101, 102, 103 a 104. Ostatni vyhybky budou pfestavovéany ru¢né.

EOV budou vybaveny vSechny dustfedné pifestavované vyhybky. Dale také vSechny tstiedné
ptrestavované vykolejky ¢. Vk1, Vk2, Vk3 a Vk4.

V ZST Vlkov u Tisnova dojde k aspofe 5,488 dopravnich zaméstnanci.

Charakteristika vybranych prvki

1)

2)

3)

4)

Kolejové uspotadani ZST Vlkov u Ti$nova vyhovuje soucasné i vyhledové dopravé. Diky
vysunuti nastupist’ dojde ke zkraceni dochazkovych vzdalenosti pro cestujici z obce VIkov
priblizné o 650 metrti. Nastupisté budou nové s bezbariérovym pfistupem, pfi¢emz budou
soucasti nového stani¢niho obvodu VIkov-Osova. V sou¢asném ani vyhledovém GVD nebude
vtéto ZST dochazet Kk predjizdéni osobnich vlaki rychlejdimi vlaky osobni dopravy, a
vysunuta nastupisté tak nebudou predstavovat zadné omezeni. Pouze pfi znaéném zpozdéni
jednoho ¢&i vice vlak@i osobni dopravy mize dojit ksituaci, Ze bude nutné vtéto ZST
mimotadné predjizdét osobni vlak jinym rychlej§im vlakem. V takovém pftipadé dojde kvili
nutnosti dvojiho zastaveni osobniho vlaku k prodlouzeni jeho cestovni doby o 1 minutu.
Eventualné by tato situace mohla byt feSena také prujezdem rychlej$iho vlaku opacnou
kolejovou skupinou, a to za pfedpokladu, Ze by to dovolila provozni situace.

Rozmisténi jednotlivych prvkl ve stanici bylo pfizpisobeno pozadavkim vyplyvajicich
z vyhledového zavedeni systému ETCS. Tam, kde to bylo Gcelné, je navrhovana vyhledova
uvoliovaci rychlost 20 km/h. Pouze u navéstidel Lc3c a S4 je navrhovana vyhledova
uvoliiovaci rychlost 15 km/h. Tuto niZsi uvoliiovaci rychlost zde budou vyuzivat pouze vlaky
jedouci na piedjizdnou kolej opacné kolejové skupiny (tzv. kiizem), k ¢emuz by v pravidelném
provozu mélo dochazet ziidka. S ohledem na stisnéné poméry bude umoznéno, aby
navrhovand uvoliovaci rychlost mohla byt ve vybranych pfipadech zavedena pii splnéni
spodni hranice pozadované délky ochranné drahy. Zavedeni uvolfiovaci rychlosti 15 km/h tak
bude mozné pfi délce ochranné drahy 50 m a piedsazeni EoA o 10 m.

Piedjizdné koleje v obou kolejovych skupinach jsou svoji délkou dimenzovany na néakladni
vlaky dlouhé 740 metri. Je zde zohlednéno i lokalni prodluzovani nakladnich vlakd z dGvodu
pridavani ptipteze ¢i postrku.

V ramci piedjizdné koleje liché kolejové skupiny je navrhovan tzv. bypass, jehoZ soucasti je
kolej ¢. 3b. Timto feSenim bylo vyhovéno poZadavku na odstranéni dvojité kolejové spojky
z diivodu snizeni periodicity udrzby, aniz by soucasné bylo znemoznéno vyuziti pfedmétné
koleje vlaky délky 740 m. Toto feSeni mlize byt omezujici v ptipadé, Ze nakladni vlak od Brna
bude v ZST Vlkov u Tinova vyuzivat predjizdnou kolej liché kolejové skupiny v rozsahu 3 +
3b, kdy zde bude mit ve svém sméru k dispozici uzite¢nou délku pouze 642 m. Naopak drobné
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5)

6)

7)

8)

9)

vyhoda tohoto feSeni spo¢iva v moznosti soubézné jizdy na obé dopravni koleje v liché
kolejové skupiné ve sméru od a do Rikonina. Toto mlize byt vyhoda ptedevsim v obdobi vyluk
a mimofadnosti.

Vlecka Agropodnik, a.s., Velké Mezifi¢i je jiZ v souasnosti Gfedné zruSena, a proto s ni
v ndvrhu neni dale uvazovano.

Setad’ovaci navéstidlo Se 101 je navrhovano ztoho divodu, aby posun jedouci zjedné
kolejové skupiny do druhé nemusel zajizdét az za vyhybku ¢. 104 (¢i ndmeznik vyhybky ¢.
103), ktera se bude nachazet ptiblizné o 200 metrt dale.

Kusa kolej ¢. 4b bude primarné slouzit pro odstup piipfeznich hnacich vozidel a jejich
kratkodobé odstaveni (plati také pro postrky). Tato kolej bude vybavena trakénim vedenim.

Trakénim vedenim bude vybavena také vleckova kolej ¢. 8 + 8b. Oproti pfedchozimu stupni
doslo ke zméné rozsahu elektrizace manipula¢ni koleje ¢. 7 (diive €. 5). Nové je elektrizovana
pouze zadni ¢ast od mista nakladisté po vyhybku ¢. 17. V nedavné dob¢ se zde zintenzivnila
nakladka pfedevS§im dfeva, a pro tyto ucely bylo stavajici trakéni vedeni odstranéno. Diky
elektrizaci tzv. $picky nebude nijak omezena nakladka ¢&i vykladka, a soudasné zde pro
dopravce bude existovat moZnost, jak sem vozy pfistavovat bez nutnosti vyuziti hnacich
vozidel nezdvislé trakce. S timto souvisi také skute¢nosti, Ze oproti pfedchozimu stupni je
vyhybka ¢. 17 nové navrhovana jako Gstfedné pfestavovana.

Ve sméru od Kiizanova bude rychlost 60 km/h do predjizdné koleje liché kolejové skupiny
z divodu nedostateéné zabrzdné vzdalenosti mezi navéstidly Sc101 a S3 vyuZitelnd pouze za
predpokladu, Ze bude postavena vjezdova vlakova cesta az po odjezdové navéstidlo S3b.
Jakmile dojde k instalaci systtmu ETCS, bude rychlost 60 km/h do dané koleje pro vlaky
vyuzivajici ETCS k dispozici bez omezeni.

Zastavka Osova Bityska

V zastavce Osova Bityska bude nové vybudovan nadchod a budou zde ziizena dvé vnéjsi bezbariérova
nastupisté dlouha 140 m.

Zastavka Ofechov

V zastavce Otechov bude rekonstruovan stavajici podchod a budou zde zfizena dvé vnéjsi bezbariérova
nastupisté dlouha 140 m.

3. 2. Vyhledové jizdni a cestovni doby

V Useku Vlkov u TiSnova — KiiZzanov dojde diky zvySeni maximalni tratové rychlosti az na 160 km/h
k vyrazné uspote jizdnich dob. Samostatny rychlostni profil je patrny z grafu dynamického priibéhu rychlosti,
ktery je souéasti grafickych piiloh.

U osobniho vlaku, na ktery bude nasazena moderni elektricka jednotka, dojde k uspote celkové
jizdni doby pfiblizn€ o 1 minutu.

U rychliku vedeného lokomotivou fady 1216 snormativem hmotnosti R 400 tun dojde
v zavislosti na koneéném rychlostnim profilu a finalni podob& navazujicich tsekt k uspote
celkové jizdni doby 0 2 minuty. (obdobna uspora i pfi nasazeni moderni elektrické jednotky).

U pfipadného vlaku vedeného naklapéci jednotkou dojde kuspofe celkové jizdni doby
0 2,5 minuty.
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3. 3.

Tabulka 10 Jizdni doby ve sméru Vlkov u Ti§nova - Kiizanov

Druh viaku SC EC R Os Nex
Hnaci vozidlo 680 1216 1216 2*DML 3 1293
Hmotnost viaku 400 t 400 t $ 1800t
Délka vlaku 220m 220m 740 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 100 km/h
Dopravni body JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Vlkov u Ti$nova (obvod pf. n.) 48,832 X = X = X = X = X X
Vlkov u Ti$nova (obvod Vlkov-Osovd) | 05| - 05| - [05] - |05[05] 2 -
Osova BitySka z 52,277 | = | = | = 2 10,5 | -
Oftechov z 55,603 | - | - | - 2,5(0,5 | -
KiiZzanov 61,623 4,5 - 5 - 5,5 x | 3,5 X 12 -
Jizdni doba celkem 5 5,5 6 8,5 14
Pobyty celkem 0 0 0 1,5 0
Cestovni doba 5 5,5 6 10 14
Tabulka 11 Jizdni doby ve sméru Kfizanov — VIkov u TiSnova
Druh vlaku SC EC R Os Nex
Hnaci vozidlo 680 1216 1216 2*DML 3 1293
Hmotnost viaku 400 t 400 t S 1800t
Délka vlaku 220 m 220 m 740 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h | 160 km/h [ 160 km/h | 160 km/h | 100 km/h
Dopravni body JD |pob.| JD [pob.| JID |pob.| JD [pob.| JD | pob.
K¥izanov 61,623 X = X = X X X X X =
Ofechov z 55,603 | - | - | - 3,5(0,5 | -
Osova Bityska z 52,277 | - [ - [ - 125(05 | -
Vikov u Tinova (obvod Vikov-Osova) 5 - |55 - 6 - 2 |05 7 -
Vikov u Tinova (obvod p¥. n.) 48,832 0,5 - 105 = 0,5 - |05 - 1,5 X
Jizdni doba celkem 5,5 6 6,5 8,5 8,5
Pobyty celkem 0 0 0 1,5 0
Cestovni doba 5,5 6 6,5 10 8,5

Vyhledova doprava

Pro horizont 2030 je uvaZzovano s ptiblizné stejnym rozsahem osobni dopravy jako ve stavajicim stavu.
Piedpokladané pocty vlaki osobni dopravy pro tento horizont jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 12 Piedpokladany rozsah osobni dopravy v tseku VIkov u TiSnova — Kfizanov v roce 2030

Druh viaku R | Os | Celkem
Smér lichy (L) VIkov u TiSnova — K¥izanov prav 12 | 13 | 25

50
Smér sudy (S) K¥iZanov — VIkov u TiSnova prav 12 | 13 | 25

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Co se nakladni dopravy ty¢e, pro horizont 2030 je uvazovano s 24 pary vlaka za 24 hodin s tim, ze
v obdobi od 6:00 do 22:00 je ptedpokladano, Ze by tudy mohlo byt trasovano primérné 13 pard nakladnich
vlaku.

Pocet vlakii osobni dopravy zde mlze vyrazné nardst v horizontu s ¢asteéné dokon¢enou VRT Praha —
Brno. Pfi plné dokonéené VRT je moZné ve srovnani s horizontem 2030 uvazovat taktéZ s nartistem, ale jiZ ne
tak vyraznym. Viz kapitola 3. 6.

3.4. Vyhledovy GVD

Vyhledovy GVD pro Gisek Rikonin — Kfizanov pro horizont 2030 je soucasti grafickych piiloh. Pfi
trasovani vlak linky R9 byl respektovan uzel X:00 v Havlickové Brodé, byl zohlednén pifedpokladany
vyhledovy rychlostni profil v celé trati Brno — Havli¢ktiv Brod a pfedpokladané polohy osobnich vlaki linky S3
v Useku Brno — Tignov. U vlaki linky R9 bylo opétovn& uvazovano s obsluhou ZST Kiizanov.

Pro trasovani vlakd osobni dopravu nebude usek Vlkov u Tisnova — Ktizanov limitujici, a drobné
posuny tras vlakid osobni dopravy zde budou mozné prakticky v libovolném rozsahu.

Vsechny trasy vlakt nakladni dopravy jsou do GVD zakresleny s pobytem v ZST Vlkov u Ti$nova
(obvod piedjizdné nadrazi) na pfipadné odvéSeni &i piivéseni postrku / piipieze. Je zde tedy zohlednén ten
nejméné priznivy scéndf, kdy by zde vSechny vlaky zastavily. Vyznamna ¢ast vlakd nakladni dopravy zde bude
moci byt trasovana bez zastaveni.
3.5. Nasledna mezidobi a kapacitni vypocty

V nésledujici tabulce jsou uvedena ndsledna mezidobi pro feSeny tisek.

Tabulka 13 Néasledna mezidobi VIkov u TiSnova — Kfizanov

NASLEDNA MEZIDOBI VLKOV U TISNOVA (obvod predjizdné n.) - KRIZANOV
tratovi kolej: 2 tratovi kolej: 1
R Os Nex R Os MNex
druh (rychlost) vlaku;  jizdni druh (rychlost) vlaku;  jizdni
zast./proj. doba Pz Pz 7p zast./proj. doba 7p 7p Pz
R PZ 6,0 2,5 2,0 2,0 R Fd 6,5 2,5 2,5 3,0
Os PZ 10,0 6,5 3,5 3,0 Os iy 10,0 5,5 3,5 4,5
Nex P 14,0 10,5 6,5 50 MNex PZ 8,5 5,0 2,5 3,0
Vlak R - lokomotiva f. 1216+ R 400 t, 200 m
Viak Os - 2% jednotka DNL3
WVlak Mex - lokomotiva ©. 1293 + S 1800 t, 740 m, Vmax = 100 km/h;

V nésledujici tabulce jsou uvedeny kapacitni vypocty pro feSeny tsek a horizont 2030.
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Tabulka 14 Kapacitni vypocty pro tsek VIkov u Tisnova - Ktizanov

z g

X o

T T

4= £ =) - <

S5 3 2| & g & 2

TK A N b S A = fé 2 8 2 p4 =
120 8] 3] 02| o75] 30| 27%| 22| o62] 24| 33% 16

1 | o900| 34| 397| o15| o6 136] 25% 102| o4 90| 38% 6
1440| 29| 3,82 013] 06| 226 20%| 177 04| 150 33%| 101
120 8| 387|028 075 23| 35%| 15| o062 19] 4% 11

2 900| 34| s5,16| 0,195| 06| 104| 33%| 70| 04| 69| a9%| 35
1440| 49| 54| 0175] 06| 168 20%| 119 04| 112] 24%| 63

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze v pravidelném provozu v rdmci horizontu 2030 nebude nejvyssi
hodnota KOpt dosahovat ani 50 %. Lze tak ucinit zavér, Ze z hlediska kapacitnich ukazatelti pojme feSeny tisek
vyrazné vy$si rozsah dopravy, nez s jakym je pro horizont 2030 uvaZovano.

3.6. Doporuceni pro navazujici stavby

Instalaci systému ETCS bude fesit samostatna stavba jiz v kratkodobém horizontu. Navrh ZST Vikov u
TiSnova je pro sytém ETCS uzptisoben. V tratovém tseku Vlkov u TiSnova — Kfizanov by vSak bylo vhodné,
pokud by s instalaci systému ETCS byly doplnény lokalizaéni znacky tak, aby mohlo dojit ke sniZeni nékterych
naslednych mezidobi. Nejvétsi piinos by pravdépodobné mély lokalizaéni znaéky umisténé bud’ do zahlavi ZST
KtiZanov nebo na poéatek navazujiciho tratového tseku ve sméru na Vlkov u TiSnova. Délka prvniho oddilu ze
stanice Kfizanov zde bez ETCS bude ¢init téméf 2 km, coz je v tomto piipadé dano nepfiznivymi smérovymi
parametry a s tim spojenou nutnosti dodrzet pfedepsanou viditelnost navéstidla. Diky ETCS bude mozné jednak
zkratit prvni oddil na méné nez 1000 m, a tim se dostat pted inkriminovany oblouk, jednak umistit lokalizaéni
znacku pfimo do oblouku, jelikoz viditelnost lokaliza¢nich znacek neni posuzovana tak pfisné jako viditelnost
navéstidel rychlostni navéstni soustavy. Pravé délka prvniho oddilu byva v ptipadé rozjezdu druhého vlaku pro
vypocet nasledného mezidobi klicova. Benefitti plynoucich z rozmisténi lokaliza¢nich znacek by pak bylo plné
vyuzivano pravdépodobné az s vyhradnim provozem dle ETCS.

Dle optimistickych piedpokladt by do roku 2031 mohly byt realizovany pilotni tiseky VRT Praha —
Brno. Pfedpoklada se, ze by v rdmci prvni etapy mélo dojit k realizaci usekti Praha — Svétla nad Séazavou a Velka
BiteS — Brno s tim, Ze ve stfedni ¢asti by byla vyuzivana stavajici infrastruktura. U Velké BiteSe ma byt pilotni
usek VRT napojen pravé do useku feseném v ramci této dokumentace, konkrétné do ptimého useku piiblizné
v km 51,5 mezi ZST VIkov u Tidnova a zastavkou Osova Bityska. Se zastupci investora bylo dohodnuto, Ze toto
napojeni a dopady do stavajici infrastruktury bude feSeno az ve vyhledovych stavbach tykajicich se VRT, a
v ramci této dokumentace dané napojeni feSeno nebude. Jelikoz by vSechny dalkové vlaky osobni dopravy, které
od Brna budou pokracovat na Kfizanov, mély vyhledové z VRT na stavajici infrastrukturu pfechazet praveé
v misté napojeni pfed zastavkou Osova Bityska, bude z pohledu dopravni technologie do budoucna vhodné,
pokud novostavba ze sméru od Velké BiteSe bude na Kfizanov pokradovat v piimém sméru, zatimco stavajici
usek od Vlkova u TiSnova bude zaustén ve sméru odbo¢ném. Diky tomu by mohlo dojit mj. ke zlepSeni
rychlostniho profilu v misté napojeni (tento pfedpoklad vSak bude muset byt podrobnéji provéten).

V prvni etapé, kdy nebude stiedni ¢ast VRT dokonéena, budou nové napojeni v blizkosti Velké BiteSe
kromé spoji linky R9, které zde budou v 60" intervalu trasovany i po kompletnim dokonceni VRT, navic
trasovany jesté spoje linek Ex3 a Ex5 (viz vyjadifeni Ministerstva dopravy na konci této casti). Ob¢ expresni
linky zde budou trasovany v 60 intervalu, pfi¢emZz dohromady zde budou tvofit proklad na interval 30’
Cestovni doba mezi Prahou a Brnem bude jiZ v této prvni etapé Cinit ptiblizné 1 hodinu a 45 minut. V této fazi
muze byt vhodné nasadit na spoje linek Ex3 a Ex5 vozidla saktivnim naklapénim umoziujici jizdu dle
rychlostniho profilu V270, ktery by oproti ostatnim rychlostnim profilim mohl pravé v Useku Velka Bite$
(VIkov u TiSnova) — Svétla nad Sazavou zajistit vyraznou Gsporu celkové jizdni doby (piiblizné 0 5 — 10 minut).
Jako aktudlni by se takové opatieni mohlo jevit zejména tehdy, pokud by napiiklad tento pfechodny stav s
¢aste¢né dokoncenou VRT trval del$i casové obdobi, nebo pokud by bylo nutné urychlit nékteré dil¢i jizdni doby
naptiklad proto, aby se podafilo realizovat navaznosti v nékterém uzlu. To se bude tykat i linky R9, ktera bude
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po stavajici infrastruktufe mezi Velkou Bitesi a Svétlou nad Sazavou trasovéana i v dlouhodobém horizontu (v
obou krajnich Gsecich bude vedena po nové VRT). Na tuto linku maji byt v dlouhodobém horizontu nasazena
vozidla umoznujici jizdu maximalni rychlosti 230 km/h, a i v tomto pfipad¢ se muze pro néktery horizont jevit
jako Z&douci, aby zde byla nasazena vozidla s aktivnim naklapénim.
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4. Dopravni technologie po dobu vystavby

4.1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby
Rozsah stavby je vymezen Usekem VIkov u TiSnova — Kfizanov (mimo).
Zahajeni stavby: 11/2023 (SP00), 03/2024 (SPA-1).

Ukonceni stavby véetné kolaudace: 12/2024.

Doba trvani stavby: 14 mésict

ZkuSebni provoz: 6 mésict (od 01/25 do 07/25)

4.2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace jsou ¢lenény do tfech hlavnich stavebnich postupl. Jedna se o postupy SP0O (pfipravné
préace), SPA (hlavni stavebni postup s nickolejnym provozem) a SPB. Stavebni postup SPA je déle ¢lenén na 5
¢asti. Terminem ,,nickolejny provoz* je myslen takovy stav, kdy jsou v iseku vylougeny vSechny trat'ové koleje,
a trasovani vlakti danym tisekem je zcela znemoznéno.

Z pohledu dopravni technologie je zasadni stavebni postup SPA, ktery je dale ¢lenén na postupy SPA-1
az SPA-5. Jednd se o stavebni postup s nepfetrzitym nickolejnym provozem v Gseku VIkov u TiSnova —
Kfizanov v souhrnné délce 7 mésicti. Béhem téchto 7 mésict dojde ke kompletni realizaci obou trat'ovych koleji
a téméf celé ZST Vlkov u Tisnova.

Vyjma 7mési¢ni obdobi s nickolejnym provozem je surditymi omezenimi nutné pocitat jesté béhem
listopadu 2023 az Gnora 2024, kdy v ramci SP00 budou moci dle pozadavki zhotovitel probihat 8hodinové noéni
vyluky s jednokolejnym provozem v useku VIkov u TiSnova — Kfizanov. Terminy téchto vyluk budou
pfizpisobeny tomu, aby vlaky osobni dopravy jedouci dle GVD nemusely nikdy cekat na uvolnéni tratové
koleje (v mezistaniénim useku se v ¢ase vyluk nebudou pravidelné potkavat dva vlaky osobni dopravy). Diky
tomu nebudou béhem téchto vyluk nutna zadna zvlastni opateni. Ve vSedni dny bude mozné délku no¢ni vyluky
prodlouZit az na 10 hodin, coZ v ptipadé potteby bude moci zhotovitel vyuZit.

ZST Vlkov u Tisnova bude ze sméru od Rikonina vzdy dosazitelna alespofi po jedné tratové koleji.
Taktéz vletky EZ Praha a.s. a OSOCKAN budou moci byt obsluhovany nepfetrzité, a to vzdy alespoii pies jedno
zhlavi, do kterych je kolejisté vle¢ek zatsténo. Po dobu vystavby se poéitd s mistni obsluhou v nezavislé trakci
(b&Zna praxe i v Soucasnosti). Trasy nakladnich vlaki pro mistni obsluhu v8ak bude nutné koordinovat s trasami
kongicich osobnich vlaki v ZST Vlkov u Tisnova na koleji &. 6. Vhodné bude, kdyZ budou pracovni vlaky a
nakladni vlaky pro mistni obsluhu do ZST Vlkov u Ti$nova trasovany pievazné v noci.

4. 3. Puvodni vs. nova koncepce stavebnich postupt

Ptivodné bylo uvaZzovano s tim, Ze vétSina praci realizovanych béhem 7 mésict s nickolejnym provozem
méla byt realizovina béhem 18 mésici. Béhem téchto piivodné uvazovanych 18 mésici mél byt po vétsinu casu
zachovan alespoti jednokolejny provoz, avsak ani zde se nebylo mozné vyhnout celkem 48 dniim s nickolejnym
provozem. Téchto 48 dnti mélo byt navic roztrouseno po 2 — 10 dennich vylukach v priabéhu celych 18 mésict.

Pfi vyhodnoceni obou koncepci dosli projektanti k zavéru, ze 7 mésicti s nickolejnym provozem snizi
celkové naklady na vystavbu natolik, Ze 1 po zapocteni zvySenych nakladi na NAD je nova koncepce uspornéjsi.
Pfi vypoctu nakladii na NAD byly pro novou koncepci navic zvoleny nejpesimisti¢téjsi hodnoty, takze zde je
mozné pfi samotné realizaci poéitat s dalSi Gsporou (viz kapitola 4. 5).

4. 4. Dopravné technologicka opatireni béhem jednotlivych
postupl
Staveni postup SP00

V tomto stavebnim postupu budou realizovany pouze piipravné prace (napf. kaceni zelene). Zadna
zésadni opatieni zde nejsou nutnd. Pouze v ZST Vlkov u TiSnova bude zdzemi pro cestujici vymisténo do
provizorniho objektu. V listopadu 2023 az Unoru 2024 v ramci tohoto stavebniho postupu budou moci probihat
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no¢ni 8hodinové vyluky s jednokolejnym provozem v Gseku VIkov u TiSnova — Kiizanov, které vSak budou mit
minimalni dopad na trasovani vlaki osobni dopravy (viz kapitola 4. 2).

Staveni postupy SPA-1 a7z SPA-5

Po dobu 7 mésic bude jako ndhrada za linku R9 zavedena jedna linka NAD v Useku Brno hl.n. —
Kfizanov a druhé linka NAD v Gseku Tidnov — Kiizanov. Za linku S3 bude zavedena NAD v useku Rikonin —
Ktizanov. Podrobnéji jsou opatieni v osobni dopravé béhem tohoto postupu rozepsana v kapitole 4. 5.

Vlaky néakladni dopravy budou primarné odklonény po trase Brno — Ceska Ttebova — Kolin, kde
v tomto obdobi nebude probihat zadna vylukové &innost. Cast vlakii nédkladni dopravy (vlaky na ose Bfeclav —
Jihlava — Havli¢kv Brod) budou odklonény také ptes Znojmo, coz byla bézna praxe béhem obdobnych vyluk
mj. v letech 2015 a 2017. Ani na této sekundarni trase nebude probihat Z4dna vylukova ¢innost.

7ST Vlkov u Tinova bude ze sméru od Rikonina vzdy dosaZitelna alespoii po jedné tratové koleji.
Vzhledem k tomu, Ze zde budou jezdit pouze osobni vlaky, pracovni vlaky a v omezené mife také nakladni vlaky
uréené pro mistni obsluhu Vlkova u Ti$nova, nebude jednokolejny provoz z Rikonina piedstavovat zasadni
omezeni. V piipadé pracovnich vlakid a nakladnich vlaki pro mistni obsluhu vsak bude vhodné, aby byly do ZST
Vlkov u Tisnova trasovany pievazné v noci (viz kapitola 4. 2). Vlecky EZ Praha a.s. a OSOCKAN budou moci
byt obsluhovany nepfetrzité, a to vzdy alespon pies jedno zhlavi, do kterych je kolejisteé vlecek zausténo.
Nakladka na manipula¢ni koleji €. 5 (nové €. 7) nebude po vétSinu ¢asu mozna. Operativné by mohlo byt mozné
po dohodé¢ s vlastnikem vle¢kového kolejisté nakladku v ¢asteéném rozsahu ptesunout sem. Mistni obsluha bude
probihat vyhradné v nezavislé trakci. V nékterych stavebnich postupech bude k objizdéni vozli nutné vyuzivat
kolejisté vlecky, coz si dopravce bude muset domluvit. Pokud by mu nebylo umoznéno vyuzit kolejisté vlecky,
musel by nasadit druhé hnaci vozidlo na konec vlaku.

V zahlavi ZST Kiizanov ve sméru na Vlkov u Ti$nova budou probihat noéni vyluky, v ramci kterych
bude nutné pocitat s napétovymi vylukami ve vlkovském zhlavi, a to s pfesahem az do nékterych stani¢nich
koleji ZST Kiizanov. V noénich hodinach, kdy se budou tyto vyluky konat, nebudou vznikat 7adna omezeni,
jelikoz zde nebude existovat pozadavek na pravidelné objizdéni soupravy elektrickym hnacim vozidlem.
Alternativné se bude moci zhotovitel domluvit na realizaci delSich nepfetrzitych vyluk v zahlavi, kterymi by
doSlo ke sniZeni celkového rozsahu vyluk. Podminkou v8ak bude, aby nikdy nebyly napétové vylouceny obé
kolejové skupiny soucasné (coz mozné bude), a zarovei byly osobni vlaky linky S3 na zkraceném rameni Zdar
nad Sdzavou — Ktizanov vedeny v nezavislé trakci (coZ v soucasnosti nelze garantovat). Eventualné toto bude
mozné i tehdy, pokud vlaky R budou nasazeny vratné soupravy, které tak v K#iZzanové nebude nutné objizdét
(ptipadné zde bude jedno hnaci vozidlo navic, které po ptijezdu vzdy najede na konec soupravy).

Staveni postup SPB

Zde prob¢hnout drobné dokoncovaci prace. Z pohledu dopravni technologie budou piedstavovat
omezeni prace na piedjizdnych kolejich sudé kolejové skupiny. Ve stanici vSak budou po celou dobu k dispozici
3 pribézné dopravni koleje, coZ v b&Zném provozu bude na toto pfechodné obdobi s ob&asnym drobnym
omezenim postacovat. Osobni vlaky jiz budou zastavovat u vysunutych nastupist’ v obvodu VIkov-Osova.
Vleckové kolejisté bude po celou dobu stavebniho postupu dosazitelné z kiizanovského zhlavi.

Prvnich 14 dni je v celém Useku VIkov u TiSnova — Kiizanov nutné poéitat s tzv. konsolidaéni pomalou
jizdou, coz si vyzada prodlouzeni jizdni doby vlaki osobni dopravy az o 5 minut.

Dokonc¢ovaci prace a zkuSebni provoz

Piiblizné po 6 meésicich zkuSebniho provozu je nutné poditat se zavéreénym tietim podbitim obou
tratovych koleji v Useku VIkov u TiSnova — Kiizanov. Zde bude vhodné, aby podbijeni probihalo v no¢nich
hodinach, a to vzdy pfi zachovani jednokolejného provozu. Diky tomu bude nejvétsi omezeni predstavovat
ob&asné vyckani vlaku nakladni dopravy v nékteré stanici.

4.5. Podrobny komentai k NAD béhem stavebniho postupu SPA

Béhem 7mési¢ni vyluky s nickolejnym provozem bude zajisténa nahradni autobusova doprava
V nasledujici podobé:

Za vlaky linky S3 bude v Useku VIkov u TiSnova — Kfiizanov nasazen jeden autobus. Jeho trasa je
zakreslena modie na nésledujicim obrdzku. Te¢kované ¢ervené je zvyraznén rozsah nasich staveb.
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Obrézek 1 Trasa NAD za linku S3

Za linku R9 budou v Gseku Brno hl.n. — K¥izanov nasazeny tfi autobusy. Jejich trasa je na nasledujicim

obrazku opét zakreslena modrou barvou.
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Obrazek 2 Trasa NAD za Imku R9 (1/2)

Kromé toho bude za vlaky linky R9 nasazen také jeden autobus v Useku TiSnov — K¥izanov (dale do
Brna s vazbou na osobni vlaky). Tento autobus by mohl byt uzplsoben pro ptepravu kol, koarkt a podobné.
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Obrazek 3 Trasa NAD za linku R9 (2/2)

Model ndhradni autobusové dopravy béhem 7mési¢ni vyluky s nickolejnym provozem je nasledujici:

Jako nahrada za vlaky R je uvaZovano celkem s primérnymi 4 autobusy na jeden spoj, pfi¢emz 3
autobusy budou jezdit mezi Brnem hl. n. a Kfizanovem (rychla trasa po dalnici) a jeden autobus bude jezdit mezi
Tisnovem a Kfizanovem s tim, Ze v TiSnové bude vazba na osobni vlaky (pro cestujici ze sméru Brno-Krélovo
Pole a Kufim). Tento ¢tvrty autobus miize byt navic uzpisoben pro pfepravu kocarku a jizdnich kol.

Vzhledem ktomu, 7e primérnad obsazenost vlakid R v Useku TiSnov — Ktizanov nepiesahuje 80
cestujicich, lze v nasazeni primérného poétu 4 autobusii na spoj spatfovat rezervu, a lze pfedpokladat, Ze
celkovy rozsah NAD a s nim spojené celkové naklady na NAD, budou s velkou pravdépodobnosti niz$i. Pokud
by bylo uvaZzovano s primérnou ndhradou v podobé 3 autobusi, celkové naklady na NAD by klesly pfiblizné o
15 mil. K¢ a rozdil v ndkladech na NAD v porovnéni s variantou umoziujici jednokolejny provoz by se snizil
ptiblizné o 12 mil. K¢.

Varianta umoziujici jednokolejny provoz by si taktéz vyzadala pfiblizn¢ 48 dnti nickolejného provozu
(viz kapitola 4. 3). Coz je sice méné nez varianta se 7mésiénim nickolejnym provozem, avsak téchto 48 dnii by
bylo rozprostfeno po dvou az deseti dnech v prubéhu dvou let. Jelikoz by si dopravce musel vzdy shanét
autobusy, fidi¢e atd. na kratka obdobi, naklady na kilometr NAD by s velkou pravdépodobnosti byly u této
varianty vyrazné vys§i nez v ptipadé, kdy by si dopravce vSe sehnal na jeden del$i uceleny Casovy usek.
Nicméné pii porovnani nakladid na NAD bylo pocitano se stejnymi naklady na kilometr pro oba scénare, takze i
zde je moZné uvaZovat s rezervou u varianty se 7mési¢nim nickolejnym provozem. V neposledni fadé je nutné
zminit, ze 1 pro cestujici bude situace mnohem prehlednéjsi, kdyz bude jedno opatfeni platit po celou dobu
vystavby namisto toho, aby dochazelo ke zménam prakticky kazdy druhy tyden.

V letech 2023 a 2024 bude probihat vylukovéa ¢innost spojena s rekonstrukci ZST Brno Kralovo-Pole.
Zde je uvazovano s ¢asteénou NAD za vybrané osobni vlaky v letech 2023 a 2024. Nahradit vlaky R béhem 7
mésici vroce 2024 v celém Useku Brno — Kftizanov NAD tak bude Zadouci i s ohledem na tuto soub&Znou
stavbu. Vlaky R mély byt navic v souvislosti s rekonstrukci ZST Brno Kralovo-Pole v nékterych etapach uméle
pozdrzeny formou pobytl z dopravnich divodi. Pokud by nasledné mély byt trasovany jesté témet 13km
Usekem Vlkov u TiSnova — Kfizanov sniZzenou rychlosti 50 km/h, dopad do konstrukce GVD uz by mohl byt
znaény. Lze pfedpokladat, Ze NAD trasovana po dalnici bude i rychlejsi nez pfipadné komplikované trasovani
vlakt n€kolika rozestavénymi useky.
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Jako nahrada za Os béhem 7mési¢ni vyluky s nickolejnym provozem je uvazovano s vedenim NAD
v Useku Vlkov u Tidnova — K¥izanov. Zde je uvazovano s ndhradou jednoho vlakového spoje jednim autobusem
NAD. Vzhledem ke kolizi strasami R by ve varianté umoziujici jednokolejny provoz bylo nutné trasy Os
v Useku VIkov u TiSnova — K¥izanov vyrazné posunout, eventualné zpozdit. V krajnim pfipadé by bylo nutné Os
nahrazovat pomoci NAD i v této varianté.

V ZST Vlkov u Tinova bude nutné zajistit pfestup mezi osobnimi vlaky a autobusy NAD. Béhem
stavebnich postupti SPA-1 az SPA-4 (biezen 2024 az srpen 2024) budou osobni vlaky v ZST Vlkov u Tidnova
vyuzivat doprani kolej ¢. 6, ktera jako jedind bude od Rikonina dosaZitelna nepietrzité po celou dobu. U této
koleje bude vybudovano provizorniho nastupisté na délku jednoho az dvou vozi, takze bude vhodné, aby
opatfenim na strané dopravce byli cestujici pokradujici az do ZST Vlkov u Tinova soustiedéni ve vybrané &asti
soupravy, kterd bude zastavovat u nastupi§t€. Od provizorniho nastupisté ke stanovisti NAD bude ziizen
provizorni pfechod pfes rozestavénou c¢ast kolejisté, ktery bude operativné premistovan dle potieby stavby.
V rdmci stavebniho postupu SPA-5 (zafi 2024) budou osobni vlaky konéit u novych vysunutych nastupist
v obvodu VIkov-Osova a piestup na NAD bude v tomto poslednim mésici realizovan zde.

4. 6. Problematika obsluhy Osové BitysSky autobusy NAD

Od zelezni¢ni zastavky Osova Bityska, u které je i misto pro otaceni autobusi NAD, je nové
znemoznéno levé odboceni na hlavni komunikaci, kterou bude NAD vyuzivat. Ve stejné kiizovatce navic doslo
k odpojeni komunikace napojujici obec Osova Bityska ze severozapadni strany, coz vyrazné omezuje moZnost
pripadného trasovani NAD pfes stied obce.

Zhotovitel stavby tedy bude muset udinit ur¢itd opatieni k tomu, aby bylo mozné Osovou BitySku
obsluhovat autobusy NAD v obou smérech bez toho, aby soucasné doslo k nadmérnému prodlouZeni celkové
jizdni doby linky NAD. Moznych feseni je vice. Nize jsou uvedeny nékteré varianty:

e Autobusy by jely piimo pies obec, kde by staly nékde u chodniku. Tedy tak, jak se uvaZzovalo
v minulosti, neZ doslo k zataraseni napojeni obce ze severozapadni strany betonovymi svodidly
v kfizovatce.

e Kitizovatka by se uvolnila, betonova svodidla by se po dobu vystavby odstranila. Na nové
uvolnéné napojeni by se pustily jenom autobusy nahradni dopravy (osadila by se znacka zakaz
viezdu vSem vozidlam mimo autobusy NAD). Trasa NAD ve sméru od Brna by vedla
k Zelezni¢ni zastavce, v opacném sméru by linka NAD vedla pies obec.

e Kitizovatka by se upravila dopravnim znaéenim a Vv idedlnim piipadé osadila semaforem pro
vyjezd autobust od zastavky na hlavni silnici. Na hlavni silnici by byla ¢ervena pouze tehdy,
kdyz by od zastavky maximalné jednou za hodinu vyjizdél autobus NAD a odbocoval by
doleva. V kiizovatce by byla sniZzend rychlost na hlavni silnici.

4. 7. Alternativni scénar NAD v pripadé soubéhu s nickolejnym
provozem v useku Pfibyslav — Pohled

V rémci stavby v Useku Pfibyslav — Pohled bylo ptivodné uvaZzovano s nékolika nickolejnymi provozy o
souhrnné délce priblizné jeden mésic. Ze strany investora bude proto provéteno eventualni sladéni stavebnich
postupti v Usecich VIkov u TiSnova — Kftizanov a Pfibyslav — Pohled tak, aby vSechny kli¢ové postupy probé&hly
v ramei jednoho sedmimésiéniho obdobi. Nové uvazovany scénaf by tedy pocital s NAD za vlaky R v celém
Useku Brno — Havli¢ktiv Brod, kde by NAD byla rozdélena az do 3 linek. Jednalo by se pravdépodobné o jednu
tranzitni linku Brno — Havli¢kiv Brod trasovanou po dalnici bez zastaveni a dvé dalsi linky feSici obsluhu
mezilehlych stanic.

Néakladni vlaky pro mistni obsluhu mezilehlych stanic od Pfibyslavi po Kiizanov budou moci byt
trasovany pfes Nové Mésto na Moravé nebo Studenec.

4. 8. Stavebni postupy

Graficky piehled jednotlivych stavebnich postupti je uveden na konci v grafickych ptilohach.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 23



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

Stavebni postup SP0OO

Piipravné préace

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kfizanov

Rozsah praci

Tento stavebni postup sestava ze dvou obdobi, kdy nejdrive ve vegetacnim
klidu na zacdtku roku 2023 miize probéhnout nutné kdaceni drevin.

Nasledné v obdobi od cervence 2023 mohou zacit stavebni prace, které je
mozno realizovat mimo stavajici Zeleznicni téleso, a to za zachovani
stavajiciho zeleznicniho provozu a odbavovani cestujicich. Na tyto prdce
je k dispozici celkem 8 mésicii, véetné zimnich, na prelomu let 2023 a
2024.

V tomto obdobi je mozné pripravovat plochy zarizeni stavenisté a
realizovat nutné prelozky inZenyrskych siti, které je mozno konat mimo
stavajici zeleznicni dopravni cestu a pri zajisténi bezpecnosti cestujici
verejnosti.

Ze stavajici vypravni budovy se vymisti viechna technologicka zarizeni a
umisti se do bunék provizorniho stanicniho zabezpecovaciho zarizeni,
sdélovaciho zarizeni a silnoproudu, kdy budou nutné kratké vyluky pro
prepojovani provizornich technologickych zarizeni. Pri prepojovani
silnoproudu bude napdjeni zabezpecovaciho zarizeni provozovano pomoci
dieselagregatu. Soucasné pri prepojovani zabezpecovaciho zarizeni bude
nutno zajistit 2 pracovniky (a to po dvou ve 12ti hodinovych sméndch) pro
obsluhu vyhybek na stavéni viakovych cest po dobu 14 dni, a to na dvou
vyhybkarskych stanovistich na zhlavich stanice. Toto personalni navyseni
provoznich zaméstnancii z diuvodu rekonstrukce zst. Vikov u Tisnova je
popsano také v casti zab. zar. Nakladoveé bude toto zahrnuto pouze v PS
provizorniho zabezpecovaciho zarizeni. Veskeré pracovniky, které bude
tieba, nad ramec bézného provozu, zajisti zhotovitel stavby. Buduje se
rovnéz pristiesek s ochranou cestujicich pred povétrnostnimi viivy.

V Gseku Vlkov u TiSnova — Kiizanov se dle pozadavkii zhotovitele mohou
konat 8hodinové nocni vyluky s jednokolejnym provozem vzdy od 21:30 do
05:30. V rdmci téchto vyluk miize probihat napriklad betondz zdkladii.

V tomto SP se ziidi u koleje ¢ 6 v ZST Vikov provizorni ndstupisté pro
cestujici na obdobi prvnich Sesti mésicu nickolejné vyluky, kdy budou
prechdzet pres stavenisté provizornim prechodem — ilustracni foto vlevo.

120 dnai, 01. 11. 2023 az 29. 02. 2024

Vyluky tratovych koleji

VIkov u TiSnova — KiiZanov — noéni 8hodinové vyluky (volitelné)

Vyluky stani¢nich koleji

Bez naroku.

Omezeni rychlosti

Bez pozadavkit na omezeni rychlosti.

Dopravni opatfeni

Bez poZadavkit na dopravni a piepravni opatieni.
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Stavebni postup SPA-1

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

Prvni faze nickolejné vyluky A-1 od 1. do 22. bi'ezna 2024 je obdobi, kdy je
mozné pomoci Cisticek odtézit Sterk a snést kolejova pole z obou koleji
tratoveho useku Vikov — Krizanov.

Pred zapocetim riznych demontadzi, predevsim tlumivek pro naveéstidla a
riiznych kovovych ¢asti v blizkosti TV, je nutné snést trakcni vedeni. I kdyZ
budou napétove vyloucené obe dve koleje tak tento usek krizuje na peti
mistech distribucni linka 22kV a v jednom pripadé dokonce linka 220kV.
proud ziistava v odizolovanych kolejovych Usecich a indukuje se i do
mechanizmii stojicich na kolejich v téchto usecich. V tomto pripadé hrozi
velmi vazné Grazy el. proudem. Vychazim ze zkuSenosti z minulych staveb.
Prosim tedy pred zacatkem samotné stavby o naplanovani velmi tésné
koordinace predevsim mezi SEE, SSZT a firmou ktera bude celou stavbu
realizovat.

Dokud jsou jeste koleje v tratovém iiseku polozeny, je mozné behem techto
tri tydnut po nich odvézt dalsi vnéjsi prvky a dalsi material pracovnimi
vlaky po kolejich v obou smérech — do obou sousednich Zeleznicnich stanic
Krizanov i Vikov.

V této fazi z tohoto ditvodu prdce na Zeleznicnim svrsku v Zst. Vikov jesté
nezacnou. Stavajici Zeleznicni stanice bude slouzit pro stavenistni
dopravu. Stanicni zabezpecovact zariizeni i dalsi technologie jsou i nadéle
provozovany z provizornich bunék.

Nova technologicka budova v Zst. VIkov bude v této fizi ve vystavbé jiz
Jedendcty mésic.

Se zacatkem nickolejné vyluky bude v této stanici ukonceno odbavovani
cestujicich a proto bude rovnéz snesen provizorni pristiesek s ochranou
cestujicich pred povétrnostnimi viivy.

Most v km 49,703 s novym ndstupistém u nové koleje ¢. 1a.
Nové vyhybky ¢ 10, 12, 13, 16, 19, 21 a 24, prelozka kabelii GSM-R.

Délka stavebniho postupu

22 dnu, 01. 03. 2024 a7 22. 03. 2024,

Vyluky tratovych koleji

V Useku Vlkov u TiSnova — K¥#izanov vyloudena obé trat’ové koleje.

Vyluky stani¢nich koleji

Bez naroku.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potieby.

Dopravni opatfeni

Nickolejny provoz (viz kapitoly 4. 4 a 4. 5).
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Stavebni postup SPA-2

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

Druhé faze nickolejné vyluky A-2 v rozsahu od 23. biezna do poloviny
srpna 2024 je obdobim, kdy probéhnou hlavni stavebni prace ve vSech
profesich soucasné jak v tratovém useku, tak také v liché skupiné
Zeleznicni stanice Vikov.

V tratovém useku nebude nutno budovat Zddna pazeni v 0se 0s koleji u
mostnich objektii. Tyto mostni a dalsi SO a PS budou realizovany jako
celek v identickych meteorologickych podminkach, bez technologickych
spar mezi kolejemi a s jednotnym materialem stejnych vlastnosti v celém
pricném rezu tratového useku. Toto zaruci optimalni kvalitu praci

s minimalizaci moznosti budoucich poruch izolaci, odvodnéni, a také
zkraceni celkového casu na realizaci téchto stavebnich objektii a
provoznich souborii.

V této fazi nickolejné vyluky A-2 se rovnéz buduji ndastupisté tii nacestnych
zastavek — VIkov-Osovd (pracovni ndzev), Osova Bityska a Ofechov

S pristupy a podchody na tato nastupisté i technologickymi objekty a
pristresky.

V zeleznicni stanici Vikov se realizuje licha cast celé stanice a také
stanicni kolej ¢. 2, aby bylo mozné uskutecnit narocné prdce spojené
s demolici stavajiciho podchodu a demolici ostrovnich nastupist.

Stanicni zabezpecovaci zarizeni i ostatni technologie budou i naddle
provozovany z provizornich bunék. Novd technologickd budova jiz bude
stavebné pripravena pro montaz novych technologii a tyto se zde jiz budou
instalovat.

Obsluha vlecek v zZeleznicni stanici Vikov bude zajisténa ponechanim
stavajici koleje ¢ 6 s moznosti obratu lokomotiv za pomoci kolejisté
viecky. K této obsluze bude v tratovém iiseku Rikonin — VIkov u Tisnova
slouzit tratova kolej ¢. 2.

Délka stavebniho postupu

142 dnii, 23. 03. 2024 a7 11. 08. 2024;

Vyluky tratovych koleji

V Gseku Vlkov u TiSnova — K¥iZanov vylouéena obé trat’ové koleje.

V useku Rikonin — Vikov u TiSnova vyloucena 1. trat’ovd kolej.

Vyluky stani¢nich koleji

V ZST Vikov u Tisnova vylouceny viechny koleje vyjma koleje ¢. 6.

V ZST K¥izanov probéhne nékolik noénich vyluk o maximdlni délce 8
hodin, kdy budou probihat prace v zahlavi stanice (viz kapitola 4. 4).

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich practi omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Dopravni opatfeni

Nickolejny provoz (viz kapitoly 4. 4 a 4. 5).
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Stavebni postup SPA-3

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

Faze nickolejné vyluky A-3 je cca tiiitydenni obdobi od dvandctého do 31.

srpna 2024, kdy se k pracim z prredchozi faze A-2, které jsou zde jiz
zakresleny fialovou barvou, prida realizace sudé casti krizanovského
zhlavi Zeleznicni stanice Vikov.

Cilem je, aby se v nasledujici fazi A-4 mohlo stanicni zabezpecovaci
zarizeni zeleznicni stanice Vikov s navaznymi technologiemi prepnout
Z provizornich bunéek do definitivniho stavu.

Obsluha viecek je stdle zachovana, bude vSak nutné obracet lokomotivy
V aredlu téchto vlecek.

Délka stavebniho postupu

20 dnui, 12. 08. 2024 aZ 31. 08. 2024;

Vyluky tratovych koleji

V Gseku Vlkov u TiSnova — K#iZanov vylouéena obé trat’ové koleje.

V uiseku Rikonin — VIkov u Tisnova vyloucena 1. trat’ovd kolej.

Vyluky stani¢nich koleji

V ZST Vikov u Tisnova vylouceny viechny koleje vyjma koleje ¢. 6.

V ZST Kiifanov probéhne nékolik noénich vyluk o maximdlni délce 8
hodin, kdy budou probihat prace v zahlavi stanice (viz kapitola 4. 4).

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Dopravni opatieni

Nickolejny provoz (viz kapitoly 4. 4 a 4. 5).
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Stavebni postup SPA-4

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

Ve schématu faze A-4 je jiz technologickd budova dokoncend.
Demontuji a odvezou se buriky provizornich technologickych zarizeni.

Stdle jesté neni zavedeno odbavovani osobni dopravy, a proto je mozné
jeste dokoncovat ndstupiste v zastavkach, vybavovat je mobiliarem,
informacnimi systémy apod.

Zeleznicni stanice Vikov miiZe byt celd zprovoznéna, obsluha viecek bude
zajisténa ve sméru od Rikonina po obou tratovych kolejich, k obraceni
lokomotiv je mozno vyuzit krizanovské vjezdové spojky.

Velmi dulezitou cinnosti v této fazi je podbijeni obou koleji tratového
Useku VIkov — Krizanov do definitivni nivelety, aby bylo mozné v zavérecné
fazi nickolejné vyluky instalovat a rektifikovat zavésy a lano trakéniho
vedeni pro uvedeni do provozu.

Délka stavebniho postupu

8 dnii, 01. 09. 2024 a7 08. 09. 2024;

Vyluky tratovych koleji

V Useku Vlkov u TiSnova — K¥#izanov vyloudena obé trat’ové koleje.

Vyluky stani¢nich koleji

V ZST VIkov u Tisnova vylouceno brnénské zhlavi sudé kolejové
skupiny.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Dopravni opatieni

Nickolejny provoz (viz kapitoly 4. 4 a 4. 5).
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Stavebni postup SPA-5

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

Posledni mésic nickolejné vyluky ve fazi A-5, vV zari roku 2024, se
provedou zminované zdavérecné prace na trakcnim vedeni, ale také

V ostatnich profesich, kdy je jiz poloha tratovych koleji smérové i vyskove
definitivné fixovana.

V zZeleznicni stanici Vikov jiz za stavenistniho provozu a obsluzného
provozu vlecek v liché skupiné zapocnou prace na sudém rikoninském
zhlavi a na koleji ¢. 4, které budou pokracovat i v zavérecném stavebnim
postupu B po skonceni nickolejné vyluky.

Podstatné je jesté v této fazi A-5 polozit vyhybky ¢. 3, 4 a 5 a zapojit je do
definitivniho zabezpecovaciho zarizeni.

Obsluha viecek bude zajisténa ve sméru od Rikonina po tratové koleji ¢. 1
pres lichou skupinu. K obraceni lokomotiv je mozno opét vyuzit
krizanovské vjezdové spojky.

Minimdliné jedno ndstupisté v obvodu VIkov-Osova k dispozici pro koncici
vlaky od Brna, prestup na NAD nové realizovan az zde.

Délka stavebniho postupu

22 dnii, 09. 09. 2024 a7 30. 09. 2024;

Vyluky tratovych koleji

V Useku Vlkov u TiSnova — K¥#izanov vyloudena obé trat’ové koleje.

V useku Rikonin — Vikov u TiSnova vyloucena 2. trat’ovd kolej.

Vyluky stani¢nich koleji

V ZST Vikov u Tisnova vylouceno brnénské zhlavi sudé kolejové
skupiny.

Omezeni rychlosti

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Dopravni opatfeni

Nickolejny provoz (viz kapitoly 4. 4 a 4. 5).

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

Stavebni postup SPB

Vystavba, ZST Vlkov u Ti$nova — ZST K¥iZzanov (mimo)

Misto

Obvod a ochranné pasmo drahy v rozsahu Rikonin — Kizanov.

Rozsah praci

V zdaverecném stavebnim postupu B se ve dvou mésicich od 1. rijna do
konce grafikonu vlakové dopravy 7. prosince 2024 dokonci jak suda
skupina Zeleznicni stanice Vikov, tak se také provedou zavérecné drobné
dokoncovaci prdce ve vsech profesich v rdmci celych obou staveb véetné
odvozu prebytecného materidlu a uklidu staveniste.

Délka stavebniho postupu

68 dnii, 01. 10. 2024 a7 07. 12. 2024,

Vyluky tratovych koleji

Bez naroku.

Vyluky stani¢nich koleji

V ZST Vikov u Tisnova vylouceny koleje & 4 a 6.

Omezeni rychlosti

01. 10. 2014 a7 14. 10. 2024 pomala jizda 50 km/h v obou tratovych
kolejich v Useku Vlkov u TiSnova — KiiZanov.

V blizkosti stavebnich praci omezena rychlost na 50 km/h dle potreby.

Dopravni opatfeni

Prvnich 14 dni nutno pocitat s vyraznéjSim zpozid’ovanim vlaka, jinak
drobnd omezeni iesitelna za provozu.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

30



Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova — K¥izanov (mimo)
B.4.2 Dopravni technologie béhem vystavby

V ZST Vlkov u Tisnova dojde K pfiblizeni nastupist vii¢i zastavbé pfiblizné o 650 metri. Stanice bude
rozdélena na dva samostatné stani¢ni obvody.

U osobniho vlaku, na ktery bude nasazena moderni elektrickd jednotka, dojde k uspote celkové jizdni
doby pfiblizné o 1 minutu. U rychliku vedeného hnacim vozidlem fady 1216 s normativem hmotnosti R 400 tun
dojde ktspote celkové jizdni doby o 2 minuty. U piipadného vlaku vedeného naklapéci jednotkou dojde
k uspote celkové jizdni doby o 2,5 minuty.

V ZST Vlkov u Ti$nova dojde k uspoie 5,488 dopravnich zaméstnancii.

ZST Vlkov u Tinova i navazujici tratovy usek Vlkov u TiSnova — Kfizanov budou svymi parametry
vyhovovat soudasné i vyhledové dopravé. V ZST VIkov u TiSnova budou v obou kolejovych skupinéch
predjizdné koleje uzptisobené pro vlaky délky 740 m.

V Brné 2. 2. 2023 Martin Svoboda

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 31
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Legenda:

koleje a néstupisté stavajici

koleje, nastupisté a objekty rusené
——— koleje a nastupisté realizované v ramci SP ,
————— koleje a nastupisté realizované v ramci SP jiz rozpracované

koleje a nastupisté hotové, provozuschopné

—
= koleje provozované pravidelnym Zel. provozem
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