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Rekonstrukce Zst. Vikov u Tisnova Hlukova studie

1. Uvod

Pfedkladana Hlukova studie je zpracovana jako souéast projektové dokumentace pro
stavebni povoleni akce Rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova. Studie vychazi s Hlukové
studie zhotovené ve stupni DUR (dokumentace pro uzemni fizeni) pro stavbu Rekonstrukce
tratového Useku Vikov u Ti$nova — Kfizanov (mimo) (SUDOP BRNO, s.r.o., 9/2016). Usek
stavby byl pro stupefi DSP rozdélen na dva Useky, navazujicim usekem je stavba
Rekonstrukce tratového useku Vikov u Tisnova (mimo) — Kfizanov (mimo).

Pfedmétem stavby je Cast celostatni elektrizované trati ¢. 250 Havlickiv Brod — Brno
— Bfeclav — Kuty. Bude provedena kompletni rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova. Kolejové
upravy jsou feSeny v useku km 48,486 — 50,542, dale jen kabelové vybéhy (témito Useky se
studie nezabyva).

Cilem stavby je rekonstrukce trati a zkraceni jizdni doby Zelezni¢ni dopravy zvySenim
tratové rychlosti nad 120 km/h bez nutnosti vyraznych pfelozek a smérovych Uprav.

V zst. Vlkov u TiSnova je navrzena nova konfigurace kolejisté s vetné rekonstrukce
zel. svrSku a spodku. Stavajici nastupidté budou zruSena v€etné podchodu a budou
vybudovana nova krajni nastupidté délky 140 m s bezbariérovym pfistupem zajisténého
rampami. Nova nastupis$té budou umisténa blize obci Vlkov a Osova BitySka na zelezni¢nim
naspu pred mostem v km 50,001. Stavajici vypravni budova bude demolovana a nahrazena
novou technologickou budovou (sdélovaci, zabezpe€ovaci a silnoprouda zafizeni). Ve stanici
a na trati bude dale instalovano nové zabezpecCovaci zafizeni, nové rozvody sdélovaciho
zarizeni, rozhlasu a informacniho systému. Nové budou rekonstruované silnoproudé rozvody
v€éetné osvétleni, ohfevu vyhybek a napajeni technologii, trakéni vedeni bude
modernizovano na vys3i tratovou rychlost. Realizace stavby se pFedpoklada v terminu
4/2023 — 12/2024. Stavba bude probihat spole¢né se stavbou Rekonstrukce tratového tseku
Vikov u TiSnova (mimo) — KfiZzanov (mimo).

Ugelem Hlukové studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu trati &. 250 na okolni
prostfedi, zvlasté na obytnou zastavbu. Jedna se o obce VIkov u TiSnova a Osova.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy prfispévek,
ktery souvisi s provozem po Zeleznicni trati.

SUDOP BRNO spol. sr.o. 3
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2. Prehledna situace

»
[NV Batinach
Nihovsky ryb®

NS
SE2

SUDOP BRNO spol. s r.o. 4



Rekonstrukce Zst. Vikov u Tisnova Hlukova studie

3. Metodika vypoctu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni pribéhu izofon a vypoctovych bodU je provedeno
metodikou RMR SRM Il (holandska metodika s Upravou emisnich parametrti dle podminek
v CR). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s poZadavky a ustanovenimi
Zakona €. 258/2000 Sb., Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. a pfislusnych norem z oblasti
akustiky.

K vypocétim bylo pouzito vypoletniho programu HLUK+ verze 13.01 profi 13
(Cervenec 2019) s nadstavbovym modulem RMR-SMR Il (Zeleznice), ktery implementuje
metodiku "RMR SRM II" (holandska narodni vypoc¢tova metodika). Program vytvofila firma Jp
Soft Praha — J. Polaek. Pfesnost programu je cca + 2 dB.

PFi zpracovani hlukové studie bylo postupovano dle metodiky SZDQ: Metodicky
pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze zelezni¢ni dopravy (€. j. 50023/2017-SZDC-GR-015
ze dne 4.1.2018) a dle Manualu 2013 — Vypocet hluku ze Zelezniéni dopravy (AKON, Praha
2013).

Vypoctové body uvadéji ekvivalentni hladiny akustického tlaku bez odrazi od
fasad objekti. Body jsou umistény 2 m od fasady.

Vlastni modelovani a hodnoceni hlukové situace je provedeno nasledujicim
postupem:

1) Pro obytnou zastavbu byl vytvofen model ve vypo&etnim programu. Udaje o vyuZiti
objektu byly prevzaty z KN (https://www.cuzk.cz/), vyS§ky domul z terénniho prizkumu.
Zadany byly rovnéz vyskové parametry terénu (vrstevnice) z map 1:5 000.

2) Model byl ovéfen a korigovan dle méfeni hluku provedenych v ramci pfedmétné stavby.
Protokoly jsou samostatnou ¢asti dokumentace B.6.3 Méfeni hluku v Zivotnim prostiedi.
Méfeni hluku probé&hlo celkem na 3 vytipovanych mistech v blizkosti trati.

3) Informace o intenzité dopravy, druzich vlakt a rychlostech byly prevzaty z dopravni
technologie stavby a potvrzeny GR Spravy Zeleznic, O15. Typ svrSku, zplsob upevnéni
koleji, konstrukce mostl a nespojitosti koleje (vyhybky) z projektové dokumentace stavby.

4) Byl proveden vypoc€et a porovnani stavu z let 2000/2001, stavajiciho (rok 2021/2022) a
vyhledového stavu. Dle vysledku vypoctl a porovnani se stavem v roce 2000/2001 byly
uplatnény pfisludné limity hluku (stara hlukova zatéz, ochranné pasmo drahy).

5) Podle vysledku vypoctd, limitl a konkrétnich situaci jsou pfipadné navrzena protihlukova
opatfeni. Opatfeni jsou navrzena dle vypoc&tenych ekvivalentnich hladin hluku pro
vyhledovy stav pfedpokladany po dokonceni stavby.

6) Hodnocen je i proces vystavby, jsou navrzena opatieni ke snizeni hlu€nosti v jeho
pribéhu, a to pfedevsim organiza&niho charakteru.

SUDOP BRNO spol. sr.o. 5
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4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném useku elektrifikovana, s maximalni rychlosti po prajezdnych
kolejich 100 km/hod, kolejnice S49, prazce SB6, zebrové podkladnice S4, bezstykova kolej.

Pro vyhledovy stav se uvaZuje s rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku: pro
hlavni koleje budou uzity kolejnice 60E2, bezstykova kolej, prazce B91S/1 s upevnénim W14
(pruzné upevnéni). Rychlost se zvysi dle moznosti terénnich podminek a stavu zel. svrSku a
spodku na 125 — 160 km/h.

Vzhledem k zadani stavby a charakteru trati se nenavrhuji smérové upravy koleje
mimo stavajici téleso.

Maximalni tratové rychlosti [km/h]:

usek stdvajici rychlost | max.vyhledova rychlost
48,487 — 49,925 100 125
49,925 — 50,540 160

Informace o intenzité dopravy, druzich vlakd a rychlostech byly pfevzaty z dopravni
technologie stavby a potvrzeny GR Spravy Zeleznic, O15. V dobé& zpracovani dokumentace
(grafikon 2021/22) probiha vyluka v useku Brno — Blansko trvajici 1 rok. Vlaky odklonéné na
pojednavanou trat nebyly vzaty v Gvahu do vypoctu. Jedna se o do€asny stav.

stav rok 2000/2001

druh pocet viaku pocet " kat. dle brzd max.
vlaku den noc | 24h | voza | traxee RMR rzdy rychlost
R 12 3 15 1+7 [ elektricka 1 litin.Spaliky | 100 km/h
Os 18 3 21 1+4 | elektricka 1 litin.Spaliky | 100 km/h
Nex 13 7 20 2 + 25 | elektricka 4 litin.8paliky [ 100 km/h
Rn 2 1 3 2 + 30 | elektricka 4 litin.Spaliky [ 90 km/h
Vn 8 4 12 2 + 30 | elektricka 4 litin.Spaliky | 100 km/h
Pn 15 7 22 2 + 30 | elektricka 4 litin.Spaliky | 80 km/h
Mn 0 0 0
Lv 12 8 20 1+0 [ elektricka 1 litin.Spaliky | 80 km/h
celkem 80 33 113

stavajici stav rok 2021/2022
(nakladni doprava pro rok 2019 z divodu nizSich intenzit v covidovém obdobi)

druh poéet vlaku poc"et K kat. dle brzd max.
vlaku den | noc | 2ah | voza | 'raKce RMR redy rychlost
R 19 1 20 1+7 | elektricka 3 kotoucCové [ 100 km/h
Os 19 4 23 1+5 | elektrickda 3 kotou€ové [ 100 km/h
Nex 5 3 8 2 + 15 | elektricka 4 litin.Spaliky | 100 km/h
Pn 7 5 12 2 + 20 | elektricka 4 litin.Spaliky | 90 km/h
Mn 0 0 0
Lv 2 1 3 1+0 | elektricka 1 litin.Spaliky | 80 km/h
celkem 52 14 66

SUDOP BRNO spol. sr.o. 6
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vyhledovy stav rok 2030
druh pocet viaku , délka kat. dle brzd max.
viaku | den | noc 24 h i [m] relkes RMR tiché v)c/)zy rychlost
R 22 2 24 1+7 | 206 | elektricka 3 kotoucové 160 km/h
Os 22 4 26 0+3 | 106 | elektricka 3 kotoucoveé 160 km/h
Sv 1 0 1 0+2 44 | dieselova 6 kotoucoveé 120 km/h
Nex 16 12 28 500 m | 500 | elektricka 4 90% tiché vozy | 100 km/h
Pn 9 8 17 400 m | 400 | elektricka 4 70% tiché vozy | 100 km/h
Mn 1 0 1 200 m | 200 | dieselova 6 70% tiché vozy | 80 km/h
Lv 5 3 8 1+0 22 | elektricka 2 kotou€oveé 80 km/h
celkem | 76 29 105
R rychlik osobni viak
Os osobni viak
Sv soupravovy osobni vlak (bez cestujicich)
Nex  expresni nakladni viak
Pn pribézny nakladni viak
Rn rychly nakladni vlak
Vn vyrovnavkovy nakladni vlak
Mn manipulaéni nakladni viak
Lv lokomotivni viak
VLECKY

Do zst. Vlkov se pfipojuji tyto vlecky:

10.8.2021

e VleCka Elektrizace Zeleznic a vlecka SSHR — Osockan: v priméru jeden 10 vozovy viak
denné. Neprobiha zde sestavovani vlaku.

Vzhledem k nizké intenzité a velké vzdalenosti od zastavby se do vypoctl tento viak
neuvazuje.

SUDOP BRNO spol. sr.o.
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5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu je
nejvyssi pfipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim
prostoru, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném vnitfnim prostoru staveb,
stanovena souctem zakladni hladiny hluku a pfislusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz1 = 50 dB.

K1 = + 20 dB: pro starou hlukovou zatéz z dopravy na drahach®.

Kz = + 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD**).

Ks=+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD**).

Ks = =5 dB: pro hluk z dopravy na Zel. drahach v noci pro chranény venkovni prostor staveb.
Ks = 0 dB: pro chranény venkovni prostor staveb lGzkovych zdrav. zafizeni mimo OPD

* Korekci na starou hlukovou zatéz Ize vyuZit za podminek stanovenych v uvedeném
narizeni vlady: §2 odst. n) a §12 odst. (4) — (6):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb plsobeny dopravou na drahach, ktery existoval jiz pred
1.lednem 2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limitt stanovené k tomuto datu (tj. 60/55
dB v OPD a 55/50 dB mimo OPD).

Hygienicky limit stanoveny pro starou hlukovou zatéz se vztahuje na uceleny usek drahy.

Tato korekce zuistava zachovana i pri provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezniénich drah pfi
zachovani vySkového nebo smérového vedeni drahy, pii kterém nesmi dojit ke zhorSeni
hluku o vice nez 2 dB (porovnani s hlukem pred 1.1.2001).

** ochranné pasmo drahy: dle zakona ¢. 266/94 Sh., zakon o drahach v platném znéni, tvofi
prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u
drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy

e chrénéné venkovni prostory:

pro den od 6 - 22 hod Laeqt =Lz1 + Ki = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeq T = Lz1 + Ko =60dB v OPD
Laeqt = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 229 -6 %hod  Laeqt =Lz1 + Ky = 70 dB stara hlukova zatéz
LaeqT = Lz1 + K> =60dB v OPD
Laegt = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

e chranéné venkovni prostory staveb:

pro den od 6 - 22% hod Laegt =Lz +Ki = 70 dB stara hlukova zatéz
Laeq T = Lz1 + Ko =60dB v OPD
LaegT = Lz1 + K3 =55 dB mimo OPD

pro noc od 229 - 6 Yhod  Laeqt = Lz1 + Ki+ K2 =65 dB stara hlukova zatéz
LAeq,T =Ln+Ks+Ks =55dB v OPD
LAeq,T =Lz + Ks+ K4y =50dB mimo OPD

SUDOP BRNO spol. sr.o. 8
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Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

Lz, = 40 dB.

Ks = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
Ke= 0 dB: mimo OPD.

K7 = — 10 dB: pro no¢ni dobu.

pro den od 6 - 22 hod Laeqt =Lz + Ks =45dB v OPD
LaeqT = Lz2 + Ks =40 dB mimo OPD

pro noc od 22%°- 6 °hod Laeqr=Lz2+ Ks+ Ky =35dB v OPD
Laeq,r = Lz2+ Kg + K7 =30 dB mimo OPD

Vnitini prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chranénym vnitinim prostorem ve
smyslu § 30 odst. (3) zak. 258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich
predpisti a podle vyhl. ¢. 137/1998 Sb.

Dle § 30 odst. (2) zakona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisti se zvuk pochazejici

Z akustického vystrazného signalu souvisejiciho s bezpecnostnim opatfenim za hluk
nepovazuje.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §12 odst.(9) a pfilohy €. 3, ¢ast B Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisl se limitni hladina hluku pro stavebni €innost Laeqs stanovi jako soucet
Laegt + Ks, kde Laeqr je limitni hladina venkovniho hluku (v tomto pfipadé 50 dB) a Ks
korekce vztahujici se ke stavebni €innosti. Korekce Ks je stanovena takto:

posuzovana doba korekce Ks
6% - 790 hod +10dB
7% - 21% hod +15dB
21090 - 2200 hod +10dB
220 - 6% hod +5dB

6. Méreni hluku

Pro ovéfeni modelu byla provedena méfeni hluku — samostatna ¢ast dokumentace
B.6.3 Méfeni hluku v zivotnim prostfedi. (Protokol o méfeni hluku €. 16/47, Ecological
Consulting a.s., 8/2016 a Protokol o méfeni hluku &. 21/54, Ecological Consulting a.s.,
11/2021). Protokoly jsou samostatnou &asti dokumentace B.6.3 Méfeni hluku v Zivotnim

prostfedi. Méfeni bylo provedeno na 3 mistech:

e Vlkov 84, Vikov
e Vlkov 41, Vikov
o Osova 24, Osova Bityska

Naméfrené hodnoty byly pfepocCteny dle intenzit dopravy dle platného grafikonu.
Vypodtovy model byl pomoci téchto méfeni ovéren.

SUDOP BRNO spol. sr.o. 9
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7. Vypocty, vvhodnoceni a navrh opatireni

7.1. VIkov — draZni doprava

Pfimo v zst. Vlkov se kromé primyslovych a dopravnich staveb nachazi jeden
dvoupodlazni obytny dim Vikov &.p. 106 ve vzdalenosti 50 m od trati (bod vypoctu €.1).
Objekt je od trati oddélen provoznimi budovami.

Tfi osamocené obytné domy vpravo od trati jsou reprezentovany body vypoctu ¢. 3 a
4 (u tohoto objektu bylo provedeno méfeni hluku). Ostatni objekty na této strané trati jsou
sklady.

Vlastni obec Vlkov se nachazi vlevo do ftrati. Stavajici nastupisté v zst. budou
zruSena a nova budou pfesunuta blize k obci na zelezni¢ni nasep pfed most v km 50,001.

Stavajici rychlost 100 km/h bude zvySena na max. 160 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které zde nebudou zastavovat.

Umisténi vypocétovych bodi:

g (’)sdlﬁ adresa vyuziti dle KN | vzdalenost od trati
1 Vlkov €.p. 106 rodinny dum 50 m
2 Vikov &.p. 128 rodinny diim 290 m
3 Vikov &.p. 102 rodinny diim 75 m
4 ViIkov €.p. 84 a 101 rodinny dum 90 m
5 Vikov &.p. 41 rodinny dim 90 m
6 Vikov &.p. 38 rodinny dum 150 m

Vypod&tené hodnoty hluku jsou uvedeny v tabulce na nasledujici strané.

PFi srovnani stavajiciho stavu srokem 2000/2001 nedoS$lo ke zhorSeni hlukové
situace a lze tedy uplatnit korekci na starou hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc
v pfipadech, kdy je to dle NV mozné — viz tabulka s body vypoctu.

PrekroCeni pfislusnych limitl pro chranény venkovni prostor staveb se po dokon&eni
stavby nepiedpoklada.

shrnuti: bez opatfeni

SUDOP BRNO spol. sr.o. 10



Vikov - L aeq [dB]:

gislo |vyska vyuziti die ROK 2000 ROK 2021/22 ROK 2030 rozdil rozdil
bodu | bodu umisténi bodu KN OPD Laeq [dB] limit Laeq [dB] limit Laeq [dB] limit 2022 - 2000 | 2030 - 2022
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den | noc | den | noc
1 1.NP Vikov &.p. 106 rodinng diim v OPD 55,3 | 549 | 60,0 | 550 | 516 | 51,7 | 60,0 | 55,0 | 47,9 | 484 | 60,0 | 55,0 -3,7 | 32| -3,7 | -3,3
2.NP 56,9 | 56,4 | 60,0 | 55,0 | 53,2 | 53,3 | 60,0 | 55,0 | 495 | 499 | 60,0 | 55,0 -3,7 | -3,1 -3,7 | -3,4
2 1.NP |Vikov &.p. 128 rodinny ddm [ mimo OPD | 40,0 | 39,6 | 55,0 | 50,0 | 36,4 | 36,6 | 55,0 | 50,0 | 32,1 | 32,5 | 55,0 [ 50,0 36 | -30 | 43 | 41
3 1.NP |Vikov &€.p. 102 rodinny ddm | mimo OPD | 60,1 | 59,3 [ 55,0 | 50,0 | 56,5 [ 56,3 | 70,0 | 65,0 | 52,0 | 526 | 70,0 | 65,0 36 | -30 | 45 | -3,7
4 1.NP [Vikov €.p. 84 a 101 |rodinny ddm | mimo OPD | 60,5 | 59,7 | 55,0 | 50,0 | 56,7 | 56,5 | 70,0 | 65,0 [ 52,3 | 52,9 [ 70,0 | 65,0 38| 32| 44 | -3,6
5 2.NP |Vikov &.p. 41 rodinny ddm [ mimo OPD | 59,6 | 59,0 | 55,0 | 50,0 [ 57,0 | 56,1 | 70,0 | 65,0 | 53,0 | 52,6 | 70,0 [ 65,0 26 | 29| 40 | -35
6 1.NP Vikov &.p. 38 rodinny dim | mimo OPD 57,1 | 56,4 | 55,0 | 50,0 | 54,2 | 53,4 | 70,0 | 65,0 | 50,3 | 49,9 | 70,0 | 65,0 29| 30| -39 | -35
2.NP A 58,7 | 57,8 | 55,0 | 50,0 | 55,0 | 544 | 70,0 | 650 | 51,2 | 50,9 | 70,0 | 65,0 3,7 | -34 | -3,8 | -35
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7.2. Osova — drazni doprava

Osova, ktera je soucasti obce Osova Bityska, lezi po prave strané trati. Nejblize jsou
situovany neobytné rekreacni objekty. Obytné domy jsou reprezentovany body vypoctu €. 11
— 13. Obyvatelé obce budou vyuzivat nové vybudovana nastupisté ve Vikové.

Stavajici rychlost 100 km/h bude zvySena na max. 160 km/h. Tuto rychlost vyuziji
pouze rychlé osobni vlaky, které nebudou zastavovat ve Vikové.

Umisténi vypocétovych bodu:

g (')sdlﬁ adresa vyuziti dle KN | vzdalenost od trati
11 | Osova 24, Osova Bityska rodinny dim 85 m
12 Osova 3, Osova Bityska rodinny diim 145 m
13 | Osova 11, Osova BitySka rodinny diim 125 m

Vypoctené hodnoty hluku jsou uvedeny v tabulce na nasleduijici strané.

Pfi srovnani stavajiciho stavu s rokem 2000/2001 nedoSlo ke zhorSeni hlukové
situace a lze tedy uplatnit korekci na starou hlukovou zatéz s limity 70/65 dB pro den/noc
v pfipadech, kdy je to dle NV mozné — viz tabulka s body vypoctu.

PrekroCeni pfislusnych limitd pro chranény venkovni prostor staveb se po dokonéeni
stavby nepiedpoklada.

shrnuti: bez opatfeni
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Osova - L., [dB]:

lo lvoen o ROK 2000 ROK 2021/22 ROK 2030 rozdil rozdil
Z:Jsdz \;};sd : umisténi bodu vyu'z(l A; e OPD Laeq [dB] limit Laeq [dB] limit Laeq [dB] limit 2022 - 2000 | 2030 - 2022
den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
T.NP , . . . 604 | 586 | 550 | 500 | 563 | 549 | 700 | 650 | 532 | 51.9 | 70.0 | 65,0 41| 37 | 31 | 3.0
L o Np|Osova 24, OsovaBityska | rodinny dum | mimo OPD - == o= =0 0 T 59.3 | 57.9 | 70.0 | 650 | 56.3 | 54.9 | 700 | 65.0 46 | 39 | 30 | 3.0
T.NP , . . . 601 | 59.0 | 550 | 50,0 | 562 | 559 | 70.0 | 65,0 | 531 | 52.8 | 70,0 | 65,0 39| 31 ] 31 | 31
2 [onp |Osova3, OsovaBityska | rodinny dam | mimo OPD === 0150 0 578 | 57.6 | 700 | 65.0 | 54.6 | 545 | 70.0 | 650 39| 30| 32| 31
3 | 1.NP |Osova 11, Osova Bityska | rodinny dim | mimo OPD | 61.6 | 60,5 | 55,0 | 50,0 | 58,6 | 58,5 | 70,0 | 65,0 | 55.4 | 554 | 70,0 | 65,0 30 | 20 | 32 | -3.1
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7.3. Stacionarni zdroje hluku

V Zst. VIkov bude vybudovana trafostanice v misté stavajici vypravni budovy (ta bude
demolovana). Transformator a nahradni zdroj budou umistény uvnitf objektu, kazdy
v samostatné mistnosti. V blizkosti se nachazi jeden obytny diim. Limitni hladiny hluku jsou
pro CHVPS a tyto stacionarni zdroje hluku stanoveny na 50 dB pro den a 40 dB pro noc.

Vétraci mfizka v mistnosti s transformatorem je instalovana na JV fasadu, tj. fasadu
odvracenou smérem od obytného objektu. Hladina hluku byla vyrobcem stanovena na 42 dB
ve vzdalenosti 1 m od zdroje. Venkovni hladiny hluku za vétraci mfizkou budou nizsi nez 30
dB. Vzhledem k témto hodnotam a situovani zdroje hluku nebude nocni limit 40 dB u
obytného domu v zst. prekrocen.

Vétrani u nahradniho zdroje je instalovano na JZ fasadu pfivracenou k obytnému
domu. Tento nahradni zdroj, ktery ma Lin 79 dB, bude v provozu max. 50 hodin ro¢né.
Vzhledem k minimalni dobé provozu nahradniho zdroje neni tfeba uvazovat s protihlukovymi
opatfenimi.

7.4. Staniéni rozhlas

Pfi zfizeni stanicniho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrZzeny v poctu dostate¢ném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrZeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejblizS§im okoli feSené stanice. Tato skuteénost bude provéfena pfimym akustickym
méfenim ve zku$ebnim provozu a v pfipadé prekroceni limitu bude hlasitost reproduktor(
sefizena. Pro CHVPS je limit 45/35 dB pro den/noc.

7.5. Obdobi vystavby

Realizace stavby se pfedpoklada v terminu 4/2023 — 12/2024. Podrobné je popis
procesu vystavby vCetné c¢asového harmonogramu rozpracovan v samostatné c¢asti
dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doasné a Ize je jen téZko presnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroji provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkusenosti z jinych staveb.

Béhem stavby budou konany vyluky — celkem 7 mésicu, osobni doprava bude
pfevedena na nahradni autobusovou dopravu. Dopravni trasy jsou vedeny pfevazné po
frekventovanech hlavnich silnicich. Vzhledem k poc¢tu autobustd nahradni dopravy, jejichz
pFrispévek ke stavajici dopravni intenzit€ neni zasadni a k omezené dobé pusobeni, se
opatfeni nenavrhuiji.

Pfispévek dopravy ze stavby neni vyrazny a jedna se o kratkodobou zaleZitost.
Zvlastni protihlukova opatieni pro dopravu ze stavby se nenavrhuji. Cast materialu pro
stavbu, zejména kolejova pole, vyhybky, Stérk k recyklaci, material pro montaz trak¢niho
vedeni a kabelového vedeni, vnéjSi prvky sdél. a zab. zaf., prefabrikdty pro mosty,
propustky, nastupisté apod. bude pfepravovana na stavbu pfimo po zeleznici.

Pro stanoveni hlukové zatéZze zpusobené mechanismy pro rekonstrukci trati,
pfedevSim podbijeCka a bagry, byl proveden obecny vypocCet a ten byl aplikovan na
konkrétni mistni podminky. Zdrojové udaje byly pfevzaty z méfeni a z tech. dokumentace
vyrobcu stavebnich mechanizmu.

SUDOP BRNO spol. sr.o. 14
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Stroj Akusticky vykon | Hladina akustického tlaku
Lw Vv dB(A) ve vzdal. r [m] Lpoar dB(A)
bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 - Lpaio = 85 dB(A)
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)
kompresor Ek 620 Lw = 98 dB(A)
naklada¢ UNC 151 Lpaio = 83 dB(A)
Zelezniéni jefab L pa1 = 88 dB (A)
autojefab AD 28 na Tatra 815 Lpato = 79 dB(A)
buldozer Lpar =92 dB (A)
nakladni automobily L pa1 =89 dB (A)
Stépkovac Lpar =100 dB (A)
zemni prace
Vrtna souprava pro vrtani pilot Lpaio = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Lpaio = 83 dB(A)
Rypadio UDS 110A Lpaio = 85 dB(A)
Rypadio UNC 151 Lpaio = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi Lpa1 =90 -95dB (A)
domichavace TATRA Lpa1 =92 dB (A)
betonaz pilot,stabilni Cerpadlo Lpao= 85 dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Lpaio = 80 dB(A)
snimani $térkového loze Lpa7s = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni §térk. loze Lpa7s = 87 dB(A).
recyklace kameniva Lpa7s = 89 dB(A).
stavebni prace
autojefab GROVE TM 875 Lpaio = 79 dB(A)
pokladani Stérkového loZe Lpaz,5 = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Lpaio = 80 dB(A)
domichavade betonové smési Lw = 92 dB(A)
stavebni michacky Lpaio = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Lpaio = 80 dB(A)
Vrtacky ruéni Hilty Lw = 100 dB
strojni omita¢ky Lpa10= 85 dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici hodnoty: ve
vzdalenosti 7,5 m od zdroje Laeq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeg = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému uUseku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.
Obdobna situace bude i pfi snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani stérku.

Pro mobilni recyklagni linku pro tfidéni Stérku z kolejového loze, které muze zhotovitel
stavby vyuzit, byla vytipovana lokalita v zst. Vlkov. Jedna se o plochu v km 49,2 vlevo, k.u.
Vlkov u Osové Bitysky, &. parc. 1581/1 (vlastnik CD, a.s.). Nejbliz§i obytny diim se nachéazi
v zst. ve vzdalenosti min. 170 m. PFfi nepfetrzitém provozu se oCekava limitni izofona 65 dB

Recyklacni linka se sklada z predtfidiciho stroje, rotacniho drtiCe a sitového stroje.
Pfedtfidici stroj zbavuje vytézeny Stérk nezadoucich pfimési jako je zemina, patniky,
balvany, malé stromky, drny, kovani z prazcu, ¢asti prazcl. Stroje jsou napajeny z vlastniho
dieselagregatu, pInéni stroje je provadéno kolovym nakladacem. Pfi provozu je podle
potfeby mozné skrapéni podavaného materialu vodou. Vhodné je v pfipadé nadmérného
hluku pouzit mobilni protihlukovou sténu.

Provozovatel mobilni recyklacni linky doloZi do vybérového fizeni platny
souhlas od prislusného krajského uradu k provozovani linky.
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shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je treba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e VesSkerou stavebni €innost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné poZadavky na noCni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dalSi podminky.

e  Zvolit stroje s garantovanou nizsi hluénosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

¢ Minimalizovat pohyb mechanism( a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby, hlu¢na
stacionarni zafizeni je mozné stinit mobilnimi protihlukovymi zasténami s pohltivym
povrchem (Utlum cca 4 - 8 dB(A)) — napt. u recyklacéni linky.

e Kombinovat hlukové naro&né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti, tj. zkratit provoz
vyraznych hlukovych zdroju v jednom dni a praci rozdélit do vice dnl po menSich
Casovych Usecich (Pfi zkraceni provozni doby mechanizmu se snizuje celkova primérna
hladina hluku pro 14hodinovou pracovni dobu a zvySuje se pfipustny limit).

e VcCas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych &innostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limita hluku po dobu vystavby dle narizeni
vlady ¢€.272/2011 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu. Investor zavazné zakotvi do
smlouvy s dodavatelem rezim ¢innosti mechanizmu uvedeny v této praci. Za dodrzeni
rezimu bude zodpovédny stavbyvedouci.

SUDOP BRNO spol. sr.o. 16
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8. Protihlukova opatreni

Protihlukova opatfeni nejsou navrzena, nebot je mozné dle méfeni hluku a vypocta
predpokladat dodrzeni pozadavku nafizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi U&inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Ve zkuSebnim provozu pfed kolaudaci stavby budou provedena méfeni hluku v
bodech, které budou vybrany dle pozadavka KHS. V pfipadé zjisténi prekroCeni pfislusnych
limitd budou provedena dal$i protihlukova opatfeni. Pfi ploSném nedodrzeni stanovenych
limitd je mozné dodateCné realizovat protihlukovou sténu. DalSi moznosti je provést
individualni protihlukova opatreni — vymény oken.

Jako dopliikové opatfeni je v pfipadé potfeby mozné pouzit pryZové bokovnice,
které se instaluji na stavajici kolejnice. Utlum dosahuje cca 1 — 3 dB.

Zakladnim opatfenim, které zajisti nezvySovani hluku po provedeni stavby, je ddrzba
svr$ku v dobrém technickém stavu (brouseni kolejnic, podbijeni).

Na emise hluku ma vliv typ pouzité vlakové soupravy. Obnova vozového parku
probiha pribézné predevsim u vlakl osobni prepravy.
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9. Zavér

Dle provedenych méreni hluku a vypocti je realny predpoklad, ze limitni
hladiny hluku pro chranény venkovni prostor staveb budou po dokonéeni stavby
dodrzeny a protihlukova opatreni (PHS, IPO) se nenavrhuiji.

Béhem zkusebniho provozu budou provedena méieni hluku. V pripadé zjiSténi
prekroceni limitd budou provedena potrebna protihlukova opatreni.

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
kratkodobé ptlisobeni zvySeného hluku, které Ize eliminovat opatfenimi organizaéniho
charakteru.

Po dokonéeni stavby dojde ke zlepSeni hlukové situace v okoli drahy.

10. Pouzita literatura a podklady

(1) Metodicky pokyn pro vypoéet hluku z dopravy — VUVA Praha.
(2) Zakon o ochrané vefejného zdravi €. 258/2000 Sb.

(3) Nafizeni vlady €.272/2011 Sb.

(4) Zakladni mapa CR 1:5 000.

(5) Jednotna Zelezni¢ni mapa 1:1 000.

(6) Rozpracovana projektova dokumentace pfedmétné stavby.
(7) Digitalni mapy — CUZK.

(8) Uzemni plany jednotlivych obci.

Pouzité zkratky a oznaceni:

CHVPS chranény venkovni prostor staveb
IPO individualni protihlukova opatfeni
OPD ochranné pasmo drahy

PHS protihlukova sténa

zast. zastavka

zst. Zzelezni¢ni stanice

SUDOP BRNO spol. sr.o. 18



Rekonstrukce Zst. Vikov u Tisnova

Hlukova studie

11. Prilohy — situace 1:5 000

1 VIkov, Osova: situace — body vypoctu

2 Vlkov, Osova: izofonova pasma — vyhledovy stav NOC

SUDOP BRNO spol. sr.o.
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Hiukova studie

VLKOV, OSOVA

izofonova pasma, vyhledovy stav NOC

Legenda:

rekonstruovana kolej s kilometrazi
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izofonova pasma:

<=40 dBE

40-45 dB
=3 15-50 dB
=4 GS0-55 dB
=48 *S5-60 dBE
=38 c0-65 dBE
i *65 dB
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