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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby: Doplnéni zavor na piejezdech v km 1,492 (P5431), vkm 2,005 (P5432) a vkm 2,573
(P5433) trati Jaromef — Trutnov
Objekt technolog. ¢asti:  PS 11-01-31 Uprava zabezpeceni P5431

Misto stavby: prejezd P5431 v km 1,492
Kraj: Kralovéhradecky
Investor: Sprava zeleznic, statni organizace,

Dl4zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234,
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Projektant: Signal Projekt s r.0., Videtiska 55, 639 00 Brno, IC: 255 25 441
Zhotovitel: dle vybérového fizeni
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Kategorie drahy: celostatni

Trat 509A (dle TTP): Jaromét — Trutnov

Tratovy tsek: 1651  Jaroméf (mimo) — Lubawka (PKP) (&ast)

Defini¢ni tGsek: 02 Jaroméf — Rychnovek

Tratova rychlost v TU: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Pocet koleji: 1

Trakce: nezavisla (motorova)

Nejdelsi vlak: 520 m (pro vypocet tabulky piejezdu je uvazovano s délkou nejdelsiho vlaku 550 m — dle

dopisu 34703/2018-SZDC-GR-014)
Nejpomalejsi rychlost vliaku: 20 km/h

1.3 Soucasny stav a ucel objektu

Na piejezdu P5431 v km 1,492 dochazi ke ktizeni komunikace III. téidy ¢. 28512 spojujici komunikace II. tfidy €.
299 a 285 s jednokolejnou Zzelezni¢ni trati ¢. S09A Jaromér — Trutnov. V soucasné dobé je piejezd zabezpecCen
prejezdovym zafizenim svételnym kategorie PZS 3SBI. Stavajici trat'ova rychlost je 100 km/h a touto vystavbou se
neméni. Doprava na trati je organizovana a fizena dle piedpisu SZ D1. Indikace a stavy piejezdu jsou pienaseny do
ZST Jaromét, kde jsou zobrazeny na JOP. ZST Jaroméf je obsazena vypravéim. Pohled na piejezd je znazornén na
obrazku ¢. 1.

Z hlediska dopravniho znaceni je ptejezd oznacen DZ A32a ,,Vystrazny kiiz pro piejezd jednokolejny* v reflexnim
provedeni. Pfed piejezdem jsou zfizena vzdalenostni upozoriiovadla (ze sméru od Jarométe/Josefova i ze sméru od
Rychnovku se jedna o DZ A30+A31a, A31b, A31c).

Ucelem této stavby je zejména zvyseni bezpe€nosti provozu zelezni¢ni a silni¢ni dopravy na predmétném piejezdu
doplnénim celych zavor.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho ufadu ze dne 17. 5. 2021 (¢. j.: DUCR-27067/21/F1)
0 zméné zplsobu zabezpeceni piejezdu bude na dotéeném piejezdu P5431 v km 1,492 vybudovano nové PZS
kategorie 3ZBI s celymi zavorami.

1.4 Souvisejici stavby

Nejsou.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 11-01-31 bylo pouzito:
- mistni Setfeni na piejezdu, na trati
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni piejezdu
- zaddvaci dokumentace
- geodetické zaméteni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis z mistniho Setfeni ze dne 22. 10. 2020
- zapis ze vstupniho jednani ze dne 18. 1. 2021
- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis



- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajiiténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pii &innostech

apohybu vjeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované Spravou zeleznic, statni

organizaci

- SZ Bp3 Bezpetnost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pii stavebnich &innostech v prostorich
Spravy zeleznic, statni organizace

- SZ Zaml Piedpis o odborné zpuisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

- SZ R14 Rad zabezpedeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zaiizeni

- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpedovacich zafizeni

- SZDC T 200 P¥edpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu

- SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

- SZDC S4 Zelezniéni spodek

- SZDC D17 Ptedpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti

- SZDC T1 Telefonni provoz

- SZDC T7 Radiovy provoz

- vyhlagka ¢. 177/1995 Sb.

- vyhlagka ¢. 501/2006 Sb.

- vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.

- vyhlaska ¢. 268/2009 Sb.

- zakon ¢. 183/2006 Sb.

- normy CSN (nap#. CSN 34 2650 ed.2, CSN 73 6380 Z3) a SZDC TNZ

1.6  Souvisejici stavebni objekty
S objektem technologické ¢asti PS 11-01-31 souviseji nasledujici stavebni objekty:

SO 11-72-01 Zaklady reléovych domku
SO 11-86-01  Napajeni PZS P5431, P5432 a P5433

Obrizek ¢&. 1: B_olll_e'g na prejezd P5431, vlevo Jaroméf, vpravo Ceska Skalice




2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Stavba zahrnuje doplnéni stavajiciho prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni vySe uvedeného piejezdu. Hlavnim
cilem stavby je zvySeni bezpecnosti silnicni a Zelezni¢ni dopravy na dotéeném Zzeleznicnim piejezdu. Jedna se
o doplnéni zavor a rekonstrukci stavajiciho zafizeni a s tim souvisejici potiebné vnitini vystroje.

V ramci vystavby budou na piejezdu instalovany dle rozhodnuti Drazniho ufadu (€. j.: DUCR-27067/21/F1) celkem
dva nové zavorové stozary. Oba stozary, umisténé vzdy vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na
pfejezd, budou s povrchovou antikorozni tipravou (zarove zinkované) a budou osazeny celymi zavorami. Na kazdém
zévorovém stozaru bude umisténa jedna vystrazna skiin. Zavory budou kompozitové, ovalného profilu s kontrolou
celistvosti a budou se sklapét rovnobézn€ s osou koleje. Zavora vystrazniku ,,A“ i ,,B* bude délky 9 m. Obvod
celistvosti zavor bude oddélen od rozvodu napéti baterie pfisluSnym konvertorem s elektrickou pevnosti 4 kV.
Kategorie PZS bude nové 3ZBI. Venkovni i vnitini prvky PZS budou umistény na stavajicich pozemcich Spravy
zeleznic s. 0. Zavorové stozary budou umistény v pfedepsanych vzdalenostech od osy koleje a krajnice komunikace
a budou ozna¢eny v souladu s normou CSN 73 6380. Skiiné vystraznikii budou oznaeny evidenénim &islem
prejezdu a stozary oznadeny pismeny ,,A“ a ,,B“ v souladu s normou CSN 34 2650 ed.2 (v zavislosti na zacatku a
konci trati) a opatfeny vystraznymi kiizi pro Zelezni¢ni ptejezd jednokolejny ve velkém provedeni (thlopfi¢na délka
kiize je 1,2 m) dle nového vzorniku dopravniho znaceni, platného od 1. 1. 2020. Vystrazné kiize budou v reflexnim
provedeni.

V misté ptred vystraznou skiini a za zavorovym pohonem vystrazniku ,,B*“ budou zfizeny plochy pro pfistup
udrzujiciho pracovnika. Tyto plochy budou zhotoveny polozenim betonové desky o rozmérech cca 1x0,5 m,
pfipadné zhutnénim stavajiciho terénu. V prostoru vystrazniku ,,A* bude tento prostor osetfen ziizenim ocelového
rostu se zabradlim vzhledem k nerovnému terénu a potencialnimu riziku padu obsluhujiciho zaméstnance. Rost bude
ptipevnén k vystrazniku a na druhém konci na zeleznych stojkach dostate¢né v zemi.

Bude zménéno znaGeni vzdalenostnich upozoriiovadel pro vozidla, stavajici dopravni znatka A30 (,,Zelezni¢ni
prejezd bez zavor“) bude nahrazena dopravni znatkou A29 (,Zelezniéni piejezd se zavorami). Ostatni
upozornovadla zlstanou nezménéna. V mistech pfed obéma vystrazniky bude na komunikaci nanesena bila pti¢na
¢ara pro urceni mista zastaveni vozidla tak, aby zastavilo v bezpecné vzdalenosti pred sklapéjici se zavorou.

Zpusob ovladani vystrahy piejezdu bude z obou smérti automaticky vstupem kolejového vozidla do ptiblizovaciho
useku. Tratova rychlost 100 km/h v dot¢eném tiseku se neméni.

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuzity stavajici pocitace naprav, jejichZ vystroj je umisténa ve stavajicim reléovém
domku.

Bude provedena pasivni ochrana vystraznikd pred atmosférickymi vlivy (viz kapitola 5.2. této zpravy). Konkrétni
zpusob uzemnéni vystraznikti vSak bude dle skutecné dodané technologie a jejich pozadavka.

Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zakonem ¢. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a bude
zavedeno pro pouziti u SZ, s. 0. V piipadé pouZiti technologie, ktera neni zavedena pro pouziti u SZ s. o. zajisti
zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené tkony dle pfedpisi platnych pro schvalovani a organizovani
ovéfovacich provozil, které byly vydany SZ s. o. Piedmétné zafizeni je UTZ, je vyzadovana technickd prohlidka
a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a vydani prikazu zplsobilosti. Nové zabezpeceni piejezdu odpovida navrhu
technickych specifikaci pro zabezpeeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky
a automatizace.

2.2 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

PZS bude nové s kontrolou celistvosti zavor. Indikaéni a kontrolni prvky pfejezdu budou zobrazovany na JOP ZST
Jaromét ve stejném rozsahu jako ve stavajicim stavu.

Diagnostika pfejezdu bude zachovana stavajici a bude rozsifena o méfeni izola¢niho stavu obvodu celistvosti
zavorovych bfeven a o doplnéni kontrolnich prvki polohy bfeven. Vzhledem k tomuto bude upraven SW
diagnostiky ptejezdu.

Bude vytvofena vazba spuiténi piejezdu na SZZ ZST Jaromét. V SU Jaroméi bude instalovano spoustéci relé
a soucinové relé prejezdu P5431 v km 1,492 pro indikovani uzavieni ptejezdu a nove také uzavieni zavor. Tomuto
zaméru vyhovuje stavajici kapacita vazebniho kabelu &. 810A mezi piejezdem P5431 a SU ZST Jaroméf.

Vzhledem k dopInéni piejezdu zavorami bude nahran novy SW stavajiciho stani¢niho zatizeni ESA44 v ZST
Jaromét z divodu zmény spoustéciho bodu piejezdu (viz ¢lanek 2.4 této zpravy) a piehran SW piejezdu z divodu
zapracovani informace o poloze a celistvosti zavor. Zmény obou SW (SZZ a PZS P5431) budou provedeny ve
stejné dobé a navic spolecné s prehranim SW P5432 a P5433. K tomuto bude nutné zavést vyluku v dob¢ trvani cca
4 hodiny.



2.3 Umisténi vnitfniho zafizeni

Stavajici reléovy domek bude demontovan. Nova vnitini vystroj piejezdu bude umisténa do nového RD. Na misto
stavajici baterie nevyhovujici kapacity bude umisténa nova baterie o kapacité vy$si nez stavajici. Nova baterie bude
doplnéna o novy dobije¢ o hodnoté maximalniho dobijeciho proudu vyssi nez stavajici dobijec.

Novy reléovy domek (RD) o velikosti 2x3 m bude umistén na draznim pozemku v blizkosti kiizeni tak, aby byly
splnény rozhledové poméry na piejezdu pii jizdé vlaku rychlosti 10 km/h. RD bude odpovidat pokynu pro
technologické domky ,,SZ PO-10/2020-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR. Malé
technologické objekty“. RD bude splitovat pozadavky PBR. Domek bude ocelové konstrukce s valbovou stfechou,
svody a okapovymi zlaby. Destova voda tak bude odvadéna dale od reléového domku na okolni terén. Vlozka
zamku vstupnich dvefi domku bude vyrobena pro spoletny kli¢, ktery je pouZivan pracovniky udrzby.
V obvodovych sténadch domku nebudou zfizovany zadné nové prostupy a z vnéjsi strany zadné uchyty.

Pro umisténi RD budou provedeny potiebné terénni upravy. RD bude ulozen na zaklad ze ztraceného bednéni
vybudovaného do nezdmrzné hloubky (fesi SO 11-72-01 Zaklady reléovych domkt — zpracovatel GIBL stavby
s.r.0., Ing. Zdengk Gibl, zdenekgibl@centrum.cz, tel.: +420 724 574 474). Zéaklad RD bude piesahovat pidorys RD
0 50 mm. RD bude umistén na betonové desce s otvory pro protazeni chranicek pro pfivod kabelli do RD. Kolem
celého RD bude vybudovan okapovy chodnik z betonovych paneld s pfesahem cca 1 m od RD. Pristupovy chodnik
od komunikace bude vysypan Stérkodrti, ulozené na textilii branici prorastani vegetace. Soucasti zakladi RD bude
strojeny zemni¢. Vstup do RD bude situovan od komunikace a bude opatien dveinim kontaktem, ktery bude
zapracovan do diagnostiky PZS s pfipravou pro budouci zapojeni do DDTS (dalkova diagnostika technologickych
systémtl). Vnitini prvky RD budou umistény na reléovém stojanu. Dale bude RD vybaven topenim a ventilaci
s termoregulaci, pevnou zidli a stolkem, schrankou v nehoflavém provedeni pro uschovu dokumentace piejezdu
a hlinikovym zebiikem velikosti 3x7 pficek pro udrzbu vystraznikd. Ve vybavé RD bude také smetak, lopatka,
smetacek a kbelik s hadrem. Uvniti RD bude umisténo tlac¢itko nouzového vypnuti zdrojii. Jelikoz se jedna o objekt
bez trvalé obsluhy, doporucuje se vybavit pracovniky tdrzby pienosnym hasicim pfistrojem.

Bude vybudovano uzemnéni reléového domku pro ochranu proti prepéti a ochranu pied trazem elektrickym
proudem. PZS bude dle ptedpisu vyrobce dodané technologie opatieno na rozvodu AC a DC pfislusnymi
prepétovymi ochranami. Maximalni hodnota uzemnéni je stanovena 5Q (v piipadé neptiznivych podminek nesmi
byt vétsi nez 15 Q). Ovladaci a indikaéni prvky umisténé mimo PZS budou oddéleny DC/DC ménicem
s elektrickou pevnosti 4 kV. Soucasti elektroinstalace RD bude dodavka a montaz prepétovych ochran 2. a 3.
stupné.

Venkovni telefonni objekt (VTO) bude spolecné se skiiitkou mistniho ovladani (SMO) umistén v typové spolecné
skiini pristrojové (SSP) situované samostatné¢ vedle vchodovych dvefi RD tak, aby mél udrzujici pracovnik
plnohodnotny vyhled na piejezd. Jednotlivé casti SSP pro pfejezd budou vybaveny univerzalnim zdmkem tak, aby
obsluhujicim pracovnikiim postacoval k otevieni jeden pfislusny kli¢. Napajeni VTO bude zajisténo pomoci
elektronického ménice z baterie PZS. V SSP budou instalovany piepétové ochrany 1. stupné. Pfepétové ochrany
2. a 3. stupné budou umistény v rozvadecéi RD.

V samostatném modulu SSP (viz v. ¢. 801-Schématicky kabelovy plan — modul SSP sdél. svork.) bude na zafezové
svorkovnici oboustranné ukoncen novy tratovy kabel TK10xNO,8.

2.4 Pocitace naprav, kolejové obvody

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuzity stavajici po€itace naprav. Vnitini vystroj vSech dotéenych pocitaci naprav
prejezdu P5431 je umisténa ve stavajicim RD. Pfi jizdé ze sméru od Jaroméie i od Trutnova se posune zacatek
piiblizovaciho tseku do useku CSKa, respektive do useku 5J. Zacatek priblizovaciho useku tak bude nové u ¢idla
pocitace naprav JP50 v km 0,301 ze sméru od Jaroméie a u ¢idla B12 v km 2,956 ze sméru od Trutnova. Z tohoto
diivodu budou po stavajicim vazebnim kabelu o dimenzi 48p nové zaslany na piejezd P5431 informace o pocitaci
naprav JPB50 z SU ZST Jaroméf a o poéitaéi naprav B12 z piejezdu P5432. K tomuto budou dopInéna potiebna relé
do technologie prejezdu P5431. Stavajici pocita¢ naprav PB B3 bude pfemistén z divodu dodrzeni predepsané
vzdalenosti od okraje pfejezdu ze stavajici km polohy 1,483 do nové km polohy v km 1,479 a pocitac naprav PB B4
ze stavajici km polohy 1,503 do nové km polohy 1,507.

2.5 Napajeni

Hlavni napajeni ptejezdu fesi SO 11-86-01 Napajeni PZS P5431, P5432 a P5433 (zpracovatel Signal Projekt, s.r.o.,
Ing. Martin Vansky, vansky(@signalprojekt.cz, tel.: +420 737 481 197). Zalozni napajeni piejezdu bude realizovano
pomoci nové 24 V baterie se sintrovanymi elektrodami s garantovanou zivotnosti min. 10 let. Baterie bude umisténa
v misté stavajici baterie. Bude pouzit stavajici dobije¢ 24V/20A.




Ovérovaci vypocet kapacity baterie PZS:

s.s. odber technologie PZS pri vystraze:

Zatizeni Vypocet Celkem Poznamka

Cervena svétla 1,8Ax2 3,6 A

Zvonce 0,5A%x2 1A

Pohony zévor (jeden par) 1,25 A

Rel. obvody 1A

Diagnostické zatizeni 1,5A

Celkem I . 835 A

Celkem kapacita baterie 8,35x8 66,8 Ah | Navic uvazovat vliv starnuti 75 %

Kontrola kapacity navrzené baterie s ohledem na koeficient starnuti baterie je:
66,8 /0,75 =89,1 Ah
Bude pouzita nova NiCd baterie 24 V/140 Ah.

Vypocet max. dobijeciho proudu dobijece:

Dobijeci proud baterie:

I dobbat=1/10 Cbatx 1,2=14x1,2=16,8 A
I =Idobbat + Izaf = 16,8 + 8,35 =25,15 A

Bude pouzit novy dobije¢ s max. dobijecim proudem 30 A.

2.6 Kabelizace

Nova kabelizace bude polozena pouze znového RD dotéeného PZS k jeho novym vystraznikim a zavoram,
stavajicim pocitacim naprav a jako spojka mezi novym RD a stavajici kabelizaci, na niz bude nova kabelizace
naspojkovana v misté stavajictho RD. Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykresu ¢. 101 Polohopisny vykres -
1:500 a schématickém kabelovém planu na vykrese ¢. 801. Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientacni, pted
realizaci stavby budou stavajici sité¢ geodeticky vytycCeny.

Kabely pro venkovni prvky budou nové, plnéné, plastové. Budou pouzity kabely parované typu TCEKPFLEY a
¢tytkované typu TCEPKPFLEY. Kabely k vystraznikim a zavoram, budou na strané¢ nového RD ukonéeny v
reléovém stozaru. Kabelové spojky budou oznaceny ball markerem ptislusné barvy.

Bude obnaZena stavajici kabelova trasa, v niz vedou stavajici kabely SSZT mezi jednotlivymi dotéenymi piejezdy.
Stavajici kabely ¢. 615, 810A a 851 budou vkm 1,480 (v misté pred stdvajicim protlakem vedoucim pod
komunikaci) pferuseny tak, aby vznikla dostatecna rezerva pro jejich zatazeni do nového RD, vytazeny zpét k mistu
nového RD, a zatazeny do nového RD, kde budou vyvazany celym profilem na svorkovnici. Dale z nového RD
budou vedeny nové kabely ¢. 612a, 808a a 852a o stejné dimenzi zpét do kabelové trasy a protlakem pod
komunikaci do mist stavajictho RD, kde budou naspojkovany na stavajici kabely ¢. 612, 808 a 852 vedouci
k ptejezdu P5432. Stejnym principem bude pierusen, zatazen do SSP u nového RD a naspojkovan i stavajici tratovy
kabel 10xNO0,8. Tento bude v samostatném modulu SSP (viz v. ¢. 801-Schématicky kabelovy plan — modul SSP
sdél. svork.) oboustranné¢ ukoncen na zarezové svorkovnici. Vyznaceni mist pieruseni kabeld, jejich zatazeni do
nového RD a naspojkovani na stavajici kabelizaci je zndzornéno na vykresech ¢. 101 a ¢. 801. Stavajici kabely mezi
mistem preruseni vkm 1,480 a mistem naspojkovani na stavajici kabelizaci ve sméru P5432 budou ponechany
v zemi.

Bude zruen vypich kabelu ¢. 832 vedouci ze stavajici délici spojky CDT do RD a konstrukce kabelového zavéru
bude demontovana spolecné s demontazi stavajiciho RD. Stavajici dalkovy kabel bude v misté délici spojky CDT
naspojkovan do priibézné trasy (viz v. €. 101 — Polohopisny vykres P5431).

Kabelizace vedena pies propustek v km 1,503 bude vedena ve stavajici trase.

Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje na trati musi byt 2,35 m. Podchody pod silnici v misté prejezdu
budou umistény minimalné 120 cm pod vozovkou a kabely budou vedeny v trubkach PE o priméru 160 resp.
110 mm. Podchody pod koleji v misté piejezdu budou vedeny dle piedpisu SZDC S4 (minimalné 2 m pod temenem
kolejnice), ve stisnénych podminkach bude chranic¢ka ukoncena blize nez 4 m. Kryti chranicky musi byt min. 2,5 m
od ulozné (horni) plochy prazcti nebo povrchu terénu. Kabely nesméji byt uloZzeny do prostoru odvodiovaciho
zatizeni. Vodi¢ ochranného pospojovani vystraznikti bude veden v samostatné chrani¢ce DN9O0.

Pii pfipadné realizaci je nutno respektovat vSeobecné podminky ,,VSeobecné podminky pro ¢innost na kabelech
(avjejich blizkosti) v majetku Spravy Zeleznic, statni organizaci (ve spravé Centra telematiky a diagnostiky)®,
schvélené Centrem telematiky a diagnostiky pod &.j. 2681/2020-SZ-CTD-DE ze dne 6. 4. 2020.
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Pii pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZ. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pii
préaci v zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zékoniku prace, piedpisu SZ Bpl Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech a pohybu v jeho prostorach
a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci, predpisu SZ Bp3 Bezpeénost
a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace
av normach CSN, SZ TNZ, ON. V mistech kfizeni s jinymi sitémi je nutné dbat vyjadfeni jejich spravcil. Pii
soubéhu a kiizeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005. Materiél z vykopii bude pouZit pro
zéhoz a po ukonceni stavby budou veskeré plochy dotéené u uvedeny do pivodniho stavu. Stavebnimi pracemi
nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze a povrchového odvodnéni.

2.7 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude zménéno. Stavajici znacky A30 ,,Zelezni¢ni piejezd bez zavor* budou nahrazeny znackami
A29 ,,Zelezni¢ni piejezd se zavorami“. Ostatni dopravni znaceni zistane zachovano dle stavajiciho stavu.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Vsechny prace, které Ize realizovat bez vyluky zabezpecovaciho zafizeni, budou provedeny v pfedstihu. Jedna se
predev§im o vytyCeni stavajicich inzenyrskych siti a pokladku nové kabelizace (délka praci je odhadovana na 15
dni). Pokladka kabelizace se mize protahnout i do nasledujiciho obdobi, ve kterém jiz bude stavajici PZS vylouceno
z ¢innosti. Pfed vyloucenim stavajiciho PZS z ¢innosti budou také vybudovany zaklady nového RD, umistén novy
RD, bude provedeno jeho vybaveni vnitinim zafizenim a ukonéeni novych kabelti v novych objektech a prvcich.
Soucasné bude také provedeno usazeni novych zavorovych stozari, instalace vystraznych skiini, realizace protlakt
pod komunikaci a koleji a zapojeni novych vystraznych skiini a zavor. Pfed vyloucenim stavajictho PZS bude
prejezd osazen prechodnym dopravnim znacenim (P6-Sttj, dej prednost v jizd€, A32a-Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni
prejezd jednokolejny a IP22-Piejezdové zafizeni vypnuto z Cinnosti). V dobé planované kolejové vyluky dojde
k naspojkovani stavajici kabelizace na novou a jejimu zapojeni v jiz umisténém novém RD. Nasledn¢, v obdobi
vylouceného stavajiciho PZS (ptedpoklad 5 dni) dojde k odpojeni kabelizace ve stavajicim RD a jeho demontézi
a soucasné také k zapojeni novych venkovnich prvki nového PZS. Nasledné po dobu 2 dnl bude nové zatizeni
aktivovano a pfezkouseno.

4. DEMONTAZE

V ramci PS 11-01-31 bude provedena demontaz stavajicich stozari vystraznikd, vystraznych kiizt a zakladd
vystraznych stozari a reléového domku. S demontovanym materidlem, ktery nebude urcen k dalsimu pouziti, bude
nalozeno jako s odpadem dle zdkona o odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj. venkovni prostedi
s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1 CSN 34
2600 ed.2, tj. v prostiedi obycejném, zakladnim.

5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Ochrana ptfed nezadoucimi vlivy proti pfepéti bude u vSech prvkl v kolejisti vyjma novych zavorovych stozart
zachovéna dle stavajiciho stavu. Ochrana novych zavorovych stozard pied atmosférickymi vlivy bude provedena
pospojenim uzemnovaciho vodi¢e a jeho pfipojeni na spoleény zemni¢ v jednom bodé€, umisténém u RD (pro
uzemiovaci vodi¢ ochranného pospojovani vystrazniki bude v podchodu pod komunikaci a koleji pouzita chranicka
DNO90 v samostatném protlaku). Blizsi popis ochrany pied atmosférickymi vlivy je znazornén na vykrese ¢. 401 —
Opatieni proti atmosférickym vlivim.

5.3 Ochrana pred vlivy trakce

V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranné opatfeni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

V piipadé¢ kabelového vstupu z jiného prostiedi nez piimo ze zemé (kabelové Sachty, kanaly apod.) bude provedeno
utésnéni vsech takto realizovanych kabelovych vstupi pozarnimi ucpavkami s pozarni odolnosti 30 minut, které



budou oznaceny Stitkem. Pfi vedeni kabelll z volného prostoru piistupnou chranickou bude pouzita chranicka
s reakci na ohen B —s1, dO.

Pii provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni pfedmétné dokumentace splnény pozadavky vyhlasky
¢. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci ve znéni pozdéjSich piedpist a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb. o technickych
podminkach pozarni ochrany staveb, §2 navrhovani a umistovani staveb. Samotné PBR neni nutné vzhledem
k rozsahu stavby zpracovavat.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 411.2
ptilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekazkami, zébranou, polohou, piipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilti zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zédkladni ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem
zivych casti provedena zabranou, nebot’ se jednd o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze ur¢enym
pracovniktim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu &l. 411.2 ptilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a &l. 5.4 CSN
34 2600 ed.2. Dvefe vySe uvedenych prostor musi byt uzamceny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky podle
CSN 34 2600 ed.2. Jednd se o tabulky : Pozor - elektrické zatizeni, Zakaz koufeni a vstupu s otevienym ohném,
Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse
Ochrana pii poruse (pied nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni tfidy ochran II.) dle ¢1. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zafizenim bude provedena shodné jako ochrana
nezivych Casti v kolejisti, a navic bude ochrana nekterych obvodil provedena automatickym odpojenim od zdroje
v siti TN dle ¢€l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Vsechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni reléového
domku. Pro jednotlivé napdjeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spolecné
s piehledem vsech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3/N/PE AC 50 Hz 400 V / TN-S

Napéjeci zdroj: Vstupni pfipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napaji: rozvadé&c reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,
dobijeé, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V /SELV

Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmeérnovac a baterie 24V/97 Ah

Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV

Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikti, zavory, pocitace naprav, diagnostické zatizeni

5.8 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci v Zelezni¢nim provozu jsou uvedeny v zakoniku prace
¢. 262/2006 Sb., v predpisu SZ Bpl a SZ Bp3 a v normé CSN 34 1500 ed. 2.

Pti praci v kolejisti a v provoznich mistnostech je nutno dbat pokynt dopravnich a udrzujicich pracovnikl. Vedouci
praci musi zajistit, aby pracovisté odpovidalo bezpe¢nostnim piedpistim. Pracovnici musi byt pravidelné proskoleni.

5.9 Odpady

Realizaci zaméru vzniknou odpady. Zachdzeni s nimi je popsano v ¢asti dokumentace ,,B Souhrnné technicka
zprava®.

6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Geodeticka dokumentace je soucasti dokumentace stavby v ¢asti I. Po pokladce kabeld budou nové kabely a zatizeni
geodeticky zaméteny.
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Soucasti této technické zpravy jsou pfilohy:

- Prezen¢ni listina ze vstupni porady 22. 10. 2020
- Zapis ze vstupni porady 22. 10. 2020
- Rozhodnuti DU o zméné zabezpeceni

V Hradci Kralové kvéten 2021 Vypracoval: Ing. Pfemysl Boguaj
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PREZENCNI LISTINA

MISTNi SETRENI — .. DOPLNENi ZAVOR NA PREJEZDECH V KM

1.492 (P5431), V KM 2.005 (PS432) A V KM 2.573 (P5433) TRATI

JAROMER —

TRUTNOV*

Prejezdy P5431, P5432 a P5433 dne 22. 10. 2020 v 9:00 hod.
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»DoplInéni zavor na prejezdech v km 1,492 (P5431), v km 2,005
(P5432) a v km 2,573 (P5433) trati Jaromér — Trutnov*

Zapis z mistniho Setfeni k pripravné dokumentaci konaného dne 22. 10. 2020 v misté
dotéenych prejezdii a z dodatecné porady zastupcii investora a projektanta ze dne 18. 1.
2021.

Piitomni: viz prezencni listina

Projektant sezndmil pfitomné zastupce investora s aktualnim stavem rozpracovanosti
projektové dokumentace a spole¢né se zastupci investora projednal dalSi postupy a uptesnil
detaily plynouci ze zadani pro dalsi vyvoj dokumentace.

Vzhledem k vladnim opatienim, tykajicim se pandemii koronaviru, nahrazuje tento zapis bézny
zapis z oficidlni vstupni porady ke stavbe€, kterou neni mozné uspofadat. K tomuto se budou
vyjadiovat zastupci investora a vSech dotéenych odborti a ostatnich pfisluSnych organizaci.
Zapis bude prilohou technickych zprav dotéenych provoznich soubort a stavebnich objektd.

Stavba zahrnuje doplnéni zavor piejezdovych zabezpecovacich zatizeni prejezdi P5431 v km
1,492, P5432 v km 2,005 a P5433 v km 2,573 trati Jaromét — Trutnov (dle TTP ¢. 509A). Na
ptejezdech P5431 a P5432 dochazi ke kiizeni této jednokolejné trati se silnici I1I. t¥idy ¢. 28512
spojujici komunikace II. tfidy ¢. 299 a 285. Na piejezdu P5433 dochazi ke kiizeni se silnici
II. tfidy ¢. 285 vedouci z Jarométe do Nového Mésta nad Metuji. VSechny dotéené piejezdy
jsou typu EA a v soucasné dobé zabezpeceny PZZ 3. kategorie typu SBI. Tratova rychlost
v dot€eném useku je 100 km/h a touto vystavbou se neméni.

Na mistnich Setfenich a dodatecné poradé bylo dohodnuto:

- stavajici vystrazniky veetné stozari dotéenych PZS budou demontovany. DemontaZ probéhne
béhem planované kolejové vyluky pred aktivaci nového zafizeni. Termin ptfedpokladané
kolejové vyluky je stanoven na prvni polovinu mésice kvétna roku 2022. Tento termin
projektantovi upfesni a potvrdi Ing. Vojtéch, SZ s. 0. Na tento termin bude investor preferovat
termin realizace stavby (viz dale v textu)

- na boku stavajicich RD je ve skiiiice vedle skiiiiky stavajiciho venkovniho telefonu vyvazan
stavajici trat'ovy kabel 10xN0,8, tento je dale zaveden z venkovni skiinky dovniti RD, kde
jsou potiebné zily vyvazany na svorkovnici typu KRONE umisténé na zdi. Po tomto kabelu je
napojena komunikace fidicich stanic dotéenych PZS se SZZ ZST Jaroméf (pienos DKNP,
nouzové otevieni prejezdd atd). Tyto zavislosti budou zachovany dle stavajiciho stavu.
Tratovy kabel bude tedy vyvazan do novych RD na zéaiezové svorkovnice

- v obdobi mezi aktivaci nového PZS a vypnutim stavajicich PZS budou pfejezdy osazeny
ptechodnym dopravnim znacenim.

- ptejezdy budou zabezpeceny celymi zdvorami, pfiCemz zavory se budou vzdy sklapét
rovnobézné s osou koleje. Na vSech piejezdech budou instalovany kompozitové zavory
s kontrolou celistvosti bfeven. Provozovatel drahy pozaduje instalovat zdvory ovalného profilu

- indikace krajni polohy zavorovych bfeven a kontrola celistvosti bfeven budou vzdy
zapracovany do stavajici technologie a diagnostiky dané¢ho PZS. Z toho divodu budou
upraveny softwary stavajicich diagnostickych zafizeni dot¢enych PZS. Informace o stavech
véech PZS budou pienaseny na JOP ZST Jaromé&f ve stejném rozsahu jako ve stavajicim stavu

- zavorove stojany budou umistény v bezpecnych vzdalenostech od osy koleje a krajnice
komunikace v souladu s CSN 73 6350 a TP65 a oznaeny v souladu s normou CSN 34 2650



- z divodu zmény spoustécich bodl dotcenych PZS bude upraven software stavajiciho
stani¢niho zatfizeni ESA 44

- na vSech ptejezdech budou pouzity nové vystrazné skiiné se zdrovkovymi svitilnami

- uzemnéni zdvorovych stojani bude provedeno pospojenim uzemiovaciho vodi¢e a jeho
pfipojenim na spole¢ny zemni¢ v jednom bod¢

- v prostoru pied vystrazniky a za zdvorovymi pohony bude u vSech PZS vybudovana plocha

pro pfistup udrzujiciho pracovnika. Tato plocha bude vzdy realizovana zhutnénim stavajiciho
terénu, nebo umisténim betonové desky o rozmérech 1x0,5 m

- vSechny stozary vystrazniki, které nebudou osazeny zavorou, budou opatfeny oznac¢ovacimi
cervenobilymi pasy
- uzemnéni pocitacli naprav zistane dle stavajici konfigurace

- technologie vSech dotéenych piejezdl bude nova, doplnéna o nové prvky potiebné k doplnéni
piejezdu zavorami a novym zatizenim dle pozadavku stavby

Piejezd P5431 v km 1.492

- u ptejezdu P5431 bude vzdy vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na piejezd
instalovan jeden zavorovy stojan. Na kazdém zavorovém stojanu bude umistén vzdy jeden
vystraznik

N

- nad vystraznymi skiinémi budou instalovany vystrazné kiize Sitky 120 cm v reflexnim
provedeni

- pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity stavajici pocitace naprav. Dojde k posunuti
spoustécich bodu piejezdu, tyto zmény budou zapracovany do softwaru diagnostiky prejezdu

a softwaru SZZ ESA 44 v ZST Jaroméf

- uzemnéni pocitacii ndprav zlstane stavajici

- novy RD (viz déle) bude oproti stavajici poloze premistén do nové polohy na drazni pozemek
v blizkosti kiizeni tak, aby byly splnény rozhledové poméry na piejezdu pfi jizdé draznich
vozidel rychlosti 10 km/h

- technologie piejezdu zlstane stavajici a bude doplnéna o nové prvky potifebné k doplnéni
zZavor

- v RD bude umisténa nova baterie o vyssi kapacité oproti baterii stavajici a bude doplnéna
o novy dobije¢ s vyssi hodnotou maximalniho dobijeciho proudu oproti stavajicimu

- kabelova trasa bude umisténa na draznim pozemku, kabely pro venkovni prvky budou nové,
plnéné a budou poloZeny k novym vystraznikiim a zdvorovym pohonliim

P5432 v km 2,005

- u prejezdu P5432 bude vzdy vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na ptejezd
instalovan jeden zavorovy stojan. Ve sméru od Jaroméie/Josefova smérem na kiizovatku se
silnici ¢. 258 bude vlevo ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na pfejezd instalovan jeden
samostatny vystrazny stozar. V tomto sméru bude na kazdém stozaru umistén vzdy jeden
vystraznik. V opa¢ném sméru jizdy silni¢nich vozidel budou na zdvorovém stojanu umistény
dve vystrazné skiing.

- nad vystraznymi skiinémi budou instalovany vystrazné kiize Sitky 120 cm v reflexnim
provedeni, nad vystraznou skiini pro svételnou signalizaci na polni cestu Sitky 80 cm
v reflexnim provedeni

- vyjezd z polni cesty na piejezd bude oSetien novym dopravnim znacenim. Jeho konkrétni
podoba a rozmisténi bude upfesnéno po jednani s PCR-DI Nachod



-projektant déle upfesni s Ol4 instalaci bifevnovych svitilen a piipadné zapracuje jejich
implementaci do dokumentace

- pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity stavajici pocitace naprav se smerovymi vystupy
s prekrytim v misté piejezdu. Dojde k posunuti spoustécich bodl piejezdu

- RD bude novy, ocelové konstrukce s valbovou stfechou o ptidorysnych rozmérech 2x3 m
a bude situovan vedle stavajiciho RD tak, aby byly splnény rozhledové poméry na piejezdu pii
Jjizd¢ dréznich vozidel rychlosti 10 km/h

- vzhledem k nedostatku mista na draznim pozemku pro umisténi RD v blizkosti kiizeni
vyjedna projektant v soucinnosti s investorem vykup €asti ciziho pozemku (p. ¢. 3976, k. u.
Jaroméft) do vlastnictvi SZ s. o.

P5433 v km 2.537

- u prejezdu P543 bude vzdy vpravo i vlevo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na
piejezd instalovan jeden zavorovy stojan. Zavory budou celé a budou se sklapét soucasné
a rovnobezné s osou koleje

- nad vystraznymi skiinémi budou instalovany vystrazné kiize Sitky 120 cm v reflexnim
provedeni, nad vystraznou skiini pro svételnou signalizaci na polni cestu Sitky 80 cm
v reflexnim provedeni

- vyjezd z prilehlé polni cesty u piejezdu bude oSetfen novymi dopravnimi znackami Z11g
-projektant dale uptesni s O14 instalaci bifevnovych svitilen a piipadné¢ zapracuje jejich
implementaci do dokumentace

- pro detekci kolejovych vozidel budou pouZity stdvajici pocitace naprav se smérovymi vystupy
s prekrytim v misté piejezdu. Dojde k posunuti spoustécich bodu piejezdu

- RD piejezdu bude novy, ocelové konstrukce s valbovou stiechou o pidorysnych rozmérech

2x3 m a bude situovan v blizkosti kiizeni tak, aby byly splnény rozhledové poméry na piejezdu
pfti jizd¢ draznich vozidel rychlosti 10 km/h

Napajeni prejezdu

- hlavni napajeni vSech PZS tesi SO 01 Napajeni PZS P5431, P5432 a P5433 (zpracovatel
Signal Projekt, s.r.o., Ing. Martin Vansky, vansky(@signalprojekt.cz, tel.: +420 737 481 197)

- popis silnoproudé ¢asti viz ptiloha tohoto zépisu

- zélozni napdjeni prejezdii bude realizovano pomoci bezidrzbové alkalické baterie 24 V,
umisténé vzdy v reléovém domku piejezdu

- baterie budou doplnény o dobijec s automatickym fizenim dobijeciho proudu

Reléové domky prejezdi

- reléové domky (dale RD) dotéenych piejezdi budou stejné, o rozmérech 2x3 m, ocelové
konstrukce s valbovou stfechou a umisténé v blizkosti kiiZeni tak, aby byly splnény rozhledové
poméry na piejezdu pii jizdé draznich vozidel rychlosti 10 km/h

- RD bude vzdy ulozen na zaklad ze ztracen¢ho bednéni, v zdkladech bude ziizen zékladovy
zemni¢

- RD bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci, pevnou zidli a stolkem, dale pak
schrankou v nehotlavém provedeni pro ulozeni dokumentace. Ve vybavé domkt bude vzdy
také smetdk, lopatka, smetacek, kbelik s hadrem.

- v bezprosttedni blizkosti domka budou provedeny terénni Gipravy. Po obvodu budou ulozeny
betonové panely do vzdalenosti cca 1 m

- na pristupové stezce bude Stérk ulozeny na textilii branici proristani vegetace
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- vlozka zamku vstupnich dvefi domku, bude vyrobena pro spolecny kli¢, ktery je pouzivan
pracovniky udrzby. Na dvetich musi byt odpovidajici vystrazné tabulky

- v obvodovych sténach domkl nebudou ziizovany zadné nové prostupy a z vnéjsi strany zadné
uchyty

- PZS bude vybaveno sdruzenou plastovou skiini (SSP) s ochrannym vnéjSim natérem pro PZS
(uvniti venkovni telefonni objekt, mistni ovladani, silova napajeci Cast atp.). Skiin bude
umisténa samostatn¢ vedle RD tak, aby od ni mél udrzujici pracovnik plnohodnotny vyhled na
piejezd

- v SSP budou instalovany piepét'ové ochrany 1. stupné. Piepét'ové ochrany 2. a 3. stupné budou
umistény v rozvadéci RD

- pro udrzbu svételnych skiini zavorovych stojanii bude dodan rozkladaci hlinikovy zebiik
velikosti 3x7 pficek

- uvniti RD bude umisténo tlacitko nouzového vypnuti zdroji

- vstup do obou RD bude opatien dveinim kontaktem proti neopravnénému vstupu, ktery bude
zapracovan do diagnostiky piejezdu

- zéklady RD budou feseny v SO 02 Zéklady reléovych domkt — zpracovatel GIBL stavby s.r.o.
(Zden¢k Gibl, zdenekgibl@centrum.cz, tel.: +420 724 574 474)

Na zavér projektant navrhuje nasledujici clenéni dokumentace:

PS 11-01-31 Uprava zabezpedeni P5431
PS 11-01-32 Uprava zabezpedeni P5432
PS 11-01-33 Uprava zabezpeéeni P5433
SO 11-72-01 Zéklady reléovych domku
SO 11-86-01 Napajeni PZS P5431, P5432 a P5433

Prilohy: 1) ptispévek do zapisu ¢ast silnoprouda

V Hradci Kralové dne 5. 2. 2021 Zapsal: Ing. Pfemysl Boguaj



Priloha 1:

Ptispévek do zapisu z mistniho Setfeni (22.10.2020, Jaromét — P5431, P5432 a P5433)
Silnoproud

»Doplnéni zavor na prejezdech v km1,492 (P5431), v km 2,005 (P5432) a v km 2,573
(P5433) trati Jaroméi — Trutnov*

Stavajici stay

Jednotlivé piejezdy P5431, P5432 a P5433, nachézejici se na tratovém tseku Jaroméi — Ceska
Skalice, jsou v soucasné dob¢ zabezpecCeny svételnym zabezpecCovacim zafizenim bez zavor
typu PZZ-EA.

Hlavni elektricka piipojka je provedena z distribuéni sité CEZ Distribuce a.s.. Pojistkova skiif
s oznaenim KS7 (ptipojny bod) je situovana vedle RD pro PZZ P5431. U zdéné pojistkové
skiin¢ KS7 je umistén plastovy elektromérovy rozvadé¢ v pilifovém provedeni s oznacenim
REL. Propojeni KS7 a RE1 je provedeno kabelem CYKY-J 4x10. Hodnota sazbového jistice je
16B/3. Z REI je vyvedeno kabelové vedeni CYKY-J 4x10 smérem do RD PZZ P5431. Z RD
PZZ P5431 je pak vyvedeno kabelové vedeni CYKY 4Dx25 (jisténo 13D/3) smérem do RD
PZZ P5432 a P5433, kde kabel jednotlivé RD smyckuje. Z P5433 do P5434 je smycka
provedena kabelem CYKY 4Dx16.

Novy stav

Doplnénim zavor na P5431, P5432 a P5433 dojde k navysSeni ptikonu jednotlivych ptejezdu.
Z tohoto dlvodu je nutné provéfit, zda je stavajici kabelové vedeni od P5431 az po P5434
vyhovujici nebo bude nutné provést Upravu ¢i dokonce rekonstrukei napajeni piejezdu.
V ptipad€é nevyhovujiciho stavajiciho kabelového vedeni bude nutné polozit novy kabel
v daném useku.

V Olomouci dne 27.10.2020 Zapsal: Ing. Martin Vansky



CRDUXO0OHCRER

DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 121 06 PRAHA 2

sekce infrastruktury - izemni odbor Praha

Sp. zn.: MP-SDP0267/21-6/Fl1 V Praze dne 17. kvétna 2021
C.j.: DUCR-27067/21/F1 Telefon: +420 602 668 983
Opravnéna ufedni osoba: Ferina Lukas Ing. E-mail:  ferina@ducr.cz

ROZHODNUTI

Drazni ttad jako drazni spravni Gfad podle § 54 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozd¢jsich predpist (dale jen ,,zakon®),
rozhodl
ve véci stavajiciho kiizeni P5431 jednokolejné neelektrifikované trati Jaromét - Trutnov v km 1,492
na pozemku p.C. 4361/1 k.a. Jaromér kiiziciho pozemni komunikaci III/28512 na pozemcich
parc. ¢. 4301 k.. Jaromét a parc. ¢. 757 k.. Josefov u Jarométe, podle § 6 odst. 2 zakona
na zakladé provedeného fizeni

0 zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v urovni koleji takto:

1. Kfizeni bude oznafeno dopravni znackou (dopravni znacka A32a - Vystrazny kiiz
pro Zelezni¢ni ptejezd jednokolejny).

2. KiiZzeni bude zabezpeceno dle CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody a CSN 34 2650
Zelezni¢éni zabezpelovaci zafizeni — Piejezdova zabezpefovaci zafizeni piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym se dvémi stozary vystraznikll s jednim vystraznikem
na kazdém stoZaru, s doplnénim o celé zavory.

3. Stozary vystraznikli budou umistény takto:

Zelezni¢ni prejezd P5431 bude doplnén o dva zavorové stojany s celymi zavorami, kazdy
stojan bude osazen jednim vystraznikem a bude se nachazet vzdy vpravo ve sméru jizdy uZivatele
pozemni komunikace na Zelezni¢ni piejezd.

Utastnici Fizeni: (§ 27 odst. 1 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jsich predpisa,
(dale jen ,,spravni fad*)

Spréava zeleznic, statni organizace, D1azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, 1C:70994234, zastupce:
Signal Projekt s.r.o0., Videnska 55, 639 00 Brno-stted, 1C:25525441

Odivodnéni

Zadost o vydani rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zptisobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v urovni koleji podal Zadatel Sprava Zeleznic, statni organizace, Dldzdéna
1003/7, 110 00 Praha 1, IC:70994234, zastupce: Signal Projekt s.r.o., Videfiska 55, 639 00 Brno-
stted, 1C:25525441 dne 15. dubna 2021. Dnem podéni Zadosti bylo podle § 44 odst. 1 spravniho
fadu zahdjeno spravni fizeni.
K Zadosti o vydani tohoto rozhodnuti Zadatel Draznimu ufadu ptedlozil:
Evidenc¢ni list piejezdu
Situaci nového stavu Zelezni¢niho piejezdu
Situaci s rozhledovymi poméry a smérovani svétel vystraznika
Stanovisko Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Kralovehradeckého kraje,
Uzemni odbor Nachod, Dopravni inspektorat, Plhovska 1176, 547 45 Nachod, pod &j.:
KRPH-16279/CJ-2021-050506 ze dne 08. biezna 2021
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o Sdéleni Méstského ufadu Jaromé¥, odbor dopravy a silniéniho hospodaistvi, nam. CSA 16,
551 01 Jaromét pod €.j.: PDMUJA7042/2021 ze dne 16. biezna 2021

Dne 29. dubna 2021 oznamil Drazni Gfad ucastnikiim fizeni a dot¢enym orgdniim zahdajeni
fizeni a soucasn¢ nafidil Gistni jednani na den 14. kvétna 2021.

O zmeéné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni kiizeni Zelezni¢ni drédhy s pozemni komunikaci
v urovni koleji bylo rozhodnuto v souladu s § 6 odst. 2 zdkona a § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Oznaceni prejezdu bylo stanoveno v souladu s § 6 odst. 1 zdkona a § 77 odst. 1 pism. d)
zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsSich piedpist.

Utastnici fizeni byli pfi Gstnim jednani sezndmeni s podklady pro vydani rozhodnuti
vsouladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu, a na zdklad¢ téchto podkladid souhlasili s vydanim
rozhodnuti, coz potvrdili podpisem protokolu z Gstniho jednani.

Na zaklad¢ ptredlozenych dokladu, vyjadieni ucastniki fizeni, dotCenych organt a na zaklad¢
vysledku ustniho jednani Drazni ufad rozhodl o zméné rozsahu a zptisobu zabezpeceni piejezdu tak,
jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouceni o odvolani

Proti tomuto rozhodnuti mtze Gcastnik fizeni podat odvolani, podle § 81 odst. 1 spravniho
fadu, ve Ihité 15 dni ode dne jeho oznameni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podanim
ucinénym u Drazniho Ufadu, sekce infrastruktury - uzemni odbor Praha, Wilsonova 300/8, 121 06
Praha 2. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je podle § 82 odst. 1 spravniho fadu
nepripustné. Odvolani se podava s potiebnym poctem vyhotoveni tak, aby jeden stejnopis zlstal
spravnimu organu, a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ui¢astnik potfebny pocet
stejnopisil, vyhotovi je Drézni ufad na naklady ucastnika.

otisk Utfedniho razitka Ing. Miroslav Hron
feditel uzemniho odboru Praha

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zplisobu zabezpeéeni
zelezni¢niho prejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatkti zdkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozdé&jsich piedpisii, polozky 58 pism. 1), kolkovou znamkou ve
vysi 500,- K¢.

Dale zadatel uhradil spravni poplatek za Gstni jednani vyméteny podle sazebniku spravnich
poplatkli zékona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisti, polozky 20
pism. a), kolkovou znamkou ve vysi 500,- Ké.

Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zakona &. 183/2006 Sb.,
0 uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Rozdélovnik:

Ugastnici fizeni:

° Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, 1C:70994234, zastupce:

Signal Projekt s.r.0., Videfiska 55, 639 00 Brno-stied, I1C:25525441
Dotcené organy:

e  Magstsky ufad Jaromét, Nam.CSA 16, 551 33 Jaromét
. Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje, Plhovska 1176,

547 01 Néchod
Na védomi:

o Sprava zeleznic, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Spis
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