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1 Uvop

Predkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru ,Modernizace
tratového useku Brno-Zidenice (mimo) — odb. Brno-Cernovice“. Jedna se o dvoukolejnou
elektrifikovanou zelezniéni trat. Na posuzovaném uUseku se nachazi dva ocelové mosty bez
PHO.

Posuzovana Zelezniéni trat’ prochazi katastralnim Gzemim Brno-Zidenice.

V roce 2030 bude stavajici kolejovy rost nahrazen novym kolejovym rostem s vysSim
Utlumem hluku (bezstykové svareni kolejnic, pruzné upevnéni, ...), bude upraven zelezni¢ni
spodek, stavajici ocelové mostni konstrukce budou nahrazeny Zelezobetonovymi s pribéznym
kolejovym lozem. Koruna kolejového naspu bude rozsifena a svahy kolejového naspu budou
nahrazeny op&rnymi zdmi. Toto roz$ifeni je pfipravou na stavbu ZUB a roz$ifeni stavajici trati
0 2-3 koleje v posuzovaném useku.

Posouzeni akustické situace je vztahovano k vyhledovému stavu pro rok 2030 a 2055.
Pro zhodnoceni pouzitelnosti korekce pro starou hlukovou zatéz byl vyhodnocen také
souCasny stav a situace pfed 1. 1. 2001.

Také byl zhodnocen vliv budoucich opérnych zdi na odraz zvukové viny od automobilové
dopravy.

Dale byl vyhodnocen hluk béhem jednotlivych etap procesu vystavby a hluk spojeny
s nakladni stavenistni dopravou.

2 PREHLEDNA SITUACE

»,Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odb. Brno-Cernovice*
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Obr. 1: Situace rfeseného useku traté
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3 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity materialy z dokumentace dodané zadavatelem. Dale
bylo pouzito vefejnych mapovych podkladu a udaji z katastru nemovitosti.

3.1 Zelezniéni provoz

Intenzity vlakové dopravy byly dodany Spravou zeleznic, KORDIS JMK a RegioJet.
Podkladem jsou jizdni fady a statistické udaje o primérnych skute¢né realizovanych jizdach
vlaka.

Na posuzovaném useku trati se ve stavajicim stavu nachazi kombinace tuhého
podkladnicového a pruzného bezpodkladnicového uchyceni kolejnic na betonovych prazcich.
Vramci realizace zaméru je uvazovano s uchycenim pruznym bezpodkladnicovym na
betonovych prazcich. Tyto technologie uchyceni koleji jsou zohlednény v jednotlivych
modelovanych stavech.

Intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkdch ve formé RPDI (roCni
priimérné denni intenzity). DalSimi parametry souprav jsou podil kotou¢ovych brzd nebo brzd
s nekovovymi Spaliky v procentech.

Tab. 1: Intenzity dopravy pro rok 2000

Ex R Os, Sv, Nex Pn Mn Lv
Sp
Pocet souprav 0/0 0 15/1 8/6 20/18 8/6 11/4
Délka souprav - - 90 m 480 370 140 25
Podil tichych vozl % - - 0 0 0 0 0
Tab. 2: Intenzity dopravy pro stavajici stav (2021)
EXx R Os, Sv, Nex Pn Mn Lv
Sp
Pocet souprav 0/0 0/0 17/3 21/15 13/9 5/3 11/4
Délka souprav - - 65 m 490 370 140 20
Podil tichych vozi % - - 50 65 0 0 0
Tab. 3: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav r. 2030
Ex R | 955V | Nex PN Mn Lv
Sp
Pocet souprav 16/2 0/0 14/1 29/15 22/11 714 14/5
Délka souprav 205 - 80m 560 350 170 20
Podil tichych vozl % 100 - 100 75 75 50 50
Tab. 4: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav r. 2055
Ex R |95V | Nex PN Mn Lv
Sp
Pocet souprav 20/4 0/0 190/48 | 67/37 22/11 714 14/5
Délka souprav 205 - 110 m 560 350 170 20
Podil tichych vozu % 100 - 100 100 100 100 100
Ecological Consulting a.s. 4
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Vysvétleni zkratek vlakovych souprav:

R Rychlik Pn Prabézny nakladni viak
Sp Spésny viak Nex Expresni nakladni vliak
Os Osobni vlak Mn Manipulaéni nakladni vlak
Sv Soupravovy vlak Lv Lokomotivni vlak

Pro vypoéty byly pouzity rychlosti uvedené v nasledujicich tabulkach, nastaveni
modelu bylo provedeno na zakladé priméra realnych rychlosti jednotlivych druh souprav.
V roce 2000 byly pouzity stejné rychlosti jako ve stavajicim stavu.

Tab. 5: Modelové rychlosti vlaki pro jednotlivé stavy [km/h]

Ex R OSS’pSV’ Nex Pn Mn Lv
Nastaveni modelu - - 50 45 50 50 50
2000 - - 60 60 60 60 60
2021 - - 60 60 60 60 60
2030 60 - 60 60 60 60 60
2055 100 - 85 80 80 80 85

Spravnost pocitatového 3D modelu byla ovéfena na zakladé pfimého akustického
mérfeni. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce €. 22/26, Ecological
Consulting a. s. 2022.

Vibrace jsou vyhodnoceny na zakladé provedeného méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce 22/27,
Ecological Consulting a. s. 2022.

3.2 Silniéni doprava

V zgjmové oblasti se nachazi 4 mistni komunikace Ill. tfidy (Filipinského, Kliny,
Zengrova a Jilkova). Na téchto komunikacich nejsou k dispozici intenzity dopravy. Na ulici
Kliny se nachazi pfiblizné 30 rodinnych domu (nebo objektu k bydleni), kazdému objektu jsou
pfisuzovana dvé auta. Obratkovost automobilt je odhadnuta na 4 pohyby na jedno vozidlo
v denni a 1,5 pohybu na jedno vozidlo v no¢ni dobé (tyto hodnoty jsou na strané bezpecnosti
a obzvlasté v nocni dobé je ofekavan mensi pocet prljezdl). Vliv dopravy je posuzovan
v referenénim bodé 10 m od osy komunikace (vzdalenost nejbliz§ich CHVePS) a vySce 3 m.

Ulice Filipinského, Zengrova a Jilkova jsou na trat' kolmé a jediné misto, kde by mohlo

dochazet k odrazim zvukové viny od automobilové dopravy na téchto komunikacich je v okoli
mostnich konstrukci na ulicich Filipinského a Jilkova.

Ecological Consulting a.s. 5
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3.3 Proces vystavby

Presny pribéh stavebnich postupli a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoz stupef mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zameérd se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na stranu bezpecnosti.

V tomto akustickém posouzeni procesu vystavby byly posuzovany jednotlivé pracovni
postupy, které jsou dopoc&teny na dobu jejich trvani. Realizace stavby je uvazovana od 7/2024
do 8/2027. Cela stavba je rozvrzena do nasledujicich stavebnich postupu:

Tab. 6: Harmonogram procesu vystavby (2024-2027)

Etapa Pfedmét Cinnosti od dny pfiblizné do

Modernizace tratového L'vaeku Brno-Zidenice
(mimo) - odbocka Brno-Cernovice — celkova 01.07. 24 1157 dni 31.08. 27

doba vystavby

Zahajeni stavby 01.07. 24 01.07. 24

1| Priravne prace - plelozky stavaiicioh siti+ | o1.07.24 | 1e8ani | 15.12 24
Technologicka pfestavka 16.12. 24 75 dni 28.02. 25

2 Stavebni postup €. 1 - vyluka kolej €. 2 01.03. 25 281 dni 06.12. 25
Technologicka prestavka 07.12. 25 84 dni 28.02. 26

3 Stavebni postup €. 2 - vyluka kolej €. 1 01.03. 26 280 dni 05.12. 26
4 Dokoncovaci prace vé. 3. podbiti 06.12. 26 269 dni 31.08. 27
Ukonceni stavby 31.08. 27 31.08. 27

1. Pfipravné prace

kaceni zelené prekazejici ve vystavbé

demolice stavajicich objektl prfekazejicich vystavbé

pfiprava uzemi

realizace prelozZek stavajicich inzenyrskych siti

zFizeni provizorni kabelové trasy SZ podél tratové koleje &. 1 a vyvéSeni stavajici
kabelizace SZ vedouci vedle koleje &. 2 do provizorni kabelové trasy (provizorni kabelova trasa
podél tratove koleje €. 1 bude tvofena TK Zlaby s poklopy, poklopy budou s TK Zlabem pevné
spojené paskou)

ostatni prace, které nemaji vliv na vyluky tratovych koleji

2. Stavebni postup 1 — nepretrzita vyluka tratové koleje €. 2

ihned na zac¢atku vyluky vystavba pazeni mezi tratovou koleji €. 1 a 2 u mosta v ul.
Jilkova a Filipinského (nutné vyluky obou koleji po dobu cca 7 dni)

sneseni NK stavajicich mosta v ul. Jilkova a Filipinského a demolice stavajicich
zakladd mostu pod stavajici tratovou koleji €. 2

vystavba novych opérnych zdi a ¢asti novych mostu tratovou koleji €. 2

rekonstrukce tratové koleje C. 2

vystavba definitivnich trakénich stozard a PHS vedle TK €. 2

vystavba provizornich trakénich stozarli v ose budouci koleje €. 4

Ecological Consulting a.s. 6
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3. Stavebni postup 2 — nepretrzita vyluka trat'ové koleje €. 1

sneseni NK stavajicich mostd v ul. Jilkova a Filipinského a demolice stavajicich
zakladl mostu pod stavaijici tratovou koleji €. 1

vystavba novych opérnych zdi pod TK &. 1 a dokon&eni vystavby novych mostl v ul.
Jilkova a Filipinského

rekonstrukce tratové koleje €. 1

vystavba definitivnich trakénich stozart a PHS vedle TK €. 1

Uplné na konci stavebniho postupu €. 2 sneseni provizornich trakénich stozar( v ose
budouci koleje €. 4, montaz novych bran nad obéma kolejemi — vyluky obou tratovych koleji v
délce trvani max. 7 dny (nutné nepfetrzité vyluky obou koleji)

4. Dokon€ovaci prace

Uprava stavenisté do puvodniho stavu

upravy komunikaci a chodnika

nahradni vysadba

3. podbiti obou koleji po Y2 roénim provozu — stfidavé denni vyluka novych tratovych
koleji €. 1 a 2 v trvani max. 8 hodin pro kazdou tratovou kole;j

Ecological Consulting a.s. 7
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stavebni mechanizaci dané etapy. Uvedené zdroje hluku v téchto tabulkach jsou do
vypoctového modelu zadany jako liniové (bodové, plosné) zdroje hluku dle jejich charakteru.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku procesu vystavby je vzdy
vztazena k ¢asovému intervalu jednoho roku a zahrnuje akusticky nejvyznamnéjsi stavebni
prace vSech etap v daném &asovém obdobi. Vypodet zohledfiuje standardni pracovni tyden
(pét pracovnich dni v tydnu).

Tab. 7: Akusticky vyznamna zafizeni pouZzita pfi realizaci stavby

okt dobs provony | Peget [
Pokladag kolejovych poli PKP 25/20 1 8 - 106
Vrtna souprava Bauer BG 18 H/souprava 2 8 i 110
Bauer BG 23 H
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 8 - 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 8 - 104
Zhutriovag $térkového loze ZS 800 1 8 - 115
Autodomichavac Stetter C3 2 8 - 105
Kolesové rypadlo cat m315 1 8 - 105
Autojefab AD 20 TATRA 1 8 - 95
Benzinovy razovy utahovak 2 8 - 106
Kolejovy jefab EDK 1 8 - 95
Nakladni automobil (30 t) 10 2 - 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 2 6 - 109
Péchovaci vélec 12,5 t 1 8 - 108
Strojni &isticka SC 600 1 8 - 115
Stérkovy pluh kolejovy 1 8 - 110
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 2 8 - 117
Pumpa na beton Putzmeister SP 11 1 8 - 104
Montazni vdz na montaz troleji MVTV 1 8 - 104
Maly kolovy naklada¢ — Bobcat 1 6 - 95
Motorova pila Husqvarna 572 XP G 4 6 - 120
Ecological Consulting a.s. 8
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Tab. 8: Odhadované pocty dni pouZiti mechanizace na zakladé harmonogramu

zdroj hluku pocet dni v etapé
1 2 3 4
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 - 2 2 -
ot | - Lo |0 -
Podbijecka Plasser UNIMAT - 2 2 4
Dynamicky stabilizator koleje VKL i > > i
402
Zhutriovag térkového loze ZS 800 - 2 2 -
Autodomichavac Stetter C3 - 200 | 200 -
Kolesové rypadlo cat m315 - 40 40 80
Autojefab AD 20 TATRA - 80 80 20
Benzinovy razovy utahovak - 10 10 10
Kolejovy jefab EDK - 8 8 -
Nakladni automobil (30 t) 40 | 200 | 200 | 120
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 - 40 40 -
Pé&chovaci valec 12,5 t - 200 | 200 | 100
Strojni gistitka SC 600 - 4 4 -
Stérkovy pluh kolejovy - 2 2 -
RozbruSovaci pila pro fezani kolejnic - 2 2 -
Pumpa na beton Putzmeister SP 11 - 200 | 200 -
Montazni viz na montaz troleji i 2 1 i
MVTV
Maly kolovy naklada¢ — Bobcat 30 90 90 40
Motorova pila Husqvarna 572 XP G 14 - - -
Ecological Consulting a.s. 9
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Recykla¢ni stanice je uvazovana v aredlu skladky stavebniho odpadu Brno v k. u.
Cernovice. Hlavni trasy krecyklaéni stanici povedou po silnicich 1/42, 11/374 a ulici
Vinohradska, ktera je silnici Ill. tfidy. Jeji pfesnéjSi umisténi je na nasledujicim obrazku.
Z méfeni obdobného zafizeni v minulosti byl stanoven jeji akusticky vykon, ktery €ini 118 dB.

= ¥ =
KN ) «I; /! W 7

~ ) \ %
b ¢ \ B 7 o
N o {1 CERNOVICE N %, G 3
" A 5 Wy Q \ s s
() \ Tk ] ) > \ N
i 3 A 3 <
W\ 2 I < Y =
3 /A @ A 1 i N
\ 1/ ~ = 2 W z b
. - & | gemovickd o ® 40,& h 8
'- > N
g § =8moy, % & N @
& N i % S N &
) & b &5® % A
5 L Faa 1 ¥ Ay
} = [ £ 2 O
VR 3 S gt L 3 R 23
v, B BN ) % SLATINA' %
\ ! = % ~ 6‘0 §
vi 3 % KOMAROV S %, " N
YiLE | 9. < & %
{1 A ) = Svédské
\ ,'HORNl @ P valy S
{HERSPICE ° \ % \ & S\
i \ 2 250 £ %
f ) Sokolova N 2 7 N
8, W @ P
\ S A
,’,, 30*0\0\‘3 “ 2, : 5 ‘1\
N | | — = ‘»\ N
Al ¥ e : = — === p— W
d % B N
! % BRNO e : ! .
A © e Slatinka 3
- ¥ SJIHE Eacol it ; Slatinka
/ , = CLC2g BRNENSKE
\ s i IVANOVICE
== = = 3N
7 479% Z
4 12 oy, t
r caal) —
(D Y
@ Seznam.cz:as., 2023 a dals o o),

Obr. 2: Pfedpokladané umisténi recyklaéni zakladny (Cervené)

Cast stavebnich material(i bude odvaZena na montazni zakladnu Zelezni¢ni technikou,
odtud bude pak ¢ast (Stérk) pfevazen pomoci nakladnich vozidel na recyklaéni zakladnu.
Hlavni trasa mezi recykla¢ni zakladnou a montazni zékladnou vede po ulicich Vinohradska,
Cernovicka, Ksirova a Sokolova. Dal$i kolejové dopravy se uvaZuje pfi pfevozu kolejového
rostu z montazni zakladny a dosypavani stérkového loze.
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Obr. 3: Pfedpokladané umisténi montazni zakladny (Cervené)
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Daldi vyuZziti nakladni dopravy se uvazuje pfi pfivozu materidlu na stavbu napf.
Z betonarky a kamenolomu.

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny podty jizd v jednotlivych mésicich a letech. Prijezdy
jsou uvazovany béhem pracovnich dnG v daném mésici. Je uvazovano 22 pracovnich dn
vV mésici.

Tab. 9: Odhadované pocty prijezdi v jednotlivych letech

celkem
rok 2025 (Stavebni postup €. 1) prujezdu
v roce (RPDI)
mésic 3 4 5 6 7 8 9 10 11 -
stavba — MZ 50 19 4
stavba — RZ 10 1 1
kamenolom — stavba 11 17 8 2
betonarka — stavba 9 9 9 9 9 3
rok 2026 (Stavebni postup €. 2) -
mésic 3 4 5 6 7 8 9 10 11 -
stavba — MZ 50 19 4
stavba — RZ 10 1 1
kamenolom — stavba 11 17 8 2
betonarka — stavba 9 9 9 9 9 3
rok 2027 (dokoncCovaci prace) -
mésic 3 4 5 6 7 8 9 10 11 -
RZ - MZ 44 44 11

Intenzity dopravy na nize uvedenych komunikacich jsou pfevzaty z Celostatniho
s&itani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic z roku 2020. Tyto byly nejprve naindexovany na rok
2025 dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2018) a poté roztfidény do kategorii
dle metodiky Cnossos-EU. Oboji v souladu s manualem pro vypocet hluku z automobilové
dopravy (verze 2020, EKOLA group s. r. 0.). V8echny intenzity vyjadfuji RPDI (ro€ni primérné
denni intenzity).

Tab. 10: Intenzity dopravy dle CSD RSD 2020

Usek LN | SN [SNP| TN |[TNP|NSN| A | AK | TR |TRP| TV o] M >
6-5587 | 2285|838 | 58 | 345 | 71 | 471 |428 |235| 8 2 | 4741 | 26094 | 321 | 31156
6-5586 | 2524 | 826 | 36 | 362 | 72 | 454 | 90 (168 | 4 0 | 4536 | 29464 | 189 | 34189
6-2483 | 1745 | 683 | 40 | 336 | 56 [ 394 | 35 | 8 2 4 | 3303 | 16040 | 122 | 19465
6-5583 [ 1904 | 791 | 35 | 328 | 70 | 482 [159 | 22 | 4 0 | 3795 | 13595 | 71 |17461
6-5571 [ 1904 | 791 | 35 | 328 | 70 | 482 [159 | 22 | 4 0 | 3795 | 13595 | 71 |17461
6-6091 | 1995 | 411 | 44 | 236 | 28 | 85 |649|276| 2 4 | 3730 | 18252 | 198 | 22180
6-4203 | 2092 | 590 | 37 | 246 | 51 | 352 |374| 11 | 1 1 | 3755 | 27528 | 203 | 31486
6-4202 | 1950 | 338 | 19 | 124 | 48 | 326 |[258| O 0 0 | 3063 | 26213 | 137 | 29413
6-4201 | 1493|295 | 32 | 58 | 49 | 311 |216| 1 0 0 | 2455 | 18139 | 59 | 20653
6-6120 | 1120 | 493 | 40 | 286 | 79 | 168 |121| 17 | 5 0 | 2329 | 18164 | 190 | 20683

Ecological Consulting a.s. 11
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Tab. 11: Intenzity dopravy (rok 2025) v kategoriiich Cnossos-EU

Den Noc
séitaci usek S
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stredni | Tézké | Mot
6-5587 27059 2319 837 315 | 2593 165 120 30 33438
6-5586 30584 2154 698 186 | 2858 120 89 17 36705
6-2483 17298 1618 482 122 1186 112 39 9 20866
6-5583 14891 | 1944 584 71 1081 79 48 5 18703
6-5571 14891 | 1865 584 71 1081 158 48 5 18703
6-6091 19176 1872 498 194 | 1850 128 74 18 23811
6-4203 29171 | 1684 634 | 204 | 1915 101 90 14 33813
6-4202 27793 | 1255 518 | 139 | 1778 42 66 9 31599
6-4201 19309 965 490 59 1258 34 66 4 22185
6-6120 19082 1289 292 191 1233 57 24 13 22182

Tab. 12: Intenzity dopravy (rok 2025) v kategoriiich Cnossos-EU vcetné nakladni dopravy stavby

Den
scitaci usek

Lehké | Stfedni | Tézké | Mot
6-5587 27059 2319 848 | 315
6-5586 30584 | 2154 709 186
6-2483 17298 1618 493 122
6-5583 14891 1944 595 71
6-5571 14891 1865 595 71
6-6091 19176 1872 509 194
6-4203 29171 1684 645 | 204
6-4202 27793 1255 529 139
6-4201 19309 965 501 59
6-6120 19082 1289 303 191

Hodnoceni na komunikacich, kde jsou znamé intenzity dopravy, je provedeno na
zakladé akustickych vykonl, stim, Zze na kazdou komunikaci je pfidano 11 prujezdd
nakladnich automobilu (toto je nejvyssi roéni primérna denni intenzita prijezdu stavenistni
dopravy zaokrouhlena na stranu bezpecnosti). Na komunikacich, kde intenzity dopravy zname
nejsou je hodnoceni provedeno v referenéni vzdalenosti pouze od nakladni stavenistni
dopravy. Jedna se prevazné o komunikace Ill. tfidy a mistni komunikace v okoli
rekonstruovaného useku trati, z vychodni strany jsou to ulice Taborska, Kliny, Filipinského,
Gebauerova a Bubenitkova, ze zapadni strany jsou to ulice Taborska, Zabrdovicka,
Samalova, Geislerova, Jilkova a Filipinského.

Ecological Consulting a.s. 12
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4 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni viady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a noéni dobé

Tab. 13: Korekce pro stanoveni hygienickych limit hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
e [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chranen_y vc’ankovry pro'stcgr stailvgb Igzkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chvr’ane[]yvvenlfoynl prostor IGzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chran,eny venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noc¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zeleznicnich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlaku, prohlidku viak( a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich
Stanic zajistujicich vliakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita
pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich I. a ll. tfidy v uzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tFidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

pro hluk z dopravy na zelezni€énich drahach v OPD
pro den od 6°°-22% hod Laeqt = 60 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 55 dB

pro hluk z dopravy na zelezniénich drahach (mimo OPD)

pro den od 6°°-22% hod Laeqt = 55 dB
pro noc od 22°°-6% hod Laeqt =50 dB
Ecological Consulting a.s. 13
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pro hluk z dopravy na zelezni€énich drahach s korekci na SHZ
pro den od 6°°—22% hod LaegT = 70 dB
pro noc od 22°°-6% hod LaeqT = 65 dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A: pro hluk ze stavebni
¢innosti
od 6 ©°— 7 ©hod Laeqs = 60 dB
0d7%9-21%hod  Laeqs =65dB
0d 21 - 22 %hod Laeqs =60 dB
0d 22 9—-6%hod  Laeqs =45dB

pro hluk ze silniéni dopravy (dalnice a silnice I. a ll. tridy)
proden od 6 ©—22 % hod Laeqr =60 dB
pronoc od 22 %9-6%°hod  Laeqr =50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (silnice Ill. tfidy a mistni komunikace)
proden od 6 ©—22 ®© hod Laeqt =55 dB

pronoc od 22 °°- 6 °hod  Laeqt = 45 dB

Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Ecological Consulting a.s. 14
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5 KOREKCE NA STAROU HLUKOVOU ZATEZ

Podminky pro pouziti korekce na starou hlukovou zatéz (SHZ) vychazi z nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Prvni podminkou je, Ze dochazelo k pfekracovani platného hygienického limitu (k tomuto datu) v dobé pfed 1.1.2001. Druhou podminkou
je, Zze od této doby nedoslo ke zhorSeni akustické situace o vice nez 2 dB.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000 se stavajicim stavem hlu€nosti bylo zjisténo, ze
nedoslo ke zhorSeni o vice nez 0,6 dB ve v8ech vypoctovych bodech v denni i noéni dobé. ZlepSeni ve vyhledovém stavu v roce 2030 je
zpusobeno vlivem rekonstrukce (hlavné modernizace mostl). Ve vyhledovém stavu 2030 (Tab. 14) je tak mozné pouzit korekci na SHZ. Ve
vyhledovém stavu 2055 (Tab. 15) dochazi v nékterych bodech v denni dobé k nartstu hladin hluku o vice nez 2 dB a v nékterych bodech nebyl
hyg. limit pfekro€en v roce 2000, v téchto bodech proto neni mozné pouzit korekci na SHZ. V nékterych bodech (V5, V6 a V9) je v denni dobé
pfiznana korekce +5 dB, protoze hyg limit byl pfekrocen v roce 2000 a ve vyhledovém stavu doslo k jeho piekroCeni o vice nez 2 dB. Adresy a

podrobnéjsi informace ohledné umisténi bodl viz kapitola 7.4 a pfiloha 1.

Tab. 14: Hlukova zatéz od Zelezni¢ni dopravy v roce 2000, ve stavajicim a ve vyhledovém stavu pro rok 2030

A Lpeqt A LpeqT
bod N g A | Laeqt rok 2000 Laeq T rok 2021 Laeq,t rok 2030 "rok 2021 vs. rok "rok 2030 vs. rok Hyg. limit (2030)
vypoct ?03 = % 2000 2000
u a = den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Vi 1.NP | mimo | 52,3 53,0 52,7 53,2 48,3 47,6 0,4 0,2 -4,0 -5,4 55 65
2.NP | mimo | 54,6 55,3 54,9 55,4 51,3 50,7 0,3 0,1 -3,3 -4,6 55 65
V2 1.NP | OPD 60,9 61,6 61,3 61,8 53,5 52,6 0,4 0,2 -7,4 -9,0 70 65
2.NP | OPD 61,8 62,5 62,1 62,6 56,9 56,2 0,3 0,1 -4,9 -6,3 70 65
V3 1.NP | OPD 59,0 59,7 59,3 59,7 52,9 51,9 0,3 0,0 -6,1 -7,8 60 65
2.NP | OPD 60,7 61,4 61,0 61,5 55,7 54,9 0,3 0,1 -5,0 -6,5 70 65
V4 1.NP | OPD 58,6 59,3 58,9 59,3 52,4 51,3 0,3 0,0 -6,2 -8,0 60 65
2.NP | OPD 60,7 61,5 61,0 61,5 55,2 54,4 0,3 0,0 -5,5 -7,1 70 65
V5 1.NP | OPD 58,3 59,0 58,6 59,0 52,6 51,5 0,3 0,0 -5,7 -7,5 60 65
2.NP | OPD 59,8 60,5 60,1 60,6 55,0 54,2 0,3 0,1 -4,8 -6,3 60 65
3.NP | OPD 63,0 63,7 63,3 63,8 60,0 59,4 0,3 0,1 -3,0 -4,3 70 65
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A Lpeqt A LpeqT
bod >§ g A | Laeqt rok 2000 Laeq T rok 2021 Laeqt rok 2030 "rok 2021 vs. rok "rok 2030 vs. rok Hyg. limit (2030)
vypoct 5 = 2000 2000
u g = © den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V6 1.NP | OPD 61,0 61,7 61,4 61,9 53,5 52,5 0,4 0,2 -7,5 -9,2 70 65
2.NP | OPD 61,6 62,3 62,1 62,6 55,5 54,7 0,5 0,3 -6,1 -7,6 70 65
3.NP | OPD 63,0 63,7 63,4 63,9 60,9 60,4 0,4 0,2 -2,1 -3,3 70 65
V7 1.NP | OPD 61,6 62,3 62,0 62,6 52,7 51,8 0,4 0,3 -8,9 -10,5 70 65
2.NP | OPD 62,2 62,9 62,7 63,2 55,4 54,5 0,5 0,3 -6,8 -8,4 70 65
V8 1.NP | mimo | 53,4 54,1 54,0 54,5 48,7 48,0 0,6 0,4 -4,7 -6,1 60 65
2.NP | mimo | 55,1 55,6 55,4 55,9 50,7 50,1 0,3 0,3 -4,3 -5,5 70 65
V9 1.NP | mimo | 53,2 53,9 53,6 54,1 49,1 48,5 0,4 0,2 -4,1 -5,4 60 65
2.NP | mimo | 54,1 54,9 54,6 55,1 50,5 49,9 0,5 0,2 -3,6 -5,0 60 65
3.NP | mimo | 55,6 56,4 56,0 56,5 52,5 52,0 0,4 0,1 -3,1 -4,4 70 65
4NP | mimo | 55,4 56,1 55,8 56,3 52,6 52,1 0,4 0,2 -2,8 -4,0 70 65
V10 1.NP | OPD 57,4 58,0 57,7 58,0 51,4 50,3 0,3 0,0 -6,0 -7,7 60 65
2.NP | OPD 58,5 59,2 58,8 59,2 53,6 52,6 0,3 0,0 -4,9 -6,6 60 65
Vil 1.NP | OPD 56,5 57,1 56,7 57,1 50,9 49,9 0,2 0,0 -5,6 -7,2 60 65
2.NP | OPD 58,8 59,4 59,0 59,5 54,2 53,2 0,2 0,1 -4,6 -6,2 60 65
3.NP | OPD 61,1 61,9 61,4 62,1 56,9 56,2 0,3 0,2 -4,2 -5,7 70 65
XX, X ... pfekro€eni hygienického limitu
XX ... moznost vyuziti korekce SHZ
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Tab. 15: Hlukova zatéz od Zeleznicni dopravy v roce 2000 a ve vyhledovém stavu pro rok 2055

www.ecological.cz

A LpeqT
podv ;g g A | Laeqt rok 2000 Laeqg,t rok 2055 "rok 2055 ?/s. rok | Hyg. limit (2055)
vypoct S = 2000
u g S © den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Vi 1.NP | mimo | 52,3 53,0 53,8 51,6 15 -1,4 55 65
2.NP | mimo | 54,6 55,3 56,8 54,7 2,2 -0,6 55 65
V2 1.NP | OPD 60,9 61,6 60,8 58,6 -0,1 -3,0 70 65
2.NP | OPD 61,8 62,5 63,2 61,0 1,4 -1,5 70 65
V3 1.NP | OPD 59,0 59,7 58,9 56,4 -0,1 -3,3 60 65
2.NP | OPD 60,7 61,4 61,9 59,7 1,2 -1,7 70 65
V4 1.NP | OPD 58,6 59,3 57,9 55,4 -0,7 -3,9 60 65
2.NP | OPD 60,7 61,5 61,0 58,7 0,3 -2,8 70 65
V5 1.NP | OPD 58,3 59,0 57.4 54,8 -0,9 -4,2 60 55
2.NP | OPD 59,8 60,5 60,2 57,9 0,4 -2,6 60 65
3.NP | OPD 63,0 63,7 65,7 63,5 2,7 -0,2 65 65
V6 1.NP | OPD 61,0 61,7 58,3 56,0 -2,7 -5,7 60 65
2.NP | OPD 61,6 62,3 60,9 58,6 -0,7 -3,7 70 65
3.NP | OPD 63,0 63,7 66,8 64,7 3.8 1,0 65 65
V7 1.NP | OPD 61,6 62,3 58,1 55,8 -3,5 -6,5 60 65
2.NP | OPD 62,2 62,9 60,7 58,4 -1,5 -4,5 70 65
V8 1.NP | mimo | 53,4 54,1 54,1 51,9 0,7 -2,2 55 65
2.NP | mimo | 55,1 55,6 56,9 54,7 1,8 -0,9 70 65
V9 1.NP | mimo | 53,2 53,9 54,5 52,4 1,3 -1,5 55 65
2.NP | mimo | 54,1 54,9 56,1 53,9 2,0 -1,0 55 65
3.NP | mimo | 55,6 56,4 58,2 56,1 2,6 -0,3 60 65
4NP | mimo | 55,4 56,1 58,3 56,2 2,9 0,1 60 65
V10 1.NP | OPD 57,4 58,0 56,2 53,6 -1,2 -4,4 60 55
2.NP | OPD 58,5 59,2 58,3 55,9 -0,2 -3,3 60 65
Vil 1.NP | OPD 56,5 57,1 56,3 53,8 -0,2 -3,3 60 55
2.NP | OPD 58,8 59,4 58,9 56,5 0,1 -2,9 60 65
3.NP | OPD 61,1 61,9 62,3 60,0 1,2 -1,9 70 65
XX, X ... pfekro€eni hygienického limitu
XX ... moznost vyuziti korekce SHZ
Ecological Consulting a.s. 17
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6 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze Zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika
Schall 03 (2014) s pfizptsobenimi nakladnich vozu dle Tab. 16.

Vypodet byl proveden vypocCtovym programem CadnaA, verze 2022 MR 1
(build 191.5229). Prabéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Tab. 16: Pfizpasobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

pouzité pfizplsobeni

zelezniéni viz brzdy y C o pocet naprav
uvazovana délka
referencni zadany
nakladni viiz CAT10 kovové Spalky 15m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 15m 4 3

Vysledné hodnoty vypoctovych bodl jsou korigovany na vliv odraz( od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coZ umoziiuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky.

7 VYPOCTY

7.1 Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hluénosti jednotlivych typl
vlakovych souprav (Protokol o zkousce €. 22/26, Ecological Consulting a. s. 2022)

2) Je vypracovan pocitatovy 3D model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro
stavajici stav

3) Porovnanim namérené a vypoctené hodnoty je ovéfeno spravné nastaveni modelu

4) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000, jsou
provedeny odpovidajici upravy zelezniéniho svrSku a souprav a jsou provedeny vypocty
zatiZeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu v roce 2000

5) Je provedena uprava modelu zohlednujici zmény souprav a intenzit dopravy a je proveden
vypocet dopravy pro denni i no€ni dobu (vyhledové stavy) po realizaci projektu

6) Na zakladé vysledku vypoctového modelu jsou navrzena protihlukova opatfeni

7) Je posouzen vliv silniéni dopravy (mozny odraz od opérné zdi)

8) Byl proveden vypocet pro jednotlivé faze procesu vystavby

9) Byl proveden vypocet pfispévku zatéze od nakladnich vozidel pomoci akustického vykonu
komunikaci (tam kde jsou znamy intenzity dopravy)

10) Byl proveden vypoclet zatéZe od nakladnich vozidel v referenéni vzdalenosti od
komunikace (tam kde nejsou zndmy intenzity dopravy)
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7.2 Umisténi bod méreni

e bod méfeni M1 — Kliny 1910/9, Brno (protokol o zkousce €. 22/26)

7.3 Nastaveni vypoctového modelu

Nastaveni vypoc¢tového modelu bylo upraveno na zakladé vysledkd méfeni hluku
v zajmove lokalité. Vypocétové body pro ovéfeni modelu byly nastaveny pfesné pred
konkrétnimi okny.

Body pro nasledné posouzeni hlukové zatéze u objektll potom mohou byt od téchto
mirné odlisné (hlavné vzdalenosti od fasady), tak aby odpovidaly chranénym venkovnim
prostorim téchto staveb ve vzdalenosti 2 m od fasady.

Tab. 17: Srovnani namérenych a vypoctenych hodnot

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil
méfeni den noc den noc den noc

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1/V3 63,3 63,8 63,0 64,0 0,3 -0,2

V Tab. 17 jsou naméfené hodnoty nekorigované na vliv odrazi od fasady a také
vypoctené hodnoty zohledfiuji odraz od fasad, coZz umoziuje vypoctovy software. Srovnani
doklada, Ze rozdily mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami jsou minimaini (do 2 dB) a
model tedy reprezentuje skute¢nou situaci.

7.4 Umisténi vypoctovych bodu

Tab. 18: Umisténi vypoctovych bodu

www.ecological.cz

VIPOSIOVY | umisteni adresa agel uzivani die KN | PN | atastraini azemi

od Cislo
V1 mimo Filipinského 2232/39 objekt k bydleni 1461 Zidenice
V2 OPD Kliny 2363/1 bytovy dim 1453 Zidenice
V3 OPD Kliny 1910/9 objekt k bydleni 1444 Zidenice
V4 OPD Kliny 2038/15 Rodinny ddm 1438/1 Zidenice
V5 OPD Kliny 2781/37 objekt k bydleni 1525 Zidenice
V6 OPD Kliny 2547/55 bytovy dim 1509 Zidenice
V7 OPD Nevrklova 1930/2 objekt k bydleni 1642 Zidenice
V8 mimo Jilkova 2588/114 objekt k bydleni 1501 Zidenice
V9 mimo Slevalska 2413/55 objekt k bydleni 1075 Zidenice
V10 OPD Kliny 2242/63 objekt k bydleni 1610 Zidenice
V11 OPD Nevrklova 2234/28 objekt k bydleni 1694 Zidenice

Ecological Consulting a.s. 19
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7.5 Vystupy vypocétového modelu

7.5.1 Zelezniéni doprava

Tab. 19: Hlukova zatéz od Zelezni¢ni dopravy v roce 2021 a ve vyhledovém stavu pro rok 2030.

= - o Lacqr rok 2021 | Laeqt rok 2030 | “rok goLzqu{/Ts rok | 1Y@ limit [dB]
3% s | ER 2030* (2030)
B % -§ % ° den den den noc den noc den noc
[dB] [dB]
Vi 1.NP | mimo | 52,7 53,2 48,3 47,6 -4,4 -5,6 55 65
2.NP | mimo | 54,9 55,4 51,3 50,7 -3,6 -4,7 55 65
V2 1.NP OPD 61,3 61,8 53,5 52,6 -7,8 -9,2 70 65
2.NP OPD 62,1 62,6 56,9 56,2 -5,2 -6,4 70 65
V3 1.NP OPD 59,3 59,7 52,9 51,9 -6,4 -7,8 60 65
2.NP OPD 61,0 61,5 55,7 54,9 -5,3 -6,6 70 65
V4 1.NP OPD 58,9 59,3 52,4 51,3 -6,5 -8,0 60 65
2.NP OPD 61,0 61,5 55,2 54,4 -5,8 -7,1 70 65
V5 1.NP OPD 58,6 59,0 52,6 51,5 -6,0 -7,5 60 65
2.NP OPD 60,1 60,6 55,0 54,2 -5,1 -6,4 60 65
3.NP OPD 63,3 63,8 60,1 59,4 -3,2 -4,4 70 65
V6 1.NP OPD 61,4 61,9 53,5 52,5 -7,9 -9,4 70 65
2.NP OPD 62,1 62,6 55,5 54,7 -6,6 -7,9 70 65
3.NP OPD 63,4 63,9 60,9 60,4 -2,5 -3,5 70 65
V7 1.NP OPD 62,0 62,6 52,7 51,8 -9,3 -10,8 70 65
2.NP OPD 62,7 63,2 55,4 54,5 -7,3 -8,7 70 65
V8 1.NP mimo 54,0 54,5 48,7 48,0 -5,3 -6,5 60 65
2NP | mimo | 554 | 559 | 50,7 | 50,1 | -47 -5,8 70 65
V9 1.NP mimo 53,6 54,1 49,1 48,5 -4,5 -5,6 60 65
2.NP mimo 54,6 55,1 50,5 49,9 -4,1 -5,2 60 65
3.NP mimo 56,0 56,5 52,5 52,0 -3,5 -4,5 70 65
4NP | mimo | 558 | 563 | 526 | 521 | -32 -4,2 70 65
V10 1.NP OPD 57,7 58,0 51,4 50,3 -6,3 -1,7 60 65
2.NP OPD 58,8 59,2 53,6 52,6 -5,2 -6,6 60 65
V11 1.NP OPD 56,7 57,1 50,9 49,9 -5,8 -7,2 60 65
2.NP OPD 59,0 59,5 54,2 53,2 -4.8 -6,3 60 65
3.NP OPD 61,4 62,1 56,9 56,2 -4,5 -5,9 70 65
XX, X ... prekro€eni hygienického limitu
Ecological Consulting a.s. 20
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Tab. 20: Hlukové zatéz od Zelezniéni dopravy ve vyhledovém stavu pro rok 2055 bez a s PHO

A Lpeqt -
. % ;E g E LaeqT [:JIOBk] 2055 LAi:edqg] rsOII(D 3%55 ..205?’ fKe)z“vs S Hyg(.zlggg)[dB]
2 & 3 EO
> e > den noc den noc den noc den noc
\l 1.NP mimo 53,8 51,6 46,9 44,5 -6,9 -7,1 55 65
2.NP mimo 56,8 54,7 49,8 47,4 -7,0 -7,3 55 65
V2 1.NP OPD 60,8 58,6 50,2 48,0 -10,6 | -10,6 70 65
2.NP OPD 63,2 61,0 52,1 49,8 -11,1 | -11,2 70 65
V3 1.NP OPD 58,9 56,4 50,9 48,6 -8,0 -7,8 60 65
2.NP OPD 61,9 59,7 52,7 50,3 -9,2 -9,4 70 65
V4 1.NP OPD 57,9 55,4 50,1 47,8 -7,8 -7,6 60 65
2.NP OPD 61,0 58,7 52,0 49,6 -9,0 -9,1 70 65
V5 1.NP OPD 57,4 54,8 49,5 47,1 -7,9 -7,7 60 55
2.NP OPD 60,2 57,9 51,1 48,7 -9,1 -9,2 60 65
3.NP OPD 65,7 63,5 53,8 51,4 -119 | -121 65 65
V6 1.NP OPD 58,3 56,0 49,9 47,7 -8,4 -8,3 60 65
2.NP OPD 60,9 58,6 51,1 48,8 -9,8 -9,8 70 65
3.NP OPD 66,8 64,7 54,1 51,8 -12,7 | -12,9 65 65
V7 1.NP OPD 58,1 55,8 50,3 48,1 -7,8 -1,7 60 65
2.NP OPD 60,7 58,4 51,5 49,3 -9,2 -9,1 70 65
V8 1.NP mimo 54,1 51,9 45,8 43,3 -8,3 -8,6 55 65
2.NP mimo 56,9 54,7 47,7 45,2 -9,2 -9,5 70 65
V9 1.NP mimo 54,5 52,4 47,0 44,5 -7,5 -7,9 55 65
2.NP mimo 56,1 53,9 48,2 45,7 -7,9 -8,2 55 65
3.NP mimo 58,2 56,1 50,6 48,3 -7,6 -7,8 60 65
4.NP mimo 58,3 56,2 52,1 49,9 -6,2 -6,3 60 65
V10 1.NP OPD 56,2 53,6 48,6 46,3 -7,6 -7,3 60 55
2.NP OPD 58,3 55,9 49,8 47,5 -8,5 -8,4 60 65
Vil 1.NP OPD 56,3 53,8 49,0 46,8 -7,3 -7,0 60 55
2.NP OPD 58,9 56,5 50,2 47,9 -8,7 -8,6 60 65
3.NP OPD 62,3 60,0 53,0 50,7 -9,3 -9,3 70 65
XX, X ... prfekro€eni hygienického limitu
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7.5.2 Silni¢ni doprava

Tab. 21: Hlukové zatéz od silnicni dopravy na ulici Kliny v referenénim bodé 10 m od osy komunikace
(priblizna vzdalenost nejbliz§ich CHVePS) a vysce 3 m nad komunikaci po realizaci opérné stény

Misto Vypodctené hodnoty
méfeni den noc
[dB] [dB]

Ref. 45,6 44,4

7.5.3 Proces vystavby

Tab. 22: Hlukova zé&téz od procesu vystavby béhem jednotlivych let (2024-2027)

Lae Lae Lae Lae I
bod ;E rokAZ%T24 rokAZ%TZS rokAZ(BTZG rokAZ(BT27 Hyg. limit
vypottu | 8 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod. 7-21 hod.
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 1.NP 45,5 49,1 48,8 39,8 65
2.NP 49,1 50,5 50,1 41,8 65
V2 1.NP 56,7 59,2 58,0 48,5 65
2.NP 57,5 59,7 58,8 49,4 65
V3 1.NP 56,8 58,6 57,1 48,4 65
2.NP 57,8 59,5 58,7 49,7 65
V4 1.NP 56,2 57,6 56,7 47,8 65
2.NP 57,9 59,5 58,7 49,7 65
V5 1.NP 57,3 58,8 57,0 48,5 65
2.NP 58,0 59,5 58,7 49,7 65
3.NP 58,2 59,2 58,5 49,5 65
V6 1.NP 56,9 58,8 57,7 47,9 65
2.NP 58,2 60,1 59,0 49,3 65
3.NP 58,3 60,1 59,2 49,3 65
V7 1.NP 58,1 58,3 59,7 48,5 65
2.NP 59,3 59,4 61,1 49,8 65
V8 1.NP 48,1 50,8 50,5 39,9 65
2.NP 49,4 52,4 52,1 41,9 65
V9 1.NP 46,8 48,8 49,0 39,0 65
2.NP 48,9 50,8 51,0 41,2 65
3.NP 49,8 51,5 51,7 42,0 65
4.NP 49,1 50,9 51,1 41,4 65
V10 1.NP 56,4 57,7 55,8 47,5 65
2.NP 57,7 59,0 56,6 48,7 65
V11l 1.NP 58,7 55,9 57,5 48,0 65
2.NP 59,0 56,7 59,3 49,4 65
3.NP 59,1 58,7 59,7 50,3 65
XX, X ... prekro€eni hygienického limitu

Ecological Consulting a.s.
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7.5.4 Nakladni stavenistni doprava
Po rozpocitani prijezdd na jednotlivé dny vychazi na kazdy den 11 maximalné
prijezdu nakladnich automobilll (zaokrouhleno na stranu bezpecnosti).

Tab. 23: Akustické vykony jednotlivych komunikaci slouZicich jako trasy pro nakladni staveniStni
dopravu

Lwa Lwa A Lwa

o . komunikace komunikace nakladni bez nakladni dopravy
sCitaci usek X , VS.
bez nakladni dopravy dopravou skladni d

[dB] [dB] s nakladni dopravou
[dB]
6-5587 83,1 83,1 0,0
6-5586 83,3 83,3 0,0
6-2483 81,2 81,2 0,0
6-5583 81,1 81,1 0,0
6-5571 81,0 81,0 0,0
6-6091 81,6 81,6 0,0
6-4203 88,8 88,8 0,0
6-4202 88,5 88,5 0,0
6-4201 87,0 87,0 0,0
6-6120 81,1 81,1 0,0

U komunikaci, kde nejsou k dispozici intenzity dopravy byla stanovena hluénost
nakladni stavenistni dopravy v referenéni vzdalenosti 7 m od osy komunikace (coz je pfiblizné
vzdalenost, ve které se nachazeji nejblizSi chranéné venkovni prostory staveb) ve vySce 4 m
nad vozovkou. PFi prumérném pocCtu 11 prljezdil za den je vysledna hladina hluku
v referenénim bodé 45,2 dB.

7.5.5 Recyklaéni zakladna

PFi akustickém vykonu 118 dB se limitni izofona (hygienicky limit 65 dB) nachazi ve
vzdalenosti cca 140 m od recyklacni zakladny. Nejbliz8i obytné objekty se nachazi vice nez
300 m daleko.

Ecological Consulting a.s. 23
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8 VYHODNOCENI

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci zelezniéni traté v souvislosti s provedenim
zadméru ,Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) — odb. Brno-Cernovice*.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjisténo, Ze doslo k mirnému zhorSeni akustické situace
(zhorSeni do 0,6 dB). ProtoZe nedoslo ke zvySeni hlucnosti o vice nez 2 dB je na posuzovaném
useku trati mozné pfiznat korekci na starou hlukovou zatéz (SHZ) v bodech, kde byl pfekrocen
limit jiz v roce 2000.

Ve vyhledovém stavu v roce 2030 dojde ke snizeni hluku vlivem pfestavby mostnich
konstrukci, modernizace trati a vlakovych souprav (v nizSich patrech budov dochazi dale
k poklesu hluku vlivem roz$ifeni koruny naspu), a to i pfes narust intenzit dopravy.

ProtoZe v roce 2030 doslo ke zlepSeni akusticke situace ve v8ech vypocétovych bodech
je mozné pfiznat korekci na SHZ. Po zapoc¢itani korekce na SHZ nedochazi ve vyhledovém
stavu 2030 k pfekroceni hygienického limitu v Zzadném vypoctovém bodé.

Ve vyhledovém stavu 2055 dochazi oproti roku 2000 v nékterych bodech k poklesu
hladin hluku (hlavné v bodech blizko mosti a bodech v 1. NP), v nékterych bodech dochazi
ovSem k vyraznym narlstim hladin hluku, a to hlavné v denni dobé&, kdy dojde k velmi
vyraznému narUstu intenzit dopravy. U boda V1, V5, V6 a V9 pfesahne narlst hladin hluku
2 dB a neni proto mozné pfiznat korekci na SHZ, body V5, V6 a V9 ale spliuji podminky pro
pfiznani korekce +5 dB v denni dobé v nékterych podlazich.

Prekro€eni hyg. limitu ve vyhledovém stavu 2055 se da pfedpokladat i u dalSich objektd
podél Zeleznicni trati. Z tohoto divodu jsou navrzeny protihlukové stény na obou stranach trati
s vyjimkou Useku, kde trat’' na zapadni strané sousedi s primyslovym arealem.

8.1 Silni¢ni doprava

V zgjmové oblasti se nachazi 4 mistni komunikace lll. tfidy (Filipinského, Kliny,
Zengrova a Jilkova). Ulice Kliny, ktera je rovnobézna s trati, je jednosmérna mistni
komunikace lll. tfidy, ktera slouzi primarné rezidentdm bydlicim na této ulici a v nejbliz§im
okoli. U této komunikace mlze dochazet k odrazim zvukové viny (od automobilové dopravy)
od budouci opérné zdi a z tohoto dlivodu byl posouzen vliv dopravy na této ulici.

V zajmovém Useku ulice Kliny se nachazi pfiblizné 30 rodinnych domu (nebo objektu
k bydleni), kazdému objektu jsou pfisuzovana dvé auta. Pfi obratkovosti 4 pohyby na jedno
vozidlo v denni a 1,5 pohybu na jedno vozidlo v no¢ni dobé (tyto hodnoty jsou na strané
bezpec&nosti a obzvlasté v no¢ni dobé je ocekavan mensi pocet prijezdu).

Z vypoctenych hodnot (Tab. 21) vyplyva, Zze po vybudovani opérné zdi, nebude
dochazet k prekro€eni pfislusného hygienického limitu v denni ani v no¢ni dobé. Vzhledem
k tomu, Ze neni mozné urcit intenzitu dopravy ve vyhledovém stavu, byl limit prajezdd ulici
Kliny stanoven na 640 osobnich vozidel v denni (40 vozidel/hod) a 100 osobnich vozidel v
no¢ni dobé& (12,5 vozidel/hod). Pfi pfekroCeni tohoto poctu vozidel dojde k pfekroCeni
hygienického limitu.

Ulice Filipinského, Zengrova a Jilkova jsou na trat kolmé a jediné misto, kde by mohlo
dochazet k odrazim zvukové viny od automobilové dopravy na téchto komunikacich je v okoli
mostnich konstrukci na ulicich Filipinského a Jilkova. Ulice Filipinského a Jilkova jsou
frekventovanéjSi nez ulice Kliny a Zengrova. V sou€asné dobé& neni mozné posoudit hluk
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z automobilové dopravy na téchto komunikacich, a to z nékolika divodl — sou€asna situace
je velmi odlisna od vyhledového stavu (mostni konstrukce a val/opérna zed); na silnicich
nejsou znamy intenzity dopravy; v dobé tvorby hlukové studie neni mozné provést scitani
dopravy kvali ovlivnéni uzavirkou u viaduktu na ulici Samalova.

Z vySe zminénych duvodl nejsou k projektu navrhovana zadna protihlukova opatreni
spojena se silni¢ni dopravou. Pfipadna protihlukova opatfeni budu realizovana na zakladé
mérfeni hluku po dokonc&eni stavby.

8.2 Protihlukova opatreni

8.2.1 Protihlukova sténa

Protihlukové stény byly navrzeny na hrané naspu 3,5 m od osy nejblizsi koleje. Sténa
na vychodni strané trati bude kontinualni v celé délce posuzovaného useku od km 4,700 po
km 5,100. Sténa na zapadni strané trati bude zacinat na za¢atku useku na km 4,700 a bude
ukonéena v blizkosti pramyslového arealu pfiblizné na km 4,870. Obé stény maji vysSku 3,5 m
nad temenem kolejnice. Spodnich cca 50 cm stény bude neprihledny s pryzovym akustickym
obkladem, hodni 3 m stény budou transparentni, aby byly spinény podminky oslunéni.
Zvukova pohltivost stén je navrhovana v kategorii A0 (dle CSN EN 1793-1). Stény jsou
navrhovany v kategorii vzduchové neprtizvuénosti minimainé B2 dle CSN EN 1793-2.

Tab. 24: Kategorie zvukové pohltivosti dle CSN EN 1793-1

Kategorie Pohltivost (DL« v dB)
A0 Neuréeno
Al <4
A2 4az7
A3 8az 11
Ad 12az 15
A5 > 15

Tab. 25: Kategorie zvukové nepriizvuénosti dle CSN EN 1793-2

Kategorie Neprizvuénost (DL: v dB)
BO Neur€eno
Bl <15
B2 15 az 24
B3 25az 34
B4 >34
Ecological Consulting a.s. 25
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8.3 Proces vystavby

a 21:00 hodinou. No¢ni prace nejsou uvazovany.

Stavebni postupy jsou modelovany podle planovaného €asového harmonogramu

vivs

a odhadnutych podtech pracovnich hodin b&éhem téchto dni.

Béhem vystavby nedojde k pfekroCeni hygienického limitu (65 dB v dobé& 7-21 h)
v Zzadném z vypoctovych bodu.

U jednotlivych usekl dopravni trasy byl posouzen pfispévek nakladni stavenistni
dopravy na zakladé akustického vykonu komunikace. Dle Tab. 23 nedojde k navyseni
akustického vykonu komunikace, nakladni stavenisStni doprava ma tedy na celkovou hlu¢nost
z provozu na komunikacich zanedbatelny vliv.

Vzhledem k absenci intenzit dopravy na komunikacich nizSich tfid, je pfedpokladano,
Ze pojezdy nakladni silni¢ni dopravy budou na téchto Usecich dominantnimi zdroji hluku.

Stanovena hlukova zatéz v referencni vzdalenosti 7 metru (4 metry nad vozovkou) od
osy nejblizSiho pruhu je 45,3 dB v pfipadé komunikaci kde nejsou znamy intenzity dopravy se
jedna o komunikace lll. tfidy a mistni komunikace pro které plati limit 55 dB v denni dobé.
Tento limit je spInén se znaénou rezervou.

Recykla¢ni zakladna je uvazovana v arealu skladky stavebniho odpadu Brno. Dle
meéfeni podobného zafizeni v minulosti je jeji akusticky vykon 118 dB. Pfi této hlu¢nost Ize
oCekavat limitni izofonu pfiblizné ve vzdalenosti 140 metrd od zdroje v pfipadé volného Sifeni
hluku. Do vzdalenosti vice nez 300 m se nenachazi obytné objekty.

Obecna doporuceni

ProtoZe se jedna o lokalitu, kde se stavba misty nachazi v tésné blizkosti obytnych
dom, je vhodné pouzit moderni mechanizaci s nizSim akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢€innosti stroju pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem. Lidé obecné Iépe snasi hluk z procesu vystavby, pokud jsou o
pracich pfedem informovani — o poCatku praci, ucelu, prabé&hu, omezenich a dobé trvani.

Stroje vydavajici hluk pouzité na zafizenich stavby v blizkosti obytnych objektu (napf.

kompresory, rozbruSovaci pily atd.), by mély byt odstinény mobilnimi akustickymi zasténami
¢i jinymi pfekazkami tak, aby nedochazelo k pfimému Sifeni hluku k témto objektim.
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8.4 Vibrace a antivibra¢ni opatieni

Pro ovéfeni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno méfeni vibraci pfenadenych na
Clovéka — vibrace v budovach od pojezdl vlakovych souprav Zelezni¢ni dopravy. Detailni

vysledky méfeni jsou uvedeny v protokolu €. 22/27 (Ecological Consulting a. s. 2022), ktery
tvofi samostatnou pfilohu.

vvvvv

o Geologického podlozi

o Kvalita a typ zelezni¢niho svrsku/spodku

¢ Rychlost, hmotnost a celkovy stav provozovanych souprav
e PFitomnost podchodu/mostu pod zeleznici

Misto méreni MV1 - Filipinského 1289/68, 615 00 Brno
Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech 63 zaznamenanych vlakovych souprav.
ProtoZze se objekt, kde bylo méfeni vibraci realizovano, nachazi nejblize ze v3ech

objektl na posuzovaném useku, pfedpoklada se, ze hyg. limit (78 dB) bude spinén u obytnych
objektd v celém posuzovaném useku.
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O POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Zakon 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpist

o Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich predpisl

¢  Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi. Véstnik MZ
CR, gastka 11/2017

e Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze Zelezniéni dopravy. SZDC, Odbor
provozuschopnosti. Varikova, 2018

e  Manual pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovani hluku ze Zelezni¢ni dopravy a
pro méfeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy. ZUOVA, 2016

e Zakladni mapa CR 1:10 000, Ortofoto CR, Katastralni mapa. Cesky Gfad zemé&méficky a
katastralni, 2021

¢ Mapy.cz: © Seznam.cz, a.s.

e Cesky ufad zeméméficky a katastralni — elektronické vypisy z KN

e CSN EN 1793-1 — Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Zku$ebni metody
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 1: Vniténi charakteristiky zvukové pohltivosti v
podminkach difuzniho zvukového pole

e CSN EN 1793-2 — Zafizeni pro snizeni hluku silniéniho provozu — Zku$ebni metody
stanoveni akustickych vlastnosti — Cast 2: Vnitfni charakteristiky vzduchové
neprizvucnosti v podminkach difuzniho zvukového pole

10 SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1:  Vliv Zelezniéni dopravy
Pfiloha ¢€. 2: protokol o zkouSce ¢&. 22/26

Pfiloha ¢€. 3: protokol o zkouSce ¢&. 22/27
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Ecological Consulting a. s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc A
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4, “ Akusticka laboratof L1750

ZkuSebni laboratof €. 1750 akredit 3 CIA
ECOLOGICAL podie CSN EN ISOIIEC 170252018

Kouni 271/13
CONSULTING Kounicova 2

tel: 513 034 292; email: hluk@ecological.cz

Protokol o zkousce
Mé&reni hluku v mimopracovnim prostfedi

C.: 22/26

Strana ¢.: 1
Celkovy pocet stran: 8

Objednatel:

Sprava zeleznic s.o.
Dlazdéna 1003/7
Praha 1, Nové Mésto 110 00

Misto méreni:
M1 — Kliny 1910/9, 615 00 Brno
Ucel méreni:
Provéfeni hlukové zatéze v chranéném venkovnim prostoru staveb (ChVePS) od

Zelezniéniho provozu.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
13.5. - 14. 5. 2022 20. 5. 2022

Meéreni provedl:  Mgr. Daniel Bednar
Bc. Jifi Tuscher

protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Daniel Bednar Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muaze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Situace mist méreni
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2. Pouzité méfrici soupravy
Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. €. 3006860, ovéfovaci list €. 8012-OL-10017-22,

platnost do 24. 01. 2024, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovéfovaci list €. 8012-OL-10018-
22, platnost do 24. 01. 2024, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 2594667, kalibra¢ni list €. 8012-KL-10023-22

Uvedené mé¥ici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. ¢. WQ1316-002
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&reni a zpracovani jeho vysledk( bylo provedeno dle:

Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostfedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Misto méreni M1 Kliny 1910/9, 615 00 Brno

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 13.5. 2022 17:03 —14. 5. 2022 19:09
Doba méfeni: 13. 5. 2022 16:40 — 14. 5. 2022 19:25

Tab. 1: Vnéj§i meteorologické podminky méfeni

Cas teplota tlak vihkost @ ryvchlqst a
[datum, hod] (] [hPa] [%] smer vetru
[m/s]

13.4. 18:00 22,5 1013 40 42S
13.4. 22:00 10,0 1016 42 1457

14.4. 2:00 145 1019 49 2,5 SZ

14.4. 6:00 12,0 1020 62 208
14.4. 10:00 16,0 1021 45 18S
14.4. 14:00 215 1019 32 2,357
14.4. 18:00 23,0 1017 26 29S
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4. Citace predpist

— Z&kon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané verfejného zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpisl

— Metodicky navod pro méFeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

— CSNISO 1996-1 a 2 Akustika — Popis, méFeni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni, Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

5. Popis méreni

Bylo provedeno mérfeni hluku od Zelezni¢niho provozu, které ma dolozit hlukové zatizeni
v chréanénych venkovnich prostorech bytové zastavby v blizkosti tratového Useku Brno-Zidenice
(mimo) — odb. Brno-Cernovice.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silniéni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Cas a délka méfeni jsou pfizplsobeny poZzadavkim a moznostem majiteld/najemniki byt

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dopravy dopocCitany
celodenni (6:00 — 22:00) a celonoc¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku. VSechny
hodnoty reprezentuji RPDI (ro¢ni primérné denni intenzity). Intenzity dopravy byly poskytnuty
Spravou zZeleznic s. o. (objednatelem). Nakladni doprava vychazi z prijezdovych statistik, osobni
doprava vychazi z nakresnych jizdnich fadd.

Tab. 2: Stavajici intenzita dopravy (2021).

usek R OSS’pSV’ Nex Pn Mn Lv Celkem
Brno-Zidenice (mimo) —odb. Brno- | 17/3 | 21/15 | 13/9 5/3 11/4 | 67/34
Cernovice

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prijezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu Casovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae. Lae vVyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex, ...)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé pfedpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny Casovy Usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro
hodnoceny ¢asovy usek (denni doba / no¢ni doba).

konec strany
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6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 - Kliny 1910/9, 615 00 Brno

Mé&rfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti ve 2. NP objektu k bydleni s pfimym vyhledem
na zelezni€ni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 5 m nad udrovni terénu ve
vzdalenosti 1,8 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem Kk trati vedené na cca 5 m vysokém
naspu. Osa nejblizSi pojizdné koleje byla od mista méfeni vzdalena 27 m. Pfed mistem méfeni se
nachazi kombinace tuhého podkladnicového a pruzného bezpodkladnicového uchyceni na
betonovych praZcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

Obr. 2: Letecky pohled na misto méreni .

Obr. 4: Pohled na misto méreni

konec strany
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7. Vysledky méreni

Misto méreni M1 — Polivkova 340/7b, Olomouc

Tab. 3: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prijezdy).

ok | cas | e [ooee ] amerimy | Gl | b
17:58 Os (D) 3 Cernovice 82,4 95,8

2 18:00 Pn (E) 1+22 Zidenice 73,7 90,1
3 18:05 Os (D) 3 Zidenice 67,3 81,0
4 | 18:20 R (E) 1+5 Zidenice 80,7 93,7
5 | 18:22 Os (D) 2 Cernovice 76,8 89,1
6 | 18:43 R (E) 1+8 Cernovice 79,8 93,5
7 | 1857 Os (D) 2 Cernovice 76,9 89,4
8 19:06 Mn (E) 1+7 Cernovice 82,1 95,4
9 | 19:54 R (E) 1+9 Cernovice 80,2 94,8
10 20:18 Os (E) 1+3 Cernovice 72,7 84,7
11 20:20 R (E) 1+5 Zidenice 81,5 95,3
12 20:38 Mn (D) 1+6 Cernovice 77,5 92,2
13 20:50 Pn (E) 1+15 Cernovice 79,7 94,2
14 22:07 Pn (E) 1+30 Cernovice 80,1 95,8
15 22:14 Pn (E) 1+32 Cernovice 74,4 90,3
16 | 22:38 Os (D) 2 Cernovice 77,8 88,9
17 | 22:44 Pn (E) 1+22 Zidenice 75,3 92,1
18 | 22:57 Lv (E) 1 Zidenice 69,5 81,8
19 | 23:.01 Pn (E) 1+28 Cernovice 73,7 89,1
20 | 23:18 Pn (E) 1+38 Zidenice 73,5 90,7
21 | 0:29 Mn (E) 1+11 Cernovice 75,0 87,3
22 0:34 Pn (E) 1+30 Cernovice 72,1 87,9
23 0:39 Pn (E) 1+32 Cernovice 82,2 98,6
24 1:20 Pn (E) 1+31 Zidenice 76,7 92,5
25 2:06 Pn (E) 1+33 Cernovice 68,1 85,3
26 2:15 Pn (E) 1+32 Cernovice 70,6 87,6
27 2:24 Lv (E) 1 Zidenice 60,7 72,8
28 | 2:53 Pn (E) 1+30 Zidenice 70,8 88,3
29 | 3:08 Mn (D) 1+5 Zidenice 78,7 91,7
30 | 3:32 Pn (E) 1+34 Cernovice 72,3 88,9
31 | 350 Pn (E) 2+40 Cernovice 81,2 98,7
32 | 3:56 Pn (E) 1+40 Cernovice 66,7 85,6
33 | 4:13 Pn (E) 2+38 Cernovice 67,6 85,5
34 5:19 Lv (E) 1 Zidenice 67,1 78,5
35 5:26 Lv (D) 1 Cernovice 70,5 83,6
36 5:31 Mn (E) 1+12 Zidenice 69,9 85,3
37 5:54 Mn (E) 1+13 Zidenice 75,3 89,8
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eic | tas | Soua [ vt | ameriey | i |
38 5:59 Pn (E) 1+36 Zidenice 72,3 90,3
39 | 6:14 Mn (D) 1+8 Cernovice 75,9 90,5
40 | 6:26 Pn (E) 1+32 Zidenice 75,5 93,6
41 | 6:31 Mn (D) 1+6 Zidenice 74,3 87,9
42 7:59 Os (D) 1+3 Cernovice 76,3 88,6
43 8:20 R (E) 1+11 Zidenice 77,1 92,3
44 8:24 Os (D) 2 Cernovice 80,7 91,8
45 8:26 Lv (E) 1 Zidenice 71,7 83,2
46 8:47 Mn (E) 1+9 Cernovice 78,8 93,1
47 | 9:02 Pn (E) 1+32 Zidenice 73,2 91,3
48 | 9:05 Lv (D) 1 Zidenice 73,0 84,7
49 | 9:39 R (E) 1+6 Cernovice 79,0 92,4
50 | 10:20 R (E) 1+5 Zidenice 79,2 92,0
51 | 10:27 Pn (E) 1+30 Cernovice 70,4 87,8
52 | 10:57 Pn (E) 2+40 Zidenice 85,0 103,1
53 11:39 R (E) 1+7 Cernovice 78,7 91,9
54 | 12:21 Pn (E) 1+29 Zidenice 83,1 98,4
55 12:32 Pn (E) 1+40 Cernovice 77,0 94,3
56 13:40 R (E) 1+5 Cernovice 79,6 92,8
57 14:07 Lv (E) 1 Zidenice 73,5 84,3
58 14:14 Mn (D) 1+15 Cernovice 74,7 89,5
59 | 14:21 R (E) 1+6 Zidenice 78,8 91,6
60 | 15:44 R (E) 1+6 Cernovice 77,0 90,0
61 | 15:49 Os (E) 5 Cernovice 66,5 78,5
62 | 16:20 Os (E) 5 Zidenice 68,8 81,6
63 | 16:36 Pn (E) 1+18 Cernovice 70,5 84,8
64 | 16:46 Pn (E) 1+33 Cernovice 75,4 91,9

Tab. 4: Primérné hodnoty Lae zjiSténé v pribéhu méreni v M1 a primérné rychlosti viaki

Lae primérna rychlost
Souprava [dB] [km/h]
R 93,0 60
Os, Sv, Sp 89,7 50
Pn, Nex 94,3 45
Mn 91,2 50
Lv 82,5 50

Ze zjiSténych prujezdl byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopocétena Laeq pro
denni i noéni dobu:

LAeq,den = 63,0 dB, LAeq,noc: 64,0 dB.

Vysledna hodnota je dale korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od

fasady.
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Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa prdimérna hodnota zbytkového hluku 40 dB v denni a
35 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
vsouladu snormou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podléhaji

standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: Laeq16Hod = 61,0 1,7 dB
NOC: LaeqsHod = 62,0+ 1,7 dB

8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a budou slouzit jako doplnujici
podklad pro objednatele a hlukovou studii.

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVvePS chrdanény venkovni prostor stavby

ChVniPS chrdnény vnitrni prostor stavby

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'

NP nadzemni podlazi

OPD ochranné pdsmo drdhy

(E) zdvisld trakce (elektricky pohon)

(D) nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

Oznaceni druht vlakus:

Ex Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasicka souprava tvorenda Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

Sp spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

Mn manipulacni vlak

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)

konec protokolu
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Méreni vibraci prenasenych na €lovéka
Mé&rfeni hladin vibraci v budovach ze Zelezni¢ni dopravy

Objednatel:

Sprava zeleznic s.o.
Dlazdéna 1003/7
Praha 1, Nové Mésto 110 00

Misto méreni:

MV1 — Filipinského 1289/68, 615 00 Brno

Uéel méreni:

Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdl vlakovych souprav tratového Gseku Brno-Zidenice
(mimo) — odb. Brno-Cernovice na blizké obytné budovy.

Datum méreni:
13.5. -14.5. 2022

Méreni provedi:

Bc. Jifi Tuscher

protokol vypracoval
Mgr. Daniel Bednar

Datum vydani protokolu:
20. 5. 2022

Mgr. Daniel Bednaf

protokol schvalil
Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho

zpracovatele.
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1. Situace umisténi méficich mist

2. Pouzita méfici souprava

3. Popis méreni

4. Popis méficich mist

Méfici misto &. 1 — Filipinského 1289/68, 615 00 Brno
5. Vysledky méfeni
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Obr. 1: Misto méreni MV1
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2. Pouzita mérici souprava

e Vibrometr Svantek SV 106A, v. ¢. 92728
e Snimac vibraci Svantek SV 84, (budovy) v. &. L4455
e Etalonovy kalibrator pro vibrace Svantek SV 110, v. €. 64491

Pomocna méfidla:

o laserovy dalkomér Makers S2
o digitalni kamery

Uvedena méfici sestava Svantek byla kalibrovana v Ceském metrologickém institutu v
Praze a ma platny kalibraéni list ¢. 8012-KL-50399-20. Uvedena méfici aparatura byla pfed
méfenim a po méfeni kontrolovana kalibratorem.

3. Popis méreni

Méreni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav
na Useku trati Brno-Zidenice (mimo) — odb. Brno-Cernovice (vibrace prenasené na é&lovéka —
vibrace v budovach).

Prehledna situace umisténi méficich mist je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole €. 5
uvadén graficky pribéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjSich
vlakovych souprav.

Méfici misto MV1 Filipinského 1289/68, 615 00 Brno
Doba méreni 13. 5. 2022 17:25 - 14. 5. 2022 19:17

Mé&feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou CSN
ISO 2631-2, Céast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé prijezdy viakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na Zelezni€nich tratich.

Mé&Fené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN ISO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovéach
filtrem W, dle pfilohy A této normy.

konec strany
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Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, ze osy X a Y
lezely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.

Obr. 2: Orientace os méreni

konec strany
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4. Popis méricich mist

Mérici misto €. 1 — Filipinského 1289/68, 615 00 Brno

Mé&rfeni vibraci probéhlo v objektu k bydleni obsahujicim bytovou jednotku. Méfenou
mistnosti byla loznice. Loznice je umisténa v 1. NP a je nejbliz8i obytnou mistnosti smérem k trati.
Akcelerometr byl umistén u sedacky cca 1,5 m od stény rovnobézné s trati.

Vzdalenost objektu od osy nejbliz§i pojizdné koleje jednokolejné traté je v nejbliz§im bodé
cca 15 metrd. Kolejnice byly uchyceny kombinaci tuhého podkladnicového a pruzného
bezpodkladnicového uchyceni na betonovych prazcich. Pfed mistem méfeni se nachazi ocelovy
most. Zeleznice je dale je vedena na cca 5,5 m vysokém naspu.

smeér
Zidenice

Obr. 4: Pohled na mérici sestavu Obr. 5: Pohled na objekt (mapy.cz)
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5. Vysledky méreni

Mérici misto MV1

Tab. 1: Viysledné hodnoty vibraci pri prijezdech zaznamenanych vlakovych souprav

druh celkc.uvé namél"epé_ hodr’loty limit
cas Vlaku poé%t Smér hladin zrychleni vibraci L [dB]
(trakce) | Vo2 [dB]
osa X osayY osaZz noc
17:57 Os (D) 3 Cernovice 52,5 49,0 55,5 78,0
18:00 Pn (E) 1+22 Zidenice 62,2 59,5 63,0 78,0
18:05 Os (D) 3 Zidenice 52,4 47,0 50,7 78,0
18:20 R (E) 1+5 Zidenice 59,4 55,8 61,1 78,0
18:22 Os (D) 2 Cernovice 51,8 48,3 53,8 78,0
18:43 R (E) 1+8 Cernovice 58,4 54,6 60,9 78,0
18:57 Os (D) 2 Cernovice 52,6 49,8 54,7 78,0
19:06 Mn (E) 1+7 Cernovice 62,9 60,2 64,4 78,0
19:54 R (E) 1+9 Cernovice 56,9 53,8 60,5 78,0
20:18 Os (E) 1+3 Cernovice 56,8 55,3 61,1 78,0
20:20 R (E) 1+5 Zidenice 58,0 54,2 60,0 78,0
20:38 Mn (D) 1+6 Cernovice 65,3 65,3 67,3 78,0
20:50 Pn (E) 1+15 Cernovice 65,3 64,8 66,5 78,0
22:07 Pn (E) 1+30 Cernovice 66,7 63,9 66,5 78,0
22:14 Pn (E) 1+32 Cernovice 60,2 59,5 62,6 78,0
22:38 Os (D) 2 Cernovice 52,6 51,1 54,7 78,0
22:44 Pn (E) 1+22 Zidenice 61,0 57,1 63,2 78,0
22:57 Lv (E) 1 Zidenice 59,9 53,0 61,0 78,0
23:01 Pn (E) 1+28 Cernovice 65,4 65,0 67,4 78,0
23:18 Pn (E) 1+38 Zidenice 60,6 55,6 63,0 78,0
0:28 Mn (E) 1+11 Cernovice 62,6 61,0 63,2 78,0
0:34 Pn (E) 1+30 Cernovice 67,7 66,1 70,0 78,0
0:39 Pn (E) 1+32 Cernovice 65,7 65,7 66,2 78,0
1:20 Pn (E) 1+31 Zidenice 63,9 62,2 66,3 78,0
2:06 Pn (E) 1+33 Cernovice 59,2 53,9 60,0 78,0
2:15 Pn (E) 1+32 Cernovice 60,6 56,5 61,5 78,0
2:24 Lv (E) 1 Zidenice 56,2 54,9 61,5 78,0
2:53 Pn (E) 1+30 Zidenice 61,6 59,6 65,0 78,0
3:08 Mn (D) 1+5 Zidenice 62,0 59,5 64,2 78,0
3:32 Pn (E) 1+34 Cernovice 59,5 57,4 61,1 78,0
3:50 Pn (E) 2+40 Cernovice 63,7 61,7 65,8 78,0
3:56 Pn (E) 1+40 Cernovice 55,4 53,1 58,2 78,0
4:13 Pn (E) 2+38 Cernovice 60,1 56,3 60,2 78,0
5:19 Lv (E) 1 Zidenice 58,5 55,4 62,9 78,0
5:25 Lv (D) 1 Cernovice 51,7 51,9 55,9 78,0
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druh celkc.uvé namél"epé_ hodr’loty limit
2as Vlaku poéeft " hladin zrych(;;m vibraci Les [dB]
(trakce) vozil [dB]
osa X osayY osaZ noc
5:31 Mn (E) 1+12 Zidenice 63,5 62,4 66,8 78,0
5:54 Mn (E) 1+13 Zidenice 63,8 59,7 66,1 78,0
5:59 Pn (E) 1+36 Zidenice 61,9 59,3 63,8 78,0
6:14 Mn (D) 1+8 Cernovice 56,0 54,4 59,0 78,0
6:26 Pn (E) 1+32 Zidenice 61,8 57,1 62,1 78,0
6:31 Mn (D) 1+6 Zidenice 61,2 58,7 63,9 78,0
7:58 Os (D) 1+3 Cernovice 54,6 52,7 57,9 78,0
8:20 R (E) 1+11 Zidenice 57,2 54,6 58,9 78,0
8:24 Lv (E) 1 Zidenice 52,6 50,4 56,0 78,0
8:47 Mn (E) 1+9 Cernovice 62,1 59,8 62,9 78,0
9:03 Pn (E) 1+32 Zidenice 66,9 66,5 69,1 78
9:05 Lv (D) 1 Zidenice 56,0 50,6 57,5 78
9:39 R (E) 1+6 Cernovice 57,5 54,6 59,1 78
10:20 R (E) 1+5 Zidenice 57,8 55,0 60,2 78
10:27 Pn (E) 1+30 Cernovice 58,9 54,3 59,8 78
10:57 Pn (E) 2+40 Zidenice 62,7 59,9 63,8 78
11:39 R (E) 1+7 Cernovice 57,3 54,8 59,5 78
12:21 Pn (E) 1+29 Zidenice 64,3 62,8 64,7 78
12:32 Pn (E) 1+40 Cernovice 64,9 65,8 67,4 78
13:40 R (E) 1+5 Cernovice 56,9 54,0 60,0 78
14:07 Lv (E) 1 Zidenice 57,9 55,2 62,6 78
14:14 Mn (D) 1+15 Cernovice 57,8 55,2 59,7 78
14:21 R (E) 1+6 Zidenice 56,7 53,3 59,3 78
15:44 R (E) 1+6 Cernovice 57,1 54,4 59,7 78
15:49 Os (E) 5 Cernovice 52,8 51,6 55,9 78
16:20 Os (E) 5 Zidenice 53,00 51,9 56,5 78
16:36 Pn (E) 1+18 Cernovice 61,4 58,4 62,6 78
16:46 Pn (E) 1+33 Cernovice 61,2 57 61,9 78
hladiny zrychleni vibraci pozadi 41,7 44,6 449 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné prekroCeni hygienického limitu

konec strany
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Tab. 2: Detail prijezdu viaku Pn (E) v 0:34 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech

o Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvencni pasma Hz Lef
sy

1 (13|16| 2 |25|32| 4 | 5 |63 8 |10 |13 |16 |20 |25 |32 |40 50|63 | 80 [[dB]
X 28,1283 (335|427 | 41,7435 |57.7|59.9 | 63,9 | 60,8 (52,2 (53,0 | 47,0 | 501 (47,3 (421|387 385|381 437 | 67,7 78,0

Limit [dB]

Y |33.1|320|33,9|39.0 (38,7 (382 [ 53,7 [ 59.0 | 62,3 | 59,9 | 51,3 | 48,0 | 42,6 | 49,3 | 44,0 | 356 | 37,0 [ 407 | 341 41,7 | 661 78,0

Z |Z4| 288 (318|377 (356 (422|624 | 646 | 648 609|541 |33,5| 48,2 (521 (309|300 (472|485 |446( 383 ( TO0 78,0

v 00:34 14-05-22
80
B Osax | OsaY | OsaZ [] Lim
60 '
m 40
k=3
0
I o ; 2 : « : 9 : $ = B ) ISR et = 32 8 3 b
NQ%NE%NN%NE%E&E%E&EE*
N N N N
1/3 oktéavova pasma [Hz]
Obr. 6: Graf vaZzenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech vlaku Pn (E) v 0:34
Tab. 3: Detail prijezdu viaku R (E) v 10:20 v 1/3 oktavovych frekvencnich pasmech
Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1|13|16| 2 |25|32| 4|5 |63| 8 |10|13|16|20|25|32]|40(50]|63| 8o |I[dBl
X |26,7]288]30,5(31,0]31,0[30,3|41,8|42,7|48,8(48,7|46,3|47,1(50,5|49,6|45,2|47,0133,1(39,2|37,9[ 42,1 57,8 78,0
34,7 35,7]34,1137,940,8|38,6(383]|45,1]|49,8|47,2(42,4|40,4|41,1|41,5(39,4|39,8|30,3|38,7|35,2| 382 55,0 78,0
30,2 (30,5]30,4(27,1128,0|34,5(41,9|455|47,1|50,8|47,5|48,6|51,7|51,5(49,8|52,5|44,9|47,7]|45,5| 37,5 60,2 78,0

v 10:20 14-05-22
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Obr. 7: Graf vazenych hladin zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech viaku R (E) v 10:20
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Nejistota méreni

Dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb je stanovena rozSifena nejistota méfeni vibraci
prfenasenych na ¢lovéka mensi nebo rovna 2,0 dB.

Rozhodovaci kritérium

o L&t — U > Liim ... limit je prokazatelné prekrocen
o Le+ U< Ljm ... limit je prokazatelné spinén
® Ler— U< Lim € Les + U ... nelze ucinit jednoznacny zavér

6. Zavér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 §18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Law = 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze prfedpokladat, Ze prljezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé a
stejné tak, Ze namérené soupravy mohou jet jak v nocni, tak i v denni dobé. Proto jsou namérené
hodnoty porovnavany s hygienickym limitem platnym pro no¢ni dobu (78 dB).

Filipinského 1289/68, 615 00 Brno — BoZeny némcové 84/4, Olomouc

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech 63 zaznamenanych vlakovych souprav.

Vysledky se vztahuji pouze ke zkousenym polozkam.

7. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni druhu vlakiu:

Os osobni vlak

R rychlik

Ex expres

Mn manipulacéni ndklad

Pn pravidelny ndklad

Lv lokomotivni vlak

Sluz Sluzebni vlak

(D) / (E) dieselovy/elektricky pohon

konec protokolu




