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Rekonstrukce mostu v km 3,040
trati Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zapad

Valbek == %8

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Stupen dokumentace:

Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Kategorie trati:
1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby:

Cislo SoD objednatele:

Cislo SoD zhotovitele:
ISPROFIN:

Zacatek stavby:
Konec stavby:

Tratovy Usek (TU):

Dréazni usek (DU):
Katastralni uzemi:
Mésto:

Kraj:

Kategorie drahy:

Kategorie drahy podle TSI INF:

1.2. Pfedmét dokumentace

Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP) a
projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Liniova stavba, rekonstrukce mostu
Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni trat . 072 Lysd nad Labem - Vietaty - MéInik - Usti
nad Labem zdpad

celostatni

Rekonstrukce mostu v km 3,040 trati Usti nad Labem-
Stiekov — Usti nad Labem zépad

E618-5-5035/2020/Sv;j
20PH69005
3273214901

km 2,714

km 3,244

TU 1003 (kolej ¢.1) Usti nad Labem — Stfekov (mimo) — Usti
nad Labem zapad (mimo)

TU 0591 (koleje €.1, €. 137a a 134) Usti nad Labem zapad
(mimo) — Chabarovice (mimo)

DU 2A (TU 1003) a DU NC (TU 0591)
Usti nad Labem [774871]

Usti nad Labem

Ustecky kraj

celostatni, TEN-T

P5/F2

Cilem stavby je zvySeni kvality a bezpelnosti v oblasti osobni i nakladni dopravy.
Rekonstrukce mostu umozni zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, zvyseni rychlosti na
mosté a snizeni hlukové zatéze z provozu.

1.3. Udaje o stavebnikovi

Objednatel:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava

L Valbek spol. s r.0. @ Praha M leden 2022
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110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ 70994234
Zastoupeny: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9
Nadfizeny orgdn: Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
11000 Praha 1
1.4. Udaje o zpracovateli dokumentace
Zhotovitel dokumentace: »Spolec¢nost PRODEX-VALBEK"

Valbek, spol. s r.o.
Vanurova 505/17
460 07 Liberec 3

stredisko Praha

V Olinach 2300/75
100 00 Praha 10
ICO: 48266230, DIC: CZ48266230

VALBEK&PRODEX spol. s r.o.

Rusovska cesta 16

851 01 Bratislava

IC: 17314569, DIC: 2020382166, IC DPH: SK2020382166
Zhotovitel ¢asti dokumentace: Ing. Pavol Beno

Autorizovany inZenyr v oboru technologickd zafizeni staveb
ITOO

Cislo autorizace 1005219

2. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity nasledujici vstupni podklady:

e Zamér projektu ,Rekonstrukce mostu v km 3,040 trati Usti nad Labem-St¥ekov — Usti
nad Labem zapad“, zpracovatel Sdruzeni ,Spole¢nost PRODEX-VALBEK",

e Prlzkum stdvajicich siti a inZenyrské infrastruktury, Valbek spol. s r.0. 2021

e Zaméreni stavajiciho stavu SZ SZG, 02/2021 a 08/2021,

e Geotechnicky prizkum, AZGEO, s.r.o. 01/2021.

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava
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POZN: Z hlediska inZenyrskogeologickych pomérl byla provedena reserSe archivnich
podkladu, ktera je soucasti technické zpravy SO 01-20-01.

Zakony, vyhlasky, CSN, TNZ a TKP platné v dobé& zpracovéani dokumentace,
Vyjadreni dotéenych organizaci a vlastnik(l stavajicich inZenyrskych siti ke stavbé.

Pro navrh trakéniho vedeni plati pfednostné tyto normy:

CSN EN 50119 ed.3 Draini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejové vedeni pro
elektrickou trakci

CSN 34 1530 ed.2 Dréini zafizeni — Elektrickd trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vlecek

CSN 34 1500 ed.2 Drazni zafizeni — Pfedpisy pro elektricka trakéni zafizeni

CSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zafizeni — Pevnd trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna
opatreni vztahujici se na elektrickou bezpecnost a uzemnovani

CSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni — Pevnd trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna
opatteni proti Ucinklm bludnych proudd, zpisobenych DC trakénimi proudovymi
soustavami,

CSN EN 50124-1 ed.2 Draini zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni poZadavky
—Vzdus$né vzdalenosti a povrchové cesty pro viechna elektrickd a elektronicka zafizeni,
CSN EN 50124-2 ed.2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Pfepéti a ochrana
pred prepétim,

CSN 34 1500 ed. 2 Drézni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — PFedpisy pro elektricka
trakéni zatizeni

CSN EN 50163 ed.2 Drazni zaFizeni — Napdjeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50367 ed. 3 Drazni zaFizeni — Pevna trakéni zafizeni a drazni vozidla - Kritéria
pro dosaZzeni technické kompatibility mezi pantografovymi sbéradi a trolejovym
vedenim

CSN EN 50388 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeni a draini vozidla — Technickad kritéria pro
koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a drdzinimi vozidly pro dosazeni
interoperability

CSN EN 50149 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna draini zafizeni — Elektrickd trakce —Profilovy
trolejovy vodi¢ z médi a slitin médi

CSN EN 50206-1 Drazni zatizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbéracée: Vlastnosti
a zkousky — Cast 1: Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostatni

CSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
ucinkam vyfukovych plyna na objektech nad Zelezni¢nimi drahami

CSN 37 5199 Oznacovéni a bezpeénostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich
drah a vleCek

CSN EN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava
L Valbek spol. s r.0. @ Praha M leden 2022 7
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e (SN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich — Cast 2: Narodni
dodatky

e TNZ 34 3109 Bezpeénostni pfedpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na zelezni¢nich drahdach celostatnich, regionalnich a vlec¢kach

e NARIZENI KOMISE (EU) ¢. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii (TSI ENE)

3. SOUVISEJiCi CASTI DOKUMENTACE

Cast D.2.3.1 Trakéni vedeni (SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni) je zpracovana v

koordinaci s FeSenim ostatnich ¢asti dokumentace, zejména:

D.1 Technologicka cast (PS)

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

D.2 Stavebni cast (SO)

D.2.1.1 Zelezni¢ni svriek

D.2.1.2 Zelezniéni spodek

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

4. STAVAIJICi STAV TRAKCNIHO VEDENI

Jednd se o dvoukolejnou elektrifikovanou celostatni trat v TU 1003 ,,Usti nad Labem-
Stiekov (mimo) — Usti nad Labem zapad (mimo)“. Pfedmétny most se nachazi v ev. km 3,040,
v obvodu stanice Usti nad Labem zapad a prevadi pouze kolej ¢. 1. Usek je elektrizovany
stejnosmeérnou trakéni proudovou soustavou s napétim 3 kV, DC. Napdjeni je zajisténo ze
stavajicich trakénich méniren.

V prostoru stavby jsou koleje €. 1, 137a, 134 zatrolejovany svislou retézovkou, plné
kompenzované se stalym tahem v troleji i v nosném lané 15 kN. PouZity jsou vodice s priifezy
trolejovy drat 150 mm? Cu a nosné lano 120 mm? Cu. Sestava je bez pfidavného lana.

Trolejové vedeni je v zdjmovém prostoru stavby zavéSené na ocelovych trubkovych a
pfihradovych trakénich stozarech pomoci Sikmych izolovanych konzol.

Za rekonstruovanym mostem ze sméru Stfekov se nachazi elektrické déleni stanice s
odpojovadem &. 401. Ze strany Usti n. Labem zapad je prostor stavby je napajen pres
odpojovace €. 407 (kolej €. 137a) a odpojovac ¢. 447 (kolej ¢. 134).

V soubéhu s mostem je vedeno dvojité napajeci vzdusné vedeni upevnéné na
samostatnych trakénich stozarech.

V prostoru nad rekonstruovanym mostem se nachazi trolejové vedeni koleje ¢. 1 a dva
kotevni nastavce — smér Usti n. Labem zapad (k vyh. &. 101 a koleji &. 134) a smér StFekov (do
elektrického déleni).

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy koleje. V mistech elektrizovanych
koleji jsou vSechny nevodivé styky koleji propojeny podélnymi a pricnymi kolejnicovymi
propojkami.

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava
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Ochrana pfti poruse (ochrana pred nebezpecnym dotykem neZivych) Casti je feSena
ukolejnénim individudlné, pfimo nebo pres prirazku podle predpist platnych v dobé vystavby.

5. NOVY STAV TRAKCNiIHO VEDENI

Uprava trakéniho vedeni je navriena na tpravy Zelezni¢niho svriku, spodku a rekonstrukci
mostniho objektu. Rozhodujici je poZzadavek na uvolnéni prostoru vystavby pro demontaz
stdvajici a montdz nové konstrukce mostu pomoci jefabu.

Po ukonceni stavebnich praci budou pro dotcené ¢asti kotevnich Usekll pouzité nové
prvky trakéniho vedeni. V rozsahu kolejovych Uprav je navrzena smérova a vyskova regulace
trakéniho vedeni.

5.1. Rozsah SO 01-81-01 Uprava trolejového vedeni

e navrh Upravy TV vychazi z pozadavku na uvolnéni prostoru stavby, zachyceni tah(
stavajicich systéma TV v docasné poloze béhem vystavby a z nové konfigurace kolejisté
v definitivhim stavu,

e pfilehlé odpojovace €. 407, 447 budou docasné vypnuty, odpojovac €. 401 (ze strany
ZST Usti nad Labem-Stiekov) bude mit demontovany svody na TV,

e vdocasném stavu se demontazi systémua TV nad mostem (1x systém nad osou koleje a
2x kotevni systémy navazujicich koleji) uvolni prostor nad a v okoli mostu,

e dotéené systémy TV budou docasné zakotveny mimo prostor rekonstrukce,

e vdocasném stavu se demontuje stavajici TP ¢. 604 (po rekonstrukci se osadi na pavodni
misto),

e TP ¢. 607 a 612 se demontuji z divodu nevyhovuji polohy k nové konfiguraci kolejisté
po rekonstrukci, vybuduji se TP pro zakotveni systému TV,

e v definitivnim stavu se na plvodni misto osadi TP ¢. 604 (pouZije se novy stozar
stejného tvaru), vybuduji se nové TP potfebné pro spravnou sjizdnost nové konfigurace
kolejisté,

o zkracené systémy TV se doplni v uréeném rozsahu od nejblizsich izola¢nich prvkd po
kotveni, navrzeny jsou nové vodice,

e v rozsahu Upravy Zelezni¢niho svrsku se vyreguluje poloha TV na novou polohu osy
koleje,

e napajeni TV se uvede do plivodniho stavu,

e v rozsahu stavby se za nové vyméni ukolejnéni prvkd TV a novych konstrukci.

V rozsahu stavebnich Uprav jsou navrzeny Upravy ukolejnéni, Upravy ukolejnéni jsou
feSeny v ¢dasti D.2.3.7 (SO 01-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci).

PFi ndvrhu jsou sledovany normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 119
ed.3, CSN EN 50 122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a dalsi souvisejici bezpe&nostni predpisy a
nafizeni. Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam
staveb statnich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém ,,Energie”.

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava
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Nové trakéni vedeni je navrieno podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezniénich trati SZ
proudovou soustavou 3 kV DC. Pokud je v projektu uveden odkaz na konkrétni sestaveni
(soucast) — prevazné pouzivané ze sestavy ,J“, je tim pouze uveden minimalni standard pro
uvedeny prvek, je moZné pouZit i jiny schvaleny SZ s minimalné stejnymi nebo lepsimi
vlastnostmi. Potom je mozné, Ze tato zména vyvola i zménu feSeni nékterych konstrukcnich
detaild uvedenych v projektu. Uvedend pouzita sestava ,,J“ umoziiuje provoz TV do rychlosti
120 km/h.

5.2. Zakladni technické udaje

Kategorie traté: DC1
Napétova soustava: stejnosmérna 3 kV (DC 3 kV)
Prostredi: Trakéni vedeni se nachazi ve venkovnim prostiedi, kde na

elektrickd zafizeni plisobi bez omezeni vSsechny klimatické vlivy
mirného pasma (snih, dést, vlhkost, mraz, vitr, ozén, prach
apod.).
Zakladni ochrana (ochrana pred dotykem Zivych ¢asti):
polohou (vzdusnou vzdalenosti)
Ochrana pti poruse (ochrana pred nebezpeénym dotykem nezivych ¢asti):
ochrana ukolejnénim (nepfimo pfipojené ke zpétnému obvodu)
Oblast trolejového vedeni a pantografova oblast:
X =3000 mm (pro R > 1600 m), y = 2000 mm, z = 400 mm
X =4000 mm (R 800 m ~ 1600 m)
x =4500 mm (R 600 m ~ 800 m)
x =5000 mm (R do 600 m)
Zakladni parametry subsystému , Energie” jsou v pfiloze ¢. 1.
5.3. Koncepce trakéniho vedeni stavby
Napdjeci napéti trolejového vedeni
e elektricka trakéni soustava stejnosmérna DC 3 kV
e limitni hodnoty jsou navrieny podle CSN EN 50163 ed.2

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni:

e svislé retézovkové, nosné lano sleduje klikatost troleje
Maximalni prijezdna rychlost:

e 50 km/h (soucasna tratova rychlost)

Parametry prostredi

Rozsah teploty okolniho prostredi:

e -30°Caz+40°CCSNEN 50119 ed.3

Maximalni rychlost vétru:

e 25m/s
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Rekonstrukce mostu v km 3,040

trati Usti nad Labem-St¥ekov — Usti nad Labem zapad Valbek ~I

Hmotnost namrazy:

e 2kg/m (tyée P30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 ed.2, pfiloha D stfedni
Uroven zne&iténi:

e stfedni podle CSN EN 50125-2

Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu:

e 5500 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2, ¢l. 6.1.2

Vyska trolejového dratu v mistech podpéry:

e 5600 mm nad TK CSN 34 1530 ed.2, tab. 1

Vyska troleje navriena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavés() tak, aby byla
dodrZena jmenovita vyska trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové
definitivni polohy koleje. Vyska troleje je vzddlenost méfena kolmo na spojnici temen kolejnic
koleje.

Zvysena vyska trolejového dratu:

® neninavrZena

Snizena vyska trolejového dratu:

® neninavrZena

Maximadlni horizontdlni vychylka trolejového drdtu pfi pisobeni bocniho vétru
e 400 mm podle CSN EN 50367 ed.3 je dodriena

Sestavy, materidly, priifezy a proudovad kapacita vodici trolejového vedeni

Pripustné materialy pro trolejové vodice jsou méd' a slitina médi. Trolejovy vodic spliiuje
pozadavky bodtl 4.2 (kromé odkazu na pfilohu B normy), 4.3 a 4.6 a7 4.8 normy CSN EN 50149
ed.2. Navrhovana Uprava TV zachovdva soucasné materidlové parametry vodicl sestavy TV.

Material a konstrukce trolejového vodi¢e musi spliiovat CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50149
ed.2.

e proudova zatizitelnost sestavy 150 Cu + 120 Cu=1414 A
Prufezy vodi¢a dotknutych dopravnich koleji:

e trolejovy drat 150 mm? Cu staly tah 15 kN
e nosnélano 120 mm?2 Cu staly tah 15 kN
Napindni vodici

Kotveni trolejového dratu a nosného lana:

e pohyblivé, oddélené napinané gravitacné 1:2

Rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni:

e -30°Caz+80°C

Vyska systému trolejového vedeni

e na otocnych konzolach proR>500m 1,5 m, proR<500m 1,3 m
e nanosnych brandch se smérovymilany 1,5+ 2,0 m
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e minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 250 mm

Maximadilni klikatost trolejového drdtu:

e v piimé 250 mm

e voblouku 350 mm

Maximdlni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni

e 65 m (podle vzorové sestavy)

e v okoli mostu jsou zachovana stavajici rozpéti, kterd hodnotu 65 m prekracuiji.

Rychlost sifeni mechanické viny v trolejovém vedeni

e 111 m/s, 402 km/h CSN EN 50119 ed.3 pro soustavu DC 3 kV (podle Gdajd vzorové
sestavy J)

Elasticita trolejového vedeni a jeji rovnomérnost

e mensine? 20 % pfi rozpéti 65 m CSN EN 50119 ed.3 pro soustavu DC 3 kV (podle udajli
vzorové sestavy J)

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu

Trolejové vedeni mohou pojizdét sbérace schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy
50 km/hod s doloZzenym pribéhem pfitlacnych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru,
stfedni pfipustna dynamicka pFitlaéna sila sbérace je podle CSN EN 50367 ed.3, CSN EN 50388
ed.2. Konstrukce trolejového vedeni je fe$ena podle CSN EN 50119 ed.3. Odpovidd TSI ENE
1301/2014/EU, tab. 4.2.12.

Maximadlni povoleny sklon trolejového drdtu

e prov=>50km/hod — maximalni sklon 25,0 %o podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119
ed. 3, tab. 12

Maximadlni povolend zména sklonu trolejového drdtu

e prov =50 km/hod — maximalni zména sklonu 12,5 %o podle tratové rychlosti viz. CSN
EN 50119 ed.3, tab. 12

lIzolaéni a ochranné hladiny pro soustavu DC 3 kV

Zakladni hladiny stejnosmérného napéti dle CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 60071-1, CSN EN
60071-2.

Izolacni vzdadlenosti, koordinace izolace
e izolaénivzdalenosti dle CSN EN 50124-1 ed.2 a CSN EN 50119 ed. 3, tab. 2

Ochrana pred urazem elektrickym proudem

e Dovolend dotykova napéti dle kapitoly 5 CSN 34 1500 ed.2 resp. dle tab. 6 CSN EN
50122-1 ed.2 pro soustavu DC 3 kV

e Ochrana Zivych ¢asti je feSena vzdalenosti, resp. jejich polohou, ochrana nezivych ¢asti
(ochrana proti nepfimému dotyku) je fe$ena ukolejnénim dle CSN EN 50122-1 ed. 2,
body 6.1a6.2
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e Maximalni dovolené télesné napéti je mensi nez hodnoty uvedené v CSN EN 50122-1
ed.2 proDCvtab.5

Ochrana pred prepétim

e ochrana je fe$ena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed.2 resp. dle tab. 1 CSN EN 50124-2
ed.2

Maximalni pripustny proud, spotfebovany viakem

e 3000 A podle CSN EN 50388 ed.2, tab. F.1 pro soustavu DC 3 kV

Maximalni proud pfi stani

e 200 A podle CSN EN 50367 ed.3, tab. 5 pro soustavu DC 3 kV, dosaZené pfi zkusebni
hodnoté statické pritlacné sily 90 N dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eska verze normy
CSN EN 50367 ed.3).

e trolejové vedenije navrieno tak, aby zohledriovalo limity teploty 120 —150°C v souladu
s bodem 5.1.2 normy EN 50119 ed. 3 pro materialy méd'a slitina médi.

Maximadlni zkratovy proud

e 50 kA podle CSN EN 50388 ed.2, tab. 6 pro soustavu DC 3 kV

Stredni pfitlacna sila sbérace

®  Fmmax<0,00097.v2 + 110 =112 N podle CSN EN 50367 ed.3, tab. 6, v =50 km/h

®  Fmmin=0,00072.v2 + 90 =92 N podle CSN EN 50367 ed.3, tab. 6, v =50 km/h

Maximum meze pritlacné sily sbérace

e 300 N podle CSN EN 50119 ed.3, tab. 4.

Maximum meze pritlacné sily sbérace

e kladna podle CSN EN 50119 ed.3, tab. 4.

Dosahovana pfesnost méreni je do 10 N, coZ je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni

Vzddlenost mezi dvéma cinnymi sbéraci pouZita pro ndvrh trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navriené pro dva sousedni provozované pantografové sbérace.
Navrhova vzdalenost hlav sousednich dvou sbéracd, mérena mezi jejich osami, je stanovena
pro konstrukéni typ C dle TSI ENE tab. 4.2.13. resp. dle CSN EN 50367 ed.3, tab.9 (pro rychlost
do 80 km/h —8 m pro DC 3 kV).

Usporadadni elektrického oddéleni useki, napdjenych z riznych fazi, délka neutrdlniho
pole a prijezd pole

e netykd se rozsahu stavby, neni feseno.

Sbérac

Pfi Upravach a rekonstrukcich trati na které se vztahuji podminky TSI ENE je zakladni
podminkou nastaveni polohy trolejového vodice pro hlavu sbérace profilu A6 (Sife 1600 mm)
podle CSN EN 50367 ed.3. Uvedené plnéni podminek TSI ENE pFi dodrieni podminek v €l. 6.3
CSN 34 1530 ed.2 umoZfuje pouzivat hlavu sbéraée profilu A7 (3ife 1950 mm).
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Zadna st subsystému ,Energie”, kromé trolejovych vodi¢l a bo¢niho drzdku nezasahne
do mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — viz. Subsystém , Energie”,
dodatek D TSI ENE.

5.4. Sestava nového trakéniho vedeni

Trakéni vedeni bude provedeno podle vzorové sestavy ,J“ pro elektrizaci statnich drah
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 kV DC. Projektova dokumentace je zpracovdna
na novy stav kolejisté. Trak¢éni vedeni uvedené sestavy vyhovuje pro maximalni rychlost
v hlavnich dopravnich kolejich do 120 km/hod.

Rozpéti mezi novymi trakénimi stozary jsou navrzena podle doplriku vzorovych sestav pro
silu vétru 25 m/s, s mezni hodnotou rozpéti 65 m v novych rozpétich, které je uréeno typovou
sestavou jako maximalni. Zakladni rychlost vétru je desetiminutovy primér rychlosti vétru ve
vy$ce 10 m nad zemi v terénu bez prekazek kategorie Il. s dobou navratu 50 let dle CSN EN
1991-1-4.

Zakladni udaje plnokompenzovaného svislého rfetézovkového vedeni koleji:

e nosné lano 120 mm? Cu pro hlavni koleje: staly tah 15 kN
e trolejovy drat 150 mm? Cu pro hlavni koleje: staly tah 15 kN
e pfidavné lano: neni navrzeno
e nastavek nosného lana ke kotveni 70 mm? Bz
e trolejového dratu ke kotveni 70 mm? Bz

Obecné udaje:

e napinaci Ustrojenstvi 1:2 pomoci kladkostroje
e vyska trolejového dratu je navrzena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech
zavésu) tak, aby byla dodrZzena jmenovita vyska trolejového dratu 5,50 m

5.5. Napajeni a déleni trakcniho vedeni

Redeny Usek je napdjen ze stavajicich trakénich méniren stejnosmérnou proudovou
soustavou DC 3 kV. Rekonstrukci Zelezni¢niho mostu a vyvolanymi Upravami trakéniho vedeni
se systém napajeni ani schéma napajeni a déleni TV ZST Usti n. Labem zapad nezméni.

Stavba se nachazi na rozhrani mezi ZST Usti nad Labem-St¥ekov a ZST Usti nad Labem
zapad, z hlediska napajeni TV se prostor stavby nachazi mezi odpojovaci ¢. 401 (ze strany ZST
Usti nad Labem-Stiekov) a €. 407, 447 (ze strany ZST Usti nad Labem zépad).

Na zacatku realizace budou pfilehlé odpojovace €. 407, 447 docasné vypnuty, odpojovac
¢. 401 (ze strany ZST Usti nad Labem-Stiekov) bude mit demontovany svody na TV.

Po ukonceni realizace se napajeni TV se uvede do plvodniho stavu.

Schéma napajeni a déleni - stavajici stav je uvedena v pfiloze €. 2.001. Schéma napdjeni a
déleni - docasny stav je uvedena v pfiloze €. 2.002.

5.6. Odpojovace a délici zarizeni
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V objektu se nové odpojovace a délici zafizeni nenavrhuji. Na trakénich podpérach se
nachazeji stavajici odpojovace:

e TP ¢. 603 —odp. €. 401 (vyména svodl a montazni lavky),

e TP C. 624 odp. €. 407 (vyména svodu),

e TP ¢. 633 odp. €. 447 (vyména svodu).

Uvedené Upravy napdjeciho vedeni jsou navrZenou podle vzorové sestavy J.

V rozsahu stavby se na TP €. 604 nachazi rGzkova bleskojistka. jeji poloha zlstava

zachovana, demontovany prvek se nahradi novym.

5.7. Zaklady

Zaklady trakénich podpér budou monolitické béZzného provedeni, a to:
e pro stozary BP — hloubené patkové / hranolové - typ HP / H,
e pro stozary TS — hloubené hranolové —typ NS.

Zaklady jsou uvazovany podle schvdlené typové dokumentace betonové monolitické,
hloubené. Pro ndvrh zékladu je uvazovana zemina bézné Unosnosti typu ,B“.

Pti navrhu a realizaci zdklad( trakénich podpér a jejich vyztuZe je nutné postupovat podle
ustanoveni CSN EN 50119 ed. 3, CSN EN 50122-2 ed. 2, CSN EN 206-1, CSN 13670 a platnych
TKP (kapitoly: 17, 25A, 31). V souladu s CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1, dle zmény Z3 z dubna
2008 uvedené normy, tab. NA.F.1 se zaklady TV zatazuji do stupné vlivu prostifedi XF1 (zaklady
vystaveny stfidavému plsobeni mrazu a rozmrazovani), pro ktery je doporucena tfida betonu
C30/37 — XF1(CZ) (pro dosazeni dostatecné pevnosti betonu zaklad( TV, v pozadovaném case,

Betonovou smés dusledné vibrovat v souladu s poZadavky TKP i v okoli svornikovych kosU.
Maximalni povolené tzv. "volné rameno svornikd" (tj. délka mezi vrchni hranou zdkladu a
spodni hranou rektifikacni matice) po osazeni a vyregulovani stozaru je 25 mm!

Kazdy zdklad osazeny svornikovym koSem je tfeba vybetonovat najednou za ucéelem
zajisténi kompaktniho betonu v celém objemu zakladd.

Na zakladech stozar(i BP, TS nebudou betonovany rovné ani Sikmé hlavicky, kotevni
Srouby se opatti protikoroznim natérem.

Zaklady je nutné dlsledné realizovat podle podminek TKP statnich drah, kapitola 31 —
trakéni vedeni. Zpracovatel projektové dokumentace upozornuje, Ze v mistech novych zakladu
trakénich stozdr( se mohou nachdzet stdvajici inZzenyrské sité. Pred zapocetim praci je
nezbytné, aby zhotovitel provedl v mistech budoucich zaklad( rucni sondazni vykopy pro
ovéreni poloh kabelovych vedeni a dle potfeby proved!| Upravu pfipadné kabelové trasy.

Oprava stdvajicich zakladu

V pripadé poskozeni se povrch vrchni ¢asti zakladh vE. hlavicek stavajicich podpér
v rozsahu Upravy Zelezni¢niho svrsku opravi.

Rozsah Upravy bude nasledovny:

Zaklady ponechanych trakénich podpér se podle potieby k jejich technickému stavu i
vzhledem k okolnimu novému terénu odkopou ze vSech stran do hloubky cca 20 cm pod
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uroven terénu, oCisti se, odstrani se pfipadna hlavicka a zvétraly povrch a zaklad se opravi. V
pripadé potieby se vybuduje nova hlavicka tak, aby jeji vrchni hrana byla cca 20 nad okolnim
terénem. V pripadé, Ze opravované zdklady budou ve Spatném technickém stavu a rozsah
povrchovych Uprav bude vétsi je doporuceno zaklad po ocisténi stdhnout ocelovymi obruéemi,
které se nasledné ovinou KARI siti (@ 4, oko 100/100 mm) a svazou ocelovym dratem. V
pripadé horsiho stavu zakladu pod uUrovni terénu je pfti realizaci Uprav nutné prizpUasobit
technologii Uprav, coz bude mit vliv na mnozstvi pouzitého materidlu.

V projektu je uvazovano s opravou ponechavaného zakladu TP ¢. 604.
5.8. Stozary TV

Pro nové podpéry TV budou pouZity stozdry patkového provedeni pro upevnéni na
svorniky typu:

e TS (ocelové trubkové) — nosné,

e BP (ocelové prihradové) — kotevni.

Vzdalenost prednich hran (lict) podpér TV v Zelezni¢ni stanici vné koleji bude 3,0 m + delta
(pfidavek na rozsireni prlijezdného prostoru v oblouku). Posuzuje se i u stavajicich podpér TV.

Trakéni podpéra ¢. 604 bude na zacatku rekonstrukce demontovand. Po ukonceni
rekonstrukce mostu se osadi novy stozar stejného tvaru na pavodni zaklad.

Stozary TV jsou navrieny podle schvdlené typové dokumentace. Patky vSech novych
stozaru jsou uvazovany bez betonovych hlavicek, stozary budou osazeny na zdklady do svislé
polohy pomoci rektifika¢nich matic.

Ocelové trubkové stozary a ostatni ocelové konstrukce budou navrieny se zdakladni
povrchovou Upravou metalizaci. V ptipadé poskozeni ochranné vrstvy pfi montazi pak
konstrukce budou jesté po montazi opatfeny krycim uzaviracim natérem. Ptrihradové stozary
typu BP budou opatieny pfimo z vyroby kvalitnim ochrannym natérem.

PFi navrhu stozar( vychazel projektant z typového podkladu "Stozary" ze zari 2007.

5.9. Zavésy trolejového vedeni

Veskeré nové zavésy trolejového vedeni jsou navrzeny podle jednotlivych doplikd
vzorové sestavy ,J“. Vyska sestavy v zavésu Vs =1 300 — 1 500 mm pro sjizdny zavés v pfimé
trati i v oblouku. Zakladni délka bocnich drzakl je L = 750 mm pro klikatost k > 25 cm.

Pro zavéseni plnokompenzovaného retézovkového trolejového vedeni budou pouzity
Sikmé izolované konzoly na individudlnich stoZdrech, resp. zavésy na branach za pomoci
smérovych lan.

Po ukonéeni stavby bude provedena regulace systém( obou dotknutych koleji. Ke konci
rozsahu Upravy Zelezni¢niho svrsku se uvazuje s regulaci stavajicich zavésu.

Izolatory budou kompozitni plastové podle schvalovaciho protokolu €D GR - O14AE a SZ.

Zavésy trolejového vedeni budou v provedeni bez pfidavného lana a délky jednotlivych
ramen konzol je tfeba upravit podle pouzitého typu izolatoru.

5.10. Vodice
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V rozsahu uprav TV jsou navrZeny nové vodic¢e stejnych parametr(l jako ve stavajicim
stavu. Hlavni sestava (koleje ¢. 1/137 a 134) — svislé fetézovkové vedeni lan, plné
kompenzované s tahem v NL 15 kN a v troleji 15 kN, trolej 150 mm? Cu, nosné lano 120 mm?

Cu, bez pridavného lana. Klikatost trolejového dratu v pfimé trati 250 mm, v oblouku 350 mm.

Vsechny systému TV budou kompenzovany pfi zasadé plné kompenzace Napinani
trolejového dratu a nosného lana bude oddélené. Navrzeno je kotveni v poméru 1:2 pomoci
kladkostroje s betdnovymi zavazimi.

Vésaky trolejového dratu jsou navrieny dle sestavy ,J“ z lanka prifezu 10 mm? Bz.

Rozsah vymény vodicli TV je uveden ptilohach ¢. 2.003 a 2.004 Polohové plany a 2.005
Tabulka kotveni.

Vzdalenost Zivych €asti trakéniho vedeni od ostatnich objektl v fedené ¢asti ZST musi byt
dodrzena bez vyjimek z uvedenych CSN.

Vyska trolejového dratu nad temenem kolejnice u novych nebo stavajicich koleji musi
splfiovat pozadavky CSN 34 1530 ed.2 a CSN EN 50 119 ed.2, za dodrzeni viech izolaénich
vzddlenosti. Zakladni vyska trolejového dratu je stanovena na 5500 mm nad TK, v projektu se
uvazuje s montazni vyskou trolejového dratu 5600 mm nad TK.

5.11. Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouZi kolejnicové pdsy. Kolejnicové propojky a lanova
propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodU jsou soucasti stavebnich objektl rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a Upravy zabezpecovaciho zatizeni.

Zajisténi vodivé cesty zpétného trakéniho proudu prokazano v koordinaénich schématech
ukolejnéni a trakénich propojeni (soucdst SO ukolejnéni).
5.12. Ukolejnéni stozaru a konstrukci

Ochrana pfi poruse (ochrana pred nebezpecnym dotykem neZivych ¢asti TV a kovovych
konstrukei v blizkosti Zivé ¢asti TV je Fe$ena ukolejnénim ve smyslu CSN 34 1500 ed.2, CSN 34

1530 ed.2 pfi respektovani ustanoveni CSN IEC 913, CSN EN 50122-1 ed.2 a CSN 50122-2 ed.2
a je feSena v ¢asti D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci.

5.13. Demontaz stdvajiciho trakéniho vedeni

Bude provedena dle pfiloh ¢. 2.003 a 2.004 Polohové plany, 2.005 Tabulka kotveni a 4.001
Vykaz vymér. Demontaz stavajicich zakladd je uvazovana do hloubky 1 m.

5.14. Nakladani s odpady z trakéniho vedeni

Vyzisk vznikajici v pribéhu stavby budou po kategorizaci rozdéleny na pouZitelné a
zlikvidovatelné. Cilem je uplatnéni maximalniho mnozstvi vyzisku pred produkci odpadu.
Odpady budou likvidovany v souladu s platnou pravni normou.

Pfipadny vyuZitelny material uréeny provozovatelem SZ — SEE bude pfedan na uréené
misto pro dalsi vyuZiti. VeSkery ostatni demontovany a roztfidény material TV je uréen k
likvidaci v ramci stavby.
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Prebytecna zemina z vykop( novych zaklad(, beton z demolice zakladl a betonové zavazi
z kotveni se odvezou na misto uréené pro tuto stavbu na dalsi materidlové zhodnoceni nebo
k recyklaci. Demontované prvky kovového charakteru se odvezou na uréené misto k recyklaci.

6. ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY

Stavebné montazni postupy trakéniho vedeni vychazeji ze stavebnich postup(l navrZenych
v B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY.

Vystavbu trakéniho vedeni je moiné provadét soucasné svylukami vramci jinych
stavebnich Uprav. Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objektd.

Hlavni stavebni ¢innost na KR mostu je uvazovano v jednom hlavnim stavebnim postupu
(SP ¢. 1), za nickolejné vyluky koleje €. 1 a casti koleji 134 a 137a. Ostatni tratové koleje
zUstanou v provozu po celou dobu vystavby.

Ptipravné a dokoncovaci prace na vystavbé trakéniho vedeni budou provadény v nocnich
kolejovych vylukach, predpoklada se délka vyluk do 6 hodin.

Vystavba trakéniho vedeni se predpokladd obvyklymi technologickymi postupy,
zavedenymi na stavbach Zelezni¢nich drah. Vykopy pro zaklady budou provadény bagrem ze
Zelezni¢niho vozu, v mistech vyskytu prekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod., se
vykopy provedou rucné.

Betonaz zdkladl se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Vystavba stozaru
bude provddéna jerabem z vagon( stavebniho vlaku, montdz vodica pak z ploSinovych vozu
montazniho vlaku a ze Zebftik(. Pro vystavbu trakénich podpér ve vétsi vzdalenosti od koleje,
tj. mimo dosah mechanisml na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech, se pouZiji kolové
mechanizacni prostiedky.

Stavebni ¢ast trakéniho vedeni potfebna pro uvolnéni prostoru stavby, tj. vystavba
zakladd a montaz stozarl bude provedena na zacatku hlavniho stavebniho postupu.

Montaz definitivniho trakéniho vedeni bude provadéna v navaznosti na realizaci Uprav
Zelezni¢niho svrsku. Definitivni regulace trolejového vedeni se provede az po poslednim
podbiti koleje.

V kazdém pripadé je nutna dasledna koordinace na stavbé mezi zhotoviteli Zelezni¢niho
spodku a svrsku a trakéniho vedeni.

Pfi technologii montdZe je nutné dodrzovat schvdlené TKP a technologické postupy
zhotovitele pro montaz trakéniho vedeni. Montaz definitivniho TV ve vyménnych polich a na
vyhybkach musi byt provedena pro sbérace A6 (1600 mm) a A7 (1950 mm).

Zasadni navrh konkrétnich stavebnich postupt a ¢asové umisténi je uveden v samostatné
Casti dokumentace.

6.1. Odhad samostatnych vyluk pro realizaci tprav TV

Prace na Upravé TV budou provedeny v hlavnim stavebnim postupu ¢.j. 1. Hlavni dlivod je
minimalizace vyluk dopravy.

Prostor stavby je ohrani¢en Gsekovymi odpojovaci (UO):

SO 01-81-01 — Uprava trakéniho vedeni - technicka zprava
L Valbek spol. s r.0. @ Praha M leden 2022 18




Rekonstrukce mostu v km 3,040

trati Usti nad Labem-St¥ekov — Usti nad Labem zapad Valbek ~I

e U0 401 nad koleji €. 1 (propojuje elektrické déleni mezi ZST Usti nad Labem zapad a
tratovym Usekem smér Usti nad Labem-Stiekov),

e U0 407 nad koleji €. (propojuje Usekovy déli¢ UD-A),

e U0 447 (propojuje Usekovy déli¢ 1).

Vypnutim uvedenych UO se dosédhne beznapétového stavu trakéniho vedeni v prostoru
stavby. Zabezpeceni pracovisté je nutno vykonat ve smyslu platnych predpis(!
Stavebni postup ¢. 1

Hlavni stavebni ¢innost na KR mostu je uvazovana v jednom hlavnim stavebnim postupu
(SP €. 1), za nickolejné vyluky koleje ¢. 1 a ¢asti koleji 134 a 137a.

Prace na Upraveé TV vSak vyZzaduji ndsledujici samostatné vyluky pfilehlych tdsek.
Prdce na zacatku SP pro uvolnéni prostoru stavby

Vystavba novych zdkladd trakcnich podpér:

e (.601D — odhadovana délka vyluky 1x 6 hodin (pfedpokladand samostatnd kratkodob3d
dopravni vyluka koleje ¢. 1 + napétova vyluka v Useku Usti nad Labem-Stiekov — Usti
nad Labem zapad).

Montd? trakéniho stoZdru a uprava TV tseku Usti nad Labem-Stiekov — Usti nad Labem zdpad:

e montdz TP ¢ 601D + uprava kotevniho Useku Stf_1 - zakotveni na TP ¢. 601D +
demontd? prekdazejici ¢asti TV a demonta svodt z U0 401 na TV — odhadovana délka
vyluky 1x 6 hodin (predpokladana samostatnd kratkodoba dopravni vyluka koleje €. 1
+ napétova vyluka v Useku Usti nad Labem-Stiekov — Usti nad Labem zépad).

Prdce na upravé TV stanicnich useki TV:

Budovani zakladd, montaz TP ¢. 604A, 608A a uprava TV bude realizovéna v zajisténém
prostoru stavby v spoleé¢né dlouhodobé vyluce pro SP €. 1. V ¢ase tésné pred snesenim starych
ocelovych konstrukci mostu se vykona:

e Uprava kotevniho Gseku Uhl_1 - zakotveni na TP &. 604A + demonta? prekazejici &asti
TV v oblasti mostu,

e Uprava kotevniho Useku Uved_1 - zakotveni na TP &. 608A + demonta? prekazejici ¢asti
TV v oblasti mostu,

e demontaz TP ¢. 604, 607 a 612.

Prace na upravé TV pfi pfipravé prostoru staveniité za UO 407 a UO 447 provadény
nebudou. Vyluka mezi UO 407-417 resp. UO 447-413-427 pfi demontaii &asti Usek(
Uhl_1/Uved_1 potfebna neni. Pracovi§té bude ji7 zajisténo demontazi ¢asti kotevniho Useku
Stf 1 a vypnutim UO 407 a UO 447.

Prdce na TV v pribéhu KR mostu

e vystavba novych zaklad( a montaz trakcnich stozara €. 607, 608, 609, 612, 614, 620,
e po osazeni ocelové konstrukce mostu do definitivni polohy montaz trakéniho stozaru
¢. 604.
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Upravy TV po realizovani nového spodku a svrsku

e Uprava kotevniho Useku Uhl_1- odhadovana délka vyluky 2x 6 hodin (pfedpokladana
samostatna kratkodobd dopravni vyluka koleje €. 137a + napétova vyluka v useku Usti
Zapad mezi odp. ¢. 407-417. Dle pozadavku Odboru planovani a koordinace vyluk (012)
je navrzeno prace realizovat v no¢nich vylukach.),

e Uprava kotevniho tseku Uved_1—odhadovand délka vyluky 2x 6 hodin (pfedpokladana
samostatna kratkodoba dopravni vyluka koleje ¢. 134, 159 + napétova vyluka v Useku
Usti Zépad mezi odp. & 447-427 + 413 a 53A. Dle pozadavku Odboru planovani a
koordinace vyluk (012) je navrzeno prace realizovat v no¢nich vylukach.).

Demontaz stozarli ¢. 609, 614, 620 a vybourani stavajicich zadkladl bude realizovana
nasledné v zajisténém prostoru stavby v spoleé¢né dlouhodobé vyluce pro SP ¢. 1.

Upravu trakéniho vedeni je potfebné provadét v navaznosti na postup praci na
elezni¢nim svriku, aby byly redukovany vyluky navazujicich ¢asti kolejisté Usti Zapad
(regulace polohy TV za UO 407 a 447)!

e Uprava kotevniho Useku Stf_1 — odhadovana délka vyluky 2x 6 hodin (predpokladana
samostatnd kratkodobd dopravni vyluka koleje € 1 + napétovd vyluka v Useku Usti
Stiekov — Usti Zapad),

e demontdZ TP ¢. 601D a vybourani stavajiciho zakladu — odhadovana délka vyluky 1x 4
hodiny (pfedpokladana samostatna kratkodoba dopravni vyluka koleje €. 1 + napétova
vyluka v Useku Usti Stfekov — Usti Zapad).

6.2. Pfistupy na stavenisté

Rozhoduijici prace budou provedeny z kolejisté. Pfistup na stavenisté po okolitych ucelovych
komunikacich je omezeny.

6.3. Vytyceni objektu

Nové zaklady jsou situovany k nové poloze koleji. Pfilohou dokumentace stavebniho objektu
je seznam vytycCovaci vykres se sezname souradnic trakénich podpér (¢ast 2.013).

Vytycéeni osy zakladl TV se provede podle souradnic X, Y soufadnicového systému S-JTSK.
Vyskové umisténi vrchni hrany zdkladu v, se provede s pomoci soufadnice Z (odvozené z vysky
temene koleje) uvedené v tabulce soupisu soufadnic v misté novych stozarl TV podle
vyskového systém Bpv.

Pro vytyéeni bude pouZita platna vytyovaci sit stavby. Vytyéeni bude v souladu s CSN 1SO
4463-1 az 3 (73 0411).

6.4. Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena vychozi revize a dalsi
prohlidky a zkousky podle platnych predpisti (CSN EN 34 1530 ed. 2).
PFi uvadéni trakéniho vedeni pod napéti musi byt postupovano podle CSN EN 50119 ed. 2.
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6.5. Pozadavky na provoz a Udrzbu

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou udrzbu a revize trakéniho vedeni podle CSN 33 1500
ed. 2, CSN 33 2000-6 ed. 2 a podle vlastnich provoznich pfedpisC.

7. OCHRANA A BEZPECNOST PRI PRACI

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrZovat vSechny platné
normy a predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Bezpecnost pohybu a prace osob na Zeleznici obecné fesi predpis Stavebni a technicky rad
drah. Zhotovitel musi provadét prace na elektrickych zafizenich a prace s nimi souvisejici podle
CSN EN 50110-1.

PFi praci v blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrzovat ustanoveni TNZ 34 31009.

Zhotovitel se ddle musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi o pozarni
bezpecnosti a musi poucit pracovniky o pozarni ochrané a pouziti ruénich hasicich pfristroju.

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrzovat vSechny platné
normy a predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Zhotovitel se dale musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi CSN 1SO 8421 (&ast
1-8) pozarni ochrany a musi poucit pracovniky o pouziti ru¢nich hasicich pfistroj.
7.1. Vliv stavby na Zivotni prostiedi

Realizace vystavby trakéniho vedeni nema negativni dopad na Zivotni prostredi.
7.2. Péce o bezpecnost prace

Podrobné feseni BOZP je uvedeno v ¢sti B.8.7 PLAN BOZP K PROJEKTOVE DOKUMENTACI
FAZE PRIPRAVY.

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v zdkoniku prace
ve znéni zakonu ¢. 88/68 Sb., ¢. 153/1969 Sb., ¢. 100/1970 Sb. a ¢. 20/1975 Sb. véetné zakl.
Smérnic o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci v zel. provozu (STAVEBNi A TECHNICKY RAD
DRAH).

Realizace opatfeni BOZP musi vidy odpovidat pozadavkim bezpecnostnich predpisd,
norem a jinych zavaznych predpisli, ndvodim vyrobce, technologickym a pracovnim
postupim pFip. mistnim bezpecnostnim predpislim, a také zavaznym dokumentim spravcu
inZzenyrskych siti a dokument( tykajicich se stretu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a
dopravou na vodnich tocich.

PozZadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezni¢ni dopravni cesté:

e SZDC - Bp 1 — PFedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci: pfedpis stanovuje
zakladni podminky a predpoklady k zajisténi BOZP. Pfedpis je zavazny pro vSechny
zaméstnance SZDC a pro ostatni pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho
vztahu se SZDC vykondvaji pro SZDC prace nebo jinou ¢&nnost a timto smluvnim
vztahem jsou k tomu vazany.

e SZDC - E10 — Pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka osoba,
podnikajici fyzickd osoba nebo pravnicka osoba (neni zaméstnancem SZDC), ktera se
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podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k dodrzovani ustanoveni predpisu
SZDC E10 zavéazéna smluvné.

e SZDC Zam1 - Pfedpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a
drazni dopravy.

e TNZ 343109 — Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vlec¢kach.

Pro prace provadéné strojnimi mechanizmy je nutné dodrzZet i pfedpisy a ustanoveni pro
praci s témito mechanizmy, zvlasté pfi praci v blizkosti Zivych ¢asti trakéniho vedeni 3 kV. Prace
provadéné strojnimi mechanizmy a jefaby v kolejiSti nebo v jeho bezprostfedni blizkosti je
nezbytné provadét za dozoru ur¢eného opravnéného pracovnika.

Pfi montazi, provozu a udrzbé zatizeni musi byt dodrzovany vSechny normy, pfedpisy a
smérnice, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

VSechna nebezpecna mista musi byt rfadné oznacena viditelnymi bezpecnostnimi
tabulkami.

O vysledku pfislusnych zkousek a komisionalniho Fizeni pro uvadéni zafizeni do
zkusebniho a trvalého provozu se provede protokoldrni zaznam.

7.3. Protipozarni zabezpeceni stavby

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, kterd nezvySuje pozdrni nebezpedi
dotCenych Uzemi ani Zeleznicnich stanic, kterych se tyka.
7.4. Prehled pouzitych vyjimek

Pro realizaci objekt(l trakéniho vedeni neni potifeba vyjimek z technickych norem.

8. OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI
8.1. lzola¢ni a ochranné hladiny

Izolaéni a ochranné hladiny Jsou navrzeny podle CSN 34 1500 ed. 2. Izolaéni vzdalenosti a
koordinace izolace podle CSN EN 50 124-1 a CSN EN 50119 ed. 3.

8.2. Ochrana pred dotykem zZivych ¢asti (zdkladni ochrana)

Ochrana pred dotykem Zivych ¢asti TV je fe$ena polohou ve smyslu CSN 34 1500 ed. 2,
CSN 34 1530 ed. 2 pfi respektovani ustanoveni CSN EN 50122-1 ed. 2.
8.3. Ochrana pfed nebezpec¢nym dotykem neZivych casti (ochrana pfi poruse)

Ochrana pred nebezpeénym dotykem neZivych ¢asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti
7ivé &sti TV je Fedena ukolejnénim ve smyslu CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2 pfi

respektovani ustanoveni CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 50122-2 ed. 2 a je Fedena v &asti D.2.3.7
Ukolejnéni kovovych konstrukci - SO 01-87-01 Ukolejnéni kovovych konstrukci.

8.4. Ochrana proti atmosférickému prepéti

Ochrana proti atmosférickému prepéti trolejovych vedeni je navriena rlzkovou
bleskojistkou do mist podle CSN 34 1500 ed. 2.
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V docasném stavu budou bleskojistky umistény na koncich trakéniho vedeni na TP ¢. 601,
609, 602 neizolované, uvedené podpéry budou uzemnény.

V definitivnim stavu bude bleskojistka umisténa v plivodni poloze neizolované na podpére
¢. 604. Uvedena podpéra bude uzemnéna.

8.5. Oznacdeni stozaru

Oznadovani trakénich podpér je navrieno dle CSN 37 5199. Cislovani stozard bude
provedeno z obou stran ndatérem s Ciselnym oznafenim stoZaru a navazuje na stdvajici
oznaceni.

8.6. Bezpecnostni tabulky

Na prihradové stozary ¢. 601D, 604A, 608A, 604, 607 se umisti tabulky s vystraznou
znackou podle CSN EN 50-122 ed.2.

Na trakéni podpéry €. 601, 609, 620 a 604 s bleskojistkou se dle CSN 37 5199 umisti
tabulka ¢. 0111.

Jako bezpe¢nostni tabulky budou pouzity kovové tabulky podle CSN 37 5199 a CSN ISO
3864. Umisténi tabulek na stoZary je uvedené v Polohovém planu a v Soupisu sestaveni.

8.7. Natéry

Natéry jsou rozdéleny na ochranné, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle
predpisu S 5/4, pFislunych CSN a podle TKP staveb statnich drah.

Bezpecnostni oznaceni stozard se provede na stozary uvedené v Soupisu sestaveni.

VSechny nové ocelové konstrukce a stozary musi byt chranény proti korozi podle TKP.
V cené vSech novych konstrukci a stozarl jsou jiz obsazeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem podle CSN EN ISO 12944-5, bude provadén pouze uzaviraci natér na
metalizaci u trubkovych stozard.

Spojovaci materidly a svornikové koSe budou nerezové nebo galvanicky zinkované
a chromatované podle CSN EN I1SO 1461, jejich dalsi natér se neprovadi.

U vycnivajicich ¢asti kovanych svornikli a spodku patek se provede pred montazi ocisténi,
zakladni natér pred osazenim stozdaru a po osazeni stozaru vrchni kryci natér.

8.8. Navésti pro elektricky provoz

Navésti pro elektricky provoz budou navrieny podle CSN 34 1530 ed. 2 a pfedpisu SZDC
D1. Prostor stavbu v pribéhu nickolejné vyluky koleje €. 1 a ¢asti koleji 134 a 137a bude kryt
navéstmi pro elektricky provoz. V definitnim stavu se demontované navésti obnovi
v pGvodnich polohach.

Jejich rozmisténi a druhy jednotlivych navésti je zfejmé z polohového planu a soupisu
sestaveni
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Priloha €. 1. - Zakladni parametry subsystému ,,Energie”

Zakladni parametry subsystému ,Energie” (podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze
dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému energie
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (ddle jen TSI ENE)).

PFi ndvrhu trakéniho vedeni byl pouZit prvek interoperability Trolejové vedeni ,Typ J — 3
kV“. Jednotlivé body v tabulce odpovidajici bodlm z kapitoly 4 TSI ENE.

Napéti a kmitocet —4.2.3 po realizaci stavby 3 kV, DC
trakéni napétova soustava 3000V DC

jmenovité napéti 3000V DC

nejnizsi kratkodobé napéti 2000V DC

nejnizsi trvalé napéti 2000V DC

nejvyssi trvalé napéti 3600V DC

nejvyssi kratkodobé napéti 3900V DC

frekvence -

Hodnoty a limity napéti jsou v souladu s ¢ldnkem 4 normy EN 50163:2004 (¢eska verze normy CSN
EN 50 163 ed.2:2005). TV bude po dokonceni stavby provozovano v napétové hladiné 3 kV DC.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy — 4.2.4
Maximalni proud vlaku - 4.2.4.1
Stfedni uZitecné napéti —4.2.4.2

Netyka se reseného projektu (lokalni Uprava trakéniho vedeni).

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky — 4.2.5

Pro napajeci soustavu 3kV DC - 200 A dle TSI ENE, dosaZené pfi zkuSebni hodnoté statické pfitlacné
sily 90 N dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eskd verze normy CSN EN 50367 ed.3).

Trolejové vedeni je navrzeno tak, aby zohlednovalo limity teploty 120 — 150°C v souladu s bodem
5.1.2 normy EN 50119 ed. 3 pro materidly méd' a slitina médi.

Rekuperacni brzdéni — 4.2.6

Netyka se feseného projektu (lokdIni Uprava trakéniho vedeni).

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany — 4.2.7

Netyka se feseného projektu (lokalni Uprava trakéniho vedeni). Ochrana pred zkraty je navrZena
pomoci stavajicich rychlovypinacd v souladu s €l. 11 normy EN 50388:2012 (¢eska verze normy CSN
EN 50388 ed.2).

Ucinky harmonickych a dynamickych jevi ve stfidavych trakénich napajecich soustavach — 4.2.8

Netyka se feseného projektu.

Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9
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Vyska trolejového vodice — 4.2.9.1

Jmenovita vyska trolejového vodice je mezi 5,0 m a 5,75 m nad TK (podle TSI ENE, v CR omezena
spodni hranice podle CSN 34 1530 ed.2 na 5,10 m nad TK pro prQjezdny prifez Z-GC).

Minimalni ndvrhova vyska trolejového vodice 5,10 m nad TK podle CSN 34 1530 ed.2 pro prljezdny
prarez Z-GC, maximalni navrhova vyska trolejového vodice 6,20 m nad TK.

V projektu je navriena zakladni vy$ka 5,50 m nad TK (dle €SN 34 1530 ed.2). S lokdlnimi snizenimi
pod umélymi stavbami (nadjezdy) se v projektu neuvazuje.

Maximalni stranova vychylka — 4.2.9.2

Trakéni vedeni je navrZzené pro sbérac o délce hlavy 1950 mm i 1600 mm.

Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vici ose koleje pfi plsobeni bocniho vétru je
400 mm dle TSI ENE.

Obrys pantografového shérace — 4.2.10

Prljezdny prarez sbérace je vypocten pri pouziti metody uvedené v TSI ENE pfiloha D, bod D.1 a
bodu 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pro urceni prijezdného prafezu pantografového sbérace byly pouZité idaje pro sbérac o délce hlavy
1950 mm.

Sirka mechanicko kinematického priijezdného priifezu sbérace v hornim ovéfovacim bodé 6,5 m nad
TK byla uréena na b(ija)mec = 1,175 m a v dolnim ovéfovacim bodé 5,0 m nad TK byla uréena na
b'u(i/a),mec = 1,110 m.

Stfedni pfitlacna sila - 4.2.11
Pro napajeci soustavu 3 kV DC.

rozsah stfedni pFitlaéné sily je 0,00072. v2 + 90 N < F, < 0,00097.v% + 110 N. Pro rychlost 50 km/h to
predstavuje rozsah stfedni pritlacné sily 92 N < F, < 112 N.

Trolejové vedeni je navrZeno tak, aby sneslo tuto hodnotu stfedni pfitlaéné sily, tab. 6 dle EN
50367:2012 (Eeska verze normy CSN EN 50367 ed.3).

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu —4.2.12

PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI ENE
1301/2014.

Dynamické chovani TV bude ovéfeno méfenim po dokonceni realizace montaze.

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pouzita pro navrh trolejového vedeni — 4.2.13

Trolejové vedeni je navriené pro dva sousedni provozované pantografové sbérace. Navrhova
vzdalenost hlav sousednich dvou sbéracl, mérena mezi jejich osami, je stanovena pro konstrukéni
typ C dle TSI ENE tab. 4.2.13. resp. dle €SN EN 50367 ed.3, tab.9 (pro rychlost do 80 km/h —8 m pro
DC 3 kV).

Material trolejového vodice — 4.2.14
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Pripustné materidly pro trolejové vodice jsou méd' a slitina médi. Trolejovy vodic splfiuje pozadavky
bodi 4.2 (kromé odkazu na pfilohu B normy), 4.3 a 4.6 aZz 4.8 normy EN 50149:2012.

Useky oddélujici faze — 4.2.15

Netyka se reSeného projektu.

Useky oddélujici soustavy — 4.2.16

Netyka se feSeného projektu.

Pozemni systém sbéru energetickych udaja —4.2.17

Netyka se reSeného projektu.

Ochranna opatfeni proti urazu elektrickym proudem —4.2.18

Pro napajeci soustavu 3kV DC jsou ochranna opatieni navrzena souladu s normou CSN EN 50122-1
ed.2 s body5.2.1,5.3.1,5.3.2,6.1,6.2,9.3.2.1,9.3.2.2.
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