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2. PREDMET RIESENIA

Projekt modernizacie predmetnej Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/ICR, usek
Malacky (mimo) - Kuty je déleZity z globalneho hladiska, pretoZze modernizacia prispieva k dokonceniu prepojenia
koridorov transeurépskej dopravnej siete (TEN-T) a zabezpedeniu interoperability medzi jednotlivymi manazérmi
infradtruktur. V ramci modernizacie je rieené zavedenie Eurdpskeho systému zabezpeéenia jazdy vlakov ETCS
aplikaénej urovne 2 (ETCS L2), v zmysle Eurdpskej legislativy. Systém ETCS L2 projektovany v tejto stavbe bude
sfunkéneny po prepojeni so systémom ETCS L2 a radiovym systémom GSM-R projektovanym a realizovanym
v stavbe ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves - Statna hranica SRICR*, ktora bude
realizovana pred realizaciou tejto stavby.

Na zaklade poziadaviek na stavebno-technické rieSenia (priloha .5 ZoD) je modernizacia navrhnuté na tratovu
rychlost do 200 km.h-".

Hlavnymi kritériami modernizacie ZelezniCnej infradtruktiry predmetného Useku trate je:
e dosiahnutie parametrov vyplyvajucich z dohdd AGC a AGTC, spinenie podmienok interoperability
v ramci IV. koridoru TEN-T
ZlepSenie bezpecnosti Zelezniénej prevadzky,
zvySenie kultary, komfortu a plynulosti cestovania,
znizenie negativnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky na obyvatelstvo,
Zlep&enie a skvalitnenie Zivotného prostredia.

RieSeny usek ZelezniCnej trate je v suCasnosti dvojkolajny, elektrifikovany striedavou trakénou sustavou 25 kV,
50 Hz. Tratové zabezpe€ovacie zariadenie predstavuje univerzalny, obojsmerny, trojznakovy automaticky blok. Ako
zabezpedovacie zariadenia v staniciach su pouZivané stanitné zabezpeCovacie zariadenia 3. kategérie, reléové
(ZST Velké Levare, ZST Sekule) a elektronické stavadlo typu ESA (ZST Kuty). Najvyssia tratova rychlost je
V=140 km.h-1.

Modernizéciou je nevyhnutné zvysit najvysSiu tratovi rychlost do V=200km.h-', vybudovat nové trakiné
vedenie, nové zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia a s tym suvisiace prevadzkové zariadenia, ktoré budu
spifiat vysoké technické naroky. Na zéaklade tychto poziadaviek je potrebné na kratkych Usekoch (prelozky
smerovych oblikov) opustit ZelezniCné teleso existujlcej ZelezniCnej trate.

2.1 Pouzité podklady

dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie,

Cast dokumentacie B.2 Dopravna prevadzkova technologia,

schémy napéjania a delenia,

Energetické vypodty stavby ,ZSR, Modemizacia Zelezniénej trate Kuty — &t. hr. SR/CR pre rychlost
160 km/h.” z roku 12/2002 spracované PRODEX spol. s r.o.
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3. POPIS EXISTUJUCEHO STAVU

3.1 Trakcéné vedenie

Trakené vedenie v useku Velké Levare - Sekule - Kuty bolo vybudované a uvedené do prevadzky v roku 1967.
Trakéné vedenie (TV) je v stavbou dotknutej Casti napajané jednofézovou trakénou sustavou 25 kV 50 Hz z trakéne;
napajacej stanice (TNS) Zohor, resp. v pripade potreby z TNS Jablonica alebo z TNS Bieclav. Pre ucely tejto
dokumentécie sa za existujuci stav povazuje stav po realizacii stavby modernizécie v useku Devinska Nova Ves —
Malacky a Kity (mimo) — §t.hr. SRICR, v ramci ktorej bude vybudovana TNS Kty a zrekontruovana TNS Zohor.
V rieSenom Useku sa nachadza spinacia stanica (SpS) Moravsky Svaty Jan.

V medzistani¢nych Usekoch su ako nosné a vystuzné stoziare pouZité spravidla betonové stoZiare osadené na
hranolovych zakladoch. V Zelezni¢nych staniciach vacSinu nosnych konStrukcii tvoria brany, zvySok prevesy
a individualne stoZiare so Sikmymi konzolami. Na branach a prevesoch su zavesy so smerovym lanom.

Na kotvenie trolejového vedenia su pouzité ocelové mrezové stoziare typu AP/BP osadené na monolitickych
stupfiovych zakladoch.

TV hlavnych kofaji €. 1 a 2 je pinokompenzované, tvorené trolejovym drétom Cu 100 mm?2 a nosnym lanom Bz
50 mm?, pridavnym lanom Bz 50 mm2 a je napinané tahom 10 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom
1:2. V Zelezniénych staniciach je TV vedlajSich kolaji a kolajovych spojok kompenzované, resp. polokompenzované,
je tvorené ftrolejovym drétom Cu 80 mm?2 nosnym lanom Fe 50 mm2 a je napinané tahom 8 kN pomocou
napinacieho ustrojenstva s prevodom 1:2.

Spatné vedenie je tvorené jazdnymi kol'ajnicami a lanovymi prepojeniami prvkov zabezpecovacieho zariadenia.

Ochrana pred dotykom zivych a nezivych Casti (protidotykové prekazky a ukolajnenie) je vyhotovena podfa
predpisov platnych v ¢ase realizcie.

Trakéna napajacia stanica Zohor ma v sucasnosti 2 trakéné transformatory a celkovo 4 napajace, ktoré
napéjaji zelezniéni trat smerom na Bratislavu a smerom na $tatnu hranicu SR/CR.

Menovity vykon Menovity vykon .
Typ (bez ofukovania) (s ofukovanim) Prevod Pocet
TNS Zohor | EJRE 7491/75 10 MVA 13,3 MVA 110+8x2%/27 kV 2ks

Parametre TNS Zohor po rekonStrukcii nie su toho ¢asu zname. Ich stanovenie bude predmetom energetickych
vypodtov spracovanych v ramci svisiacej stavby ,ZSR, Modernizacia zelezniénej trate Devinska Nova Ves -
$tatna hranica SRICR“.

Existujica schéma napajania a delenia TV sa nachadza v Casti dokumentacie B3.4 Schéma napajania
a delenia.

3.2 Strucna charakteristika su¢asného stavu vliakovej dopravy

Predmetom rieSenia je tratovy usek Malacky (mimo) km 25,260 — Kuty km 68,960. Predmetny Usek je suCastou
trate Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ), je dlhy 26,216 km, dvojkolajny, elektrifikovany striedavou
trakénou sustavou ~25 kV, 50 Hz. Prevadzka na trati je pravostranna.

Do rieSeného Useku st zapojené dve trate :

+ jednokolajn trat Trnava - Kity zalstena do ZST Kuty

+ jednokolajna trat Kity — Sudoméfice nad Moravou (CZ) zalstena do ZST Kuty

Zakladné udaje o tratovom Useku

Medzistaniny usek Sucasné stanicenie Dizka useku Zastavky
Malacky — Velké Levare 24,682 — 33,180 8,5 km

s Zéavod, km 36,666
Velké Levare - Sekule 33,180 — 44,494 11,3 km Moravskj Svaty Jan, km 42,118
Sekule - Kuty 44,494 — 50,898 6,4 km

Maximalna tratové rychlost je :

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 4
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* v medzistaniénom Useku Malacky — Velké Levare 140 km/h

* v medzistaniénom Useku Velké Levare - Sekule v kofaji €. 2: 140 km/hod, v kolaji €. 1: 120 km/h

* v medzistaniénom Useku Sekule - Katy 140 km/hod
V obvode ZST Velké Levare a ZST Sekule je rychlost znizena na 120 km/h, v obvode ZST Katy na 100 kmi/h.
Maximalne stpanie rozhodujlce o normative hmotnosti je :
* smer Malacky - Kuty5 %o
* smer Kuty - Malacky5 %o
Rozhodny spad pre stanovenie brzdiacich percent je :
+ smer Malacky - Kuty5 %o
+ smer Kuty - Malacky5 %o
Normativ dizky nakladnych viakov je 700 m. Obmedzenie normativu je v ZST Bratislava-Lamaé (mimo
rieSeného Useku) na 690 m.

Normativ hmotnosti nakladnych vilakov platny pre jedno ¢inné hnacie vozidlo

230,240,242,
Usek 210 | 263,363,365, 241 E186 | T8 | LESH00
363.5,V43
T 1600 T4 2300 T4 2100 T 2600 T 2600 T 2600
Malacky - Kuty
S 1500 S 2000 S 1900 S 2400 S 2400 S 2400
T 1600 T 2300 T 2100 T 2600 T 2600 T 2600
Kuty - Malacky
S 1500 S 2000 S 1900 S 2400 S 2400 S 2400
Normativ hmotnosti nakladnych vlakov platny pre jedno ¢inné hnacie vozidlo, pokraovanie
Usek | T0I3T42 | 749 751752 7537 | 770711 | ER20 | Maxima30
Malacky T 1600 T 1600 T 1500 T 1700 T 1900 T 2400 T 2800
Kl-]ty S 1500 S 1500 S 1400 S 1600 S 1800 S 2200 S 2600
Kuty T 1600 T 1600 T 1500 T 1700 T 1900 T 2400 T 2800
Mal-acky S 1500 S 1500 S 1400 S 1600 S 1800 S 2200 S 2600
Rozsah dopravy na vuseku Malacky - Kuty GVD
2019/2020
2020
kat. . .
parny neparny
OD spolu 38 36
ND spolu 39 38
OD+ND spolu 77 74
Spolu oba smery 151
VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 5
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4. POPIS NAVRHOVANEHO STAVU

4.1 Trakcné vedenie

Trakéné vedenie v Useku Velké Levare - Sekule - Kuty a prifahlych Usekov bude napéajané jednofazovou
trakénou sustavou 25 kV, 50 Hz z TNS Zohor a TNS Kuty (za predpokladu dokonéenia suvisiacej stavby
modernizacie).

V ramci stavby sa vybuduje nové trakéné vedenie (TV) tvorené pinokompenzovanou zostavou retazovkového
typu z trolejového drétu 100 mm2 Cu, nosného lana 50 mm2 Bz. V zostave hlavnych kolaji bude pouZité pridavné
lano 50 mm2 Bz. Trolejové vedenie bude navrhnuté na max. tratovi rychlost 200 km/h, v ZST Kuty pre 120 kmi/h.

TV vedlajSich kolaji a kolajovych spojok bude tvorené pinokompenzovanou zostavou retazovkového typu
z trolejového drétu 80 mm?2 Cu a nosného lana 50 mm? Bz.

Rekonstrukciu TNS Zohor, dimenzovanie novej TNS Kuty ako aj umiestnenie novej SpS riesi suvisiaca stavba
,ZSR, Modemizacia zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves - $tatna hranica SR/CR®.

Nové schémy napajania a delenia TV sa nachadzaju v Casti dokumentacie B3.4 Schéma napajania a delenia.

4.2 Vyhladovy stav v doprave

Navrh dopravno-technologického rieSenia vychadza z analyzy su¢asného stavu, vyhladovych dopravnych
a prepravnych vykonov a zakladnych principov aplikovanych na modernizovanych tratiach. Usek trate Malacky
(mimo) — Kuty bude v novom stave dvojkolajny, elektrifikovany striedavou trakénou ststavou ~25 kV, 50 Hz. V ZST
Kuty bude v ramci sOvisiacej stavby vybudovand nova trakéna napajacia stanica, ktora zabezpeli vy3Siu
priepustnost tratového Useku prostrednictvom predpokladaného skratenia elektrickych medzi¢asov. Na trati zostane
zachovana pravostranna prevadzka.

Zakladné udaje o tratovom useku

Medzistaniny usek Nové stanicenie Dizka useku Zastavky
Malacky — Velké Levare 25,360 — 32,460 7,100 km
Velké Levare — Vyh. Ciglat 34,043 — 39,532 5,498 km Z&vod, km 36,884

Moravsky Svéty Jan, km 42,118

Vyh. Giglat - Vyh Sekule 39,847 — 44,890 5,043 km Sekule, km 44 494

Viyh. Sekule - Kuty 45,205 - 49,900 4,695 km

Maximalne stupanie rozhodujuce o normative hmotnosti je :

e smer Malacky - Kuty 5,3 %o

e smer Kty - Malacky 5,5 %o

Normativ dizky nakladnych viakov je 740 m. Normativ hmotnosti nakladnych vlakov platny pre jedno &inné
hnacie vozidlo sa nemeni.

Vyhladovy rozsah dopravy, horizont 2035
Druh dopravy Po;it:tl)zk::léfyp)olu

Dialkové doprava (EC,IC,R) 48
Regionalna doprava | (Rex, Os) 48
Osobna doprava spolu 96
Nékladna doprava (Nex, Pn) 130
Ostatna doprava (Rv, Sluz) 14
Spolu 240
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5. ENERGETICKE VYPOCTY

Stavba ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/CR, Usek Malacky
(mimo) — Kuty* riedi len Usek trate z celku stvisiacej stavby ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves
- §tatna hranica SR/CR. V ramci suvisiacej stavby ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves - $tatna
hranica SR/ICR* budu riesené celkové Energetické vypodty s dimenzovanim novej TNS Kuty, rekontruovanej TNS
Zohor a s ur¢enim umiestnenia novej spinacej stanice medzi TNS Kuty a TNS Zohor.

Energetické vypocty pre rieSeny Usek Malacky (mimo) — Kuty boli spracované v 12/2002 ako sucast stavby
,ZSR, Modemizacia Zelezniénej trate Katy — &t. hr. SR/CR pre rychlost 160 km/h.“ s uvaZovanim maximainej
rychlosti 200 km/h, s vyhladovym rozsahom dopravy vy$§im, ako sa predpoklada v ramci tejto stavby, t.j. 281 vlakov
verzus 240 vlakov, preto je tieto vypoCty mozné pokladat z hiadiska kontroly v tomto ¢ase a pre spracovany Usek za
dostadujuce.

Zhrnutie energetickych vypoCtov z roku 2002 pre variantu s novou TNS Kuty: ,Z vysledkov energetickych
vypoctov — variant B vzhfadom na novi TNS Kuty jednoznacne vyplyva, Ze po vybudovani trakénej napéajacej stanice
budd vsetky rozhodujuce ukazovatele trakéného vedenia vo vyhovujucich hodnotach a trakcné energetické
hapajanie za Ziadnych okolnosti nebude obmedzujicim Cinitefom dopravy, pricom je mozné dal$ie zvySenie viakovej
dopravy, pretoZe vSetky Casti napéjacich stanic v modernizovanom useku maju vykonové rezervy (limitujicim
Cinitefom je trakcny transformator T11 v TNS Zohor).“ Vo vypoétoch sa uvazovalo o pouziti dvoch trakénych
transformatorov v TNS Katy o menovitom vykone 12,5 MV.A s ofukovanim. Z hladiska tejto stavby je délezity
parameter pridovych odberov z napajacov pre navrhovanu zostavu TV 100 mm2 Cu trolejovy drét a 50 mm?2 nosné
lano s dovolenym prudovym zataZenim 780 Aatento parameter je vo vSetkych kontrolovanych pripadoch
vyhovujUci.

Bratislava, november 2020 spracoval : Ing. Lubomir Bandzuch
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