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Stavba: ,ZSR, Modernizéacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — &tatna hranica SR/CR, tsek Malacky (mimo) — Kuty*,

DSZ / DUR

B.2 Suhrnna technicka sprava

1. Sucasna prevadzkovo-technicka charakteristika

1.1 Tratovy usek Malacky - Kuty

1.1.1 Zakladné udaje

Predmetom rieSenia je tratovy Usek Malacky (mimo) km 24,682 —Kuty km 50,898. Predmetny Usek je stcastou trate
Bratislava hlavna stanica — Kuty — Lanzhot (CZ), je dlhy 26,216 km, dvojkolajny, elekirifikovany striedavou trakénou

sustavou ~25 kV, 50 Hz. Prevadzka na trati je pravostranna.

Cislovanie trate:

o 126A - tabulky tratovych pomerov,
e 126 -pombcky GVD,
e 110 —cestovny poriadok pre verejnost.

Tratové zabezpeCovacie zariadenie : 3. kategorie, univerzainy, obojsmerny trojznakovy automaticky blok.

V Useku sa nachadza 11 droviovych priecesti s pozemnymi komunikaciami.

Do rieSeného Useku su zapojené dve trate :

e jednokolajna trat Trnava - Kity zatstena do ZST Kty
e jednokolajna trat Kty — Sudoméfice nad Moravou (CZ) zalstena do ZST Kuty

fab. ¢. 1: Zakladné udaje o tratovom dseku

Medzistanicny usek Sucasné stanicenie Dizka useku Zastavky
Malacky — Velké Levare 24,682 - 33,180 8,5 km

k| Zévod, km 36,666
Velké Levare - Sekule 33,180 — 44,494 11,3 km Moravsky Svaty Jan, km 42,118
Sekule - Kuty 44,494 - 50,898 6,4 km

Maximalna tratova rychlost je :

e v medzistaniénom useku Malacky — Velké Levare 140 km/h
e v medzistaniCnom Useku Velké Levare - Sekule v kofaji €. 2: 140 km/hod, v kolaji €. 1: 120 km/h
e v medzistaniénom useku Sekule - Katy 140 km/hod

V obvode ZST Velké Levare a ZST Sekule je rychlost znizena na 120 km/h, v obvode ZST Katy 100 km/h.

Maximalne stupanie rozhodujuce o normative hmotnosti je :

e -smer Malacky - Kuty
e -smer Kty - Malacky

5 %o
5 %o

Rozhodny spad pre stanovenie brzdiacich percent je :

e - smer Malacky - Kuty
e -smer Kty - Malacky

Normativ dizky nakladnych viakov je 700 m. Obmedzenie normativu je v ZST Bratislava-Lamaé (mimo rie$eného

useku) na 690 m.

5 %o
5 %o
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tab. ¢. 2: Normativ hmotnosti ndkladnych viakov platny pre jedno ¢inné hnacie vozidlo

230,240,242,
Usek 210 263,363,365, 241 E186 | oo 1A | LES100
363.5,v43
T 1600 T4 2300 T4 2100 T 2600 T 2600 T 2600
Malacky - Katy
S 1500 S 2000 S 1900 S 2400 S 2400 S 2400
) T 1600 T 2300 T2100 T 2600 T 2600 T 2600
Kuty - Malacky
S 1500 S 2000 S 1900 S 2400 S 2400 S 2400
tab. ¢. 3: Normativ hmotnosti nakladnych vlakov platny pre jedno ¢inné hnacie vozidlo, pokracovanie
Osek | 707342 240751752 | 753 7537 | 10771 ER20 | Maxima 30
Malacky T 1600 T 1600 T 1500 T 1700 T 1900 T 2400 T 2800
K[’Jty S 1500 S 1500 S 1400 S 1600 S 1800 S 2200 S 2600
Kuty T 1600 T 1600 T 1500 T 1700 T 1900 T 2400 T 2800
Mal-acky S 1500 S 1500 S 1400 S 1600 S 1800 S 2200 S 2600

1.1.2 Suéasny rozsah dopravy

Suéasny rozsah dopravy je uvedeny v tab. €. 4.V tabulke st uvedené aj poCty viakov dopravcu Leo Expres Slovensko
s. T. 0., ktoré mali byt zavedené od 14. 06. 2020. Uvedeny rozsah dopravy reprezentuje z pohladu osobnej dopravy bezny
pracovny defi. Z pohladu nakladnej dopravy je v tabulke nizSie uvedené primerané dopravna Spicka.

tab. ¢. 4: Rozsah dopravy na v useku Malacky - Kuty GVD
2019/2020
2020
kat. ; X
parny neparny

LE 6 5
f 1 1
RJ 4 4
EC/EN 10 10
Os/Rex 17 16
0D spolu 38 36
Nex 22 21
Pn 10 10
Mn 0 0
Rv 7
ND spolu 39 38
OD+ND spolu 77 74
Spolu oba smery 151
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Na obr. €. 1 je uvedeny vyvoj poCtu vlakov v Useku Malacky — Kity za obdobie 2015 — 2019. Z grafu je zrejmé, ze
rozsah dopravy ma rastici trend.

Priemerny denny pocet vlakov v Useku Malacky - Kuty

140 19
117
120 115
103
97
100
80
57 60 60 62
60 49 48 52 52
40
20
0
2015 2016 2017 2018 2019

EOD ND Celkom

obr. ¢. 1: Vyvoj poctu viakov (2015 - 2019)

V tab. &. 5 je v zjednoduenej forme uvedeny rozsah dopravy na odbo&nych tratiach ZST Kuty.

fab. €. 5: Rozsah dopravy na odboénych tratiach GVD 2019/2020

Kat 2020 ]

' Kuty - Gbely Kuty - Sastin

EC/EN 0 0
Os/Rex 24 22
0D spolu 24 22
Nex, Pn, Mn 0 13
Rv 2 4
ND spolu 2 17
OD+ND spolu 26 39
Spolu oba smery 65

1.1.3 Trat'ova technolégia

V osobnej doprave je v rieSenom Useku vedena dialkova doprava (vlaky dopravnej kategérie Ex) aj regionalna
doprava (vlaky dopravnej kategorie Os, Rex).

Vlaky dialkovej dopravy dopravcu ZSSK a. s. zastavuji v ZST Kuty (prepravna kategéria EC/EN). Ostatné viaky
diafkovej dopravy dopravcov Ceské drahy, a. s. (prepravna kategéria rj), RegioJet a. s. (prepravna kategéria RJ) a Leo
Express Slovensko s. r. 0. (prepravna kategédria LE) prechadzaju vSetky stanice a zastavky v rieSenom Useku bez pobytu.
Vlaky dialkovej dopravy su vedené v spoloénom Useku Bratislava — Bfeclav. Dialkova osobné doprava na odbo¢nych
tratiach v ZST Kty nie je zavedena. Dizka viaku sa pohybuje v rozmedzi od 111,2 m do 362,2 m. Priemerna dizka viaku
predstavuje 184 m. Priemerna hruba hmotnost' viaku kategérie Ex predstavuje 466 t.

Vlaky regionalnej dopravy obsluhuju vSetky stanice a zastavky. V useku Malacky - Kuty su z pohfadu prepravnej
kategérie vedené vlaky Rex a Os. Obe kategorie vlakov su zaradené do nerovnobeZného pasmového cestovného poriadku
v Useku Bratislava — Kuty — (Bfeclav). V useku Malacky — Kuty maju tieto vlaky spoloéné zastavovanie. Z dopravného

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 9
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hradiska je preto mozné povazovat obe kategorie viakov v Useku Malacky — Kuty za rovnocenne. Dizka vlaku sa pohybuije
v rozmedzi od 29 m do 256,6 m. Priemerna dlZka viaku predstavuje 126 m. Priemerna hruba hmotnost viaku kategorie
Rex/Os predstavuje 289 t.

Priemerna dizka vlakov regionalnej dopravy na odbognych tratiach:

o Kty - (}bely 29m,
o Kity—-Sastin  85m.

Nékladna doprava tvori v rieSenom useku 50% celkového rozsahu dopravy. Vyznamnu ¢ast nakladnej dopravy tvoria
ucelené logistické viaky. Viaky nakladnej dopravy pravidelne zastavujui len v ZST Kty z dévodu vykonania nacestnej
technickej prehliadky, vymeny viakovych nélezitosti, odovzdanie viaku susednej zelezniCnej sprave (zmena Cisla viaku)
ainych dévodov (pracovné prestavky rusriovodiCov, kapacitné dovody a pod.) Pobyt nakladnych vlakov v ostatnych Zel.
staniciach je len z dopravnych dévodov.

Zv0z a rozvoz zataze vykonavaji Mn viaky. V ZST Sekule je na kolaji €. 5 dlhodobo vydany zakaz nakladky. Obsluha
tejto ZST sa preto nakladnou dopravou nevykonava. V tseku Devinska Nova Ves — Velké Levare je vykonavana klasicka
(priama) obsluha manipulaénymi viakmi. V uvedenom useku je vedeny jeden par Mn vlakov denne, 3x tyZzdenne. Mn viak
obsluhuje stanice Zohor, Malacky a Velké Levare.

1.1.4 Priepustna vykonnost' trat'ového Useku

RieSeny medzistaniény Usek je stc¢astou tratového Useku Zohor — Kuty. Obmedzujici medzistani¢ny Usek predstavuje
Velké Levare — Sekule. V tab. &. 6 a tab. €. 7 je uvedeny rozsah dopravy a ukazovatele praktickej priepustnosti tratovych
koraji, ktoré boli prevzaté zo zositu priepustnosti trati ZST, GVD 2019, 2020. Uvedené hodnoty boli vypogitané v stlade
s metodikou ZSR na zistovanie priepustnej vykonnosti nerovnobezného grafikonu viakovej dopravy podla predpisu ZSR
D24.

tab. ¢. 6: Priepustnost tratovych kolaji, rozsah dopravy pre vypocet
Tratovy usek Obmedzujuci usek smer Pocty vlakov N
OD | Nex [ Pn | Mn | Rv | Spolu
P 33] 57] 16| 0| 4] 110 168
Zohor - Kiity Velké Levre - Sekule |—or 1 0 2 0 4 9
N 33 53] 14| 0| 5| 105 152
PP 1 1 5 0 3 10

Vyuzitie praktickej priepustnosti je v zmysle predpisu ZSR D24 pogitané z celkového poctu pravidelnych viakovych
tras. Tento poCet vSak nemusi zohladriovat skutocny denny pocet vlakov. Na zaklade analyzy dopravnych vykonov v roku
2019 bolo zistené, Ze pocas dnha s vy8Sou intenzitou dopravy bolo zavedenych priemerne 77 vlakov v parmom smere a 74
vlakov v neparnom smere. To predstavuje vyuZitie praktickej priepustnosti tratovej kolaje 47,8 % v parnom smere a 51,0
% v neparnom smere.
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tab. C. 7: Priepustnost tratovych kolaji, hodnoty
Tr’at’ovy Obmedzujtici tisek smer Tobs | Tmedz | Ndod N vk So T vyl
usek tobs | tmedz n T stal z Kvp
P 1054 386 49 42 0,50 60
Zohor - Kiity | Velké Levare - Sekule PP 627 230 i 627 68,3%
N 940 500 37 30 0,47 60
pp 6,18 3,29 145 6,96 | 72,4%

1.2 Zelezniéné stanice

V rieSenom Useku sa nachadzaju Zelezni¢né stanice:

1.21

Velké Levare,

Sekule,
Kuty.

Zelezniéna stanica Velké Levare

Zeleznitna stanica lezi v km 33,180 dvojkolajnej trate Bratislava hlavna stanica — Kty - Lanzhot (CZ). Trat je
elektrifikovana striedavym napatovym systémom 25 kV, 50 Hz. Je nesamostatnou stanicou, priclenenou k zeleznicnej
stanici Kuty. Sidlo prednostu stanice je v ZST Kuty.

Je stanicou:

prechodovou,
zmieSanou podfa povahy prace,
medzifahlou po prevadzkovej stranke.

tab. &. 8: ZST Velké Levdére - popis infradtruktdry, sicasny stav
Kolaj | Uzitocna Trakcné Poznimk
gislo | dizkavm | vedenie ¥
Dopravné kolaje
1 742 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodové a prechodova kolaj pre véetky viaky
2 763 v celej dizke | hlavn vchodova, odchodova a prechodovd kolaj pre vietky viaky
3 742 v celej dizke | vchodova, odchodova a prechodova kolaj pre véetky viaky
4 763 v celej dizke vchoc%ové, odchodové a p'r?c'hodové pre vsetky vlaky, okrem vlakov zastavujucich
pre vystup a nastup cestujucich
vchodovd, odchodova a prechodova pre HDV nezavislej trakcie, okrem vlakov
6 668 bez TV S , . o
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
Manipulacna kolaje
5 518 bez TV manipulacna kolaj
5a 137 bezTV | pre tucely SMSU-ZTS

VALBEK&PRODEX, spol. s r.o.
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Zabhezpecovacie zariadenie

V stanici je zabezpeCovacie zariadenie 3.kategorie - reléové zabezpeCovacie zariadenie cestového systému so
skupinovym ovladanim vymen. V medzistani¢nom useku Malacky - Velké Levare je zabezpeCovacie zariadenie 3.kategorie
- univerzalny obojsmerny, trojznakovy automaticky blok s priblizovacimi a vzdialovacimi Usekmi. V medzistani¢nom Useku
Velké Levare - Sekule je zabezpeCovacie zariadenie 3.kategodrie - univerzalny obojsmerny, trojznakovy automaticky blok
s priblizovacimi a vzdialovacimi usekmi.

Styk drah (vle¢ky odbocujice v stanici)

Vlecka SURPACK - Velké Levare a. s. Bratislava odboduje z kolaje €. 6 vyhybkou €. 7A na malackom zhlavi a
vyhybkou €. 10A na sekulskom zhlavi v zmysle platnej Zmluvy o styku dréh. Spolo¢nost SURPACK - VL, a. s. bola v ¢ase
spracovania tejto dokumentacie v konkurznom konani. Do kolajiska viecky SURPACK su zapojené viecky:

e NAFTAa.s.,
o vledka ZIPP Bratislava s. r. 0. (aktualne vo vlastnictve spoloénosti STRABAG BRVZ s.r.0.), vle€ka nema platné
povolenie na prevadzkovanie drahy.

Nastupistia
Stanica ma vyvySené a nekryté nastupistia:

e prikolaji & 3 dizka 195 m povrch kamenna drva,

e prikofaji €. 1 d[ika 268 m povrch nastupistné panely,

o pri kolaji €. 2 dizka 268 m povrch nastupi$tné panely.

Uroviiové prechody:

kolaj €. 5 - v km 33,200/4m, v km 33,210/2m, v km 33,230/4m, v km 33,240/1,5m beténové panely,
kolaj €. 3 — v km 33,210/2m, v km 33,230/4m betonové panely,

kolaj €. 1 —v km 33,210/2m, v km 33,230/4m betonové panely,

kolaj €. 2 — v km 33,230/2m betdnové panely,
kolaj €. 4 — v km 33,230/2m drevené dosky.

Prechody su zriadené tak, ze umoZiuju jazdu mechanizaénych prostriedkov pre UdrZbu a obnovovacie prace.

Nakladka a vykladka tovaru

Pre ucely nakladky a vykladky tovaru je v stanici k dispozicii manipulaéna kolaj €. 5. Pri kolaji sa nachadza spevnena
plocha a boéna rampa. Obsluhu manipulaného miesta vykonava manipulaény viak. Obsluha sa vykonava raz denne, 3x
tyzdenne.

Elektricky ohrev vymen, trakéné vedenie
Elektricky ohrev vymen je zriadeny vo vyhybkach €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 12, 13, 14, 15, 16, 17.

Trak&né vedenie staniénych kolaji je rozdelené na Useky:

e k
e k

(@]

ol.
ol.

(@]

1,3,
.2,4.
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Vykony Zelezniénej stanice

V tab. €. 9 st uvedené vykony osobnej (OD) a nakladnej dopravy (ND) za kalendarny rok 2019. Pocet vychodiskovych
a kongiacich vlakov ND predstavuijd aj viaky, ktoré boli v ZST odstavené z kapacitnych dévodov na dihsi ¢as tak, Ze doslo
k zmene ¢&isla viaku Poget vychodiskovych a kongiacich viakov ND predstavuju prevazne viaky kat. Mn. Zelezniéna stanica
je z pohladu vykonov osobnej a nakladnej dopravy prevazne tranzitna. Udaje ohladom podtu nalozenych a vylozenych
vozfiov pochadzaju z roku 2018. Priememe boli na manipulaéné miesto pristavené 2 zeleznitné nakladné vozne. Pocet
privesenych a odvesenych voziov zahffia okrem manipulacie s miestnou zataZou aj vozne (resp. stpravy voziov), ktoré
boli v ZST odstavené z kapacitnych ddvodov PPS (pripadne inych dévodov).

tab. &. 9: WWkony ZST Velké Levare, rok 2019

Druh dopravy ND 0D
Pocet vychodiskovych vlakov 230 1
Pocet kon€iacich viakov 230 2
Pocet tranzitnych vlakov 22579 21789
Podet naloZenych voziiov 134 0
Podet vylozenych voziov 126 0
Pocet privesenych/odvesenych vozhov 1071 8
Pocet manipulacii s HKV 38 5

V tab. €. 10 sti uvedené tdaje ohladom priemernej a maximalnej dennej frekvencie cestujicich. Udaje boli poskytnuté
spolonostou Zelezniéna spoloénost slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo stitania cestujcich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. Zeleni¢na stanica je obsluhovana len dopravcom ZSSK, a. s.. Vlaky ostatnych dopravcov ZST Velké Levare
prechadzaji bez pobytu pre nastup a vystup cestujdcich. Stanica je komercne obsadena podas vSetkych dni v tyzdni
v Case: 05:40 - 11:30 a 12:00 - 15:00.

tab. &. 10: Frekvencia cestujlcich, ZST Velké Levare, rok 2019
Frekvencia cestujlicich frekvencia
nastup vystup
priemerna 345 378
maximalna 407 484

1.2.2 Zelezniéna stanica Sekule

Zeleznitna stanica lezi v km 44,494 dvojkolajnej trate Bratislava hlavna stanica — Katy - Lanzhot (CZ). Trat je
elektrifikovana striedavym napatovym systemom 25 kV, 50 Hz. Je nesamostatnou stanicou, priclenenou k Zeleznicnej
stanici Kuty. Sidlo prednostu stanice je v ZST Kuty.

Je stanicou:

e prechodovou,
e zmieSanou podlia povahy prace,
e medzilahlou po prevadzkovej stranke.

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 13



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, Usek Malacky (mimo) - Kuty“,  DUR

DSZ/DUR B.2 Suhrnna technicka sprava
tab. ¢. 11: ZST Sekule - popis infrastruktury, si¢asny stav
Is?l'aj Ul‘z'litoéna’ Traki’:n.é T
Cislo | dlzkavm vedenie
Dopravné kolaje
1 779 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodové a prechodova kolaj pre vietky viaky
2 784 v celej dizke | hlavn4 vchodova, odchodova a prechodovi kolaj pre véetky viaky
3 771 v celej dizke | vchodovd, odchodova a prechodovd kolaj pre vietky viaky
4 756 v celej dizke | vchodova, odchodova a prechodovi kolaj pre véetky viaky
6 746 v celej ditke \;;2(\)/(\1/2/; c;d:gsciigvcaejtzjrscc::;dova pre vSetky vlaky, okrem vlakov zastavujucich
Manipulaéna kolaje

5 454 bez TV manipulacna kolaj

Zahezpecovacie zariadenie

V stanici je zabezpeCovacie zariadenie 3.kategérie - reléové zabezpeCovacie zariadenie cestového systému so
skupinovym ovladanim vymen. V medzistaniénom Useku Velké Levare - Sekule je zabezpedovacie zariadenie 3.kategorie
- univerzalny obojsmerny, trojznakovy automaticky blok s priblizovacimi a vzdialovacimi Gsekmi. V medzistani¢nom Useku
Velké Levare - Kuty je zabezpe&ovacie zariadenie 3.kategorie - univerzalny obojsmerny, trojznakovy automaticky blok s
priblizovacimi a vzdialovacimi Usekmi.

Styk drah (vleéky odbocujice v stanici)

V stanici sa nenachadzaju.

Nastupistia

Stanica ma vyvySené a nekryté nastupistia:

pri kolaji €. 3 dizka 145 m povrch z asfaltu a z nastupistnych panelov,
pri kolaji &. 1 dizka 267 m povrch kamenna drva,

pri kolaji &. 2 dizka 250 m povrch nastupistné panely,

pri kolaji €. 4 dizka 182 m povrch kamenn drva.

Uroviiové prechody su v tretej, v prvej a v druhej staniénej kolaji oproti DK a oproti ¢akame.

Nakladka a vykladka tovaru

Pre uéely nakladky a vykladky tovaru je v stanici k dispozicii manipulaéna kolaj €. 5. Pri kolaji sa nachadza spevnena
plocha a boéna rampa. Na kofaji €. 5 je dlhodobo vydany zékaz nakladky.

Elektricky ohrev vymen, trakéné vedenie

Elektricky ohrev vjmen je zriadeny vo vyhybkéch &. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 11, 12, 13, 14, 15, 16.

TrakEné vedenie stanicnych kolaji je rozdelené na Useky:

kol.
kol.

[e]]

1,3,
.2,4.

(@]
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Vykony Zelezniénej stanice

V tab. €. 12 sU uvedené vykony osobnej (OD) a nakladnej dopravy (ND) za kalendarny rok 2019. Pocet
vychodiskovych a kongiacich vlakov ND predstavujii prevazne vlaky, ktoré boli v ZST odstavené z kapacitnych dévodov
na dihsi &as tak, 7e doslo k zmene &isla vlaku.. Zelezniéna stanica je z pohladu vykonov osobnej a nakladnej dopravy
prevazne tranzitna. Nakladka alebo vykladka tovaru do Zelezninych voziov sa v stanici nevykona. PocCet privesenych
a odvesenych vozfiov zahfiia vozne (resp. stpravy voziiov), ktoré boli v ZST odstavené z kapacitnych dévodov PPS
(pripadne inych dévodov).

tab. ¢. 12: Vykony ZST Sekule, rok 2019
Druh dopravy ND oD

Pocet vychodiskovych vlakov 256 0
Pocet konciacich vlakov 255 0
Pocet tranzitnych vlakov 22 565 21797
Pocet nalozenych voznov 0 0
Pocet vyloZenych vozriov 0 0
Pocet privesenych/odvesenych vozriov 3610 0
Pocet manipulacii s HKV 161 0

V tab. &. 13 st uvedené tdaje ohladom priemerej a maximalnej dennej frekvencie cestujticich. Udaje boli poskytnuté
spolognostou Zelezniéna spolocnost slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo séitania cestujlcich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. Zeleniéna stanica je obsluhovana len dopravcom ZSSK, a. s.. Viaky ostatnych dopravcov ZST Sekule prechadzaju
bez pobytu pre nastup a vystup cestujucich. Stanica je komeréne obsadena pocas pracovnych dni v Case: 04:40 — 10:00
a 10:30 - 12:45.

tab. &. 13: Frekvencia cestujucich, ZST
Sekule, rok 2019

frekvencia

Frekvencia cestujucich - )
nastup | vystup

priemernd 183 231
maximalna 233 263

1.2.3 Zelezniéna stanica Kity

Zelezniéna stanica lezi v km 50,898, dvojkolajnej trate, elektrifikovanej striedavym napétovym systémom 25 kV, 50
Hz Bratislava hlavna stanica — Kty - Lanzhot (CZ), podla stani¢enia z Devinskej Novej Vsi. Toto stanienie pokraCuje na
jednokolajnt trat Kty — Skalica na Slovensku $tatna hranica, ktora je elektrifikovana po ZST Holi¢ nad Moravou striedavym
napatovym systémom 25 kV, 50 Hz. elektrifikovana po ZST Holi¢ nad Moravou. Dalej ZST Kty leZi v km 67,463
jednokolajnej elektrifikovanej trate Trnava —Kuty, ktorej stani¢enie prechadza na trat Katy —Kuty Statna hranica.

Je stanicou:

pohrani¢nou vymennou
prechodovou

po prevadzkovej stranke odboénou
zmieSanou podfa povahy prace
vlakotvornou
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DSZ / DUR

DUR

e dispozi¢nou pre trat’
Kuty — Bratislava Vajnory

o
o
o
o
o

O

Kuty — Bratislava Raca

Kuty — Bratislava Vychod
Kuty - Bfeclav (C2)
Kuty — Trnava

Kuty — Skalica na Slovensku

K Zelezni¢nej stanici Kuty su pridelené nesamostatné stanice:

Gbely
Sekule
Velké Levare
Holi¢ nad Moravou
Skalica na Slovensku

Sidlo prednostu stanice je v ZST Kty.

tab. €. 14: ZST Kuty - popis infrastruktury, sicasny stav
Kolaj Uzitocna Trakéné Poznamk
Gislo | dikavm | vedenie y
Dopravné kol'aje

1 901 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vetky viaky

2 887 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vetky viaky

3 452 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky

3a 368 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky

4 627 v celgj dizke | hlavna vchodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky

4a 330 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky

6 833 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vetky viaky

8 782 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

10 716 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

12 647 v celej dizke vchodoyg a odchodf)va pre v!aky ND, prgchodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

14 508 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

16 660 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

18 645 v celej dizke vchodoyg a odchodgva pre v!aky ND, pr'e'chodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujucich

20 680 v celej dizke vchodoyg a odchodgva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

2 671 v celej dizke vchodoyg a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

o4 601 v celej dizke vchodoyg a odchodgva pre v!aky ND, pr'e'chodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujucich

2% 626 v celej dizke vchodoyg a odchodgva pre v!aky ND, prgchodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich

28 770 v celej dizke | smerova a odchodova pre viaky ND smer Lanzhot a Gbely

30 776 v celej dizke | odchodova pre nakladné viaky smer Lanzhot a Gbely a zarovei zriadovacia
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tab. €. 14: ZST Kuty - popis infrastruktury, sG€asny stav
I§9I’aj Ugitoéné Trakc':r]é Poznamky
Cislo dizka vim vedenie
32 734 v celej dizke | odchodova pre nakladné viaky smer Lanzhot a Gbely a zarover zriadovacia
Manipulac¢na kolaje
34 682 v celej dizke | zriadovacia
36 605 v celej dizke | zriadovacia
38 548 v celej dizke | zriadovacia
40 490 len v Easti | zriadovacia
42 438 bezTV | zriadovacia
44 462 bezTV |slepa
46 474 bezTV |slepa
101 250 bezTV |slepa
104 234 bezTV |slepa
106 273 bezTV |slepa
201 291 v celej dizke | odstavna
202 239 v celej dizke | odstavna
204 54 v celej dizke | odstavna
301 42 bezTV | odstavna pre tratové stroje
5 216 v celej dizke | odstavna, botna rampa
5a 268 bezTV |slepa
6a 910 v celej dizke | slepa, vytazna
7 68 bezTV |slepa
7a 268 bezTV |slepa
9 500 v celej dizke | slepa, odstavna
16a 732 v celej dizke | slepa, odstavna
Kofaje osobitného uréenia
1a 295 v celej dizke | spojovacia kolaj, nesmie byt trvalo obsadena vozidlami
2a 133 v celej dizke | spojovacia kolaj, nesmie byt trvalo obsadena vozidlami
6b 103 v celej dizke | spojovacia kolaj, nesmie byt trvalo obsadena vozidlami
6c 90 v celej dizke | spojovacia kolaj, nesmie byt trvalo obsadena vozidlami

Zabezpecovacie zariadenie

V stanici Kuty je aktivované elektronické Ustredné stavadlo 3. kategérie s programovatelnou logikou, poéitacovou
riadiacou Uroviiou, poCitatovou vykonnou Uroviiou a reléovym rozhranim k vonkajsim zariadeniam. ZPC je vybaveny
klavesnicou, mySou a kontrolnymi vstupmi pre identifikaéné karty vypravcov. Nahradna karta je uloZzena u prednostu
stanice. Obsluhu SZZ ESA 11 vykonava panelovy vypravca. Pracovisko vonkajSieho vypravcu je vybavené pocitatom ako
bez-obsluzné pracovisko. V stanici su zriadené dve pomocné stavadla:

e PSt2 je obsadené nepretrzite jednym dozorcom vyhybiek, z PSt2 sa daju obsluhovat vyhybky GEislo:
42,43,46,48,50,52 aZ 59,60b,62.

e PStlje obsadené dopravnym zamestnancom len v nevyhnutnych pripadoch / vyluka 6kV, porucha, zimna
prevadzka..., z PSt.1 sa daju obsluhovat vyhybky Cislo: 5,20,23,25.
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Cisla vyhybiek, nezapojenych do zabezpedovacieho zariadenia: 10, 14, 15, 17, 19, 22, 22X, 39, 40, 41, 65, 101, 102,
205, 206, 207, 301, 302.

V' medzistanicnom useku Sekule - Kuty je zabezpeCovacie zariadenie 3. kategorie - univerzalny obojsmerny,
trojznakovy automaticky blok s priblizovacimi a vzdialovacimi Usekmi. V medzistanihom Useku Kty - Lanzhot (CZ) je
zabezpedovacie zariadenie 3. kategérie - univerzalny obojsmerny, trojznakovy automaticky blok s priblizovacimi a
vzdialovacimi usekmi. V medzistani¢nom Useku Kty -Gbely je tratové zabezpeCovacie zariadenie automatické hradlo AH
88 s pocitacom osi pre kontrolu vofnosti tratovej kofaje. V km 56,621 odbocuje vieCka ,Lesy SR, §.p*, ktora je zapojena do
tratového zabezpeCovacieho zariadenia a obsluhuje sa bez uvolnenia tratovej kolaje v smere Gbely -Katy. V
medzistaniénom Useku Katy —Sastin-StraZe je tratové zabezpedovacie zariadenie automatické hradlo AHP -03 s
pocitaom osi pre kontrolu volnosti tratovej kolaje

Styk drah (vleéky odbocujice v stanici)

5 Statna hranica medzi CR a SR lezi medzi Zelezniénymi stanicami Kity — Lanzhot (CZ) v km 74,386, ktory je totozny
s SZDC v km11,475. Styk tychto dréh je spracovany v MD Kuty — Lanzhot (CZ).

V stanici odbocCuje vlecka ,Hornonitrianske Bane zamestnanecka , a. s.“ odbo¢nou vyhybkou €. 204 v km 51,380.
Popis a obsluha vlecky su zapracované v samostatnej , Zmluve o styku drah €. 4/2017-TA*, ulozené v prilohe ¢&. 3 PP.

Medzi stanicami Kuty —Gbely v km 56,615 vyhybkou L1 a v km 56,980 vyhybkou L4 odboCuje vle¢ka ,Lesy Slovenskej
republiky” , 8. p. Popis a obsluha vlecky su zapracované v samostatnej ,Zmluve o styku drah €. 11/2015-TA", ulozené v
prilohe €. 3 PP.

Nastupistia
V stanici je vybudovanych sedem nastupist:

e prikolaji&.3a v dizke 152mspevnou hranou. Povrch nastupiéta pri kolaji &. 3a je zo zamkovej dlazby a od vyhybky
51 z kamennej Qrte s pevnou hranou,

o prikofgji¢.3v d[ike 189mspevnou hranou. Povrch nastupista pri kolaji €.3 je z asfaltu a z kamennej drte,

o pri kofaji €.1 v dlZzke 426 m. Povrch néstupista pri kolaji ¢.1 je z kamennej drte spevnou hranou,

o prikolaji ¢.2 v dlZzke 389 m. Povrch nastupista pri kolaji €.2 je z beténovych panelov a z kamennej drte s pevnou
hranou,

e pri kolaji &.4v dizke 185m.Povrchnéstupiéta pri kolaji .4 je z beténovych panelov spevnou hranou,

o pri kolaji ¢.4a v dizke 74m.Povrchnastupista pri kolaji €.4a je z betonovych panelov a z kamennej drte s pevnou
hranou,

e pri kolaji &.6 v dizke 226 m. Povrch nastupista pri kofaji €.6 je z beténovych panelov s pevnou hranou.

Pristupy k nastupistiam:

o Z verejnej pristupovej cesty cez vestibul prijimacej budovy z nastupista pri kofaji &.3, je Uroviiovy prechod cez
kolaj €.3, k nastupistu pri kolaji €. 1, 2, 4a, 4 a 6.

e Z verejnej pristupovej cesty (od staniCnej budovy ku kolajisku vpravo) —roh prijimacej budovy z néstupiSta pri
kolaji €. 3a je Uroviiovy prechod cez kolaj €. 3a k nastupistu pri kofaji €. 1, 2 a 4a.

e Z verejnej pristupovej cesty(od staniénej budovy ku kolajisku viavo)— roh BUS z néstupista pri kolaji €. 3a je
uroviovy prechod cez kolaj €. 3a k nastupistu pri kolaji €. 1.

Nakladka a vykladka tovaru

Nakladku a vykladku tovaru je mozné vykonavat pri kolaiji &. 5, ktora je vybavena boénou rampou. Jej dizka je celkom
17m, Sirka rampy je 10,60 m. Mozno ju pouZit pre nakladku a vykladku tovaru. Pristup k rampe je od Statnej cesty. Rampa
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je osvetlena jednou stoziarovou lampou. Dalsie miesto vhodné na nakladku a vykladku tovaru predstavuje kolaj &. 7a, pri
ktorej je zriadena spevnené plocha.

Elektricky ohrev vymen, trakéné vedenie

Elektricky ohrev vymen je zriadeny vo vyhybkach €. 3, 5, 6, 8, 11, 12, 16, 18a/b, 21, 24, 26, 27, 29, 30, 32, 33, 66a/b,
67,68, 69, 70,71, 72,73,74,75,76,77,78,79,

TrakEné vedenie stanicnych kolaji je rozdelené na Useky:

kol. €. 1, 3,

kol. €. 5

kol.¢. 2, 4,6,

kol. €. 8, 10,

kol. €. 12, 14,

kol. €. 16, 18,

kol. €. 20, 22, 24,

kof. €. 26, 28, 30, 32,
kofl. €. 34, 36, 38

kol. €. 201, 202, 204, 16a,

O O O O O O Ox¢

e 6 o o o o o o o o
(@]

Vykony Zelezni¢nej stanice

V tab. €. 15 su uvedené vykony osobnej (OD) anékladnej dopravy (ND) za kalendarmny rok 2019. Pocet
vychodiskovych a kongiacich vlakov ND predstavujii prevazne vlaky, ktoré boli v ZST odstavené z kapacitnych dévodov
na dIh$i ¢as tak, Ze doslo k zmene &isla viaku.. Vlaky v ZST Kuty prevazne zastavuji. Udaje ohfadom po&tu nalozenych
a vylozenych voziov pochadzaju z roku 2018. Priemerne boli na manipulacné miesto pristavené 3 Zeleznitné nakladné
vozne. Poget privesenych a odvesenych voziiov zahffia vozne (resp. stpravy voziiov), ktoré boli v ZST odstavené
z kapacitnych doévodov PPS (pripadne inych dévodov).

tab. €. 15: Viykony ZST Kuty, rok 2019
Druh dopravy ND oD

Pocet vychodiskovych vlakov 10 063 14728
Pocet konciacich viakov 10 354 14 941
Pocet tranzitnych viakov 12193 11902
Pocet naloZenych voziiov 125 0
Pocet vylozenych voziiov 197 0
PoCet privesenych/odvesenych vozriov 295758 21
Pocet manipulacii s HKV 6 358 12

V tab. €. 16 st uvedené tdaje ohladom priemernej a maximalnej dennej frekvencie cestujdcich. Udaje boli poskytnuté
spolonostou Zelezniéna spoloénost Slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo séitania cestujcich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. Zelezni¢n4 stanica je obsluhovana len dopravcom ZSSK, a. s.. Vlaky ostatnych dopravcov ZST Kty prechadzaju
bez pobytu pre nastup a vystup cestujlcich. Viaky dopravcu RegioJet, a. s. zastavuji v ZST Kuty len z dopravnych
dévodov. V GVD 2019/2020 bolo od 14. 06. 2020 planované zavedenie vlakov dopravcu Leo Express Slovensko s. r. 0.
s pravidelnym pobytom v ZST Kty pre nastup a vystup cestujlicich. V éase spracovania dokumentacie neboli tieto viaky
zavedené. Stanica je komer¢ne obsadenéa pocas vSetkych dni v tyZdni nasledovne:

e pocas pracovnych dni v ¢ase: 00:00 — 00:40, 03:00 — 21:50, 22:20 — 23:45,
e pocas vikendov v Case: 00:00 — 00:40, 03:00 — 09:45, 10:15 - 12:00, 12:15 - 21:50, 22:20 — 23:45.
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tab. €. 16: Frekvencia cestujucich, ZST Kuty, rok 2019
frekvencia
Frekvencia cestujucich . .
nastup vystup
priemerna 2762 2 837
maximalna 3919 3567

1.3 Zelezniéné zastavky

Zastavka Zavod lezi v km 36,666 medzi stanicami Velké Levare a Sekule. Ma vyvySené nekryté nastupistia v
dizke 247 m pri kolaji Gislo 1, pri kolaji &. 2 dihé 268 m. Povrch nastupist tvoria nastupistné panely, osvetlenie zastavky je
elektrické, zapinané automaticky spinacimi hodinami. Zastavka je pridelena ZST Kuty. Zastavka ma Gakaref pre cestujicu
verejnost. Nastupiste pre cestujucich je pri prvej a druhej kolaji s jednym droviiovym prechodom cez prvu a druhu kofaj,
ktory je totozny s PZS v km 36,667.

V tab. €. 17 st uvedené tdaje ohladom priemernej a maximalnej dennej frekvencie cestuijtcich. Udaje boli poskytnuté
spolognostou Zelezniéna spolocnost Slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo séitania cestujlcich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. Zelezni¢na stanica je obsluhovana len dopravcom ZSSK; a. s.. Vlaky ostatnych dopravcov zast. Zavod prechadzaju
bez pobytu pre nastup a vystup cestujucich. Zastavka nie je komercne obsadena.

tab. €. 17: Frekvencia cestujucich, zast. Zavod, rok 2019
. o frekvencia
Frekvencia cestujucich . .
nastup vystup
priemerna 200 235
maximalna 271 282

Zastavka Moravsky Svaty Jan lezi v km 42,118 medzi stanicami Velké Levare a Sekule. Ma vyvySené nekryté
nastupistia v dizke 227 m pri kolaji Gislo 1, pri kolaji &. 2 dihé 270 m. Povrch nastupit tvoria nastupistné panely, osvetlenie
zastavky je elektrické zapinané automaticky spinacimi hodinami. Zastavka je pridelena ZST Katy. V budove zastavky je
Cakaren pre cestujucich a sluzobna miestnost s vydajfiou cestovnych listkov, pri 2. tratovej kofaji je murovana Cakarer a
nastupiste pre cestujucich. Nastupistia su osvetlené stoZiarovymilampami. Na zastavke sa nachadza podchod pre chodcov
na prepojenie dvoch protifahlych nastupidt. Podchod je rieSeny tak, aby umoZioval bezbariérovy prechod oséb so
znizenou pohybovou schopnostou. Je osvetlovany vybojkovymi Ziarivkami, zapinanie automatické spinacimi hodinami.
KIu¢ od vytahu sa nach&dza u sluzbukonajiceho zamestnanca ZSSK Slovensko.

V tab. &. 18 st uvedené Gdaje ohladom priemernej a maximalnej dennej frekvencie cestujtcich. Udaje boli poskytnuté
spoloénostou Zelezniéna spoloénost Slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo s€itania cestujucich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. Zelezni¢na stanica je obsluhovana len dopravcom ZSSK, a. s.. Vlaky ostatnych dopravcov zast. Moravsky Svéty Jan
prechadzaju bez pobytu pre néastup a vystup cestujucich. Zastavka je komeréne obsadena po€as pracovnych dni v Case
04:40 - 10:00 a 10:30 — 12:50.

tab. €. 18: Frekvencia cestujucich, zast. Moravsky Svaty Jan, rok 2019
. . frekvencia
Frekvencia cestujticich . .
nastup vystup
priemernd 202 268
maximalna 238 322

Zastavka Brodské sa nachadza medzi stanicami Kity —Lanzhot (CZ) v km 71,711, ktora je neobsadena. Dizka
nastupista pri 1. tratovej kolaji je 242m, pri 2. tratovej kofaji je 102m. K nastupistu pri 2. tratovej kolaji je zabezpeceny
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uroviovy priechod pre pesich v km 71,703. Zastavka je osvetlovana stoziarmi, ovladanie je automaticky spinacimi
hodinami. Je pridelena ZST Kuty.

1.4 Sucasna spickova frekvencia cestujtcich

V tab. & 19 st uvedené Udaje ohladom maximalnej hodinovej frekvencie cestujlcich. Udaje boli poskytnuté
spolognostou Zelezniéna spolocnost Slovensko, a. s. (ZSSK, a. s.) zo séitania cestujlcich, ktoré bolo vykonané v roku
2019. V tabulke je uvedena ranné alebo poobedajSia prepravna Spicka podla toho, v ktorom obdobi bola zaznamenana
najvysSia hodinova frekvencia cestujucich.

tab. &. 19: Spickova frekvencia cestujlcich, sigasny stav
Dopravnj bod : 60 frekvencfla
nastup vystup

ZST Velké Levare 120 55
Zavod z. 68 39
Moravsky sv. Jan z. 61 46
ZST Sekule 62 39
ZST Kty 672 494

1.5 Personalne obsadenie

Vtab. €. 20 je uvedeny pocet zamestnancov nachadzajucich sa v pracovnej zmene. VSetky uvedené pracovné pozicie
sU obsadené nepretrzite.

tab. €. 20: Pocet dopravnych zamestnancov v pracovnej zmene
. . Dozorca .
Dopravia Vypravca vyhybiek Operator
ZST Velké Levare 1 1
ZST Sekule 1 1
ZST Kty 3 1 1

V tab. €. 21 je uvedeny celkovy poet zamestnancov potrebnych na zabezpecenie nepretrZitej dopravnej prevadzky.
Vo vypocte potrebného poétu zamestnancov je uvazované s 36 h tyzdennym fondom pracovnej doby, ktory pripada na
jedného zamestnanca a zalohou vo vySke 16%. PoCet zamestnancov je zaokruhleny na jedno desatinné miesto. Dévodom
je moznost jednoduchého stanovenia poCtu zamestnancov po ukonceni modernizacie a zabezpeCenie porovnatelnosti
vysledkov, predovSetkym pre stanovenie uspory zamestnancov.

tab. €. 21: stav pocas vystavby

Dopravia Vypravca \I/)y'(:\zy(:)ricei Operator | Celkom
ST Velké Levére 5,4 5,4 10,8
ST Sekule 5,4 5,4 10,8
ZST Kuty 16,2 5,4 5,4 27,1
Spolu 27,1 16,2 5,4 48,7
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2. Vyhladové vykony

Viyhfadové vykony su dolezité predovSetkym pre navrh optimalnych technickych parametrov dopravnej infrastruktury.

2.1 Vyhladovy rozsah dopravy

Vyhladovy rozsah dopravy zohladriuje dopravny model, ktory bol vypracovany v ramci dokumentu: ,ZSR, dopravny
uzol Bratislava — Studia realizovatelnosti®. Vysledné poCty vlakov boli dalej upravené s ohfadom na poZziadavky osobnych
dopravcov ZSSK a. s. (list €. 4743/2020-ORSP) a RegioJet, a. s. (list €. 24-MB/2020).

Rozsah osobnej dopravy zohladnuije:

vlaky dialkovej dopravy v 1-hodinvom takte v Case obCianskej povinnosti (18 parov),
vlaky dialkovej dopravy v ¢ase dopravnej Spicky (6 parov),

vlaky regionalnej dopravy v 1-hodinvom takte v ¢ase obgianskej povinnosti (20 parov),
vlaky regionalnej dopravy v ¢ase dopravnej Spicky (4 pary).

Rozsah nakladnej dopravy je odvodeny od priemernej dennej intenzity podla vystupov z dopravného modelu Studie
realizovatelnosti uzla Bratislava. Dopravnu infrastruktiru je potrebné dimenzovat na primeranu dopravny $picku.
Z uvedeného dévodu bol priemerny denny rozsah dopravy navy$eny o 30%. Dalej boli doplnené ostatné vlaky nakladne;
dopravy (Rv, Sluz), ktoré v dopravnom modeli neboli zohfadnené.

tab. €. 22: Vyhladovy rozsah dopravy, horizont 2035
Druh dopravy Poczzzt:llzk:r\rlléiyp)olu

Dialkova doprava (EC,IC,R) 48
Regionalna doprava | (Rex, Os) 48
Osobna doprava spolu 96
Nékladna doprava | (Nex, Pn) 130
Ostatna doprava (Rv, Sluz) 14
Spolu 240

V tab. €. 23 je uvedeny podrobny rozbor vyhfadového rozsahu dopravy v Cleneni na pamy a nepamy smer jazdy.
V tabulke su taktiez uvedené pocty viakov, ktoré v ZST Kuty zastavuju alebo prechadzaju bez zastavenia. Tieto udaje su
délezité pre vypocet naslednych medzi¢asov a Uspory cestovnych ¢asov.

tab. €. 23: Vyhladovy rozsah dopravy
Smer jazdy
Druh vlaku - "
Parny | Neparny
Ex (zastavuje v Kuty) 18 18
Ex (prechadza v Kuty) 24 24
Rex 20 20
Nex (zastavuje v Kuty) 35 35
Nex (prechadza v Kuty) 23 23
Celkom 120 120
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2.2 Vyhladova frekvencia cestujucich

Na zaklade vyhladového poétu vlakov osobnej dopravy pre rieSeny Usek (predpokladané zvySenie do r.
2035 oproti GVD 2019/2020 o 52 % mdzeme stanovit predpokladany narast frekvencie cestujucich v rieSenych
Zelezniénych staniciach a na zastavkach v r. 2035 o cca 50 % . Udaje o vyhladovej frekvencii sii spracované na zéklade
podkladov Zelezniénej spoloénosti Slovensko a.s., Studie realizovatelnosti Zelezniéného uzla Bratislava a $tudie
realizovatelnosti IV. zelezniéného koridoru. V $tudii realizovatelnosti IV. koridoru je predpokladany narast poCtu cestujlcich

049,15 % (2019 vs 2053).

tab. €. 24: Frekvencia cestujucich, horizont 2035
. . o frekvencia
Dopravny bod Frekvencia cestujucich ; ;
nastup | vystup | spolu
. riemerna
7ST Kty p me 4143 4255 8398
maximalna 5879 5351| 11229
. riemerna
ST Sekule pri me 275 347 621
maximalna 350 395 744
riemerna
zast. Moravsky Svaty Jan P — 303 402 705
maximalna 357 483 840
. priemerna 300 353 653
zast. Zavod —
maximalna 407 423 830
ZST Velké Levare prlerne’rna 218 9671 1085
maximalna 611 726 1337
Obdobnym spdsobom bola stanovena aj Spickova hodnota frekvencia cestujucich v jednotlivych tarifnych bodoch pre
horizont 2035.
tab. €. 25: Hodinova frekvencia cestujucich, horizont 2035
5 60 frekvencia
Dopravny bod . -
nastup vystup
ZST Velké Levare 180 83
Zavod z. 102 59
Moravsky sv. Jan z. 92 69
ZST Sekule 93 59
ZST Kty 1008 741
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3. Navrh dopravno-technologického riesenia

Navrh dopravno-technologického  riedenia vychadza zanalyzy suéasného stavu, vyhfadovych dopravnych
a prepravnych vykonov a zékladnych principov aplikovanych na modernizovanych tratiach. Usek trate Malacky (mimo) —
Kuty bude v novom stave dvojkolajny, elektrifikovany striedavou trakénou ststavou ~25 KV, 50 Hz. V ZST Kuty bude
vramci sUvisiacej stavby vybudovand nova trakéna napajacia stanica, ktord zabezpeci vy3Siu priepustnost tratového
useku prostrednictvom predpokladaného skratenia elektrickych medziCasov. Na trati zostane zachovana pravostranna
prevadzka. Trat bude banalizovana. Cislovanie trate zostane zachované.

V seku Malacky — Kty bude vybudované nové tratové zabezpedovacie zariadenie 3. kategorie podia TNZ 34 2630
elektronické obojsmerné s oddielovymi navestidlami s absolttnym vyznamom navesti STOJ a samostatnymi predzvestami.
Kontrola volnosti tratovych kolaji bude po€itatmi osi.

V8etky uroviové Zeleznitné priecestia budu nahradené mimouroviovym krizenim cestnych komunikacii so
Zeleznicou, pripadne budu zrusené bez nahrady.

Do rieSeného Useku budu aj nadalej zapojené dve odbocné trate:

e jednokolajna trat Trnava - Kity zatstena do ZST Kty )
e jednokolajna trat Kty — Sudoméfice nad Moravou (CZ) zaustena do ZST Kuty

fab. ¢. 26: Zakladné udaje o tratovom Useku

Medzistani¢ny Usek Nové stanicenie Dizka useku Zastavky

Malacky — Velké Levare km

Zavod, km 36,884
Velké Levére - Kuty 25,337 - 49,500 24,163 km Moravsky Svaty Jan, km 42,118
Sekule, km 44,494

Maximélna tratové rychlost je v medzistaniénom Gseku Malacky — Kuty (mimo) 200 km/h. V obvode ZST Kty je
rychlost znizena od km 49,634 na 140 km/h, od km 51,122 na 100 km/h.

Maximalne stupanie rozhodujuce o normative hmotnosti je :

e - smer Malacky - Kuty 5,3 %o
e - smer Kty - Malacky 5,5 %o

Normativ dizky nakladnych viakov je 740 m.

3.1 Tratova technologia

Systém obsluhy tarifnych bodov v rdmci osobnej dopravy zostane zachovany. Vyhladovo sa uvazuje s nasledovnou
zmenou rozsahu dopravy:

vlaky dialkovej dopravy v 1-hodinvom takte v ¢ase obCianskej povinnosti (18 parov),
vlaky dialkovej dopravy v Case dopravnej Spicky (6 parov),

vlaky regionalnej dopravy v 1-hodinvom takte v ¢ase obCianskej povinnosti (20 parov),
vlaky regionalnej dopravy v ¢ase dopravnej Spicky (4 pary).

Vo vyhlade sa predpoklada, 7e &ast viakov osobnej dialkovej dopravy bude cez ZST Kiity prechadzat bez zastavenia
pre vystup a nastup cestujucich.

Vlaky regionalnej dopravy budu obsluhovat vSetky stanice a zastavky.
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Nékladna doprava tvori v rieSenom Useku 50% celkového rozsahu dopravy. Vyznamnu ¢ast nakladnej dopravy tvoria
ucelené logistické vlaky. Vlaky nakladnej dopravy pravidelne zastavuji len v ZST Kuty z dévodu vykonania nacestne;
technickej prehliadky, vymeny vlakovych naleZitosti, odovzdanie vlaku susednej zeleznicnej sprave (zmena Cisla viaku)
a inych dévodov (pracovné prestavky rusnovodicov, kapacitné dévody a pod.) Pobyt nékladnych viakov v ostatnych zel.
staniciach je len z dopravnych dévodov.

Vlakotvorba a spésob zvozu a rozvozu zat'aze

Zv0z a rozvoz zataze vykonavaji Mn viaky. V ZST Sekule je na kolaji €. 5 dlhodobo vydany zakaz nakladky. Obsluha
tejto ZST sa preto nakladnou dopravou nevykonava. V Gseku Devinska Nové Ves — Velké Levare je vykonavana klasicka
(priama) obsluha manipulanymi vlakmi. V uvedenom useku je vedeny jeden par Mn viakov, 3x tyzdenne. Mn viak
obsluhuje stanice Zohor, Malacky a Velké Levare.

RieSeny usek obsahuje vlakotvornu Zelezniénu stanicu — Kuty. V rieSenom Useku sa nachddzaju aj dve Zelezniéné
stanice (Velké Levare, Sekule). V ramci tratovej technoldgie je potrebné sa zaoberat :

o vlakotvorbou a spdsobom zvozu a rozvozu zatazZe z a do medzilahlych stanic.
e vyhladovym stavom pripojnych trati

Vo vyhlade sa predpoklada zachovanie si¢asného spdsobu obsluhy ZST Velké Levare manipuladnymi viakmi
v smere od ZST Devinska Nova Ves. Zataz, ktora je smerovana do ZST Kuty je mozné radit do Pn viakov, ktoré s v tejto
ZST spracovavané. Vo vyhlade sa nepredpoklada zavedenie obsluhy ZST Sekule manipulagnymi viakmi, prip. inymi viakmi
miestnej obsluhy. Z uvedeného dévodu nie je v si¢asnej ZST Sekule potrebné zriadovat vypravné opravnenie v nakladnej
doprave. Zapojenie vietkych Zeleznicnych viegiek zostane v riesenom Useku zachované. V ZST Velké Levare a ZST Kty
bude zachované manipulatné miesto, ktord bude tvorit manipulaéna (vSeobecna nakladkovo-vykladkova) kola;
s prislusnou spevnenou plochou, v ZST Kty aj boénou rampou.

Vyhladovy stav odboénych trati

V stgasnosti nie je ani jedna z odbo&nych trati navrhnuta na zru$enie alebo zastavenie prevadzky. V ZST
Kuty sa na oboch odbocnych tratiach predpoklada zachovanie osobnej a nakladnej Zeleznicnej dopravy.

3.2 Vypocet Sirkovych parametrov nastupist a podchodov

ViypoCet Sirkovych parametrov nastupist a podchodov vychéadza z podkladov o frekvencii cestujucich dialkovej
a regionalnej dopravy na zéklade séitania z roku 2019, poskytnuty Zeleznidnou spoloénostou Slovensko ZSSK a.s. listom
8. j. 4743/2020-ORSP zo diia 24. 01. 2020 prostrednictvom Odboru stratégie a vonkaj$ich vztahov GR ZSR. Vlastny
vypocet reSpektuje STN 73 6359 prilohu A, bod A1, A2.

Na zaklade analyzy podkladov bola stanovena vyhladové 15" a 60" frekvencia nastupujucich a vystupujlcich
cestujlcich v ramci pracovného dia. Vo vypocte st hodnoty vyhladovo zvySené o 50 %.
3.2.1 Urcenie plochy nastupista

Minimalny Sirka nastupidta je zavisla od vyhladovej 15 SpiCkovej frekvencie cestujlcich v dopravnom bode. Na
kaZdého cestujuceho musi pripadat’ plocha najmenej 0,5 m2 nastupista.

V tab. €. 27 su uvedené sucasné a vyhladové frekvencie v jednotlivych tarifnych bodoch. Taktiez je uvedena stprava,
pre ktoru je vypocet platny. V tabulke je uvedena minimélna poZadovana Sirka néstupiSta s ohfadom na vyhladovu
frekvenciu cestujucich. Pri navrhu Sirky nastupista je potrebné reSpektovat prislusné platné normy a navrhovanu Sirku
vystupu/vstupu do podchodu, resp. $irku vytahu. Stavebna Sirka nastupista je uvedena v poslednom stipci tabulky. V ZST
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Kuty st konCiace a vychodiskové viaky osobnej dopravy. Preto maju niektoré hodnoty nastupu alebo vystupu cestujicich
nulovy hodnotu. V ZST Kuty sa uvazuje s rozdelenim nastupista €. 2 a €. 3 na 3 nastupné hrany prostrednictvom cestovych
navestidiel. Sirka nastupist v ZST Kuty je pocitana pre modelové obsadenie nastupnych hran v ¢ase rannej dopravne;

Spicky.

tab. €. 27: Ur€enie plochy nastupista

, . L stavebna
) nastup | frekvencia minimalna Sirka
Tarifny bod suprava | dlzka vlaku + pre vypocet Sirka : —
, o ; . o nastupista
vystup | (vyhfadova) | nastupista (m) (m)
ZST Velké Levare 671 79,2 90 135 0,85 3,50
Zavod z. 671 79,2 55 83 0,52 3,50
Moravsky sv. Jan z. 671 79,2 49 74 0,46 3,50
Sekule z. 671 79,2 50 75 0,48 3,50
ZST Kuty nast. ¢. 1 EC 2576| 140 210 0,45 3,70
OsTT 99,2 92 138] 0,70
ZST Kty nast. &. 2 671 79,2 106 159| 1,00, 2,78 7,54
813+913 28,8 80 120 2,08
OsTT 99,2 98 147] 0,74
ZST Kty nast. &. 3 813+913 28,8 28 41 147 2,21 7,04
810 14 90 135| 0,70

3.2.2 Vypocet Sirkového usporiadanie vystupov z podchodu

V nasledujucej tabulke su uvedené 60" sucasné a vyhladové frekvencie cestujucich, ktoré boli pouZzité pre vypodet
Sirkového usporiadania vystupov z podchodu a vypoétu Sirkovych parametrov podchodu.

tab. €. 28: Frekvencie pre vypocet

sucasnost’ vyhlad
Dopravny bod 60" frekvencia | 60 frekvencia

nastup | vystup | nastup | vystup
ZST Velké Levare 120 19 180 28
Zavod z. 67 11 101 16
Moravsky sv. Jan z. 2 76 3 114
ZST Sekule 62 9 94 14
ZST Kuty, kolaje 4+6 312 43 468 65
ZST Kty, kolaje 8+10 142 192 213 288
ZST Kuty, kolaj 3 190 75| 285 112

V nasledujlicej tabulke je uvedena minimalna pozadovana $irka vystupu z podchodu (So+Sp). V poslednom stipci
tabulky je uvedena projektova Sirka vystupu z podchodu medzi vnutornymi stenami. Hodnoty pred lomitkom uvadzaju Sirku
schodista, hodnoty za lomitkom uvadzaju Sirku Sikmej rampy (ak sa v dopravnom bode nachadza).
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tab. €. 29: Vypocet Sirkového usporiadanie vystupov z podchodu
5 5 o Stavebna
Dopravny bod So Sp So+Sp Sirka
: (m)
ZST Velké Levare 0,62 0,12 0,74 2,00/-
Zavod z. 0,35 0,07 0,42| 2,00/1,80
Moravsky sv. Jan z. 0,01 0,49 0,50| 2,30/2,00
Sekule z. 0,32 0,06 0,38 2,30/2,00
ZST Kuty, nast. &. 1 - - - 2,30 /-
ZST Kity, nést. &. 2 1,61 0,28 1,88 230/-
ZST Kuty, nast. &. 3 0,73 1,23 1,96 230/-
Vysvetlivky:
So — $pickova frekvencia odchadzajucich cestujucich za hodinu,
Sp — $pickova frekvencia prichadzajucich cestujucich za hodinu,

So+Sp - Sirka priechodu v metroch

3.2.3 Vypocet Sirkovych parametrov podchodu

V nasledujlicej tabulke je uvedena minimalna pozadovana $irka podchodu (So+Sp). V poslednom stipci tabulky je
uvedend projektova Sirka podchodu medzi vnutornymi stenami.

tab. €. 30: Vypodet Sirkovych parametrov podchodu
5 5 o Stavebna
Dopravny bod So Sp So+Sp Sirka
(m)
ZST Velké Levére 0,62 0,12 0,74 3,00
Zavod z. 0,35 0,07 0,42 3,00
Moravsky sv. Jan z. 0,01 0,49 0,50 3,00
Sekule z. 0,32 0,06 0,38 3,00
ZST Kty 1,71 1,71 3,42 3,50
Vysvetlivky:
So — $pickova frekvencia odchadzajucich cestujucich za hodinu,
Sp — $pickova frekvencia prichadzajucich cestujucich za hodinu,

So+Sp - &irka priechodu v metroch
3.3 Zelezniéné stanice (vyhybne)
Pri ndvrhu nového usporiadania kolajiska je potrebné zohladnit nasledovné poziadavky:

rychlost v hlavnych staniénych kofajach 200 km/h,

hlavné stani¢né kolaje bez nastupitnych hran,

rychlost do predjazdnych kolaji odpovedajuca dynamike jazdy vlaku, ktory zastavuje pri nastupisti,

minimalna uZitoéna dizka predjazdnych kolaji 750 m

vyhladova frekvencia cestujucich

vyhladovy rozsah dopravy

vyhladovy grafikon viakovej dopravy

dizka nastupiét zelezniénych stanic 400 m v dopravnych bodoch s pravidelnym zastavovanim viakov dialkovej
dopravy, 250 m pre osobné vlaky regionainej dopravy
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mimouroviové bezbariérové pristupy na nastupistia pre cestujlcich

optimalizacia poctu a vybavenia dopravni, poétu dopravnych a manipulacnych kolaji

optimalizacia poCtu vyhybiek

splnenie poziadaviek pre interoperabilitu s dosiahnutim medzinarodnych $tandardov

zruSenie zelezniénych priecesti a priechodov

zachovanie zapojenia funkénych vleCiek

dispeCerské riadenie dopravy na Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Katy v LCRD Kuty

pevné svetelné navestidla na Useku SR Malacky (mimo) — Kuty na zabrzdn( vzdialenost 1500 m (pre systém
ETCS L2 podra predpisu ZSR Z1),

3.3.1 Posudenie moznosti redukcie zelezni¢nych stanic

Viysledkom postdenia ma byt navrh na zruSenie resp. redukciu tych zelezniénych stanic ktoré nie st nevyhnutné pre
zabezpecenie :

o dostatoénej priepustnej vykonnosti trate (dopravné hladisko),

o optimainej dostupnosti a kapacity manipulaénych miest urenych pre nakladku, vykladku a manipulaciu
s tovarom prepravovanym po Zeleznici (obchodne —prepravné hladisko),

o Statnych zaujmov t.). potrieb vyplyvajlcich z obrany a ochrany ob&anov a zabezpecenia inych dolezitych uloh na
Grovni Statu.

3.3.1.1 Obchodno-prepravné hladisko

Dizka posudzovaného useku predstavuje priblizne 26,2 km. V posudzovanom Useku sa v sii¢asnosti nachadzaijd 3
Zelezni¢né stanice:

e 7ST Velké Levare (medzifahla stanica),
o ZST Sekule (medzifahla stanica),
o /ST Kty (odbo¢na, vlakotvorna, pohraniéna prechodova, dispoziéna).

Z obchodno-prepravného hladiska je mozné uvazovat len so zrusenim stdasnej ZST Sekule. V tejto stanici sa
v sucasnosti nevykonava nakladka alebo vykladka tovaru. Vo vyhlade sa v tejto stanici nepredpoklada vznik tarifného bodu
pre nékladnu dopravu. TaktieZ sa neuvazuje s vykonavanim manipulacie so zelezniénymi vozhami a inymi Cinnostami,
ktoré sUvisia s tratovou technoldgiou obsluhy Mn vlakmi. Z pohfadu osobnej dopravy sa vo vyhfade predpoklada
zachovanie si¢asného konceptu GVD - vetky viaky budu tento tarifny bod obsluhovat.

V pripade ZST Velké Levare a ZST Kty nie je mozné uvazovat s ich zrudenim, nakolko st do tychto stanic zapojené

funkéné Zelezniéné vlecky, v staniciach sa vykonava nakladka, vykladka tovaru a manipulécia so Zelezniénymi voziami.
V ZST Kty sa navySe vykonava vlakotvorba. Uvedené &innosti budu v uvedenych ZST zachované aj vo vyhladovom stave.

3.3.1.2 Dopravné hladisko

.V suCasnosti je Usek trate Malacky — Kuty rozdeleny na 3 medzistanicné useky:

tab. ¢. 31: Sucasné parametre Useku trate Malacky - Kuty
Medzistani¢ny tsek Dizka medzistaniéného useku Pocet priestorovych oddielov | Pocet zastavok
Malacky - Velké Levare 8,5 6 0
Velké Levére - Sekule 11,3 8 2
Sekule - Katy 6,4 4 0
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Sucasna priepustna vykonnost tratového Useku (Zohor) — Malacky — Kuty je limitovana priepustnostou
medzistaniéného useku Velké Levare — Sekule. Sucasna prakticka priepustnost je 161 vl./24h pre 2. TK a 145 vl./24h pre
1. TK. Vyuzitie praktickej priepustnosti pravidelnou vyhladovou dopravou predstavuje 74,5 % pre 2. TK a 82,8 % pre 1. TK
Sucéasné hodnoty priepustnej vykonnosti tratového Useku su uvedené v kapitole 1.1.4.

Zrusenim ZST Sekule bude Usek trate Malacky — Kuty rozdeleny na 2 medzistaniéné Useky:

fab. €. 32: Navrhnuté parametre Useku trate Malacky - Kuty
Medzistani¢ny tsek Dizka medzistaniéného tseku Pocet priestorovych oddielov | Pocet zastavok
Malacky - Velké Levare 8,5 3 0
Velké Levare - Kuty 17,7 6 3

V' novom stave budu medzistanitné Useky rozdelené na priestorové oddiely pomocou navestnych bodov
automatického hradla. Nahradou za zruenie ZST Sekule bude vybudovana zastavka a vyhybfia, ktora bude pozostavat
z dvoch jednoduchych kolajovych spojok medzi tratovymi kolajami. Novovytvoreny medzistaniény Usek Velké Levare —
Kuty sa zarovefi stane obmedzujucim medzistaniénym usekom. Vyhladova prakticka priepustnost je 140 vl./24h pre 2. TK
a 151 vl./24h pre 1. TK. VyuZitie praktickej priepustnosti pravidelnou vyhladovou dopravou predstavuje 85,7 % pre 2. TK
a 79,5 % pre 1. TK Vyhladové hodnoty priepustnej vykonnosti tratového useku su uvedené v kapitole 4.

Vzhfadom na dosiahnuté ukazovatele priepustnej vykonnosti pre pravidelnt dopravu je zrejmé, ze :

o  kazda mimoriadnost mdze vyrazne narusit plynulost vlakovej dopravy,
e poCas vyluky v ktoromkolvek tratovom oddiely novovzniknutého medzistaniéného useku bude vylukova

priepustnost nedostatoéna (pri malo vykonnych odklonovych tratiach).

S ohfadom na vysoke vyuZitie praktickej priepustnosti novovzniknutého obmedzujiiceho medzistanicného useku
Velké Levare — Kty je mozné zrudit ZST Sekule z dopravného hfadiska len za podmienky prijatia dalSich opatreni na
zvySenie stability GVD v pripade vyluk a vzniku mimoriadnych udalosti.

3.3.2 Zelezniéna stanica Velké Levare
Stanica bude modernizovana v sucasnej polohe. V stanici zostanu zachované jej zakladné funkcie:

riadenie sledu vlakov

vypravného opravnenia pre osobnl a nakladnu dopravu
nakladka a vykladka tovaru

zapojenie vleciek

Navrh kolajového rieSenia

V stanici st navrhnuté 2 jednoduché protismerné kolajové spojky medzi priebeznymi kolajami na kazdom zhlavi.
Usporiadanie kolajovych spojok je nasledovné:
e malacké zhlavie (v smere stani¢enia):
o z1.TKdo 2. TK, rychlost 100 km/h,
o z2.TKdo 1. TK, rychlost 60 km/h,
e  kutske zhlavie (v smere stani¢enia):
o z1.TKdo 2. TK, rychlost 60 km/h,
o z2.TKdo 1. TK, rychlost 100 km/h,

Uvedené usporiadanie a rychlost v kolajovych spojkach zabezpeci:

o skratenie obvodu Zelezniénej stanice,
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e  zniZenie investiénych narokov,
e moznost prechodu vlaku medzi priebeznymi kolajami rychlostou 100 km/h (v ramci stanice),
e moznost vchodu vlaku z 1. alebo 2. TK na v3etky stani¢né (dopravné kolaje) na oboch zhlaviach,
o moznost odchodu vlaku zo vSetkych stani€nych (dopravnych kolaji) na 1. alebo 2. TK na obe zhlavia,

V stanici su navrhnuté dve priebezné kolaje bez nastupist pre rychlost do 200 km/h. Vedla kazdej priebeznej kolaje
je navrhnuta jedna predjazdna kolaj s minimalnou uzitoénou dizkou 750 m a rychlostou 80 km/h. Pri tychto predjazdnych
kol'ajach (kolaje €. 3, 4) su navrhnuté nastupi$tné hrany. V parnej skupine kolaji je navrhnuté tretia predjazdna kolaj €. 6
s minimalnou uzitonou dizkou 750 m a rychlostou 60 km/h. Uvedena kolaj je uréena pre priamy vchod viakov miestnej
obsluhy (Mn vlaky) a za u¢elom moznost napojenia a obsluhy suboru zelezninych vleciek.

V navrhovom stave dochadza k redukcii rozsahu manipulaénych kolaji. V novom stave bude zruSena sucasna kolaj
&. 5a, nakolko sliZi len pre potreby SMSU-ZTS a tento subjekt nepozaduie jej zachovanie. Manipulaéna kolaj &. 5 bude
skratena a zapojena len do malackého zhlavia. Botna rampa pri kolaji €. 5 bude zruSena bez nahrady. Spevnena plocha
pri kolaji €. 5 pre moznost nakladky a vykladky tovaru zostane zachovana. Kolaj €. 5 bude ukonéena zarézadlom.

V navrhovom stave bude zruSené sic¢asné napojenie viecky SURPACK-VL, a. s. v mieste vyhybky €. 7A. Uvedena
vleCka bude v novom stave zapojena do celostatnej drahy prostrednictvom vyhybky €. 9 na katskom zhlavi.

Uréenie kofaji

Popis kolaji je uvedeny v nasledujucej tabulke.

tab. €. 33: ZST Velké Levére - popis infrastruktdry, novy stav
Kolaj | Uzitocna Trakcné Poznimk
éislo | dizkavm | vedenie Y
Dopravné kolaje
1 755 v celej dizke | hlavn4 vchodova, odchodova a prechodovi kolaj pre véetky viaky
2 880 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodova a prechodovi kolaj pre véetky viaky
3 751 v celej dizke | vchodovd, odchodova a prechodovd kolaj pre vietky viaky
4 805 v celej dizke | vchodova, odchodova a prechodovi kolaj pre véetky viaky
6 306 v celej diske vchoc!ova, odchodova a p.rtlec.hodova pre vsetky vlaky, okrem vlakov zastavujucich
pre vystup a nastup cestujlcich
Manipulacna kolaje

5 200 bez TV manipulaénd kolaj, VNVK, spevnena plocha

Zabhezpecovacie zariadenie

_ Stanica bude vybavena stanicnym zabezpecovacim zariadenim 3. kategorie na baze elektronickych prvkov (pod'fa
TNZ 34 2630), ktoré bude mozné ovladat’ miestne alebo dialkovo z LCRD Kuty. V stanici sa budu nachadzat' pevné
svetelné navestidla s rychlostnou navestnou sustavou. Navestidla budu situované na zabrzdnu vzdialenost 1 500m.

V stanici su odchodové navestidld situované tak, aby bola zabezpeCena ochranng dréha pre vlakové cesty
uskuto&fiované rychlostou vy$sou ako 50 km/h. Dizka ochrannej drahy je najmenej 50 m podra bodu 5.4.3. VTPKS. Utelom
zriadenia ochrannych drah je zamedzenie vylucenia suCasnych vlakovych ciest. Z dovodu krizenia sa ochrannej dréhy s
jazdnou drahou st hlavné navestidla s ochrannou drahou vysunuté smerom do stanice minimélne o dizku ochrannej drahy
(50 m) od ndmedznika. Ochranna draha ja zavedena pri v3etkych odchodovych navestidlach.
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Delenie trakéného vedenia do samostatnych sekcii

Trak¢né vedenie bude rozdelené do troch samostatnych sekcii nasledovne:

kolaj €. 1, 3,

kolaj €. 2, 4,

kolaj €. 6,

1. TK na malackom zahlavi,
2. TK na malackom zahlavi,
1. TK na kutskom zahlavi,
2. TK na kutskom zahlavi.

Vyhybky

V novom stave sa bude v ZST nachadzat 16 vyhybiek. Véetky vyhybky budi prestavované Ustredne, vratane
vykolajky Vk1. Viyhybky €. 1-7, 10-16 budu vybavené elektrickym ohrevom vymen.

Nastupistia

V stanici si navrhnuté dve nastupistia s bezbariérovym pristupom s vyskou 550 mm nad STKP. Pri kolaji &. 3 sa
nachadza krajné nastupiste ¢. 1 s dizkou nastupnej hrany 250 m. Medzi kolajami €. 4 a ¢. 6 sa nachadza jednostranné
ostrovné nastupiste €. 2, ktoré je pristupné mimouroviiovo podchodom. Nastupna hrana je zriadena len pri kofaji ¢. 4
v dizke 250 m.

Sirka nastupista, $irka podchodu a $irka vystupu z podchodu je uveden v kapitole 3.2.
Ostatné vybavenie stanice

V stanici su navrhnuté dva vytahy pre umoznenie bezbariérového pristupu cestujucich na néstupistia. V stanici
zostane zachovana spevnena plocha pre moznost nakladky a vykladky tovaru pri kolaji €. 5.

Technolégia prevadzky

Stanica zostane po prevadzkovej stranke medzilahlou. Vlaky osobnej a nakladnej dopravy budu stanicou prechadzat.
Viyhladovo sa v tejto stanici neuvazuje s vychodiskovymi alebo konciacimi viakmi s vynimkou vlakov kat. Mn, ktoré budu
stanicu obsluhovat za U¢elom zvozu a rozvozu miestnej zataze. S ohladom na miestnu pracu bude v ZST zachovana
miestna radiova siet. Vlaky kat. Mn budu obsluhovat manipulané miesto pri kolaji &. 5 alebo subor vie€iek, ktoré su
zapojené do vyhybky €. 9 Vlaky miestnej obsluhy budu priamo vchadzat na dopravnu kolaj €. 6. V stanici bude dovoleny
len jednoduchy posun zachadzanim. Obsluha kolaje ¢. 5 bude prebiehat cez malacké zhlavie. Obsluha vleky bude
prebiehat prostrednictvom vytiahnutia posunujuceho dielu cez kolaj €. 6a. V pripade, Ze posunuijuci diel bude dlhsi ako je
uzitogna dizka kolaje €. 6a (75 m, cca 4 nakladné vozne) bude posunujlci diel prestaveny z kolaje &. 6 na viedku cez
kutske zhlavie.

Personalne obsadenie

Do Casu spustenia LCRD Kuty bude ZST nepretrzite obsadena vypravcom a dozorcom vyhybiek. Po spusteni LCRD
Kuty bude ZST Velké Levare dialkovo ovladanou dopraviiou, ktora bude nepretrzite obsadena typovou funkciou ,dozorca
dopravne DOT*.
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Styk dréh

V stanici zostane zachované napojenie Zelezniénej vieCky SURPACK-VL, a. s. a dalSich dvoch vleciek, ktoré su
zapojené do vlecky SURPACK-VL, a. s. V porovnani so su¢asnym stavom bude zrudené napojenie vle¢ky SURPACK-VL,
a. s. na malackom zhlavi. V tejto suvislosti budu zruSené vleckové kolaje €. 10 a €. 12. S ohladom na vystavbu podjazdu
na malackom zhlavi je potrebné prisuntt viegkovd vytaznu kolaj ku kofajam ZSR. Novéa uzitoéna dizka vytaznej kolaje
bude 110 m.

3.3.3 Vyhybiia Ciglat

Viyhybna Ciglat je jednoducha dopraviia bez kolajového rozvetvenia s prepojenim tratovych kolaji prostrednictvom
dvoch kolajovych spojok. Vyhybria sa nachadza v medzistanicnom uUseku Velké Levare — Kuty, v km 39,690. VioZena
vyhybiia umozni vy$Siu variabilitu operativneho riadenia vlakovej dopravy. Pomocou vlozenej vyhybne je mozné zlepsit
ukazovatele vylukovej priepustnosti. Zriadenie vyhybne je podloZené vypoctami, ktoré st uvedené v kapitole 3.5.1.

V obvode samotnej vyhybne nie je mozné vykonat zmenu sledu viakov. Je v8ak mozné vykonat krizovanie
protismernych viakov v pripade vyluky jednej z tratovych kolaji.

Obvod vyhybne je ohrani¢eny vchodovymi navestidlami. DalSie svetelné navestidla sa vo vyhybni nenachadzaj. Tym
padom sa vo vyhybni nenachadza posunovy obvod. Kolajové spojky su tvorené 4 vyhybkami, ktoré si vybavené
elektrickym ohrevom vymen. Rychlost do odbo¢nej vetvy vyhybky je 100 km/h.

Viyhybiia nie je navrhnuta na obsadenie dopravnym zamestnancom. V ciefovom stave bude vyhybria diafkovo
ovladana zLCRD Kuty. Vpripade poruchy LCRD Kuty alebo do Casu spustenia LCRD Kuty, bude vyhybiia
ovladana diafkovo zo ZST Velké Levare, prip. zo ZST Kuty.

3.3.4 Zelezni¢na stanica Sekule

Na zéklade postdenia, ktoré je uvedené v kapitole 3.3.1 je ZST Sekule navrhnuté na prestavbu na zastavku Sekule
a vyhybiu Sekule.

3.3.5 Vyhybna Sekule

Viyhybia Sekule je jednoducha dopravria bez kolajového rozvetvenia s prepojenim tratovych kolaji prostrednictvom
dvoch kolajovych spojok. Vyhybia sa nachadza v medzistaniénom Useku Velké Levare — Kuty, v km 45,038. Vyhybna je
situovana na byvalom kutskom zhlavi ZST Sekule. VloZzena vyhybfia umozni vy$Siu variabilitu operativneho riadenia
vlakovej dopravy. Pomocou vloZenej vyhybne je mozné zlepsit ukazovatele vylukovej priepustnosti. Zriadenie vyhybne je
podloZené vypoctami, ktoré su uvedené v kapitole 3.5.1.

V obvode samotnej vyhybne nie je mozné vykonat zmenu sledu viakov. Je vSak mozné vykonat krizovanie
protismernych vlakov v pripade vyluky jednej z tratovych kolaji.

Obvod vyhybne je ohrani¢eny vchodovymi navestidiami. DalSie svetelné navestidla sa vo vyhybni nenachadzaja. Tym
padom sa vo vyhybni nenachadza posunovy obvod. Kolajové spojky su tvorené 4 vyhybkami, ktoré su vybavené
elektrickym ohrevom vymen. Rychlost do odbocnej vetvy vyhybky je 100 km/h. V tesnej blizkosti vyhybne Sekule sa
nachadzaju nastupistia ZelezniCnej zastavky Sekule.

Vyhybra nie je navrhnutd na obsadenie dopravnym zamestnancom. V ciefovom stave bude vyhybia dialkovo
ovladana zLCRD Kuty. Vpripade poruchy LCRD Kuty alebo do Casu spustenia LCRD Kuty, bude vyhybiia
ovladdana diafkovo zo ZST Kuty, prip. zo ZST Velké Levére.
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3.3.6 Zelezniéna stanica Kuty

Stanica bude modernizovana v sucasnej polohe. V stanici zostanu zachované jej zakladné funkcie:

e riadenie sledu viakov,

e vypravného opravnenia pre osobnu a nékladnu dopravu,
o nakladka a vykladka tovaru,

e zapojenie vleCiek,

Stanica bude nadalej vykonavat Cinnosti typické pre pohrani¢nu vymennu a prechodovu stanicu. V stanici sa bude
vykonavat vlakotvorba stredného rozsahu.

Navrh kolajového rieSenia

Navrh kolajového rieSenia vychadza so suCasnej polohy zelezni¢nej stanice. Stanicu je mozné roz€lenit na kolaje
urcené primarne pre osobnu dopravu (kofaje €. 3a, 3b, 4, 8, 8a, 10, 14, 14a) a kolaje urcene primame pre nakladnu dopravu
(kolaje €. 18 — 44). Priebezné kolaje €. 1 a €. 2 sU urCené pre tranzitné vlaky. Rychlost prechodu vlakov cez ZST Kty je
100 — 140 km/h.

ZST Kuty je vychodiskovou a koncovou stanicou pre vacsinu viakov osobnej dopravy. V tejto stvislosti boli v ZST
Kuty vyC€lenené dopravné a prislusné manipulacné kolaje uréené primarne pre vliaky osobnej dopravy. Nakolko viaky
osobnej dopravy dosahuju dizku v rozmedzi 14 — 363 m, nie je pre potreby osobnej dopravy nevyhnutné zriadovat
predjazdné kolaje s uzitoénou dizkou min. 750 m. Uzitoéna dizka kolaji zodpoveda predovietkym dizke navrhovanych
nastupistnych hran 300 — 400 m. V mieste medzi kol'ajami €. 4 a €. 8, resp. €. 10 a &. 14 boli navrhnuté odstavné kolaje €.
6 a €. 12 zakoncené zarazadlom pred ostrovnym nastupiStom. Priamy vchod vlakov na tieto kolaje nie je mozny. Kolaje
st urCené predovsetkym pre odstavenie suprav vozidiel osobnej dopravy, pripadne hnacich vozidiel s moznostou
priameho odchodu viaku na tratovy smer Jablonica, Malacky. Do skupiny kolaji, ktoré su uréené predovSetkym pre osobn
dopravu patri aj kolaj €. 16, ktora sluzi na obiehanie odstavenych suprav vozidiel hnacim vozidlom. V pripade obsadenia
vSetkych nastupistnych hran tak poCas posunu nedochadza k narudeniu prevadzky v priebeznych staniénych kolajach €.
1a €. 2.V neparnej skupine kolaji je navrhnuta len jedna néastupistné hrana. Z uvedeného dévodu bola zachovana pévodna
odstavna kolaj €. 9 (nové Cislovanie - kolaj €. 5). V novom stave je mozné stavat posunové cesty na kolaj €. 5 priamo zo
stavadla. V ¢ase dihSieho pobytu vlaku pri nastupisti €. 1 je mozné prestavit tento viak na odstavni kolaj €. 5 a uvolnit' tak
nastupiste €. 1 pre iny vlak. Pri kofaji €. 5 je navrhnuté zriadenie EPZ. Stojany EPZ su navrhnuté pri kolajach €. 5, €. 6 a €.
12.

Navrh kolajiska bol prispdsobeny tak, aby umoZziioval st¢asné vchody (prechody) a odchody (prechody) viakov
v ramci kazdého zhlavia zvIast. Nad ramec sucasnych jazd viakov medzi parnou a neparnou skupinou kolaji s mozné aj
dalSie suCasné jazdy vlakov. Si¢asné vchody a odchody viakov osobnej dopravy su mozné z kolaje €. 4 a suCasne z
dal$ich nastupiStnych hran parnej skupiny kolaji na tratovy smer Malacky / Jablonica. Na opacnom zhlavi st mozné
suCasné vchody a odchody viakov osobnej dopravy z kofaje €. 4 a sii¢asne dalich nastupidtnych hran parnej skupiny
kolaji na tratovy smer Bfeclav / Holi¢ nad Moravou.

Vzhfadom na stiesnené pomery a pozadovan( minimélnu uZitoénd dizku predjazdnych kolaji nie je mozné zabezpecit
priamy vchod (odchod) viakov zo smeru Jablonica na stanién kolaj &. 3. Z rovnakého dévodu su spojky medzi priebeznymi
kolajami navrhnuté na rychlost 80 a 60 km/h na levarskom zhlavi a 50 a 60 km/h na lanZhotskom zhlavi. Medzi kofaj €. 2
a kolaj &. 4 bola navrhnuta kolajova spojka s rychlostou na 60 km/h pre vlaky, ktoré cez ZST Kuty prechadzaju bez
zastavenia pre vystup a nastup cestujucich v Useku Jablonica — Lanzhot (Holi¢ nad Moravou).

V stanici su navrhnuté dve priebezné kolaje bez nastupiStnej hrany.
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Manipulaény obvod, ktory je tvoreny kolajami €. 5a, 5b, 7, 201 je v novom stave zapojeny len jednou vyhybkou do
dopravnej kofaje. V stanici bol navrhnuty manipulaény obvod, prispdsobeny pre odstavovanie hnacich vozidiel (kolaje €.
101, 102, 103, 104).

Skupina kolaji pre druhotny posun, ktord bola tvorena kofajami &. 101 — 106 (staré Eislovanie) je v novom stave
zruSena. V novom stave nie je uvazované so zachovanim spadoviska a samotného zvazneho pahorku na kofaji €. 16a.
Pre ucely rozradovania vozfiov je navrhnuta skupina vlakotvornych kolaji €. 36 — 44 vratane vytaznych kolaji 30a, 30b.
V novom stave bude mozny len posun zachddzanim. V novom stave bude zrudené staré rudfiové depo a kolaj, ktora
odboduje zo starej vyhybky &. 205. V novom stave bude mierne upravené zapojenie viecky ,Baria Cary".

Pre UcCely tranzitnej nakladnej dopravy bola zriadené kolajova spojka medzi staniénymi kolajami €. 2, 4, tvorend
vyhybkami €. 26, 29. Prostrednictvom tejto spojky je mozné vykonat priamu jazdu vlakov v Useku Jablonica — Bfeclav/Holi¢
rychlostou 60 km/h.

Celkovo je navrhnutych 6 dopravnych kofaji (18, 20, 22, 24, 26, 28) vhodnych pre odstavovanie vlakov nékladnej
dopravy s moznostou priamej jazdy na vSetky tratové smery. Poet Siestich dopravnych kolaji je v sulade s vypodtom
vyhladovej priepustnosti dopravnych kolaji ZST Katy. Kolaje ¢. 18, 20, 22 maju dostatoéndi dizku pre moznost odstavenia
vlakov dizky 740 m. Minimalna uZitoéna dizka uvedenych kofaji predstavuje 548m. V pripade potreby je mozné upravit
(zmen$it) odporuéand vzdialenost 20m (podfa TNZ 34 2610) medzi namedznikom a hlavnym navestidiom, ¢im je mozné
dosiahnut mierne zvy3enie uZitoénych dizok kolaji.

Pocet kolaji pre odstavovanie vlakov nakladnej dopravy bol stanoveny podla priemerného ¢asu obsadenia kolaje
a koeficientu zhlukovitosti. Priemerny ¢as obsadenia dopravnej kolaje bol zisteny z rozboru GVD 2019/2020. Priemerny
Cas obsadenia predstavuje 38,9 min/vlak. Vo vyhlade sa predpoklada celkovo 144 vlakov nakladnej dopravy (spolu za oba
smery). Predpoklad4 sa, Ze vo vyhladovom stave bude cez ZST Kuty prechadzat bez zastavenia 40% viakov nakladnej
dopravy. Dévodom je napriklad vybudovanie mimouroviiovych pristupov na nastupistia, vy38i podiel interoperabilnych
rusfiov a pod. V tabulke nizSie su uvedené hodnoty, ktoré boli pouzité vo vypocte. Zvolena Statisticka istota p = 0,95
(prevladaju viaky nakladnej dopravy). Pre viaky nakladnej dopravy, ktoré v ZST Kuty zastavujl, je potrebné navrhnit 6
dopravnych kolaji, ktoré su zapojené na vSetky tratové smery.

tab. &. 34: Podet dopravnych kolaji pre viaky ND, ZST Kuty

t obs priemerny ¢as obsadenia 38,9
N celk celkovy priemerny denny poCet viakov ND 144
N zast podet zastavujucich viakov ND 99

T obs celkovy as obsadenia 3 856
a sucinitel a, Statisticka istota p = 0,95 2,68
m potrebny pocet kolaji pre a = 2,61 6

V navrhovom stave doché&dza k redukcii rozsahu manipulacnych kolaji. V novom stave bude zrudena sucasna kolaj
¢. 5a. Sucasna manipulacna kofaj €. 5 bude zakoncena zarazadlom.
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Uréenie kofaji

Popis kolaji je uvedeny v nasledujlcej tabulke.

tab. ¢. 35: ZST Kuty - popis infrastruktury, novy stav
Kolaj Uzitocna Trakéné Poznamk
Cislo dizkavm vedenie y
Dopravné kol'aje
1 768 v celej dizke hlavna thpdova, osichodova' a prechodgvg kofaj pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
9 718 v celej dizke hlavna Y§h9dova, osichodova’ a prechodgvg kofaj pre vSetky vlaky, okrem vlakov
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujlcich
.+~ | hlavna vchodové, odchodova a prechodové kolaj pre vietky vlaky, okrem viakov
3 150 v celej dizke o ) . o
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujlcich
3a 195 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre véetky viaky
3b 303 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky
4 699 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre véetky viaky
.+~ | hlavna vchodova, odchodova kolaj, ukon¢ena zarazadlom, pre vietky vlaky, okrem viakov
6 252 v celej dizke o . ; gy
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujlcich
8 354 v celej dizke | hlavna vchodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky
8a 186 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vietky viaky
10 549 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vetky viaky
.« | hlavna vchodova, odchodova kolaj, ukonCena zarazadlom, pre vSetky vlaky, okrem viakov
12 105 v celej dizke . , ; e
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujlcich
14 208 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre véetky viaky
14a 150 v celej dizke | hlavna vehodova, odchodova a prechodova kolaj pre vetky viaky
16 439 v celej dizke hlavna vchodoyg,.odchodo,va a preqhodova, ob;gaz_dna kolaj pre vSetky vlaky, okrem
vlakov zastavujucich pre vystup a néstup cestujucich
18 840 v celej dizke vchodoyg a odchodf)va pre v!aky ND, prgchodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
20 842 v celej dizke vchodoyg a odchodlova pre v!aky ND, prgchodova pre v3etky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
2 75 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
o4 709 v celej dizke vchodoyz? a odchodpva pre v!aky ND, prgchodova pre vSetky vlaky, okrem viakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
2% 599 v celej dizke vchodoyg a odchodf)va pre v!aky ND, prgchodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujucich pre vystup a nastup cestujucich
28 548 v celej dizke vchodoyg a odchodgva pre v!aky ND, pr'e'chodova pre vetky vlaky, okrem vlakov
zastavujUcich pre vystup a nastup cestujucich
30 748 v celej dizke | vehodova, odchodova pre nakladné viaky smer Lanzhot a Gbely a zaroved zriadovacia
32 704 v celej dizke | vehodova, odchodova pre nakladné viaky smer Lanzhot a Gbely a zaroved zriadovacia
Manipulacna kolaje
34 625 v celej dizke | zriadovacia
36 546 bezTV | zriadovacia
38 467 bez TV | zriadovacia
40 418 bezTV | zriadovacia
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tab. ¢. 35: ZST Kuty - popis infrastruktury, novy stav
}§9I’aj U,%itoéné Trakér]é Poznamky
Cislo dizka vim vedenie
42 445 bezTV | zriadovacia, ukonéend zardzadlom
44 442 bezTV | zriadovacia, ukonéend zardzadlom
101 120 v celej dizke | odstavna pre HKV
102 109 v celej dizke | odstavna pre HKV
103 157 v celej dizke | odstavna pre HKV, ukonéena zarazadlom
104 160 v celej dizke | objazdna, vytazna kolaj
103a 299 len v Casti | vytazna, ukonCend zardZadlom
30a 1047 len v Casti | vytazna, ukoncena zaraZzadlom
30b 289 v celej dizke | vytazna kolaj
5 500 v celej dizke gg;;adv:; £t|r$;;2§e$lr;a ;/;a:gacaslggqnej dopravy, kolaj vybavena elektrickym predkurovacim
b5a 139 bez TV [ v3eobecna vykladkovo-nakladkova kolaj s boénou rampou, ukonéena zarazadlom
5b 263 bez TV [ v3eobecna vykladkovo-nakladkova kolaj pri spevnenej ploche, ukonéena zarazadlom
7 64 bez TV | vSeobecna vykladkovo-nakladkova kolaj s Eelnou rampou, ukonéena zarazadlom
Koraje osobitného uréenia
201 78 bezTV | odstavna pre U¢ely SMSU-ZTS

Zahezpecovacie zariadenie

_ Stanica bude vybavena stanicnym zabezpecovacim zariadenim 3. kategorie na baze elektronickych prvkov (podla
TNZ 34 2630), ktoré bude ovladané z LCRD Kuty. V stanici sa budl nachadzat pevné svetelné navestidla s rychlostnou
navestnou sustavou. Navestidla budu situované na zabrzdnu vzdialenost 1 500m.

V stanici su odchodové navestidla situované tak, aby bola zabezpeCena ochrannad draha pre viakové cesty
uskuto&fiované rychlostou vy$Sou ako 50 km/h. Dizka ochrannej drahy je najmenej 50 m podla bodu 5.4.3. VTPKS. Ugelom
zriadenia ochrannych drah je zamedzenie vyli¢enia su¢asnych vlakovych ciest. Z dévodu krizenia sa ochrannej drahy s
jazdnou drahou st hlavné navestidla s ochrannou drahou vysunuté smerom do stanice minimalne o dizku ochrannej drahy
(50 m) od namedznika Ochranna drahé ja zavedena pri navestidlach: S3, L3b, S1,L1, S2,L2, S4, L4, S8, L8a, S10, L10,
S14, L14a, L16, Sc3b, Lc3a, Sc8a, Lc8, Sc14a, Lc14.

Delenie trakéného vedenia do samostatnych sekcii

Trak¢né vedenie bude rozdelené do troch samostatnych sekcii nasledovne:

kolaj €. 5,
kolaj €. 1, 3,
kolaj €. 2,
kolaj €. 4,
kolaj ¢. 6, 8

kolaj ¢. 10, 12,
kolaj ¢. 14, 16,

kolaj ¢. 18, 20, 22,
kolaj C. 24, 26, 28,
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kolaj €. 30, 32, 34,

kolaj €. 101, 102, 103, 104,

1. TK na jablonickom zahlavi,
1. TK na levarskom zahlavi,
2. TK na levarskom zahlavi,

1. TK na gbelskom zahlavi,

1. TK na lanZhotskom zahlavi,
2. TK na lanzhotskom zahlavi.

Vyhybky

V novom stave sa bude v ZST nachadzat 73 vyhybiek. Vyhybky €. 47, 105, 106, 107, 201 bud prestavované ruéne.
V8etky ostatné vyhybky a vykofajky st navrhnuté na Ustredné prestavovanie. Z pomocného stavadia €. 1 je moZné miestne
ovladat vyhybky €. 5, 8, 11, 16, 21. Z pomocného stavadla €. 2 je mozné miestne ovladat vyhybky €. 32, 33, 34, 35, 36,
37, 38, 39, 40, 41, 44, 45, 101, 102, 103, 104a/b, B1. Z pomocného stavadla €. 3 je mozné miestne ovladat vyhybky €.
51, 53, 60, EZ1, EZ2. Vyhybky €. 48, 201 budu zabezpecené elektromagnetickym zamkom. Vyhybky €. 1,3,4,7,9, 10, 12,
13, 14, 15,17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 48, 49, 50, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58,
60, 61, 62, 63, 64, 65 budu vybavené elektrickym ohrevom vymen.

Nastupistia

V stanici su navrhnuté tri nastupistia s bezbariérovym pristupom s vyskou 550 mm nad STKP. Pri kofaji €. 3 sa
nachadza krajné nastupiste &. 1 sdizkou nastupnej hrany 400 m. Nastupna hrana pri kofaji &. 3 je rozdelena
prostrednictvom cestovych navestidiel Lc3a, Sc3b na dve nastupné hrany, kazdé s dizkou 172 m. Medzi kofajami €. 4 a &.
8 sa nachadza obojstranné ostrovné nastupiste ¢. 2, ktoré je pristupné mimotroviiovo podchodom a vytahom. Dizka
nastupnej hrany pri kolaji €. 4 je 400 m. Nastupna hrana pri kolaji &. 8 je rozdelena prostrednictvom cestovych navestidiel
Lc8, Sc8a na dve nastupné hrany, kazdé s dizkou 172 m. Medzi kolajami &. 10 a €. 14 sa nachadza obojstranné ostrovné
nastupidte &. 3, ktoré je pristupné mimotroviiovo podchodom a vytahom. Dizka nastupnej hrany pri kofaji €. 10 je 300 m.
Nastupna hrana pri kolaji €. 14 je rozdelena prostrednictvom cestovych néavestidiel Lc14, Sc14a na dve nastupné hrany.
Nastupna hrana, nachadzajlca sa pri kolaji ¢. 14 ma dizku 172 m, nastupna hrana, nachadzajtica sa pri kolaji &. 14a ma
diZku 73 m.

Dizka nastupnej hrany 400 m vyhovuje maximalnej vyhladovej dizke viaku osobnej dopravy. Pre pripojné trate je
postacujuca kratSia dlZzka nastupnej hrany. Nakolko sa vo vyhlade uvaZuje s prevadzkou prevazne motorovych jednotiek,
je navrhnuté delenie nastupnych hran prostrednictvom cestovych navestidiel. Pocet nastupnych hrén bol odvodeny zo
sucasného konceptu GVD.

Sirka nastupista, $irka podchodu a $irka vystupu z podchodu je uveden v kapitole 3.2.

Ostatné vybavenie stanice

V stanici st navrhnuté tri vytahy pre umoznenie bezbariérového pristupu cestujucich na nastupistia. V stanici zostane
zachovana spevnena plocha pre moznost nakladky a vykladky tovaru pri kolaji €., 5b. Pri kolajach €. 5a, 7, je navrhnuta
bocno-Celna rampa.

Technolégia prevadzky

Vlaky osobnej dopravy s pravidelnym zastavovanim v ZST Kuty budd zastavovat' pri nastupisti €. 1, 2, 3. Ostatné
vlaky osobnej dopravy budu stanicou prechédzat po priebeznych kofajach €. 1 a 2. Odstavenie siprav osobnych vozidiel
je mozné na kolajach €. 5, 6, 12, 16.
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Vlaky nakladnej dopravy budl zastavovat v skupine kolaji &. 18 — 28. Uvedené kolaje su dostupné zo vSetkych
tratovych smerov. Kolaje €. 30 a 32 su dostupné len pre viaky z tratového smeru Bieclav, Holi€. Vlakotovrné prace je
mozné vykonavat v skupine kofaji ¢. 34 — 44. Manipulacna kolaj €. 34 je elektrifikovana a sliZi na moznost obehu
odstavenej supravy vozidiel vozidlom zavislej trakcie. Tym nedochadza k naru$eniu prevadzku v priebeznych tratovych
kol'ajach. Vlakotvorné prace budl uskutoCriované posunom zachadzanim. Pre tieto U¢ely boli navrhnuté vytazné kolaje €.
30a, 30b a sticasné pomocné stavadla €. 1a, 1b, 2. Pre moznost odstavenia hnacich vozidiel bola navrhnuta skupina kofaji
101 — 104. Nakladku a vykladku tovaru je mozné vykonavat pri kofaji €. 5a, 5b, 7. Za uc¢elom zjednoduSenia obsluhy
uvedeného manipulaéného miesta bolo navrhnuté pomocné stavadio ¢. 3. S ohfadom na miestnu pracu bude v ZST
zachovana miestna radiova siet.

Personalne obsadenie

Do Casu spustenia LCRD Kuty bude ZST nepretrzite obsadena tromi vypravcami, dozorcom vyhybiek a operatorom
dopravy. Po spusteni LCRD bude ZST Kuty nepretrzite obsadena typovymi funkciami: 3x dipsecer, 1x vypravca, 1x dozorca
vyhybiek, 1x operator dopravy.

Styk drah

V stanici zostane zachované napojenie Zelezni¢nej vlecky ,Hornonitrianske Bane zamestnanecka , a. s.“ Kolajové
zapojenie vle¢ky bude mierne upravené. Tato Uprava vSak nebude mat vplyv na siéasni technologiu obsluhy viegky.

Zapojenie vlecky ,Lesy Slovenskej republiky*, 8. p. v medzistaniénom useku Kuty —Gbely v km 56,615 vyhybkou L1
a v km 56,980 vyhybkou L4 zostane zachované.

3.4 Zelezniéné zastavky

Pri ndvrhu novych Zelezninych zastavok je potrebné zohladnit' nasledovné poziadavky:

vyhladové frekvencia cestujucich

vyhladovy rozsah dopravy

vyhladovy grafikon vlakovej dopravy

dizka nastupist Zelezni¢nych stanic 400 m v dopravnych bodoch s pravidelnym zastavovanim vlakov dialkove;]
dopravy, 250 m pre osobné vlaky regionalnej dopravy

e mimouroviové bezbariérové pristupy na nastupistia pre cestujucich

e splnenie poziadaviek pre interoperabilitu s dosiahnutim medzinarodnych Standardov

e zruSenie Zelezniénych priecesti a priechodov

3.4.1 zast. Zavod

Zastavka sa nachadza v nzkm 36,546, v medzistaniénom Useku Velké Levare — Kuty. Poloha zastavky zostava
v porovnani so sucasnym stavom nezmenena. Zastavka je vybavena dvomi krajnymi nastupistami, kazdé s nastupnou
hranou dihou 250 m a vysokou 550 mm nad STKP, s mimo-troviiovym pristupom (prostrednictvom podchodu). Sirka
nastupista, Sirka podchodu a Sirka vystupu z podchodu je uvedena v kapitole 3.2. St¢astou zastavky su aj dva pristreSky
pre cestujlcich a jeden pristreSok pre bicykle.

3.4.2 zast. Moravsky Svaty Jan
Zastavka sa nachadza v nzkm 42,118, v medzistaniénom Useku Velké Levare — Kuty. Poloha zastavky zostava

v porovnani so sucasnym stavom nezmenena. Zastavka je vybavena dvomi krajnymi nastupistami, kazdé s nastupnou
hranou dihou 250 m a vysokou 550 mm nad STKP, s mimo-Uroviiovym pristupom (prostrednictvom podchodu). Sirka
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nastupista, Sirka podchodu a Sirka vystupu z podchodu je uvedena v kapitole 3.2. Su€astou zastavky su aj dva pristresky
pre cestujlcich.

3.4.3 zast. Sekule

Zastavka sa nachadza v nzkm 44,494, v medzistanicnom useku Velké Levare — Kuty. Zastavka vznikla nasledkom
zrudenia ZST Sekule. Zastavka je vybavena dvomi krajnymi nastupistami, kazdé s nastupnou hranou dihou 250 m
a vysokou 550 mm nad STKP, s mimo-Uroviiovym pristupom (prostrednictvom podchodu). Sirka nastupista, $irka
podchodu a Sirka vystupu z podchodu je uvedena v kapitole 3.2. Stc¢astou zastavky su aj dva pristresky pre cestujlcich.

3.5 Stanovenie potreby a polohy vyhybni a automatickych hradiel

V rieSenom Useku budu po modernizacii 2 medzistani¢né Useky:

o Malacky - Velké Levare
o Velké Levare — Kty

ZST Sekule budu v zmysle poziadavky objednavatela zrugené.

V/ uvedenych medzistaniénych usekoch bude tratové zabezpeCovacie zariadenie 3. kategorie — obojsmerné
automatické hradlo s tratovym stihlasom a kontrolou volnosti tratovych oddielov pomocou poéitatov naprav. Dizka
priestorového oddielu nesmie prekrogit 6 km (vid’ predpis ZSR Z11), to znamena, Ze priestorové oddiely dlhsie ako 6 km
budu delené navestidiami automatického hradla na dalSie priestorové oddiely. Pre zabezpeCenie vy3Sej tratove;
priepustnosti najmé pocas vyluk tratovych kolaji a vaéiu homogénnost trate z hfadiska priepustnosti navrhujeme do
usekov dlhsich ako 10 km vlozit vyhybne (dve jednoduché kolajové spojky umoznujuce prechod medzi tratovymi kolajami),
¢o umozni rozdelit medzistaniény Usek na dva useky, ktoré je mozné v pripade potreby rozdelit' dalej automatickymi
hradlami na tratové oddiely. Doraz bol kladeny predovSetkym na homogénnost trate a zachovanie porovnatelnej odlahlosti
Ciel vlakov oproti sucasnosti (tab. €. 43, tab. €. 44).

V sii¢asnom stave je tratovy Usek pomerne homogénny, sklada sa z piatich medzistaniénych Usekov s priememou
dizkou 8,7 km. NajkratSi usek ma dizku 4,7 km a najdini usek ma dizku 10,8 km. Cielom $tudie realizovatelnosti bolo
navrhnat delenie tratového Useku na homogénne medzistanicné Useky. V tomto pripade doSlo k zniZeniu sucasného
najdihieho medzistani¢ného Useku o 3,3 km. Stgasne doslo k znizeniu priemernej dizky medzistaniéného tseku o 3,2
km. Tieto parametre maju pozitivny dopad na konStrukciu GVD, priepustnu a vylukovu priepustnost. V Stdii
realizovatelnosti bolo uvazované s ponechanim a modernizaciou ZST Sekule.

Vzhladom na to, Ze objednavatel pozaduje zrusit ZST Sekule bez nahrady, doslo k znizeniu homogénnosti tratového
useku, ktord bola navrhnuta v Studii realizovatelnosti. Ztohto dévodu bolo posudené zriadenie dvoch vyhybni
v medzistaniénom tseku ZST Velké Levare — ZST Kity, namiesto pdvodne navrhovanej jednej vyhybne. Tymto opatrenim
je mozné dosiahnut homogénnost' tratového Useku porovnatelnu s navrhom $tudie realizovatelnosti. Navrh zriadenia
dvoch vyhybni v uvedenom medzistani€nom Useku bol nasledne podlozeny vypoctami vylukovej priepustnosti.

3.5.1 Posudenie potrebného poctu vyhybni v medzistanicnom useku ZST Velké
Levare - ZST Kuty

Podla dohody na pracovnej porade zo dia 12. 02. 2020 bolo vypracované dopravno-technologické posudenie
potrebného poctu vyhybni v medzistani¢nom Useku ZST Velké Levare — ZST Katy.

Posuidené boli dva varianty:

Variant A: zriadenie jednej vyhybne v medzistaniénom Gseku ZST Velké Levare — ZST Kty
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Vyhybria rozdeluje medzistanién(i Usek na dva tseky s dizkou 7,7 a 10,0 km. Usek Velké Levare — vyhybiia je
rozdeleny prostrednictvom navestnych bodov automatického hradla na 3 priestorové oddiely, usek vyhybna —
Kuty je rozdeleny prostrednictvom navestnych bodov automatického hradla na 4 priestorové oddiely. Celkovo je
posudzovany medzistaniény Usek rozdeleny na 7 priestorovych oddielov.

Variant B: zriadenie dvoch vyhybni v medzistaniénom tseku ZST Velké Levare — ZST Kty.

Vyhybria rozdeluje medzistaniénu Usek na dva Useky s dizkou 6,6; 5,2 a 5,9 km. Usek Velké Levare — vyhybria je
rozdeleny prostrednictvom navestnych bodov automatického hradla na 2 priestorové oddiely, usek vyhybna —
vyhybia je rozdeleny prostrednictvom névestnych bodov automatického hradla na 2 priestorové oddiely. usek
vyhybria — Kuty je rozdeleny prostrednictvom néavestnych bodov automatického hradla na 2 priestorové oddiely.
Celkovo je posudzovany medzistaniny usek rozdeleny na 6 priestorovych oddielov.

3.5.1.1 Vylukova priepustnost’
Pri posudeni potrebného poctu vyhybni bol zohladneny vyhladovy rozsah dopravy, ktory je uvedeny v kapitole 2.1.

Vylukova priepustnost bola stanovena na zéklade graficko-analytickej metdédy. V tejto suvislosti bol zvoleny
referenény GVD 2018/2019, zmena €. 4 v Casovom intervale 05:00 — 07:00 pre usek Velké Levare — Kuty.

obr. ¢. 2: Referenény GVD 2018/2019

Do vypoctu boli zahmute viaky: 477, 2070, 284, 2005, 1863, 1850, 1044, 282, 1865, 48336, 58826, 46845, 51766,
41737, 58810, 47769. Pre kompletny hodinovy takt viakov kat. EC bola doplnena trasa v taktovej polohe v ZST Kuty 06:13
(na obrazku nie je uvedena).

Celkovo sa v ¢ase 2-hodinovej dopravnej Spicky nachadzalo 17 viakov.
Vo vypocte vylukovej priepustnosti boli zohfadnené:

e jazdné Casy vlakov zohladriuju novy stav (V = 200 km/h),

o rychlost do odbocnej vetvy vyhybky podfa navrhu Studie realizovatelnosti IV. koridoru,
o poclet a rozmiestnenie priestorovych oddielov,

e pomalt jazdu okolo pracovného miesta 50 km/h, dizka 1 000m,

e nasledné medziCasy viakov vypocitané podia systému ETCS L2,

e prirdzky k jazdnym €asom vlakov nékladnej dopravy 10%, osobnej dopravy 5%.
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3.5.1.2 Vylukova priepustnost’ - variant A

Pri vypocte vylukovej priepustnosti bolo uvazované s vyligenim 2. TK z prevadzky v Useku medzi vyhybiiou a ZST
Kuty. V strede vylu€eného Useku bolo zriadené pracovné miesto — obmedzenie 1. TK na 50 km/h na 1000m.

Spodsob prevazania vlakov v useku Velké Levare — Kuty je uvedeny na obr. €. 3.

Legenda:

vlak kat. EC
vlak kat. Rex
vlak kat. Nex

obr. ¢. 3: Spdsob prevazania viakov pre variant A
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Nasledné bola vykonana kompresia vlakovych tras (vid obr. €. 4). Celkovo bolo v Case dopravnej $picky prevezenych
17 vlakov. Celkovy Cas obsadenia predstavuje 110 min. Priemerny ¢as obsadenia je rovny 6,47 min.

Legenda:

vlak kat. EC
vlak kat. Rex
vlak kat. Nex

obr. &. 4: Kompresia vlakovy tras pre variant A

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 43



Stavba: ,ZSR, Modemnizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, usek Malacky (mimo) — Katy*, DUR
DSZ /DUR B.2 Suhrnna technicka sprava

3.5.1.3 Vylukova priepustnost’ - variant B

Pri vypoCte vylukovej priepustnosti bolo uvazované s vyluCenim 2. TK z prevadzky v useku medzi vyhybriami.
V strede vyluceného Useku bolo zriadené pracovné miesto — obmedzenie 1. TK na 50 km/h na 1 000m.

Spodsob prevazania vlakov v useku Velké Levare — Kuty je uvedeny na obr. €. 5.

Legenda:

vlak kat. EC
vlak kat. Rex
vlak kat. Nex

obr. ¢. 5: Spbsob prevazZania viakov pre variant B
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Nasledné bola vykonana kompresia vlakovych tras (vid obr. €. 6). Celkovo bolo v Case dopravnej $picky prevezenych
17 vlakov. Celkovy Cas obsadenia predstavuje 99,5 min. Priemerny ¢as obsadenia je rovny 5,85 min.

N =17 vl., Tobs = 99,5 min, tobs = 5,85 min

Legenda:

viak kat. EC
vlak kat. Rex
vlak kat. Nex

obr. ¢. 6: Kompresia viakovych tras pre variant B

3.5.1.4 Porovnanie vysledkov

Vylukova priepustna vykonnost bola stanovena podla predpisu ZSR DP 4 pre trvanie vyluky v ¢ase 120 min, 360 min
a 1440 min. Cas trvania vyluky 120 min (05:00 — 07:00) reprezentuje mimoriadny vylukovy stav v dase trvania dopravnej
Spicky. Tento stav je malo pravdepodobny, nakofko manazér infrastruktiry obvykle planuje vylukovd Einnost v ase
dopravného sedla. Tuto skutocnost reprezentuje ¢as trvania vyluky 360 min (08:00 — 14:00).

Pre ilustraciu boli stanovené aj hodnoty vylukovej priepustnosti v trvani 1440 min. V tomto pripade bude potrebné
viest Cast nakladnej dopravy odklonovou trasou vo variante A aj B. Celodenné vyluky su viak velmi zriedkavé.

Pre oba pripady €asu trvania vyluky bol stanoveny pozadovany poCet viakov (N poz), ktory bude potrebné previezt
vo vyhladovom stave (horizont 2035).

tab. €. 36: Hodnoty vylukovej priepustnosti pre variant A (1 vyhybia v Useku Velké Levare — Kuty)
Tvyl (min) | Prevadzkova zaloha (%) N poz t obs N max N prakt K prakt
120 17 6,47 17,3 15,9 106,7%
360 58 6,47 64,9 60 96,7%
1440 19 240 6,47 2226 181 132,6%
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fab. €. 37: Hodnoty vylukovej priepustnosti pre variant B (2 vyhybne v tseku Velké Levare — Kity)

Tvyl (min) | Prevadzkova zaloha (%) N poz t obs N max N prakt K prakt

120 8 17 5,85 19,1 17,6 96,5%

360 9 58 5,85 71,8 66 87,9%

1440 19 240 5,85 246,2 200 120%
Vysvetlivky:
e Npoz - pozadovany pocet viakov, ktory je potrebné previezt danym Usekom za stanoveny ¢as,
o tobs - priemerny Cas obsadenia (min),
o N max - teoreticka priepustnost,
o N prakt - prakticka vylukova priepustnost,
o Kprakt - vyuZzitie praktickej vylukovej priepustnosti

3.5.1.5 Vyhodnotenie potrebného poctu vyhybni
Variant A

Pri zriadeni jednej vyhybne v Useku Velké Levare — Kuty (variant A) je mozné rozdelit uvedeny medzistaniény Usek
na 7 priestorovych oddielov. Toto rozdelenie vyZaduje zriadenie troch navestnych bodov automatického hradla v Useku
medzi vyhybriou a ZST Kuty. Toto riedenie nebolo zatial na sieti ZSR pouzité, aviak je technicky realizovatelné.
S uvedenym rozdelenim je mozné dosiahnut odchodovy medzi¢as v ZST Kuty pre sled viakov EC — Rex 2,32 min
(poziadavka ZSR 3 min).

Vpripade ak nastane vyluka v ¢ase dopravnej Spicky, nebude mozné previezt priemerne 1,1 vlaku. V Case
dopravného sedla v8ak bude mozné previezt vSetky poZzadované viaky (rezerva 2 vlaky). Z uvedeného vyplyva, ze
vylukovy stav bude mozné zvladnut. Priemerne 1,1 vlaku bude ¢akat na skonéenie dopravnej Spicky, po ktorej bude mozné
previezt v8etky vlaky, ktoré nebolo mozné previezt v Case dopravnej Spicky.

Variant B

Pri zriadeni dvoch vyhybni v iseku Velké Levare — Kuty (variant B) je mozné rozdelit uvedeny medzistanicny Usek
na 6 priestorovych oddielov. S uvedenym rozdelenim je mozné dosiahnut odchodovy medzicas v ZST Kty pre sled viakov
EC — Rex 2,42 min (poZiadavka ZSR 3 min).

V pripade ak nastane vyluka v Case dopravnej Spicky, bude mozné previezt vSetky viaky (rezerva 0,6 vlaku). V ¢ase
dopravného sedla bude mozné previezt vSetky pozadované vlaky (rezerva 8 vlakov).

Z posudenia vyplyva, Ze oba posudzované varianty su z dopravno-technologického hladiska realizovatelné.
Variant A vSak bude charakterizovany nizSou stabilitou GVD. Variant B bude vykazovat vysSiu stabilitu GVD.
(stabilita GVD uvadza mieru prenosu meskania medzi viakmi).

[‘la zaklade vyjadrenia GR ZSR (list &. 10708/2020/0220-150) budu v medzistaniénom tseku ZST Velké Levare —
ZST Kuty zriadené dve vyhybne.
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3.5.2 Rozdelenie useku Malacky — Kuty na priestorové oddiely

Rozdelenie Useku na viac priestorovych oddielov vplyva na prakticku priepustni vykonnost trate.

3.5.2.1 Polohy kolajovych spojok (vyhybni)

Pri navrhu vyhybni, ktoré su tvorené dvomi jednoduchymi kolajovymi spojkami (vyhybky umozuju rychlost 100 km/h
v odboénom smere) je potrebné vychadzat z tychto zakladnych podmienok:

e najvacsi podiel vlakov budu tvorit nakladné viaky s malym rozptylom (rozpatim) rychlosti s jednotnou rychlostou,
¢o podporuje rovnomerné rozdelenie Useku (z hladiska nasledného medzicasu),

o najCastejSie sledy vlakov budu tvorit viaky kategédrie Nex,

o Kkolajové spojky maju najvacsi vyznam pocas vyluk, v rutinnej prevadzke budu vyuzivané len operativne (z toho
vyplyva rovnomerné rozdelenie Usekov),

e v medzistaniénom useku sa budi nachadzat rézne pocty zastavok, ktoré mozu ovplyvnit rozdelenie Useku.

Hlavnym ciefom pri stanoveni optimalnej polohy vyhybni je dosiahnutie rovnakého Ciastkového nasledného
medzi€asu pre najCastejSi sled vlakov. V tomto ohlade bola spracovana analyza stuéasného GVD 2019/2020. Vysledky
analyzy su prehladne zhrnuté na obr. &. 7.
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obr. ¢. 7: Pocetnost sledu viakov v zavislosti od vzajomného intervalu medzi viakmi

Z pohladu priepustnej vykonosti tratového (medzistaniéného) seku su rozhodujlce tesné sledy viakov konstruované
s vyuzitim tratovych prevadzkovych intervalov. V tomto ohfade su rozhoduijlce sledy dvoch viakov v intervale 3 — 7 min.
Sucasné nasledné medziCasy pre jednotlivé druhy vlakov sa totiz nachadzaju prave v intervale 3 — 7 min. Prave pre sled
vlakov iducich v tesnom slede je vhodné navrhnut rozmeistnenie jednotlivych dopravni (s rozvetvenim alebo bez) na
tratovom Useku. NajvysSiu poCetnost' v intervale 3 — 7 min dosahuje sled viakov ND — ND.

S ohladom na kategérie vlakov nakladnej dopravy ma najvysSie zastlpenie kategéria Nex. Primerna hmotnost viaku
podla zoSitového cestovného poriadku je 1 840 t.

Optiméalna poloha vyhybni bola stanovena pre sled viakov Nex — Nex a posUdena z hladiska najCastejSich sledov
viakov.
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Optimalna poloha vychadza z predpokladu dosiahnutia rovnakého Ciastkového nasledného medzi¢asu v jednotlivych
priestorovych oddieloch. Cisty jazdny &as bol vypogitany pre typovy nakladny viak kat. Nex. s hmotnostou 1 840 t.
Uvazovana dizka viaku predstavuje 650m, vozidlovy odpor typu S. UvaZzované hnacie vozidlo: Vectron MS. Stanovena
rychlost 100 km/h. Zakladny jazdny €as bol navySeny o predpisanu ¢asovu prirazku vo vyske 10%. Rozbeh a brzdenie
vlaku bolo obmedzené zrychlenim (spomalenim) o hodnote + 0,2 m.s2. Nasledny medziCas bol zisteny z Ciastkového
jazdného Casu a tratového prevadzkového intervalu naslednej jazdy. Tratové prevadzkové intervaly boli pocitané pre
vyhradnU prevadzku systému ETCS L2. Toto rozhodnutie vyplyva z nasledovnych skutoCnosti:

e minimélna odlahlost Ciel dvoch vlakov vo vzéjomnom slede zavisi od indikacnej krivky, ktora je vo vacsine
pripadov dihdia ako zabrzdna vzdialenost, (v zmysle predpisu ZSR Z1 stanovena na 1 500m). Toto prezentuje

tab. €. 38:
tab. ¢. 38: Rozhodujtice parametre pre vypocet nasledného medzi¢asu pre systém ETCS L2
smer
jaZdy kat. Vlaku V I dind a prev droz I roz t dyn
Nex 100 2222 0,17 0,35 0,17 2222 1,33
parny Rex 160 1876 0,53 0,55 0,53 1876 0,70
EC 200 2914 0,53 0,55 0,53 2914 0,87
Nex 100 2183 0,18 0,35 0,18 2183 1,31
neparny Rex 160 1859 0,53 0,55 0,53 1859 0,70
EC 200 2 880 0,54 0,55 0,54 2 880 0,86
Vysvetlivky:
v rychlost viaku, pre ktord je pocitana indikacna krivka,
I diZka indikacnej krivky medzi jej zaCiatkom (Perturbation) a koncom (EOA),
a ind brzdné spomalenie pre indikacnu krivku,
apev  Odporucané prevadzkové brzdné spomalenie podla predpisu DP1,
arnz  rozhodujuce brzdné spomalenie,
| 1oz rozhodujtca odlahlost ¢ela viaku od prave uvolneného priestorového oddielu,
tayn dynamicka zlozka jazdy druhého viaku pre interval nslednej jazdy.

¢ vo vyhlade sa predpoklada majoritny pocet vozidiel vybavenych mobilnou ¢astou systému ETCS L2. To sUvisi
predovsetkym s fyzickou zastaranostou vozidlového parku a podmienkou povinneho vybavenia vsetkych novo-
vyrobenych vozidiel od roku 2016 (vyplyva z nariadenia komisie EU 2016/919).

Vypocet optimélnej polohy vyybhni vychadza z predpokladu dosiahnutia rovnakého nasledného medziCasu pre
ro