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Zoznam pouzitych skratiek

AGC Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach
AGTC Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy
ATM asynchrénny prenosovy modul

ATU automaticka telefonna ustredia

AUT automaticky telefén

AZD automatizacia Zelezniénej dopravy

BK bezstykova kolaj

BPEJ bonitované pddnoekologické jednotky

BpV vySkovy systém - Balt po vyrovnani

BZB bezkontaktny menié

CD Ceské drahy s.o.

DC dopravna cesta Zelezni¢na

DCF dekodér ¢asovych znaciek

DK diafkovy kébel

DKS dvojita kolajova spojka

di=d dizka

DLR dialkové riadenie

DM rozvadza¢ manipulacie

dm rozvadzaé ochran

DOO dialkové ovladanie odpéajacov

Douo dialkové ovladanie Usekovych odpéjaéov

DSP dokumentécia pre stavebné povolenie

DSZS dokumentécia skutoéného zamerania stavby

DT dopravna technolégia

DUR dokumentécia pre zemné rozhodnutie

DVP dokumentécia pre vykonanie prac

DvZ dokumentécia pre vyber zhotovitela

EC expresny viak medzitatnej siete ,EUROCITY* — medzistatny viak najvyssej kvality
EE elektrotechnika a energetika

EIRENE jednotna rozsirené eurdpska Zelezniéna radiova siet

EMZZ elektromechanické zabezpe€ovacie zariadenie

Eor namerany modul pretvorenia zemnej plane, redukovany

EQV elektricky ohrev vyhybiek

EP ekonomické pravidla ZSR

Epl vypocitany modul pretvorenia zemnej pléne

EPS elektricka poZiarna signalizacia

EPZ elektrické predkurovacie zariadenie

ES elektronické stavadlo

ETCS Eurdpsky systém kontroly jazdy vlaku

EU Eurépska Unia

ev.km evidencny kilometer

Ex expresny vlak, spajajuci vyznamné miesta krajin a Statov na vefké vzdialenosti
EZ elektromagneticka zamka

EZS elektricka zabezpeCovacia signalizacia

EZZ elektronické zabezpeCovacie zariadenie

GP generalny projektant

GPK geometricka poloha kolaje

GRZSR Generalne riaditel'stvo Zeleznic Slovenskej republiky, Bratislava
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GSM-R mobilny radiovy systém pre Zeleznice

GZS globalne zariadenie staveniska

HDO hromadné dialkové ovladanie

HDPE vysokotuhy polyetylén

HI hmotné investicie

HIM hmotny investiény majetok

HKT hlavna kabelové trasa

HPB hradlovy poloautoblok

Hr. Zelezni¢né hradlo

IC expresny vlak vnutrotatnej i medzistatnej siete ,INTERCITY — medzitatny, alebo vnutroStatny viak

vy$Sej kvality
IK

JKS
JKSO
JSPD
JV
JZM

KK
km
KO
KP
KR

LAN
LED
LPF

MB
MDPT SR
MERS
MGZS

MF SR
MK

MTS

MZ

NI
NIM
nn
NPZ
NTL

OK
OpK
Os

investorska komisia

jednoducha kofajova spojka

jednotna klasifikacia stavebnych objektov
jednotny systém prenosu dat
jednoduché vyhybka

jednotna Zelezni¢na mapa

koaxialny kabel

Zelezni¢ny kilometer existujuce;j trate (pred modernizaciou)
koniec obluka

koniec prechodnice

komplexné rekonstrukcia

miestna siet
svietiva didda
Lesny podny fond

miestna batéria (telefénna)

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii Slovenskej republiky
miestny energeticky riadiaci systém

mimoglobalne zariadenie staveniska

Ministerstvo financii Slovenskej republiky

miestne kable

miestna telefénna siet

mechanické zavory

nehmotné investicie

nehmotny investi¢ny majetok

elektrické vedenie — nizke napatie

nahradny pradovy zdroj

nizkotlak (napr. nizkotlakové plynové potrubie)

odovzdavkové kolajisko vleciek
opticky kabel
osobny vlak — vlak, ktory zabezpeluje prepravu spravidla do vSetkych stanic a zastdvok na

prechadzane;j trati

OST

otV

ov

oznam. zar.
ozT

Oblastné stredisko telekomunikacii

opravovna trakéného vedenia

osvetlovacie veze

Zelezniéné oznamovacie zariadenia (vratane ostatnych zariadeni slaboprudovej techniky)
oznamovacia zabezpecovacia technika
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PB prijimacia budova ZelezniCnej stanice, alebo zastavky
PBS poziarna bezpecnost stavieb

PD projektové dokumentacia

PDH Plesiochrénna digitalna hierarchia

PDM podporna meniarefi

PF pozdizny profi

PHS protihlukové stena

POTV priestor ohrozeny trakénym vedenim

POV plan organizacie vystavby

PPF Polnohospodérsky pédny fond

PR prieCny rez

PS prevadzkovy subor

PSK PreSovsky samospravny kraj

PT pbvodny terén

PZS priecestné zabezpecenie svetelné

Pzz prechodné zabezpecovacie zariadenie

QoS zabezpecenie uzivatelom definovanych sluzieb

R rychlik vnitro$tatnej siete ZSR — vlak na rychlu dopravu na vaésie vzdialenosti, ktory zastavuje
spravidla len v déleZitych staniciach

rkm rieény kilometer

rm rozvadzac vlastnej spotreby

RPB releovy poloautoblok

RS riadiaca stanica (dispecerské centrum / centrum riadenia)
RSE riadiace stredisko energetiky

RSEU riadiace stredisko Elektrouseku

RZZ releové zabezpecovacie zariadenie

ru rozvadza¢

RUPS rozvadza¢ UPS

RZZ releové zabezpecovacie zariadenie

SDH synchrénna digitalna hierarchia

SEaE Sprava elektrotechniky a energetiky

SKO vyhybka so skratenym oblikom

S-JTSK03 Jednotna trigonometricka siet katastralna, s realizaciou z roku 2003
SO stavebny objekt

SpS spinacia stanica

St. stavadlo

ST Slovak Telecom, a.s.

STL stredotlak (napr. stredotlakové plynové potrubie)
STKP spojnica temien kofajnicovych pasov

STN Slovenska technicka norma

STZT Sprava telekomunikaénej a zabezpecovacej techniky
SVP Slovensky vodohospodérsky podnik

SZNR stroje a zariadenia nezahrnuté do rozpoctov stavieb
SZ7 staniéné zabezpecovacie zariadenie

SZTS Sprava Zelezniénych trati a stavieb

§ Sirka

SK Struktirovana kabelaz

Sob Statny odborny dozor

SOTD Statny odborny technicky dozor

ST Studia
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TK temeno kolajnice

tk tratovy kabel

TMN riadenie telekomunikaénej siete

TNS trakéna napajacia stanica

TNZ Technicka norma Zeleznic

TO tratovy obvod

TO transformator oddelovaci

TS trafostanica

TS transformovna

TU tratovy sek

v trakéné vedenie

TZT telekomunikacna a zabezpe&ovacia technika
TZZ tratové zabezpe€ovacie zariadenie

UAB univerzélny autoblok

ucs ucelena cast stavby

uiC Medzinarodné Zelezniéna Unia

UIC-GC medzny priechodovy prierez UIC-GC

UPS nahradny zdroj napajania

URZD Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy
USES Uzemny systém ekologickej stability

v vySka

VB vypravna budova

VVmax maximalna rychlost

vn elektrické vedenie — vysoké napétie

VSE Vlychodoslovenské energetika, a.s.

VTL vysokotlak (napr. vysokotlakové plynové potrubie)
VTO vonkajsi telefénny objekt

wn elektrické vedenie - velmi vysoké napatie
Viyh. vyhybna

VZ vlakovy zabezpetoval

WAN rozsiahla siet

xDSL modem

zab. zar. Zelezni¢né zabezpe€ovacie zariadenie

Z0 zaCiatok obluka

ZP zaCiatok prechodnice

Zr. zrychleny vlak — je obdobou R s ¢astejSim zastavovanim
ZS zariadenie staveniska

TV zariadenie na ovladanie trakéného vedenia
Z ATU Zelezniéna automaticka telefonna Ustrediia
ZDK Zeleznicny dialkovy kabel

Zkm Zelezni¢ny kilometer, staniCenie projektovane;j trate
ZP Zelezni¢na policia

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

7st. | ZST Zelezniéna stanica

/TS Zelezniéné trate a stavby
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1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA A JEHO VPLYV NA NAVRH STAVBY

1.1 Umiestnenie stavby a struény opis

Modernizécia ZelezniCnej trate v Useku Malacky (mimo) — Kuty je suCastou ZelezniCnej trate €.126 A
(Bratislava - Kuty - LanZhot (CZ). Stavba sa nachadza na Uzemi dvoch samosprévnych krajov, dvoch okresov a 9
katastralnych uzemi.

kraj: Bratislavsky kraj, Trnavsky kraj

okres: Malacky, Senica

katastralne uzemia: Malacky, Velké Levare, Zavod, Moravsky Svéty Jan, Sekule, Borsky Svaty Jur, Kuklov,
Kty

Modernizécia rieSi zvySenie tratovej rychlosti na tratovom useku Malacky (mimo) - Kuty na tratovu rychlost do
200km.hod"" tak, aby rychlost 200km.hod-" bola dosahovana v ¢o najdlhdich Usekoch bez obmedzuijucich skokov,
priom za obmedzujlci skok je povaZzovany rozdiel rychlosti medzi susednymi Usekmi vaési ako 20km.hod-".

Modernizécia ZelezniCnej trate predstavuje zabudovanie modernych a progresivnych prvkov za Ucelom
zlepSenia nie len jej parametrov, ale hlavne zvySenie efektivnosti Zelezni€nej prevadzky.

Zelezniénej dopravna cesta zahfia mimo samotnej Zelezniénej trate aj pozemky, objekty a zariadenia
Zelezniénych trati a stavieb, telekomunikacnu a zabezpeCovaciu techniku, zariadenia energetiky a elektrotechniky
ako aj riadenie dopravy.

ZaCiatok modernizacie Zelezni¢ného spodku a zvrdku bude za ZST Malacky v nzkm 25,360 /szkm 25,360/.
Koniec modernizacie tratového Useku bude za ZST Kuty v nzkm 68,961 /szkm 68,964/. Dizka rieseného Useku
(objekty Zeleznitného zvrdku) je 27,045 km (stotoznenie hektometrov trate Bratislava hlavna stanica — Kuty -
Lanzhot (CZ) a trate Kty — Skalica na Slovensku $tatna hranica, v ZST Kty nzkm 51,444162 = nzkm 68,000).

V sti¢asnej dobe predmetny Usek nespifia pozadované kritéria a poziadavky pre modernizované trate (tratova
rychlost je max. 140km.hod-' s obmedzeniami na 120km.hod", v ZST Kty na 100km.hod"").

V stlade s dohodou AGC a AGTC a splnenie podmienok interoperability v ramci IV. koridoru TEN-T, je pre
modernizovanu trat potrebné dosiahnut nasledovné predpisané parametre Zelezni€nej dopravnej cesty:

— pozadovana rychlost do 200km.hod-!
—  priechodny prierez PpC s nastavcom pre el. trate
— mostny priechodny prierez MPP 3,0 s nastavcom pre el. trate
— kategéria zatazenia min. D4
— Uprava stanic:
o uZitodna dizka predjazdnych staniénych kolaji 750

o dve priebezné kolaje bez nastupist
o pristupnost pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou (v
sulade s TSI PRM)
o dizka nastupidt Zeleznignych stanic 400m (vlaky dialkovej dopravy)
o dizka nastupidt Zelezniénych stanic 250m (vlaky regionalnej dopravy)
o optimaliz&cia poétu kofaji a vyhybiek v staniciach
—  zruSit v3etky urovriové krizovania
— néastupistia s vySkou 550 mm nad STKP a s mimouroviiovym pristupom
— vizualne a zvukové informaéné systémy v Zelezniénych staniciach a zastavkach
— nahradenie stavieb (mosty, priepusty) s priebeznym kofajovym 16Zkom
— pevné svetelné navestidla na Useku SR Malacky (mimo) — Katy na zabrzdnu vzdialenost 1500m (podla
predpisu ZSR Z1)
— implementécia systému ERTMS/ETCS L2 v spojitosti s novymi zabezpeCovacimi zariadeniami v sulade
s platnymi TSI CCS
— vhodne v ramci Useku trate umiestnit' zariadenia pre diagnostiku Zelezni¢nych kolajovych vozidiel

Opis navrhovanej trasy
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Modemnizacia Zelezniénej trate zadina za ZST Malacky v mieste buducej prelozky oblika za ZST Malacky (prelozka
obluka bude stéastou modernizacie ZST Malacky v sUvisiacej stavbe ,ZSR, Modernizécia Zelezni¢nej trate Devinska
Nové Ves - §tétna hranica SR/CR"). Osova vzdialenost kolaji sa navrhuje 4,10 m. Trat bude vedena v terajej
polohe na nizkom nasype a v Urovni terénu. V intravildne mesta Malacky budu dva existujice dUrovriové prechody pre
chodcov a cyklistov (ul. J. Kolldra — ul. Duklianskych hrdinov a Vajanského ul. — ul. Oslobodenia) nahradené
jednosmernymi cestnymi podjazdami s chodnikmi pre cyklistov a podchodov pre chodcov. Za mestom Malacky bude
trat’ pokraCovat v priamej, v terajSej polohe. V mieste planovanej prelozky cesty 11/590 (suvisiaca stavba ,PreloZka
cesty 11/5690, Malacky - severny obchvat®) je navrhnuta vystavba cestného mosta v kategdrii pre budlcu prelozku
[1/590. Vramci stavby modernizécie bude cez most vedena prelozka existujucej polnej cesty, ktord bude
v budlcnosti zaustena do planovanej cesty 11/590. Po lavej strane trate v smere staniCenia je navrhnuté pristupova
komunikacia ku technologickému objektu kontrolného bodu (ChP ¢.3). Dizka pristupovej komunikacie moze byt
upravena z dévodu zapracovania zmeny zabrzdnej vzdialenosti v dalSom stupni PD.

V Tavostrannom obliku pred ZST Velké Levare bude modernizovana trat prelozena do novej polohy (smerovy
posun cca 9,5m do vnutra obluka). V smerovych oblukoch prelozky bude zmena osovej vzdialenosti zo 4,10m na
5,00m. V mieste prelozky trat krizuje dva vodné toky - rieku Rudava, a nasledne Velkolevarsky ndhon. Na malackom
zhlavi ZST Velké Levare je, v mieste terajsieho Groviiového krizenia, navrhnuty podchod pre chodcov a cyklistov.
Vychodne od ZST Velké Levare sa navrhuje Gprava miestnej obsluznej komunikécie, ktora bude zabezpetovat
dopravnu obsluznost priemyselno-obytného aredlu s naviazanim na cestu I11/1100. Kolajisko ZST Velké Levare
bude, z dovodu dosiahnutia uzitoénych dizok kolaji, predizené v smere na Kuty. Osova vzdialenost kolaji bude
5,00m. V ZST bude vybudovana nové technologicko-prevadzkova budova. MimoGroviiovy pristup na néstupistia
bude zabezpe&eny podchodom pre cestujlicich. Uroviiové krizenie s komunikaciou 111/1100 bude nahradené cestnym
nadjazdom.

Za 7ST Velké Levare bude trat pokracovat v priamej, terajsej polohe v Grovni terénu. Pred ZAST Zavod bude
krizovat potok Porec. ZAST Zavod ostava v terajSej polohe, Uroviiové krizenie cesty 111/1109 bude nahradené
cestnym nadjazdom. Mimouroviovy pristup na nastupistia bude zabezpeéeny podchodom pre cestujdcich.

V pravostrannom obluku za ZAST Zavod bude modernizovand trat prelozena do novej polohy (smerovy
posun cca 30m do vnutra obluka). V nasledovnom priamom useku trate, uz v jej terajSej polohe, bude zriadena nova
vyhybiia Ciglat. Dalej trat premostuje U¢elovi komunikéciu k arealu Strabag a nasledne Lak3arsky potok. Uroviiové
krizenie cesty I1I/1100 pred ZAST Moravsky Svaty Jan bude nahradené cestnym nadjazdom. V Useku medzi
Lak$arskym potokom a novym cestnym nadjazdom bude zriadena doCasna vyhybria Ciglat, pre potreby Zelezniénej
dopravy po€as vystavby modernizacie.

Za novym nadjazdom na komunikacii 111/1100 pokraCuje trat v povodnej polohe. V mieste jestvujuceho
podchodu v ZAST Moravsky Svaty Jan bude modernizovana trat prelozena do novej polohy (smerovy posun kolaje
€. 2 cca 1,8 m do vnutra obluka). Vzhladom na tito skutoCnost bude v zastavke vybudovany novy podchod pre
cestujucich. Za zastavkou je trat vedena v pdvodnom zareze v priamej s osovou vzdialenostou 4,1 m. Nad zérezom
bude v pévodnej polohe zrekonStruovany cestny nadjazd. Za obcou Moravsky Svaty Jan trat prechadza v povodne;
polohe po jestvujicom nasype, aby nasledne presla do nového zérezu. V dalSom useku zelezniéna trat prechadza
pod diafniénym nadjazdom ¢&. D2-069 v km 9,757 (staniCenie dialnice D2), v ktorého tesnej blizkosti sa nachadza
uroviiové priecestie na komunik&cii [11/1140, ktoré bude nahradené novym cestnym nadjazdom. V tesnej blizkosti
nadjazdu sa bude nachadzat ZAST Sekule, na ktoru bude prestavana pévodna Zeleznitna stanica. Mimouroviovy
pristup na nastupistia bude zabezpe¢eny novym podchodom pre cestujdcich.

Za ZAST Sekule bude trat pokraCovat v terajSej polohe v drovni terénu a bude tu zriadena nova vyhybria
Sekule. Za vyhybfiou bude trat vedena v priamej v pévodnej polohe, prejde cez zruSené priecestie v szkm 46,360
(bez nahrady) a Barokov kanal aZ k jestvujucemu priecestiu v szkm 47,357, ktoré bude nahradené novym cestnym
nadjazdom. Medzi oboma nadjazdami bude zriadena obsluzna komunikacia za U¢elom pristupu k pozemkom. Za
nadjazdom sa zacina kolaje trate osovo rozsirovat zo 4,1 m na 8,5 m, aby ponad rieku Myjava mohli byt zriadené 2
samostatné mostné konstrukcie. V tomto Useku trat krizuje 2x bezmenny kanal ako aj samotnu rieku Myjavu, ponad
ktor( prejde trat’ s upravenou vySkou nivelety (+ cca 0,9 m) z dévodu prevedenia Qioo cez mostny otvor. V Useku
medzi riekou Myjava a ZST Kty trat krizuje Kutsky nahon a bezmenny kanal. Trasa je vedena v pdvodnej polohe,
0sovo sa kolaje dostavaju spat na vzdialenost 4,1 m. Pred ZST Kuty bude upraveny smerovy oblik (smerovy posun
cca 1,6 m do vnutra obldka).

V ZST Kuty sa pod cestnym nadjazdom na komunikacii 1/500 pripaja sprava jednokolajn4 trat z Trnavy spolu
s vytaznou kolajou, ktorych oblik ako aj priama ¢ast buddi v rami tejto modernizacie upravené v dizke cca 1000 m.
Za nadjazdom je rozvinuté kolajisko ZST Kuty, ktoré bude vramci stavby kompletne zmodernizované vratane
vystavby novych nastupist. Mimouroviiovy pristup na nastupistia stanice bude zabezpeceny novym podchodom pre
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cestujucich. Na breclavskom zhlavi stanice bude vybudovand nové lavka pre peSich a cyklistov, ktora bude
zabezpedovat prepojenie medzi obcami Kity a Cary.

Za ZST Kty sa trat rozdeluje na dva smery — viavo odchadza dvojkolajna trat smer Bfeclav a rovnym smerom
pokraCuje jednokolajna Zel. trat smer Skalica. V smere na Bfeclav bude lavostranny oblik zmodernizovany v celej
svojej dizke - cca 900 m s minimalnymi smerovymi a vyskovymi zmenami vo&i pdvodnému stavu. Na konci Gpravy
oblika na Breclav sa bude nachadzat koniec iseku modemnizacie, ktory bude napojeny na suvisiacu stavbu ,ZSR,
Modernizécia Zeleznicnej trate Devinska Nové Ves - §tatna hranica SR/CR".

1.2 Vykonané prieskumy

Spracovanie projektovej dokumentacie vychadzalo z nasledovnych prieskumov:

e Geodeticky prieskum zrealizovany spoloénostou GEOKOD, s.r.0., Zitna 21, 831 06 Bratislava v termine
11/2019 - 04/2020

Polohopisno vySkopisné geodetické zameranie zrealizované v termine 11/2019 — 04/2020 spoloénostami
GEOKOD, s.r.0., Zitn4 21, 831 06 Bratislava

REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Geodetické zameranie inZinierskych sieti po ich vytyCeni spravcami

Geotechnické prieskumy podvalového podloZia zelezni¢nej trate Malacky — Kuty spracované spoloénostou
EX-ZELING, spol. s r.0., Zabotova 2, 811 04 Bratislava, v rokoch 2001 - 2003

¢ InZiniersko — geologicky prieskum spracovany spolo¢nostou AZ GEO, Chitussiho 1186/14, 710 00 Ostrava,

v termine 09/2020

e Hydrogeologicky prieskum spracovany spoloénostou AZ GEO, Chitussiho 1186/14, 710 00 Ostrava,
v termine 09/2020

o Geotechnicky prieskum podvalového podlozia spracovany spolonostou CAD-ECO a.s. Bratislava,
v termine 10/2020

o Ekologické hodnotenie materialu podvalového podlozia spracované spoloénostou AZ GEO, Chitussiho
1186/14, 710 00 Ostrava, v termine 08/2020

e  Zakladny archeologicky prieskum spracovany spoloénostou AA AVALA, s.r.o. Trnavské cesta 61, 821 01
Bratislava v termine 04/2020

e Zakladny kordzny prieskum spracovany spoloénostou JEKU Slovakia s.r.o. a spolo¢nostou GEOPAS s.r.o.,
Bytcicka 16, 010 01 Zilina, v termine 11/2020.

1.3 InZiniersko - geologické pomery uzemia

1.3.1  Klimatické pomery

Uzemie v Useku Zelezniénej trat

Sledované Uzemie patri do teplej klimatickej oblasti, ktord ma priemerne 50 az 60 letnych dni za rok. Roény
Uhrn zrazok sa pohybuje okolo 551 - 700 mm. V ramci danej klimatickej oblasti patri zemie do teplého, suchého
okrsku s miernou zimou. Hibka priemerného premfzania je <30 cm.

Priemerné teploty v jednotlivych mesiacoch v roku (°C) za obdobie 1981 az 2010

Mesiac | . Il. M. V. V VI. VII. VI IX. X XI. XI.

°C -1-0 0-1 4-5 10-11 15-16 >19 >20 19-20 | >15 9-10 5-4 >0

Priemerny uhrn zrézok v jednotlivych mesiacoch v roku (mm) za obdobie 1981 az 2010

Mesiac | | Il. M. V. \ VI. VII. VI IX. X Xl XIL.

mm | 2140 | 2140 | 2340 | 32-40 | 61-80 | 61-80 | 61-80 | 61-80 | 43-60 | 3040 | 41-60 | 41-60

1.3.2 Geomorfologické pomery

V zmysle geomorfologického €lenenia Slovenska patri predmetné Uzemie do alpsko-himalajskych sustav,
podsustavy Panénska panva, provincie Zapadopandnska panva, subprovincia Viedenské kotlina, celku Borska
nizina, pretoZe rekonstruovana trat diha okolo 30km prechadza Styrmi podcelkami. Medzi mestami Malacky a Velké
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Levéare sa Zelezni€na trat nachadza na pomedzi geomorfologického podcelku Zahorské nizina a Bor, zatial o pred
mestom KUty je Cast trate postavena v podcelku Myjavska Niva. ZavereCna Cast trate pri meste Kity sa nachadza v
podcelku Gbelska Bor (KoSicky, Ivani¢, 2014).

Z geomorfologického hladiska sa oblast vedenia existujuceho Useku trate a jeho najblizSieho okolia nachadza
na rovine s nizkym reliéfom, ktorej nadmorska vySka sa pohybuje v rozmedzi medzi 150 az 200 m.n.m. Medzi
najvysSie vrcholy v blizkosti trate patri Vaskova (181 m.n.m., JV od mesta Malacky) a ViSky (170 m.n.m., SSV od
mesta Sekule). Suc¢asna geomorfolégia zaujmovej oblasti bola ovplyvnena a je ovplyviiovana najmé fluvidlnou
¢innostou a usadzovanim fluvidinych sedimentov. Medzi najvyznamnejSie vodné toky patri rieka Myjava, Rudava a
Lak3arsky potok. Nachadza sa tu aj rozvinutd siet vodnych kanalov, najvyznamnejSim z nich je pravdepodobne
Velkolarsky néhon na vodnom toku Rudava v obci Velké Levéare. Z hladiska typologického Clenenia reliéfu sa
Uzemie vyznaCuje fluvidlnym reliéfom. Modelovanie reliéfu v sucasnosti je velmi pomalé a prebieha hlavne
pbsobenim akumulaénoerdznych fluvidlnych procesov rieCnych tokov.

1.3.3 Geologické pomery zaujmového Uzemia

Zaujmova Cast zelezniénej trate medzi mestami Malacky a Kty je postavena na kvartérnych a neogénnych
sedimentoch. Podla geologickej mapy Zapadnych Karpat a prifahlych oblasti je tratovy Usek postaveny na
sedimentoch neogénno-kvartérnych bazénov rozdielneho veku. Su to konkrétne neogéne-kvartérne bazény
datované do obdobie panén — pont a dé&k — roman (neogén, terciér). Overené hominy poukazuji na CiastoCne
rozdielny geologicky vyvoj poCas ich sedimenticie. Medzi usadeniny panon-pontského veku patria sivé, vetSinou
vapnité ily, silty, piesky, Strky, sloje lignitu a polohy sladkovodnych vapencov, gejzirity. Sedimenty druhého typu
bazénov obsahuju sivé a pestré ily, silty, piesky, Strky, sloje lignitu, sladkovodné vapence a polohy tufov alebo tufitov
(Lexa et al., 2000).

Podla geologickej mapy SR trat prechadza priamo Styrmi geologickymi oblastami a dalSie dve oblasti su v
najblizSom okoli trate (Bezak et al., 2008, geoportal SGUDS).

Medzi mestom Malacky a obcou Velké Levare mozno najst dva vyznamné druhy sedimentov v smere vedenia
trate a jeho najblizSieho okolia. A to podlozné &arske slvrstvie neogénneho veku (miocén) predstavované
striedajucou sedimentéciou ilov a pieskov, miestami sedimentéciou lignitu. NadloZie miestami tvoria neogénne az
kvartérne sedimenty, ktorymi su fluvidlne nivné humdzne hliny, hlinito-piescité az Strkovito-piescité hliny dolinnych
niv a nivnych kuZefov. Sedimentacia smerom na obec Moravsky Svéty Jan a Sekule je viac variabilnd. Je to
zapri¢inené &innostou vodnych tokov Lak$arsky potok a Porec, kedy Carské suvrstvie a novo gbelské sUvrstvie tvori
podloZie holocénnych a pleistocénnych hornin. Medzi uvedené pleistocénne sedimenty patria fluvialne piesky,
piesCité Strky a Strky strednych a vrchnych teras bez pokryvu alebo fluvialne piesCité Strky dnovych akumulacii v
nizkych terasédch bez pokryvu, popripade uz uvedené holocénne sedimenty. Gbelské sUvrstvie je tvorené
miocénnymi pestrymi ilmi a pieskami.

Dalej sa za obcou Sekule nachadza sedimentécia eolického typu, ktord tvoria piesky din a presypov z doby
vrchného pleistocénu. Nakoniec je sedimentatna oblast pri obci Kity typickd pre svoje okolie, kedy podloZie
kvartérnych fluvialnych sedimentov tvori neogénne gbelské a Carske suvrstvie. NajrozsiahlejSie kvartérne sedimenty
tvoria Myjavsku nivu. Mocnost kvartérnych uloZenin v zaujmovej oblasti sa pohybuje od 0 - 15 m. Trat' va¢Sinou
vedie po kvartérnych sedimentoch mocnych maximélne 10 m, vynimoéne to bolo az 15 m. Vy8Sie mocnosti
kvartérnych sedimentov su viazané na fluvialnu sedimentéciu vodnych tokov v zaujmovej oblasti.

1.3.4 Seizmicita Uzemia

Podla seizmotektonickej mapy Slovenska (STN 73 0036 Seizmické zatazenie stavebnych konstrukcii)
prechadza teleso ZelezniCnej trate Uzemim s vyskytom seizmickych otrasov od 6 - 7°"MSK-64. Podla STN EN 1998-
1/INA/Z2 — Navrhovanie konstrukcii na seizmicku odolnost sa hodnotené Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti
seizmického rizika 6-7, s hodnotou referenéného Spickového seizmického zrychlenia agR=0,60-0,70 m.s2. Seizmicka
aktivita je spojena s mladymi zlomami, priCom seizmicky najexponovanejSim lokalnym Gzemim je oblast medzi
mestami Senica, Myjava a Pietany, kde sa pre danu oblast udava seizmické riziko 7° MSK-64. Avsak je zrejmé, Ze
v oblasti medzi obcami Plavecky Stvrtok, Moravsky Svaty Jan a Mikulagov sa nachadza rozsiahly systém zlomovych
poklesov v terciérnych suvrstviach, a to v arskom a gbelskom suvrstvi. Poklesové zlomy sa tiahnu hlavne v smere
JZ-SV. Kvartérne sedimenty vSak tymito zlomy uz nie su postihnuté. Kvartérne zlomy sa vyskytuju v mensej miere,
najma su kopirované prirodzenymi vodnymi tokmi (Myjava, Rudava), a to v smere Z-V. Najvy3Sia frekvencia
kvartérnych zlomov v Useku trate Malacky-Kuty sa nachadza pri meste Kuty a jeho okoli. Zlomy su vo smere Z-V a
JZ-SV.
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1.4 Hydrogeologicky prieskum a dopad stavby na vodné zdroje

1.4.1 Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia sU podmienené geologickou stavbou, tektonickym vyvojom,
klimatickymi, geomorfologickymi pomermi. Oblast’ zaujmu patri do hydrogeologického utvaru SK2000200P, ktory sa
nazyva ako "Utvar medzizmovych podzemnych vod Viedenskej panvy oblasti povodia Dunaja", ktory zaujima
1484,726 km?2. Vacsina zaujmovej oblasti patri do hydrogeologického rajonu NQ 005 "neogénu centrainej Casti
Borskej niziny" a jej menSia Cast sa nachadza v rajénu Q 003 "kvartér Myjavy" (Kullman etal., 2005).

Podla pouzitej hydrogeologickej mapy SR je zaCiatok, stred a koniec sledovaného Useku trate postaveny na
Strkoch, piesoCnatych Strkoch a pieskoch udolnych niv, vacSinou pokrytych fluvialnymi hlinami (index IlIb).
Priepustnost je porovitd, hladina podzemnej vody je vacSinou volna a podzemna voda je zvyCajne ovplyvnena
hydrologicky povrchovym tokom. Dalej teleso Zeleznicnej trate leZi na komplexe striedajicich sa piesoénatych
vacsinou vapnitych ilov, pieskov a uholfnych sedimentov lakustrinného pévodu, kedy je hladina podzemnych véd
vacSinou napata (index llla). Nachadzaju sa tu niektoré regionalne rozSirené porovitopriepustné kolektory.

Sedimenty vodnych tokov Rudava a LakSarsky potok su charakterizované ako Strky, piesCité Strky a piesky
dolnych niv, vacsinou prekryté fluvidlnymi hlinami (index Illa). Je tu potvrdend pérova priepustnost, pricom hladina
podzemnej vody je prevazne volna. Bola tu zistena aj komunikacia podzemnej vody s povrchovym tokom. Naopak
sedimenty potoka Porec pri obci Zavod, na ktorych lezi mald Cast Zelezni€ného telesa, tvoria podla HG mapy
raSeliny a slatiny nasytené viazanou podzemnou vodou a su relativne nepriepustné (index Illb). NajvyznamnejSim
tokom na zaujmovom Useku je Myjava. Zelezni¢né teleso prechadza oblastou myjavskej nivy blizko obce Kuty. Z
hydrogeologického hladiska tu boli najdené sedimenty s pérovitou priepustnostou, pri€om je tu opét prevazne volna
hladina, kedy hladina podzemnej vody je ovplyvnena povrchovym tokom. SU tu Strky, piesCité Strky a piesky
Udolnych niv prekryté fluvialnymi hlinami (index Bi 5).0dlisny druh sedimentov oproti uvedenym predstavuju eolické
naviate piesky pleistocénneho az holocénneho veku, ktoré maju pérovitu priepustnost a hladina podzemnych véd je
volna (index llla). PodloZie Zelezni¢ného telesa tvoria pri obci Velké Levére na kratkom useku aj v blizkosti mesta
Malacky.

1.4.2 Zasobovanie obyvatel'stva pitnou vodou

Zelezniéna trat v dotknutom Gseku prechadza katastralnymi Gizemiami obci, ktoré st zasobované pitnou vodou
z velkokapacitnych vodnych zdrojov (hromadné zasobovanie) i formou individualneho zasobovania.
1.4.3 Ochranné pasma vodnych zdrojov

Zelezniéna trat v v dotknutom Gseku neprechadza ochrannymi pasmami vodnych zdrojov

1.5 Geodetické zameranie

Geodetické zameranie je zakladnym podkladom pre vypracovanie PD, je su€astou PD v Casti ,P Prieskumy*,
ako Casti:
o P.1 Geodeticky prieskum
o P.2 Polohopisno-vySkopisné zameranie.

Geodetické zameranie pozostavalo z:
o vybudovanie siete pomocnych mera€skych bodov (dalej len ,PMB®),
o polohopisné a vySkopisné zameranie zaujmového Uzemia (UCelovd mapa vykazuje stav k
terminu ukon&enia meraéskych prac: 31.03.2020,
o spracovanie nameranych udajov a vyhotovenie vyslednej geodetickej dokumentacie.

Polohové meranie a spracovanie je v stradnicovych systémoch Jednotnej trigonometrickej siete katastrainej v
realizacii JTSK a v Eurépskom terestrickom referenénom systéme 1989 (dalej len ,ETRS89) v narodnej realizacii
SKTRF09.

\/y8kové meranie je realizované vo vyskovom systéme Baltskom po vyrovnani.
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Pri redukciach meranych veli€in bola uvazenai redukcia z kartografického skreslenia (Kfovakovo zobrazenie) a
z nadmorskej vysky (nadmorska vy$ka zobrazovacej roviny H= 0,000 m n. m.).

1.6 Chranené casti Uzemia

V hodnotenej trase sa v zmysle zékona NRSR ¢&. 543/2002 Z.z. ,0 ochrane prirody a krajiny* nachadza
chranené uzemie, a to pri obci Velké Levare CHVU Zahorské Pomoravie.
Dal$imi najblizsimi chranenymi Gzemiami, ktoré sa nachadzaju v Sirsom okoli Zeleznicnej trate su:
o CHKO Zahorie - Z a V smerom;
o NPR Abrod
o CHA Marhecké rybniky

1.6.1 Loziska nerastnych surovin

Podla Udajov zo serveru http://mapserver.geology.skiloziska/ sa v zaujmovom Uzemi nachadza prieskumné
Uzemie (aktualizované k datumu 24. 09. 2020) a loZisk& vyhradenych a nevyhradenych nerastov s chranenym
loziskovym Uzemim alebo a dobyvacim priestorom (aktualizované k datumu 30. 06. 2020).

Prehfad prieskumnych Uzemi, lozisk vyhradenych a nevyhradenych nerastov, ktoré sa nachadzaju na uzemi
modernizacie Zelezni¢nej trate alebo v jej blizkosti je uvedeny v nasledovnych tabulkach:

Prieskumné tzemia

Cislo PU | Nazov prieskumného Organizacia Typ nerastu Platnost
Uzemia od - do
P6/19 Viedenska panva - sever * | NAFTA, a. s., ropa a horfavy zemny plyn | 7/28/2019 -
Bratislava 6/28/2024
LoZiska nevyhradenych nerastov
ID cislo Nazov loziska Organizécia Surovina Znak
vyuzitelnosti
4781 Moravsky Svaty FOP VRABLEC Strkopiesky a tazené lozisko
Jan | s.r.0., Malacky piesky
4604 Moravsky Svaty FOP VRABLEC Strkopiesky a tazené lozisko
Jan Il s.r.0., Malacky piesky
4449 Moravsky Svaty Jozef Kral, Velké Strkopiesky a loZisko so
Jan Levére piesky zastavenou tazbou
39 PZZP Lab - 4. POZAGAZ, a. s. zemny plyn, loZisko so zastavenou
stavba (CHU) ** Malacky podzemny zasobnik | tazbou
63 Malacky (CHLU) ** POZAGAZ, a. s. horfavy zemny plyn | lozZisko so zastavenou
Malacky tazbou
20 Zavod — NAFTA, a. s. horfavy zemny plyn | loZiska s rozvinutou
mezozoikum Bratislava - gazolin tazbou
(CHLU, DP) *
68 Zavod — NAFTA, a. s. horfavy zemny plyn | loZiska s rozvinutou
mezozoikum Bratislava tazbou
(CHLU, DP) *
67 Zavod - juh NAFTA, a. s. horfavy zemny plyn | lozZisko so zastavenou
(CHLU, DP) * Bratislava tazbou
73 Katy (CHLU) * NAFTA, a. s. horfavy zemny plyn | lozZisko so zastavenou
] I§rat,islavva tazbou
4 Kuaty (CHLU) ** SGUDS Bratislava | lignit lozisko s
predpokladom
vyuZivania zasob

Poznamky: CHLU - chrénené loziskové tizemie, DP — dobyvaci priestor, CHU — chrénené tizemie
* - Zelezni¢na trat prechédza loZiskovym dzemim
** - loZisko v tesnej blizkosti Zeleznicnej trate
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1.7 Ochranné pasma

Vzhladom na rozsah modernizacie zelezniénej trate pri realizacii stavby dojde k styku s mnozstvom ochrannych
pasiem. Jednotlivé ochranné pasma s zohfadnené v projektovom rieSeni stavby. Mozny zésah do ochrannych
pasiem je blizSie popisany v jednotlivych stavebnych objektoch.

Podrobnejsie sa problematikou ochrannych pasiem budu zaoberat dalSie stupne projektovej dokumentacie.

Osobitne treba spomenat:

o ochranné pasmo drahy,
o cestné ochranné pasma,
o ochranné pasma inzinierskych sieti.

Ochranné pasmo drahy je urCené zak. ¢. 513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov. V ochrannom pasme drahy sa budl realizovat stavby slvisiace s modernizaciou
ZelezniCnej trate (napr. nadjazdy, podjazdy, pripojky inZinierskych sieti a ich rekonstrukcie a pod.).

Cestné ochranné pasma su urené na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikécii a premavky na nich
mimo zastavaného zemia alebo Uzemia ureného na suvislé zastavanie. Su urené zak. €. 135/1961 Zb. v zneni
neskorsich predpisov a jeho vykondvacimi predpismi.

Pri modernizacii ZelezniCnej trate dbjde k z&sahu do existujicich ochrannych pasiem ciest I., II. a Ill. triedy,
miestnych komunikacii, ale aj k vystavbe novych mimouroviiovych kriZeni, Uprave ciest a komunikécii a tym aj vzniku
novych ochrannych pésiem.

Ochranné pasma inzinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych, plynarenskych a
telekomunikaCnych zariadeni, a zariadeni na ochranu sustavy tepelnych zariadeni. Ochranné pasma su uréené zak.
€.656/2004Z.z. o energetike v zneni neskorsich predpisov a zak. ¢. 195/2000 Z.z. o telekomunikaciach v zneni
neskorsich predpisov.

V rédmci stavby dojde k styku aj k Upravam trés resp. prelozkam elektrickych vedeni nn, vn, vvn, plynovych
vedeni NTL, STL a VTL, telekomunikacnych vedeni DK, MK, optickych kablov atd'.

VSeobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v obytnych zénach
sidelnych dtvarov plati "STN 73 6005 Priestorova uprava vedeni technického vybavenia". Stanovuje z&sady pre
usporiadanie vedeni ulozenych vo verejnych plochach a v priestore miestnych komunikacii, vratane Usekov ciest
miestneho okruhu, pokial v prienom usporiadani nie su tieto Useky ciest len s krajnicami. Norma nerieSi
usporiadanie vedeni technického vybavenia vzhfadom k ostatnym pozemnym komunikaciam, dréham (okrem
elektrikovych trati v priestore miestnych komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so seizmicitou nad 6° a zosuvnym
Uzemiam.

Elektroenergetické zariadenia

Podla §36 zékona €.656/2004 Z.z. o energetike a 0 zmene niektorych zékonov su ochranné pasma stanovené
nasledovne:

(2) Ochranné pasmo vonkajSieho elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch strandch
vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného vodi¢a. Tato vzdialenost je pri napéti:

a) od 1kV do 35kV vratane

1. pre vodi¢e bez izol&cie 10m, v suvislych lesnych priesekoch 7m,
2. pre vodi¢e so zakladnou izolaciou 4m, v suvislych lesnych priesekoch 2m,
3. pre zavesné kablové vedenie 1m,

b) od 35kV do 110kV vratane - 15m,

c) od 110kV do 220kV vratane - 20m,

d) od 220kV do 400kV vratane - 25m,

e) nad 400kV - 15m,

(3) Ochranné pasmo zaveseného kablového vedenia s napatim od 35kV do 110kV vratane je 2m od krajného
vodi¢a na kazdu stranu.

(7) Ochranné pasmo podzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch strandch
krajnych kablov vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného kébla. Tato vzdialenost
je:

a) 1m pri napéti do 110kV vratane vedenia riadiacej regulaénej a zabezpe€ovacej techniky,

b) 3m pri napati nad 110kV.
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(9) Ochranné pasma elektrickej stanice vonkajsieho vyhotovenia:
a) s napéatim 110kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré st vedené vo vodorovnej vzdialenosti
30m kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
b) s napétim do 110kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré st vedené vo vodorovnej vzdialenosti 10m
kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
C) s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu elektricke;

stanice, pri¢om musi zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu technologickych zariadeni.

(11) V blizkosti ochranného pasma elektrickych zariadeni uvedenych v odsekoch 2, 4, 7 az 9 je osoba, ktora

zriaduje stavby alebo vykonava €innost, ktorou sa moze priblizit k elektrickym zariadeniam, povinna vopred oznamit

takuto Cinnost prevadzkovatefovi prenosovej sustavy, prevadzkovatelovi distribuénej sistavy a vlastnikovi priameho
vedenia a dodrziavat nimi uréené podmienky.

Slaboprudové vedenia - telekomunikacie

V sulade s "Telekomunikaénym zékonom" €.110/1964 Zb., §11 sa telekomunikaéné zariadenie sa méze chréanit
ochrannymi pasmami, v ktorych su v rozsahu stanovenom vykonavacimi predpismi zakazané, alebo obmedzené
stavby, zariadenia, Upravy povrchu a porasty, ktoré by mohli ohrozit telekomunikané zariadenie, jeho plynull a
neruSenu prevadzku. Rovnakym spdsobom mézu byt zakazané, alebo obmedzené niektoré Cinnosti v ochrannych
pasmach, alebo v ich blizkosti.

Vykonavacia vyhlaska €.11/1964 Zb. ktorou sa vykonava zakon o telekomunikéciach, §10 stanovuje, Ze
ochranné pasmo chraniace dialkovy podzemny kabel, vratane zariadeni ktoré su jeho sucastou, je Siroké 2m a
prebieha v celej dizke kabelovej trasy. V niektorej trase sa moze toto pasmo v uréitych bodoch rozsirovat az na 3m.
Hibka ochranného pasma je 3m a vyska tiez 3m (poitané od drovne pody).

Pre umiestnenie kabelovych vedeni v zastavanych Uzemiach a pod komunikéciami platia zvlastne predpisy.

V stlade s TNZ 34 2609 o projektovani kabelovych rozvodov Zelezniéného zabezpegovacieho zariadenia je
ochranné pasmo zelezni¢nych slaboprudovych vedeni 1,5m od osi vedenia na obe strany.

Plynarenstvo

Podla § 36 zékona €.656/2004 Z. z. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov su ochranné pasma stanovené
nasledovne :

(1) Ochranné pasma sa zriaduju na ochranu plynérenskych zariadeni a priamych plynovodov.

(2) Ochranné pasmo je priestor v bezprostrednej blizkosti priameho plynovodu alebo plynarenského zariadenia
vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi priameho plynovodu alebo od pddorysu technologickej Casti
plynérenského zariadenia merany kolmo na os plynovodu alebo na hranu pddorysu technologickej Casti
plynérenského zariadenia. Vzdialenost na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu technologickej Casti
plynarenského zariadenia je:

a) 4m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200mm,

b) 8m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201mm do 500mm,
C) 12m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501mm do 700mm,

d) 50m pre plynovod s menovitou svetlostou nad 700mm,

e) 1m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn v zastavanom Uzemi obce s prevadzkovanym tlakom
niz§im ako 0,4MPa,

f)8m pre technologické objekty.

(5) Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré st vedené plynarenské zariadenia
prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, su povinni umoznit prevadzkovatelovi siete zachovat volné pasy v Sirke 2m
na obe strany od osi plynovodu distribuCnej siete a v Sirke 5m na obe strany od osi plynovodu prepravne; siete.

(6) Vykonavat Cinnosti v ochrannom pasme plynérenského zariadenia mézu fyzické osoby alebo pravnické
osoby iba so suhlasom prevadzkovatela siete a pod dohfadom povereného pracovnika prevadzkovatela siete.

Podla §57 zékona €.656/2004 Z. z. su bezpe€nostné pasma plynarenskych zariadeni stanovené nasledovne:

(1) Bezpecnostné pasmo je ur€ené na zabrénenie poruch alebo havarii na plynarenskych zariadeniach alebo
na zmierenie ich dopadov a na ochranu Zivota a zdravia a majetku osob.

(2) Bezpe€nostnym pasmom je priestor vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi plynovodu alebo od
pddorysu plynarenského zariadenia merany kolmo na os alebo na pédorys. Vzdialenost na kazdu stranu od osi
plynovodu alebo od pddorysu plynarenského zariadenia je:
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a) 10m pri plynovodoch s tlakom niz8im ako 0,4MPa prevadzkovanych na vofnom priestranstve a na
nezastavanom Uzemi,

b) 20m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou do 350mm,

C) 50m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou nad 350mm,

d) 50m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 150mm,

e) 100m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 300mm,

f)150m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 500mm,

g) 300m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou nad 500mm,

h) 50m pri regulaénych staniciach, filtraénych staniciach, armaturnych uzloch.

(3) Pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v suvislej zastavbe, bezpe€nostné
pasma uréi v sulade s technickymi poZiadavkami prevadzkovatel distribuénej siete.

Vodovody a kanalizacie

Pre navrhovanie a priestorové usporiadanie vodovodnych vedeni, resp. kanalizaénej siete, platia STN 73 6609,
STN 75 5701, resp. STN 73 6701.

Ak nestanovi spravca sieti inak, je zakladné ochranné pasmo minimélne 2m.

Pre vodovody: DN 1200 ... 10m
DN800 .. 8-10m
DN400 .. 5m.

Ochranné pasmo vodnych pléch a tokov, ak nie st si¢astou chranenych Uzemi je na rovine 2m od potoCne;
Ciary, inak 4m od hrany nésypu.

K stavbe v ochrannom pasme vodnych tokov sa okrem spravcu toku - prisludné Povodie, vyjadruje
vodohospodarsky organ a organ Statnej ochrany prirody.

1.8 Poziadavky na odstranenie stavieb

Pri modernizacii Zelezniénej trate dochadza k zasahom do zariadeni mimo ZSR (oplotenia, sklady, budovy,
rampy a pod.), ktoré je potrebné odstranit.

V ramci problematiky odstranenia stavieb je v DUR rie$ené odstranenie existujlicich objektov v majetku a
sprave ZSR, a inych vlastnikov (stukromné osoby, organizacie, samosprava), ktoré priamo prekazaji vystavbe
modernizovanej trate a je potrebné ich demolovat.

V ramci DUR sa navrhuju nasleduijlice rie$enia nahrad za zabraté (demolované) objekty:
o budovy na byvanie — ndhrada formou vecného pinenia,
o budovy verejnych stavieb — na zaklade poziadavky samospravy (bud nahrada formou
vecného pinenia alebo néhrada v peniazoch podla sudno-znaleckych posudkov),
o ostatné budovy neuréené na byvanie ani verejné stavby — nahrada v peniazoch podfa stdno-
znaleckych posudkov,
o pozemky — nahrada v peniazoch podla studno-znaleckych posudkov.

Této metodika e3te podiieha schvéleniu stavebnika — ZSR a jeho nadriadenému organu — Ministerstvu dopravy
a vystavby SR.

Zoznam predpokladanych objektov uréenych na demolacie je uvedeny samostatnych UCS v odbore 31 —
Priprava Gzemia.

Objekty ZSR sa budi demolovat a v pripade potreby nahrady sa bud nahradia inou budovou - adaptaciou
existujucej alebo vystavbou novej. V prevaznej rade su to nakladacie rampy, stavadla, straZzne domceky a sklady.

Stavebné odpady a odpady z demolacii budi materidlovo zhodnotené v rédmci stavby (v zmysle ,Projektu
nakladania s odpadmi®). Pri burani objektov je potrebné nachadzajuce sa inZinierske siete odstavit za Ucasti
bezpetnostného technika. Dalej je potrebné dodrzat bezpe&nostné opatrenia podla druhu a typu demolécii.
Vizniknuté jamy po vykopoch je potrebné zasypat a zhutnit.

Objekty urCené na buranie su vyznacené v koordinaénej situécii Zltou farbou.
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1.9 Poziadavky na vyrub stromov a zelene

V priebehu vystavby dojde k zasahu do existujicej zelene. Jedna sa predovietkym o odstranenie naletovych
drevin zo svahov nésypov a zarezov Zelezniéného telesa.

K likvidovaniu mimolesnej zelene dojde hlavne v ochrannom pasme dréhy z dévodu modernizacie Zelezni¢ného
telesa, vystavby a rekonstrukcie mostov, realizacie mimouroviiovych krizeni atd..

Zemné teleso zelezni¢nej trate a jej bezprostredné okolie je zarastené réznymi drevinami, v prevaznej miere
sa jedna o naletové dreviny. K vyrubu drevin ddjde len v nevyhnutnom rozsahu, mimo vegetaéného obdobia. Pri
nevyhnutnom vyrube sa bude postupovat v sulade s platnou legislativou a nutné vyruby budu zrealizované len na
zaklade povoleni prisluSnych Uradov. Presna Specifikicia nutného vyrubu bude upresnend v dalSich stupfoch
projektovej dokumentécie.

Pri vyrube drevin rastlcich mimo lesné pozemky sa postupuje v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny. Podla §47 ods. 3) uvedeného z&kona sa na vyrub dreviny vyZaduje sthlas organu ochrany prirody,
ak tento z&kon neustanovuje inak.

Okresny urad vzmysle §68 pism. c) zakona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny rozhoduje o vydani
suhlasu podla § 47 ods. 3 na vyrub drevin rastlcich za hranicami zastavaného uzemia obce.

Obec v zmysle §69, ods. 1) pism. d) rozhoduje o vydani sthlasu na vyrub drevin rasticich v zastavanom uzemi
obce podla § 47 ods. 3,

Pre potreby Specifikacie rozsahu vyrubu drevin bude pre stavbu v dalSom stupni projektu spracovany
dendrologicky prieskum, ktory preveri aktualny stav zelene na dotknutych plochach a inventarizuje dreviny urené
na vyrub vratane uréenia ich spologenskej hodnoty v zmysle ustanoveni § 36 a § 37 vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z.
z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich aktualizacii.

Podla ustanoveni § 47 ods. 4 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny sa na vyrub drevin vyZaduje
suhlas prislusného spravneho organu v pripade, ak ide o stromy, ktorych obvody kmefia merané vo vyske 130 cm
nad zemou sU vacSie ako 40 cm a o krovité porasty s vymerou vacSou ako 10 m? v zastavanom Uzemi obce resp.
s vymerou vacSou ako 20 m? za hranicami zastavaného Uzemia obce. Spracovany dendrologicky prieskum bude
sluzit ako podklad k Ziadosti o vydanie suhlasu na vyrub drevin.

V sthlase na vyrub dreviny uloZi podla § 48 daného z&kona organ ochrany prirody Ziadatelovi povinnost
uskutocnit' primerant ndhradnu vysadbu drevin na naklady Ziadatela na vopred uréenom mieste. Ak nemozno uloZit
nahradnu vysadbu, ulozi organ ochrany prirody finanénu nahradu, ktora bude prijmom obce na Uzemi ktorej sa vyrub
uskutociuije.

V rieSenom Uzemi bola zistena tiez pritomnost druhov Ailanthus altissima (pajasef Zliazkaty) a Negundo
aceroides (javorovec jasenolisty), ktoré su zaradené do zoznamu invéznych nepdvodnych druhov v zmysle NV SR €.
449/2019 Z. z. Podla § 3 ods. 2) zakona €. 150/2019 Z. z. je vlastnik, spravca alebo uzivatel pozemku povinny
odstraiovat’ invazne nepdvodné druhy rastlin zo svojho pozemku spdsobom, ktory ustanovi ministerstvo
vykonavacim predpisom, a starat sa o pozemok tak, aby sa zamedzilo ich opatovnému Sireniu. Podmienky
a spdsoby odstrafiovania invaznych nepdvodnych druhov uréuje vyhlaska MZP SR &. 450/2019 Z. z. Na dreviny
invaznych druhov sa podfa § 47 ods. 4 pism. h) zakona o ochrane prirody a krajiny nevyZaduje suhlas na vyrub
a teda sa za ne neplati ani spoloenska hodnota dreviny.

V pripade, Ze bude pre potreby stavby nevyhnutné odstranit aj brehové porasty tokov, treba postupovat podia
§ 23 ods. 1 pism. a) zkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov - na odstranenie porastov
v korytach tokov, na pobreznych pozemkoch a v inundacnom Uzemi je potrebny sthlas prislusného organu Statne;
vodnej spravy.

4.méaja 2017 bolo vydané nové U s mern e nie generalneho riaditela sekcie ochrany prirody, biodiverzity a
krajiny Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky k ochrane drevin (Cislo: 2/2017-6)

Vo vztahu k povolovaniu liniovych stavieb podla zakona & 50/1976 Zb. MZP SR uvadza, Ze organy ochrany
prirody su povinné rozhodovat o suhlase na vyrub dreviny podfa § 47 ods. 3 zékona ¢&. 543/2002 Z. z. uz v rdmci
Uzemného konania vzdy, ked je z podkladov k tzemnému konaniu dostatogne zrejmé, ktoré dreviny s povolovanou
¢innostou dotknuté.

Usmernenie v8ak uvazuje aj o pripadoch, kedy rozsah a charakter liniovej stavby neumoZiuje v lzemnom
konani urcit rozsah vyrubu. Uvadza ,(2) V pripade, Ze na zéklade podkladov k uzemnému konaniu nie je mozné
jednoznaéne urdit, ktoré dreviny maju byt predmetom konania o vyrube, organ ochrany prirody, ktory vydéava
vyjadrenie podia § 9 ods. 1 pism. b) z&kona ¢&. 543/2002 Z. z., vo svojom vyjadreni na tdto skutoénost upozorni a
uvedie, ze rozhodnutie vo veci vydania suhlasu na vyrub dreviny podia § 47 ods. 3 zakona ¢&. 543/2002 Z. z. bude
musiet byt vydané v stavebnom konani.
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(3) Organ ochrany prirody v rozhodnuti, ktorym vydava suhlas na vyrub dreviny podla § 47 ods. 3 zékona ¢.
543/2002 Z. z. pre ucely uzemného alebo stavebného konania podla zakona €. 50/1976 Zb., podmieni uskuto¢nenie
tohto vyrubu nadobudnutim pravoplatnosti stavebného povolenia vydaného podfa zékona €. 50/1976 Zb.*

Nakol'ko rozsah predmetnej liniovej stavby a stupeii poznania zodpovedajuci stupiiu projektu pre
Uzemné konanie neumoziiuje presne definovat' rozsah potrebného vyrubu, bude dendrologicky prieskum
vratane inventarizacie drevin a urcenia ich spoloéenskej hodnoty vypracovany v dalSom stupni projektovej
dokumentacie pre stavebné povolenie. Pred vydanim stavebného povolenia bude na zaklade vypracovaného
dendrologického prieskumu poziadané o stihlas na vyrub drevin, ktorého vydanie bude podmienkou vydania
stavebného povolenia.

1.10 Poziadavky na zaber Polnohospodarskeho a lesného pddneho fondu

Vzhladom na dodrzanie technickych kritérii st v trase novej Zelezniénej trate navrhnuté prelozky oblikov. Dalej
pri rieSeni preloZiek cestnych komunikacii déjde k zaberom pozemkov vo vlastnictve inych fyzickych a pravnickych
0s0b.

Z hladiska potreby vystavby a buducej stavby sa zabery (zemia (pozemkov) rozdeluju na:

o doCasné zabery pre vystavbu do 1 roka,

o doCasné zabery pre vystavbu nad 1 rok,

o trvalé zabery, na ktorych bude umiestnena cela liniova stavba vratane prisludnych stavieb a
zariadeni.

DoCasné zabery pre vystavbu do 1 roka predstavuju Uzemia na vystavbu objektov a zariadeni mensieho
rozsahu (napr. pristupové komunikacie, zariadenia staveniska mostov a p.), ktorych vystavba spolu s vypratanim
staveniska a zruSenim pristupovej komunikacie k stavanému objektu nepresiahne 1 rok.

DoCasné zabery pre vystavbu nad 1 rok predstavuju Gzemia pre vystavbu objektov a zariadeni vaéSieho
rozsahu (napr. pristupové komunikécie, zariadenia staveniska mostnych estakad a tunelov a p.), ktorych vystavba
spolu s vypratanim staveniska a pristupovej komunikécie k stavanému objektu presiahne 1 rok.

Oba typy zéaberov z&visia na velkosti stavaného objektu a technolégii vystavby, ktord sa upresni v
nasledujucom stupni PD pre stavebné povolenie.

Trvalé z&bery, na ktorych bude umiestnena cela liniova stavba. Nové trvalé zabery nebude predstavovat len
Uzemie, na ktorom bude postavena novéa zelezni¢na trat, jej objekty a technologické zariadenia, ale aj nové prelozky
inZinierskych sieti, pozemnych komunikacii a ostatnych vyvolanych investicii, ktoré zohladiuju trasu novej trate, ako
aj potreby zachovania prepojeni zaujmovych uzemi jednotlivych obci podfa schvalenych Gzemnych planov vy3sich
Uzemnych celkov.

Po vydani Uzemného rozhodnutia na umiestnenie stavby sa nasledne vykona trvalé odriatie pofnohospodarskej
pbdy z Polnohospodéarskeho pddneho fondu a lesnej pody z Lesného pddneho fondu. To znamena Ze sa zmeni druh
pozemku z pofnohospodarskej a lesnej pody na stavebny pozemok.

Pre doCasné zabery sa vykona doCasné odnatie polnohospodarskej pddy z Polnohospodarskeho pédneho
fondu a lesnej pddy z Lesného pddneho fondu. Najomné zmluvy pre uzivanie doCasnych najmov (do 1 roka) bude,
podla sttaznych podmienok, realizovat buddci zhotovitel stavby.

Po ukonéeni stavby sa pozemky, ktoré boli zahrnuté v doasnych zaberoch, daju do pdvodného stavu, alebo
do stavu ktory si zmluvne dohodne vlastnik so zhotovitefom.

Pri odnimani pofnohospodarskej pody sa budu reSpektovat zakladné zasady ochrany PPF a to hlavne:
o zabranit drobeniu pozemkov a tvoreniu tvarom a velkostou polnohospodarsky
neobrabatelnych pléch,
o zabezpetit pre polnohospodarske mechanizmy, prip. zvierata pristup na, vystavbou
rozdelené Casti, pofnohospodarske pozemky a to aj pogas vystavby,
o pri do€asnom odiati pofhohospodarskej pddy z PPF zabezpedit rekultivaciu tejto pédy na
zaklade planu spatnej rekultivacie,
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zabezpedit skryvku humusového horizontu bezprostredne pred realizaciou vystavby na
podklade bilancie skryvky humusového horizontu pofnohospodarskej pody,

stavbu realizovat tak, aby nedoslo k poSkodeniu prirodzenych vlastnosti dotknutej a okolitej
polnohospodarskej pody,

pred zacatim prac okrem majetkového vysporiadania pozemkov dohodnit podmienky vstupu
na polnohospodarske pozemky s ndjomcami pofnohospodérskej pddy minimélne 6 mesiacov
vopred,

ak pri nakladani s humusom z trvalého zaberu polnohospodarskej pddy vznikne prebytok,
prebytoény humus, odfaty zo stavby v katastralnom Uzemi obce, bude pouzity na
polnohospodarskych pozemkoch, ktoré sa nachadzaju v tom istom katastralnom tzemi.

1.11 Poziadavky na ochranu pamiatkového fondu

Stavba nezasahuje do pamiatkovych Uzemi — pamiatkovych zon. V blizkosti Zelezniénej trate sa nachadza 5
znamych archeologickych lokalit a 16 vytipovanych predpokladanych lokalit, ktoré su blizSie vySpecifikované v ¢asti
P. Prieskumy, P.7 Z&kladny archeologicky prieskum.

Zname archeologické lokality:

O

O

Lokalita 1: Ziarové pohrebisko z doby rimskej, v k.0. Malacky, cca 250m zapadne od trate v
szkm 26,515 - 26,900

Lokalita 2: osidlenie z obdobia mlad3ej doby bronzovej — velaticka kultdra, v k.0. Velké
Levére, bezprostredne zapadne od trate v szkm 32,000 — 32,400 medzi riekou Rudava
a Velkolevarskym ndhonom

Lokalita 3: ziarové pohrebisko z doby rimskej a sidliskové objekty, vk.i. Sekule,
bezprostredne zapadne od trate v szkm 42,950 - 43,180

Lokalita 4: osidlenie z obdobia eneolitu, v k.. Kity, juhovychodne od ZST Kuty, prechadza
cez zelezniénu trat v szkm 49,880 - 50,500 ( a v szkm 66,400 — 67,400 trate Trnava — Kuty)
Lokalita 5 (uz mimo rozsah predmetnej stavby): osidlenie z 15. a 16. storo€ia, v k.u. Brodské,
bezprostredne vychodne od trate v szkm 72,190 - 73,200

V zakladnom archeologickom prieskume je dalej vytipovanych 16 lokalit, na ktorych porastové priznaky
indikuju moznost archeologicky relevantnych situécii.
Ide o nasledovné predpokladané lokality:

O

o O O O O O O

o

O O O O

Lokalita I:, k.u. Malacky, bezprostredne z&padne od trate v szkm 27,720 — 27,750

Lokalita II: k.u. Malacky, cca 50m z&padne od trate v szkm 28,400 — 28,600

Lokalita Il k.0. Velké Levare, cca 100m z&padne od trate v szkm 29,400 — 29,540

Lokalita IV: k.. Velké Levare, cca 50m zépadne od trate v szkm 33,050 — 33,260

Lokalita V: k.U. Zavod, cca 50m z&padne od trate v szkm 36,400 — 37,000

Lokalita VI: k.u. Z&vod, cca 100m vychodne od trate v szkm 38,000 — 38,200

Lokalita VII: k.u. Moravsky Svaty Jan, cca 50m vychodne acca 250m zé&padne od trate
v szkm 38,250 — 38,550

Lokalita VIII: k.u. Moravsky Svaty Jan, bezprostredne z&padne od trate v szkm 39,100 —
39,500

Lokalita IX: k.u. Moravsky Svaty Jan, cca 20m vychodne a cca 20m zapadne od trate v szkm
39,820 — 40,200

Lokalita X: k.. Moravsky Svaty Jan, bezprostredne zapadne od trate v szkm 40,290 - 41,050
Lokalita XI: k.u. Moravsky Svaty Jan, bezprostredne zapadne od trate v szkm 41,350 —
41,850

Lokalita XII: k.u. Borsky Svéty Jur, cca 50m zapadne od trate v szkm 45,840 — 46,480
Lokalita XIII: k.u. Kuklov, cca 250m vychodne od trate v szkm 47,200 — 47,600

Lokalita XIV: k.0. Kuty, cca 20m zapadne od trate v szkm 48,100 — 48,500

Lokalita XV: k.0. Katy, juhovychodne od ZST Kity, prechadza cez Zelezniéni trat v szkm
49,350 — 49,880, nadvazuje na lokalitu ¢.4
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o Lokalita XVI (uz mimo rozsah predmetnej stavby): k.0. Brodské, cca 20m vychodne a cca
20m zapadne od trate v szkm 70,800 - 71,400

V dalSom stupni PD sa v miestach zndmych archeologickych lokalit priamo ovplyvnenych vystavbou
modernizacie zelezni¢nej trate predpiSe zabezpecenie realizacie archeologického vyskumu (podia §36 ods. 1 a §38
ods. 3 zakona 49/2002Z.z.) a zachrannych archeologickych prieskumov podfa podmienok rozhodnutia Krajskych
pamiatkovych Uradov v Bratislave a v Trnave alebo Pamiatkového dradu SR Bratislava.
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2. STAVEBNO - TECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.1 Sucasny stav

RieSeny Usek Zelezniénej trate je v sidasnosti dvojkolajny, elektrifikovany v celej dizke striedavou trakénou
sustavou 25 kV a 50 Hz, s rozchodom 1435 mm, kategériou zataZenia trate D3, obrysom vozidla GB / 1-VM a's
priechodnym prierezom PpB 1-SM. Zabrzdné vzdialenost je 1000 m pri tratovej rychlosti 140 km/h.

Zeleznigny zvréok v posudzovanych Usekoch bol zriadeny prevazne v 80. rokoch minulého storogia. V
staniénych kolajach je pouzity prevazne zvrSok tvaru R65 na betdnovych podvaloch s tuhym upevnenim. V sucasnej
dobe je zvrSok na hranici Zivotnosti okrem Usekov so zvrSkom UIC60, na ktorych bola vykonand komplexna
rekonstrukcia tratovych kofaji na tratovu rychlost 140 km/h. V ZelezniCnych staniciach a zastavkach su sypané
nastupistia s hranou TISCHER, alebo spevnené doskami SUDOP s uroviiovym pristupom pre cestujucich
(mimouroviovy pristup cestujucich je len na ZAST Moravsky Svéty Jan. V Useku sa nachadza 9 drovriovych krizeni
s cestnymi komunikéciami a 13 Zelezni¢nych mostov.

Tratové zabezpeCovacie zariadenie predstavuje univerzalny, obojsmerny, trojznakovy automaticky blok AB 3-
74 vybudovany v rokoch 1982 aZz 1985. Ako zabezpelovacie zariadenia v staniciach su pouzivané stanitné
zabezpegovacie zariadenia 3. kategdrie, reléové (budované v rokoch 1982 az 1985), okrem ZST Kuty, kde je od r.
2002 elektronické stavadio typu ESA.

V stigasnom stave sl véeobecne kablové vedenia telekomunikaénej a zabezpedovacej techniky ZSR ulozené
v zemi v ryhach, v malom rozsahu a pri prechodoch popod kolaje v kablovych Zfaboch, resp. v chrani¢kach. Trasy
tychto vedeni st va&sinou situované pozdiz telesa Zelezniénej trate, mimo pozemkov v sprave ZSR.

Pre napéjanie trakného vedenia slUZi trakéna napajacia stanica Zohor, ktora je napajana z verejnej trojfazovej
sustavy 110 kV a spinacie stanice Moravsky Svaty Jan, Katy | a Kity Il. Pre napajanie zabezpe€ovacieho zariadenia
je zriadeny samostatny napajaci systém 6 kV 75 Hz.

2.2 Vychodzie poziadavky technickej urovne

Hlavnymi kritériami modernizacie predmetného tratového Useku pre dosiahnutie daného ucelu stavby su v
struénom vyjadreni:

e zvySenie tratovej rychlosti do 200km.h-', mimo ZST Kuty (v=120 km.h-' a 100 km.h-") a oblik smerom na
Malacky (v=140 km.h-")
priechodnost vozidiel pre priechodny prierez PpC s néastavcom pre el. trate,

o Unosnost Zelezni¢ného zvrSku a zodpovedajuca unosnost zelezniéného podvalového podlozia pre triedu
zatazitelnosti D4 UIC (hmotnost na napravu 22,5t),

¢ navrh Zelezniénych mostnych stavieb na U¢inky zvislého pohyblivého zataZenia nahradeného zatazovacim
modelom LM 71, MPP 3,0, priestorovéa Uprava podia STN 73 6201,

o nahradenie stavieb (mosty, priepusty) s priebeznym kofajovym 16Zkom,
prestavba Zelezniénych stanic pre dosiahnutie uZitognych dizok v hlavnych a kolajach pre predchadzanie
minimalne 750m, dve priebezné kolaje bez nastupist,

e nastupidtia s hranami 550mm nad temenom kolajnice dizky 250m na zastavkach a staniciach pre regionalnu
dopravu, dizky 400m v staniciach s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex alebo R,

e peronizacia s bezkoliznym — mimouroviiovym pristupom cestujucich a s Upravou vSetkych komunikacii pre
chodcov v priestoroch stanic a zastavok pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu,

o vizuélne a zvukové informacné systémy v Zelezni€nych staniciach a zastavkach

o vylucenie vietkych uroviiovych priecesti — krizeni s cestnymi komunikaciami, t.j. vybudovanie novych
konStrukcii nadjazdov, podjazdov a podchodov so suvisiacimi cestnymi komunikéciami, pripadne zruSenie
bez nahrady,

o pevné svetelné navestidla na useku SR Malacky (mimo) — Kuty na zabrzdnu vzdialenost 1500m (podia
predpisu ZSR Z1)

e nové stani¢né zabezpedovacie zariadenia na baze elektronickych prvkov 3. kategérie podfa TNZ 34 2620, s
rozhranim pre bezpeéné odovzdavanie dat a informacii pre systém ETCS a v stlade s predpisom ZSR
VTPKS, nové vonkajsie prvky, volnost staniénych kolaji a vyhybkovych usekov zistovana pocitaémi osi,
spifiajucimi poziadavky platnych TSI CCS,
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e nové tratové zabezpecovacie zariadenia na baze elektronickych prvkov 3. kategrie podia TNZ 34
2630,delenie medzistaniénych Usekov na viac priestorovych oddielov podia poZiadaviek priepustne;
vykonnosti,

o implementacia systému ERTMS/ETCS L2 v spojitosti s novymi zabezpeCovacimi zariadeniami v sulade s
platnymi TSI CCS

o komplexna prestavba trakénych vedeni pre prevadzkovu rychlost do 200km.h-1,
umiestnenie zariadenia pre diagnostiku Zelezniénych kolajovych vozidiel (kontrolny bod ChP.¢.3).

Vybudovanim modernej Zelezni€nej infradtruktiry sa zvysi spofahlivost, dostupnost, bezpeénost, konkurencie
schopnost, komfort a plynulost ZelezniCnej dopravy a tym sa v konefnom dbsledku zniZia negativne uinky
Zelezni¢nej dopravy na okolité prostredie, ktoré budu eliminované aj dalSimi technickymi opatreniami.

Popis navrhovaného technického rieSenia vratane grafickych priloh po jednotlivych ucelenych Castiach stavby
a odboroch je uvedeny v Castiach dokumentacie C Textova €ast’ a D Vykresova ¢ast.

2.3 Technicky popis stavby podla odborov
2.3.1  Odbor 21 - Zelezniéné zabezpeéovacie zariadenia

Existujici stav

VrieSenom Useku trate Malacky (mimo) — Kity su v prevadzke stanitné zabezpeCovacie zariadenia 3.
kategorie, v ZST Velké Levare a v ZST Sekule typu reléové SZZ AZD-71, v ZST Kty typu elektronické SZZ ESA-11.
V dvojkolajnych medzistaniénych Usekoch Malacky — Velké Levére, Velké Levare — Sekule a Sekule - Kuty su
v prevadzke tratové zabezpeCovacie zariadenia 3. kategdrie typu decentralizovany, obojsmerny, trojznakovy,
univerzalny automaticky blok AB 3-74 s prenosom kodu LVZ na hnacie vozidlo. ZabezpeCovacie zariadenia su so
svetelnymi navestidlami, vyhybky su prestavované elektromotorickymi prestavnikmi. K zistovaniu volnosti su
v Zelezniénych staniciach Velké Levare a Sekule pouzité paralelné kolajové obvody 275Hz, v ZST Kty poéitace osi.
V medzistani¢nych Usekoch su k zistovaniu volnosti pouzité paralelné kofajové obvody 75Hz so subormi KAV a FID.
V jednokolajnom medzistaniénom Useku Kuty — Sastin-Straze je prevadzkované tratové zabezpetovacie zariadenie
3. kategorie typu automatické hradlo AHP03 so zistovanim volnosti tratovej kolaje pocitacom osi. V jednokolajnom
medzistani¢nom Useku Kuaty — Gbely je prevadzkované tratové zabezpeCovacie zariadenie 3. kategorie typu
automatické hradlo AH88 so zistovanim volnosti tratovej kolfaje pocitatom osi, na trati odboCuje viecka ,Lesy SR
§.p.% ktora je zapojend do tratového zabezpeCovacieho zariadenia a obsluhuje sa bez uvolnenia tratovej kolaje
v smere Gbely — Katy. V Useku Malacky (mimo) — Kity sa nachadza desat priecesti zabezpe€enych priecestnym
zabezpegovacim zariadenim 2. kategérie typu AZD-71, sedem so zavorami, tri bez zavor. Dotknuty Usek trate je
elektrifikovany jednofazovou trakénou sustavou 25kV/50Hz, tratova rychlost je 140km/h, zabrzdna vzdialenost
1000m. Pre rychlosti vy$Sie ako 120 km/h a rovné najviac 140 km/h sa pouziva ,jazda na dve zelené“ podia vynosu
Federalneho ministerstva dopravy &.j. 8492/88-14 zo dia 29.2.1988. V odboénych tratiach smer Gbely a Sastin-
StrézZe je tratova rychlost 80km/h, zabrzdna vzdialenost 700m. V medzistaniénom Useku Velké Levare — Sekule sa
nachadzaju zastavky Zavod a Moravsky Svaty Jan.

Ako vychodzi stav je predpokladané ukonéenie stavby ,ZSR, Modernizacia Zeleznicnej trate Devinska Nova
Ves — $tatna hranica SR/CR, usek Devinska Nova ves (mimo) — Malacky a Usek Kuty (mimo) — &t. hr. SR/ICR".
V ZST Malacky bude vybudované staniéné zabezpedovacie zariadenie je 3. kategérie podla TNZ 34 2620 typu
elektronické stavadlo. Hlavné névestidla budu svetelné, vymeny budu ovladané elektromotorickymi prestavnikmi,
volnost staniénych kolaji bude zistovana pocitaémi osi. V ZST sa nebude nachadzat Zelezniéné priecestie. V Uiseku
Devinska Nova Ves (mimo) — Malacky a v useku Katy (mimo) — Kuty, &t. hr. bude v Cinnosti systém ETCS L2.
Radioblokova centrala RBC bude vybudovana v ZST Malacky. V tseku Malacky — Velké Levare sa budii nachadzat
prihlasovacie balizy do systému ETCS L2, vstup sa predpoklada pri vchodovom navestidle 1S, 2S ZST Malacky.
Rovnako sa v ZST Kuty budu nachadzat prihlasovacie balizy do systému ETCS L2, vstup sa predpoklada pri
druhom oddielovom navestidle iseku Kty — Kuty . hr. SR/CR — Lanzhot (CR). Systém GSM-R bude funkény v
celom tseku Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty, &t. hr. SR/CR.

Navrhované rieSenie
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V rdmci rieSenia zabezpetovacieho zariadenia budu vybudované nové staniéné zabezpe€ovacie zariadenia
v ZST Velké Levare, ZST Kuty, Vyh. Ciglat a iyh. Sekule na béze elektronickych prvkov 3. kategérie podia TNZ 34
2620 a nové tratové zabezpeCovacie zariadenia v medzistaniénych Usekoch Malacky - Velké Levare, Velké Levare —
Ciglat, Ciglat — Sekule a Sekule — Kity na baze elektronickych prvkov 3. kategérie podla TNZ 34 2630 so
svetelnymi oddielovymi  navestidlami s absolutnym vyznamom navesti ,STOJ“ a samostatnymi svetelnymi
predzvestami. Nové elektronické stavadlo musi byt schopné poskytovat bezpetne data a informacie potrebné pre
systém ETCS drovne 2. Dalej musi elektronické stavadio poskytovat informécie aj pre PIS a informaéné zariadenia
pre cestujdcich v stanovenych formatoch a musi umoziovat ovladanie z centra riadenia dopravy. Nové elektronické
stavadlo bude schvaleného typu pre prevadzku na sieti ZSR a bude spifiat poZiadavky na integritu bezpegnosti v
urovni SIL4 podla STN EN 50 129 a poziadavky noriem STN EN 50 121-4, STN EN 50 125-3 a platnych TSI a bude
v sllade s predpisom ZSR VTPKS. V pripade, Ze navrhované elektronické stavadlo nebude schvalené pre pouzitie
na sieti ZSR, zhotovitel musi zabezpegit jeho schvalenie.

Medzistanicny Usek Malacky — Velké Levare bude rozdeleny na tri oddiely oddielovymi navestidlami
automatickych hradiel AH Kadubok a AH Strky, medzistani¢ny Usek Velké Levare — Ciglat bude rozdeleny na dva
oddiely oddielovymi navestidlami automatického hradla AH Zavod, medzistaniény usek Ciglat — Sekule bude
rozdeleny na dva oddiely oddielovymi névestidlami automatického hradla AH Planava a medzistaniny usek Sekule -
Kuty bude rozdeleny na dva oddiely oddielovymi névestidlami automatického hradla AH Kruzok. Vyhybria Ciglat
bude ovladana z elektronického SZZ v ZST Velké Levare, vyhybiia Sekule z elektronického SZZ v ZST Kuty.
Vnutorny vystroj tratovych zabezpe€ovacich zariadeni bude integrovany do susednych stani¢nych zabezpecovacich
zariadeni, AH Kadubok do nového SZZ v ZST Malacky vybudovaného v ramci stvisiacej stavby, AH Strky a AH
Zavod do SZZ v ZST Velké Levare, AH Plaiava do SZZ vo Viyh. Ciglat a AH Krizok do SZZ vo Vyh. Sekule. VV ZST
Kity je rieSené napojenie na tratové zabezpedovacie zariadenie vsmere na ZST Lanzhot (CR), ktoré bude
vybudované v ramci stvisiacej stavby a na existujlice tratové zabezpedovacie zariadenia v smere na Gbely a Sastin-
Stréze.

V kofajisku budd umiestnené nové vonkajSie prvky - svetelné navestidla hlavné (vchodové, odchodové,
cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové, trpasliCie), elektromotorické prestavniky, vykolajky, snimace osi,
snimace poldh jazykov vymen, elektromagnetické zdmky, pomocné stavadla. Volnost stani¢nych kofaji, tratovych
kolaji a vyhybkovych tsekov bude zistovana pocitaémi osi spifiajicimi poziadavky platnych TSI CCS.

Vnatorny vystroj elektronickych stavadiel v ZST Velké Levare, Vyh. Ciglat a Vyh. Sekule bude umiestneny
v novo vybudovanych technologickych objektoch, v ktorych budd vybudované nové miestnosti pre technolégiu
zabezpedovacieho zariadenia. V ZST Kity budu adaptované priestory v budove ustredného stavadla, nové
elektronické stavadlo bude umiestnené v priestoroch existujuceho SZZ a v p6vodnych miestnostiach spravcu.
Ovladanie zariadeni bude mozné miestne vypravcom zo ZST Velké Levare a ZST Kty alebo dialkovo z centra
riadenia dopravy v ZST Kuty, ktoré bude vybudované vramci tejto stavby. Séala centra riadenia dopravy je
umiestnena v budove Ustredného stavadla na 2. nadzemnom podlazi, v samostatnom SO je rieSena adaptacia
priestorov. Samotné centrum riadenia dopravy bude pozostavat z piatich pracovisk, Styri rovnocenné pracoviska (tri
prevadzkované a jedno zalozné) ajedno pracovisko operatora. Centrum riadenia dopravy bude dimenzované na
ovladanie Useku Bratislava hlavna stanica (mimo) — Katy. Zariadenie centra riadenia dopravy musi byt takého typu,
aby zahrnulo do ovladania aj zabezpe&ovacie zariadenia rieSené v sUvisiacej stavbe v Useku Devinska Nova Ves
(mimo) — Malacky. V rdmci stavby budu v3etky priecestia zrusené.

Nova tratova rychlost bude 200km/h. Zabrzdna vzdialenost bola stanovena v zmysle predpisu ZSR Z 1 na
hodnotu 1500m. Vlaky iduce rychlostou vy8Sou ako 120km/h sa budu riadit informaciami z mobilnej ¢asti systému
ETCS L2. Na tratovych Usekoch so zabrzdnou vzdialenostou najmenej 1500 m vybavenych tratovou ¢astou ETCS
moZzu ist viaky vybavené vozidlovou &astou tohto systému rychlostou 161 km/h az 200 km/h, ak s obrzdené pre
tuto rychlost, prenos prikazov a informécii tymto systémom na veduce drahové vozidlo je funkény a konstrukéné
vyhotovenie dréhy a jej suasti umoziuje prevadzku takouto rychlostou. Viaky bez mobilnej ¢asti ETCS L2 budu
méct jazdit rychlostou max. 120 km/h, budu sa riadit rychlostnou névestnou sustavou.

Typ elektrickej trakcie zostdva nezmeneny, v kone¢nom stave bude typ el. trakcie v celom Useku Bratislava hl.
st. — Katy — Katy, 8t. hr. jednofazova 25kV/50Hz.

Vramci stavebnych postupov je uvazované vZST Velké Levare aZST Kuty s pouziim dogasnych
elektronickych stavadiel riedenych formou prenajmu, so zjednoduenymi zavislostami. V ZST Sekule je uvazované
podas stavebnych postupov s Upravou existujuceho reléového staniéného zabezpelovacieho zariadenia. Po
ukonCeni stavebnomontaZnych prac vramci jednotlivych postupov apo aktivovani novych zabezpegovacich
zariadeni budu existujlce zabezpetovacie zariadenia zdemontované.

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 22



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) - Kity*, DUR
DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava

Na konci stavby sa vybuduje a aktivuje v rdmci celého Useku Malacky (mimo) — Katy novy interoperabilny
systém riadenia a kontroly jazdy vlakov - systém ETCS L2. RBC bude vybudované v rdmci suvisiacej stavby a bude
riadit ETCS L2 v usekoch Devinska Nova Ves (mimo) — Malacky a Katy (mimo) — &t. hr. SR/ICR. RBC bude
spolupracovat s jestvujicim manazmentom kligov KMC ZSR. Predmetom tejto stavby je rozsirenie RBC o
modernizovany usek Malacky (mimo) — Kuty. Predpoklada sa, Ze Specifikicia novych rozhrani bude obdobna so
Specifikaciou uz funkénych rozhrani medzi RBC a elektronickymi stavadlami ZST Zohor a ZST Malacky. V rami
subsystému ETCS budu instalované komponenty / prvky interoperability ,Eurobalise®. Umiestnenie baliz je
uvazované v miestach navestnych bodov a v dalSich vytypovanych miestach, pri¢om budd umiestfiované v
jednobalizovych alebo dvojbalizovych skupinach, ktorych konfiguraciu umiestnenia zabezpeci zhotovitel. Premenné
informacie/data budi na vozidlo prenasané z RBC prostrednictvom digitalnej radiovej siete GSM-R. Ustrediia GSM-
R (MSC) sa nachadza v ZST Bratislava Nové Mesto. Vzajomna komunikacia medzi RBC a MSC bude vyrie$ena v
ramci slvisiacej stavby. V ramci tejto stavby bude rieseny pripadny presun terminalu (ovladanie) RBC zo ZST
Malacky do LLCRD Kuty.

2.3.2 Odbor 22 - Oznamovacie zariadenia

Metalicka a opticka kabelizacia

Existujuca metalicka diafkova kabelizacia je v mnohych Usekoch v kolizii s novo navrhovanou infratrukturou, je
na hranici svojej Zivotnosti a v buddcnosti by bola zdrojom €astych porlch. Opticka kabelizacia v danom Useku
v sucasnosti nie je vybudovana. Z tohto dévodu sa vybuduje nova metalicka a nova opticka kabelizacia. Existujica
metalicka kabeliz&cia sa odpoji.

V rdmci suvisiacej stavby ma byt v danom Useku budovana trasa zavesnej optickej kabelizicie. PreloZka
a Uprava tejto kabelizacie je rieSena v ramci odboru 36.

Nova dialkovéa kabelizacia bude slUZit na kablové prepojenie jednotlivych dopravnych uzlov a technologickych
bodov medzi nimi. Tym sa vytvori fyzicka vrstva prenosového modelu tvorena prenosovym médiom.

Nova dialkova metalicka aj opticka kabelizacia sa vybuduje v iseku od ZST Malacky po ZST Kty.

o Metalickd kabelizacia bude realizovanéd kablom TCEPKPFLEZE 15XNO0,8. Kabel bude vyvedeny
v kaZdej dopravni celym profilom. V jednotlivych technologickych objektoch a VTO na trati budu
z kabla vypichnuté potrebné Stvorky.

e Opticka kabelizacia bude realizovand jedno-vidovym(SM) 48vl optickym kablom. Optickd
kabelizacia bude vyvedend v potrebnom rozsahu v dopravniach, zastavkach a v jednotlivych
technologickych objektoch. Optické viakna budu ukoncené v optickych rozvadzacoch na pigtailoch
E2000/APC. Opticky kabel sa zaflkne do novo poloZenej HDPE 40/33 rary s pripoloZenim dvoch
rezervnych rdr.

Vrédmci tratovych Usekov budi umiestiiované vonkajsie telefénne objekty pri oddielovych navestidlach
s absolutnym vyznamom navesti stoj.

Miestna kabelizacia slUZzi na kablové prepojenie jednotlivych technologickych a prevadzkovych objektov
v obvode konkrétnej Zelezni¢nej stanice, pripadne dopravne. Na zaklade poziadaviek jednotlivych technolégii moze
byt toto prepojenie metalické, alebo optické. V rdmci prislusnych prevadzkovych suborov sa polozia nové metalické
kablové vedenia k vonkajSim telefonnym objektom a osadia sa vonkajSie telefonne objekty pri vchodovych
navestidlach a pomocnych stavadlach. Miestna kabelizacia musi byt navrhnuta tak, aby spifiala poziadavky na
ochranu pre U¢inkami striedavej trakénej sustavy 25kV.

Objekty rieSia taktiez demontdZ existujucich vonkajSich telefonnych objektov a kéblovych zéverov po
vybudovani novych zariadeni a vedeni.

Prenosovy systém a struktirovana kabelaz

Predmetom tejto technolégie je budovanie prenosového zariadenie, Strukturovanej kabelaze cat. 6a ako stcast
vybavenia jednotlivych objektov. Zariadenia st potrebné pre datové a hovorové spojenia do siete ZSR. Sugastou
technolégie je dodavka aktivnych a pasivnych prvkov, ktorych skladba zodpovedad jednotlivym loké&lnym
poziadavkam. Sucastou je aj energetické napéjanie zariadeni, potrebné licencie, konfiguracia a implementacie do
existujucej infradtruktury. Prenosovy systém bude pozostavat z dvoch traktov. Jeden otvoreny trakt bude budovany
na technolégii MPLS a bude slUZit pre prenosy hlasu a déat jednotlivych technoldgii s vynimkou zabezpe&ovacieho
zariadenia a GSM-R. Druhy uzatvoreny sluzi vyhradne pre prenosy zabezpe&ovacieho zariadenia a GSM-R.

Dispozi¢ny zapojovaé

Predmetné prevadzkové subory rieSia budovanie dispozi¢nych zapojovagov prepojenych do vzajomného

dispecerského telefonneho systému. Budovanie technoldgie je nutné pre operativne riadenie dopravy ako aj
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komunikaciu udrzujucich pracovnikov. Systém musi umoznit prevadzku v miestnom a dialkovom rezime.
V miestnom rezime zabezpeduju komunikaciu vypravcu v danej ZST a v pripade dialkového ovladania prevezme
ovladanie zapojovaca dispecer.

ZapojovaCe budu ovladané pomocou dotykovych displejov s moZnostou variabilného naprogramovania
ovladania. Jedné sa o mikroprocesorom riadeny systém s moZnostou pripojenia réznych druhov liniek a zariadeni,
ktory je mozné modularne rozSirovat. Spojovacie jednotky budu obsadené modulmi pre pripojenie réznych typov
spojeni pre MB telefonne linky, AUT linky, RDZ dispecerskych liniek, VolP liniek a pre ovladanie rozhlasovych
Ustredni. Do DZ budu integrované vSetky potrebné dopravné, dispecerské okruhy a pevny terminal GSM-R.

Dispozi¢né zapojovace budu doplnené o nahradné zapojovace, ktoré v pripade poruchy DZ prevezmu zakladné
funkcie systému. Sucastou systému budu taktiez zaznamové zariadenia.

Existujuce zariadenia slUZiace na komunikaciu, ktoré budu v ramci stavby nahradené novymi sa demontuju.

Informaény systém

V ZelezniCnych staniciach a zastavkach sa vybuduje novy informacny systém, sliZiaci na informovanie
cestujucej verejnosti. Bude tvoreny riadiacou Castou pozostavajicou z hardvérovych a softvérovych prvkov, ktoré
umoznia automatické, pripadne poloautomatické vyhlasovanie a zobrazovanie informécii. Dalej bude systém
pozostavat zo svetelnych informaénych tabul, napajacej a datovej kabelizacie.

Hlavny riadiaci server pre dispecersky riadent trat bude umiestneny v ZST Kty a ovladany z pracoviska
operéatorky. Vyhlasovanie a zobrazovanie informacii v tejto stanici bude autonémne s moZznostou ovladania z
nového pracoviska vypravcu v technologickej budove.

Sucéastou informaéného systému budu aj hlasové majéky pre slabozrakych a nevidiacich. Energeticky budu
zariadenia napajané z prislusného zalohovaného NN rozvadzaca pre oznamovacie zariadenia.

Rozhlasové zariadenie

V rdmci stavby navrhujeme vybudovat novy rozhlasovy systém pre potreby informovania cestujlcej verejnosti.
Ten sa vybuduje vo v3etkych staniciach a zastavkach.

Rozhlasové zariadenie bude pozostavat z rozhlasovej Ustredne so zalohovym napdjanim, reproduktorov pre
ozvucenie priestorov a rozhlasového kablového rozvodu.

Hlasenie sa bude realizovat automaticky z informacného systému s moznostou manualneho hlasenia z pultu,
pripadne dispoziéného zapojovaCa. Systém je nutné navrhnut tak, aby vyhovoval aktuélne platnym hygienickymi
poziadavkami, ako aj zrozumitelnostou hldsenia na zaklade poziadaviek TSI. Po vybudovani systému sa uskutocnia
akustické merania a nastavenie systému podfa platnej legislativy a TSI.

Existujuce rozhlasové zariadenia a zariadenia spatného dotazu sa demontuiju.

Oznamovacie zariadenie

V rdmci prevadzkovych siborov bude rieSené:

¢ vybudovanie novych klientov zavedeného nadstavbového systému — na pracoviskach vypravcov a v LLCRD

Kuty.

vybudovanie technolégie hodinového zariadenia vo vybranych technologicko - administrativnych priestoroch.

Existujuca technolégia jednotného ¢asu sa demontuije.

2.3.3 Odbor 23 - Dielenska technolégia

Nahradné zdroje elektrickej energie (NZE) pri kontrolnom bode ChP ¢€.3 (indikator horucobeznosti) v
technologickom objekte v UCS 05, v ZST Velké Levére, VYH Ciglar, VYH Sekule a ZST Katy. Navrhnuté s
dieselagregaty s automatickym nabehom pri vypadku zakladného napéjania a zabezpecuju zasobovanie 1.stupia
pre zabezpeCovacie, oznamovacie zariadenia a iné ddlezité odbery v dopravniach. Technologia NZE je osadend v
samostatnych miestnostiach technologickych budov. Sucastou tychto suborov je aj demontaz jestvujicich NZS v
ZST Velké Levare, ZST Sekule a ZST Kuty.

Poznémka: Menovity zakladny vykon NZE bude upresneny na zéklade presnej poziadavky poZadovaného prikonu
pre odbery 1.stupfia v dalSom stupni PD (predpoklad mozného navySenia vykonu NZE).

Vytahy — v Zelezniénych staniciach v UCS 06 a UCS 08 budi pre vertikalnu dopravu zdravotne tazko
postihnutych 0séb medzi nastupistami a podchodmi pre cestujlcich a opaéne vybudované osobné vytahy: dva v
ZST Velké Levare a tri v ZST Kuty. Vytahy budi osadené v murovanych vytahovych $achtach napojenych na
podchody. Samotna technolégia vytahov pre pohon vyuZiva bezprevodovy pohon synchrénnym elektromotorom s
permanentnymi magnetami a ako nosné prostriedky kryté ploché ocelova lana. Stroj je umiestneny v hornej Casti
Sachty. Riadiaci a indpekény panel je pristupny z nastupista vo vrchnom podlazi v uzamykatelnej skrini, ktora je
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sucastou zérubni dveri. Kabina vytahu mé rozmer 1200 x 2100mm a bude osadena v rame klietky nového
prevedenia s lanovanim plochymi lanami. Sachtové dvere st automatické teleskopické, tvoria komplet zaroven s
kabinovymi dverami. Kabina vytahu je nepriechodna s jednym vstupom.

Riadenie vytahu bude jednoduché tlacidlové. Suéastou ovladacej kombinécie kabiny je signaliz&cia pretazenia
a obojstranné komunikaéné zariadenie vytahu pre pripad zaseknutia vytahu aktivuje sa stlaenim tlaidla so
symbolom zvonéeka.

2.3.4 Odbor 24 - Silnoprudova technoldgia

Transformovne ZSR 22/0,4kV pre napajanie odberov kontrolného bodu ChP &.3 (indikator hortcobeznosti) v
UCS 05, v ZST Velké Levare, na ZAST Zavod, VYH Ciglar, ZAST Moravsky Svéty Jan, VYH a ZAST Sekule a ZST
Kuty (dve transformovne). Technoldgia transformovni je umiestnend v samostatnych priestoroch technologickych
budov. Po vybudovani novych transformovni sa jestvujlice stoziarové transformovne v ZST Velké Levare, ZST
Sekule a ZST Kuty demontuju.

Rozpinacia stanica 6kV

V ZST Velké Levare je potrebné pre budovanie podchodu pre cestujlicich zburat prevadzkovi budovu, v ktorej
je umiestnend technoldgia rozpinacej stanice 6kV. Pre zachovanie funkCnosti rozvodu 6kV bude potrebné v
predstihu navrhnat novu technoldgiu rozpinacej stanice. Technoldgia bude osadena v Zelezobetonovom kiosku,
ktory bude osadeny v upravenom teréne. Nasledne sa jestvujica technolégia rozpinacej stanice demontuje. Po
ukonceni vystavby sa technolégia rozpinacej stanice demontuje a odovzda spravcovi.

V ZST Sekule sa v zavere stavby pred demolaciou technicko-prevadzkovej budovy demontuje technologické
zariadenie meniCovej stanice a odovzda sa sprévcovi.

Demontaze existujucich transformovni ZSR

V ZST Velké Levare bude demontovana stoZiarova transformoviia, na zastavke Sekule (pdvodna ZST Sekule)
dve stoZiarové trafostanice a na zelezniénej stanici Kuty bude demontovana technoldgia existujicej murovane;
trafostanice — samotna budova TS sa bdrat nebude, ostdva pre dalSiu potrebu sprévcu. Uvedené demontaze
technoldgie transformovni sa zrealizuju az po vybudovani novych kioskovych transformovni a zabezpecenia novej
dodavky elektrickej energie z distribuéného rozvodu ZSR pre potrebné odbery Zeleznidnych a nezelezniénych
odberateflov. Demontované Casti sa po vytriedeni odovzdaju spravcovi.

Elektrické predkurovacie zariadenie v ZST Kuty - doplnenie

V' pripravenej samostatnej stavbe bude vybudované EPZ 3-1,5kV, 25kV AC. Technolégia EPZ v
modernizovanom kolajisku bude doplnena o jedno vyvodové pole pre novy stojan €.5. Sucasne sa zrealizuje novy
hlavny kablovy privod 25kV AC z novej TNS Kuty (rozvodha R27kV), ktory nahradi pdvodny privod z
demontovaného jestvujiceho trakéného vedenia.

2.3.5 Odbor 25 - Radiofikacia

Radiotelefonny systém

V/ si¢asnosti sa v rieSenom useku nachadzaju miestne radiové siete v nasledujucich lokalitch:
e /ST Velké Levére — 1 zakladiova radiostanica,
e /ST Sekule — 1 zakladriova radiostanica,
e /ST Kty — 3 zakladriové radiostanice.

Zakladiové radiostanice pracuju v kmitoctovom pasme 160MHz.

ZST Sekule bude v ramci stavby zru$ena. Z tohto dovodu sa existujici radiovy systém demontuje bez nahrady.
Demont&zZ je rieSena v ramci odboru dvadsatdva.

V ZST Velké Levare a ZST Kuty sa vybuduji nové miestne radiové siete. Tie bud sliZit vyhradne pre potrebu
komunikacie dopravnych pracovnikov zabezpecujucich miestnu pracu. Cely systém bude pozostavat z novych
vnutornych a vonkajSich komponentov, vratane prenosnych radiostanic.

Systém bude okrem iného obsahovat’ samostatné obsluhovacie pulty, zaznamové zariadenia a technologické
zariadenia umozriujuce komunikaciu z LCRD.

Ovladanie a zdznam radiovej komunikacie, ako aj zapojenie na LCRD bude rieSené samostatnym systémom
nezavisle na dispozi¢nom zapojovaci.

Okrem miestnej radiovej siete sa v TNS Kuaty vybuduje novy radiotelefonny systém. Bude sluzit pre
komunikaciu pracovnikov energetiky v danej lokalite navzajom, ako aj elektrodispecerom. Systém bude zapojeny na
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existujuci elektrodispe&érsky okruh, vratane Uprav na dispe€ingu. Pre pracovnikov v danej lokalite je uvazované s
doplnenim prenosnych radiostanic.

Radiova siet GSM-R

Vizhfadom na to, Zze naprojektovanie a zhotovenie GSM-R siete v celom Useku DNV - Malacky — Kuty - &t. hr.
SR/CR je predmetom sivisiacej stavby (Usek I. a lIl.), nie je mozné plnohodnotne riesit Gpravu GSM-R siete, pretoze
nebola zatial naprojektovana a ani vybudovana. V ramci technoldgie bude v stavbe rieené dopinenie BTS Kuty
0 anténu na pokrytie pristupu z trate Kity — Jablonica a dopinenim vybavy zamestnancov dopravy, infradtruktiry
a tratovych strojov na tomto Useku, mobilnymi terminalmi a vozidlovymi radiostanicami.

2.3.6  Odbor 26 - Elektricka poziarna signalizacia (EPS)

V stasnosti s vo vybranych existujucich budovach vybudované systémy EPS, tvorené konvenénymi
Ustrediiami, hlasiémi a indikaénymi prvkami. V buranych objektoch bude technoldgia EPS demontovana.
V rekonstruovanych objektoch bude realizovana Uprava a doplnenie existujuceho systému. V novobudovanych
objektoch bude EPS budovana za zaklade zaverov projektu poZiarnej ochrany. Existujuce komponenty systémy sa
po demontazi musia ekologicky zlikvidovat opravnenou osobou, ktora vystavi likvidacny protokol.

2.3.7 Odbor 27 - Elektricky zabezpecovaci systém (EZS) a kamerovy systém (KMS)

Elektricky zabezpecovaci systém
Navrhujeme v jednotlivych technologickych a prevadzkovych objektoch vybudovat EZS na v€asnu detekciu
a signalizaciu neopravneného naruSenia chrdneného priestoru, ¢im sa moze predist znaénym finanénym stratdm
spbsobenych odcudzenim, pripadne poskodim. Stc¢astou poplachového systému naruSenia bude pristupovy systém
umoznujuci riadenie a monitorovanie vstupu.
Budu pouZite nasledujuce typy ochran:
plastova ochrana - indtalacia detektorov pokryvajucich plochy vymedzujice chraneny objekt — obvykle sa realizuje
detektormi otvorenia dveri, okien a detektormi rozbitia skla.
priestorova ochrana — indtalacia detektorov vo vietkych priestoroch s chranenymi hodnotami vratane kfi¢ovych
miest. Budu pouZzité pohybové detektory.
ostatna — ochrana proti poZiaru. Pozn. Nebude nahradzat EPS, kedZe nespifia podmienky pre klasifikaciu ako
EPS. Bude nainstalovany dymovy hlasi¢ poZiaru - zapojeny ako slu¢ka EZS.

Systém bude pozostavat z Ustredni, expanderov, detektorov, kldvesnic s integrovanou ¢itackou kariet a sirén.
Jednotlivé zariadenia budu v ramci lokality vzajomne prepojené novou metalickou kabelizaciou.

Pristup do jednotlivych chrdnenych oblasti bude cez klavesnice zadanim kédu alebo Eipovou bezkontaktnou
kartou. V ramci prevadzkovych suborov bude rieSené zapojenie EZS do zavedeného nadstavbového systému na
sieti ZSR. Energeticky budu Ustredne aj expandery napajané z prislusnych zalohovanych NN rozvadzadov pre
0znamovacie zariadenia.

Kamerovy systém

Kamerovy systém (KMS, PTV) navrhnuty v rdmci stavby bude mat nasledujuce zakladné funkcionality:

¢ monitorovanie technologickych priestorov,

e monitorovanie kolajiska pre potreby dopravy pri dispecerskom riadeni,

e monitorovanie nastupidtnych hréan a priestorov uréenych pre cestujucu verejnost.

Navrhujeme vybudovat IP kamerovy systém s centrainym zaznamom, vratane replikdcie na LCRD Kuty.
Kamerovy systém musi byt kompatibilny s nadstavbovym systémom zavedenym na ZSR. Do nadstavbového
systému budu pripdjané kamery sliZiace pre monitorovanie technologickych priestorov. Sledovanie obrazového
vystupu z ostatnych kamier bude prebiehat’ prostrednictvom pocitaca s klientskym programom od dodavatefa KMS.

2.3.8 Odbor 28 - Integrovany diagnosticky systém

Diagnostika Zelezniénych kol'ajovych vozidiel

Vlybudovanim sietového systému kontrolnych bodov na kontrolu Zelezninych kolajovych vozidiel sa dosiahne
vy$Sia bezpecnost prevadzky na zeleznici. VEasnym diagnostikovanim sa dosiahne zniZenie nékladov na pripadn
opravu a udrzbu ZelezniCnej infradtruktury.
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Pocas normélnej ZelezniCnej prevadzky budu detekované také poruchy kolajovych vozidiel a vagénov ako
poSkodené loZiska dvojkolesia, poruchy obruéi a diskov koti¢ovych bizd, popripade iné nekoreknosti v jazde
kolajového vozidla. VSetky tieto nebezpeéne stavy mézu viest aZz k vykolajeniu vlaku, lomu kofajnic, zvySovaniu
hluku a podobne. Systém umoziuje dialkové a automatické monitorovanie vietkych zariadeni.

Navrhovany systém bude v nasledujicej konfigurécii pre obe tratové kolaje v obidvoch smeroch:

MDV - Meranie dynamického zatazZenia kolies pri tratovej rychlosti,
OV - Monitorovanie prekro&enia obrysu vozidla (nakladacej miery),
IHL — Indikétory hortcobeznosti lozisk,

IHOD - Indik&tory horucich obrui a diskov brzd,

IPK — Indikator plochych kolies, a ovality kolies a dvojkolesi,

IVN - Citagka evidendnych Gisiel ZKV,

SMZ - Systém monitorovania zberacov.

Z hladiska sklonovych pomerov a celkového usporiadania stavby navrhujeme umiestnit kontrolny bod do
kilometra 28,904. Tato poloha bude v dalSom stupni PD opéatovne preverend, ato s ohfadom na zapracovanie
zmeny zabrzdnej vzdialenosti.

2.3.9 Odbor 29 - Kontrola a riadenie

Existujici stav

Dialkové riadenie technologického procesu napajania elektrifikovanych trati v celom useku Malacky — Kuty je
zabezpedené z riadiaceho strediska elektrotechniky Bratislava, z dispederského riadiaceho systému sustavy S2.
Zariadenia dialkového riadenia starsej generacie s instalované v ZST Malacky a ZST Velké Levare.

Navrhované rieSenie

Dialkové riadenie TP NET v modernizovanom useku bude zabezpegené z dispecerského riadiaceho systému
sustavy S2 v RSE Bratislava.

V staniciach a vyhybniach (ZST Velké Levare, ZST Kuty, Vyh. Ciglat, Vyh. Sekule) budd indtalované nové
termindly diaflkového riadenia. Prostrednictvom terminalov bude okrem ovlddania Usekovych odpéjatov TV
zabezpedena aj signalizacia stavov NZE. V ZST Velké Levare bude prostrednictvom terminalu dialkového riadenia
doCasne zabezpecené aj dialkové riadenie rozpinace;j stanice.

V/ novych transformovniach 22 kV budu indtalované malé riadiace systémy pre diafkové riadenie rozvodu 22 kV
(obdoba terajSieho riadenia rozvodu 6 kV).

Modernizécia celého dispecerského riadiaceho systému je napldnovana v inej stavbe, v tejto stavbe budi
vykonané jeho Upravy sUvisiace s inStalaciou terminalov dialkového riadenia v Zelezni€nych staniciach a vyhybniach
a instalaciou malych riadiacich systémov v transformovniach.

2.3.10 Odbor 31 - Priprava uzemia, buracie prace, terénne Gpravy

V odbore 31 su riesené potrebné vyruby drevin, buracie prace budov vo vlastnictve ZSR a samostatne vo
vlastnictve mimoZelezni€nych subjektov.

Stavebné objekty biracich prac definuji a popisuju stavby uréené na zburanie, resp. demontaz. Odstranenie je
vyvolané inymi navrhovanymi objektmi, najma névrhom kolaji, nastupist, zastreSeni a pristreSkov pre cestujucich,
celkovou modernizéciou priestorov Zelezniénych stanic a zastdvok, ako aj navrhom novych technologickych
zariadeni a kablovych vedeni. Objekty urené na asanaciu su bud v zlom technickom stave, sU nevyuzivané,
odpojené od pripojok inZinierskych sieti, alebo su vyuzivané, ale po modernizacii uz nebude mozné ich vyuzivanie
(napr. budu nepristupné) alebo uz nebudu potrebné pre prevadzku dopravy na drahe a predstavuju buducu finanénu
a ekologicku zataz. Jedna sa o sklady, ploty, garéZe, staré technologické objekty, straZzny dom, dtulok, rampy,
pristreky, stary neuzivany obytny dom a pod.

2.3.11 Odbor 32 - Zelezniény zvrok, spodok, nastupistia a priepusty

Existujici stav

V/ stcasnosti tvoria Zelezni€ny zvrSok kolajnice tvaru R65 a UIC60 na betdnovych podvaloch. V predmetnom
Useku modernizacie sa nachadzaji ZST Velké Levare, ZST Sekule a ZST Kuty, kde je pouzity prevazne zvréok tvaru
R65 na betdnovych podvaloch s tuhym upevnenim. V Zelezni¢nych staniciach a zastavkach su sypané nastupistia s
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hranou TISCHER, alebo spevnené doskami SUDOP s droviiovym pristupom pre cestujucich. Maximalna tratova
rychlost je 140 km.h-1.

Navrhované rieSenie

V ramci predmetného oboru 32 navrhnutd modernizacia zelezniéného zvrku, spodku, nastupist, priepustov a
nova kabelova chréni¢kova trasa. Objekty Zelezniéného zvrsku rieSia smerové, sklonové , prieCne a konstrukcné
usporiadanie tratovych a stanicnych kolaji v zmysle zadavacich poziadaviek investora a zaverov pracovnych porad.

Zeleznlcny zvréok bude z kofajnic tv.60 E2, bezpodkladnicovy systém upevnenia, ZB predpaty podval s
rozdelenim ,u‘, kolajové 16zko z nového drveného kameniva z vyvretych hornin fr.32-63mm, min.hr.350mm pod
loznou plochou podvalov. Podvaly, ktoré vyhovuji navrhovanym max. rychlostiam a hmotnostiam na napravu
modernizovanej trate , musia byt z predpétého betdnu, v predpatej konstrukcii musi byt pouZitd prieéna vystuz
minimalne v oblasti UloZnych pléch v kotevnej oblasti. Zarovei musia mat okolo stcasti zabudovanych do podvalu a
urenych k upevneniu kolajnic pouZiti ocelovu vystuz k zamedzeniu Sirenia trhlin, ktoré by mohli v beténe vzniknut
pdsobenim sil od upevnenia. (napr. BP3). Podval a bezpodkladnicovy systém upevnenia musi vyhovovat' pre
rychlost nad 160 km/h (do 200 km/h vratane) a musi byt schvaleny pre pouzitie v podmienkach ZSR..
Kolajové 16Zko bude z nového drveného kameniva z vyvretych hornin. Vlastnosti kameniva musia vyhovovat
poziadavkam ZSR. Kolaj bude bezstykova. Minimaina dizka kolajnic bude 120m.

Vetky aroviiové krizenia budu nahradené mimouroviiovymi kriZzeniami.

Pri navrhu Zelezni¢ného spodku sa vychadzalo z predpisanych minimalnych pozadovanych hodnét modulu
pretvorenia plane telesa Zelezniéného spodku pre RP5= 100 MPa a zemnej plane pre RP5= 50 MPa pre
modernizované trate s rychlostou vlakov < 200 km/h v zmysle technickej normy Zeleznic (TNZ) 73 6312. Podkladné
vrstvy sa navrhuju zo Strkodrvy frakcie 0-63mm. Hrubka podkladnych vrstiev sa navrhuje max. 0,90m.

V riesenom Useku sa nachadzaj zastavky Zavod, Moravsky Svaty Jan a Sekule (zmena zo ZST na zastavku).
Néstupistia su situované z vonkajSich stran kofaji €.1,2.

V rieSenom Useku sa navrhuje vystavba vyhybni Ciglat (v medzistaniénom Useku Velké Levare — Kity, v nZzkm
39,690) a Sekule (v tratovom uUseku Ciglat — Katy v nzkm 45,048). VioZené vyhybne umoznia vy3Siu variabilitu
operativneho riadenia vlakovej dopravy. Obe vyhybne budu jednoduché dopravne bez kolajového rozvetvenia
s prepojenim tratovych kolaji prostrednictvom dvoch kolajovych spojok. Z dévodu zlepSenia vylukovej priepustnosti
podas stavebnych postupov je navrhnuta doCasna vyhybria Ciglat. Do¢asna vyhybna Ciglat bude dopraviia bez
kofajového rozvetvenia s prepojenim tratovych kolaji prostrednictvom dvoch kolajovych spojok.

V ZST Velké Levare st navrhnuté dve nastupiétia. Nastupiste pri kolaji €.3 bude jednostranné, $irky 3,5 m a
dizky 250 m. Medzi kolajami &.4 a &.6 bude jednostranné ostrovné nastupiste $irky 3,5 m a dizky 250 m. Vyska
nastupnej hrany nad STKP bude navrhnuta 550 mm. Vzdialenost od osi prilahlej kofaje bude 1734 mm.

V ZST Kuty dojde v ramci prestavby kolajiska voéi sigasnému stavu k jeho redukcii a optimalizacii vo vazbe na
potreby prevadzky osobnej a nakladnej dopravy ako aj celkovej dopravnej technolégie Zelezniénej stanice. Upravy sa
dotknu v prislu$nom rozsahu aj odboénych trati smer Trnava a Skalica na Slovensku ako i vie¢ky smer Baria Cary. V
ramci Zeleznitného spodku je pre dosiahnutie predpisanych Gnosnosti navrhnutd pre kazdu kolajovu skupinu
prislusna konstrukcia podkladnej vrstvy a odvodnenie zemnej plane. V objektoch néstupist st navrhnuté nové
nastupistia o sa tyka ich rozmerov, situovania a konstrukéného usporiadania tak, aby vyhovovali pohodinému a
bezpecnému bezkoliznemu pristupu cestujucej verejnosti ku viakom osobnej prepravy

Pre ulozenie kablovych vedeni zab. zar. a oznam. zar. je navrhnuté v celom Useku kablova chréniCkova trasa,
na zastavkach a ZST doplnend kablovodom. Kablova chranitkova trasa je navrhnutd z dvojkomorovych
prefabrikovanych zlabov. Zfaby sa navrhujli ulozit tak, Ze poklopy budi zapustené 10cm pod povrchom drazneho
chodnika.

V predmetnom Useku sa nachadza celkovo 32 priepustov, va¢sina z nich bude vyburana a nahradena novymi.
Navrhnuté su prefabrikované rurové priepusty s vnutornou svetlostou miniméline 1,0 m. Jeden priepust bude
nahradeny mostnym objektom a jeden nachadzajuci sa na odbocnej trati smer Trnava bude zruseny.

2.3.12 Odbor 33 - Mosty a umelé stavby

Existujici stav

Na Useku ZelezniCnej trate Malacky (mimo) — Kuty (vratane) sa nachadza 14 Zelezniénych mostov a 3 cestné
nadjazdy (Moravsky Sv. Jan, diafnica D2 a komunikacia 11/500). Z hladiska konstrukéného usporiadania su vSetky
Zelezni¢né mosty jednopolové konstrukcie (prosté polia). Tri vacSie mosty ponad vodné toky maju nosné konstrukcie
ocelové, pod kaZzdou kofajou zvladt konStrukciu. Ostatné mosty su bud Zelezobetonové alebo beténové so
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zabetdnovanymi ocelovymi nosnikmi, vo vaésine pripadoch sa jedna o dvojkolajné mosty. Z hladiska podchodov sa
na danom Useku nachadza podchod len v obci Moravsky Sv. Jan.

Navrhované rieSenie

Jestvujlice Zeleznicné mosty budd v dvoch pripadoch ponechané, v ostatnych budi bud vymenené nosné
konstrukcie a zosilnené spodné stavby alebo kompletne prebudované na nové konstrukcie (NK aj SS). Najvacsimi
Zelezniénymi mostami na danom useku bude most cez Rudavu (rozpatie 22,2 m) a most cez Myjavu (rozpatie 36 m).
Typickym rieSenim je vymena nosnej konstrukcie uloZenej na novych uloZnych prahoch, ktoré budu zalozené cez
jestvujuce opory na mikropilétach. Na vSetkych mostoch bude priebezné kolajové 16Zko a bude dodrzany MPP 3,0.

Nové Zelezni¢né mosty pribudnu dva trojpolové v Malackach nad podjazdmi a jeden v prelozke trate ponad
rieku Rudava. Podjazdy v Malackéch st rieSené pomocou tesniacich vani.

Podchody pre cestujucich pribudni v kazdej zastavke a stanici. V obci Moravsky Sv. Jan bude jestvujuci
podchod asanovany a vybudovany v novej polohe vzhladom na posun kofaji. V zastavkach bude pristup na
nastupiska rieeny pomocou schodisk a ramp, v staniciach pomocou schodisk a vytahov. Z konstrukéného hladiska
budu podchody tubusy (uzavreté ramy) z monolitického Zelezobetdnu. Rovnaky material sa vyuzije pri budovani ram
a schodisk.

Podchod pre peSich a cyklistov pribudne v obci Velké Levare v mieste jestvujiceho priecestia v szkm 32,709.

Jestvujuce cestné mosty budu v dvoch pripadoch (D2, 11/500) ponechané a budu na nich vymenené zabrany
proti dotyku zivych Casti. Cestny most v Moravskom Sv. Jane bude kompletne prebudovany na oblikovu
Zelezobetonovu konstrukciu.

Nové cestné mosty pribudnu prevazne na zrudenych priecestiach. Celkovo sa jedné o 9 novych nadjazdov (2x
Malacky, 11/590, 11111109, 2x 111/1100, Moravsky Sv. Jan, 11/1140, v lese medzi Kuklovom a Borskym Sv. Jurom)
v mieste krizeni so Zeleznicou. DalSie dva cestné mosty pribudn(i na prelozkach komunikacii ponad vodné toky.
Nové cestné mosty boli navrhnuté tak, aby reSpektovali navrhovanu kategériu prelozky komunikécie. Na mostnych
objektoch su vedené chodniky pre chodcov a cyklistov v zmysle poZiadaviek zavere¢ného stanoviska EIA

Nové lavka pre chodcov a cyklistov bude zhotovena na bieclavskom zhlavi v ZST Kty a bude zabezpegovat
prepojenie obci Cary a Kuty pre pesich a cyklistov. Nosna konstrukcia lavky bude ocelova, schodiska a rampy
betdnové.

2.3.13 Odbor 34 - Pozemné stavby

V odbore 34 sU rieSené nové pozemné objekty pre umiestnenie novoprojektovanych technologickych zariadeni,
stavebné Upravy vybratych budov v zelezninych staniciach, spevnené plochy, protihlukové steny a opatrenia,
kablovody, zastre$enia nastupist a vystupov z podchodu, pristre$ky pre cestujicich na zastavkach ZSR a SAD,
zastreSenia vstupov do podchodov pre pesich, pristreSky pre bicykle, drobna architektira, orientaéné a informacné
zariadenia, stavbou vyvolané upravy Zelezniénych aj mimoZelezniénych oploteni.

Technologické objekty sa navrhujii v tratovom Useku Malacky - Velké Levére (tzv. Check-point &.3), v ZST
Velké Levare (technologicko-prevadzkova budova), na zastavkach Zavod, Moravsky Sv. Jan, Sekule, vo vyhybniach
Ciglat aSekule avZST Kuty (Stavadlo &2). Objekty st jednopodlazné, zlozené z potrebného podtu
Zelezobetonovych  prefabrikovanych samonosnych krabicovych buniek. Navrhuju sa so zateplenim za Ucelom
Uspory energie na vykurovanie a chladenie vnitornych priestorov. V ZST Velké Levare sa v ramci objektu riesi aj
nové verejné socialne zariadenie.

Stavebné dpravy budov sa navrhuju v ZST Velké Levére (vypravna budova) a v ZST Kty (vypravna budova
a Ustredné stavadlo). Rozsah navrhovanych stavebnych Uprav je zamerany na adaptécie vnutornych priestorov
urenych pre umiestnenie novych technologickych zariadeni a zriadenie potrebnych pracovisk (centrum riadenia
dopravy v ZST Kuty). V malom rozsahu sa upravuju aj priestory pre verejnost (ZST Velké Levare), kde okrem iného
sa navrhuje Uprava pre bezbariérovy pristup.

Protihlukové steny — PHS sa navrhuju len v miestach, v ktorych bez ich aplikacie budd prekro¢ené pripustné
hodnoty uréujucich veli¢in hluku. V zasade sa pred zdrojmi hluku zo Zelezniénej dopravy budu chranit mestské
zastavby, zastavby rodinnych domov, Skoly a dalSie objekty v zmysle hygienickych noriem. Navrh kon$trukcie a
vySka PHS vychadza jednak z poZiadaviek na zvukovu pohltivost a vzduchovu nepriezvuénost — ur€uje hlukova
Stadia, a jednak z poziadaviek ZSR na Zivotnost materialov min. 30 rokov, odolnost vodi korézii, odolnost voci
poveternostnym vplyvom a mechanickému poSkodeniu, ruénému rozobratiu, poziarnu odolnost, staticku stabilitu,
rychlu montdz a lahku udrzbu a distenie ako aj samotnu estetiku. PHS musia odolat mechanickym vplyvom
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sposobenym rychlostou viakov 200 km/h. Ako terciarne opatrenia sa navrhuje zvySenie nepriezvuénosti konstrukcie
obvodovych plastov budov pri su¢asnom zabezpeceni ostatnych vlastnosti vnitornych priestorov, napriklad vetranie.

Kablovody sa navrhuji v ZST Velké Levare, ZAST Moravsky Svaty Jan, ZAST Sekule a ZST Kuty. Toto
podzemné zariadenie sa vybuduje pre bezpecné uloZenie a dodatoénu vymenu kablov nn, vn, EOQV, DOO, ZZ, OZ a
ostatnych kablov ZSR.

Zastre$enia nastupist sa navrhuji v ZST Velké Levare (2 zastre$enia dizky 80 m) a v ZST Kty (2 zastresenia
dizky 300 m). Zastre$enie tvoria oplastené ocelové stipy s integrovanymi odpadkovymi kodmi a skrytymi dazdovymi
zvodmi, prie¢ne a pozdizne vazniky, krytina z trapézového plechu, podhlad z dosiek na baze tvrdenych syntetickych
zivic. Pri vystupoch z podchodu budi namiesto stipov pouzité ramy z profilu TRHR. Namiesto zabradlia pri
vystupoch z podchodu tu budu indtalované sklenené zésteny z lepeného kaleného skla, opatreného sietotlacou.
Tieto zasteny budu tiez i vo vybranych poliach medzi stipmi a budu sliZit ako ochrana pred poveternostnymi vplyvmi.

Pristresky pre cestujticich ZSR sa navrhuju na zastavkach Zavod, Moravsky Svéty Jan a Sekule.

Velkost je dana vypoctom potrebnej krytej plochy v zmysle TNZ 73 4955 na zéaklade vyhladovej Spickovej
frekvencie odchadzajucich cestujucich.  Na nastupistiach sa navrhuju celopresklené pristreSky alebo sklo
v kombinécii s pohltivou vrstvou prilahlej protihlukovej steny. Svetla vyska tohto zastreSenia je 2,5m. Nosné stipy
pristreSku su navrhnuté z ocelovych profilov, na tieto nadvazuju prieéniky tiez z ocelovych profilov. StreSnu krytinu
tvori PUR panel, ktory zabrafiuje kondenzacii vodnych par a nasledného odkvapkavania kondenzatu zo strechy
v zimnych mesiacoch. Okraj pristreSku a Zlab spolu zo Zfabovou véznicou je oplasteny hlinikovym kompozitnym
obkladom s povrchovou tpravou PVDF, stipy st oplastené ocelovym lakovym plechom. V tychto su skryté dazdové
zvody. PristreSky su vybavené integrovanou lavickou, odpadkovym koSom a informacnou tabufou. V pristreSkoch je
rieSené osvetlenie a bleskozvod.

Pristresky pre cestujicich SAD sa navrhuji v ZST Velké Levare ana ZAST Zavod. V zmysle poZiadavky
zastupcu obce Velké Levare sa v ZST Velké Levére navrhuje obdobny pristreSok ako uZ zrealizovany pristreSok
priamo v obci. Materidlovo je rieSeny v kombinacii prirodny kamen, drevo a sklo. Na ZAST Zavod sa navrhne
pristreSok podobnej konstrukcie ako na néstupiStiach. PristreSky su vybavené osvetlenim, lavickou, koSom na
odpadky a informagnou tabufou. Pred pristreskom je indtalovany oznagnik SAD. Na streche pristreskov v ZST Velké
Levére sa instaluje fotovoltaicky panel, ktory zabezpeli zdroj elektrickej energie pre svietidlo. Spinanie svietidla bude
prostrednictvom sumrakového senzora a spina¢a. Dazdové vody zo strechy budl zvedené potrubim volne na terén.

zastreSenia vstupov do podchodov pre peSich

PristreSky pre bicykle — na ZAST Z&vod sa navrhuje samostatne stojaci pristreSok so stojanmi pre 8 ks
bicyklov._Stojany zodpovedajii poZiadavkém dokumentu ,Standardy vybavenia Zeleznignych stanic pre potreby
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku®, vydaného MDaV SR v roku 2015.

Drobna architektura - rieSi navrh laviciek pre cestujdcich, opierok, odpadkovych koSov a informaénych vitrin pre
umiestnenie Planu radenia viakov a dal$ich informacii v exteriéri ZST Velké Levare a ZST Kuty, predovsetkym na
nastupistiach.

Orientacné a informacné zariadenia su navrhované vo vietkych stavbou dotknutych dopravnych bodoch, ato v
ZST Velké Levare, ZAST Zavod, ZAST Moravsky Svaty Jan, ZAST Sekule a ZST Kuty. Stavebny objekt riesi
v exteriéri zastavok a ZelezniCnych stanic ich oznacenie a navrh orientaCnych tabul (informa¢né tabule s oznaCenim
nastupista, smerom pohybu a prislugnymi piktogramami) v zmysle TNZ 73 6390. Na konci nastupist bude osadena
tabulka so zdkazom pokraCovania pohybu.

Stavbou vyvolané Upravy Zeleznicnych aj mimoZelezni¢nych oploteni pozostavaju z nutnych demontazi,
posunov a vystavby novych &asti oploteni. Do rieSenia s zahrnuté aj pripadné brany v oploteniach, zohladiuje sa
suCasny vjazd na oploteny pozemok a mozny vjazd alebo vstup po zrealizovani stavby. Navrhované oplotenia
konstruk&ne a materialovo kopiruju existujuce oplotenia.

2.3.14 Odbor 35 - Trakéné vedenie a energetika

Odbor 35 - Trakéné vedenie

Existujici stav

Trakéné vedenie v Useku Malacky - Kty bolo vybudované a uvedené do prevadzky v roku 1967. K CiastoCne;
rekonstrukcii TV doslo v osemdesiatych rokoch v ZST Kuty v stvislosti s elektrifikaciou odbo¢nych trati v smere na
Holi¢ a Trnavu. TV je v stavbou dotknutej asti napajané jednofazovou trakénou sustavou 25 kV 50 Hz z TNS
Zohor, resp. v pripade potreby z TNS Jablonica alebo z TNS Bfeclav vhodnou konfigurdciou spinacich prvkov
v spinacich staniciach Moravsky Sv. Jan a Kuty 1. a II. Pre ucely tejto dokumentacie sa za existujlci stav povazuje
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stav po realizacii stavby modernizcie v Useku Devinska Nova Ves — Malacky a Katy — $t.hr. SRICR, v ramci ktorej
bude vybudovana TNS Kuty a SpS Velké Levare.

V medzistani¢nych Usekoch su ako nosné a vystuzné stoziare pouzité spravidla beténové stoziare osadené na
hranolovych zakladoch. V Zelezni¢nej stanici vagsinu nosnych konstrukcii tvoria brany (v ZST Kty aj prevesy)
a individualne stoZiare so Sikmymi konzolami. Na branach a prevesoch su zavesy so smerovym lanom.

Na kotvenie trolejového vedenia s pouzité ocelové mrezové stoZiare typu AP/BP osadené na monolitickych
stuprovych zakladoch.

TV hlavnych kofaji €. 1 a 2 je plnokompenzované, tvorené trolejovym drétom Cu 100 mm?2 a nosnym lanom Bz
50 mm2, pridavnym lanom Bz 50 mm? a je napinané tahom 10 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom
1:2.. TV vedrajSich kolaji je spravidla polokompenzované, je tvorené trolejovym drétom Cu 80 mm?, nosnym lanom
Fe 50 mm? a je napinané tahom 8 kN pomocou napinacieho Ustrojenstva s prevodom 1:2.

Spatné vedenie je tvorené jazdnymi kolajnicami a lanovymi prepojeniami prvkov zabezpeCovacieho zariadenia.

Ochrana pred dotykom zivych a neZivych Casti (protidotykové prekaZzky a ukofajnenie) je vyhotovend podlfa
predpisov platnych v Case realizcie.

Navrhované rieSenie
Zakladné technické udaje trakéného vedenia:

Napatova sustava: jednofazové striedava 25kV, 50 Hz (AC)

Ochrana pred dotykom zivych Casti : ochrana vzdusnymi vzdialenostami
ochrana prekazkami

Ochrana pred dotykom neZivych Casti: priamym spojenim so zemou trakénej siete

nepriamym spojenim so zemou trakénej siete
Parametre vrchného trolejového vedenia a zony zberaca prudu (STN EN 50122-1:2011):

x =4 m (v rozmere X je zohladnena klukatost)

y=2m

z=2m

Zakladny princip navrhu trakéného vedenia

Obsahom odboru 35 Cast Trakéné vedenie je vystavba nového a demontaz existujliceho trakéného vedenia
v zavislosti na stavebnych Upravach a postupe vystavby suvisiacich odborov. Zmodernizované trakéné vedenie bude
navrhnuté pre rychlost 200 km.h-' s vynimkou ZST Kty, kde bude tratova rychlost obmedzena na 120 km.h-".
V dokumentacii je uvaZzované, pre navrhované rozpatia stoziarov, s rychlostou vetra v = 27,5 m.s*' (pre danu oblast
je podfa STN EN 1991-1-4/NA:2008 prilohy NB fundamentéina hodnota zakladnej rychlosti vetra 26 m.s™).

Predmetny Usek trate sa nachadza, podfa namrazovej mapy uvedenej v STN EN 50 341-2-23:2017,
v ndmrazovej oblasti — 10, t. j. v dokumentécii je uvazované s fahkou namrazovou oblastou.

Vzdusné vzdialenosti medzi Zivymi ¢astami trakéného vedenia a stavbami sa budi posudzovat v celej stavbe
pre striedavé napatie 25kV 50Hz.

Poas vystavby bude napgjanie zaistené z existujucich trakénych napéjacich stanic (TNS) po Uprave
napajacich a spatnych vedeni vzhfadom na nové polohy neutralnych poli v TV modernizovane; trate.

Nové trakéné vedenie v staniciach a tratovych Usekoch bude budované v zavislosti na postupe prac na
kofajovom spodku a zvr8ku v prisluSnych stavebnych postupoch priCom doprava bude zaistend na nevylu¢enych
kolajach.

Pocas vystavby budd v potrebnom rozsahu rieSené Upravy existujuceho trakéného vedenia pri prestavbach
Zelezniénych a cestnych mostov (vkladani mostnych provizérii, budovani Stetovnicovych a mikropilotovych stien a
podobne); doCasné kolajové napojenia novych kolfaji na existujuce; Uprava napajacich a spatnych vedeni
z existujucich napdjacich a spinacich bodov atd'.

Na modernizovanej trati bude vsamostatnych objektoch rieSena ochrana pred dotykom nezivych Easti
trakéného vedenia; ochranné opatrenia na Uplne alebo Ciastoéne vodivé konStrukcie, na kovové konStrukcie
a elektrické instalacie umiestnené v zone vrchného trolejového vedenia a zbera€a prudu a zaistenie spatnej vodive;
cesty.

Ochrana pred dotykom neZivych Casti trakéného vedenia a konStrukcii v zéne trolejového vedenia a
pantografového zberaCa bude rieSend individualnym ukofajnenim. Na zaklade vysledkov kor6zneho prieskumu bude
v ukofajneniach umelych stavieb (mosty, priepusty a pod.) pouzita prierazka s opakovatelnou funkciou.
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Existujuce trakéné vedenie bude v priebehu stavby zdemontované v celom rozsahu. PouZzitelné demontované
prvky trakéného vedenia budu ulozené na mieste uréenom spravcom trakéného vedenia. Nepouzitelné prvky
trakéného vedenia budu odovzdané osobe opravnenej nakladat s odpadom.

Popis navrhovanych prvkov trakéného vedenia
- vSeobecné zasady navrhu trakéného vedenia

— z&klady novych trakénych stoziarov budu hranolové vo variantoch podfa umiestnenia zékladu
a osadeného stoziara/stoziarov,

— na Zelezniénych mostoch budu stoZiare uchytené priamo v Zelezobeténovych vrchnych doskéach,

— stoziare v nastupistiach v priestore zastreSenych ramp z podchodov budi podfa definitivneho
vyhotovenia zastreSenia upevnené na jeho konstrukcii, v pripade nevyhovujucej kondtrukcie budi
stoZiare v nastupisti umiestnené klasicky a zastreSenim budu prechéadzat,

—  z&klady budu vyhotovené bez hlaviCiek, stoziare budu uchytené na svorniky pomocou rektifikaénych
matic, pripadne budu do zakladov votknuté (tzv. utopené zaklady),

— vrchna hrana zékladu bude v stanici presahovat 10 ¢cm nad novy terén. Na zhlaviach stanice
majicom charakter Sirej trate ana $irej trati bude vrchna hrana min. 30 ¢cm nad definitivnym
terénom,

— vrchné hrany zakladov stoziarov umiestnenych v nastupistiach sa vyhotovia pod Uroveri plochy
nastupista tak, aby svorniky z dévodu bezpeénosti nepresahovali nad plochu nastupista,

— priene umiestnenie novych definitivnych stoziarov z vonkajSej strany kofaji bude na vzdialenost lica
stoZiaru 3,2 m (+ delta),

— v priestore nastupit budu stoZiare prednostne umiestfiované za nastupiste (napr. na zastavkach
v tratovych Usekoch) a budu pouZité ocelové trubkové stoziare pre nosné brany so zavesmi SIK,

— umiestnenie podpier trakéného vedenia nad vyhybkami bude rieSené tak, aby bola zaistena spravna
zjazdnost trolejového drotu,

— vzdialenost elektrického delenia od jazyka (resp. namedznika) prvej a poslednej vyhybky
Zelezni¢nej stanice bude minimélne 5 Om,

- koncepcia priebehu trolejového vedenia pod novymi a existujucimi nadjazdmi a lavkami pre pesich

Pod novymi a existujucimi nadjazdmi bude dodrZzana normélna vyska trolejového drétu 5,50 m nad TK kolaje
podia TNZ 34 1540.

Pod existujucimi mostnymi objektami bude vySka zostavy TV v zavese zniZzena podla potreby tak, aby bolo
mozné dodrzat menovitt vysku trolejového drotu. Pod cestnym nadjazdom v ZST Kuty bude vyska zostavy znizena
az na hodnotu, pri ktorej uz nie je mozné pouZzit pridavné lano, o méa za nasledok znizenie prevadzkovej rychlosti na
max 120 km.h-'. Pri novych cestnych nadjazdoch déjde k znizeniu vy3ky zostavy TV v zavese len vo vynimo¢nych
oddvodnenych pripadoch a to na uroved, ktora nebude obmedzovat prevadzku TV max. tratovou rychlostou.

- prvky trakéného vedenia

— vstaniciach sa uvazuje spouzitim ocelovych trubkovych stoZiarov typu T aocelovych
priehradovych stozZiarov typu BP,

— vtratovych Usekoch sa pre nosné stoziare uvazuje s pouZzitim betdnovych stoziarov typu PS;
ocefové priehradové stoZiare typu BP sa pouziji pre napinanie (kotvenie) vodi¢ov trolejového
vedenia,

— novych branach sa podia dizky pouzije brvno typu 23L prip. 34L,

— pre zavesenie plnokompenzovaného retazovkového trolejového vedenia na individualnych
stoZiaroch budu pouZité Sikmé izolované konzoly,

— na brénach sa pouziju zvislé izolované konzoly, zavesy na branach srozperkou azavesy so
smerovym lanom,

— ocelové stoziare trubkové budu navrhnuté so zékladnou povrchovou Upravou metalizaciou, ostatné
ocelové stoziare naterovym systémom a ostatné ocelové konstrukcie Ziarovym zinkom.

- zostava trakéného vedenia
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v tratovych Usekoch bude nad kolajami navrhnutd hlavné pinokompenzovana zostava trakéného
vedenia typu ,S* pozostavajlca z trolejového drétu 100 mm? Cu, nosného lana 50 mm?2 Bz so stalym
tahom 10 kN s 12 m dihym pridavnym lanom 50 mm? Bz,

v staniciach bude nad hlavnymi kofajami navrhnutd hlavna plnokompenzovana zostava podfa
kolajovej konfiguracie stanice po modernizacii.

nad ostatnymi kolajami a spojkami bude podra poétu kolaji v elektrickom Useku pouZitd vedlajSia
plnokompenzovana zostava typu S trolejovy drét 80 mm?2 Cu, nosné lano 50 mm? Bz,

trolejové vedenie tratovych a staniénych kofaji s hlavnym systémom bude kotvené napinacim
Ustrojenstvom s prevodom 1:3,

trolejové vedenie spojok a vedlajSich staniénych kofaji bude kotvené napinacim Ustrojenstvom
s prevodom 1:2,

kotevné nastavce a kotevné land pevnych bodov budi zodpovedat pouZitej zostave trakéného
vedenia nad prisluSnou kolajou,

kotvenia lan pevnych bodov trolejového vedenia su v Zelezninych staniciach navrhnuté na
kotevnych branach alebo na stoZiaroch zakotvenych na dihé kotevné stipiky vo vzdialenosti 5
metrov; v Sirej trati vyhradne na kotevnych branach,

menovita vyska trolejového drétu v mieste zavesov bude 5500 mm nad temenom kolaje,

v oblastiach lomov nivelety kolaje bude vySka trolejového drotu upravena v zmysle STN EN 50119.
Rychlost, na ktoru sa budu lomy nivelety posudzovat a na ktord sa navrhne trakéné vedenie bude
uréena podla dynamiky jazdy v mieste lomu, prip. podla konfigurécie kolajiska prednostne tak, aby
trakéné vedenie vyhovovalo pre rychlost 200 km.h-".

- napdjacie body a spatna cesta trakéného pradu

napajanie trakéného vedenia pocas vystavby bude zaistené z existujucich TNS Zohor a Kuty (za
predpokladu dokon€enia suvisiacej stavby modernizécie)

napajacie a spatné vedenia z TNS a SpS sa upravia podfa polohy modernizovanej trate a novych
trakénych stoziarov,

spatny trakény prad bude vedeny kolajnicami, vSetky nové kolaje budu zvarané bezstykové, spatna
cesta bude celistva, bez kofajovych obvodov,

pre zaistenie spatnej prudovej cesty budu prepojky pouZité na vyhybkach v oblasti do 1 km od
pripojenia spatného vedenia trakénej napajacej stanice a v miestach, kde nie je zaistené dostatotné
galvanické prepojenie kolajnic (dilatatné zariadenia a pod).

- napéajanie a delenie trakéného vedenia

napajacie a spatné vedenie ztrakénych napajacich aspinacich stanic bude pofas vystavby
navrhnuté z typovych prvkov zostavy ,S*,

v doCasnych vyhybniach potrebnych poCas vystavby budu rucne ovladané Usekové odpojovace,
delenie existujuceho trakéného vedenia bude navrhnuté vioZzenim usekovych delicov,

spinacie pristroje (odpéaja¢e) budu navrhnuté podla prevadzkovanej prudovej sustavy (38,5 kV, 2000
A),

na ochranu pred prepatim budu na zhlaviach stanic pouZzité rozkové bleskoistky (vo vyhotoveni
podla prevadzkovanej pridovej sUstavy),

rozdelenie trakéného vedenia do jednotlivych elektrickych Usekov v staniciach vychadza
z poziadaviek dopravnej technolégie a ¢iastocne z existujuceho stavu,

pre oddelenie jednotlivych faz budu v TV zriadené neutralne polia. V ZST Katy budu vzhladom na
prevadzkovd rychlost (do 120 km/h) zriadené tzv. kratke neutralne polia dizky do 8 m, vytvorené
dvojicou fazovych delicov. Pri SpS Velké Levére bude vzhladom na prevadzkovanu rychlost
(200 km/h) zriadené klasické neutrélne pole tvorené dvomi elektrickymi deleniami s moZnostou
pripojit neutralne pole na nasledujdci elektricky Usek.

nové spinacie pristroje (odpojovade, odpinaCe) budu ovladané podfa charakteru dialkovo z RSE,
pripadne rucne,

v rémci stavby bude zru$ené neutralne pole v ZST Gbely

- elektrifikované kol'aje (elektrické Useky) — stav po modernizacii
VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 33



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) - Kity*, DUR
DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava

ZST Velké Levare
e Kkolaje 3-1,

o Kkolaje 24,

e kolaj6,

ZST Kty

kolaj €. 5

kolaj €. 3-1

kolaj €. 2

kolaj €. 4

kolaj €. 6-8

kolaj €. 10-12

kolaj €. 14-16

kolaj €. 18-20-22

kolaj €. 24-26-28

kolaj ¢. 30-32-34

koflaj €. 101-102-103-104.
Schéma napéjania a delenia TV pre navrhovany stav je v asti B.3.4 projektovej dokumentacie.

Odbor 35 - Energetika

Odbor 35 riesi prelozky rozvodu 6kV ZSR a zasobovanie elektrickou energiou v celom modernizovanom tseku
7eleznitnej trate vybudovanim distribuénych rozvodov 22kV 7SR, z ktorych su napéjané nové rozvody nn a
osvetlenie ZelezniCnych stanic, vyhybni a zastavok, elektricky ohrev vyhybiek a rozvody dialkového ovladania
odpéjacov trakéného vedenia. Suéastou odboru je aj navrh preloZiek rozvodov nn, vn v sprave ZSDis, Nafta,
prelozky a doplnenie verejného osvetlenia.

Prelozky 6kV kabla ZSR - pre zachovanie napajania tratovych, staniénych a priecestnych zabezpedovacich
zariadeni pocas vystavby nového kolajiska tratovych tsekov a dopravni (ZST, ZAST, VYH), pred budovanim
mostov, priepustov, podchodov, nastupist a vystavbou novych mimouroviiovych krizeni miestnych komunikéacii sa v
predstihu v potrebnom rozsahu navrhnu prelozky 6kV. Po ukon&eni vystavby a po uvedeni do prevadzky novych
zabezpe€ovacich zariadeni sa rozvod 6kV zrusi a skrine 6kV sa demontuju .

Distribuény rozvod 22kV ZSR - 22kV vedenie ZSR bude v tejto stavbe napajat jednostranne z novej TNS
Kuty véetky Zelezniéné odbery na trati aj v dopravniach. V pripade, Ze v slvisiacej stavbe ,ZSR, Modernizécia
Zelezniénej trate Devinska Nové Ves - $tétna hranica SR/CR“ nebude pripraveny zdroj 22kV rozvodu ZSR, bude
napéjanie zabezpetené z rozvodov ZSDis. Rozvod 22kV bude kéblovy a bude uloZeny pozdiz trate v zemi.

Rozvody nn a vonkajsie osvetlenie — v prebudovanych dopravniach budu z novych transformovni (odbor 24)
a z nahradnych zdrojov energie (odbor 23) rieené rozvody nn pre nové zabezpe€ovacie a 0znamovacie zariadenia,
vypravné a prevadzkové budovy, zasuvkové stojany a pripojky pre vytahy. Vybuduje sa nové vonkajSie osvetlenie
Zelezni¢nych priestorov a nastupist. Stc¢astou objektov budu aj dodasné prelozky rozvodov nn a osvetlenia pocas
etap vystavby kolajiska zelezni¢nych stanic. Pévodné zariadenia rozvodov nn a osvetlenia budu demontované.

Elektricky ohrev vyhybiek — zariadenia EOV budi v ZST Velké Levare a Kuty a VYH Ciglat a Sekule
namontované na vyhybkach uréenych dopravnou technolégiou. EOV bude napajané zo samostatnych vyvodov nn
rozvadzadov transformovni ZSR. Jestvuilice zariadenia EOV sa demontuju.

Dialkové ovladanie odpajacov — na technologické zariadenia dialkového riadenia (odbor 29) budu
nadvézovat kablové rozvody k motorovym pohonom odpajaCov trakéného vedenia. Nové rozvody budu kablové a
budu uloZené vo vaésej Casti tras s vedeniami rozvodov nn, osvetlenia a EOV.

Osvetlenie a elektroinstalacia podchodov pre cestujtcich — urCuje spdsob osvetlenia podchodov, schodisk
a ramp zelezni€nych stanic a zastavok vratane zastreSenej ¢asti nastupist.

Upravy vedeni nn a vn ZSDis - rieia prelozky nadzemnych a kablovych distribugnych rozvodov, ktoré sa
nachadzaju v priestoroch vystavby cestnych podjazdov v Malackach, cestnych nadjazdov na komunikaciach Ill. tried
na ZAST Zavod, v ZST Velké Levare a pri Moravskom Svaty Jane. Riesia tiez ochranu jestvujlcich podzemnych
vedeni v lokalite Moravsky Svaty Jan a Kuty, dotknutych rekonstrukciou kolajiska.

Rozsah preloZiek a ochrana jestvujucich vedeni budi navrhnuté v nevyhnutnom rozsahu. Sucasne sa
zdemontuji vn Casti pripojok zruSenych transformovni na zast. Sekule a ZST Kuty po majetkové rozhranie ZSR a
ZSDis.
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Upravy rozvodov nn a osvetlenia vle¢iek — v ZST Velké Levare su vystavbou kofajiska, podjazdu na
Nédraznej ulici a nadjazdu na ceste 111/1100 dotknuté rozvody nn a osvetlenia vleCiek, ktoré budi v potrebnom
rozsahu rekonstruované.

Upravy verejného osvetlenia — po vybudovani podjazdov v zkm 25,530 a zkm 25,870 v meste Malacky a
nadjazdov pri ZAST Z&vod, pri Moravskom Svatom Jane a Sekuliach budu demontované Casti verejného osvetlenia
na staveniskach a nahradené novymi rozvodmi a osvetlenim v rozsahu novych komunik&cii a prifahlych chodnikov,
pripadne parkovisk.

Rozvody EPZ 3/1,5kV — po vybudovani novej rozvodne EPZ v ramci ingj stavby sa zrealizuji rozvody silové a
ovladacie (vn+nn) pre novo osadeny stojan €.5 a suéasne sa zrealizuje nakonfigurovanie systému o dalSi vyvod v
exist. systéme ovladania. Sucastou je aj zmena a opatovné prekablovanie existujicich novych stojanov, ktoré budu
musiet byt demontované a premiestnené na nové miesto v pripade ich kolizie s uvedenou stavbou.

2.3.15 Odbor 36 - Slaboprudové rozvody

Existujici stav

V subehu s kolajiskom je vedeny dialkovy kabel (DK) v sprave SOZT. TaktieZ dochadza ku krizovaniu kolajiska
s DK. Kabel je tupu: DCKAYPBVu 4 XV 1,3+12DM 1,3+ 18 DM 0,9 + 6 XPi 1,0.

V ramci odboru 36 sa taktieZ rieSia kolizie stavby s existujucou kabelizaciou v sprave sukromnych spravcov.

Navrhované rieSenie

Predmetom riedenia je ochranenie pripadne preloZenie existujiceho vedenia novymi dizkami rovnocenného
typu a dimenzie, ktoré zasahuju do vystavby Zelezniénej trate a s tym slvisiacimi stavebnymi objektami.

Nové chrani¢ky pod Zelezninou tratou a stavebnych objektoch (nasypy preloziek cestnych komunikécii) budu
dostato¢nej dimenzie. V miestach sibehu so Zelezni¢nou tratou sa preloZzené vedenia uloZia do novej trasy mimo
stavebnu €innost. PreloZené budd metalické a optické vedenia sukromnych spravcov:

- ZSR Bratislava, OR Trnava - Stredisko miestnej spravy a tdrzby (dalej SMSU), OZT - Kablova technika
(KT) Trnava

- Slovak Telekom a.s., Bajkalska 28, 917 62 Bratislava

- Orange a. s. Bratislava , ktoré su v sprave Michlovsky, spol. s.r.o. Letn& 796/9,921 01 Piestany

- Nafta, a.s. Votrubova 1, 821 09 Bratislava

V ramci slvisiacej stavby ,Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, Usek
Malacky- Kuty (mimo)“ bude navrhnuty v Useku Devinska Nova Ves - Malacky— Kuty (mimo) — Statna hranica
SRICR, zavesny opticky kabel (ZOK) 48 vlaknovy vedeny po existujlcich trakénych stoziaroch. Navrhnuté je
preloZka — prevesenie tohto zavesného kabla na nové trakéné stoZiare.

2.3.16 Odbor 37 - Inzinierske siete

Kanalizacia

V ramci modernizacie sa existujlca kanalizacia, ktora prekaza vystavbe modernizovanej trate preloZi do novej
polohy, priCom sa potrubie v mieste krizenia vlozi do chranicky a to tak, aby bol dodrZzany Zelezniny predpis TS4.
Pri malom posunuti trate, ak je moznost existujice chraniéky sa predizia, aby bol taktiez dodrzany predpis.

Na modernizovanej trati pribudnd nové objekty, ktoré je potrebné odkanalizovat. Likvidacia spladkovych véd sa
prevedie napojenim na verejnU (obecnu) kanalizaciu, resp. do novo navrhovanej, prekladanej kanalizacie. Vody z
povrchového odtoku budd zachytavané zaustené bud do kanalizacie, alebo do vsakovacich galérii.

Na staniciach pribudni nové podchody pre cestujucich, chodcov a cyklistov. Tychto budi vody zachytavané do
zbernych 8acht a nasledne budli odvadzané do kanalizacie. Vzhladom na to, Ze zberné Sachty budu hibsie ako je
kanalizacia, voda bude preCerpavana pomocou Cerpadiel do takej Urovne, aby bolo mozné ju nésledne odviest
kanalizaciou gravitaéne.

Z novo navrhovanych cestnych komunikécii a spevnenych ploch budl vody z povrchového odtoku zvedené do
priekop, resp. do vsakovacich galérii, priCom tieto vody budu predtym podla potreby preCistené v ORL.

Vsakovacie galérie budu tvorené z plastovych koSov, priom tieto zariadenia mdzu byt ulozené aj pod
spevnenymi plochami a komunikaciami. Budu opatrené reviznymi $achtami s moZnostou precistenia.

Vodovody
Rovnako ako kanalizaéné potrubia aj vodovody rozvody je nutné preloZit, resp. ochrénit. Pri preloZke
vodovodnych potrubi je na prelozky pouZity rovnaky druh materialu ako je existujuci (pévodny) vodovod. Prekladané
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potrubia pri krizeni so Zelezninou tratou su uloZené do chréniciek, pri vacsich priemeroch do zdvojenych, pricom
medzikruZie je vypinené bentonitovou zmesou. Minimalne na jednej strane je chranicka ukon¢ena Sachtou, v ktorej
sU osadené prisluné armatury. PrediZenie chraniciek bude v pripade malého vodorovného posunu Zelezniéného
telesa z povodne; trasy.

Na pripojenie novo navrhnutych stavebnych objektov su navrhované vodovodné pripojky, na ktorych s
navrhnuté a osadené vodomerné Sachty v ktorych st osadené potrebné armatiry, vratene vodomerov. Osadenie
vodomernych $acht je podia predpisov vodarenskych spolo¢nosti, resp. spravcov obecnych vodovodov.

Hydromelioracie

Novym trasovanim zelezni¢nej trate sa dostavame do kolizie s hydromelioratnou drendZou a zavlaZovacimi
vodovodmi. Hydromelioraéna drenaz, pri krizeni so ZelezniCnou tratou je napojena na Zelezni€né priepusty, ktoré sa
rekonstruuju. Na takto zrekonstruované priepusty budu aj po modernizacii napojené tieto otvorené hydromelioracné
zariadenia, tak aby plnili svoju funkciu ako pred modernizaciou. Pri dotyku navrhovanych stavebnych objektov s
hydromelioraciami je navrhovana zakladna oprava tychto zariadeni.

Zavlahové vodovody, ktoré krizuju trat budu rieSené rovnako ako vodovodné potrubia inych spravcov. Tj. budd
prelozené do novej polohy, resp. pri malom posune trate budu predizené chranicky tak, aby spifiali Zelezniény
predpis TS4. minimalne na jednej strane trate bude na vodovode osadena armaturova Sachta s prislusnymi
armatdrami.

Rozvody plynu

Modernizacia sa dotkne aj kriZenia rozvodov plynu so Zelezni¢nou tratou. Plynovody budu preloZené do novych
pol6h, tak aby bol dodrzany zelezniény predpis TS4, resp. aby boli dodrzane TPP. Chranicky popod zelezni¢nu trat,
ale aj popod komunikéciami budu opatrené ¢uchaCkami a v pripade ocelovych plynovodov aj prepojovacimi bodmi
pre elektricku polarizovani drenaZz (katddovd ochranu). Pre preloZky je navrhované rovnaké potrubie ako je
existujuci rozvod (pdvodny). Trasa plynovodu bude v teréne, resp. v lomovych bodoch viditelnd& pomocou
orientaénych stipikov osadenych nad terénom.

PreloZky plynovodov sa budu realizovat bezodstavkovou technoldgiou.

2.3.17 Odbor 38 - Cesty a pristupové komunikacie

Existujici stav

Zelezniéna trat sa v predmetnom Useku kriZi s niekolkymi pozemnymi komunik&ciami rézneho vyznamu, ktoré
budu stavbou dotknuté. V meste Malacky je jedno chranené Urovriové priecestie na ul. Radlinského, mimodrovriové
krizenie s cestou 11/503 (ul. Na brehu) a dva peSie Uroviiové priechody na ul. J. Kollara a ul. Vajanského, chranené
svetelnym zabezpe&ovacim zariadenim. V katastri mesta, severne sa nachadza priecestie v krizeni s pofnou cestou
chranené zévorami a SZZ. V katastri Velkych Levar pri ZelezniCnej stanici je uroviiové krizenie s miestnou
komunikaciou (ul. Nadrazna) a cestou 11/1100, obe chranené zavorami a SZZ. Pristup k ZST Velké Levare
zabezpeduje cesta I11/1101. V severnej Gasti ZST st na cestu 11/1109 napojené tgelové komunikécie pre pristup k
vleCke firmy Nafta, a.s.. V katastri obce Zavod je Urovriové krizenie cesty I1I/1109 v intravilane obce, chrénené
zavorami a SZZ. \/ katastri obce Moravsky Svaty Jan je mimourovriové krizenie s U¢elovou komunikaciou k aredlu fa.
Strabag resp. cyklokrosovému arealu. Dalej sa v Useku stavby nachadzaji 3 Groviiové priecestia (cesta I11/1100,
cesta lll/ 1140 a polna cesta) ,jedno mimouroviiové krizovanie miestnej komunikacie so Zel .tratou(Moravsky Sv.
Jan), polné cesty , existujuce spevnené plochy a chodniky v (zemi Zeleznitnych zastavok. Existujice spevnené
komunikéacie su s asfaltovym krytom, alebo pras$né zo Strkodrviny. Chodniky a predstaniéné plochy su s asfaltovy
krytom, alebo zo zamke dlaZby

Navrhované rieSenie

Z d6vodu navrhu vysokorychlostnej trate je potrebné odstranit Uroviiové krizenia s pozemnymi komunikéaciami,
t.j. nahradit' ich mimouroviiovym krizenim, pripadne natrvalo odstranit.

K zruSeniu priecestia dbjde v meste Malacky na ul. Radlinského. Ako nahrada budl zriadené dva
mimouroviové podjazdy v mieste suCasnych pesich prechodov (ul. J. Kollara a Vajanského). Automobilové doprava
bude vedena jednosmerne s obojsmernymi cyklistickymi pruhmi, peSia doprava bude vedena oddelene.

Mimouroviiové krizenia sU navrhnuté na polnej ceste v katastri Malaciek, ako buduce krizenie s cestou 11/590,
vo Velkych Levaroch na ul. Nadraznej s vylucenim automobilovej dopravy a na ceste I11/1100. V obci Zavod na ceste
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111/1109. DalSie mimoroviiové krizenia zo Zeleznicou st (v UCS 07,08,09) Sekule - 11/1100, Moravsky Sv. Jan - 1ll/
1140 a polnéa cesta v nZkm 47,348 v lese medzi Kuklovom a Borskym Sv. Jurom. Komunikacie su navrhnuté v novej
polohe smerovo aj vyskovo so zachovanim existujdcich parametrov komunikacie.

Zriadenie mimourovniovych krizeni vyvold prelozky a upravy miestnych a U¢elovych komunikécii, ktoré sa na
predmetné komunikacie pripajaju. Navrhované su aj nové trasy komunikacii, ktoré zabezpecuju strateny pristup k
nehnutelnostiam.

V rdmci stavby sa navrhuju pozemné komunikécie, pripadne rekondtrukcie existujucich komunikacii, ktoré
zabezpeduju obsluznost ZelezniCnych stanic, zastavok a zariadeni drahy.

2.3.18 Odbor 39 - Ostatné

Objekty vegetanych Uprav rieSia navrh zatravnenia a vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch
zemnych telies Zeleznice a ciest, pripadne inych novobudovanych svahoch. Ciefom vegetacnych Uprav je za¢lenenie
technického diela do krajiny, vytvorenie protieréznej ochrany svahov korefiovym systémom a zachytavanie prachu a
exhalatov listovou plochou. Vysadbou drevin dbjde aj k ndhrade za likvidovanu zeleri v zaujmovom Uzemi stavby.

Stavebné objekty Uprav dotknutych pozemkov rieSia rekultivaciu polnohospodarskej pody, ktord bola docasne
zabrata do¢asnou depéniou v dizke trvania nad 1 rok. V dalSom stupni projektovej dokumentécie, na zéaklade
pedologického prieskumu a bilancie skryvky humusového horizontu, bude blizSie zadefinovany spdsob nakladania s
ornicou a podornicou, spdsob ich oSetrovania pofas doby deponovania a nésledne spdsob rekultivacie resp.
biologickej regeneréacie (ak sa bude plocha dalej vyuzivat ako pofhohospodarska poda).

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 37



Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) - Kity*, DUR
DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava

3. UZEMNO-TECHNICKE PODMIENKY PRIPRAVY UZEMIA

Pred samotnou realizaénou fazou bude potrebné zabezpedit i1zemnotechnické podmienky, ktoré su spojené s
¢innostami v oblastiach pripravno-organizacnej a technickej. Pod pojmom realizaéné faza sa rozumie rozhranie
a nasledné Cinnosti po vydani stavebného povolenia a uzavreti zmluvnych vztahov na realizaciu diela.

V pripravno-organizacnych innostiach je potrebné:

e stanovenie postupovych terminov na zaklade sietovej analyzy a technologickych postupov vylukovej

¢innosti Zelezni¢nej dopravy

e vypracovanie prisluSnej dokumentécie stavby

o zostavenie programu dopravnych vyluk (dlhodobych aj kratkodobych) a Upinych prerudeni dopravy

¢asovo obmedzenych
do GVD zapracovat Easové trasy pre pracovné viaky stavby
o  zaCatie vykupov pozemkov alebo s povolenim vstupu na pozemky
odovzdanie staveniska dodavatelovi vratane ¢innosti stvisiacich s technickou pripravou uzemia.

3.1 Priprava Uzemia

Pred zalatim stavby bude nutné odstranit vzrastli zelef (stromy a kriky) prekazajlcu realizacii stavebnych
prac. Budu realizované potrebné prekladky a Upravy zariadeni a inZinierskych sieti kolidujucich s navrhovanym
technickym rieSenim. Dalej bude realizovana vystavba spodnych stavieb cestnych mostov bez obmedzenia
Zelezni¢nej a cestnej prevadzky.

V priestore obvodu stavby bude v potrebnom rozsahu odstranena humézna vrstva zeminy s jej deponovanim
na skladku.

Stavba je roz€lenend na ucelené Casti stavby tak, aby sa tieto mohli samostatne realizovat a z hladiska
prevadzky dopravy na dréhe vyuZivat.

Presun vozidlami bude realizovany po doCasnych staveniskovych komunikaciach, existujucich cestach
a miestnych komunikéaciach.

Plochy zariadeni stavenisk budu navrhnuté na dobu trvania stavby. Pred ukonCenim realiz&cie stavby budu
tieto plochy vystahované a plochy uvedené do pdvodného stavu, resp. sa upravia pre vyuZitie vramci SO
spevnenych pléch a komunikacii.

Bude potrebné uvolnenie pozemkov v rozsahu:

trvalého z&beru — pozemky na ktorych bude umiestnena celd liniova stavba. Nové trvalé zabery nebude
predstavovat len Uzemie, na ktorom budu zrealizovana preloZky novej ZelezniCnej trate, jej objekty a technologické
zariadenia, ale aj nové prelozky pozemnych komuniké&cii a ostatnych vyvolanych investicii.

doCasného zaberu nad 1 rok na umiestnenie pléch pre deponie materialu, do¢asne uloZenej zeminy urCenej na
spatné zasypy a humusu ureného na vegetaéné Upravy,

doCasného zaberu do 1 roka na vybudovanie novych inZinierskych sieti a situovanie tras rekonstruovanych
inzinierskych sieti, zariadenia staveniska, plochy pre vnutrostaveniskovl dopravu.

Zhotovitel stavby musi poCas realizacie stavby poziadat spravcov jednotlivych komunikécii o povolenie na ich
osobitné uZivanie v sulade so stavebnymi postupmi a organizaciou préce podfa planu organizacie vystavby.

3.2 Pripojenie navrhovanej stavby na siete

Pripojenie stavby na elektricku siet

V ramci predmetnej stavby bude vybudovany distribuény rozvod 22kV ZSR — 22kV vedenie ZSR bude v tejto
stavbe napéjat jednostranne z novej TNS Kty (zrealizovanej v sUvisiacej stavbe) vSetky Zelezni¢né odbery na trati
aj v dopravniach.

Pripojenie stavby na trakénu energiu

Predmetna stavba nerie$i zmenu napéjania TV. Pre UcCely tejto dokumentacie sa za existujlci stav povazuje
stav po realizacii stavby modernizacie v iiseku Devinska Nova Ves — Malacky a Kity — $t.hr. SR/ICR, v ramci ktorej
bude vybudovana TNS Kuty a SpS Velké Levére. Po realiz&cii stavby bude TV napajané z TNS Kuty a TNS Zohor.

Vodné hospodarstvo a kanalizacia
VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. 38




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nové Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) - Kity*, DUR
DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava

V rdmci stavby nie su poziadavky na rieSenie novych pripojok na odber pitnej resp. UZitkovej vody a tak isto ani
napojenie resp. budovanie kanalizaénych pripojok. Napojenie vSetkych upravovanych objekty bude na pdévodny
system.

Z hladiska z&sobovania pitnou vodou, resp. vodou pre technologické UCely neddjde vramci vystavby
a prevadzky k ziadnym zmenam kvalitativnym alebo kvantitativnym, ked sa neberie do Uvahy zvySena potreba pitne;
vody na dotknutych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v savislosti s predpokladanym zvySenim prepravovanych
osOb, resp. poziadavkami zvy3enej potreby vody pre poZiarne Ugely Samotné navrhované stavebné objekty
a prevadzkové subory pre svoju ¢innost nevyzaduju potrebu pitnej vody.

V rdmci navrhovanej stavby neddjde ku vzniku novych splaskovych odpadovych vod (ak sa neberie do uvahy
zvySena produkcia splaskovych odpadovych vod produkovanych cestujucimi na jednotlivych Zelezniénych staniciach
a zastavkach v dosledku zvySenej prepravy cestujucich) a nebudl vybudované nové socialne zariadenia, ktoré by
ich produkovali.

Dopravné siete

Predmetna stavba bude mat vyznamny dopad na existujucu dopravnu infradtruktaru. V rdmci stavby budu
zruSené existujuce Urovriové krizenia s cestnymi komunikéciami a nahradené cestnymi nadjazdmi, alebo podjazdmi.
V potrebnom rozsahu budi vybudované prifahlé Useky cestnych komunikacii.
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4. TECHNOLOGIA HLAVNEJ PREVADZKY

4.1 Vyrobny program, hlavné vyrobné €innosti, projektované kapacity

Navrhované stavba nema vyrobny program, ani hlavné vyrobné ¢innosti, nakofko nie je stavbou vyrobného
charakteru, ale jej uéelom je modernizacia ZelezniCnej infrastruktiry, v rdmci ktorej sa nemodernizuje len ,trat
a zelezniéné stanice* v ponimani stavebnych objektov — teda kofajisko, mosty, trakéné vedenie, ale ide taktieZ ide
o modernizéciu technologického vybavenia.

4.2 Vyhladovy rozsah dopravy

Vyhladovy rozsah dopravy zohladfiuje dopravny model, ktory bol vypracovany v ramci dokumentu: ,ZSR,
dopravny uzol Bratislava - Studia realizovatelnosti®. Vysledné poéty vlakov boli dalej upravené s ohfadom
na poziadavky osobnych dopravcov ZSSK a. s. a RegioJet, a. s.

Rozsah osobnej dopravy zohladruje:
vlaky dialkovej dopravy v 1-hodinvom takte v Case obCianskej povinnosti (18 parov),
vlaky dialkovej dopravy v Case dopravnej Spicky (6 parov),
vlaky regionalnej dopravy v 1-hodinvom takte v ¢ase obgianskej povinnosti (20 parov),
vlaky regionainej dopravy v Case dopravnej Spicky (4 pary).

Rozsah nakladnej dopravy je odvodeny od priemernej dennej intenzity podia vystupov z dopravného modelu
Studie realizovatelnosti uzla Bratislava. Dopravnu infraStruktiru je potrebné dimenzovat na primerand dopravny
$picku. Z uvedeného dovodu bol priemerny denny rozsah dopravy navy$eny o 30%. Dalej boli doplnené ostatné
vlaky nakladnej dopravy (Rv, Sluz), ktoré v dopravnom modeli neboli zohladnené.

Vyhladovy rozsah dopravy, horizont 2035
Druh dopravy Pozgt:;gk:n\:émolu

Diafkova doprava (EC,IC,R) 48
Regionalna doprava | (Rex, Os) 48
Osobna doprava spolu 96
Nékladna doprava | (Nex, Pn) 130
Ostatna doprava (Rv, Sluz) 14
Spolu 240

4.3 Priepustna vykonnost’ trate po modernizacii

Zakladom pre vypoCet praktickej priepustnej vykonnosti je zistenie priemerného ¢asu obsadenia daného prvku,
ktoré pripada na jeden vlak. V pripade, ze je vlakova doprava na tratovej kolaji prevadzkovana jednosmeme, je
hodnota priemerného €asu obsadenia rovna hodnote nasledného medziCasu dvoch vlakov iducich za sebou.
Hodnoty naslednych medzi¢asov sa skladaju z Giastkovych naslednych medzi¢asov. Ciastkovy nasledny medziéas
sa sklada z dasu jazdy sledu dvoch skimanych vlakov a hodnoty intervalu naslednej jazdy. Ciastkové pravidelné
jazdné Casy a dynamické zlozky prevadzkovych intervalov boli zistené prostrednictvom programu OpenTrack ver.
1.10.

Pri vypoéte vyhladovej praktickej priepustnosti bolo uvaZzované s vyhradnou prevadzkou vlakov pod plnym
dohladnom systému ETCS L2.

Hodnoty naslednych medzi¢asov, ktoré su platné pre parny smer jazdy su uvedené v nasledovnej tabulke:

Nasledné medzi¢asy (zaokrihlene), parny smer jazdy — smer Kty
Usek: Velké Levare - Kty
Smer jazdy: | parny
Poradie vilakov 2. vlak
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Ex (zastavuje | Ex (prechadza Nex (zastavuje Nex
1. vlak >av prec Rex Stavi (prechédza v
v Kuty) v Kuty) v Kuty) .
Kuty)
Ex (zastavuje v 25 25 15 30 30
Kuty)
Ex (prechadza v 25 25 15 3,0 3,0
Kuty)
Rex 13,5 13,5 6,0 9,5 9,5
Nex (zastavije v | 4q 10,0 3,0 45 5,0
Kuty)
Nex (prechadzav| g, 8,0 3,0 40 40
Kuty)
Hodnoty néslednych medzi¢asov, ktoré su platné pre neparny smer jazdy su uvedené nasledovnej tabulke:
Nasledné medzi¢asy (zaokruhlene), neparny smer jazdy — smer Bratislava
Usek: Kty - Velké Levare
Smer jazdy: | neparny
Poradie vlakov 2. vlak
. . . Nex
1. viak Ex (zas,taVUJe Ex (preghadza Rex Nex (za§tavu1e (prechadza v
v Kuty) v Kuty) v Kuty) .
Kuty)
Ex (zastavuje v 25 35 25 25 40
Kuty)
Ex (prechadza v 15 25 15 15 3,0
Kuty)
Rex 12,0 13,0 5,0 7,0 8,0
Nex (za§tavuje Vv 85 9.0 50 40 55
Kuty)
Nex (prechadza v 7, 80 35 3,0 40
Kuty)

Na zaklade vypoCtu hodnét naslednych medziCasov je mozné stanovit vyhfadovd praktickl priepustni
vykonnost Useku trate Malacky — Kuty. Pri vypoéte vyhladovej priepustnosti neboli zohladnené hodnoty elektrickych
medziCasov, nakofko ich vyhladové hodnoty nie st zname. Sucasné hodnoty elektrickych medziasov nie je mozné
uvazovat, nakolko sa predpoklada vystavba novej trakénej napajacej stanice v ZST Kuty. V tejto svislosti je mozné
oCakavat znizenie siasnych hodndt elektrickych medziCasov.

Viyhfadova praktické priepustna vykonnost 2. TK predstavuje 140 vl./24h.

Vyuzitie praktickej priepustnosti pre 2. TK predstavuje 85,7 %.

Viyhfadova praktické priepustné vykonnost 1. TK predstavuje 151 vI./24h.

Vyuzitie praktickej priepustnosti pre 1. TK predstavuje 79,5 %

Podrobny popis dopravnej technoldgie je v €asti dokumentacie B.2 Dopravné a prevadzkova technolégia.
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5. ENERGETIQKI'E HOSPODARSTVO A KONCEPCIA ENERGETICKYCH
ZARIADENI

5.1 Elektricka energia
5.1.1 Koncepcia napajania stavby elektrickou energiou

Po ukonceni modernizécie trate Malacky — Kuty bude zelezniéna trat napajana trakénou sustavou 25kV AC
z trak¢nej napdjacej stanice 110/25kV Kuty, ktora bude vybudovana a rekonstruovanej trakénej napajacej stanice
110/25kV Zohor. Prace na oboch TNS budu realizované v stvisiacej stavbe ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate
Devinska Nov4 Ves - tatna hranica SR/CR® (Zlty FIDIC)

Nové odbery v ZST Velké Levare, ZST Kuty, VYH Ciglat, VYH Sekule, ZAST Zavod, ZAST Moravsky Svaty
Jan, ZAST Sekule atechnologicky objekt kontrolného bodu ChP (indikator horicobeZnosti loZisk — IHL) budu
napajané z transformovni ZSR 22/0,4kV. Projektované transformovne budu zapojené na magistrainy distribuény
rozvod 22kV ZSR. Zdroj 22kV bude vybudovany v TNS Kty z transformatora 110/22kV v sivisiacej stavbe ZItého
FIDIC-u.

Pre zabezpelenie napajania 1.stupda dodavky elektrickej energie ddlezitych odberov technoldgie
zabezpe€ovacich, oznamovacich zariadeni a Casti odberov svetelnych a zasuvkovych rozvodov Zelezniénych stanic
budu vybudované nahradné zdroje elekirickej energie — dieselagregaty s automatickym rozbehom pri vypadku
z distribuénych rozvodov ZSR v ZST Velké Levare, ZST Kuty, VYH Ciglat, VYH Sekule a v objekte technologie
kontrolného bodu ChP.

Existujuce rozvody 6kV 75Hz, zktorého su vsUCasnosti napajané tratové, stanitné a priecestné
zabezpedovacie zariadenia sa poCas vystavby musi zachovat a preto budu v nutnom rozsahu navrhnuté ich
prelozky. Po ukonceni vystavby a uvedeni do prevadzky novych zabezpeCovacich zariadeni sa rozvod 6kV zrusi.

Rovnako sa poCas vystavby musia realizovat prekladky sieti vn ann cudzich spravcov (ZSDis, obce)
a do&asné napajanie odberov ZST v ZST Velké Levare a docasna VYH Ciglat z rozvodov ZSDis.

5.1.2 Napat'ové sustavy

Rozvody VN:

rozvodiia R22kV v TNS Kuty 3 AC 22kV 50Hz / IT

rozvody 22kV 3 AC 22kV 50Hz / IT

rozvody 6kV ZSR 3 AC 6kV 75Hz / IT

rozvody vn ZSDis,a.s. 3 AC 22kV 50Hz / IT (siet s uzemnenym neutralnym bodom

cez nizku impedanciu — timivka)

Rozvody NN:

rozvody NN (vyvody z TS) 3 PEN AC 50Hz 230/400V / TN-C

rozvody NN (vyvody z rozvadzacov v budovach) 3 N+PE AC 50Hz 230/400V / TN-S

rozvody elektroindtalacie 1 N+PE AC 50Hz 230V / TN-S

vyvody pre ohrievacie ty¢e EOV 2 AC 50Hz 230V /1T

rozvody DOO 2DC 200V /IT

ovladacie rozvody EQV a vonkajSieho osvetlenia 2DC 24V SELV

5.1.3 Stupen délezitosti dodavky elektrickej energie

Zatriedenie podra STN 37 6605:

1. stupen — doleZité odbery pre technoldgie zabezpeCovacich, oznamovacich zariadeni a Easti odberov
rozvodov nn ZST a VYH

2. stupefi - ostatné rozvody nn a vonkajSie osvetlenie

5.1.4 Bilancie spotreby elektrickej energie

Transformoviia ZSR InStalovany vykon Max.su¢asny vykon  Prikon transformatora
e TS - kontrolny bod ChP 15 kW 11 kW 50 kVA
e TS -ZST Velké Levére 390 kW 290 kW 400 kVA

TS - ZAST Z&vod 19 kW 14 kW 50 kVA
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e TS-VYH Ciglat 135 kW 110 kKW 160 kVA
e TS -ZAST Moravsky Sv.Jan 25 kW 18 kW 50 kVA
e TS -VYH Sekule + odbery ZAST Sekule 580 kW 430 kW 630 kVA
e TS1-7STKuty 1000 kKW 700 kW 1250 kVA
e TS2-7STKuty 800 kW 560 kW 1000 kVA

5.1.5 Bilancie spotreby elektrickej energie — 1.stupen

Néahradny zdroj energie — NZE DA  InStalovany vykon Max.suCasny vykon  Prikon transforméatora

e  Kontrolny bod ChP 15 kW 11 kW 50 kVA
e 7ST Velké Levare 110 kW 65 kW 100 kVA
e VYH Ciglat 32 kW 23 kW 40 kVA
e VYH Sekule 32 kW 23 kW 40 kVA
e ZSTKuty 160 kW 110 kW 160 kVA

5.1.6 Rocéna spotreba elektrickej energie

a) TS -kontrolny bod ChP A-=15,5MWh
b) TS-ZST Velké Levére A = 262,0 MWh
c) TS-ZAST Zavod A = 8,5 MWh
d) TS-VYH Ciglat r = 62,0 MWh
a) TS -ZAST Moravsky Sv.Jan 16,4 MWh

b) TS - VYH Sekule + odbery ZAST Sekule Ar=392,4 MWh
¢) TS1-ZSTKuty A = 638,7 MWh
d) TS2-ZST Kty . =511,0 MWh
e) EPZKuty A; = 985,5 MWh

5.1.7 Sposob merania spotreby

V transformagnych staniciach napéjanych zo siete ZSDis,a.s. vZST Velké Levare aVYH Ciglat (doasné napéajanie do
vybudovania 22KV distribuénej siete ZSR) bude instalované meranie spotreby elektrickej energie zo strany ZSDis a vedla neho
bude osadeny elektromer pre kontrolné meranie ZE ZSR.

Vo vsetkych transformaénych staniciach napajanych z magistralneho rozvodu 22kV ZSR bude meranie spotreby elekirickej
energie osadené celkové meranie odberu transformovne v privode v rozvadzaci nn. Vo vyvodoch budd navrhnuté merania
jednotlivych zloZiek ZSR, alebo cudzich odberatelov.

5.1.8 Spoésob kompenzacie ucinnika

Pre potreby kompenzécie jalovej energie budu v jednotlivych transformovniach osadené kompenzaéné rozvadzace, ktoré budu
obsahovat potrebny pocet kondenzatorov a timiviek.
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6. S'!'AROSTLIVOST O ZIVOTNE PROSTREDIE A OCHRANA OSOBITNYCH
ZAUJMOV

V zmysle prilohy ¢. 8 zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov mozno projekt zaradit do
Kap. ¢. 13 Doprava a telekomunikécie
Pol. €. 3 Viystavba Zelezninych drah nadzemnych a podzemnych, ¢ast' A (od 20 km povinné hodnotenie)
Pol. €. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a Zelezniénych mostov, ¢ast B (zistovacie
konanie bez limitu)
Projekt svojim rozsahom spifia kritéria uvedené v prilohe &. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. resp. stanovené v § 18
ods. 1 daného z&kona, a preto bol predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

6.1 Priebeh procesu posudzovania

Proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (tzv. proces EIA) prebiehal pre stavbu od oktobra 2016 do
februara 2018 vo viacerych krokoch:

- odovzdanie Zameru (REMING CONSULT a.s.) MZP SR v oktdbri 2016,

- vydanie Rozsahu hodnotenia MZP SR &. 7987/2016-1.7/at zo diia 12. decembra 2016,

- odovzdanie Spravy o hodnoteni (REMING CONSULT a.s.) MZP SR v marci 2017,

- verejné prerokovania Spravy o hodnoteni v dotknutych obciach v maji 2017 (zépisy a prezenéné
listiny s stiéastou dokumentécie z procesu),

- spracovanie odborného posudku v zmysle § 36 zakona o posudzovani (EKOJET, s.r.o., 03/2017),

- vydanie Zaveredného stanoviska MZP SR ¢&. 2264/2017-1.7 diia 19.februara 2018, ktoré nadobudlo
pravoplatnost dfia 28. februara 2019, kde je odporuéana realizacia navrhovanej ¢innosti vo variante
blizie uvedenom v kap. VI/2 Zavereéného stanoviska.

V procese posudzovania vplyvov boli akceptované vietky opodstatnené pripomienky, ktoré boli ako opatrenia
a podmienky zavazné pre dalSie stupne projektovej pripravy premietnuté do kap. VI/3 Zavereéného stanoviska.
Vypracované Plnenie podmienok zavereéného stanoviska MZP SR aopatreni na ochranu Zivotného
prostredia je uvedené v dasti dokumentacie L Plnenie podmienok ZS MZP SR. Buduci dodavatel bude povinny
reSpektovat’ poziadavky zo ZS MZP SR ¢.2264/2017-1.7/, zo dfia 19.2.2018.

6.2 Vplyv uskuto€nenia stavby na Zivotné prostredie a spésob obmedzenia alebo
vyltiéenia neziaducich vplyvov

Medzi najdoleZitejSie vplyvy podas vystavby a po nej na Zivotné prostredie patria:
e vplyvy na obyvatelstvo,

vplyvy na ovzdusie,

vplyvy na vodné pomery (povrchové a podpovrchové vody),

vplyvy na podu,

vplyvy na suchozemské prostredie,

Negativne vplyvy maju len doCasny charakter a spéjaju sa s obdobim vystavby, tzn. s viastnou stavebnou
¢innostou. Prinosy, ktoré st dévodom navrhovanej stavby prevazuji a vyluéuju nerealizéciu tejto stavebnej ¢innosti. Po
ukonCeni realizacie vystavby budd posobit dlhodobo a ich vplyvy sa postupne pozitivne prejavia na prostredi aj
obyvatelstve. Prejavia sa predovSetkym zabudovanim modernych kon3trukcii a materidlov, znizujucich emisie hluku do
okolia.

Vystavba tejto liniovej stavby prinesie na Zivotné prostredie najma tieto negativne vplyvy:
o |okélne zvySenie hladiny hluku zo stavebnej mechanizacie,
o zvySenie praSnosti a koncentracie splodin vyfukovych plynov zo stavebnej techniky a
mechanizécie,
e obmedzenie dopravy v ¢ase vystavby.

Vplyv stavby na Zivotné prostredie je spracovany v samostatnej dasti dokumentacie B.6 Vplyv stavby na ZP.
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6.3 Nakladanie s odpadmi

6.3.1 Povinnosti povodcu a drzitela odpadu

Podla z&kona o odpadoch je kazdy povinny zaobch&dzat alebo nakladat s odpadmi v sulade s platnymi
pravnymi predpismi v oblasti odpadového hospodarstva, resp. takym spdsobom, ktory nechrozuje  zdravie ludi a
neposkodzuje Zivotné prostredie.

Pbvodca odpadu je povinny predchadzat vzniku odpadu zo svojej &innosti a obmedzovat jeho mnozstvo a
nebezpecné vlastnosti. Odpad, vzniku ktorého nie je mozné zabrénit, musi byt zhodnoteny resp. zneSkodneny v
zmysle hierarchie odpadového hospodarstva spdsobom, ktory nechrozuje fudské zdravie a zivotné prostredie, a
ktory je v sulade so zdkonom o odpadoch a dalSimi vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi.

§ 14 zakona o odpadoch sumarizuje povinnosti drzitela odpadu:

a) spravne zaradit odpad alebo zabezpeit spravnost zaradenia odpadu podla Katalégu odpadov,

b) zhromaZdovat odpady vytriedené podfa druhov odpadov a zabezpedit ich pred znehodnotenim,
odcudzenim alebo inym neZiaducim unikom,

c) zhromazdovat oddelene nebezpeéné odpady podfa ich druhov, oznacovat ich uréenym spdsobom a
nakladat s nimi v sulade s tymto zakonom a osobitnymi predpismi,

d) zabezpecit spracovanie odpadu v zmysle hierarchie odpadového hospodarstva, a to jeho

1. pripravou na opatovné pouZitie v rdmci svojej Cinnosti; odpad takto nevyuzity pontknut na pripravu
na opatovné pouzitie inému,

2. recyklaciou v rdmci svojej Cinnosti, ak nie je mozné alebo uéelné zabezpelit jeho pripravu na
opéatovné pouZzitie; odpad takto nevyuzity pontknut na recyklaciu inému,

3. zhodnotenim v rdmci svojej ¢innosti, ak nie je mozné alebo UCelné zabezpetit jeho recyklaciu;
odpad takto nevyuzity pontknut na zhodnotenie inému,

4. zneSkodnenim, ak nie je mozné alebo Ucelné zabezpedit jeho recykléciu alebo iné zhodnotenie,

e) odovzdat odpady len osobe opravnenej nakladat' s odpadmi podfa tohto zakona, ak nie je v odseku 5, § 38
ods. 1 pism. a) a d), § 49 pism. a) a b) a § 72 ustanovené inak a ak nezabezpeCuje ich zhodnotenie alebo
zneskodnenie sam,

f)  viest a uchovavat evidenciu o druhoch a mnozstve odpadov a o nakladani s nimi,

g) ohlasovat Udaje z evidencie prislusnému organu Statnej spravy odpadového hospodarstva a uchovavat
ohlasené udaje,

h) predloZit na vyziadanie predchadzajuceho drzitefa odpadu doklady s Uplnymi a pravdivymi informaciami
preukazujuce spdsob nakladania s odpadom, a to najneskdr do 30 dni odo diia doruéenia pisomne;
Ziadosti; na zaklade Ziadosti predchadzajiceho drzitefa poskytnut aj kopie dokladov,

i) skladovat odpad najdihsie jeden rok alebo zhromaZzdovat odpad najdihSie jeden rok pred jeho
zneSkodnenim alebo najdlh3ie tri roky pred jeho zhodnotenim; na dihie zhromazdovanie moze dat suhlas
organ $tatnej spravy odpadového hospodarstva len pévodcovi odpadu,

i) zabezpetit odpad pred pristupom medveda hnedého (Ursus arctos) v ustanovenych oblastiach [§ 105 ods.
3 pism. q)],

k) umoznit organom Statneho dozoru v odpadovom hospodarstve pristup na pozemky, do stavieb, priestorov a
zariadeni, odoberanie vzoriek odpadov a na ich vyZiadanie predlozit dokumentéciu a poskytnut pravdivé a
Uplné informéacie suvisiace s odpadovym hospodarstvom; ustanovenia osobitného predpisu tymto nie su
dotknuté,24)

[)  vykonat opatrenia na napravu ulozené orgdnom $tatneho dozoru v odpadovom hospodarstve (§ 116 ods.
3),

m) zabezpelit na zaklade vyjadrenia prislusného organu Statnej spravy odpadového hospodarstva
zhodnotenie odpadov, ktoré vznikli pri spracovatelskej operécii v colnom reZzime aktivny zu$fachtovaci
styk,25) alebo ich vyvoz podfa tohto zakona,

n) na Zadost organov Statnej spravy odpadového hospodarstva alebo nimi poverenej osoby bezplatne
poskytnut informacie potrebné na vypracovanie a aktualizaciu programu alebo programu predchadzania
vzniku odpadu.

Podla § 77 ods. 1. zakona o odpadoch sU stavebné odpady a odpady z demolacii odpady, ktoré vznikaju v
dosledku uskutoénovania stavebnych prac, zabezpe€ovacich prac, ako aj prac vykonavanych pri udrzbe stavieb, pri
Uprave stavieb alebo odstrafovani stavieb (dalej len ,stavebné a demolaéné prace®). Pévodcom odpadu
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vznikajlceho pri stavebnych pracach a demolaénych pracach je pravnicka osoba alebo fyzickd osoba — podnikatel,
pre ktor( sa tieto prace v konecnom Stadiu vykonavaji (pdvodcom odpadu je vtomto pripade ZSR). Pévodca
odpadu zodpoveda za nakladanie s odpadmi a plni povinnosti v zmysle ustanoveni § 14 zakona o odpadoch.

Za nakladanie s odpadmi, ktoré vznikli pri vystavbe, rekonstrukcii alebo demolacii komunikécii je zodpovedna
osoba, ktorej bolo vydané stavebné povolenie na vystavbu, UdrZbu, rekonStrukciu alebo demolaciu komunikacii a
plni povinnosti podlfa § 14 zakona o odpadoch. V tomto pripade vznika povinnost stavebné odpady a odpady z
demol&cii materidlovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udrzbe komunikacii.

Na ZSR upravuijl nakladanie s materialmi a odpadmi viaceré dokumenty:

e Metodicky pokyn generéineho riaditefa k nakladaniu s materidimi a odpadmi pri stavebnych a
demolaénych pracach v podmienkach ZSR &. 22810/2019/0440

e Metodicky pokyn €. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materiélu z podvalového
podlozia Zelezniénych trati,

e Predpis ZSR Op 19 Ochrana Zivotného prostredia v podmienkach ZSR,

e Metodické usmernenie riaditela Odboru 310 GR ZSR k vyzisku materialu na ZSR &. 00107/2012/0310-
179 v zneni zmeny €. 1.

6.3.2 Charakteristika odpadov a navrh nakladania s nimi

Realiz&ciou modernizacie sa predpoklada vznik druhov odpadov, ktoré su sihrnne uvedené v tabulke niZSie.
Predmetné odpady boli zaradené podra vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa ustanovuje Kataldg odpadov.
V prilohe €. 1 su tieto odpady roz&lenené podla stavebnych objektov a prevadzkovych suborov, pri ktorych sa ich
vznik predpoklada.

Predpokladané mnoZstvé jednotlivych druhov odpadov nie je v tomto stupni projektovej dokumentacie mozné
blizSie urcit a budu Specifikované v dalSom stupni projektovej dokumentacie DSPRS.

Predpokladané druhy odpadov:

Kéd odpadu | Nazov druhu odpadu Kategdria | Navrhovany
odpadu spdsob
nakladania 2
020107 Odpady z lesného hospodarstva 0 R1,R3
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunainych 0 R1
odpadov (1501 01-150109)
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujlce nebezpeéné Casti iné ako uvedené v N R4
16 02 09 az 16 02 12
16 02 14 Vlyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0 R4, R12
16 02 16 Casti odstranené z vyradenych zariadené iné ako uvedené v 16 02 15 0 R4, R5,R12
16 06 01 Olovené batérie N R4
17 0101 Betdn 0 R5
17 0102 Tehly 0 R3, R5
17 0103 Skridly a obkladovy material a keramika 0 R5
170107 Zmesi betdnu, tehal, Skridiel, obkladového materialu a keramiky iné 0 R5
ako uvedené v 17 01 06
17 02 01 Drevo 0 R1,R3
17 02 02 Sklo 0 R5
17 02 03 Plasty 0 R1,R3
17 02 04 Sklo, plasty a drevo obsahujlce nebezpecné latky alebo N D1/R*
kontaminované nebezpeénymi latkami
17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0 R5
17 04 01 Med, bronz, mosadz 0 R4,R13
17 04 02 Hlinik 0 R4
170405 | Zelezo a ocel 0 R4
17 04 07 ZmieSané kovy 0 R4
1704 10 Kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpeéné latky N D15
17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0 R4, R12
17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0 R3, R5
17 05 06 Vykopové zemina iné ako uvedena v 17 05 05 0 R5
17 05 07 Strk zo Zelezniéného zvrdku obsahujlici nebezpedné latky N R5, D1
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Kéd odpadu | Nazov druhu odpadu Kategdria | Navrhovany
odpadu spdsob
nakladania 2
17 0508 Strk zo Zelezniéného zvréku iny ako uvedeny v 17 05 07 0 R4, R5
17 06 04 IzolaCné materialy iné ako uvedené v 170601 a 170603 0 R1,R3, D1
17 09 01 Odpady zo stavieb a demol&cii obsahujuce ortut N D1
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 170901, 0 R5

170902 a 170903

Viysvetlivky k tabulke:
1O ostatné odpady, N nebezpeéné odpady
2 R1 vyuZitie ako palivo alebo na ziskanie energie inym spdsobom
R3 recyklacia alebo spatné ziskavanie organickych latok (kompostaren s povolenim na R3)
R4 recyklacia alebo spatné ziskavanie kovov a kovovych zli¢enin
R5 recyklacia alebo spatné ziskavanie anorganickych materialov
R9 precistovanie oleja alebo jeho iné opatovné pouzitie
R12 vymena odpadov urenych na spracovanie niektorou z operécii R1 az R11 (spracovanie cez autorizovanu
spolo¢nost)
D1 uloZenie do zeme alebo na povrchu zeme (skladka odpadov, depdnia a pod.)
D15 skladovanie pred pouZitim niektorého spdsobu zneSkodnenia D1 az D14
R* je potrebné preskumat aktualne moznosti nakladania stymto odpadom tak, aby navrhovany spdsob
nakladania vyhovoval §6 ods. 1 a §14 ods. 1 pism. d) z&kona €. 79/2015 Z.z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov a platnému Planu odpad. hosp. SR

Vzniknuté odpady budu sUstredené na stavebnych dvoroch v obvode staveniska. Po vytriedeni budu
odovzdané osobam opravnenym na nakladanie s odpadmi podfa zakona o odpadoch.

Podla § 14 ods. 1 zakona o odpadoch je mozné zhromazdovat odpad najdihSie jeden rok pred jeho
zneSkodnenim a najdlhsie tri roky pred jeho zhodnotenim. V pripade potreby dlhSieho zhromazdovania potrebuje
pbvodca odpadu suhlas organu Statnej spravy odpadového hospodarstva v zmysle § 97 ods. 1 pism. t) a ods. 15
zakona 0 odpadoch.

Projekt nakladania s odpadmi je spracovany v samostatnej Casti dokumentéacie / Projekt nakladania s odpadom.

6.4 Odolnost' a zabezpecenie stavby z hfadiska poziarnej ochrany

V Gzemnom konani sa v projektovej dokumentacii preveruje najmé

a) vhodnost umiestnenia navrhovanej stavby od okolitej zastavby predovSetkym v zavislosti od
pravdepodobnych odstupovych vzdialenosti a bezpecnostnych vzdialenosti od stavby,

b) ur€enie predbeZzného mnozstva vody na hasenie poZiarov, moznost a spdsob zabezpedenia stavby vodou
na hasenie poziarov,

c) zabezpecenie pristupovych komunikacii a nastupnych ploch na zésah hasi¢skou jednotkou.

Predmetom rieSenia protipoziarneho zahezpecenia pre PD DSZ/DUR:

- Su prevadzkové subory a stavebné objekty, ktoré st v zmysle vyhl. 94/2004 Z.z. § 1 stavby podia
stavebného zakona 50/1976 v z.n.p. :

- Podfa Vyhlasky MV SR ¢&. 121/2002 Z.z. (§ 40, odsek 1) sa posudzuje projektova dokumentécia
stavieb z hfadiska ich protipoZiarnej bezpeénosti a preveruje sa rieSenie poZiadaviek protipoziarnej
bezpecnosti.

- Posudenie protipoziarneho zabezpecenia jednotlivych objektov vychadza z Vyhlasky MV SR ¢.
94/2004 Z.z., VyhlaSky MV SR €. 225/2012 Z.z. a Vyhlasky MV SR €. 307/2007 Z.z. STN 920201 -
1,2,3,4 a nadvazujdcich noriem.

Vhodnost' umiestnenia navrhovanych objektov z hladiska PO:

Pristupové komunikacie k jednotlivym objektom st jestvujlice a nové budu spifiat poziadavky vyhlasky MV SR
€.94/2004 § 82, ¢l. 1 -4 avyhl. 2252012 § 82, ¢l. 5.

Pristupové komunik&cie na zasah musia viest aspofi 30m od objektu- od vchodu do nej, cez ktory sa
predpokladd zésah. Pristupova komunikécia musi mat trvale volnu Sirku 3m a jej unosnost na zataZenie jednou
napravou vozidla musi byt asport 80 kN; do trvalej Sirky sa nezapolitava parkovaci pruh. Vjazdy na pristupové
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komunikacie a prejazdy na nich musia mat Sirku min. 3,5m a vySku min. 4,5m. Kazda neprejazdna jednopruhova
pristupova komunikacia dlhSia ako 50m musi mat na konci sluckovy objazd alebo plochu umoziujucu otacanie
vozidla.

RieSenie protipoZiarnej bezpecnosti stavby je v samostatnej Casti dokumentacie G. ProtipoZiarna bezpecnost
stavby.

6.5 Civilna ochrana

S vyuZivanim stavby pre ucely civilnej ochrany sa neuvazuje. Predmetna stavba podfa zakona ¢&. 117/1998,
ktorym sa meni a dopifia Zakon NR SR &. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva v zneni zakona NR SR &.
22211996 Z.z a z&konov €. 297/1994 Z.z., €. 261/2002 Z.z. nekladie naroky na zariadenie civilnej ochrany. Stavba
nelikviduje jestvujuce objekty uréené pre uely civilnej ochrany obyvatelstva.

V Bratislave, april 2021, v spolupréaci so v3etkymi spolupracujlcimi projektantmi Ing. Peter Polacek,
hlavny inZinier projektu

Priloha:
- Zoznam rizik
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Zoznam rizik v rozsahu podFa predpisu ZSR R3

1.  UVOD

Modemnizacia Zelezniénej trate sa povazuje za zmenu vyznamni podla predpisu ZSR R3 — zo zmeny vyplyvaj
nové bezpeénostné rizika pre infrastruktlru, prevadzku ako aj tdrzbu.

Pod pojmom systém st myslené Casti Zelezni€ného systému, ktoré podliehaji zmene s uvedenym zoznamom
rizik musia byt prehodnotené zhotovitefom stavby v stlade s platnym predpisom ZSR R 3. Na systém sa v zmysle
predpisu ZSR R3 vztahuje riadenie bezpeénostnych rizik pre cely Zivotny cyklus zariadenia, tzn. vyvoj, vystavba,
prevadzka, udrzba a likvidacia.

V stavbe ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo)
- Kuty*, v riadeni bezpec€nostnych rizik uvazujeme s nasledovnymi systémami:
a) zabezpeCovacie zariadenia,
b) oznamovacie zariadenia,
C) energia,
d) infradtruktura.

2. VYMEDZENIE SYSTEMU

2.1.1 Zabezpecéovacie zariadenie

Ucel systému: Ucelom zabezpeCovacieho zariadenia je zaistit bezpecnu prevadzku kolajovych vozidiel. Pri
prevadzkovani systém musi zaistit predchadzanie nehodam typu:
a) vykolajenie;
b) zréZka kolajovych vozidiel (¢elnd, botna, zadna).
Hranice systému:
Posudzovany systém ma rozhranie s:
a) dopravny zamestnanec (vypravca) — rozhranie je obojsmemé, tzn. vypravca riadi prevadzku na zaklade
Zistenia stavu zo staniéného zabezpe&ovacieho zariadenia;
b) pracovnik udrzby —rozhranie je obojsmerné, tzn. pracovnik Udrzby zabezpeCuje Udrzbu na zaklade
predpisanych kontrol ako aj na zaklade informacii zo zabezpe&ovacieho zariadenia;
c) rusfiovodi¢ — rozhranie je iba jednosmerné, a to v smere poskytovania navesti rusnovodi¢ovi. Reakcia
rusfiovodiCa je uz mimo systém);
d) kolajové vozidlo — rozhranie je obojsmerné, tzn. kofajové vozidlo je sledované systémom (vyhodnotenie
polohy) a systém moZe sposobit vykolajenie kolajového vozidla alebo jeho zraZku;

2.1.2 Oznamovacie zariadenie

Ugel systému: gelom oznamovacieho zariadenia je zaistit bezpe&nt komunikaciu medzi vypravcom ZST Kty
a vypravcov v susednych dopravniach, ako aj komunikaciu od vonkajSich telefonnych objektov pri vchodovych
navestidlach. Pri nefunkénosti oznamovacieho zariadenia pomaha predchadzanie nehodam typu:
a) zrazka kolajovych vozidiel.
Hranice systému:
Posudzovany systém ma rozhranie s:
a) dopravny zamestnanec (vypravca) — rozhranie je obojsmerné
b) pracovnik udrzby — rozhranie je obojsmerné
c) ruSfiovodi¢ — rozhranie je obojsmerné

2.1.3 Energia

Ucel systému: (¢elom energia je zaistit bezpeéné napajanie zariadeni a stavieb elektrickou energiou (trakéné
vedenie, vn a nn rozvody). Pri prevadzkovani systém musi zaistit predchédzanie nehoddm typu:
a) zrazka kolajovych vozidiel
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b) uviaznutie kolajovych vozidiel

Hranice systému:
Posudzovany systém ma rozhranie s:
a) dopravny zamestnanec (vypravca) — rozhranie je obojsmerné
b) pracovnik udrzby — rozhranie je obojsmerné
c) ruSfiovodi¢ — rozhranie je obojsmerné
d) kofajové vozidlo — rozhranie je obojsmerné

2.1.4 Infrastruktura

,

Ucel systému: ucelom infrastruktury je zaistit bezpenu dopravnu cestu pre prevadzku kolajovych vozidiel. Pri
prevadzkovani systém musi zaistit predchadzanie nehodam typu:
a) Vykolajenie.
Hranice systému:
Posudzovany systém ma rozhranie s:
b) dopravny zamestnanec (vypravca) — rozhranie je obojsmerné
c) pracovnik udrzby —rozhranie je obojsmerné
d) ruSfiovodi€ — rozhranie je obojsmerné
e) kolajové vozidlo — rozhranie je obojsmerné

3.  MOZNE ZLYHANIA INSTALOVANYCH SYSTEMOV

Z pohladu definovanych rozhrani moze dojst k nasledujlcim zlyhaniam systému:

) vykolajenie kolajovych vozidiel. Vykolajenie mdze byt spbsobené:

) prestavenie vymeny/vykolajky pod iducimi kofajovymi vozidlami. To m6ze byt zapri¢inené zlyhanim:

) prostriedku pre detekciu volnosti kofajového Useku;

) ovladacej Casti prestavnika;

) dopravného zamestnanca (vydanie prikazu na prestavenie v dobe, kedy je vymena/vykolajka

prechadzana kolajovymi vozidlami, predCasné zruSenie zaveru);

f)  technologickej Casti (pred€asné uvolhenie zaveru vymen a nasledné vydanie prikazu k prestaveni);

g) zlyhanim rudiovodi¢a (nedostatoné viditelnost navesti, prejdenie navestidla a vchod na vymenu, ktord
nie je pod zaverom);

h) projektanta (nespravne urCenie miesta pre definitivny zaver jazdnej cesty)

i) preberacej komisie (nerealizovana skuska definitivneho z&veru jazdnej cesty, nerealizovana skuska
nemoznosti prestavenia obsadenej vymeny)

j)  nabehnutie na vymenu, ktora nie je v koncovej polohe. To mdze byt zapricinené

k) zlyhanim prostriedku pre detekciu koncovej polohy vymeny (vonkaj$ej, tzn. prestavnika, ako aj
vnutornej);

[)  zlyhanim ru8iiovodi¢a (nedostatocna viditelnost navesti, prejdenie navestidla a vchod na vymenu, ktora
nie je v koncovej polohe);

m) nespravnou udrzbou (napr. nevyhovujica zapadkova skuskay;

a
b

D O O

n) nabehnutie na vykofajku, ktora nie je sklopena. To mdze byt zapri€inené:
0) zlyhanim prostriedku pre detekciu koncovej polohy vykolajky
p) zlyhanim dopravného zamestnanca (vydanie povolenia jazdy na vykolajku, ktora nie je v sklopene;

polohe)

q) nabehnutie kolajovych vozidiel na vymenu prili§ velkou rychlostou. To méZe byt zapri¢inené:

r)  zlyhanim SZZ (navestenie vacsej rychlosti ako je dovolend)

s) zlyhanim rusriovodi¢a (nereSpektovanie davanej navesti);

t)  zlyhanim projektanta (definovanie nespravnej rychlosti pre jazdné cesty)

u) Celny stret kolajovych vozidiel. To moze byt zapriCinené:

v) zlyhanim SZZ (dovolenie protismernych jazd);

w) zlyhanim prostriedku pre detekciu koncovej polohy vymeny (detegovana iné poloha ako je v
skutoénosti);

X)  zlyhanim prostriedku pre zistenie volnosti (SZZ dovoli jazdu na obsadenu kolaj);
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y) zlyhanie dopravného zamestnanca (v obvode SZZ a na tratiach s TZZ sa uvazuije iba v reZime
poruchovej prevadzky, na tratiach bez TZZ aj pri normalnej prevadzke);

z) zlyhanie projektanta SZZ (nedefinovanie ochrannej drahy, pre posun nedefinovanie kolaje kratSej ako
100m);

aa) bocény stret kolajovych vozidiel. To mbze byt zapricinené:

bb) zlyhanim SZZ (dovolenie jazdy aj pri obsadenom neprofilovom Useku, dovolenie jazdy cez prekryvnl
jazdnu cestu);

cc) zlyhanim prostriedku pre detekciu koncovej polohy vymeny (detegovana ina poloha ako je v
skutoénosti);

dd) zlyhanie projektanta (nedefinovanie neprofilovych Usekov);

ee) zlyhanie preberacej komisie (nerealizovana kontrola neprofilovych Usekov, nerealizovana skuska
neprofilovych usekov)

ff) zadny stret kolajovych vozidiel. To mdze byt zapri¢inené:

gg) zlyhanim SZZ (dovolenie jazdy na obsadenu kofaj);

hh) zlyhanim prostriedku pre detekciu koncovej polohy vymeny (detegovana ina poloha ako je v
skuto€nosti v désledku ¢oho je povolena jazda na inu kofaj ako su prestavené vymeny);

i) zlyhanie prostriedku pre detekciu volnosti (nevyhodnotenie obsadenia);

Poznamka: rusriovodi¢ je mimo hranice posudzovaného systému, tzn. neuvaZuje sa napr. S nespravnym
spravanim rusriovodiCa (typicky prejdenie navestidla, jazda vdc¢Sou rychlostou ako je navestend). UvaZuje sa ale
s nespravnou viditelnostou navestidla, ktord znemoZzni rusriovodicovi bezpecné vnimanie navestného znaku po dobu
predpisant v TNZ 34 2610.

Z uvedenych zlyhani je mozné vytvorit Zaznamy o nebezpecenstve.
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Zaznam o nebezpedenstve

Déatum preskimania systému: 27.8.2020

Systém: odbor 21 zabezpecovacie zariadenie Vlypracoval: Ing Ivan Kominek
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
1 Zlyhanie technologickej | Dosledkom je a) Poutitie zavedeného typu zab. Pousitie zavedeného 27.8.2020
Casti zabezpecovacieho | vykolajenie zariadenia, resp. zavedenie zariadenia (kédexy
zariadenia kolajového vozidla overovacej prevadzky, postupov — schvélend
alebo b) Instaldcia zariadenia v prostredi gpecifickd aplikacia
zadnd/Celnd/bocéna poZadovanom pre konkrétnu notifikovanou osobou,
zrézka technolégiu (klimatizacia), resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)
2 Zlyhanie dopravného Désledkom je c) Skolenie z obsluhy nového typu Pousitie zavedeného 27.8.2020
zamestnanca vykolajenie zabezpecovacieho zariadenia, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla d) Pravidelné Skolenia, postupov — platna
alebo e) Aktualizované prevadzkové poriadky, | |egislativa, predpisy ZSR)
zadnd/celnd/bocéna miestne odchylky, vleckové zmluvy
zrazka s popisom obsluhy, podmienky pre
obsluhu zariadeni,
3 Zlyhanie ruSfiovodica Désledkom je a) Zaistenie poznania trate po indtalacii | pousitie zavedeného 27.8.2020
vykolajenie novych navestidiel, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla b) Poutitie iba navesti stanovenych postupov — platna
alebo predpisom ZSR Z1, legislativa, platné STN,
zadna/telna/boctna c) Pouzitie systému ETCS L2, TNZ, predpisy ZSR)
zrazka d) Zaistenie pozadovanej dohladnosti
navesti (vetky navestidla su
viditelné minimalne na vzdialenost
podla TNZ 34 2610,
4 Zlyhanie udrzby Désledkom je a) Skolenie z Gdrzby nového typu Pousitie zavedeného 27.8.2020
vykolajenie zabezpecovacieho zariadenia, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla b) Pravidelné 3kolenia, postupov — platné
alebo c) Aktudlne podmienky pre udrzbu predpisy ZSR)
zadna/¢elnd/bocéna zariadeni,
zrazka
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Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.
nebezpecenstve bezpecného rizika
5 Zlyhanie projektanta a) Navrh a projektovanie podla platnej Pouzitie jednotnych 27.8.2020
legislativy, noriem, predpisov, Standardov (kédexy
b) Navrh a projektovanie podla postupov — schvélena
poZiadaviek jednotlivych zariadeni Specificka aplikacia
notifikovanou osobou,
resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)
VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3 5




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) — Kuty*

DSZ/DUR

B Suhrnna technicka sprava

Zaznam o nebezpedenstve

Déatum preskdmania systému: 11.9.2020

Systém: Oznamovacie zariadenia a DLR Vlypracoval: Ing Tomas Stanko
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
1 Zlyhanie Désledkom je f)  Poutitie zavedeného typu oznam. Pousitie zavedeného 11.9.2020
komunikacného absencia zariadenia, resp. zavedenie zariadenia (kédexy
systému komunikacia medzi overovacej prevadzky, postupov — schvélend
pracovnikmi g) Instaldcia zariadenia v prostredi ¢pecifické aplikacia
zabezpecujucimi poZadovanom pre konkrétnu notifikovanou osobou,
dopravu technolégiu (klimatizacia), resp. poverenou osobou,
h) Implementadcia zaloZného zapojovata | platng legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)
2 Zlyhanie prenosového | Désledkom je d) In3talacia zariadenia v prostredi Pousitie zavedeného 11.9.2020
systému obmedzena poZadovanom pre konkrétnu zariadenia (kédexy
funkénost technolégiu (klimatizacia), postupov — platna
oznamovacieho e) Zalohovanie okruhov legislativa, predpisy ZSR)
a zabezpecovacieh
o zariadenia
3 Zlyhanie systému DLR Désledkom je i) PoutZitie zavedeného typu systému, PouZitie zavedeného 11.9.2020
vypadok resp. zavedenie overovacej zariadenia (kddexy
monitorovacich prevadzky, postupov — platna
a ovladacich j)  Instaldcia zariadenia v prostredi legislativa, platné STN,
funkcii v kritickej poZadovanom pre konkrétnu TNZ, predpisy ZSR)
infrastrukture technolégiu (klimatizacia),
4 Zlyhanie udrzby Désledkom je a) Skolenie z ddrzby nového typu Pousitie zavedeného 11.9.2020
vykolajenie zabezpecovacieho zariadenia, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla b) Pravidelné Skolenia, postupov — platné
alebo c) Aktudlne podmienky pre GdrZbu predpisy ZSR)
zadna/Eelnd/bocéna zariadeni,
zrazka

VALBEK&PRODEX, spol. sr.o.

Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) — Kuty*

DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
5 Zlyhanie projektanta c) Navrh a projektovanie podla platnej Pouzitie jednotnych 11.9.2020
legislativy, noriem, predpisov, Standardov (kédexy
d) Navrh a projektovanie podla postupov — schvélena

poZiadaviek jednotlivych zariadeni Specificka aplikacia
notifikovanou osobou,
resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)

VALBEK&PRODEX, spol. s r.0. Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3 7




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) — Kuty*

DSZ/DUR

B Suhrnna technicka sprava

Zaznam o nebezpedenstve

Déatum preskumania systému: 12.3.2021

Systém: Infradtruktura — Zelezniény zvrSok a spodok Vypracoval: Ing Pavol Klobu¢nik
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
1 Hluénost Expozicia Zaistit sledovanie hluku na pracovisku, 12.3. 2021
nadmernou v pripade zvySenej (nepovolenej) PouZitie zavedeného
hlu¢nostou pri hodnoty hluku na pracovisku zistovat zariadenia (kodexy
vykone prac pric¢inu a vykonat opatrenia (Udrzba, postupov — schvalena
v prevadzkach (od vymena opotrebovanych ¢asti, ktoré Specificka aplikacia
kolajovych maju vplyv na hluénost), v pripade notifikovanou osobou,
vozidiel), potreby vybavit zamestnancov resp. poverenou osobou,
narusenie vhodnymi OOPP a zabezpecit ich platna legislativa, platné
koncentracie spravne pouZivanie. STN, TNZ, predpisy ZSR)
zamestnanca,
Unava, v krajnom
pripade az
poskodenie sluchu
2 Prace v blizkosti Urazy sposobené Prace vykonavat vo vlakovych PouZitie zavedeného 12.3.2021
prevadzkovanych kolaji | jazdou vozidla prestavkach resp. pocas vyluky kolaje zariadenia (kddexy
postupov — schvalena
Specificka aplikdcia
notifikovanou osobou,
resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)
3 Zlyhanie udrzby Désledkom je d) Skolenie z udrzby, Pouitie zavedeného 12.3.2021
vykolajenie e) Pravidelné Skolenia, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla f)  Pravidelna udrZba prvkov konstrukcii postupov — platné
alebo v zmysle platnych predpisov a noriem, predpisy ZSR)
zadna/Eelnd/bocéna
zrazka

VALBEK&PRODEX, spol. sr.o.

Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3 8




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) — Kuty*

DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
4 Zlyhanie projektanta Désledkom moze e) posudenie a navrh konstrukcii v Pouitie jednotnych 12.3.2021
byt kolaps zmysle platnej legislativy, noriem a ¢tandardov (kédexy
konstrukcie predpisov, postupov — schvélend
f)  Prdca na aktudlnych podkladoch, gpecificka aplikacia
g) Obhliadka terénu. notifikovanou osobou,
resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)

Zaznam o nebezpecenstve Déatum preskumania systému: 22.9.2020

Systém: Infradtruktura - mosty Vypracoval: Ing Matu$ Uhlik
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
1 Dvestoro¢na voda na Désledkom méze k) Vc&asné varovanie prislusnych PouZitie zavedeného 25.9.2020
vodnych tokoch pod byt zasek orgdnov zariadenia (kédexy
Zelezni¢nou tratou predmetov pod I)  Pravidelné Cistenie vodného toku postupov — schvalena
mostnym jeho spravcom v zmysle platnej Specificka aplikacia
objektom, vzdutie legislativy a predpisov. notifikovanou osobou,
hladiny a nasledny resp. poverenou osobou,
kolaps nosnej platna legislativa, platné
konétrukcie STN, TNZ, predpisy ZSR)
2 Vykolajenie vozidla Désledkom moze f) Dostato¢na mechanicka odolnost PouZitie zavedeného 25.9.2020
Zeleznice a nasledny byt kolaps nosnej nosnych konstrukcii zariadenia (kédexy
naraz do nosnej konstrukcie postupov — platna
konétrukcie legislativa, predpisy ZSR)
3 Vykolajenie vozidla Désledkom méze g) Dostatoéna mechanicka odolnost Pouzitie zavedeného 25.9.2020
Zeleznice a nasledny byt kolaps nosnej nosnych konstrukcii zariadenia (kédexy
naraz do piliera konstrukcie postupov — platna
nadjazdu nadjazdu legislativa, platné STN,
TNZ, predpisy ZSR)

VALBEK&PRODEX, spol. sr.o.

Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3 9




Stavba: ,ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR, isek Malacky (mimo) — Kuty*

DSZ/DUR B Suhrnna technicka sprava
Priorita | Opis nebezpecenstva Doplriujuce Zodpovedny Bezpecnostné opatrenie na danej stavbe Pouzita zasada Informdcie | Datum
neb. informacie o | subjekt akceptovania o stave zapisu neb.

nebezpecenstve bezpecného rizika
4 Zlyhanie udrzby Désledkom je g) Skolenie z udrzby, Pousitie zavedeného 25.9.2020
vykolajenie h) Pravidelné 3kolenia, zariadenia (kédexy
kolajového vozidla i) Pravidelna ddrzba nosnych prvkov postupov — platné
alebo mostnych konstrukcii v zmysle platnych predpisy ZSR)
zadna/Eelnd/bocéna predpisov a noriem,
zrazka
5 Zlyhanie projektanta Désledkom moze h) Statické a dynamické posudenie a 25.9.2020

byt kolaps nosnej
konstrukcie

ndvrh nosnych konstrukcii v zmysle
platnej legislativy, noriem a
predpisov,
i)  Praca na aktualnych podkladoch,
j) Obhliadka terénu.

PouZitie jednotnych
Standardov (kddexy
postupov — schvalena
Specificka aplikdcia
notifikovanou osobou,
resp. poverenou osobou,
platna legislativa, platné
STN, TNZ, predpisy ZSR)

VALBEK&PRODEX, spol. sr.o.

Zoznam rizik podla predpisu ZSR R3 10




