
1
,0
0
0

1
,0
0
0

3,450 osová vzd. PHS od osi koľaje

3,150 min vzd. líca PHS od osi koľaje

3,450 osová vzd. PHS od osi koľaje

3,150 min vzd. líca PHS od osi koľaje

zrovnávacia rovina

3,0008,479

3,450 osová vzd. PHS od osi koľaje

3,150 min vzd. líca PHS od osi koľaje

3,450 osová vzd. PHS od osi koľaje

3,150 min vzd. líca PHS od osi koľaje

zrovnávacia rovina

3,0005,713

zrovnávacia rovina

niveleta TK niveleta TK

1:
1.
25

1:1.25

1:1
.75

1:1.75
niveleta TK niveleta TK

1:1 1:
1

1:
1.
25

1:1.75

1:1.25

1:1
.751:1

.5

1:1.5

niveleta TK niveleta TKniveleta TKniveleta TK

1:
1.
25

1:1.75

1:1.5 1:1
.75

1:1.25

1:1
.5

niveleta TK
niveleta TK niveleta TKniveleta TK

SO 05-34-02 SO 05-34-02

SO 05-32-03

SO 05-32-03

SO 05-34-02 SO 05-34-02

SO 05-32-03

3,0001,421

1,300 1,700 1,700

2,4403,0004,100

0,700 1,700 1,700 1,300

1,621 0,600 2,200 2,6400,6002,2002,0502,050

0
,3
5
0 0
,9
0
0

0
,3
5
0

0
,9
0
0

0
,5
0
0

0
,5
0
05%

5%

separačná geotextília

štrkodrva fr.0-63 mm. hrúbky min. 0.300 m 
pláň telesa železničného spodku

upravená zhutnéná sklonená zemná pláň

tuhá trojosová výstužná geosyntetika
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netkaná geotextília 

predrvené kamenivo 4-32mm 

zemná pláň

hydroosev

zahumusovanie hr. 15 cm

(nové drvené kamenivo z vyvretých hornín)

koľajové lôžko fr. 31.5-63 mm kvality BI min.hr. pod ložnou plochou podvalu 0.350 m

= 100 MPa (RP5-TNŽ 73 6312)
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E
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a musí byť schválený pre použitie v podmienkach ŽSR
podval a bezpodkladnicový systém upevnenia musí vyhovovať pre rýchlosť nad 160  km/h (do 200 km/h vrátane) 
koľajnica tv.60 E2 (UIC60)
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priekopová tvárnica TBM 51-30

betonové lôžko. hr. 0.15 m
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ŽB predpätý podval s pružným bezpodkladnicovým upevnením W14, s rozdelením "u"

štrkodrva fr.0-63 mm. hrúbky min. 0.300 m 
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zahumusovanie hr. 15 cm

koľajové lôžko fr. 31.5-63 mm kvality BI min.hr. pod ložnou plochou podvalu 0.350 m (nové drvené kamenivo z vyvretých hornín)

Epl,min= 100 MPa (RP5-TNŽ 73 6312)

(hrúbka podľa pedologického prieskumu)
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(hrúbka podľa pedologického prieskumu)
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Súradnicový systém:  JTSK
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Vzorové priečne rezy

UČS 05 Traťový úsek Malacky - Veľké Leváre
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