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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby: Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu vkm 3,412 (P4582) trati Chlumec nad
Cidlinou — Kfjnec

Objekt technolog.Casti: ~ PS 01-01-31 Uprava zabezpeceni P4582

Misto stavby: Piejezd P4582 v 3,412 a defini¢ni Gseky Dymokury — Mé&stec Kralové, Ktinec — odb.
Obora a nz. Dymokury — vlecka ¢. 1168

Kraj: Stfedocesky

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234,
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Projektant: Signal Projekt s r.0., Videtiska 55, 639 00 Brno, IC: 255 25 441
Zhotovitel: dle vybérového fizeni
Stupeni dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Kategorie drahy: regionalni draha

Trat”: 541D (dle TTP) Chlumec nad Cidlinou — Odb Obora
541C (dle TTP) Jicin — Nymburk mésto

Tratovy tsek: 1412 Obora (mimo) — Méstec Kralové (v¢etn¢)

1421 Veleliby (mimo) — Ji¢in (mimo)
Defini¢ni usek: 04 Dymokury — Méstec Kralové

06 Kiinec — Obora

BC nz. Dymokury — vlecka ¢. 1168
Tratové rychlost v TU 1412: 50 km/h
Tratové rychlost v TU 1421: 70 km/h
Zabrzdna vzdalenost v TU 1412: 400 m
Z&brzdna vzdalenost v TU 1421: 700 m

Pocet koleji na piejezdu: 2

Trakce: nezavisla (motorova)

Nejdelsi vlak: 235 m (pro vypocet tabulky pfejvezdu jev uvazovano s délkou nejdelsiho vlaku
250 m — dle dopisu 34703/2018-SZDC-GR-014)

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

1.3  Soucasny stav a ucel objektu

Na piejezdu P4582 v km 3,412 dochézi ke kiizeni komunikace III. tfidy ¢. 33010 vedouci z obce Dymokury na
ktizovatku se silnici 1I/32 s jednokolejnou zeleznicni trati ¢. 541D (dle TTP) Chlumec nad Cidlinou — Odb Obora
a vleckou ¢. 1168.

V soucasné dobé je piejezd zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym 3. kategorie SNI typu
VUD se dvéma vystrazniky bez zavor a bez pozitivni signalizace. Jako prostiedky pro spolupiisobeni jizdou
draznich vozidel jsou pouzity ventilové kolejové obvody. Indikace PZS je akusticka v lince tratového telefonu.
Stavajici tratova rychlost v dot¢eném tseku je 50 km/h. Z hlediska dopravniho znaceni je pfejezd oznacen DZ A32b
,»Vystrazny kiiz pro Zelezniéni prejezd vicekolejny“. Pred piejezdem jsou zfizena vzdalenostni upozoriovadla (z
obou sméri se jedna o DZ A30, A31a, A31b, A3lc).

Vlecka €. 1168 je zausténa do trat'ové koleje tratového useku Méstec Kralové — odbocka Obora prostiednictvim
vyhybky €. 1. Vlecka zacind v km 3,301 kilometraZe regionalni drahy. V kolejisti je tento zacatek vyznacen
hrani¢nikem. Tratova kolej je ze strany vlecky chranéna pfimou bocni ochranou, vykolejkou Vk1. Vykolejka je
ruéné staveénd, zabezpecena kontrolnim zdmkem s vazbou zavislého klice z vyhybky €.1 (pfidrzny i odtlacny vym.
zamek). Vysledny kli¢ Vk1/1t/1 je uloZen v Gischové u vypravéiho v ZST Kiinec (na svazku kli¢d nz Dymokury).
Na vleckové koleji je zfizena ruéné stavéna vykolejka VKC1, zabezpecena jednoduchym zdémkem. Vysledny kli¢ je
uloZen v ischové u vypravéiho v ZST Kiinec (na svazku kli¢t nz Dymokury). Vykolejka tvoii ochranu Zel. piejezdu
km 3,412 P4582. Pti jizdach na vlecku je tento prejezd ovladdn zaméstnancem fidicim posun z prilehlé ovladaci
skiinky.
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Vysledny kli¢ Vk1/1t/1 neni zavazan do hl. navéstidel, proto je rychlost draznich vozidel ve sméru od Kfince (jizda
proti hrotim vyhybky) pfed vyhybkou sniZena rychlostnikem na 40 km/h. Na pfedmétném tr. Gseku neni ziizeno
TZZ. Provoz je zde fizen dle piedpisu SZDC D1 telefonickym dorozumivanim. Toto manipulaéni misto na trati
mutize byt obsluhovéano jizdou vle¢kového vlaku z ZST Kiinec nebo z ZST Méstec Krélové. S uvolnénim nebo bez
uvolnéni tratové koleje a jizda vletkového vlaku zpét do ZST Kfinec nebo s pokratovanim do ZST Méstec Kralové.

Ucelem této vystavby je zejména zvySeni bezpecnosti provozu Zelezniéni a silni¢ni dopravy na predmétném
ptejezdu.

Pohled na pfejezd je znazornén na obrazku ¢. 1.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho ufadu o zméné zplsobu zabezpeceni (¢. j.: DUCR-
43003/21/Rj) ze dne 29.7.2021 piejezdu bude na dotéeném piejezdu P4582 v km 3,412 vybudovano nové PZS
kategorie 3ZBLI.

1.4 Souvisejici stavby
Nejsou

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31 bylo pouZito:
- mistni Setfeni na ptejezdu, na trati
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné rozsahu a zptisobu zabezpeceni piejezdu
- zadavaci dokumentace
- geodetické zaméfeni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis ze vstupni porady ze dne 19. 3. 2021
- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis
- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pfi &innostech
apohybu vjeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni
organizaci
- SZ Bp3 Bezpetnost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pii stavebnich ¢innostech v prostorach
Spravy zeleznic, statni organizace
- SZ Zaml Piedpis o odborné zpuisobilosti a znalosti osob pii provozovani dréhy a drazni dopravy
- S7Z R14 Rad zabezpeéeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic
- SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
- SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zaiizeni
- SZDC T100 Piedpis pro provozovéni zabezpecovacich zatizeni
- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu
- SZDC S3 Zelezniéni svriek
- S7 S4 Zelezniéni spodek
- SZDC D17 Ptedpis pro hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti
- SZDC T1 Telefonni provoz
- SZDC T7 Radiovy provoz
- vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.
- vyhlagka ¢. 501/2006 Sb.
- vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
- vyhlaska ¢. 268/2009 Sb.
- zakon ¢. 183/2006 Sb.
- normy CSN (nap#. CSN 34 2650 ed.2, CSN 73 6380 Z3) a SZDC TNZ

1.6  Souvisejici stavebni objekty
S objektem technologické ¢asti PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavby:

SO 01-86-01 Napajeni PZS P4582 a viprava osvétleni zastavky Dymokury
SO 01-72-01 Zaklady reléového domku



Obrazek €. 1: pohled na ptejezd P4582, vlevo Kfinec, vpravo Méstec Kralové



2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Stavba zahrnuje rekonstrukci piejezdového zabezpefovaciho zafizeni vySe uvedeného piejezdu a jeho doplnéni
o celé zavory. Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti na dotéeném zelezni¢nim piejezdu. Jedna se o zruseni
stavajiciho PZS typu VUD véetné vystraznych kiizi a stavajiciho reléového domku a vybudovéni zaiizeni nového,
dle pozadavku investora reléového typu s elektronickymi doplitkky a s pozitivni signalizaci. V ramci pfedmétného PS
budou také zruSeny stavajici drhliky v km 4,150 a v km 2,680.

V ramci vystavby budou na piejezdu instalovany dle rozhodnuti Drazniho ufadu (€. j.: DUCR-43003/21/Rj) ze dne
29.7.2021 celkem dva zavorové stozary a jeden samostatny vystrazny stozar. Oba zavorové stozary, umisténé vzdy
vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel na pfejezd, budou osazeny celou zavorou. Na zavorovém
stozaru vpravo ve sméru jizdy silniénich vozidel z kiizovatky se silnici 11/32 do obce Dymokury bude umisténa
jedna vystrazna sktin. Na zavorovém stozaru vpravo opacného sméru jizdy silniénich vozidel budou umistény dvé
vystrazné skiing, pfi¢emz jedna z nich bude davat signalizaci ve sméru z obce Dymokury a druhd z ptilehlého
nakladisté zastavky Dymokury. Budou instalovany zarovkové vystrazniky.

Zavory budou kompozitové, ovalného typu, s kontrolou celistvosti a budou se sklapét rovnobézné s osou koleje.
Zavora vystrazniku ,,A“ bude délky 7,5 m, zavora vystrazniku ,,B“ bude délky 8 m. Kategorie PZS bude nové
3ZBLI. Piejezd bude i nadale oznacen jako P4582/K. Nové PZS bude reléového typu s elektronickymi dopliky.
Venkovni i vnitini prvky PZS budou nové a budou umistény pfevazné na draznich pozemcich. Zavorové stozary
budou umistény v pfedepsanych vzdalenostech od osy koleje a od krajnice komunikace a budou oznaceny v souladu
s normou CSN 73 6380. Vystrazniky budou oznageny pismeny A az C v souladu s normou CSN 34 2650 ed.2 (v
zavislosti na zacatku a konci trati) a opatfeny vystraznymi kiizi pro Zelezni¢ni piejezd vicekolejny ve velkém
provedeni (1,2 m) dle nového vzorniku dopravniho znaceni, platného od 1. 1. 2020. Pouze nad vystraznou skiini B2
sméfujici na nakladisté zastavky Dymokury bude umistén vystrazny kiiz o thlopti¢né Sifce 0,8 m. VSechny
vystrazné ktize budou v reflexnim provedeni se Zlutozelenym zvyraznénim. V prostoru pied zavorovym stozarem
,»B* budou umisténa betonova svodidla (city bloky) v poctu 4 ks pro ochranu vystrazniku a zavory vzhledem
k prilehlému parkovisti. Tato svodidla budou umisténa pidorysné¢ 1 m pted ,kSilty* vystrazniku. V prostoru pied
vystrazniky a za zavorovymi pohony ,,A“ a ,,C* bude zfizena plocha pro pfistup udrzujiciho pracovnika. Tato plocha
bude vzdy realizovana umisténim betonové desky o rozméru cca 1x0,5 m na zhutnény stavajici terén.

Vzhledem k poloze piejezdu v intravilanu obce Dymokury bude PZS vybaveno dalkové ovladanou signalizaci pro
nevidomé a slabozraké dle TS 3/2007-Z, zavory vSak nebudou osazeny ZSH (zabrana slepecké hole) nebot’ neni na
pfejezdu samostatné vyhrazeny pruh pro chodce (chodnik, stezka, atd). Na komunikaci v misté pfejezdu budou
v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. doplnény nalepovaci varovné pasy, pficemz material pro varovny pas musi
splnit nafizeni vlady 163/2002 Sb. ve znéni pozdgjsich piedpist a dané TN TZUS 12.0304.

Bude zménéno znaceni vzdalenostnich upozoriiovadel pro vozidla, stavajici dopravni znacka A30 (,,Zelezni¢ni
piejezd bez zavor®) bude nahrazena dopravni znackou A29 (,,Zelezni¢ni piejezd se zavorami®). Ostatni
upozoriovadla ziistanou nezménéna.

Zpusob ovladani vystrahy smérem do ZST Méstec Kralové i smérem do ZST Kiinec bude automaticky vstupem
kolejového vozidla do priblizovaciho useku. Tratova rychlost 50 km/h v dotéeném useku se touto stavbou nemeéni.
Zpusob ovladani vystrahy pii obsluze vlecky €. 1168 je uveden nize v kapitole 2.2 této zpravy.

Jako ovladaci prvky PZS budou vyuzity nové pocitace naprav. Anulace bude provedena prekrytim pocitacii naprav
v misté prejezdu s vyuzitim smérovych vystupi jak pro dopravni kolej, tak i vleckovou (viz vykres €. 200-Situacni
schéma Méstec Kralové — odbocka Obora) predevsim z divodu umoznéni anulovani piejezdu a tedy nasledného
rozsviceni pozitivni signalizace na piejezdu.

V kolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfed atmosférickymi vlivy.
Jedna se o ochranné pospojovani vystraznikll na spoleény potencial pospojenim uzemiovaciho vodice a jeho
pfipojeni na spole¢ny zemni€ v jednom bod¢, umisténém u RD. Konkrétni zptisob uzemnéni vystraznikti v§ak bude
dle skute¢né dodané technologie a jejich pozadavki.

Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zakonem ¢&. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky a bude
zavedeno pro pouziti u SZ, s. 0. V ptipadé pouziti technologie, kterd neni zavedena pro pouziti u SZ s. o. zajisti
zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené Ukony dle pfedpisi platnych pro schvalovani a organizovani
ovéfovacich provozil, které byly vydany SZ s. o. Piedmétné zafizeni je UTZ, je vyZzadovana technicka prohlidka
a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a vydani prikazu zpiisobilosti. Nové zabezpeceni ptejezdu odpovida navrhu
technickych specifikaci pro zabezpeeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky
a automatizace.



2.2 Zabezpeceni vilecky ¢. 1168

V ramci predmétné stavby bude nové zabezpecena i kiizena vlecka ¢. 1168 pro jeji budouci vyuziti. Zptsob obsluhy
nz Dymokury se navrzenym feSenim zasadnim zpisobem neméni, viz. situacni schéma. Stavajici vykolejky VkC1
(nové CVkl1) a Vk1 budou doplnény o nové navéstni téleso. Z divodu aktivace pozitivni signalizace nového PZS
bude vlec¢kova kolej kiizici pozemni komunikaci osazena ze sméru od zastavky novou vykolejkou CVk2, kterd bude
zabezpeéena kontrolnim zdmkem. Zavisly kli¢ bude ziskdvan ze stavajici vykolejky VkC1 (nové CVkl) jenz je
zabezpeéena jednoduchym zamkem. Vysledny kli¢ této dvojice vykolejek bude uzamykan v elektromagnetickém
zéamku EMZ CVk2/CVkl umisténém v novém PSt.1. Podminkou k uvolnéni kli¢e z tohoto EMZ bude uzamceni
klice ze svazku nz Dymokury v EMZ ,,Obsluha vlecky ¢. 1168, vystraha na piejezdu a odmeéteni piislusné Casti
priblizovaci doby. Volnost vleckové koleje v misté kiizeni s pozemni komunikaci bude hlidana tisekem pocitace
naprav. Vysledny kli¢ Vk1/1t/1 bude nové uzamykéan v elektromagnetickém zamku EMZ Vk1/1t/1 umisténém
v novém PSt.2. Podminkou k uvolnéni klice z tohoto EMZ bude uzaméeni klice ze svazku nz Dymokury v EMZ
,»,Obsluha nz. Dymokury*.

PZS nebude zavazano do vjezdového navéstidla S odbocky Obora. ZST M. Kralové neni vybaveno odjezdovymi
navéstidly. Zavislost bude feSena administrativné. Pro odjezd vleckového vlaku do M. Kralové bude z duvodu
bezpecnosti ztizen opakovaci piejezdnik a pred nim min. na zabrzdnou vzdalenost kmenovy neproménny
ptejezdnik.

Navrh obsluhy:

1a) Jizda vieckového viaku 7 ZST Kiinec:

Vlekovy vlak vietim do piiblizovaciho useku (PU) spusti na PZS vystrahu a po odméfeni piislugné &asti
piiblizovaci doby dojde k rozsviceni navésti ,,prejezd uzavien™ na opakovacim prejezdniku. Vleckovy vlak zastavi
pfed vyhybkou ¢. 1. Obsluha vle¢kového vlaku odemkne PSt.2 a uzamkne kli¢ ze svazku v EMZ ,,0Obsluha nz
Dymokury“. Timto ukonem bude zavedena vyluka useku po¢. naprav T2 M-O, zhasnuti navésti opakovaciho
prejezdniku a zruseni vystrahy na PZS. Soucasné bude mozné odemknout klic z EMZ Vk1/1t/1, provést odemknuti
a prestaveni Vkl a vyh. €. 1. Po najeti vleckového vlaku na vedlejsi kolej a navazujici vlecku €. 1168 budou Vkl
avyh. ¢. 1 uzamceny dle piedchoziho ujednani délky doby obsluhy s pfislusnym vypravéim. ZruSeni vyluky useku
T2 M-O nastane po odemknuti kli¢e z EMZ ,,Obsluha nz Dymokury* za podminky uzamceni kli¢e v EMZ Vk1/1t/1.

1b) Jizda vieckového viaku 7 ZST M. Krdlové:

Vleckovy vlak vietim do PU spusti na PZS vystrahu, projetim prostoru piejezdu provede anulaci vystrahy.
Vleckovy vlak zastavi posledni napravou pted vyh. ¢. 1. Obsluha vleckového vlaku odemkne PSt.2 a uzamkne kli¢
ze svazku v EMZ ,Obsluha nz Dymokury“. Timto ukonem bude zavedena vyluka tiseku po¢. naprav T2 M-O
a zrusena anulace. Dalsi postup je shodny s odstavcem 1a).

Ic¢) Jizda ddle na vlecku pies prejezd km 3,412 P4582:

Pracovnik fidici posun odemkne PSt.1 a uzamkne kli¢ ze svazku v EMZ ,,Obsluha vlecky ¢. 1168“. Timto spusti na
PZS vystrahu a po odmeéfeni pfislusné ¢asti priblizovaci doby bude mozné odemknout klic z EMZ CVk2/CVkl. Po
odemknuti a sklopeni obou vykolejek vjede vleckovy vlak na vlecku ¢. 1168. Vystraha na PZS trva az do doby
odemknuti klice z EMZ ,,Obsluha vlecky ¢. 1168 a za podminky uzamceni klice v EMZ ,,CVk2/CVk1“.

2a) Jizda 7 vlecky pies piejezd km 3,412 P4582:
Postup je shodny s odstavcem 1c, vle€¢kovy vlak zastavi pred Vkl1.

2b) Jizda z vlecky do trat’ové koleje:

Obsluha vleckového vlaku odemkne PSt.2 a uzamkne kli¢ ze svazku v EMZ ,,0Obsluha nz Dymokury®. Timto bude
mozné odemknout kli¢ z EMZ Vk1/1t/1, provést odemknuti a piestaveni Vk1 a vyh. €. 1. Po najeti vleckového vlaku
na tratovou kolej a jeho zastaveni pfed vyh. ¢. 1. bude uvedena dvojice vracena do zakladniho stavu a uzamcena.
Vysledny kli¢ bude uzamcen v EMZ Vkl/1t/1. Néasledné¢ bude mozné odemknout kli¢ z EMZ ,Obsluha nz
Dymokury* ¢imz dojde ke zruSeni vyluky tseku T2 a spusténi vystrahy na PZS km 3,412 P4582.

2¢) Odjezd vieckového viaku do ZST Kiinec:

Po obsluze dle odstavce 2b) odjizdi vle¢kovy vlak do ZST Kiinec. Ke zruseni vystrahy dojde opusténim
vzdalovaciho useku.

2d) Odjezd vieckového viaku do ZST Méstec Krdlové:

Po obsluze dle odstavce 2b) odjizdi vle¢kovy vlak do ZST M. Kralové po rozsviceni navésti ,,piejezd uzavien® na
opakovacim pfejezdniku. Ke zruseni vystrahy dojde anulaci po projeti prostoru piejezdu.

Podrobnosti obsluhy budou upiesnény v dal§im stupni dokumentace a na zikladé schvilené zavérové
tabulky.



Spolecné podminky:
Pii obsluze tohoto manipulacniho mista na trati musi byt pracovniky provadéjici posun zohlednéna bezpecnost

piipadnych cestujicich na zastivce. Pfi posunu pres prejezd musi byt dodrzovano ustanoveni piedpisu SZDC D1
odst. 1932.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace nové vybudovaného PZS budou pfenaSeny na/z misto/a obsluhujiciho pracovnika v dopravni
kancelaii ZST Kiinec. Stavy a indikace PZS budou z piejezdu prenaseny do stavajici sdélovaci mistnosti VB ZST
Kfinec po vazebnim kabelu ¢. 801 o dimenzi 30p. Odsud budou ptes opakovaci relé pfenaseny kabelem ¢. 700
o dimenzi 24p do indika¢ni skiifiky v DK ZST Kiinec. Ve sdélovaci mistnosti bude do nové uzamykatelné skiing
umisténa potiebna vystroj. Stavy piejezdu budou v DK ZST Kiinec zobrazovany na nové indikaéni skiiice.
Indikac¢ni skfifika (viz v. €. 601 — Pohled na indikaéni skiinku P4582) bude umisténa na zdi vpravo vedle stavajici
skiinky reliéfu kolejisté. Tato bude vzhledem k umisténi nové skiinky posunuta vice k oknu vlevo pii ¢elnim
pohledu na zed (vice viz v. &. 502 Dispozice zatizeni v DK ZST Kiinec). Z DK v ZST Kfinec bude zavadén
i dopravni klid na piejezdu a reset nové vzniklych tseki. Ovladani a indikace budou v souladu s predpisem SZDC
(CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zafizeni.

Ptejezd bude vybaven novym diagnostickym zafizenim s GSM modulem pro zasilani SMS zprav povéfenym
osobam pii vzniku nékterého z nezaddoucich stavii a s pienosnym technologickym pocitacem. Informace
z diagnostického zafizeni bude také moci stdhnout povéiena osoba na flash disk po pfipojeni PC v misté piejezdu.
Diagnostika PZS vé&etné zaznamového zatizeni musi splitovat pozadavky technické specifikace SZDC TS 2/2007-Z
¢j. 32 729/07-0OP.

2.4 Umisténi vnitiniho zafizeni

Reléovy domek (RD) o velikosti 2x3 m bude ocelové konstrukce sendviCového typu se zesilenymi sténami
s mineralni vatou a s valbovou stfechou a bude umistén na draznim pozemku v blizkosti kfizeni tak, aby byly
splnény rozhledové poméry na piejezdu pii jizdé vlaku rychlosti 10 km/h. Pro umisténi RD budou provedeny
potiebné terénni upravy. RD bude se zesilenymi sténami pro splnéni pozadavki PBR. Zaklad bude piesahovat
pudorys RD o 50 mm, bude strojeny, konstruovany tak, ze do nezamrzné hloubky bude vybudovéano ztracené
bednéni (konkrétni feSeni zpracovano v SO 01-72-01 Zaklady reléovych domkt — zpracovatel GIBL stavby s.r.o.,
Ing. Zden¢k Gibl, zdenekgibl@centrum.cz, tel.: +420 724 574 474).). RD bude umistén na betonové desce s otvory
pro protazeni chranicek pro piivod kabelti do RD. Po obvodu RD bude vybudovan okapovy chodnik z betonovych
panelt do vzdalenosti cca 1 m od stén RD. Pristupovy chodnik od komunikace bude vysypan stérkodrti ulozené na
geotextilii branici prorustani vegetace. Soucasti zakladi RD bude strojeny zemnic¢. Vstup do RD bude situovan od
kolejisté a bude opatfen dvefnim kontaktem, ktery bude zapracovan do diagnostiky PZS s ptipravou pro budouci
zapojeni do DDTS (dalkova diagnostika technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni. Dvete
RD budou levé a budou opatfeny vlozkou zamku, kterd bude vyrobena pro spolecny klic, ktery bude pouzivan
povétenymi pracovniky udrzby. Na dvefich musi byt odpovidajici vystrazné tabulky dle ¢lanku 5.5 této technické
zpravy. V obvodovych sténach domku nebudou zfizovany zadné nové prostupy a z vnéjsi strany zadné uchyty.
Vnitini prvky RD budou umistény v novém reléovém stojanu.

Domek bude vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci, pevnou zidli a stolkem, dale pak schrankou v nehoflavém
provedeni pro ulozeni dokumentace. Ve vybavé domku bude smetdk, lopatka, smetacek, kbelik s hadrem
a hlinikovy zebtik o velikosti 3x7 pti¢ek. Uvniti RD bude umisténo tlacitko nouzového vypnuti zdroju.

Bude vybudovano uzemnéni reléového domku pro ochranu proti pfepéti a ochranu pred urazem elektrickym
proudem. Maximalni hodnota uzemnéni je stanovena 5Q (v pfipad¢é nepiiznivych podminek nesmi byt vétsi nez
15 Q). Ovladaci a indika¢ni prvky umisténé mimo PZS budou oddéleny DC/DC méni¢em s elektrickou pevnosti
4kV.

Venkovni telefonni objekt (VTO) bude spolecné se skfinkou mistniho ovladani (SMO) umistén v typové spolecné
skiini pfistrojové (SSP) s ochrannym vné&j$im natérem, situované vedle vchodovych dveti RD tak, aby od ni mél
udrzujici pracovnik plnohodnotny vyhled na prejezd. Napajeni VTO bude zajisténo pomoci elektronického ménice
z baterie PZS. V SSP budou instalovany piepétové ochrany 1. stupné. Prepétové ochrany 2. a 3. stupné budou
umistény v rozvadééi RD.

V SSP bude oboustranné ukoncen novy tratovy kabel o dimenzi 10xNO,8.

2.5 Pocitace naprav, kolejové obvody

Celkem bude instalovano sedm novych pocitacti naprav. Vnitini vystroj pocitacti naprav bude umisténa v reléovém
stojanu v RD. Pfiblizovaci tseky piejezdu budou tvofit dva nové pocitaci useky T1 M-O (tvofen pocitaci naprav
MOPBI11 a MOPBI13) a T2 M-O (tvofen novymi pocitac¢i naprav MOPB12, MOPB16 a MOPB17). Novy usek CK
na vleckové koleji bude tvofen pocitaci naprav MOPB14 a MOPBI15 a bude slouzit k anulaci pfejezdu pfi obsluze
vlecky ¢. 1168, ¢imz bude umoznéno osadit ptejezd pozitivni signalizaci. Pocitace naprav useku CK musi byt od
sebe umistény ve vzdalenosti min. 24 m.
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Kolejova c¢idla pocitaét naprav vyhodnocujici prijezd zelezni¢nich vozidel piejezdem musi byt umisténa ve
vzdalenosti nejméné 5 metrd od okraje prejezdu (viz v. ¢. 210 Situace na prejezdu — novy stav). K ukoncovani
vystrahy budou slouzit smérové vystupy pocitac¢l naprav. Indikace obsazeni sek, resetu pocitace naprav a poruchy
pocitade naprav budou pienaseny do ZST Kiinec po vazebnim kabelu &. 801 a zobrazeny na indikaéni skiiiice v DK
ZST Kiinec (viz v. &. 601 Pohled na indika¢ni skifiiku P4582).

Bude provedena ochrana poc¢itacl naprav proti atmosférickym vlivim a to tak, ze v jejich blizkosti bude provedena
pasivni ochrana propojenim a uzemnénim kolejnicovych pasu. (viz v. ¢. 401 Opatieni proti atmosférickym vlivim).

Systém pocitac naprav vcetn¢ detektort kol musi vyhovovat pozadavkliim interoperability dle
ERA/ERTMS/033281 a byt ve shod¢ s pozadavky normy CSN CLC/TS 50 238-3. VSechny pouzité prvky musi mit
platné certifikaty pro prvek interoperability véetné souvisejiciho technického souboru.

Stavajici ventilové kolejové obvody slouzici jako spoustéci a pro piekryti v misté piejezdu budou demontovany.
Stavajici lepené izolované styky (LIS) budou vyfiznuty a nahrazeny vevarenim novych kolejnicovych vlozek.
Budou vevareny celkem ¢tyfi vlozky typu S49 o délce 6 m a dvé vlozky typu S49 o délce 25 m. Celkem bude
provedeno 12ks AT svart. K tomuto bude nutné zavést vyluku tratové koleje na dobu 12-16 hodin, pfipadné vyuzit
ke svareni no¢ni nickolejny provoz.

2.6 Napajeni

Hlavni napajeni fesi SO 01-86-01 Napajeni PZS P4582 a tprava osvétleni zastavky Dymokury. Zalozni napajeni
pfejezdu bude realizovano pomoci 24 V baterie se sintrovanymi elektrodami nevyzadujici klimatizaci
s garantovanou zivotnosti min. 10 let. Baterie bude umisténa v reléovém domku, uloZena na stojan ve stupiiovitém
provedeni a doplnéna o dobije¢ s automatickym fizenim dobijeciho proudu.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijec, reléovy stojan, piepét'ova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na rozpojitelnou
svorkovnici uvnitt reléového domku. Odtud dale paskem FeZn 30x4 na zemnici svorky do rozvadéce RP. Prifez
uzemtiovaciho piivodu bude alespoi 16 mm? médi a bude chranén pfed mechanickym poskozenim. Zemni odpor
uzemnéni bude do 5 ohmt (v pfipadé nepfiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmt). Uzemnéni zatfizeni
uvniti reléového domku a rozvadéce RP zemnicim paskem bude spolecné a je feSeno ve stavebnim objektu SO 01-
86-01. UloZeni zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2 m od kabelové trasy.

Vypocet kapacity baterie PZS:

s.s. odber technologie PZS pri vystraze:

Zatizeni Vypocdet Celkem Pozndmka

Cervend svétla 1,8Ax4 72 A

Zvonce 0,5Ax3 1,5A

Pohony zavor (jeden par) 1,25A 1,25A

Rel. obvody 1A

Diagnostické zafizeni 1,5A

Celkem 12,45 A

Celkem kapacita baterie 12,45x8 99,6 Ah | Navic uvazovat vliv starnuti 75 %

Kontrola kapacity navrzené baterie s ohledem na koeficient starnuti baterie je:
99,6 /0,75 =132,8 Ah
Bude pouzita nova NiCd baterie 24 V/140 Ah.

Vypocet max. dobijeciho proudu dobijece:

Dobijeci proud baterie:

I dobbat=1/10 Cbatx 1,2=14,0x 1,2=16,8 A
I =Idobbat + Izaf = 16,8 + 12,45 = 29,25 A

Bude pouzit novy 3fazovy dobije¢ s max. dobijecim proudem 40 A.

2.7 Kabelizace

Kabelova trasa povede z dotéeného piejezdu P4582 ve sméru ZST Méstec Kralové bude vedena do mista zaatku
priblizovaciho useku opaéného sméru v km 4,170 a ve sméru ZST Kiinec bude ukonéena v misté VB ZST Kiinec.
Vykop kabelové trasy z dotéeného piejezdu bude mit ve sméru ZST Méstec Kralové rozméry 30x90 cm. Ve sméru
do ZST Kiinec bude kabelizace od RD piejezdu do km 3,230 polozena do vykopu hloubky 50x90 cm z ditvodu
prostorového oddéleni kabelizace pii soub&hu s napajecim kabelem pro napajeni osvétleni zastavky nz Dykomury
a dale do ZST Kiinec ve vykopu hloubky 30x90 cm. V misté dotéeného piejezdu bude nové kabelizace polozena
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k novym vystraznikim a zavoram, novym pocitaim naprav, pomocnym stavédlim, opakovacimu piejezdniku,
venkovnimu telefonnimu objektu v mist¢ PSt 2 ado spolecné skiinky pfistrojové (SSP). Kabely k venkovnim
prvkim budou nové, plnéné.

Z dotéeného piejezdu P4582 ve sméru do ZST Méstec Kralové bude do kabelové trasy polozen kabel k pogitaci
naprav MOPB11 o dimenzi 3pl, novy tratovy kabel 10xNO,8, ktery bude ukonéen na zafezové svorkovnici
v kabelovém objektu KO1 umisténém v km 4,170 v misté pocitace naprav MOPB11, vazebni kabel o dimenzi 12p1
pro piipadné budouci napojeni dalsich piejezdt a zataZeni jejich indikaci do ZST Kiinec, ktery bude rovnéz
ukoncen na konci vykopu vKOI1 a tii trubky HDPE (modré, cerné a fialové barvy) pro budouci zafouknuti
optickych kabelli. Trubky budou ukonéeny na konci vykopu v zemi, zavickovany koncovkou s ventilkem a bude
k nim pfilozen oznacovaci marker.

Ve sméru do ZST Kiinec budu do kabelové trasy polozeny kabely k po¢ita¢i naprav MOPB17 a MOPBI16 o dimenzi
3p1 do km 2,720 respektive do km 3,233, kabel k PSt 2 o dimenzi 12p1 do km 3,233, ¢tyikovany kabel 3xNO,8 pro
napojeni VTO v km 3,233, a dale vazebni kabel o dimenzi 30pl, novy tratovy kabel 10xN0,8, a ti trubky HDPE
(modré, ¢erné a fialové barvy) pro budouci zafouknuti optickych kabeltt do ZST Kfinec. Spoleéné s uvedenou
kabelizaci bude do vykopu mezi dotéenymi RD polozen i napajeci kabel PZS P4582 do km 3,233 (viz vySe v ¢lanku
2.6 této technické zpravy). Od km 2,720 (misto poitade naprav MOPB17) povede v kabelové trase do ZST Kiinec
vazebni kabel, tratovy kabel 10xN0,8 a tfi trubky HDPE.

V ZST Kfinec bude instalovan kabel o dimenzi 24p1 mezi sdélovaci mistnosti a indikaéni skifiikou umisténou v DK
pro prenos indikaci z piejezdu na indikacni sk¥inku.

Pro zab. zafizeni budou pouzity kabely parované typu TCEKPFLEY a ¢tyikované typu TCEPKPFLEY. Kabely
k vystraznikiim, zavordm, novym snimac¢tim pocitact ndprav, venkovnimu telefonnimu objektu a skfifice mistniho
ovladani budou ukonceny v reléovém stojanu v RD dotcené¢ho PZS. Kabelové spojky na sdélovacich kabelech
budou oznaceny ball markery oranzové barvy, zabezpecovaci kabely budou oznaceny fialovym ball markerem.
Napajeci kabel musi byt od zabezpecovacich oddélen podle pozadavku norem.

Na trati budou kabely umistény pod folii ve vykopu 90 cm hlubokém/30 cm Sirokém, ve stanici v plastovych
zlabech ve vykopu 50 cm hlubokém/30 cm Sirokém. Minimalni vzdalenost kabelové trasy od osy koleje na trati
musi byt 2,35 m, ve stanici 2,2 m od osy koleje. Pfechody ptes, nebo kolem mostl a propustkl budou realizovany
ulozenim kabelizace do plastovych Zlabi, pripadné chranicek. Protlaky pod silnici v misté pfejezdu budou umistény
minimalné 120 cm pod vozovkou a kabelizace bude v protlacich vedena chrani¢kami. Protlaky pod koleji budou
vedeny dle predpisu SZ S4 a kabelizace bude v protlacich vedena chrani¢kami (kryti chrani¢ky musi byt min. 2,5 m
od horni plochy prazcti nebo povrchu terénu). Ve stisnénych podminkach bude chrani¢ka ukoncena blize nez 4 m.

Priibeéh kabelové trasy je zakreslen na vykresech €. 101 az 106 (polohopisné vykresy 1:1000). Zakresleni stavajicich
siti je v projektu orientacni, pted realizaci stavby budou stavajici sit€¢ geodeticky vytyCeny.

Pfi realizaci stavby je nutno respektovat vSeobecné podminky ,,VSeobecné podminky pro ¢innost na kabelech (a v
jejich blizkosti) v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace (ve spravé Centra telematiky a diagnostiky)®,
schvalené Centrem telematiky a diagnostiky pod ¢.j. 2681/2020-SZ-CTD-DE ze dne 6. 4. 2020.

Pii pokladce je nutno dodrzovat platné normy a piedpisy SZ, s. 0. Vieobecné zésady o bezpeénosti a ochrané zdravi
pfi praci v Zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, pedpisu SZ Bpl
Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pti praci a v normach CSN, SZ TNZ, ON. V mistech kiiZeni s jinymi sitémi
je nutné dbat vyjadfeni jejich spravcu. Pii soub&hu a kiizeni s inzenyrskymi sitémi musi byt dodrzena norma
CSN 73 6005. Material z vykopt bude pouzit pro zahoz a po ukonéeni stavby budou veskeré plochy dotdené
stavbou uvedeny do piivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze a povrchového
odvodnéni.

Prechody pies mosty a propustky
Piechod kabelii pies mosty a propustky byl na mistnim Setieni se spravcem OR SMT dohodnut nasledovné:

Propustek km 3,637 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni v nové chrani¢ce DN 160-10m alesponl 1,5 m pod
stavajicim dnem propustku. Chrani¢ku ukoncit na kazdé strané propustku s pfesahem min. 3m za
télesem propustku. Na kazdé strané¢ propustku bude za ukonéenou chranickou ponechana
v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 3,557 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni mezi ¢elem propustku a osou koleje v novém
plastovém Zlabu 12x10cm—10m. Zlab ukonéit na kazdé stran& propustku s pfesahem min. 3m za télesem
propustku. Zlab ulozit do vykopu 30/50 cm. Na kazdé strané propustku bude za ukondenym Zlabem
ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 3,450 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni v novém kovovém zlabu 12x10cm—-10m vné na
zébradli na demontovatelnych konzolich minimalné 5 ¢m nad spodni piickou. Zlab ukonéit na kazdé
strané propustku s pfesahem min. 3m za télesem propustku. Na kazdé strané propustku bude za
ukoncenym zlabem ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.
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Propustek km 3,425 — kabely vést vpravo proti sméru staniceni protlakem pod dnem propustku i pod komunikaci
v chranickach. Protlak bude vyustovat az za propustkem v km 3,405.

Propustek km 3,405 — kabely vést vpravo proti sméru staniceni jiz pfed propustem v km 3,425 protlakem pod dnem
propustku i pod komunikaci v chrani¢kach. Protlak bude vyuastovat az za dotéenym propustkem.

Propustek km 3,025 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni v novém kovovém zlabu 12x10cm—12m vné na
zabradli na demontovatelnych konzolich minimalné 5 cm nad spodni p¥ickou. Zlab ukonéit na kazdé
stran¢ propustku s pfesahem min. 3m za télesem propustku. Na kazdé strané propustku bude za
ukoncenym zlabem ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 2,092 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni v pribézné trase min. 1,2 m pod stavajicim dnem
propustku v chranicce DN160-20m. Propustek je pfilehly k pfejezdu P4581, startovaci jama tedy bude
pred protlakem a protlak bude vyustovat az za piejezdem. Pfed propustkem a za prejezdem bude
ponechana kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 1,898 — kabely vést vlevo proti sméru staniCeni mezi Celem propustku a osou koleje v novém
plastovém Zlabu 12x10cm—10m. Zlab ukongit na kazdé stran& propustku s pfesahem min. 3m za télesem
propustku. Zlab ulozit do vykopu 30/50 cm. Na kazdé strané propustku bude za ukonenym Zlabem
ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 1,541 — kabely vést vlevo proti sméru stani¢eni mezi ¢elem propustku a osou koleje v novém
plastovém Zlabu 12x10cm—10m. Zlab ukongit na kazdé strané propustku s pfesahem min. 3m za télesem
propustku. Zlab ulozit do vykopu 30/50 cm. Na kazdé strané propustku bude za ukondenym Zlabem
ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 1,116 — kabely vést vlevo proti sméru stani¢eni v pribézné trase mimo propustek. Na kazdé strané
propustku bude ponechdna v zemi kabelova rezerva 5 m.

Most km 0,645 — kabely vést vlevo proti sméru stanic¢eni v novém kovovém zlabu 12x10cm—20m vné na zabradli na
demontovatelnych konzolich minimélné 5 cm nad spodni piickou. Zlab ukonéit na kazdé strané mostu
s presahem min. 3m za télesem mostu. Na kazdé strané mostu bude za ukoncenym zlabem ponechana
v zemi kabelova rezerva 10 m.

Propustek km 0,268 — kabely vést vlevo proti sméru stani¢eni v novém kovovém zlabu 12x10cm—12m vné na
zébradli na demontovatelnych konzolich minimalné 5 cm nad spodni piickou. Zlab ukonéit na kazdé
strané propustku s pfesahem min. 3m za té€lesem propustku. Na kazdé strané propustku bude za
ukoncenym zlabem ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 14,363 — kabely vést vlevo proti sméru staniceni v prubézné trase mimo propustek. Na kazdé strané
propustku bude ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 14,230 — kabely vést vpravo proti sméru staniceni v prubézné trase mimo propustek. Bez rezervy.
Propustek km 14,035 — kabely vést vpravo proti sméru staniceni v prubézné trase mimo propustek. Bez rezervy.
Propustek km 13,804 — kabely vést vlevo proti sméru staniceni v prubézné trase mimo propustek. Bez rezervy.

Propustek km 13,346 — kabely vést vpravo proti sméru stani¢eni v pribézné trase min. 2 m pied celem propustku
v chranicce DN160-20m. Propustek je pfilehly k piejezdu P4609, startovaci jama tedy bude pied
protlakem a protlak bude vyustovat az za prejezdem. Pred propustkem a za piejezdem bude ponechana
kabelova rezerva 5 m.

Propustek km 13,204 — kabely vést vpravo proti sméru stanieni v prubézné trase mimo propustek v chranicce
DN160-12m alespont 1 m pod dnem vyusténi propustku. Na kazdé stran¢ propustku bude mimo téleso
propustku ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m.

Most km 12,608 — kabely vést vlevo proti sméru staniceni v novém kovovém zlabu 12x10cm—20m vné na zabradli
na demontovatelnych konzolich minimalné 5 cm nad spodni pti¢kou. Zlab ukongit na kazdé strand
mostu s pfesahem min. 3m za télesem mostu. Na kazdé strané¢ mostu bude za ukoncenym zlabem
ponechana v zemi kabelova rezerva 10 m.

Most km 12,459 — kabely vést vlevo proti sméru stani¢eni v novém kovovém zlabu 12x10cm—20m vné na zabradli
na demontovatelnych konzolich minimalné 5 cm nad spodni pfi¢kou. Zlab ukongit na kazdé strang
mostu s pfesahem min. 3m za télesem mostu. Na kazdé strané mostu bude za ukoncenym zlabem
ponechana v zemi kabelova rezerva 10 m.

Propustek km 11,995 — kabely vést vlevo proti sméru stani¢eni v pribézné trase mimo propustek. Bez rezervy.

Propustek km 11,857 — kabely vést vlevo proti sméru staniceni v prubézné trase mezi ¢elem propustku a osou koleje
ve vzdalenosti 3m od osy koleje v novém plastovém Zlabu 12x10cm—10m. Zlab ulozit do vykopu 30/50
cm a ukoncit na kazdé strané propustku s pfesahem min. 3m za télesem propustku. Na kazdé strané
propustku bude za ukoncenym zlabem ponechana v zemi kabelova rezerva 5 m. Na plastovy zlab budou
na ob¢ strany navazovat dalsi pribézné plastové zlaby urcené pro vedeni kabelizace v prostoru stanice.
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Propustek km 11,669 — kabely vést vlevo proti sméru stanieni v priibézné trase mezi ¢elem propustku a osou koleje
ve vzdalenosti 3m od osy koleje v novém plastovém Zlabu 12x10cm—10m. Zlab ulozZit do vykopu 30/50
cm a ukonéit na kazdé strané propustku s pfesahem min. 3m za télesem propustku. Na kazdé strané
propustku bude za ukon¢enym zlabem ponechédna v zemi kabelova rezerva 5 m. Na plastovy zlab budou
na ob¢ strany navazovat dalsi prubézné plastové Zlaby urcené pro vedeni kabelizace v prostoru stanice.

2.8 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni bude zménéno. Stavajici znacky A30 ,,Zelezni¢ni piejezd bez zavor” budou nahrazeny znackami
A29 ,,Zeleznicni prejezd se zavorami*

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V predstihu za provozu drazni dopravy bez potieby vyluk bude provedena vétSina praci. Jedna se o vytyceni
inzenyrskych siti, pokladku kabelizace (délka praci je odhadovana na 60 dni), instalaci novych prvka v kolejisti,
vybudovani zékladi nového RD, umisténi nového RD, bude provedeno jeho vybaveni vnitinim zafizenim
aukoncéeni kabelt v objektech a novych prvcich. Soucasné bude také provedeno usazeni novych zavorovych
stojant, vystrazniki, pocitacli naprav, nové vykolejky na vleckovou kolej, Gprava stavajicich vykolejek, a dale
realizace protlaki pod komunikaci a koleji. Zaroven s timto budou také instalovany nové prvky a uzamykatelna
skiifi v ZST Kiinec, bude instalovana nova indikaéni skiiiika dotéeného piejezdu v DK ZST Kfinec a k ni instalovan
kabel a oboustranné zapojen. Pfed vypnutim stavajiciho PZZ a do aktivace nového zatizeni bude Zelezniéni piejezd
osazen prechodnym dopravnim znafenim (viz v. ¢. 220-Pfechodné dopravni znaceni). Nasledné, jiz béhem
vypnutého stavajiciho PZZ, bude za vyluky tratové koleje (ptedpoklad délky vyluky 12-16 hodin), pfipadné v noci
provedena nahrada stavajicich ventilovych kolejovych obvoda vevarenim kolejnicovych vlozek. Po zapojeni novych
venkovnich prvkti nového PZS bude nasledné po dobu 2 dntli nové zafizeni aktivovano a ptezkouseno.

4. DEMONTAZE

Vramei predmétného PS 01-01-31 bude provedena kompletni demontaz stavajictho PZS, tedy stavajicich
zévorovych stozart véetn¢ vystraznych kiizi, reléového domku, a dale demontaz stavajicich ventilovych kolejovych
obvodi vcetné lepenych izolovanych stykii. Budou také zruSeny stavajici drhliky vkm 4,150 a vkm 2,680.
S demontovanym materiadlem, ktery nebude urcen k dalSimu pouziti, bude nalozeno jako s odpadem dle zékona
o odpadech.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj. venkovni prosttedi
s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1 CSN 34
2600 ed.2, tj. v prostiedi obycejném, zakladnim.

5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci piepétovych ochran, které budou zfizeny jak na
vstupu elektrické ptipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napéjeni. V kolejisti bude provedena pasivni ochrana
prejezdového zabezpecovaciho zatizeni pfed atmosférickymi vlivy. Jedna se o ochranné pospojovani vystraznikti na
spoleény potencial (pro vodi¢ ochranného pospojovani vystraznikii bude v podchodech pod komunikaci a koleji
vzdy pouzita chranicka DN90 v samostatném protlaku) a lanové propojeni kolejnicovych pasit v oblasti snimaci
pocitacu naprav. Blizsi popis ochrany je znazornén na vykrese ¢. 401 Opatfeni proti atmosférickym vlivim.

5.3 Ochrana pred viivy trakce

V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany

Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, §2
navrhovani a umistovani staveb. Pozadavky SZ GR 030 na pozarni bezpe¢nost jsou uvedeny v ¢asti B Souhrnna
&ast dokumentace predmétné stavby a kompletni pozarné bezpeénostni fedeni (PBR) stavby je soucasti dokladové
¢asti dokumentace.
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5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 411.2
ptilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, prekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilti zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych ¢asti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym dotykem
zivych Casti provedena zabranou, nebot se jednd o umisténi zafizeni v prostorach piistupnych pouze uréenym
pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu &l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l. 5.4 CSN
34 2600 ed.2. Dvete vyse uvedenych prostor musi byt uzamceny a na dvefich musi byt bezpec¢nostni tabulky podle
CSN 34 2600 ed.2. Jednd se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu s otevienym ohném,
Nehas vodou ani pénovymi piistroji, Vstup zakéazan.

5.6 Ochrana pri poruse
Ochrana pfi poruse (pfed nebezpeénym dotykem neZivych ¢asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvkt a zafizeni tfidy ochran II.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zafizenim bude provedena shodné jako ochrana
nezivych Casti v kolejisti, a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od zdroje
v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Vsechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemniéi. Jedna se o zafizeni reléového
domku. Pro jednotlivé napdjeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spoleéné
s prehledem vSech napdjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3/N/PE AC 50 Hz 400 V / TN-S

Napajeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napaji: rozvadéc reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,
dobijec, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V /SELV

Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvofi:
Usmeérnovac a baterie 24V/97 Ah

Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV

Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikii, zavory, pocitace naprav, diagnostické zafizeni

5.8 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

VSeobecne zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pii praci v Zelezni¢nim provozu jsou uvedeny v zdkoniku prace ¢.
262/2006 Sb., v ptedpisu SZ Bp1, v normach CSN 34 3100, 34 1500 a 34 3050.

P1i préci v kolejisti a v provoznich mistnostech je nutno dbat pokynt dopravnich a udrzujicich pracovnikl. Vedouci
praci musi zajistit, aby pracovisté odpovidalo bezpecnostnim piedpistiim. Pracovnici musi byt pravidelné proskoleni.

5.9 Odpady

Realizaci zdméru vzniknou odpady. Zachazeni s nimi je popsano v ¢asti dokumentace ,,B Souhrnna ¢ast*.
6. GEODETICKA DOKUMENTACE

Geodeticka dokumentace je soucasti dokumentace stavby v ¢asti 1. Po pokladce kabel budou nové kabely a zafizeni
geodeticky zaméteny.

Soucasti této technické zpravy jsou piilohy:
- Prezen¢ni listina z mistniho Setfeni 19. 3. 2021

- Zapis z mistniho Setfeni 19. 3. 2021
- Rozhodnuti DU o zméné zabezpeéeni ze dne 29.7.2021

V Hradci Kralové kvéten 2021 Vypracoval: Ing. Pfemysl Boguaj
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PREZENCNI LISTINA

»REKONSTRUKCE A DOPLNEN{ ZAVOR NA PREJEZDU V KM
3,412 (P4582) TRATI CHLUMEC NAD CIDLINOU - KRINEC*

Mistni Setieni na pfejezdu P4582 Dymokury dne 19. 3. 2021 v 8:30 hod.
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»Rekonstrukce a doplnéni zavor na prejezdu v km 3,412 (P4582)
trati Chlumec nad Cidlinou — Kfinec”

Zapis z mistniho Setfeni k pripravné dokumentaci konaného dne 19. 3. 2021 na misté
prejezdu

Piitomni: viz prezencni listina

Projektant na mistnim Setfenim projednal s pfitomnymi zastupci investora (viz prezencni
listina) obsah zaddni dokumentace a spolecné se zéstupci investora byly projednany dalsi
postupy a upiesnény detaily plynouci ze zadani pro budouci vyvoj dokumentace.

Stavba zahrnuje rekonstrukci prejezdového zabezpeCovaciho zatizeni prejezdu P4582 v km
3,412 trati Chlumec nad Cidlinou — Kfinec, na kterém dochazi ke kiiZeni této jednokolejné trati
se silnici III. tfidy ¢. 33010 vedouci z obce Dymokury na kiizovatku se silnici 1I/32. Na
ptejezdu dochazi také ke kiizeni silnice III. tfidy ¢. 33010 s vleckou €. 1168. Piejezd je tedy
dvoukolejny, je typu VUD, venkovni prvky a kabelizace jsou zastaralé. Ovladacimi useky jsou
paralelni ventilové kolejové obvody.

Piejezd je zabezpeden dvéma vystrazniky typu VUD. Pfejezd je kategorie PZS 3SBI a nachazi
se u zastavky nakladist¢ Dymokury. Tratova rychlost v tomto useku je 60 km/h a touto
rekonstrukci se neméni.

Na mistnim Setfeni bylo dohodnuto:

- stavajici piejezdové zatizeni VUD véetnd vystraznych kifz, ventilovych kolejovych obvodi
a reléového domku bude kompletné demontovéano

- ptejezd bude zabezpefen celymi zadvorami, pficemz zdvory se budou sklapét rovnobézné
s osou koleje

- vzhledem k planovanému budoucimu znovu uzivani vlecky ¢.1168 bude konkrétni zptisob
zabezpeceni piejezdu projednan nasledné se zastupci SSZT a odborem dopravy. Projektant
navrhne varianty zabezpeceni, které budou nésledn¢ projednany, upiesnény a odsouhlaseny
kompetentnimi zastupci investora

- na ptejezdu budou instalovany dva zavorové stozary vzdy vpravo ve sméru jizdy silnicnich
vozidel na pfejezd a jeden samostatny vystrazny stozar vlevo komunikace pii jizd€ silni¢nich
vozidel na ptejezd ve sméru z obce Dymokury

- projektant navrhuje instalovat kompozitové zavory ovalného profilu s kontrolou celistvosti,
ptesny typ zadvorovych bfeven bude odsouhlasen O14. Zavora ,,A* bude délky 7,5 m a zavora
,»B“ délky 8 m

- zafizeni bude reléového typu s elektronickymi dopliiky, venkovni 1 vnitini prvky PZS budou
nové

- vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel z obce Dymokury na ktizovatku se
silnici 1I/32 bude instalovan jeden zavorovy stozar se dvéma vystraznymi skiinémi ,,B1/B2%,
pficemz jedna bude signalizovat vystrahu uzivatelim pozemni komunikace blizicim se na
ptejezd z obce Dymokury a druhd smérem na komunikaci vedouci k ptejezdu z nakladisté
zastavky Dymokury. Vlevo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel z obce Dymokury
na ktizovatku se silnici II/32 bude instalovan jeden samostatny vystrazny stozar s jednou
vystraznou skiini ,,C*. Vpravo komunikace ve sméru jizdy silni¢nich vozidel z kiizovatky se
silnici 11/32 do obce Dymokury bude instalovan jeden zavorovy stozar s jednou vystraznou
skiini ,, A



- stozary zavor a vystrazniku budou umistény v bezpecnych vzdalenostech od osy koleje
a krajnice komunikace v souladu s CSN 73 6350 a oznaceny v souladu s normou CSN 34 2650.
Budou pouzity zarovkové vystrazniky s pozitivni signalizaci

- kolem vystrazného stozaru ,,C*“ budou umistény city bloky pro ochranu vystrazniku pfi
vjizdéni predevSim nékladnich automobilt z ndkladist¢ Dymokury na piejezd. City bloky
budou umistény také pted zavorovy stozar ,,B* kolmo na pfilehly betonovy plot a budou tak
ohranicovat parkovaci stani pied zdvorovym stozarem ,,B*“ u sousedni firmy. City bloky budou
kazdy vysky 50 cm, délky 100 cm a jejich umisténi bude zakresleno ve vykresu Situace
piejezdu-novy stav

- v prostoru pted vystraznikem stozaru ,,A* a za jeho zavorovym pohonem budou ztizeny rovné
zpevnéné plochy pro ptistup udrzujiciho pracovnika. Tyto plochy budou realizovany umisténim
betonové desky o rozmérech cca 1 m x 0,5 m na stavajici zhutnény terén. V prostoru kolem
stozarti ,,B“ a ,,C* neni nutné takové plochy zfizovat vzhledem ke stavajicimu zpevnénému
podlozi v jejich nejbliz§im okoli

- konkrétni zplisob uzemnéni vystrazniki bude dle skute¢né dodané technologie a jejich
pozadavki. Projektant vSak predpoklada s uzemnénim vystraznikli pospojenim uzemmovaciho
vodice a jeho piipojenim na spole¢ny zemni¢ v jednom bodé

- pro detekci kolejovych vozidel budou instalovany nové pocitace naprav

- v misté piejezdu budou pocitace nadprav umistény v poloze respektujici minimalni vzdalenost
5 m od pomyslného rozsiteni krajnice o 0,5 m

- pocitace ndprav budou uzemnény a v ptredepsanych vzdalenostech od pocitacti ndprav bude
provedena pasivni ochrana propojenim a uzemnénim kolejnicovych past

- stavajici kolejové obvody a izolované styky budou v ramci predmétné stavby zruSeny

- v misté piejezdu bude vzhledem k umisténi stavajiciho izolovaného styku v tésné blizkosti
piejezdu vevaiena kolejnicova vlozka délky 25 m ptes celou §itku ptejezdu tak, aby nové svary
byly v dostate¢né vzdalenosti od konstrukce piejezdu a prekryly zaroven oba stavajici
izolované styky. Nebude tak nutné realizovat na jedné kolejnici Ctyfi nové svary a vkladat dvé
kolejnicové vlozky, ale pouze dva svary a vlozit jednu kolejnicovou vlozku

- ovladani a indikace o stavu PZS budou zavedeny do DK v ZST K¥inec na misto obsluhujiciho
pracovnika. Na sténé¢ v DK ZST Kfinec bude umisténa nova indikacni skiiiika pfedmétného
PZS

- relé kontrol a ovladani v ZST Kiinec budou umistény do stavajiciho reléového stojanu ve
sd€lovaci mistnosti

- dopravni klid na pfejezdu a reset nové vzniklych tisekti budou zavadény z DK v ZST Kiinec
- na prejezdu bude umisténo nové diagnostické zafizeni s GSM modulem a s pfenosnym
technologickym pocitaCem

Napajeni prejezdu

- hlavni napajeni PZS tes$i SO 01-86-01 Napajeni PZS P4582 a tprava osvétleni zastavky
Dymokury. Napéjeci piipojka bude realizovana ze stdvajiciho odbérné¢ho mista v blizkosti
prejezdu

- zalozni napajeni pfejezdu bude realizovdno pomoci nové alkalické baterie 24 V se
sintrovanymi elektrodami, umisténé v reléovém domku

- baterie bude doplnéna o novy dobijec¢ s automatickym fizenim dobijeciho proudu

Reléovy domek prejezdu



- reléovy domek (dale RD) dotceného piejezdu bude umistény v blizkosti kiiZeni tak, aby byly
splnény rozhledové poméry na piejezdu pfti jizdé draznich vozidel rychlosti 10 km/h

- RD bude mit rozméry 2x3 m, bude ocelové konstrukce sendvicového typu se zesilenymi
sténami s mineralni vatou a s valbovou stiechou

- dvetfe RD budou situovany smérem ke koleji s levym oteviranim ven z RD smérem ke koleji
- vstup do RD bude opatien dveinim kontaktem, ktery bude zapracovan do diagnostiky ptrejezdu
- kolem RD bude vybudovan chodnik z betonovych panelii do vzdalenosti cca 1 m od stény RD

- zéklady RD budou feSeny v SO 01-72-01 Zéklady reléového domku — zpracovatel GIBL
stavby s.r.o. (Zden¢k Gibl, zdenekgibl@centrum.cz, tel.: +420 724 574 474).

- bude vybudovano uzemnéni reléového domku pro ochranu proti prepéti a ochranu pied
urazem elektrickym proudem, zemnéni RD bude uloZeno do betonovych zakladi

- vedle vchodovych dveti RD bude u obou piejezdi umisténa typova spole¢na skiin pristrojova
(SSP) tak, aby mél udrzujici pracovnik plnohodnotny vyhled na ptejezd. Soucasti SSP bude
venkovni telefonni objekt (VTO) a skiinka mistniho ovladani (SMO) ptejezdu

- v SSP budou instalovany piepetové ochrany 1. stupné. Prepétové ochrany 2. a 3. stupné budou
umistény v rozvadéci RD

- uvnitt RD bude umisténo tlacitko nouzového vypnuti zdrojt

- RD bude vybaven stolkem, zidli, hlinikovym zebiikem 3x7 pficek a skiiiikou v nehoflavém
provedeni pro uschovu dokumentace

Kabelizace

- kabelové trasy budou umistény na draznich pozemcich (v ptipad€ nutnych zabort bude toto
dale komunikovano s investorem prostiednictvim HIPa stavby)

- zabezpecovaci kabely budou vedeny v souladu s platnymi technickymi normami, ptedpisy
a legislativou

- kabely pro venkovni prvky budou nové, plnéné

- kabelova trasa bude vedena z piejezdu do ZST Kfinec, kde bude kabelizace zavedena stavajici
Sachtou do prostor vypravni budovy a ve sméru do ZST Méstec Kralové k pocitadi naprav
situovaném v misté zalatku piiblizovaciho useku ve sméru jizdy draznich vozidel ze ZST
Meéstec Kralové

- v celé kabelové trase budou piilozeny tii trubky HDPE pro budouci zafouknuti optickych
kabelil a novy tratovy kabel 10xN0,8

- tratovy kabel bude v misté piejezdu oboustrann¢ ukoncéen v rozvadééi nn, odkad’ bude
zaveden propoj na VTO

Na zavér projektant navrhuje nasledujici clenéni dokumentace:

PS 01-01-31 Uprava zabezpedeni P4582
SO 01-86-01 Napajeni PZS P4582 a uprava osvétleni zastavky Dymokury
SO 01-72-01 Zaklady reléového domku

Prilohy: 1) ptispévek do zapisu ¢ast silnoprouda

V Hradci Kralové dne 15. 4. 2021 Zapsal: Ing. Premysl Boguaj



Ptispévek do zapisu z mistniho Setfeni (14.03.2021)
Priloha 1:

Silnoproud

,Doplnéni zavor na prejezdu v km 3,412 (P4582) trati Chlumec nad Cidlinou — K¥inec*

Stavajici stav
Napéjeni pro stavajici PZZ pro P4582 je realizovano z distribuéni sité¢ CEZ Distribuce.

Piipojka pro odbér Spravy Zeleznic je ze stavajici ptipojkové skiiné KSI na sloupu CEZu.
Kabel z KS1 je veden do elektromérového rozvadéce umisténého vedle stavajiciho reléového
domku. Vedle elektromérového rozvadéce je umistén rozvadéc, z néhoz je napajeno samotné
PZZ a osvétleni ptilehlé zastavky Dymokury.

Stavajici sazbovy jisti¢ pfed obchodnim méfenim je 3f/20A.

Novy stav

Ze stavajici pripojkové skiiné KS1 na koncovém sloupu bude vyvedeno nové kabelové vedeni
do nového elektromérového rozvadéce RE, ktery bude umistén u stény nového reléového
domku. Vedle RE bude umistén rozvadé¢ RZZ/ROV, ze kterého bude napéjena technologie
SSZT a stavajici osvétleni ptilehlé zastavky Dymokury. Odbér SSZT bude podruzné¢ odméien

s moznosti dalkového odectu. Pro stavajici osvétleni budou v rozvadéci RZZ/ROV umistény
spinaci hodiny s astrokalendafem.

Rozvadé¢ RZZ/ROV bude osazen piepinacem siti a ptivodkou pro ndhradni zdroj ZZEE.
U RD bude umisténa spolec¢na pfistrojova skiin pro prejezd s oznac¢enim RP4582.

Z rozvadéce RZZ/ROV bude vyveden novy kabel pro osvétleni zastdvky Dymokury. Kabel
bude veden ve spolecné kyneté s kabely zab.zat. a bude zakoncen v peronnim stozarku PS2.

Stavajici zdény pilif s oznaCenim RV1 a RV2 (elektromérovy rozvadé&¢ a hlavni rozvadéc) bude
demontovan a nahrazen novou zminénou sestavou RE + RZZ/ROV.

Sazbovy jisti¢ pfed obchodnim méfenim bude bez nutnosti navyseni, tedy 3f/20A.

V Olomouci 10. 4. 2021 Zapsal: Ing. Martin Vansky
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DRAZNI URAD, WILSONOVA 300/8, 12106 PRAHA 2

sekce infrastruktury, izemni odbor Praha

Sp. zn.: MP-SDP0530/21-4/Rj V Praze dne 29. cervence 2021
C.j.: DUCR-43003/21/Rj Telefon: +420 602 686 780
Opravnéna ufedni osoba: Rojkova Jana Ing. E-mail:  rojkova@ducr.cz

ROZHODNUTI

Drazni ttad jako drazni spravni trad podle § 54 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpisi (dale jen ,,zakon®),

rozhodl

ve véci stavajicitho kiizeni P4582 dvoukolejné neelektrifikované trati Kiinec — Chlumec nad
Cidlinou v km 3,412 a vlecky Dymokurka, na pozemku parc.¢. 719/1, ktiziciho silnici III. t¥idy
¢. 33010 na pozemcich parc.¢. 638/1, 638/2, vSe k.u. Dymokury, v obci Dymokury, podle § 6
odst. 2 zakona na zaklad¢ provedeného fizeni

0 zméné rozsahu a zpisobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v arovni koleji takto:

1.  Kiizeni bude oznaceno dopravni znackou (dopravni znacka A32b - vystrazny kiiz pro
zeleznicni prejezd vicekolejny).

2. Kiizeni bude zabezpedeno dle CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody a CSN 34 2650
Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni — Prejezdovd zabezpeCovaci zafizeni piejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym se tfemi stozary vystraznika s vystrazniky ,,A1%, ,,A2%,
B, ,,C*, s doplnénim o celé zavory. Typ zabezpefovaciho zatfizeni PZS 3 ZBLI s pozitivni
signalizaci.

3. Stozary vystrazniki budou umistény takto:

— Vpravo trati vpravo komunikace 2 vystrazniky (A1, A2)
— Vlevo trati vpravo komunikace 1 vystraznik (B)
— Vpravo trati vlevo komunikace 1 vystraznik (C).

Utastnici Fizeni dle § 27 odst. 1 zakona &. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdgjsich predpist,
(dale jen ,,spravni fad*):
e Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 77258 Olomouc,
IC 70994234, zastoupena spolecnosti Signal Projekt s.r.o., Videniska 55, 63900 Brno-stied,
1C:25525441
e Maso Ji¢in s.r.0., Konecchlumského 1075, 50601 Ji¢in, IC:48168408.

Oduvodnéni
Zadost o vydani rozhodnuti 0 zméné rozsahu a zptisobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemni komunikaci v trovni koleji podal Zadatel Signal Projekt s.r.o., Videniska 55, 63900 Brno-
stied, 1C:25525441 dne 14. Gervence 2021.

K Zadosti o vydani tohoto rozhodnuti Zadatel Draznimu ufadu ptedlozil:
e vyjadieni Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi StfedoCeskeho kraje, Uzemni odbor
Nymburk, ¢.j. KRPS-110910-1/CJ-2021-010806-SMUP ze dne 11.6.2021
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e vyjadreni Méstského uradu Podébrady, odboru dopravy, ¢.j. MEUPDY/DOP/2021/SGL ze
dne 24.5.2021
¢ plnd moc vlastnika drahy ze dne 11.3.2021

* dokumentace zpracovand spolecnosti Signal Projekt s.r.o., 1C:25525441, ovéiena Ing.
Miroslavem Svorc¢ikem, CKAIT 1201820.

Dne 23. Cervence 2021 oznamil Drazni Gfad Gcastnikiim fizeni a dotCenym organtim zahajeni
fizeni a souCasn¢ natidil ustni jednani na den 29. ¢ervence 2021.

Tratova rychlost v daném useku trati je 40 km/h (vlecka 10 km/h), dopravni moment 4592.

O zmeéné rozsahu a zpiisobu zabezpeceni kiizeni Zelezni¢ni drdhy s pozemni komunikaci
v urovni koleji bylo rozhodnuto v souladu s § 6 odst. 2 zdkona a § 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Oznaceni pfejezdu bylo stanoveno v souladu s § 6 odst. 1 zdkona a § 77 odst. 1 pism. d)
zdkona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zdkont
(zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Pfitomni ucastnici fizeni byli pfi ustnim jednani sezndmeni s podklady pro vydani rozhodnuti
v souladu s § 36 odst. 3 spravniho fadu, a na zdklad€ téchto podkladi souhlasili s vydanim
rozhodnuti, coz potvrdili podpisem protokolu z tistniho jednani.

Na zaklad¢ predlozenych dokladt, vyjadieni ucastnikt fizeni, dotéenych organti a na zakladé
vysledku tstniho jednani Drazni Gfad rozhodl o zméné rozsahu a zplisobu zabezpeceni piejezdu tak,
jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Pouceni o odvolani

Proti tomuto rozhodnuti mtze Gcastnik fizeni podat odvolani, podle § 81 odst. 1 spravniho
fadu, ve lhité 15 dnd ode dne jeho oznameni k Ministerstvu dopravy Ceské republiky, podanim
ucinénym u Drazniho tfadu, sekce infrastruktury, izemni odbor Praha, Wilsonova 300/8, 12106
Praha 2. Odvolani jen proti odivodnéni rozhodnuti je podle § 82 odst. 1 spravniho tadu
nepripustné. Odvolani se podava s potfebnym poctem vyhotoveni tak, aby jeden stejnopis zlstal
spravnimu organu, a aby kazdy ucastnik dostal jeden stejnopis. Nepoda-li ucastnik pottebny pocet
stejnopisil, vyhotovi je Drézni ufad na naklady ucastnika.

,,Otisk uredniho razitka®

Ing. Miroslav Hron
feditel izemniho odboru Praha

Zadatel uhradil spravni poplatek za vydani rozhodnuti o rozsahu a zplisobu zabezpeéeni
zelezni¢niho prejezdu stanoveny podle sazebniku spravnich poplatkii zédkona ¢. 634/2004 Sb.,
o spravnich poplatcich, ve znéni pozd¢€jSich piedpist, polozky 58 pism. 1), kolkovou znamkou ve
vysi 500,- K¢&.

Dale zadatel uhradil spravni poplatek za Ustni jednani vyméfeny podle sazebniku spravnich

poplatkli zékona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpisti, polozky 20
pism. a), kolkovou zndmkou ve vysi 500,- K¢.
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Upozornéni: Toto rozhodnuti nenahrazuje stavebni povoleni podle zdkona ¢. 183/2006 Sb.,
o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, ve znéni pozdéjsich predpist.

Rozdélovnik:

Ugastnici fizeni:

o Signal Projekt s.r.o., Videnska 55, 639 00 Brno

° Maso Ji¢in s.r.0., Konecchlumského 1075, 50601 Jic¢in

Dotcené organy:

o Policie Ceské republiky - Krajské feditelstvi Stiedoéeského kraje, Uzemni odbor Nymburk,
dopravni inspektorat, Boleslavska 1831, 28829 Nymburk

Na védomi:
o Obec Dymokury, Revolucni 97, 28901 Dymokury
° Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, U Fotochemy 259,

50101 Hradec Kralové
o Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 77258 Olomouc

o Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoceského kraje, prispévkova organizace, Zborovska
81/11, 15000 Praha 5

Spis
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