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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01

1 IDENTIFIKACNIi UDAJE MOSTU

Stavba: Revitalizace trati Kostelec — Telé — Slavonice

Objekt:

Katastralni uzemi:
Obec:

Okres:

Kraj:

Objednatel:
Kontaktni adresa/adresa

objednatele pro doru€ovani
pisemnosti:

Nadfizeny organ objednatele:

Spravce mostu:

Zhotovitel projektu stavby:

Vedouci tymu:
Asistent vedouciho tymu:
Projektant SO 10-21-02:

Evidenéni oznaéeni mostu:

Stani¢eni mostu (stavajici stav):

Stanieni mostu: (novy stav)
Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Umisténi na trati:

Prekonavané prekazky:
prekazka:

staniceni trati:
uhel kfizeni:

SO 04-21-01 Most v ev. km 51,884

Dacice [624403]
Dacice [546127]
JindfichGv Hradec
Vysocina

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha
Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha

Ministerstvo dopravy,
Nabrezi L. Svobody 12, 110 00 Praha 1
Sprava zeleznic, statni organizace

Oblastni reditelstvi Brno
Kounicova 26, 611 43 Brno

Sprava mostl a tunelll

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Ing Stanislav Jaro3

Ing. Lukas Panik — SUDOP PRAHA a.s.

Ing. Robert Zapotocky — SUDOP PRAHA a.s.
Projektové stfedisko Plzer

Dacice

km 51,884

km 51,884

TU 1862 Slavonice (v&etng) — Telé (v&etnd)
DU 04 Slavonice — JEDNOTA

Sira trat

inundace, trvaly vodni tok Moravska Dyje, ucelova

komunikace nezpevnéna
km 51,884

> PRAHA



Navrhové zatizeni:

Mostni prijezdni priiez

Nosna konstrukce:

Stavebni vyska:

Podpéry:

Zalozeni mostu:

Statické plsobeni:

Pocet mostnich otvort
Délka premosténi:

Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:
Rozpéti nosné konstrukce:
Volna vyska pod mostem:
Kolma svétlost:

Sikma svétlost:

Sikmost mostu:

Sitka mostu:

Konstrukéni vyska mostu:
Plocha nosnych konstr.:

Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svréek na mosté:

Smérové usporadani:
Sklonové poméry:

Trat'ova rychlost ve
stavajicim stavu:

Trakce:

Trat'ova tfida ve stavajicim
stavu:

2 ZAKLADNI UDAJE O MOSTE

Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti dle podrobné
prohlidky (2017) C2-50. Pro pfepocet je tak uplatnén model
zatizeni LM71

VMP 2,5 (dle CSN 73 6201)

Ocelova tramova konstrukce

mostovkou

pfihradova s prvkovou

Spoje nytované a Sroubované
ccal,320m

Z kamenného zdiva, rovnobézna kfidla
Plosné

Prosty nosnik

1

34,64 m

44,80 m

36,61 m

35,975 m

5,25 m od hladiny, 4,15 m od ucelové komunikace
30,00 m

34,60 m

60 ° (prava)

570 m

3,63 m

207,87 m?

1

S49 na dfevénych mostnicich
V pravém oblouku R = 300 m
Klesajici ve sméru staniceni

50 km/h

Neni
C2/50

SUDOP
b PRAHA



REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR

D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01

3 TECHNICKY POPIS

3.1 NOSNA KONSTRUKCE MOSTU

Stavajici zelezniéni most je tvofen jednou nosnou konstrukci o jednom poli a celkové délce
44,80 m. Nosna konstrukce mostu je ocelova nytovana s dolni mostovkou.

Pfi¢niky jsou pfihradové a podélniky plnosténné. Mostnice jsou uloZeny na podélnicich. Kolej na
mosté se nachazi v prevySeni, proto jsou podélniky v rozdilné vysce, a navic mostnice na vnéjSim
(levém) podélniku jsou vyklinované, aby tohoto pfevysSeni bylo docileno.

Hlavni nosna konstrukce je tvofena dvojici pfihradovych nosnikd oteviené usporadanych. Hlavni
nosniky jsou v podélném sméru oproti sobé posunuty o délku prvni pfihrady, ktera €ini osové 3,179 m.
Dolni mostovka je tvofena pfihradovymi kolmymi pficniky, Sikkmymi plnosténnymi pfiéniky a plnosté&énnymi
podélniky. Ve vodorovném smeéru je nosna konstrukce mostu ztuzena dolnim pfihradovym ztuzenim v
urovni dolni pasnice. Rozpéti nosné konstrukce je 35,975 m.

Nosna konstrukce mostu je ulozena na tangencialnich loziscich, kde dvojice pevnych lozisek se
nachazi na opéfre 001 a dvojice podélné posuvnych na opéfre O02.

Pro podrobny popis konstrukce a jejich prvk( viz pFilohu Diagnosticky priizkum mostu.

3.2 SPODNi STAVBA MOSTU

Spodni stavba je kamenna sestavajici z dvojice kamennych opér. Kfidla rovnéz z kamenného
zdiva jsou rovnobézna.

3.3 MATERIALY
Ocelova nosna konstrukce je nytovana z ocelovych plechu a profild.

Predpokladana charakteristicka mez kluzu
oceli dle prazkumu a zkousek: 210,8 MPa

Predpokladana charakteristicka mez
pevnosti oceli dle priizkumi a zkousek: 307,3 MPa

Opéry mostu jsou vyzdény zfadkového zdiva z kamennych kvadrl sparovaného maltou.
Kameny v lici jsou Ffadkové kvadry Zuly. Sparovani popraskané, sparovani ve tfech hornich fadach
kamenu se vydroluje do hloubky az 100 mm, ve sparach roste vegetace.

Pro podrobnou specifikaci viz pfilohu Korozni a diagnosticky prizkum a pfilohu
Stavebnétechnicky prizkum.

SUDOP
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Obrazek 1 Pohled na most

4 GEOTECHNICKE PODMINKY

Viz pfilohu Geotechnicky prizkum.

5 STATICKE VYPOCTY

51 VYPOCETNi MODEL

Staticky vypocet byl proveden podle metodiky EC pfedevsim CSN EN 1993-1-1, 1993-1-5, 1993-
1-8 a pfedpisu SZ S5/1 s ucinky modelu zatiZzeni LM 71 dle CSN EN 1991-2 (Narodni pfiloha NA 2.53).

Konstrukce byla demonstrovana jako prostorovy prutovy model dle skute€né konstrukce.
Posouzeni bylo provadéno z hlediska meznich stavu.

Posuzovany byly jak globalni U€inky zatizeni na konstrukci (pfeklopeni NK, prahyb NK), tak i
lokélni u€inky na jednotlivé prvky konstrukce.

8 SUDOP
PRAHA



DUR
SO 04-21-01

REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI

Obrazek 2 Rastrovy 3D model konstrukce

Obrazek 3 Detall fiktivnich pfipoju

Z Obrazku 3 je vidét, Ze excentricity nékterych prvkd vuci sobé byly modelovany pomoci fiktivnich
prutd. Tyto fiktivni pruty byly vytvoreny prvky s velkou tuhosti a z materialu s nulovou hmotnosti.

Dale je na Obrazcich 2 a 3 vidét zjednoduseni kolejové drahy kvili moznosti vymodelovani trasy
pohyblivého zatizeni. Byl vymodelovan pouze jeden kolejnicovy pas v ose koleje z materialu
s dvojnasobnou hmotnosti a tuhosti. Toto zjednoduSeni vyznamné ovlivni pouze prabéhy vnitfnich sil
v mostnicich, jejichZ posuzovani neni pfedmétem tohoto prepoctu.

Inzenyring

PRAHA Konzultace 9
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Obrazek 4 Prutovy 3D model konstrukce

Na Obrazku 4 jsou hrubé viditeIné uvolnéné vazby v pfipojich mezi prvky.

Diagonaly
hlavniho nosniku

——

Koncovy pfi¢nik

Fiktivni pfipoj podélniku =
ke koncovému pfi¢niku

Fiktivni pfipoj
mostnice k podélniku

T
s\

L — Dolni pas hlavniho

nosniku

Obrazek 5 Detail nékterych uvolnénych vazeb v modelu

10 SUDOP
¥ \PRAHA



REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01

Na obrazku 5 je vidét jedna z podpor (vahadlovych lozisek) na konci dolniho pasu hlavniho
prihradového nosniku. Na jedné strané jsou podpory ve sméru X pruzné (posun ve sméru X — Pruzny —
10MN/m; Ve sméru Y — Pruzny — 10MN/m; ve sméru Z — Tuhy; Pooto¢eni kolem os X,Y,Z — Volné) a na
strané druhé ve sméru X volné (posun ve sméru X — Volny; Ve sméru Y — Pruzny — 10MN/m; ve sméru Z
— Tuhy; Pootoceni kolem os X,Y,Z — Volné)

Dale na Obrazku 5 mizeme blize vidét nékteré fiktivni pfipoje a uvolnéné vazby na prutech.
Konkrétné uvolnéni rotacni vazby na koncovém pfi¢niku kolem svislé osy. Dale uvolnéni rotaéni vazby
pfipoje mostnice kolem svislé osy a kolem vodorovné osy kolmé na osu mostnice. Také je vidét uvolnéni
rotacni vazby pfipoje podélnikd kolem svislé osy a rota¢ni vazby diagonal hlavniho nosniku pro vyboceni
Z roviny nosniku.

PFipoj kolejnic k mostnicim je taktéz tvofen fiktivnim prutem. V pfipoji jsou uvolnény rotacni vazby
okolo svislé osy a osy kolmé na kolejnici. Kolejnice ma také zpruznény posun v podélném sméru (tuhost
10 MN/m)

Horni pas pfi¢niku

Diagonala pfi¢niku

Svislice pficniku

Dolni pas pFi¢niku

Obrazek 6 Detail mezilehlého pfi¢niku

Na Obrazku 6 jsou podrobné zobrazené mezilehlé pficniky. Je zde vidét uvolnéni rotanich
vazeb pfipoje horniho pasu pfi¢niku ke svislicim hlavniho nosniku z roviny pfi¢niku. Dale zpruznéni
rotaCnich vazeb pfipoje dolniho pasu pFi¢niku ke dolnimu pasu hlavniho nosniku kolem z roviny pFi¢niku
(tuhost 3,9012 MNm/rad — dle SZ S5/1 — A.2.1.4). Také je vidét uvolnéni rotadnich vazeb pfipoj diagonal
pfiéniku k hornimu a dolnimu pasu pfiéniku z roviny pfiéniku a zpruznéni téchto vazeb v roviné pficniku
(tuhost 3,2942 MNm/rad — dle SZ S5/1 — A.2.1.4). Je&té je zde vidét uvolnéni vazeb podéiniki ke
svislicim pfi¢nikd kolem svislé osy.

SUDOP
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Obrazek 7 Detail jedné pfihrady hlavniho nosniku

Diagonaly hlavniho nosniku maji na koncich uvolnéné rota¢ni vazby pro vyboc€eni z roviny
hlavniho nosniku. Svislice maji pevné pfipoje.

5.1.1 Prirezy prvki

Viz pfilohu Prifezy posuzovanych prvkd.

12 SUDOP
¥ \PRAHA



REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01

5.2  ZATIZENi

5.2.1 Nosna konstrukce
Bylo uvazovano s nasledujicimi druhy zatizeni:

- Stalé
o Vlastni tiha konstrukce

o Ostatni stala zatizeni (Zelezniéni svréek, podlahové plechy mostovky)
- Proménné

o ZatéZovaci model LM 71

o Boc¢niraz

o Brzdné a rozjezdové sily

o Odstfediva sila

o Zatizeni vétrem (normaini, na dopravu)

o Zatizeni teplotou (ochlazeni, otepleni)

o Nezatizeny vlak

Podrobné vypodty zatizeni viz v pfiloze Staticky vypocet nosné konstrukce.

5.2.2 Spodni stavba

Vzhledem k masivni kamenné konstrukci spodni stavby a vice nez 100letému provozu byla SS
posuzovana pouze odhadem.
5.3 KOMBINACE

Pro mezni stav Ginosnosti (MSU) byly vyuzity kombinace 6.10a a 6.10b se sestavami dopravniho
zatizeni grll — grl5.

Podrobné vy¢ty pouzitych kombinaci viz v pfiloze Staticky vypoclet nosné konstrukce.

54 VYPOCETNi POMUCKY

Vnitfni sily byly vypocitany za pomoci software SCIA Engineer verze 19.0 prostorovym prutovym
modelem celé nosné konstrukce.

Posouzeni prvkl bylo provadéno pomoci software FIN EC verze 2020.5 modul Ocel.

Podrobné vypocty a posudky viz v pfiloze Staticky vypocet nosné konstrukce.
5.5  VYSLEDKY VYPOCTU

5.5.1 Nosna konstrukce

Jednotlivé prvky nosné ocelové konstrukce byly posuzovany na ucinky zatizeni plsobiciho na
globalni model konstrukce. Nasledné byla upravena hodnota dopravnich zatiZeni koeficientem 0,5 a byl
znovu proveden vypocéet a posouzeni. Interpolaci téchto dvou hodnot bylo dosaZzeno 100% vyuZiti
prifezu. Vysledek interpolace byl prohlasen zatiZitelnosti daného prvku. Zatizitelnosti jednotlivych prvki
jsou prehledné shrnuty v kapitole Pfehled zatizitelnosti v pfiloze Staticky vypocet nosné konstrukce.

Z takto vyhodnocenych prvkd byly vybrany ty nejkritictéjsi a jim byla vénovana zvlastni pozornost
pfi dalSim posuzovani a ur€ovani pfechodnosti.

SUDOP
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5.5.1.1 Dolni pas hlavniho nosniku

Prvkem s nejhorSim posudkem je dolni pas hlavniho nosniku v blizkosti podpory. Prifez tohoto
prvku byl pojmenovan jako HD2. Vyuziti prdfezu bylo uréeno 219,2% pro stoprocentni velikost zatizeni
modelem LM71. Pro polovi¢ni velikost zatizeni modelem LM71 bylo uréeno vyuziti prifezu 153,5%.
Odtud byla linearni interpolaci dopocitana zatizitelnost 0,093.

Vzhledem k tomuto kritickému vysledku bylo pro tento prvek vyuzito ulevy pro zbytkovou
zivotnost 5 let. Tim by dostal spravce konstrukce dostatek prostoru pro napravu. Vyuzitim udlevy pro
zbytkovou zivotnost doslo k Upravé diléich soucinitelt zatizeni a diléich souciniteld materialu. Vypocet
novych soucinitell se Fidil pfedpisem S5/1, pfiloha F a je mozné jej nalézt v kapitole Redukce soucinitelt
zatizeni a materialu pro zbytkovou Zivotnost a kapitole Kombinace zatizeni pro zbytkovou Zivotnost
mostu 5 let, oboji je soucasti pFilohy Staticky vypocet nosné konstrukce.

Konstrukce byla s touto Upravou znovu pfepocitana a posouzena. Z novych vysledku byla uréena
zatizitelnost, tentokrat s hodnotou 0,427.

Pro tuto hodnotu zatizitelnosti pak byla posuzovana pfechodnost provozniho zatizeni. Konstrukce
nevyhovéla na pfechodnost ani pro kategorii A a to ani pfi omezeni rychlosti na mosté na 10 km/h.
Vysledky posouzeni pfechodnosti pro jednotlivé kategorie provozniho zatizeni je mozné nalézt v kapitole
Stanoveni prechodnosti v pfiloze Staticky vypolet nosné konstrukce. Z vysledku je patrné, Ze snizovani
kategorie pfechodnosti nema na konstrukci pfili§ zasadni dopad.

Podrobnou analyzou zatéZovacich stavl bylo zjisténo, Ze kriticky prvek dolniho pasu hlavniho
nosniku ma vycéerpanou unosnost vlivem puUsobeni zatizeni vétrem. Na pfeneseni dopravniho zatizeni
pak zbyvalo velice malo z puvodni kapacity unosnosti prvku.

Prvek prafezu HD2

N

kombinaci zatizeni

14 sSUDOP
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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01

Na Obrazku 8 je vidét pribéh ohybovych momentl ve vodorovném sméru na dolnim pasu
hlavniho nosniku v blizkosti podpory. Jedna se o nevhodné& konstruovany detail. Koncovy (Sikmy) pFicnik
kvuli odsazeni od podpory vnasi do dolniho pasu hlavniho nosniku pfi¢nou silu na rameni navzdory jeho
kloubovému pfipojeni. Tim vznika velky ohybovy moment, ktery ,lame® dolni pas hlavniho nosniku pfes
podporu. Prvek s prifezem HD2 tento ohyb neni schopen pFenést kvuli absenci pfidavnych plechu
pasnice, jak je tomu u dalsi prafezi dolniho pasu hlavniho nosniku zesilovanych smérem do stfedu
rozpéti. Tento nedostatek vynika prfedevsim pfi zatiZzeni vétrem.

Pro zpfesnéni vypoétu byly dale vyuZity vysledky modelovych vypoétl rychlosti vétru od CHMU
na zakladé konkrétnich klimatickych dat v mist& posuzovaného mostu. Dle dat CHMU byla vyuzita
rychlost vétru 8,7 m/s v zapadnim sméru s intenzitou turbulence 49,3%. Viz pfilohu Zprava CHMU
s vysledky vypocti klimatickych dat. Pfi posouzeni kritické prvku spodniho pasu s touto novou rychlosti
byla ur€ena zatizitelnost hodnotou 0,746 pro zbytkovou zivotnost 5 let. Pfechodnost pak vyhovéla na
soucasnou uroven prechodnosti, tedy C2/50.

Zesileni kritického prvku dolniho pasu hlavniho nosniku by nemélo byt problematické.
Konstrukéni tvar a umisténi prvku zesileni umoznuiji.

5.5.1.2 Dolni pas mezilehlého pfi¢niku

Dal$im podrobné posuzovanym prvkem byl dolni pas mezilehlého pri¢niku. U prafezd tohoto
prvku byla pro standardni posouzeni uréena zatizitelnost 0,335 pro priarez PD2 a 0,317 pro pruairez
PD3. Dale tedy pfi posouzeni téchto prvka bylo taktéz vyuzito ulevy pro zbytkovou Zivotnost 5 let. Pro
zbytkovou Zivotnost 5 let byla znovu ur€ena zatizitelnost obou prifezt. PD2: 0,502, PD3: 0,478. Oba
prvky poté bez potizi vyhovély na stavajici kategorii prechodnosti C2/50.

Zesileni dolniho pasu mezilehlych pfiénikl by podobné jako u dolniho pasu hlavniho nosniku
nemeélo byt problematické.

5.5.1.3 Horni pas mezilehlého pfi¢niku

DalSim prvkem, ktery si vyzadal pozornost byl horni pas mezilehlého pfi€niku se zatizitelnosti
0,489 pro prirez PH1 a 0,595 pro prarez PH2. Tyto prvky vSak nebyly podrobné posuzovany vzhledem
ke kritickym hodnotdam dfive jmenovanych prvkl. Soucasné by podobné jako u prvk( nemélo byt
problematické jeho zesileni.

5.5.1.4 Vodorovna ztuZidla

Vyznamné kriticka hodnota zatizitelnosti byla uréena pro krajni vodorovna ztuzidla konstrukce,
pro priifez VZ1 0,376. Jelikoz se jedna o velice subtilni prvek, bylo vyuzito Upravy vypoctu na nelinearni a
bylo zamezeno, aby prvky ztuzeni pfenasely tlak. Tim bylo docileno, ze prvek nemusi odolavat vzpéru za
predpokladu, Ze konstrukce pfenese vynechany tlak jinymi prvky.

Nelinearnim vypoctem byla zatizitelnost uréena na hodnotu 0,587, coz je vyznamné pfijatelngjsi.
Ani tento prvek nebyl podrobné posuzovan vzhledem ke kritickym hodnotam dfive jmenovanych prvkd. A
také je potfeba brat v ivahu plnou hodnotu zZivotnosti, tedy NEvyuziti zbytkové zivotnosti pro vypocet
tohoto prvku.

Zesileni ¢i vyména téchto prvkd by méla byt s nejvétsi pravdépodobnosti nejjednodussi.

5.5.1.5 Pfipoj vodorovného ztuzidla ke dolnimu pasu hlavniho nosniku

V logické navaznosti podobné jako vodorovna ztuzidla nevyhovélo ani jejich pFipojeni
k hlavnimu nosniku. Byl zde opétovné vyuZit nelinearni vypoclet a zatizitelnost pfipoje byla stanovena
na hodnotu 0,361.

Tento pfipoj je mozné snadno zesilit v ramci Upravy ztuzidla.
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5.5.1.6 Podélnik

Pro plnou Zivotnost konstrukce byla ur€ena zatizitelnost koncového podélniku hodnotou 0,817.
Ani tento prvek nebyl podrobné posuzovan vzhledem ke kritickym hodnotam dfive jmenovanych prvku.
V pfipadé vyuZziti ulev pro zbytkovou Zivotnost by hodnota zatiZitelnosti podélniku také vzrostla.

Zesileni pasnic podélniku by nemélo byt problematické.

5.5.1.7 Koncovy pfi¢nik

Pro plnou Zivotnost konstrukce byla uréena zatiZitelnost podélniku v prifezu POD1 hodnotou
0,575. Podobné jako v pfipadé podélniku nebylo nutné prvek podrobnéji posuzovat.
5.5.1.8 P¥ipoj diagonaly mezilehlého pri¢éniku

Z pfipoju na konstrukci byl dale posuzovan pfripoje krajni diagonaly mezilehlého pficniku.
Zatizitelnost pfipoje byla stanovena hodnotou 0,421. Jedna se o hodnotu posudku v Unosnosti
spojovacich prostredku.

Zesileni by mohlo probéhnout vyménou nytll za nyty z lepSiho materialu, ¢i zvétSenim jejich
prifezu.
5.5.1.9 Stabilita konstrukce na preklopeni

V zadné varianté stabilitnich kombinaci nebylo dosazeno svislych tahovych sil v kterékoliv
podpofe. Konstrukce tedy vyhovuje na preklopeni.
5.5.1.10 Pruhyb konstrukce

V meznim stavu pouzitelnosti byl posuzovan svisly prihyb konstrukce. Bylo provedeno jeho
posouzeni pro plnou hodnotu dopravniho zatiZzeni a pro jeho poloviéni hodnotu podobné jako u posudkd
v MSU. Ztéchto dvou vyslednych posudkt pak byla linearni interpolaci dopoéitana zatizitelnost na
hodnotu 1,510.

5.5.2 Spodni stavba

Vzhledem ke stafi mostniho objektu a porucham kamenného zdiva pouze ve sparovani byla
urCena zatizitelnost spodni stavby odhadem na Z >> 5.
5.6 ZAVER

V souCasném stavu nosné konstrukce most pro provoz vyhovuje pouze s nasledujicimi
omezenimi:

- Zbytkova zivotnost 5 let (tj. do 10/2026)

Vzhledem k poétu prvkd nutnych zesilit, naroénosti vymény (nytovani), stafi konstrukce a
nevyhovujicimu prostorovému uspofadani nepovazujeme zesileni konstrukce za rentabilni a navrhujeme
proto vyménu nosné konstrukce v€etné pfipadné upravy spodni stavby.
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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE DUR
SO 04-21-01

D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI

6 PROSTOROVA PRUCHODNOST

Volna Sifka na mosté je rovna 4 840 mm od osy mostu je pak polovina této Sifky 2 420 mm. Kolej
na mosté je v pravém smérovém oblouku o poloméru 300 m. Vzhledem k tomuto smérovému zakfiveni
koleje pak na koncich a uprostfed mostu konstrukce nevyhovuje na Sitku prdjezdného profilu VMP 2,5
dle CSN 73 6201, ani na VMP 2,2 dle smérnice SZDC ¢&. 32.
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REZ B-B
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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI

DUR
SO 04-21-01

7 DOTCENE NORMY A PREDPISY, POUZITA LITERATURA

SZ S5/1

CSN EN 1990

CSN EN 1991-2

CSN EN 1993-1-1

CSN EN 1993-1-5

CSN EN 1993-1-8

CSN EN 1993-2

CSN 73 6200
CSN 73 6201
Smérnice SZDC §. 32

Zpracoval:

V Plzni 12/2020

Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezni€nich mostnich
objekta,

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci (03/2004), v&. zm. A1
(04/2007), Z1 (02/2010), Z2 (03/2010), Z3 (02/2011),

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni most( dopravou
(07/2005), v€. zm. Z1 (02/2010), Z2 (03/2010), Z3 (10/2012)

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby (12/2006) v¢. zm. A1
(02/2016), Z1 (03/2010), Z2 (04/2011), Z3 (07/2011), OPR1
(06/2010), OPR2 (06/2016)

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-5: Bouleni
stén ed. 2 (12/2013)

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-8:
Navrhovani styénikud (12/2006)

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 2: Ocelové
mosty (01/2008), v¢. zm. OPR1 (05/2010), Z1 (03/2010)

Mosty — Terminologie a tfidéni (07/2011)
Projektovani mostnich objektd (10/2008)
Zasady rekonstrukce regionalnich drah (01/2008)

Ing. Lukas Minafik

SUDOP Praha a.s.
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8 PREHLED ZATIZITELNOSTI CASTi MOSTU

A. Identifikace mostu
TU (&islo, ndzev): 1862 Slavonice (véetnd) - Telé (veéetnd)

DU: 04 Slavonice - JEDNOTA

km: 51,884

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce pof. Cislo: K01 pod koleji €.: 1

C. Dopliujici udaje €asti mostu
Kategorie zatiZitelnosti: C Vypoctovy model: prutovy 3D

Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu ¢asti mostu (ve sméru stanieni):

na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 300 m 300 m
prevyseni koleje 67 mm 67 mm
excentricita osy koleje 0,178 m -0,273 m
Smérna uroven spolehlivosti = 2,791
Zbytkova Zvotnost: 5

Popis pouzitych dlev:

300 m
67 mm

0,365 m

zmensené souc. zatizeni pro konstrukci starsi nez 30 let, zbytkova Zivotnost 5 let, realna klimaticka

data od CHMU
Popis zavad uvaZzovanych v pfepoctu ¢asti mostu:
neuvaZovany zadné zavady

Datum zjisténi technického stavu mostu: zpracovatelem prfepoctu:

Poznamka k ¢asti mostu:

Pof Viz Cislo
c':islé Prvek Detail Namahani ki typ L, d; Ly strany Ziv71  Pozn.
prepoctu
1[Dolni pas HLN HD1 My + Mz + - - - 1,10 36,25 P1/42 1,050
P Vy+Vz+N | ' <9 ’
Lo My + Mz +
2(Dolni pas HLN HD2 Vy+VzaN | - - - 1,10 36,25 P1/43 0,746
co My + Mz +
4|Dolni pas HLN HD3 Vy+VzN - - - 1,10 36,25 P1/42 0,896
Lo My + Mz +
5[Dolni pas HLN HD4 Vy +Vz + N - - - 1,10 36,25 P1/42 0,661
L My + Mz +
6(Dolni pas HLN HD5 Vy +Vz + N - - - 1,10 36,25 P1/42 1,062
7|Dolni pas HLN HD6 My + Mz + N - - - 110 36,25 P1/42 0,725
Co 'My +Mz+ | '
8(Dolni pas HLN HD7 Vy+VzN | - - - 1,10 36,25 P1/42 0,962
Diagonala A My + Mz +
9 HLN HDG_A_0-1 Vy +Vz + N - - - 1,10 36,25 P1/42 0,703
Diagonala A } My + Mz + ) B B
10 HLN HDG_A_1-2 Vy+Vz+N | 1,10 36,25 P1/42 1,003
Diagonala A My + Mz +
11 HLN HDG_A_2-3 Vy +Vz + N - - - 1,10 36,25 P1/42 1,082
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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE

DUR

D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI SO 04-21-01
Por. . o Viz Cislo
sislo Prvek Detail Namahani ki typ L, ¢ Ly strany Ziyr  Pozn.
prepoctu
12 aﬁfl’"”é'” HDG_A_3-4 '\\/";’:C"ZZ:N - - - 110 3625 P1/42 1,377
13 BfﬁO"é'aA HDG_A_4-5 {‘/”;’:C‘“ZZ :N - - - 110 3625 P1/42 1,354
14 aﬁfj"’"é'” HDG_A_5-6 {‘/”;’:\’)‘“ZZ:N - - - 110 3625 P1/42 1879
15/029°748 A 4G A 6.6 {‘,";’:C’“ZZ:N . - - 110 3625 P142 1,381
16 aiﬁgmé"a V' HDG_V 0-1 \“fﬁ\')’“ZZ:N - - - 110 3625 P42 108
17 aﬁ?o"é'a V' HpG vV 12 w:yzz:rq - - - 110 3625 P1/42 0933
18 ang"”é'a V' HDGV 23 \“f::yzz :N - - - 110 3625 P1/42 1,064
19 aif’Ng"”é'aV HDG_V_3-4 \“fj:yzz:N - - - 110 3625 P42 1,222
20 B:jg“"é'a V' HDG.V 45 '\\/"“/’:C‘“ZZ :N - - - 110 3625 P1/42 1,283
21 BTN9°"é'aV HDG_V_5-6 {‘/";’:C"ZZ:N - - - 110 3625 P1/42 1531
22 3fﬁ°"é'a V' HDG.V 66 \“f;’:yZZ:N - - - 110 3625 P1/42 1,419
23|Homi pas HLN HH1 \“f;’:yZZ:N - - - 1,10. 36,25 P1/42 0,714
24|Horni pas HLN HH2 \“;';’:\';’“ZZ:N ] ; - 110 3625 P42 0765
25|Horni pas HLN HH3 \I\;I::yzz:N - - - 1,10. 36,25 P1/42 0,698
26|Horni pas HLN HH4 \“fji\')”zzfm - - - 110 3625 P1/42 0944
27|Horni pas HLN HH5 \I\;IJICAZZ:N - - - 1,10 36,25 P1/42 0,760
28|Horni pas HLN HH6 I\\,Aj N CAZZ:N - - - 110 3625 P42 0,952
29|Svislice HLN  HS '\\/”;’:O‘“ZZ:N ; - - 110 3625 P42 0,882
30 E;i’g:]"”ffs PD2 \"f;’:yZZ:N ; - - 144 527 P43 0502
31 Ef?('_;"”‘:fs PD3 \“f;’:yZZ:N - - - 144 527 P143 0478
32| e PDGI Veaveen - - - 144 527 P42 0597
33 E;;?,‘?Ef'a PDG2 \“fg:yzz:N - - - 144 527 P142 1,098
34 ;‘?;:'IE:S PH1 w N C”ZZIN - - - 144 527 P42 0489
35 E::;:'Iffs PH2 \I\fg N \[>AZZ++N - - - 144 527 P42 0595
36 ;‘:gsi"y PK I\\/A;( : \r>/|22++N - - - 200 360 P142 0817
37|Podélnik POD \w N CAZZ:N - - - 171 573 P42 0575
38 ;S;r\:frﬁi PS1 \“f;’:yzz:N - - - 144 521 P4z 0757
39 ﬁ:';']ﬁi PSs2 \“f;’:yZZ:N ; - - 144 527 P142 0,741
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Por.

Viz Cislo

&islo Prvek Detail Namahani ki typ Ly [ Ly f’tranvy Z.wr1 | Pozn.
piepottu

41| yosorovne vz2 \":';:C"ZZ:N | - - - 110 325 P14z 083
4| Vosorovne vz3 \“f::\'}"ZZ:N | - - 110 3825 Pra2 1444
43 \Z’tﬂi‘;ﬁv”e nelin. VZ1 \“;'3:\'}”22: N - - - 110 3625 P42 0,587
44|Pfipoj ztuzeni pfip.VZ1 N - - - 1,0 3625 P1/42 0,361
45|PFipoj ztuzeni  pfip. PDG1 N - - 110 3625 P42 0421
46|Prahyb PD My - - - 110 3625 P1/42 1510

Dne: 20.12.2020 Zatizitelnost urcil: Ing. Lukds Minarik
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REVITALIZACE TRATI KOSTELEC — TELC — SLAVONICE
D.2.1.4. MOSTY, PROPUSTKY A ZDI

DUR
SO 04-21-01

9 PRILOHY

Seznam priloh:

Priloha 1: Staticky vypocet nosné konstrukce
Priloha 2: Prafezy posuzovanych prvku
Priloha 3: Posudky jednotlivych prvki
Priloha 4: Geotechnicky priizkum (2020)
Priloha 5: Stavebnétechnicky prazkum (2020)
Priloha 6: Korozni a diagnosticky priizkum (2021)
Priloha 7: Protokol o podrobné prohlidce (2017)
Priloha 8: Fotodokumentace (2021)
Pfiloha 9: Zprava CHMU s vysledky vypoétd klimatickych dat
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