ZAPRACOVANI PRIPOMINEK 5/2021

Vyskovy systém Bpv
Souradnicovy systém S-JTSK

3 Uprava plochy volné skladky z diivodu koordinace s planovanym kolejistém (Z3) 30.3.2022 Ing. Kucera (A_,_@g\q,

2 Upravy v ramci zadavaciho Fizeni na zhotovitele (Z2) 26.11.2021 Ing. Kucera (A_‘Egg\q,

1 Zapracovani piipominek VUZ (Z1) 7.6.2021 Ing. Kugera (bucsna_
Zména: | Nazev zmény: Datum: Proved!: Podpis:

Investor, objednatel:

Immmmms SPRAVA

z ZELEZNIC

InZenyrska Cinnost:
METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

Sprava zeleznic, s.o.
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 - Nové Mésto

kontaktni adresa:

Sprava zeleznic, s.o.

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7

generalni feditel: Ing. David Krasa
tel.: +420 296 154 105
www.metroprojekt.cz
info@metroprojekt.cz

INE METROPROJEKT

Souprava &islo:

HIP: Podpis:
Ing. Milan Barta }4.',,4—

tel.. +420 296 154 245

Specialista profese: Podpis:

Ing. Vladimir Patek %~

Stupen: DSP + PDPS

Nazev a cel dila:

"Modernizace trati Kladno (vEetné) -

- Kladno-Ostrovec (véetné)"

Zpracglvatelsky Utvar:
STREDISKO S60

DOPRAVNICH STAVEB

Vedouci Utvaru:

tel.: +420 296 154 247
{ 9 Podpis:

Ing. Petr Zobal

Nazev ¢asti dila:
Stavebni ¢ast
Inzenyrské objekty
Zelezniéni svriek a spodek
S0 06-10-01 ZST Kladno, Zelezniéni svriek

D.2
D.2.1
D.2.1.1

Odpovédny projektant: l Podpis: v
Ing. Robert Kucera saa_ | 90 06-11-01 ZST Kladno, zelezni¢ni spodek
Vypracoval: Podpis; | Nézev pfilohy: Zména:
dle priloh
Kontroloval: : Podpis: TeChniCké Zpl'éva -
Ing. Milan Barta < Cislo pil.:
Skt y20/2042|Daum:  05/2021 001
Fowri -xA4 | Msfilo: -[1co: | 19 | 7737 | o5 | o1 | o1 | 142




N/E METROPROJEKT Technicka zprava

Obsah:
1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY ......cuiureceesreasesssessesessssessessesssssssessesssssssessessssssseassssssssessesssens 3
720 U )Y o SO 4
3. PODKLADY PRO PROUJEKT .....cccoctttiiisnmesinssnsssinsssss s ssssssss s sssssss s sassssss s sassass s s sassasss s sassansn s snssnnnenen 4
4. POLOHOVY SYSTEM......cocccueureureessessessesssessessesssessessesssssssessessssessessessssssstsstsssssissesssssssesssasssans 4
5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU .......ccoreeureemrecmreensessssesssessseens 5
5.1 Zasady navrhu, dOSAZENE PArAMEIIY .......cooiiiiiiiiiiiiiieee ettt e e e e e e e e e e e e e e aanes 5
T2 = g1 7= o ¥ SRS 5
5.3 Parametry dle TSI ... ..o 5
6. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI, ZABORY MIMODRAZNICH POZEMKU..........c.ccceene.. 6
6.1 SO 06-10-01 ZST KIAdN0, ZEIEZNMIENT SVIEEK ..o et eee ettt et ee e ee e ee e ee e 7
6.1.1 Popis stavajiciho stavu, nakladani s VYZiSKem ..........coociiiiiiiiiiiiiii e 7
6.1.2 Smérové fesSeni, doSaZene rYChIOST ........oiiiiiiiie e 10
B.1.3 VYEKOVE FESENT .ottt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e anb e e e e e e e e e e eaanes 11
6.1.4 Osové vzdalenosti, UZIte€né delKy KOIEJi ........cooiiiuiiiiiiiiee e 11
6.1.5 Konstrukce ZelezniCNiNo SVISKU ..........coiii it e e 12
6.1.6 Konstrukéni usporadani Zelezni€niho svrdku - VYhybKY ... 14
B.1.7 KOIBJOVE [0ZE ..ottt e et e e e e e e e e e e e 14
6.1.8 ZFzeni DEZSIYKOVE KOIEJE......ccoeeiiieeeeee e 15
L I I - .~ | - PP 15
6.1.10 PraZCoVe KOVY ... . .eiiiiiiiiiie ettt e e et e e s e e e e e aane e e e e e nnees 16
6.1.11 1ZOIOVANE STYKY ...t a e e 16
6.1.12 BroUSENi KOIBJNIC. ... ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaanes 16
6.1.13 ZaJiSTOVACT ZNACKY ......eeeeeieie ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 16
B.1.14 VYSHrOJENT Trati. e e 17
B.1.15 ZNACKY MIBh.....co ettt ettt e et e e e e aab e e e e e nbe e e e e e nbe e e e e e annreeeeeannees 17
6.1.16 MeziKolejNICOVE PrOPOJKY ...ceiiiiiiiittieiee ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e anar e e e e e e e e e e eaanes 17
L I A o (oY o g T o] (o] o o] =1 o | PRSP PPT 17
6.2 SO 06-11-01 ZST Kladno, Zelezniéni ] 000 = S PPN 19
6.2.1 GeoteChNICKE POMEBIY V IrASE........uueiiiiiiiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e aanes 19
6.2.2 NAVIh prazcoveno POAIOZI .........eeiiiiiiiiie e 20
Tabulka materialt uvazovanych do konstrukénich vrstev télesa zel. spodku ........................... 21
PoZadavky na materidly KONnStruKEniCh VISTEV........cooiiiiiiiie e 22
6.2.3 TechnologiCKE POSTUPY PraCi..........ueeiieiiieiiiiie et e e e e e e 24
6.2.4 KONTFOINT ZKOUSKY ......eeiiiiieeie ettt e s e e e e e e e e 25
6.2.5 DOVOIENE OUCNYIKY .....ceiiiieiee et e s e e e 25
Nazev akce: Modernizace trati Kladno (véetng) - Kladno-Ostrovec (véetng) str. 1/34

Vypracoval: Ing. M. Bérta, Ing. R. Kucera Identifikaéni &islo dokumentu: [19| 7737 [05]01[o01] 1-2 | 000 | Zména:l:l




N/E METROPROJEKT Technicka zprava

6.2.6 Upravy svah(l ZEMNTN0 tElESA.........c.cvverececeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e ee s s s enenn s saeee e 25
6.2.7 GabIoN V KM 28,645 — 28,780 ........cooeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee et ee et n e en e 26
(ST S ® 1o AV o T 1= o | 26
LSRRG AT o] [ =11 (=T = L 27
6.4 Upravy oploceni @ ZPeVNENE PIOCRY............cccccueueueueeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeesesseseeae e enennne e enenens 27
(SRS T DT g To] 1T X 28
6.6 Kaceni 1esni @ MIMOIESNT ZEIBNEG...........ue e et e e e e e e e e e e eeaaas 29
7. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU ........cceucrcccnrsisnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesessssssnsaes 29
8. STAVEBNI POSTUPY — SLED PRACH ....cocvtiuiererriceccsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssens 29
9. VLIV NA ZIVOTNI PROSTRED | ......cceiiuiucriiminscsessassessssssesssssssssssssssssssssssssssssssssesssssassssssssasssanas 30
10. INZENYRSKE SITE .....ccctetieiereresecscscseeeesssssssssssssssssssssssesssesessssassssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssans 30
11. KOORDINAGE ......c.ceieimerensssasassssssesesesesesssssssssssssssssassssesssssessasasssssssssssssssssssssssssessnsasssssssssnans 30
12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACH.....ccoccrrreeensnsssssssssse e sesssssssssssssnns 30
1.1 PROTIPOZARNI ZABEZPECENI STAVBY. ..ottt e, 30
1.2 PECE O BEZPECNOST PRAGCE ... 31
13. DOKLADOVA CAST ... s s s s e ss s ss s e ss s e ss s sss s ssss e s ssnsnns 34
14. SEZNANM PRILOH: .......cuceiieiccessesccs s e sssss e sssss e ss s e sss s s s s s s s sssasssssssssssssssssssssasssssnes 34

Nazev akce: Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné) str. 2/34

Vypracoval: Ing. M. Bérta, Ing. R. Kucera Identifikaéni &islo dokumentu: [19| 7737 [05]01[o01] 1-2 | 000 | Zména:l:l




INE METROPROJEKT

Technickéa zprava

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:

Stuperi dokumentace:

Datum zpracovani:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:

Obce:
Katastralni uzemi:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Dodavatel dokumentace:

s

Udaje o draze:
Kategorie drahy:

Tratovy usek:

Modernizace trati Kladno (véetné) -- Kladno-Ostrovec

(véetné)

Dokumentace pro stavebni povoleni a projektova dokumentace

pro provadéni stavby
10/2020
Stavba drahy, liniova stavba

Stredocesky

Kladno

Kuéerohlgvy, Kladno,vRozdéIov, Velké Prito¢no, Malé Pfito¢no,
Pleteny Ujezd, Kam. Zehrovice, Dubi u Kladna

Sprava zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava zapad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7
IC: 45271895, DIC: CZ45271895

trat’ ¢.093 celostatni ostatni,
trat ¢.120 celostatni, v fesS. useku nezarazena do sité TEN-T
Kladno (v¢etné) — Kladno-Ostrovec (véetné)

Oznaceni tratového useku dle predpisu M12: TUDU 0101 14, 0101 H1, 0101 16, 0811 02, 0811 B1,

0811 04
Oznaceni tratového useku dle nakresnych jizdnich radd a TTP: 528B, 528E
Oznaceni tratového useku dle knizniho jizdniho fadu: 093, 120,

Zpracovavany objekt:

Zpracovatel :

SO 06-10-01 ZST Kladno, zelezniéni svrsek
SO 06-11-01 ZST Kladno, Zelezniéni spodek

Ing. Barta, Ing. Kucera
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2. UVOD

Projekt ,Modernizace trati Kladno (v€etné) - Kladno-Ostrovec (v€etné)” je jednou ze staveb celého
souboru staveb Praha — Kladno s odbocCkou na Leti§té Vaclava Havla a je prvni stavbou na rameni
Praha Ruzyné — Kladno.

Predkladana dokumentace fe$i modernizaci ZST Kladno od km 27,112 (stavajici staniceni trati od
Unhosté), kde dochazi k napojeni na stavajici stav pfed ZST Kladno az do km 28,755 — vyménovy
styk vyhybky €. 42, kde je rozhrani objektd SO 06-10(11)-01 a SO 07-10(11)-01.

Ve stanici je dale realizovana vystavba kolejisté provozniho oS$etfeni, zapojeni vieCky HTM
Kladno a upravy na vleCkovém kolejisti depa kolejovych vozidel, které jsou samostatnymi stavebnimi
objekty.

ZST Kladno lezi v km 28,043 celostatni trati Praha-Bubny — Rakovnik a v km 0,000 celostatni rati
Kladno — Kralupy nad Vitavou. Pfilehlé mezistani¢ni useky jsou jednokolejné a stejné jako ZST
Kladno neelektrifikované. ZST Kladno je pro trat Kladno — Kralupy nad Vitavou stanici odbo¢nou.

3. PODKLADY PRO PROJEKT

1) Zadavaci dokumentace ,Modernizace trati Kladno (v€etné) — Kladno-Ostrovec (véetné)®

2) Pripravna dokumentace stavby ,Modernizace trati Kladno (v€etné) — Kladno-Ostrovec (vetné)®,
Metroprojekt Praha a.s., 2017

3) Studie proveditelnosti Zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna, Metroprojekt Praha
a.s., 2015 s dopIlnénim z roku 2016

4)  Geotechnicky priizkum pro pfipravnou dokumentaci, Modernizace trati Praha — Kladno, 2003,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s. 5

5) Geotechnicky priizkum pro pfipravnou dokumentaci, Modernizace ZST Kladno, 2013,
zpracovatel GEOTEC-GS a.s.

6) Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum ,Modernizace trati Kladno (v€etné) - Kladno-
Ostrovec (v€etné), kvéten 2020, zpracovatel GEOTEC-GS a.s. 5

7) Zaméfeni stavajiciho stavu os koleji, tvaru zemniho télesa a draznich zafizeni Zelezni¢ni
geodézii Praha zr. 2019

8) Domeéfeni okolniho tvaru zemniho télesa, Pragena s.r.o. z 5/2020.

9) Rekognoskace terénu

10) Zavéry z vyrobnich porad

4. POLOHOVY SYSTEM

Cela dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické sité katastralni
(S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty soufadnic a vySek jsou
absolutni (neredukované). VSechny udaje, tykajici se staniCeni (drazni odvodnéni, Upravy svahu,
polohy mostnich objektl apod.) jsou vztaZzeny na polohu nové koleje ¢.1. Ostatni koleje ve stanici
jsou z davodu provadéni stani¢eny ve svém pracovnim staniceni.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZ0O, ZZ0O, KZO) a podrobné body po 25 m.
V Zelezni¢nim spodku jsou vytyCeny Sachty trativodu a chrani¢ky kabell. VytyCované body jsou
uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu soufadnic, soufadnice trativodnich Sachet jsou
uvedeny v tabulce trativodnich Sachet.

Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyCeni, pfesnost vytyCeni dle CSN 73
0420-1 a CSN 73 0420-2, méfici metody ve vystavbé dle CSN ISO 4463-1 az 3 (730411).
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5. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SPODKU A SVRSKU

5.1 Zasady navrhu, dosazené parametry

Optimalizovany Usek je projektovany pro prostorovou priichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320
(Prijezdné prafezy na drahéch celostatnich, drahach regionalnich a vle€kach normalniho rozchodu)
bude vyhovovat zakladnimu prafezu Z-GC. Pfechodnost draznich vozidel bude vyhovovat pro
tratovou tfidu zatizeni D4.

Upravou smérovych poméri v trati dochazi ke zvyseni tratové rychlosti v hlavnich stani¢nich
koleji na 70 km/h. Ve smérovém navrhu jsou pouZity linearni pfechodnice tvaru klotoidy, osova
vzdalenost koleji je navrzena na min 4,75m.

5.2 Staniceni

Nové staniCeni zelezniCni stanice Kladno je odvozeno od zaCatku Uprav projektu PPK
(zhotoveno 11/2016, realizace 06/2021) na trati TU 0101 Kladno (mimo)-Luzna u Rakovnika-Milostin
(v€etné) v koleji smér Rakovnik a je zpétné prostani¢eno smérem k zacatku stavby.

Nové stani¢eni Useku Kladno — Kladno Ostrovec je odvozeno od konce Uprav v koleji smér
Kralupy a zpétné prostanieno smérem k zacatku stavby.

Skok ve stani¢eni mezi témito dvéma Useky je ve vyménovém styku vyhybky €. 42 km 28,755
(trat smér Rakovnik) = km 0,696.188 (trat smér Kralupy). Provizorni skok ve staniceni pred
dokoncenim Useku Praha Ruzyné — Kladno je umistén do vyménového styku vyhybky &. X1 km
27,247.626 (nove stani¢eni) = km 27,239.270(stavajici stani¢eni od Unhosté).

Systém staniCeni a rozhrani TUDU byl projednan a schvalen Mistni odbornou komisi pro
stani€eni a Ciselniky M12.

5.3 Parametry dle TSI

Tratovy Usek Praha-Bubny — Kladno — Rakovnik a Kladno — Kralupy nad Vltavou jsou trati
celostatni nezarazenou do TEN-T. Jelikoz jsou tyto traté zafazeny do kategorie celostatni, musi
splfiovat podminky uvedeny v TSI.

Dle aktudlnich TSI INF 2015 — Nafizeni komise (EU) €. 1299/2014 z prosince 2014 je tratovy
usek Praha-Bubny — Kladno — Rakovnik zafazeny do kategorie P5 (osobni doprava) a kategorie F3
(ndkladni doprava) a tratovy Usek Kladno — Kralupy nad Vltavou zafazen do kategorie P6 (osobni
doprava) a kategorie F4 (ndkladni doprava). Tratovy Usek Kladno — Kladno Ostrovce bude po
modernizaci splfovat parametry pro kategorie P5 (osobni doprava) a kategorie F3 (nakladni
doprava).

Zakladni vykonnostni parametry:
A. Osobni doprava — dopravni kod P5:

a) Prujezdny prufez — navrzen Z-GC, pozadavek GA dodrzen.

b) Hmotnost na napravu — navrzen 22,5t na napravu, pozadavek 20t na napravu, pozadavek
dodrzen.

c) Tratova rychlost — navrZzena 95 — 100km/h s omezenim na 70km/h v ZST Kladno a 60km/h ve
smérovém oblouku mezi zast. Kladno mésto a ZST Kladno Ostrovec, pozadavek 80-120km,
nedodrzen, z divodu prachodu trati zastavénym tuzemim.
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d) Vyuzitelna délka nastupisté — navrzena 220m, pozadavek 50 — 200m, pozadavek dodrzen.
B. Nakladni doprava — dopravni kod F3:

a) Prdjezdny priafez — navrzen Z-GC, pozadavek GA dodrzen.

b) Hmotnost na napravu — navrzen 22,5t na napravu, pozadavek 20t na napravu, pozadavek
dodrzen.

c) Tratova rychlost — navrzena minimalné 60km/h, pozadavek 60-100km, pozadavek dodrzen.

d) Délka vlaku — parametr limitovan délkou stani¢nich koleji, pozadavek 500 — 1050m, uzitné délky
koleji €. 7 (535m), 9 (525m), 11 (545m) a 13 (535m) pozadavek dodrzen.

Mezi zakladni parametry patfi:
A. Navrh trasy trati:

a) Prdjezdny prufez — navrzen Z-GC, pozadavek GA dodrzen.
b) Osové vzdalenost koleji — navrzeno 4,00 m v trati, 4,75m ve stanici, poZzadavek dodrzen.
¢) Maximalni podélné sklony — navrzeno max. 23,535 mm/m, - pozadavek neni stanoven.

d) Minimalni polomér smérového oblouku - poloméry jsou navrzeny na navrhovou rychlost v rdznych
rezimech jizdy.

e) Minimalni polomé&r zaobleni lomu sklonu — nejmens$i polomér na trati je 4 000 m, ve zhlavi ZST
Kladno mimo hlavni dopravni koleje 2000m. Pozadavek miniméalniho poloméru spinén.

B. Parametry kolgje:

f) Jmenovity rozchod koleje — navrzeno 1435 mm, pozadavek spinén.
g) PrevySeni koleje — na trati je navrzeno prevySeni max. 70 mm. Pozadavek 160 mm spinén.

h) Nedostatek prevySeni koleje — na trati navrzen max. 130 mm pro jizdu v rezimu Vi, 112 mm pro
jizdu v rezimu Vii1s0. Limit 153 mm pro lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob a limit 130
mm pro lokomotivy a nakladni vozy schvalené podle TSI poZzadavek spinén.

i) Nahla zména nedostatku pfevyseni koleje — Maximalni hodnota 125 mm dodrzena.

j) Ekvivalentni konicita — ve stavbé navrzeny v hlavnich kolejich kolejnice 49E1 se sklonem 1:40, tato
kombinace splfiuje pozadavky na ekvivalentni konicitu.

k) Profil hlavy kolejnice pro bé&znou kolej — navrzena kolejnice 49E1 se zkosenim boku hlavy kolejnice
1:40, svislou vzdalenosti mezi hornim te€nym bodem a temenem kolejnice 14,3 mm, polomérem
pojizdéné hrany 13 mm a vodorovnou vzdalenosti mezi temenem kolejnice a te€nym bodem 36 mm,
pozadavek spinén.

) Uklon kolejnice — kolejnice uklon&na smérem kose v Uhlu 1/20, v projektu v hlavnich a v
predjizdnych kolejich navrzeno 1/40 - pozadavek spinén.

6. ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI, ZABORY MIMODRAZNICH
POZEMKU

Tento stavebni objekt obsahuje modernizaci Zelezniéniho svréku a spodku ZST Kladno.
Rekonstruovan je Usek trati Praha-Bubny - Rakovnik v km 27,073 — 29,466 a napojeni
modernizovaného zdvoukolejnéného Useku trati Kladno — Kladno-Ostrovec. Do stavby je dale
zacClenéna vystavba kolejiSté provozniho oSetfeni vCetné pfistupové komunikace, zapojeni viecky
HTM Kladno a Upravy na kolejisti DKV.
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K zdbordm mimodraznich pozemk( dochazi z hlediska SO06 v minimalni mife - zpusobeny jsou
pfedev8im roz8ifenim télesa zel. spodku v mistech uvazovaného zdvoukolejnéni napojovanych
Usekl na prazském a kralupském zhlavi.

6.1 SO 06-10-01 ZST Kladno, Zzelezniéni svrsek

6.1.1 Popis stavajiciho stavu, nakladani s vyziskem

Mezilehld a odbo&né Zelezni¢ni stanice Kladno lezi na trati Praha-Bubny - Rakovnik ve stavajicim
kilometru 28,043. Ve stanici je situovan pocatek odbocné trati (km,0,000) smérem na Kralupy n. VIt.

ZST Kladno ve stavajicim stavu disponuje osmi dopravnimi kolejemi a deviti manipula&nimi
kolejemi s nejdelSi uziteCnou délkou ve stavajicich kolejich 619 m. Ve stanici se nachazi cCtyfi
Urovnova nastupisté (max. dl. 350 m) pfistupna urovriovymi pfechody. Do stanice jsou zapojena
vle¢kova kolejisté (MTH Kladno, DKV Plzer).

Usek smérem na Kralupy n. VIt. pokraguje jednokolejné do zastavky Kladno mésto (km 2,850) a
dale az do stavajici stanice Kladno — Ostrovec (km 3,650).

Tratovy Gsek smérem na Rakovnik odbo&uje z ZST Kladno levostrann& mimo zéastavbu.

Zelezniéni svrek v rekonstruovaném Useku je sestaven z kolejnic S49 a T, na drevénych,
ocelovych a betonovych prazcich SB8 a SB5 stuhym podkladnicovym upevnénim. Odvodnéni
prazcoveho podlozi kromé oblasti Zelezni€niho pfejezdu ve stanici (ev. km 28,472) nebylo nalezeno.

Na zakladé predkategorizace bude po demontézi stavajiciho kolejisté k dispozici k regeneraci
2456 m kolejnice S49, 548 ks betonovych prazct SB8 a 201 ks prazcl dfevénych. Po odecteni 20%
predstavujici profez a odpad po regeneraci kolejnic pfed zpétnym pouzitim v bezstykové koleji je
mozné vyuzit cca 1960m kolejnic S49. Pouziti tohoto materialu je s ohledem na faze postupu
vystavby uvazovano pfi rekonstrukci ¢asti kolejisté vlecky DKV Plzen (SO 06-10-04) a stani¢ni koleje
¢.4 a 4a (SO 06-10-01).

Dale na zakladé predkategorizace vyhybky demontované ze stavajiciho kolejisté nejsou vhodné
pro dalsi pouziti do rekonstruovaného kolejisté, a to ani v pfipadé provizornich propojeni.

Ostatni material (kolejnice, upevrovadla) oznaceny jako Srot bude odvezen do Srotu, odpadni
prazce jak betonové a dfevéné budou ulozeny na pfislusnou skladku odpadu.

O skutec¢ném vyuziti snaSeného materialu bude rozhodnuto b&éhem stavby kategorizatorem dle
skute€ného stavu.

Nakladani s vyziskanymi vyhybkami zhotovitel projedna se spravcem. Projekt uvazuje vyuzitelné
vyhybky, pfipadné jejich €asti, pfedat spravci, ocelové Casti vyhybek oznaceny jako Srot budou
odvezeny do Srotu, difevéné prazce na skladku.

Stavajici vyhybky v ZST Kladno

Cis. KM - | SPECIFIKACE VYHYBKY POZNAMKA stav dle predkategorizace z roku 2016
vyh. | poloha

ZST Kladno

uzita, kolejnice prava vnitini Srot, prazce

1 27,245 [ Obl. S49-1:9-300d L .
srot

ve stavbé nevyuZita

1J 27,278 |J S49-1:7,5-190d P ve stavbé nevyufita uzita k regeneraci, prazce Srot

jazyky+opornice a srdcovka k regeneraci,

2 27,305 |J S49-1:9-300d L e
ostatni Srot

ve stavbé nevyuzita

3 27,353 J 849'1 :9-300d L ve stavbé nevyuiita §I’0t, praice uzité
4 27412 |J S49-1:9-300 d P ) ~ srdcovka k regenerau: }/2 prazcQ uzitych,
ve stavbé nevyuzita ostatni Srot
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27,382 [J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuZita Srot
27,421 [J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuzita Srot
uzita, kolejnice levé + pridrznice Srot,
7 | 27,459 |JS49-1:9-300d L e stoubé nevyuiit et
8 27,454 [J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuzita $rot
uzita, jazyky+opornice+srdcovka srot,
9 | 27,489 |JS49-1:9-300d P e stavbé newyusit Jaeyey p:)aice ot
10 | 27,501 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyuita $rot
11 27,493 | Obl. S49-1:9-300d L ve stavbé nevyufita Srot
12 | 27,517 |J S49-1:7,5-190d L ve stavbé nevyuzita Srot
13 | 27,534 [JT-6°dll. P ve stavbé nevyuZita Srot
) pfidrznice prava + praZzce uzité, ostatni
14 | 27,493 |J S49-1:9-300d L ve stavb’ nevyuita ¢rot
15 27,526 |J S49-1:9-300d L v i Srot, srdcovka k regeneraci, prazce uzité
ve stavbé nevyuzita
16 | 27,544 |J S49-1:9-190 oc P e stavbé newyuiita vt p”dr;:;giek; e ocelové
17 | 27,532 | Obl. S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuZita Srot
18 27,543 | J S49-1:7,5-190d L ve stavbé nevyufita Srot
19 | 27,569 |JT-7°d . L ve stavbé nevyu7ita Srot
20 | 27,572 |J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuzita $rot
uzita, pridrznice + srdcovka Srot, ocelové
21 | 27,585 |JS49-1:9-190 oc P e stavbé newyusit P bratce kvjménd
22 | 27,574 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyufita pridrZnice leva uzita, ostatni Srot
24 | 27,617 |J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyufita 1/2 k regeneraci + 1/2 $rot
25 | 27,618 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyufita pridrZnice leva uzita, ostatni rot
26 27,672 |J S49-1:9-300d P dle zaméfeni snesena
27 | 27,664 |JT-6°dl. L ve stavbé nevyuzita $rot
28 | 27,664 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyuzita $rot
29 | 27,603 |J8491:0-190 0oL ve stovbé newyuiita | rogenerach ocelové prafes kufméng
30 | 27,705 [JA-6°ocll. L ve stavbé nevyu7ita Srot
31 27,703 |J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyuzita $rot
32 | 27,730 |[JT-1:9-300d L ve stavbé nevyufita srot, 1/2 prazcl uzitych
33 | 27,742 |JT-6°dI. P ve stavbé nevyuZita Srot
33A | 27,858 [JA-6°0cl. L ve stavbé nevyuZita Srot
34 | 27,841 [JT-6°dl. L ve stavbé nevyusita srot, prazce uzité
35 27,874 |JA-6°0ocl. P ve stavbé nevyufita $rot
35A | 27,888 |JA-6°0ocl. L dle zaméreni snesena
36 | 27,907 [JA-6°dIl. P ve stavbé nevyu7ita Srot
37 | 27,985 [JA-6°dl. L ve stavbé nevyuZita Srot
37A | 27,943 |JA-6°0cll. P ve stavbé nevyufita $rot
38" | 27,944 JA 6°ocll L ve stavbé nevyuZita srot
39" | 27,957 JA 6°oc |l P ve stavbé nevyuZita srot
41* | 27,983 JA 6°oc |l P ve stavbé nevyuZita srot
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42 | 28,024 JA 6°oc |l P ve stavbé nevyuZita Srot

43" | 28,028 JA 6°ocll L ve stavbé nevyuZita srot

48" | 28,293 J S49-1:9-300 d P ve stavbé nevyuZita srot

49" | 28,305 J S§49-1:9-300 d P ve stavbé nevyuZita srot

50" | 28,265 J §49-1:9-300d L ve stavbé nevyuZita srot

51 28,329 (JT-6°dl. L ve stavbé nevyufita srot, 1/2 prazcl uzitych
54* J 549-1:9-300 d P ve stavbé nevyuita %ot

55 | 28,358 |C S49-1:9-190 d ve stavbé nevyusita ¥rot

58 28,367 |J S49-1:9-300d L ve stavbé nevyufita 1/2 3rot + 1/2 k regeneraci
59 28,380 (JT-6°dl. L ve stavbé nevyufita Srot, 1/2 prazcl uZitych
61 | 28,410 |JT-6°d 1. L ve stavbé nevyutita ¥rot

62 28,401 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyufita 2/3 uzité + 1/3 3rot, praZce uzité
64 | 28,402 |J S49-1:9-300d P ve stavbé nevyuZita 1/2 $rot + 1/2 k regeneraci
65 | 28406 |JT-6°d 1. L mimo kolejové dpravy,

nove ¢. A2

67 | 28,439 [JT-6°dlIl.P ve stavbé nevyufita Srot, praZce uzité

69 28,450 (JT-6°dl. L ve stavbé nevyuZita Srot, 1/2 prazcl uZitych
70 | 28442 [JT-6°d 1L mimo kolejove pravy,

73 | 28,488 |J S49-1:11-300d L ve stavbé nevyutita Srot

74* | 28,525 | J S49-1:7,5-190 d P ve stavbé nevyuZita Srot

75 C S49-1:11-300 d komb ve stavbé nevyuita Erot

76 C S49-1:11-300 d komb ve stavbé nevyutita Srot

78 C S49-1:11-300 d komb ve stavbé nevyutita ¥rot

79 | 28,594 |JS49-1:11-300d komb L | ve stavbe nevyusita 1/2 &rot + 1/2 k uits
80 28,646 |J S49-1:11-300d L kolejnice + pFidrinice uZité, ostatni $rot

ve stavbé nevyuZita

101" | 28,432 JAG6°dL mimo kolejové Upravy
102" | 28,402 JT6°dL mimo kolejové Upravy
103" | 28,404 JT6°dL mimo kolejové Upravy
104" | 28 378 JT6° oclL mimo kolejové Upravy
201" | 28 375 JT6°oclL mimo kolejové Gpravy
202" | 28 348 JA 7 dL mimo kolejové Gpravy
204" | 28 319 JA 7 oc L mimo kolejové Upravy
205" | 28 340 JAG6°l oc P mimo kolejové Gpravy
206" | 28,314 JA6°ll oc P mimo kolejové Upravy
208" | 28,153 JAG6° oclL ve stavbé nevyuZita srot
209" | 28,146 JAG6° dP ve stavbé nevyuZita srot
210" | 28,119 JA6°l oc P ve stavbé nevyuZita Srot

POZNAMKA * VYHYBKA NEZAHRNUTA DO PREDKATEGORIZACE
Vyhybky mimo kolejové tpravy

|:| Snasené vyhybky
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Stavajici Stérkove loZze bude odtéZzeno v ramci SO Zelezniéniho svrSku a recyklovano. S ohledem
na stavajici stav kolejisté je v projektu predpokladano odebrani horni vrstvy Stérkového loze
k recyklaci vtl. 0,30m pfi Sifce 2x1,70m. Uvazovany odpad je 40%. 50% vyzisku z recyklatu je
uvazovano zpeét k pouziti do Stérkového loze, 50% vyzisku z recyklatu pak bude predrceno a zpétné
pouzito do konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku.

Odpad po recyklaci Stérkového loZze bude odvezen a uloZzen na skladku. Ropnymi latkami
zneciSténé Stérkové loze z oblasti vyhybek (v projektu vykdzano 15m3/vyhybku) bude prednostné
odtézeno a jako nebezpecny odpad ulozeno na skladku nebezpecného odpadu.

Rozsah snaseného kolejového rostu, vyhybek a odtézovani Stérkového loze je dolozeno v pfiloze
¢. 801 Vykaz vymeér.

Cast $térkového loZe pod uvazovanou trovni 0,30m je zahrnuta do vykopu Zelezniéniho spodku.

6.1.2 Smérové reseni, dosazené rychlosti

Smeérové feSeni stanice je do znacné miry ovlivnéno stanici a nastupistémi umisténymi v oblouku, a
napojenim trati smérem na Kralupy n.VIt. a Rakovnik navrhovymi rychlostmi V=70 km.h-1 pro klasické
soupravy.

Stanice je napojena ze stavajici koleje obloukem R=760m do prazského zhlavi, které zohledriuje
zdvoukolejnéni a modernizaci ve vyhledovém stavu. Zhlavi je rozvétveno do péti dopravnich koleji
(kol.€.2,0,1,3,5) urCenych pro osobni dopravu k tfem mimoudroviiovym néstupistim, dale do skupiny
nakladnich dopravnich koleji (kol.€.7,9,11,13), malému nakladovému obvodu (kol.€.4), vytazné koleji
(kol.C.3b) a ve vyhledovém stavu napojuje skupinu koleji pro Udrzbu vlakovych souprav. V severnim
zhlavi jsou pak dvé dopravni koleje natrasovany smérem k ZST Kladno-Ostrovec a jedna (vyhledové Ize
napojit dvé) smérem na Rakovnik.

Dopravni koleje pro osobni dopravu jsou navrzeny na navrhovou rychlost V=70 km.h"" pro klasické
soupravy (koleje €.2+2a,50+50a,1+1a a 3+3a). Prazské zhlavi dovoli po dokonceni modernizace Useku
Ruzyné — Kladno navrhovou rychlost V=80 km.h"" pro klasické soupravy. V km 27,692 — 28,168 je pak
v téchto kolejich pro rychlost V=80 km.h-1 uvaZzovan nedostatek prevySeni az |=150mm, ktery dostacuje
pro V=70km.h"" s maximalnim nedostatkem prevyseni 1=100mm. V koleji .5 je pak pouZita navrhova
rychlost V=60 km.h' .

V dopravnich kolejich ¢.7,9,11,13 je maximalni navrhova rychlost V=50 km.h! pro klasické soupravy, v
napojeni depa a manipulaénich koleji je pouzita navrhova rychlost V=40 km.h" . Pro Upravy koleji ve
stavajicim depu jsou pouZzity smérové parametry vyhovuijici V=30 km.h'. Kolejové spojky jsou pak
propojeny dle potieby podle dopravni technologie na rychlosti V=50-80 km.h" .

Minimalni polomér smérového oblouku v kolejich pro V=80 km.h'je pak R=380m (D=69mm),
v prostoru nastupist R=600m (D=0mm). Maximalni pfevySeni je D=70mm v oblouku R50 o poloméru
R=400m v Useku km 27,752 — 27,952. Minimalni polomér ve stanici v rekonstruovanych napojenich je
ve stavajicim depu, kde je pouzit polomér R=150m.

Ve stanici je pouzita minimalni osové vzdalenost 4,75 m, rozSifovana dle potfeby jednotlivych napojeni
koleji. V prostoru nastupist je pouzita osova vzdalenost koleji 13,60 m.

Celkova délka rekonstruovanych koleji je 8509 m, délka smérové a vyskové Upravy koleje je 475m.
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Dosazené tratové rychlosti v jednotlivych Gsecich SO 06 jsou uvedeny v nasleduijici tabulce:

nové stanic¢eni stavajici stav projektovany stav
Vv V100 V130 V150 Vk
k] [km/h] [km/h] | [km/h] | [km/h] | [km/h]
27,073 - 27,692 50-70 70 70 70 -
27,692 — 28,168 50-70 70 70 80 -
28,168 - 28,610/0,697 50-70 70 70 70 -
28,610 — 29,466 70 85 90 90 -

6.1.3 Vyskové reseni

Vyskové FfeSeni je co nejvice pfizpusobeno sklonovym pomérdm na stavajici trati. Vyjimkou jsou
Useky, kde je niveleta koleje snizena nebo navySena ve vztahu k jinym objektim nebo nakladim:
Ke snizeni nivelety oproti stavajici trati az 0 0,65 m dochazi v ZST Kladno v prostoru nastupist v iseku

km 27,9 — 28,2. Ke snizeni dochazi v kolejich €. 2,50,1,3,5 u nastupistnich hran kvuli zajisténi plynulého
bezbarierového pfistupu k nastupisti €.1 smérem od vypravni budovy.

PodéIné sklony v ZST Kladno se pohybuji v rozmezi 0,000 — 7,332%. (zhlavi).

6.1.4 Osové vzdalenosti, uzitecné délky koleji

Osoveé vzdalenosti jsou mezi stani¢nimi kolejemi 4,75m a vysSi. Mezi novymi kolejemi €.50 a 1 a mezi
novymi kolejemi €.3 a 5 v prostoru ostrovnich nastupist je maximalni osova vzdalenost 13,60m. Mezi
koleji €. 50 a rekonstruovanou vleckovou koleji €. 204a (nové Cislovani) je osova vzdalenost rozsifena az
na 6,00m.
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UZitecne délky koleji mezi naveéstidly jsou popsany v nasleduijici tabulce:

Cislo Uz. dl. Poloha
dopravni koleje
1 251 m Sc1 —L1
1a 206 m S1a—Sell
1+1a 482 m St1a-L1
1b 400 m Sc1b — Se22
2 101 m Sc2 - L2
2a 328 m S2a - Lc2a
2b 398 m Sc2b — Se23
50 99 m Sc50 — L50
50a 356 m S50a — Lc50a
3 246 m Sc3-13
3a 176 m S3a - Sel0
3+3a 447 m S3a-L3
5 302 m Sc5-L5
5a 231 m Sb5a - Se9
5+5a 558 m S5a - L5
7 539 m S7-L17
9 531 m S9-L9
11 546 m S11-L11
13 435m Sc13-L13
13a 40m S13a-Lc13a
manipulacni koleje
4 186 m Se8 — zarazedlo
4a 53m zarazedlo — Seb6
13b 8A0 m Se12 — zardzedlo

6.1.5 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zelezni¢niho svr8ku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, prlchodnosti prijezdného prifezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy.

Rozdéleni svrsku je navrzeno s ohledem na moZnost pouZiti vyziskaného materialu z demontaze
stavajiciho kolejisté ZST Kladno. VyuZiti stavajiciho materialu (kolejnice, prazce kategorie U,R) bylo
odvozeno na zakladé Prilohy €.002 ,Predkategorizace” a zohlediuje €asovou souslednost postupu
vystavby (viz.East projektu B8, ZOV).
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Zelezniéni svrsek v dopravnich kolejich
* nové kolejnice tvaru 49 E1 ocel R260, bezstykova kolej

* nové kolejnice tvaru 49 E1 ocel R350HT v dopravnich kolejich €.2, 50, 1, 3, 5 a spojce 22-24
kolejnice budou pouzity v obloucich v prostoru nastupist a v obloucich k nim pfilehlych (Usek km

27,738 — 28,390 (kol.c.1)).
* nové betonové prazce dl.2,60m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
* rozdéleni prazcl ,u" — 600 mm
 kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svréek v ostatnich dopravnich kolejich
* nové kolejnice tvaru 49 E1 ocel R260, bezstykova kolej
* nove betonové prazce dl.2,60m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
 rozdéleni prazcu ,c" — 675 mm,
» kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svréek v manipuladnich kolejich (kolej &. 3b, 13a, kolej 4+4a)
* nové kolejnice tvaru 49 E1/regenerovana kolejnice S49, bezstykova kolej
* nove betonové prazce dl.2,40m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim,
* rozdéleni prazcl ,c" — 667 mm,
 kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svrsek ve vle¢kovych kolejich - kolejisté provizorniho oetfeni SO 06-10-02
* nové kolejnice tvaru 49 E1 bezstykova kolej (stykovana kolej vLMTH od km 27,780)
* nové betonové prazce dl.2,40m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim (mimo prejezd)
 rozdéleni prazcu ,c" — 667 mm,
 kolejové loze min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svréek ve vledkovych kolejich - viecka MTH SO 06-11-03
» nové kolejnice tvaru 49 E1 bezstykova kolej / stykovana kolej vLMTH od km
* nove betonové prazce dl.2,40m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim,
* rozdéleni prazcl ,c" — 667 mm,
 kolejové loze min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svrsek ve vle¢kovych kolejich - viecka DKV SO 06-11-04 — kolej ¢.204a
* regenerované kolejnice tvaru S49, bezstykova kolej
* regenerované betonové prazce dl.2,60m s tuhym podkladnicovym upevnénim
* rozdéleni prazcl ,c" — 667 mm
» kolejové loze min. tloustky 250 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svrsek ve vle¢kovych kolejich - viecka DKV SO 06-11-04 — kolej ¢.206, 208 a 208a
* regenerované kolejnice tvaru S49, stykovana kolej

* regenerované betonové prazce / dfevéné prazce dl.2,60m s tuhym podkladnicovym upevnénim

* rozdéleni prazcu ,c" - 667 mm a ,d" — 611 mm (oblouky malého poloméru)
* kolejové loZze min. tloustky 250 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

Zelezniéni svréek v provizornich propojenich
* nove / vyziskané kolejnice tvaru S49, kolejnice svafené

* nové / vyziskané betonové prazce stuhym podkladnicovym upevnénim a s hmotnosti pres

300kg,
* nove / vyziskané dievéné prazce s tuhym podkladnicovym upevnénim
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» rozdéleni prazcu ,c" — 667 mm (betonové) a ,u" — 600 mm (dfevéné - kolejova rozvétveni,
oblouky malého poloméru)
 kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63 mm

V prostoru prejezdi budou pouzity upeviiovadla s antikorozni Upravou.

Podrobné rozmisténi konstrukci zelezni¢niho svrSku uvedeno v pfiloze €.7xx ,Kolejovy plan®.

6.1.6 Konstrukéni usporadani zelezni¢niho svrsku - vyhybky

Vyhybky vkladané do dopravnich a manipulagnich koleji, stejné jako vyhybky €. B1 a B2 (kolejisté
provizorniho oSetfeni), jsou navrzeny nové tvaru 49 2. generace na betonovych prazcich s pruznym
upevneénim. Vyhybky vkladané do dopravnich kolejich jsou dopInény Zlabovymi prazci.

Vyhybky €.22, 24 a 27 v koleji €.1 a 3 budou zpevnény perlitizaci (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast
KO dle predpisu S3, dil IX).

U vyhybek €.5, 8, 28, 30, 31, 32, 33, 34 a 41 (v poloméru R=300m) budou zpevnény perlitizaci pfimé
opornice a ohnuté jazyky (K2 dle predpisu S3, dil IX).

Vyhybky v provizornich propojenich a vle¢ce DKV €. 207, 208 a A1 jsou navrzeny nove 1. generace
na dievénych prazcich. Vyjimkou je vyhybka €.3XP v provizornim propojeni 3XP- 5XP, bude pouzita 2.
generace na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a po rozebrani provizoria bude po dilCi
regeneraci pouzita v novém kolejisti ZST Kladno.

V&echny vioZzené vyhybky budou vybaveny Celistovym zavérem.

VSechny vloZzené vyhybky (mimo vyhybky ¢€.207, 208 a A1 v SO 06-10-04) budou vybaveny
valeckovymi nadzvedavacimi stolickami — v€etné vyhybek vklddanych do provizornich propojeni.

VSechny viloZené vyhybky budou vybaveny elm. rozieznym pfestavnikem.

Noveé vkladané vyhybky 2.generace budou opatfeny kluznymi stoli¢kami s pruznym upevnénim vnitini
strany opornice a s pryzovou podlozkou pod patou opornice.

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky Ustfedné oviadané, rozhodné pro stavéni
vlakovych a zabezpe€enych posunovych cest. Jedna se o vyhybky &. 1-42, A1, B1, B2, celkem 45
vyhybek. Vyhybky provizornich propojeni ohfevem vybaveny nebudou.

Zmeény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v Uklonu budou provadény zdsadné mimo
vyhybku - v souladu s poZzadavky predpisu S3 (kap. Ill), dle schemat skladeb prazcu jednotlivych vyhybek
a vzorovych listl. V kolejové spojce nebo mezi sousednimi vyhybkami jsou kolejnice ponechavany ve
svislé poloze - do maximalni vzdalenosti 25 m mezi po€atecnimi (koncovymi) styky vyhybek pfi rychlosti V
< 90 km/h. Vtéchto mistech budou pouzity betonové nebo vyhybkové prazce s podkladnicovym
upevnénim.

Jednotlivé ¢asti vyhybek leZicich v bezstykove koleji budou svareny.
Tabulka vyhybek uvedena v Priloze.C.7.

6.1.7 Kolejové loze

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah® ¢j. 38992/2020-SZ-GR-O13. Tyto
stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a
dodavani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZiti nového pfirodniho kameniva jakoz i podminky
dodavek a uziti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.
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Kolejové loZze bude zfizeno z materidlu vytéZzeného ze stavajiciho kolejového loze (recyklat) a
z materidlu nového - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tfida
kameniva kolejového loZze musi byt min. Bl (stanoveno dle Tab. 1 S3 dil X).

Tloustka kolejového loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3, v hlavnich dopravnich a
predjizdnych kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce, ve vleckovych
kolejich 250 mm pod spodni loznou plochou betonového prazce a 200 mm pod dievénymi prazci.

Nové kolejove loZe je navrzené jako zapusténé, na konci stanice za krajnimi spojkami pak prechazi v
oteviené. Pfechod ze zapusténého do otevieného kolejoveho loze bude proveden dle ,Vzorovych listd
SZDC "Z1.11-N pfi dodrZzeni maximalniho pfipustného sklonu 1:12.

Stérkové loze bude pokladano na uklonénou plari Zelezniéniho spodku. Profily kolejového loze urCuje
predpis S3 v desaté Casti a profil kolejového loze bude uréen rovnéz predpisem SZDC S3/2 Bezstykova
kolej, ¢l. 78.

Pro zajiSténi bezpeného pohybu draznich zaméstnancu v kolejisti budou zfizeny drazni stezky.
Stezky budou zfizeny vné koleji do vzdalenosti 3m od osy pfilehlé koleje, mezi kolejemi bude stezka
zfizena do Urovné nameznikd. Ve stanici budou zfizeny stezky zavalcovanim jemnéjsi frakce drceného
kamenivo 4/16 mm v tl. cca 10 cm do povrchu zapusténého Stérkového loze z pfirodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Po pfipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena
zrnitost zachovana.

Pfi provadéni praci na zelezni¢nim svrsku se predpoklada 40% odpadu po recyklaci Stérkového loze.
Zbyly vyziskany materidl je pak vyuzit zpét do nového Stérkoveho loze (50%) a do konstrukénich vrstev
prazcového podlozi (50%).

6.1.8 Zrizeni bezstykové koleje

Hlavni, pfedjizdné i manipula¢ni koleje v€etné vyhybek do nich vloZzenych budou svafeny v
bezstykovou kolej (BK). Ukon&eni bezstykové koleje je provedeno v kolejich mimo SO06 (viz. pfiloha ¢
7xx ,, Kolejovy plan®.

K ukonceni bezstykové koleje ve stanici dochazi:
* v kolejisti viecky MTH za koncovym stykem vyhybky ¢€.21 v km 27,780
* v kolejisti viecky DKV v pfimém Useku koleje €.204 v km 28,347

Vzhledem k vy$Sim navrhovanym rychlostem, tudiz i k vy§Simu dynamickému namahani, jsou na
zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s
novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek, dil XI jedenacta ,Uspofadani stykované a
bezstykové koleje" a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery fesi ucelené problematiku BK a
stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svarenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. SouCasné
musi byt dodrzeny zasady pro svarovani koleji, které stanovi sluzebni pfedpis SZDC S3/5 ,Svéarecské
préace na Zelezni€nim svrsku". Pfi montaZi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro
typy koleji a typy kolejového loze).

Pfi svafovani BK je nutno bezpodmineéné dodrzet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot a pfedpisu S3/2, €l.112. Svary se kontroluji a
prejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

6.1.9 Zarazedla

V kolejisti feSeného SO jsou rekonstruovana nebo nové umisténa zarazedla v uvedenych
pozicich:
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» UkoncCeni koleje €.3a vkm 27,230 — zarazedlo spada z hlediska zhodnoceni rizik mozného
ohrozeni v okoli ukonceni kusé koleje do kategorie miry rizika ,nizk&“. Zarazedlo navrzeno
jako pevné kolejnicové.

» Ukonceni koleje €.4a vkm 27,332 — zarazedlo spada z hlediska zhodnoceni rizik mozného
ohrozeni v okoli ukonceni kusé koleje do kategorie miry rizika ,nizk&“. Zarazedlo navrzeno
jako pevné kolejnicové.

» Ukonceni koleje ¢.4 vkm 27,614 — zardzedlo spada z hlediska zhodnoceni rizik mozného
ohroZeni v okoli ukonceni kusé koleje do kategorie miry rizika ,nizkd®. Zarazedlo navrzeno
jako pevné kolejnicové.

» Ukonceni koleje €.13a v km 28,454 — zardzedlo spadé z hlediska zhodnoceni rizik mozného
ohroZeni v okoli ukonceni kusé koleje do kategorie miry rizika ,nizkd®. Zarazedlo navrzeno
jako pevné kolejnicové.

6.1.10 Prazcové kotvy

Vzhledem ke geometrickym pomérdm a zapusténému kolejovému loZi ve stanici neni pouZiti
prazcovych kotev v SO 06 uvazovano.

6.1.11 Izolované styky

V celém Useku jsou navrhovany pocitace naprav.

Izolované styky jsou pouzity v mistech oddéleni elektrizované a neelekirizované koleje:
* Kolej 4a u navéstidla Se6 km 27,389
* Kolej 4 u navéstidla Se8 km 27,425
* Kolej vlecka MTH Kladno km 27,800
» Zavyhybkou A2. U Pocitaciho bodu 69 a 70
» Kolej 204 u navéstidla Se17 km 28,530
* Kolej na Kamenné Zehrovice u navéstidia Se21 km 28,840

Celkem bude ve stanici pouzito 7 part LIS.

6.1.12 Brouseni kolejnic

V hlavnich kolejich (€.1, 1b, 2, 3, 5, 50) a jejich kolejovych propojenich bude provedeno zakladni
brouseni v celé jejich délce. Soucasti stavby je i zakladni brouseni vyhybek.

Tteti podbiti bude provedeno po pul roce provozu.

6.1.13 Zajistovaci znacky

Dle dilu lll. predpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znaCkam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuziti metody dlouhé
tétivy. Souradnice a vysky zajiStovacich znacek budou uréeny v polohovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.
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Vramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znaCky — provizorni a definitivni.
Provizorni znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a udrzbu geometrické
polohy za provozu.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy bude pouzito stavajicich zajiStovacich znacek
osazenych na vlastnich sloupcich. Pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouzity
prednostné schvélené zajistovaci znacky konzolového typu osazené na stozarech trakéniho vedeni
nebo hiebové v ploSe nastupisté. Definitivni zajiStovaci znacky se osadi na stozary trakéniho vedeni
tak, aby vzdalenost mezi nimi nepfesahla v pfimém useku 80m — vyjime¢né podle mistnich podminek
az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve stfedu oblouku
neprekrocilo 650mm. V pfipadech, kdy nelze vyuzit stoZar trakéniho vedeni bude zajistovaci znacka
umisténa na specialni zajiStovaci sloupek, ktery bude uchycen v betonovém zakladu. Kazda znacka
musi mit titek s popisem parametrd zaji$téni koleje uvedenych v predpise S3 Cést tieti.

Stanoveni zajistovacich hodnot polohy koleje va&i novym znackam bude provedeno az po
poloZeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméfeni. V rdmci dokumentace skutecného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V projektu a rozpoCtu SO svrsku je pocitano s osazenim zajistovacich znacek na vsechny
trakéni stozary. Cetnost znacek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovana
v souladu s pozadavky Spravy trati.

V rozpoc¢tu SO zelezniéniho svrSku je uvazovano s Castkou za osazeni zaj. znacek, jejich
geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude
zpracovan az po osazeni a pfesném zaméreni zaj. Znacek

6.1.14 Vystrojeni trati

Vystrojeni koleje je soucasti samostatného stavebniho objektu SO 90-10-01 Kladno — Kladno -
Ostrovec, vystroj trati. Zpracovan je v souladu s predpisem SZDC M21 ,Pfedpis pro stani¢eni
Zelezni€nich trati“ a predpisem SZDC D1 ,Pfedpis pro pouzivani ndvésti pfi organizovani a
provozovani drazni dopravy*.

6.1.15 Znacky MIB
V ZST Kladno se tyto znacéky nevyskytuii.

6.1.16 Mezikolejnicové propojky

Na zékladé pozadavku SO 06-64-01 ,ZST Kladno, ukolejnéni vodivych konstrukci“ je potfeba
v kolejisti vyvrtat celkem 116 ks otvor pro mezikolejnicové propojky. Data ohledné jejich umisténi a
potfebnych parametrd uvedeny v daném SO.

6.1.17 Provizorni propojeni
Pro realizaci tohoto stavebniho objektu je nutné zfizovani téchto provizornich stavu.

Provizorni propojeni 1XA-2XA

V ramci stavebniho postupu SP1a je ve stavajicim kolejisti v Useku km 27,595 — 27,940
propojena stavajici kolej €.3 se stavajicimi kolejemi ¢.3, 5 a 7. Propojeni vyhovuje na
navrhovou rychlost V=50km/h. Rozvétveni je realizovano pomoci novych vyhybek JS49 1:9-
300 a JS49 1:11-300, 1.generace na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim s Celistovymi
zavery.

S ohledem na stav stavajiciho demontovaného Kkolejisté v prostoru provizoria je
uvazovano pouziti nového materidlu - kolejnice 49 E1 na betonovych prazcich s tuhym
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podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazct ,c“ a v misté kolejovych rozvétveni na
dfevénych praZzcich s tuhym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazcu ,u“. Provizorni
kolej bude svafena do bezstykové koleje.

Provizorni kolej je vedena v nové stopé mimo stavajici osy koleji, pfed pokladkou
provizorniho roStu je navrzeno zfizeni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,20m,
Sitky 2,5m od osy koleje. Jak zemni plan, tak i plan télesa zelezni¢niho spodku bude zfizena
ve vodorovné bez odvodnéni.

Provizorni propojeni 3XA-5XA

K realizaci provizoria dojde ve stejném stavebnim postupu (SP1a) jako v provizoriu 1XA-
2XA. Ve stavajicim kolejisti v iseku km 28,160 — 28,386 je propojena stavajici kolej ¢.1 se
stavajicimi kolejemi €.1, 3, 5 a 7. Propojeni vyhovuje na névrhovou rychlost V=50km/h.
Rozvétveni je realizovano pomoci dvou novych vyhybek JS49 1:9-300 a J49 1:9-300 a jedné
JS49 1:11-300.

Vyhybka €.3XA je uvazovana jako nova vyh. 2.generace na betonovych prazcich
s pruznym podkladnicovym upevnénim a zlabovym praZzcem — tato vyhybka je po dilCi
regeneraci nasledné uvazovana k pouziti jako vyhybka ¢.3 nového kolejisté ZST Kladno.
Dlouhé vyhybkové prazce bude nutno do po pfesunu do finalniho stavu (vyh.€.3) s ohledem
na zménu geometrie koleje za vyhybkou vyménit.

Vyhybky €. 4XA a 5XA budou 1.generace na dievénych prazcich s €elistovymi zaveéry.

S ohledem na stav stavajiciho demontovaného kolejisté v prostoru provizoria je
uvazovano pouziti noveho materialu - kolejnice 49 E1 na betonovych praZcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazct ,c“ a v misté kolejovych rozvétveni na
dfevénych prazcich s tuhym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazcl ,u“. Provizorni
kolej bude svafena do bezstykové koleje.

Provizorni kolej je vedena v nové stopé mimo stavajici osy koleji, pfed pokladkou
provizorniho ro$tu je navrzeno zfizeni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,20m,
Sitky 2,5m od osy koleje. Jak zemni plan, tak i plan télesa zelezni¢niho spodku bude zfizena
ve vodorovné bez odvodnéni.

Provizorni propojeni 13XA

V ramci stavebniho postupu SP1 jsou z odboéné vétve stavajici vyhybky €.8 (stavajici km
27,493) napojeny pomoci vyhybky €.13XA nové koleje €.3 a 5. Propojeni bude provedeno
v nulovém prevys$eni a vyhovuje na navrhovou rychlost V=40km/h.

K pouziti do kolejového rozvétveni (vyh.€.13XA) je navrZzena demontovana stavajici
vyhybka ¢€.24 JS49 1:9-300,d,L. Vyhybka je dle predkategorizace preduréena k dilCi
regeneraci, o jejim definitivnim umisténi do provizoria musi rozhodnout kategorizator.
V pfipadé nemoznosti pouZiti vyzisku bude nutné pouzit vyhybku novou (1.generace na
dfevénych prazcich s Celistovym zavérem). Vyhybka bude osazena Celistovym zavérem.

S ohledem na stav stavajiciho demontovaného Kkolejisté v prostoru provizoria je
uvazovano pouziti nového materidlu - kolejnice 49 E1 na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazct ,c“ a v misté kolejového rozvétveni na
dfevénych prazcich s tuhym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazci ,u“. V misté
napojeni provizorniho napojeni do koleje €.5 bude v konstrukci Zel. svrku vyuZita skladba
svrsku kol. 49E1+B91S (dl.12m), ktera bude po zruSeni provizoria smérové upravena do
finalni polohy. Provizorni kolej bude svafena do bezstykové koleje.

Pfed pokladkou provizorniho roStu je navrzeno zfizeni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti
frakce 0/32 tl. 0,20m, Sifky 2,5m od osy koleje. Jak zemni plan, tak i plan télesa Zelezni¢niho
spodku bude zfizena ve vodorovné bez odvodnéni.

Provizorni propojeni 6 XA
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V ramci stavebniho postupu SP2a je ze stavajici koleje €.1 smér Kladno-Ostrovec
v Useku km 0,631 — 0,826 napojena pomoci vyhybky JS49 1:12-500-1 nové polozena vyhybka
¢.41X vnové koleji &.1b. Stavajici kolej €.1 je vprevySeni D=41mm, které zustane
v provizoriu v misté rozvétveni zachovano. Do propojeni je pak mezi novou vyhybku ¢.41X
(D=30mm) umisténa vzestupnice o délce Lvz=20m, kde dojde ke zméné prevySeni na
D=41mm ve vyhybce 6XA. Propojeni vyhovuje na navrhovou rychlost V=50km/h.

Vyh. €. 6XA je uvaZzovana nova 1.generace na dievénych prazcich s Celistovym zavérem.
S ohledem na postup vystavby je uvazovano pouziti materialu kolejového rostu vyziskaného
z predchozich provizornich propojeni - kolejnice 49 E1 na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazcl ,c“ a v misté kolejového rozvétveni na
dfevénych praZzcich s tuhym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazcu ,u“. Provizorni
kolej bude svafena do bezstykové koleje. V pfipadé nemoznosti pouziti vyzisku bude pouzit
rost novy.

Provizorni kolej je vedena z velké Casti ve stavajici stopé kol.€.1, nicméné je z hlediska
vedeni nivelety mirné zahlubovana, pfed pokladkou provizorniho rostu je tedy navrzeno
zfizeni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,20m, Sifky 2,5m od osy koleje. Jak
zemni plan, tak i plan télesa Zelezni¢niho spodku bude zfizena ve vodorovné bez odvodnéni.

Provizorni propojeni 7XA-8XA

V ramci stavebniho postupu SP2b je ze stavajici koleje €.2 v Useku km 28,245 — 28,368
napojena provizorni kolejovou spojkou vyhybkami JS49 1:9-300 a JS49 1:7,5-190 nové
polozend kolej €.2. Koleje jsou poloZzeny v nulovém pFevySeni, do nové koleje €.2 je tak pred
vyh.€.7XA umisténa vzestupnice o délce Lvz=25m. Ve vzestupnici pak dojde k navy$eni
prevySeni na D=48mm navrzené v pfilehlém oblouku s polomérem R=470m ve sméru
k vypravni budové. Propojeni vyhovuje na navrhovou rychlost V=40km/h.

Vyh. & 7XA a 8XA je uvaZzovédna nova 1.generace na difevénych prazcich s Celistovym
zavérem. S ohledem na postup vystavby je uvazovano pouziti materialu kolejového rostu
vyziskaného z pfedchozich provizornich propojeni - kolejnice 49 E1 na dfevénych praZcich
s tuhym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim prazcu ,u“. V napojenich vyhybky €.7XA do
koleje €.2 bude vyuZita finalni skladba Zel. svrsku — nové koleje 49E1 na bet. prazcich B91S,
kter4 bude po zruSeni provizoria smérové upravena do finalni polohy. Provizorni kolej bude
mimo vyhybky svafena do bezstykové koleje. V pfipadé nemoznosti pouziti vyzisku bude
pouzit rost novy.

V provizornim propojeni je mimo novou kolej €.2 navrzeno zfizeni konstrukéni vrstvy ze
Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,20m, Sitky 2,5m od osy koleje. Jak zemni plan, tak i plan télesa
Zelezni¢niho spodku bude zfizena ve vodorovné bez odvodnéni.

6.2 SO 06-11-01 ZST Kladno, zelezniéni spodek

6.2.1 Geotechnické poméry v trase

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prazkum ,, Modernizace trati Praha — Kladno — Il.etapa“ z prosince
2003, geotecnicky prizkum , Modernizace ZST Kladno “ ze zafi 2013 a geotechnicky a
stavebnétechnicky prizkum ,Modernizace trati Kladno (v€etné) - Kladno-Ostrovec (v€etné)” z kvétna
2020. VSechny prazkumné prace provedla firma GeoTec-GS, a.s.

V ZST Kladno jsou stavajici tratové koleje vedeny pfevazné v Grovni terénu.

Mocnost stavajiciho Stérkového loze kolisa v rozmezi 0,20-0,65m, svrchu je slabé az silné
znecisténe, hloubgji pak zcela zanesené.
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Povrch stavajici zemni plané se nachazi v urovni cca 0,20-0,65 m pod Uloznou plochou prazce a
je tvofen pfevazné jemnozrnnymi zeminami charakteru jild Stérkovitych (F2 CG), jild pis€itych (F4
CS), jilu s nizkou nebo stfedni plasticitou (F6 CL/CI) a jili s vysokou a velmi vysokou plasticitou (F8
CH/CV) prevazné tuhé konzistence. V mensi mife byly zastizeny Stérkovité zeminy charakteru Stérkd
s pfimési jemnozrnné zeminy (G3 G-F), stérkd hlinitych (G4 GM) nebo §térku jilovitych (G5 GC).
Sondami mimo kolejové loze (km 27,590 a 27,640) byl zastizen skalni podklad — piscité slinovce tfidy
R4.

Hladina podzemni vody nebyla prizkumem zastizena, vodni rezim je s ohledem na charakter
zemin hodnocen pFevazné jako nepfiznivy, zeminy zemni plané jsou pfevazné nebezpecné
namrzavé.

Ve stani¢nich kolejich byly kopanymi sondami v km 27,975 koleje ¢. 1; v km27,300 a 27,400
koleje €. 3 (resp. 3a); v km 27,900 koleje €. 7; v km 28,075 koleje €. 9 a v km 27,425 spojovaci koleje
zastiZzeny staré konstrukéni vrstvy tvofeny Skvarou. Skvara byla zastizena i ve vétdiné sond, které
byly provadény mimo stavajici koleje (dnes snesené). Déle byli ve stanici zastizeny i sanace
z kamennych rovnanin — §tétu. Tyto vrstvy se projektem navrhuji odstranit, a pokud se budou
vyskytovat v arovni pod projektovanou zemni plani nahradit zeminou v hodnou ke zlepSeni.

Geotextilie byly zastizeny sondami v km: 28,480 koleje €. 2, 27,525 a 28,640 koleje €. 3
6.2.2 Navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukCnich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
pfedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, pfiloha ¢.6 a €.7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro klasické soupravy je 60 - 100km.h-1

Ptedpis SZDC S4 stanovi pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje (koleje &. 1 (1a, 1b) a 2 (2a))
na tratich celostatnich ostatnich pro rychlost mensi nez 120 km.h-1 minimalni hodnotu modulu
pFetvarnosti na zemni plani 20 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 40 MPa.

Pro predjizdné koleje ve stanicich (koleje €. 50+50a, 3+3a, 5+5a, 7, 9, 11, 13) na tratich
celostatnich minimalni hodnotu modulu prfetvarnosti na zemni plani 20Mpa a na plani télesa
Zelezni¢niho spodku min.hodnotu 40 Mpa.

Pro ostatni koleje ve stanicich — manipulaéni kusé koleje ¢. 13a, 4, 4a, koleje provizorniho
oSetfeni a vleckové koleje na tratich celostatnich minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni
plani 15Mpa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min.hodnotu 30 Mpa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektt stanovi
predpis SZDC S4 priloha €. 24 na plani télesa Zelezni¢niho spodku nasledujici min. hodnoty:
Epl = 80MPa pfi Epl = 50MPa navazujici traté
Epl = 60MPa pfi Epl = 40MPa navazujici traté
Epl = 50MPa pfi Epl = 30MPa navazuijici traté
Index mrazu ( dle S4, pfiloha 7, obr.1) Imn = 450°C.den.
Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 0,95m
TFida zatizeni D4 UIC

Jsou navrzeny konstrukce predpokladajici sneseni kolejového rostu a odtézeni kolejového loze
v potfebném rozsahu.

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podlozi byl modul pfetvarnosti zemni plané, zjistény
zatézovaci zkouSkou vramci geotechnického prazkumu. V Usecich, kde nebyly provedeny
zatézovaci zkousky, byl modul pretvarnosti zemni plané jako vstupni parametr pro vypocet stanoven
odhadem dle makroskopického popisu zastizenych zemin.

Pro jednotlivé kvazihomogenni celky a navrzeny typ konstrukce byl vypocten ekvivalentni modul
na zpevnéné zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pfehledné je uvedeno v pfilozenych
tabulkach na konci této zpravy.
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Mocnosti konstrukci nelze Uplné minimalizovat s ohledem na moznost vyskytu neunosnych
materialu pod Urovni prazcového podlozi.

Navrzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podlozi bude Unosné za predpokladu, Ze
budou dodrzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrzeni je nutno napf. uvazovat se
zvySenim konstrukce prazcového podlozi, aby byla dosazena Unosnost resp. ochrana proti
promrzani.

Konstrukéni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek. Navrh
konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v tratovych a hlavnich stani€nich kolejich byl
proveden podle nasledujicich zasad:

* v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 30MPa v hlavnich koleji = 15MPa ve vle€Ckovych a
manipulaénich koleji vrstva Stérkodrti 0/32 tl. 0,20m, na zemni plani separacni geotextilie,
konstrukce oznacena jako typ 3.1a

* v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 20 az 29MPa vrstva $térkodrti 0/32 tl. 0,30m, na
zemni plani separacni geotextilie, konstrukce oznacena jako typ 3.1b, konstrukce je navrzena
také pro nové zfizované nasypy

* v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 12 az 19 MPa vrstva Stérkodrti 0/32 tl. 0,30m, na
zemni plani separacni geotextilie a vyztuzna geomfizka, konstrukce oznacena jako typ 3.2.

* v Usecich s unosnosti zemni plané Eor = 5 az 11 MPa zlepSeni zemin na misté smésnym
praskovym pojivem (vapno s cementem) tl. 0, 42m (z&bér frézy 0,5m) po zhutnéni s vrstvou
Stérkodrti 0/32 tl. 0,30m, konstrukce oznacena jako typ 6.1

* Useky na skalnim podlozi — zpravidla piscCity slinovec navétraly: vyrovnavaci vrstva ze
Stérkodrti 0/32 prumérné tl. 0,20m + vrstva asfaltobetonu tl. 0,10m, konstrukce oznacena jako
typ 5.
V projektu je navrzeno v pripadé vyskytu Skvary a starych kamennych sanaci v Urovni nové zemni
plané jejich odtézeni a nahrada zeminami vhodnymi ke zlep$eni.
Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v koleji €.1 a v koleji ¢.2 a
stejné tak navrh zesilenych konstrukci, je patrny z pfiloh €.1 az 6 Technické zpravy.
Konstrukce vyhovuiji i z hlediska ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi G€inky mrazu.

Zakres navrzenych konstruk&nich vrstev — pfi zapracovani nové nivelety — ve vazbé na stavajici
geotechnické pomeéry je patrny z podélného geotechnického profilu vypracovaného pro koleje ¢.1(1a,
1b) a 2(2a) a situace navrhu KPP v ZST Kladno.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku je doloZzen v tabulkach v pfiloze této
technické zpravy a v pfilohach €. 501, 502 Podélny geotechnicky profil koleje €. 1, 2 a v pfiloze €. 503
Situace navrhu konstrukénich vrstev.

Tabulka materialt uvazovanych do konstruk&nich vrstev télesa Zel. spodku

material znacka | modul pretvér. | soul.tepel.vod. | mira zhutnéni
E (MPa) A (W.m.k™) o/ PS
Stérkodrt fr.0-32 SD 70 2,00 min 0,9
ZlepSeni zeminy vdpnem a cementem | ZZVC 130 1,75 min0,9 /
100%PS

Materialy pouzité do ZKPP

Stérkodrt fr.0-32 SD 70 2,00 min 0,95
Cementova stabilizace Stérkodrti —| SC 150 1,75 min 1,00

dovoz z centra
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Pozadavky na materialy konstrukénich vrstev

Konstrukéni vrstvy

Pouzité materialy do podkladnich vrstev (Stérkodrt, recyklovany vyzisk, drcené kamenivo) musi
splhovat Obecné technické podminky, které stanovy pozadavky na technické a ekologické vlastnosti,
zpUsob prokazovani a ovérovani jakosti, zplisob objednavky a zaruky a reklamace.

Zlepsené zeminy

Dle predpisu SZDC S4 prilohy &.13 byly v ramci prizkumnych praci provedeny zkousky zlepsené
zeminy hydraulickym pojivem za U€elem zvySeni jeji unosnosti a stanoveni navrhu smési zlepSené
zeminy pro uréeni poméru unosnosti CBR.

Pro uvedené ucely bylo odebrano celkem 5 ks technologickych vzorkd. Tyto zeminy byly postupné
odebrany z kopanych sond v ramci provadéni prizkumu prazcového podlozi a z jadrovych vrta v
zajmovém Uzemi. Nasledné byly jednotlivé vzorky zemin na zékladé obdobného zrnitostniho slozeni
a blizkosti na lokalité smiseny do péti velkoobjemovych technologickych vzorkd ucelové oznacenych
KS1 az KS5.

Jednd se o tyto zeminy, resp. lokality :
- vzorek KS1 - vzorek Skvary charakteru stérku hlinitého (G4 GM), odebrany v prostoru zst. Kladno
- vzorek KS2 - vzorek skvary charakteru Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy (G3 G-F), odebrany v
prostoru Zst. Kladno-Ostrovec
- vzorek KS3 - vzorek jilu s vysokou plasticitou (F8 CH) odebrany v useku km cca 1,200 — 1,400
- vzorek KS4 - vzorek jilu piscitého (F4 CS) odebrany v Useku km cca 28,500 — 28,900
- vzorek KS5 - vzorek jilu se stfedni plasticitou (F6 Cl) odebrany v useku km cca 1,700 — 2,000

Stanoveni CBR a IBI bylo nejdfive provedeno na vSech vzorcich zemin v pfirozeném stavu na
vzorcich pfipravenych a nahutnénych na maximalni objemovou hmotnost pfi optimalni vihkosti
energii 100 % PS. Nasledné pak bylo pfipraveno 5 sad vzorkd smési zeminy a hydraulického pojiva,
v davkovani 2,0 %, 3,0 % a 4,0 % suché objemové hmotnosti zeminy. Pro vzorek KS1 bylo pouzito
hydraulické smési Cement CEM Il a pro vzorky KS2 az KS5 hydraulické smési Geosol C50.
Stanoveni CBRsat bylo provedeno po 96 hodinach syceni.

Déle je k uvedenym vysledkim laboratornich zkouSek nutno uvést, Ze zkouSky CBR a IBI byly
provedeny pfiblizné pfi optimalni vihkosti zemin.

Z vysledku laboratornich zkous$ek vyplyvaji tyto skute&nosti:

1) u hrubozrnnych zemin doSlo k vyraznému narlstu hodnot CBR i IBlI jiz pfi pfidani 2% pojiva

2) u jemnozrnnych zemin doslo k postupnému narutstu hodnot CBR i IBI pfi pfidani 3% pojiva

3) u vzorku Skvary bylo lepsSich vysledkd dosazeno pfi pouziti pojiva Geosol C50 — u hodnot CBR o
cca 20%, u hodnot IBl o cca 70 — 80%. Zjisténé vysledky v§ak mohou byt zpusobené napf. jinym
chemismem 8kvéry na raznych lokalitach.

4) predevSim u jemnozrnnych zemin bude nutné pouzit vétSi davkovani pojiva, a to minimélné cca

4%

Za predpokladu nutnosti dodrzet podminku nepfiznivych vlivi mrazu, resp. nenamrzavosti dle ¢l.
44 prilohy 13 pfedpisu SZDC S4 (zemina zlepSena pfimési pojiva se povazuje za nenamrzavou Vv
pfipadé, ze pomeér unosnosti saturovaného vzorku je vyssi nez 47% CBR) je v projektu uvazovano s
pfimési 4 % pojiva v pomeéru 50 (vapno) x 50 (cement).

Recepturou je nutné vlastnosti zlepsené zeminy ovéfit laboratornimi zkouskami. Pfesné mnozstvi
pojiva bude nutné stanovit v pribéhu Upravy zemin s pfihlédnutim K jejich aktualni vlhkosti b&hem
stavby a také k aktualnim klimatickym podminkam. P¥i zapracovani pojiva do zlepSovanych zemin se
doporuCuje vicenasobny pojezd frézy tak, aby bylo zajisténo rovnomérné zapracovani pojiva do
zeminy a snizeni obsahu hrudek vétSich nez 16 mm. Jejich zvySeny obsah negativné ovliviuje
vlastnosti vysledné zlepSené zeminy. Vysledny povrch zlepSované zeminy musi byt proveden
v fadném pFicném sklonu tak, aby byl zajistén fadny odtok srazkové vody a bylo zabranéno jejimu
vsakovani do zlepSované zeminy a nasledné degradaci.
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Stabilizace
Stabilizace Stérkodrti cementem je navrzena pro konstrukéni vrstvy zesilené konstrukce

prazcového podlozi pfechodové oblasti mostnich objektd a prejezdl. Stérkodrt stabilizovana
cementem musi splfiovat pozadavky uvedené v . CSN EN 14227-1 Smési stmelené hydraulickymi
pojivy — Specifikace- ¢ast 1: Smési z kameniva stmelené cementem.
- Zatfidéni stabilizace typ 1 o zrnitosti 0/31,5
- Tfida pevnosti min. C4/5

. Dodavatel této smési musi doloZzit spinéni poZadavkl vlastnosti materialu dle CSN EN 14227-1 a
SZDC S4 a to zejména splnéni pevnostnich pozadavkl a odolnosti proti mrazu (ve smyslu
pozadavku CSN EN 14227-1 kap. 8.2). Stabilizace $térkodrti bude provadéna v michacim centru,
orientani obsah cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.

Predepsané parametry na materialy do konstrukénich vrstev jsou obsazeny v predpisu SZDC S4.

Geosyntetika

Navrzené geosyntetické materidly musi splfiovat Obecné technické podminky ,Geosyntetické
vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku“ jez stanovy nejen vlastnosti jednotlivych druhl geotextilii, ale i
prokazovani jejich kvality, zpusob objednani a dodavky a ovérovani jakosti.

PoZadavky na geotextilie pinici funkce filtracni a oddélovaci

Pevnost v tahu - netkané min 15 kN/m
-tkané  min 40 kN/m

Taznost pfi maximalni pevnosti min 45%

Odolnost proti statickému protrzeni min. 2,5kN

(zkouska CBR)

Odolnost proti dynamickému protrzeni max. 17mm

(zkouska padajicim kuzelem)

Charakteristika velikosti otvor( Ogo min. 60pm

Propustnost vody kolmo k roviné geotextilie min. 1.10° m/s

Pevnostni charakteristiky vyztuZnych geotextilii a geomrizi
PoZadavky na geotextilie s vyztuznou funkci

Pevnost v tahu pfi 2% protazeni min. 5 kN/m

Pevnost v tahu pfi poruseni min. 25 KN/m

Taznost pfi poruseni (podélna, pficna) max. 20%

Dlouhodoba pretvarna pevnost (creep) dle Udaju vyrobce na zakladé nezavislého certifikatu
Asfaltovy beton

Asfaltovy beton pro pouziti v konstrukéni vrstvé je projektem uvazovan jako asfaltova smés AC 22
Z+. Pro aplikaci v konstrukénich vrstvach se vyrabéji pouze na obalovné s automatickym provozem.
Zakladni pozadavky na vyrobu jsou uvedeny v CSN 73 6121 s tim, Ze asfaltové smési AC Z+ jsou pro
tyto potfeby povazovany za typy smési obdobné smési typu ACL+. Pro zamezeni vnikani vody do
konstrukéni vrstvy AC Ize jeji povrch uzaviit membranou podle CSN 736129 nebo emulznim
mikrokobercem za studena (EMK 0/5) dle CSN 73 6130.

Seznam navrhovanych typu konstrukci prazcového podlozi

typ Uprava zemni plané SC #2VG | Sb 0/ (?,?)
(m) (m) (m)
3.1a separacni gtx. 0,20
3.1b separacni gtx. 0,30
3.2 separacni gtx. + vyztuzna geomfiz 0,30
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5 0,20 0,10
6.1a 0,42 0,30
Zesilené konstrukce praZcového podloZi
Zla 0,30 0,30
Z1b 0,40 0,30
Z1c 0,50 0,30
ZAd 0,60 0,30

6.2.3 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP pozaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urCité prace technologicky predpis, zpracuje jej na viastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

V mistech, kde je projektem navrzeno pouzit pro odvodnéni prefabrikovanych pfikopovych zidek
je tfeba v predstihu zfidit podkladni betonovou vrstvu tl. 0,1 m, ktera bude srovnana do
pozadovaného podélného sklonu. Po zatuhnuti je mozno na tento podklad pokladat vlastni
prefabrikaty zidek.

V soubéhu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba polozit kabelové chranicky
pficnych prfechodl (pod kolejemi) PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a elektrickych zafizeni.
Tyto chranicky jsou soucasti SO Zelezni¢niho spodku.

Vykopy :

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v geometrické
podobé dle projektové dokumentace. V ramci vykopovych praci na Zelezniénim spodku se jedna o
vykopy, které jsou na zakladé jiz zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického prizkumu zatfidény do
tFid téZitelnosti 3 - 4. Dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni prace a CSN 73 6133 se pfedpoklada téZena
zemina zafazena do tfidy I.

V ,pfirozeném® ulozeni a pfi zjisténé vihkosti muzeme uvazovat s objemovou hmotnosti materiélu
zemni plané cca 2100 kg/m-3. Pfi ukladani na skladku budou materialy téZbou nakypfeny, ¢imz dojde
ke sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypfeni lze uvazovat ve vySi cca 1,3. Objemova
hmotnost pfi ukladani bude &init cca 1600 kg/m-3 materiald zemni plané. Toto se netykd Skvary, ktera
ma vyrazné mensi objemovou hmotnost.

Pfi vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni povrchovych
a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drénl tak, aby nedoslo k
znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané, sniZeni stability svahu
podmacenim a podobné. Ulozeni zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem
stavebniho dozoru. V zemniku mohou byt do€asné svahy strmé, definitivni svahy v8ak musi mit
stabilitu odpovidajici efektivni smykové pevnosti zeminy a ustédlenym pomérdm proudéni podzemni
vody. Kone¢nou podobu zemniku schvaluje stavebni dozor.

Vykopy pro inZzenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud
neni stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop pazit nebo provést stahovany vykop. Dle CSN 73
3050 je nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od
hloubky 1,5 m. Za navrh svah( do¢asnych vykopl nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich
praci. Stavebni dozor mize nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svahl. Pazené vykopy
se provedou dle dokumentace dodavatele. Dodavatel je povinen chranit vS§echny vykopy pred
zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro €erpani a odvedeni
vody.
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Nasypy :
Nasypy se v tomto Useku nezfizuji.
Zemni plan :

V celém Useku je navrZzena uklonénd zemni plan v jednotném sklonu 5%. K pouZiti snizeného
sklonu zemni plané 4% dochazi pouze v lokalnich pfipadech kolejovych rozvétveni, kde je nevhodny
prostor pro umisténi dalSiho odvodnéni zel. spodku a s vét§im sklonem zemni plané by dochazelo
k mocnosti Stérkového loze vétsi nez 90cm.

Podélny a pfi¢ny sklon zemni pldné musi odpovidat navrhu. Na povrchu zemni plané musi byt
dosazeno prfedepsaného modulu pFetvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan,
ktera by nesplhovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby prfedepsané pozadavky
splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi musi byt ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné
frakce ( pokud nevyhovi pomér D 15/D 85<5) poloZenim geotextilie. Pfed pokladanim konstrukénich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokonéena zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedo$lo k jejich poskozeni ¢&i jinému
znehodnoceni jesté pred jejich zabudovanim do konstrukce.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich vyuZitelné
mnozstvi pro stavbu ovéfit doplfikovym prizkumem. PFi zlepSeni zemin zemni plané musi dodavatel
pfedlozit stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V rdmci prikaznych zkouSek musi dale dodavatel
predlozit obory kfivek zrnitosti, meze plasticity zemin a minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro
navrzené mnozstvi pojiva.

Plan télesa zelezni¢niho spodku
Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena soubé&zné se zemni plani, jednotné v pfi€ném
sklonu 5% s lokalnimi snizenimi sklonu na 4% z divodu dodrzeni vy8ky kolejového loZze mensi nez
90cm.

6.2.4 Kontrolni zkousky

V pribéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametrd, které jsou
pfedepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo urCeny vysledky prukaznich zkouSek, provadénim
kontrolnich zkouSek. Zajisténi téchto zkousSek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zplsoby provedeni
prislusnych kontrolnich zkouSek a jejich Cetnosti jsou urCeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo
v ZTKP. Vysledky zkous$ek a jejich vyhodnoceni pfedklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

6.2.5 Dovolené odchylky

Odchylky od vySek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v
podélném a pficném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz mize byt prohlubeft max. 20 mm hluboka.
Odchylka od projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez £ 0,5 %. Méfeni je
tfeba provadét ve vzdalenostech nepresahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3 m lati,
nejvétsi prohluber pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany ¢&i opatfeny
hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muze lisit max. 0 £ 5 %.

6.2.6 Upravy svah( zemniho télesa

U zarezovych dotenych stavbou je navrzena jejich vegetaéni ochrana a to vrstvou ornice tl.
0,20m s osetim a rozprostfenim biodegradacni kokosové rohoze (sklony svahu 1:1,75 a 1:2).
Kokosové rohoze budou ke svahim pfipevnény ocelovymi skobami z betonafské oceli tl. 10mm ve
tvaru ,U" v rastru 2x2m. U upravovanych svahu kratSich jak 1m je navrZzeno pouze ohumusovani tl.
0,20m s osetim travniho semene.

U obtoku betonovych zakladu trakénich sloupu navrzeno rozsifeni télesa zel. spodku v zavislosti
na rozméru betonového zakladu. Nejsou potieba zadné specialni konstrukce.
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] Upravy sklont svaht a jejich ochrana se provedou podle vzorovych listti Zelezniéniho spodku Z 5
Uprava draznich svaht a jsou patrné z pfiloh €. 301-303 Vzorové pricné fezy.

6.2.7 Gabion v km 28,645 — 28,780

Z divodu zamezeni zaboru drazniho pozemku v soubéhu s navrzenou kabelovou trasou je v km
28,645 — 28,750 trati smér Kamenné Zehrovice navrzen v paté zafezu gabion velikosti 1 x 1m.

Gabionova konstrukce se sklada ze siti, spojovacich spiral a distancnich spon. Jednotlivé kose
maji vySku a Sitku 1,0 m. Vzdalenost svislych pficek je obecné 1,0 m. Svislé pfi¢ky jsou jednoduché.
Zed je uloZena na vrstvé Stérkopisku tl. 0,10m s licem ve sklonu 10:1. Kompletni vyplfi gabionovych
koS0 musi byt vypInéna kamennou rovnaninou a bude provadéna ruénim plnénim.

Ocelové ¢asti téchto konstrukcei, tj. svafované sité, spojovaci material a distan¢ni spony, budou ze
silné zarové zinkovanych dratd tl. 4 mm, oka 100x100. Pevnost dratu min. 450 MPa, tahova pevnost
sité min. 40 kN/m, taznost min. 8%, pevnost svaru ve smyku min. 4 kN, zinkovani min. 350 g/m2.

Kamenivo pouzité pro vypln dratokamennych konstrukci nesmi podléhat povétrnostnim vlivam,
nesmi obsahovat vodou rozpustné soli a nesmi byt kiehké. Vyplii bude z pfirodniho lomového
kamene rozméra zrna 1,5 + 2,0 x velikost oka svarované sité (90/200 nebo 90/250), pevnost vychozi
horniny min. 80 MPa a nasakavost do 1%, sypna objemova hmotnost min. 1600 kg/m3, objemové
hmotnost po ruénim naplnéni gabionu min. 2200 kg/m3.

Na rubu opérné zdi je provedena filtraéni separacni geotextilie tl. min. 6 mm (po stlaceni), gramaz
min. 600 g/m2, taznost min. 70% dle EN ISO 10319 a pevnost min. 25 kN/m dle EN ISO 10319,
odolnost proti protlaceni 9 kN dle EN ISO 12236.

V8echny prace na gabionech musi byt provedeny v souladu s TKP kap. 30 — Specialni zemni
konstrukce.

Kvalita materidlu pro dratokamenné konstrukce musi splfiovat poZzadavky Opatfeni vrchniho feditele
DDC ¢.10.

Vykres gabionu je dolozen v pfiloze €. 303 Vzorovy pfi¢ny fez.

6.2.8 Odvodnéni

Odvodnéni stanice je zajisténo systémem trativodl a svodnych potrubi. S ohledem na jednotny
podélny sklon stanice vedou kolejistém patefni svodna potrubi o rozmérech DN300 — DN600, ktera
jsou pak vyusténa do nového navazujiciho kanalizacniho systému (pficné svody km 27,312 a km
28,126). Systém odvodnéni z hlediska podélnych sklonl je patrny v pfiloze €.201 Podélny profil
kol.¢.1. Kapacita jednotlivych ¢asti je dimenzovana podle odvodiiovanych Uzemi ve stanici, vypocty
jsou dolozeny v Priloze €.8 Technické zpravy. Pfi navrhu byla minimalizovana celkova délka trativodd
se sklonem 3%. jejich postupnym vyustovanim do pficnych svodl vedoucich vzdy ktomuto
svodnému potrubi.

S ohledem na nové budovany most v km 28,554 (SO 06-20-02) musela byt ¢ast stanice za timto
mostem odvodnéna v protisklonu az do km 28,712, kde byla v prostoru stavajiciho demontovaného
kolejisté v useku km 28,712 - 28,812 navrzena nova vsakovaci / odpafovaci nadrz s objemem 500
m3 (niveleta vody pod vyusténim trativodd). Tento objem odpovida cca dvojnasobné kapacité vody
pfiteklé z odvodniovaného Gzemi pfi 15-ti minutovém intenzivnim desti (vypocet dle TNZ 736949
,Odvodnéni zZelezni€nich trati a stanic®). ,Nouzovy“ objem (cca 0,15m pod urovni pfilehlych trativodu
a pfikopu odpovida cca 1300 m3 vody.

V mistech zasahuijicich do stavajiciho terénu jsou pouzity oteviené pFikopy zpevnéné tvarnicemi
TZZ3.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @150mm s hladkou
vnitini plochou, podélnymi Stérbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulozeném na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sitky 0,50m, vylozeny filtraéni geotextilii a vyplni trativodu
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Stérkodrti fr. 16/32 mm. Na trativodu jsou rozmistény plastové Sachty (v€etné koncovych Sachet)
z vysoce odolného materidlu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem. Trativody se sklonem
mensSim nez 5%. jsou podbetonovany. V pfipadech podchodu trativodd pod koleji jsou doplnény
rovnéz betonoveé opérky.

Svodna potrubi jsou navrzena z potrubi z plastu (tvrzeny material PE-HD) dle OTP @300 —
@600mm, ulozeném na podkladnim prahu, podkladnim betonu a podsypu z drti, obetonovaném
betonem C16/20 v ryze Sitky 1,00m. Na svodném potrubi jsou rozmistény betonove Sachty DN800 ze
skruzi spojovanych cementovou maltou a osazovany na sebe. Sachty budou opatfeny poklopem,
stupadly a hydroizolaénim natérem.

6.3 Volna skladka

U manipula¢ni koleje €. 4 je umisténa volna skladka umoznujici nakladku a vykladku.
Konstrukce pfijezdové komunikace je navrzena z asfaltového betonu ACO 11 tl. 40mm, obalového
kameniva ACP 16+ tl. 70mm vrstvou ze Stérkodrti tl. 0,30m. Volna skladka samotna je tvofena
cementobetonovym krytem CBII t1.210mm poloZzenymi na Stérkodrti tl.min.200mm.

Plocha volné skladky u koleje €.4 je vymezena silniénim obrubnikem v betonovém lozi ve
vzdalenosti 1,7m od osy koleje €. 4 a vySkové cca v urovni TK prilehlé koleje €. 4. Délka volné
skladky podél koleje ¢.4 je 70 m.

Rozsah nakladisté je doloZen v pfiloze €. 101 Situace.

6.4 Upravy oploceni a zpevnéné plochy
Navrhované reseni

Obsahem predkladaného projektu je demolice stavajiciho oploceni a realizace nového oploceni
v katastralnim uzemi Kro€ehlavy u objektu SZ OR (SO 06-11-01) a oploceni vle€cky MTH (SO 06-11-
03).

Demolice stavajiciho oploceni

Pfedmétem demolice je stavajici oploceni tvofici hranici aredlu SZ v katastralnim Gzemi Kroéehlavy.
Oploceni je tvofeno draténym pletivem, které je napnuto mezi ocelové sloupky vysky 2 m.
Demolované objekty budou vybourany dle potfeby do hloubky min. 100 cm pod okolni terén. Vznikly
prostor bude zasypan zeminou a zhutnén. Nasledné budou provedeny definitivni terénni Upravy a
vyty€ena nova konstrukce oploceni.

Vliv stavby na Zivotni prostredi — nakladani s odpady

Pfi demoli¢nich pracich budou vznikat odpady ruznych skupin a druhlG. Nakladani s odpady se
v Ceské republice Fidi ustanovenim zékona &. 541/2020 Sb., o odpadech. Pfevaznou &ast odpad,
vznikajicich v ramci demoli¢nich praci, budou tvofit odpady patfici dle ,Katalogu odpadd® do skupiny
¢. 17- Stavebni a demoliéni odpady. Cast vznikajicich materidld je mozno vyuzit jako vhodné
recyklaty pfi realizaci nového stavebniho zaméru v souladu s poZadavky zékona €. 541/2020 Sb., o
odpadech, pfi dodrzeni podminky vhodnosti pouziti predmétnych odpadul jako materiélu.

Material, ktery nebude mozno jiz dale vyuzit na stavbé, se stane odpadem a bude odvezen do
zafizeni na vyuziti ¢i odstranéni odpadl. Druhy materiall, které tvofi stavajici konstrukci oploceni,
byly uréeny na zékladé osobni vizualni prohlidky objektu.

Konstrukce oploceni
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Oploceni je navrzeno po celé délce z pozinkovaného draténého pletiva potazeného plastem o vysce
2 m. Pletivo bude napnuto na typové sloupky z TR 38/2 vetknutych do betonovych zakladovych
patek. Sloupky, pletivo i draty budou zelené barvy. V lomovych bodech a na rovnych Usecich delSich
nez 30 m budou sloupky opatfeny vzpérami z TR 38/2 na hornim konci pfiSroubovanymi ke sloupkum
a na spodnim zabetonovanych do patek. Horni plochy patek v Urovni terénu budou uhlazeny a
oSetfovany po dobu 7 dni.

Napinaci draty pletiva je mozné ke sloupkim pfipevnit po zisk&ni dostate¢né pevnosti vetknuti
sloupkd do zakladu, tj. cca 5 dni po skonceni betonaze. Napinaci drét je pozinkovany a potazeny
plastem normalizované vyroby a minimalniho praméru 3 mm.

Vazaci drat je ocelovy, potazeny plastem, normalizované vyroby a minimalniho priiméru 2 mm.
Draténé pletivo je z pozinkovaného dratu potazeného plastem normalizované vyroby s oky

50 x 50 mm, min. pramér dratu pletiva ¢€ini 1,8 mm.

Béhem vystavby je nutno kontrolovat pfedev§im dodrzeni stanovenych rozteci sloupkl a stabilizovat
jejich prostorovou polohu pfed samotnym zabetonovanim zakladu. Instalaci pletiva oploceni je nutno
zapoc€it od sloupku se vzpérami, po ziskani dostate¢né pevnosti vetknuti sloupkd do zakladu.
Dréaténé pletivo musi byt fadné napnuto a pfipevnéno k napinacim dratam a plotovym sloupkdm.
Jednotlivé sloupky jsou rozmistény do vzdalenosti 3,0 m od sebe.

Sloupky se vzpérami jsou situovany v misté zlomu a vyskovych rozdili max. vzdalenost sloupku je 30
m od sebe.

+ délka nového oploceni u OR je 86 m

Vstupni branka

Plotové brany a branky budou vyrobeny z kovovych tenkosténnych uzavienych/trubkovych profila,
plechl a ploché oceli a natfeny zakladnim natérem proti korozi.

+ je navrzena nova branka u OR (vstup od jihu), itka 1,5 m, vyska 2 m

Zalozeni

Ocelové sloupky budou ukotveny v betonové zakladové patce 400 x 400 mm a hloubce 800 mm. Je
navrzen beton C25/30 — XC2, S3, Dmax 22 mm. Betonaz zakladovych patek bude provadéna na
misteé.

Koordinace

Vramci realizace stavebnich objektd je nutné dbat na kfizeni inZzenyrskych siti s navrzenou
konstrukci oploceni tak, aby nedochazelo k prostupdm inzenyrskych siti skrz betonové patky. Pfi
demontazi stavajiciho oploceni nesmi dojit k poSkozeni nebo naruseni stavajicich inzenyrskych siti.

Vytyéeni

Vyty&ovaci préace se fidi ustanovenimi CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2 a piilohy ¢&. 9
kap. 1 TKP — V8eobecné — pfesnost vytyCovani a geometricka presnost.
Pro vyty€eni byl pouzit souradnicovy systém S-JTSK a vysSkovy systém Bpv.

Specifikace a popis konstrukce oploceni je uveden v pfiloze 770 — Konstrukeni detail oploceni.

6.5 Demolice

Sougasti SO 06-11-04 ZST Kladno, vie¢ka DKV Plzef, Zelezniéni spodek je demolice prohlizeci
jamy a stojanu pro napajeni lokomotiv v€etné jeho zakladu, které jsou v kolizi s nové budovanym
kolejovym propojenim.
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V kolejisti ZST Kladno v km 27,690 mezi kolejemi 5-7, 7-9 a mezi vyhybkami &. 27 a 28, dale v km
28,1 mezi kolejemi 7-9, vkm 28,14 mezi kolejemi 1-2 a vkm 28,375 mezi kolejemi 1-3 jsou
stavajicich vpusti, které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim. Tyto vpusti jsou zahrnuty do
demolici.

V ramci SO Zelezni¢niho spodku budou v pfipadé nalezeni zruSeny propustky 0,735, 3,378,
28,248, které byly v letech 1999 az 2003 vyfazeny z MESu. Jejich pfesna poloha neni znama.

Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO:

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektd je
pfehledné feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektd. Rozhrani SO je téZz patrno v pfi¢nych
fezech pokud tyto mostni objekty zachycuiji.

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopl pro zfizeni vrstev
prazcoveho podlozi a vlastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektd jsou pak vykopy pro
zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu &i propustku a klinu pfed mostem a jeho zasyp pfipadné
obsyp do urovné pod zesilenou konstrukci prazcového podloZi.

V prostoru Urovhovych prejezdl je soucasti SO prejezda vlastni prejezdova konstrukce, vykopy,
nasypy a konstrukce komunikace vcetné odvodnéni komunikace. Soucasti SO spodku jsou vykopy
provadéné na draznim télese, zesilené konstrukce, odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku a
propustky pod komunikaci, které propojuji drazni pfikopy.

Na preloZzkach je soucasti spodku sejmuti ornice v Sifce drazniho télesa i pro umeélé stavby. Dalsi
potfebné vykopy jsou jiz sou€asti SO umeélych staveb.

6.6 Kaceni lesni a mimolesni zelené

Kéceni lesni a mimolesni zelené je soucasti SO 90-84-02 Kaceni zelené. Nahradni vysadba je
pak soucasti SO 90-84-01 Sadové Upravy.

7. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro realizaci SO Zelezni¢niho svrsku a spodku vyjimka z norem a predpist neni potfeba.

8. STAVEBNI POSTUPY - SLED PRACI

Stavebni postupy jsou popsany v ¢asti dokumentace F ,Zasady organizace vystavby*“.

Sled praci pro zel. svrSek a spodek:

- sneseni kolejovych poli

- vytéZeni kolejového loZe + vytézeni zeminy ze zemni plané
- vykop zemnich praci

- osazeni chrani¢ek podzemnich siti, resp. potrubi

- Uprava zemni plané, uloZeni geotextilie

- provedeni vrstvy zlepSené vrstvy

- doprava materiald pro podkladni vrstvy

- zfizeni podkladni vrstvy se zhutnénim

- doprava drceného kameniva pro kolejové loze

- predstérkovani drcenym kamenivem v tl. 30 cm

- vloZeni kolejovych poli

- dosStérkovani drcenym kamenivem

- pfipadna souvisla vyména kolejnicovych pasu

- smérova a vyskova Uprava koleje pro rychlost 30 km.h-1
- Uprava kolejového loze do profilu

- svareni kolejovych pasl
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- smérova a vyskova Uprava koleje na navrhovou rychlost

Mista deponii i celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné dokumentaci
stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné ¢asti dokumentace - podminky
pro provadéni stavby ( = POV).

9. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

Viiv objektu Zel. svrSku a spodku na zivotni prostiedi je podrobné feSen v &asti projektové
dokumentace “ Vliv stavby na Zivotni prostfedi”.

ZpUsob znesSkodnéni nebo nésledného vyuZiti tohoto materidlu opét zavisi na stupni kontaminace
a je feSen v €asti “ Vliv stavby na zivotni prostfedi.

10. INZENYRSKE SITE

PoZadavky na zalozeni novych kabelovych chraniek jsou patrny z pfiloh &.1xx ,Situace“ a €.720
»1abulka kabelovych podchodu®, kde je uveden umisténi a pocet pfechodld v danych mistech. Pro
chranicky se pouZiji plastove roury DN160 s obetonovanim.

V misté podchodu v ZST a podjezdu Wolkerova budou polozeny chrani¢ky pro inZenyrskeé sité
mésta Kladna. Tyto chrani¢ky budou dodany méstem Kladnem - konce chrani¢ek budou zaslepeny,
oznaceny markery a ulozeny v hloubce 0,9 m pod terénem.

Pfed zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inzenyrské sité vytycit. VeSkeré
zemni prace v blizkosti siti provadét ruéné za pfitomnosti spravct dotéenych siti.

V pfipadé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostate¢né délce uloZit do
chranicky, nebo jinym vhodnym zpGsobem chranit.

11. KOORDINACE

Projekt byl koordinovan s dokumentaci souvisejicich stavebnich objektl a provoznich soubort
atozejména:

- Rekonstrukce mostnich objektu a prejezdl

- SO Kabelovodu

- SO Nastupisté

- SO Potrubni vedeni

- SO Trakéni vedeni

- PS Kabelovych tras

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI
1.1 PROTIPOZARNI| ZABEZPECENI STAVBY

Pfi vystavbé, montazi, provozu a uzivani stavby nebo zafizeni, musi byt respektovany platné
pravni predpisy, vyhladky a normy CSN k zaji§téni pozarni ochrany, které se tykaji projektované
stavby nebo zafizeni.

Zakladni zakonné normy v oblast poZarni bezpecnosti

- Zakon o pozarni ochrané 67/2001 Sb. (= Uplné znéni zdkona 133/1985 Sb.)

- vyhl. €. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadeéji néktera ustanoveni zminéného zakona.

Pozarni posouzeni stavby predmétného objekiu je z hlediska zabezpeCeni pozarni ochrany
posuzovano podle platnych norem a piedpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, ON 34
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2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano podle ,Opatieni MV CSR
HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, kterd nezvySuje pozarni nebezpeci dotcenych
Uzemi ani ostatnich ndvaznych objekta.

Vhodnost stavenisté z hlediska pozarni ochrany

U stavajicich objektd zustava otdzka zdsahu pozarni techniky nezménéna.

Navrzena stavba nezhorSuje podminky pozarni bezpecnosti ani nevyZaduje budovani pozarni
zbrojnice a vybaveni zasahujicich pozarnich atvart specialni mobilni technikou.

1.2 PECE O BEZPECNOST PRACE

Projektant upozorfiuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich predpist. Pfi vystavbé musi byt
respektovany platné pravni predpisy, vyhlagky a normy CSN, které se tykaji Bezpe&nosti a ochrany
zdravi pfi praci (dale jen BOZP), zejména:

Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu

Zakon €. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi €innosti nebo poskytovani
sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci) ve znéni naslednych novel

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb, o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpe€nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

Nafrizeni vlady €. 362/2005 Sb, o blizSich pozadavcich na bezpec€nost a ochranu zdravi pfi praci
na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

Vyhlagka 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavki k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni (mimo 6.¢ast) v platném znéni

Nafizeni viady 148/2006 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci.

Dale plati nafizeni a vyhlasky souvisejici.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci plati pro dodavatele zejména nasledujici povinnosti:

Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery musi zajistovat, Zze
prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tykd pouziti strojli, zafizeni, pracovnich
prostfedku dopravy a opatfeni pfi pracich za mimofadnych podminek. PFi provadéni praci a €innosti
vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota nebo poskozeni zdravi je povinnost zpracovat
plan prace (pfil.5 naf. vl. 591/2006 Sb) — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych
vedeni a tech. zafizeni, zemni prace vétsich vySek svaht (5m), prace ve vyskach a hloubkach

Prace mohou probihat za provozu na navaznych komunikacich a zelezni¢ni trati. V takovém
pfipadé je dodavatel povinen provést opatieni, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniki béhem
provozu. Je zejména nutné dodrzovat pfedpis SZDC Bp 1 Pfedpis 0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
praci.

Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s poZzadavky bezpecnosti prace
obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

Stavenisté v zastavéném Uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

U kratkodobych pracovist staci ohrazeni, za snizené viditelnosti osvétleni, u prekopu osadit
prechody apod.

Pfed zahajenim zemnich praci musi byt vyty€eny inZzenyrské sité, pfipadné poloha ovéfena
sondami.

Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly

Zameéstnavatel - zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci a
pfijimanim opatfeni k pfedchézeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné

Nazev akce: Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (v&etné) str. 31/34
Vypracoval: Ing. M. Bérta, Ing. R. Kugera Identifikagni islo dokumentu: [19] 7737 Jos[o1]o1] 12 Jooo | zmena:| |




N/E METROPROJEKT Technicka zprava

Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat droven BOZP
na pracovisti.

V8echna opatfeni musi odpovidat poZzadavkim legislativnich pfedpisu, norem a jinych zavaznych
predpist, navodum vyrobcu, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpe&nostnim
pfedpisim, a také zdvaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inZzenyrskych siti a legislativnim
predpisum, zavaznym predpisum, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace nebo
udrZovaci prace pro jinou pravnickou osobu (Spravy zeleznic, s. 0., spravci inzenyrskych siti, atd.) na
jejim pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpeény
vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajiSténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi
byly z hlediska BOZP vhodné pro préaci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz maze dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpe&nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né
¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach Spravy Zeleznic a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a
prostorach zadavatele stavby (Spravy Zeleznic) musi byt v souladu s predpisem SZ Bp1 - Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpe€nosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho
prostorach a v prostorach zelezniCni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni orgamzam (G€innost
od 1.1.2021) a v souladu s predpisem SZ Bp3 - Bezpeénost a ochrana zdravi pfi préaci na stavbach a
pfi stavebnich &innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace(u¢innost od 1.1.2021),
které jsou pro dodavatele zavazné. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych prostorach pouze na
zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi stranami.

Sprava zeleznic, s.o. stanovu1e ve svém predpisu SZ Zam1 - Pfedpis o odborné zplisobilosti
a znalosti osob pfi provozovani drahy a drézni dopravy ve znéni opravy €. 1 a zmény €. 1 (4€innost
od 1.1.2021) pozadavky na odbornou zpusobilost dodavateld pfi cinnostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava Zeleznic. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude
pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahajenim &innosti na drahach provozovanych Spravou Zeleznic,
s.0., absolvovat ,Vstupni Skoleni BOZP* podle Pfilohy 2 pfedpisu.

Pracovmm dodavatell stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich
Spravy zeleznic, s.0. a na provozované ZDC na zékladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu
pohybu v téchto mistech viditeIné oznaceni prikazem, ktery vydava. Sprava zeleznic, s.o. na zakladé
Zadosti dle podminek uvedenych v predplsu SZDC Ob 1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist
verejnosti nepiistupnych. Prilkaz pro cizi subjekt. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi
k zadosti také predlozit kopii Posudku o zdravotni zpuUsobilosti k praci vydaného v souladu s
VyhlaSkou €. 101/1995 Sb, fad pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani drdhy a drazni
dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani skoleni v kabinetu bezpecnosti prace
podle pfedpisu SZ Zam1.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatell, ktefi praci organizujl' bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pfislusnych predpist a technologii provozni prace. Tyto znalosti podiéhaji odbornym zkouskam dle
predpisu SZ Zam1, které provadl Odbor provozuschopnosti Spravy Zeleznic, s.0.. Odborné zkousky
nenahrazuji autorizaci dle z. €. 360/1992 Sb. nebo osvédéeni o odborné zplsobilosti k provadéni
revizi, prohlidek a zkousek urc';enych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené
profese souvisejici se stavbou: vedouci praci na Zelezniénim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim
spodku a svrsku, vedouci praci na Zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostiim podobnou,
vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich
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zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na Zelezniénim svrsku, vedouci praci
geodetickych &innosti, osoba odborné zpusobild k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek urenych
technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatelu, ktefi budou provadét €innosti na elektrickych technickych zafizenich - dle
skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezni¢ni zabezpec€ovaci zafizeni, D.2. zelezni¢ni
sdélovaci zafizeni, D.3. silnoprouda technologie véetné DRT, E.3. Trakéni a energeticka zafizeni
(uréené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splfiovat
elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhldSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urdenych
technickych zafizeni) (pfiloha 4).

Prehled zékladnich legislativnich pfedpisi BOZP platnych pro pracovni €innost ve stavebnictvi:

Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace

Z ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

Z. €. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkd, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedkd

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpec€nostnich znacek a znaceni a zavedeni
signall

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢€inky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci v
prostiedi s nebezpecim vybuchu

Vyhl.€. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

Vyhl.€. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpec€nosti

Vyhl.€. 19/1979 Sb., kterou se urc€uji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl.€. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazend plynové zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpelnosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpec€nosti prace a
technickych zafizeni

Vyhl.€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkéch jejich bezpec€nosti

Vyhl.€. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych naddobéch

Vyhl.€. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazateld biologickych expozi¢nich testd a podminky odbéru biologického materialu pro
provadéni biologickych expozi¢nich testl a nalezitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli
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N/E METROPROJEKT Technicka zprava

Vyhl.€.394/2006 Sb., kierou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Prehled zakladnich pfedpist Spravy Zeleznic, s.0 platnych pro bezpe&né provadéni pfedmétnych
pracovnich ¢innosti:

SZ Bp1 Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zzelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci

SZ Bp3 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ¢innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZ Zam1 Ptedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
ve znéni opravy €. 1 azmény €. 1 (G¢innost od 4. bfezna 2020; ucinnost od 1. 1. 2021)

SZDC Ob 1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi
subjekt

SZ Rad R14 Rad zabezpeéeni pozarni ochrany statni organizace Sprava zeleznic

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného pracovni ¢€innosti se zvlastnim
pFihlédnutim k:

praci v prGjezdnim prafezu provozované trati,

praci ve vyskach,

praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

praci pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobéch

manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

13. DOKLADOVA CAST

Zapisy z vyrobnich porad jsou v dokladové ¢asti - ¢ast H.

14. SEZNAM PRILOH:

Pfiloha €.1 Navrh praZzcového podlozi
Pfiloha €.2 Poznamky

Pfiloha €.3 Vysvétlivky

Pfiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu
Pfiloha €.5 Navrh ZKPP u propustku
Pfiloha €.6 Navrh ZKPP u pfejezdu
Pfiloha €.7 Tabulka novych vyhybek
Pfiloha ¢.8 Hydrotechnicke vypocty

Vypracovali: Ing. Milan Barta, Ing. Robert Kucera V Praze: kvéten 2021
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Modernizace traté Kladno (véetné) - Kladno Ostrovec (vétené)
Navrh konstrukce prazcového podlozi

PRILOHA 1

Posouzeni na Unosnost

Posouzeni na promrzani

hor-Ny-hep< [

Usek délka sondy zemina vodni namrz. Eored konstrukce prazcového podlozi Eov  Eomin 3’Eop Eomin  Epp | Por hZaoy he  hg,  hy SBxhy < herhgthza,

zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa|m m m m m m m
S0 06-11-01 ZST Kladno, Zelezniéni spodek

Kolej ¢.1, hlavni tratovd kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se sndsenim koleje

27,061 27,111 50 smérova a vyskova Uprava koleje

27,111 28,024 913 KS27,900/7 F8 CH NE NN 9 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $Do0,30/70| 6Y %4020 4200 40 59,00]0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,024 28,036 12 KS27,900/7 F8 CH NE NN 9 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6” %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,036 28,043 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,043 28,055 12 KS28,250/9 Fé ClI P NN 13,9 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,95<1,30
28,055 28,480 425 KS28,250/9 F6 ClI P NN 13,9 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $D0,30/70| 6Y %4020 42,00 40 59,00]0,95 0,40 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,480 28,531 51 KS28,465/5 F2 CG NE NN 15* ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,30
28,531 28,552 21 SO 06-20-02 MOST km 28,542

28,552 28,611 59 KS28,640/3b G5 GCY P MNA-NA 13,43 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50
28,611 28,743 146  KS28,640/3b G5 GCY P MNA-NA 13,43 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 8D0,30/70| 6Y %4020 4200 40 59,00]0,95 0,60 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

Kolej ¢.2, hlavni tratovd kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se snasenim koleje

27,247 28,025 785  KS27,7752  F6CL NE NN 14,14 KPP 6.1 ZZVC 0,42/130 8D 0,30/70 | 6*Y ®a0/20 42,00 40 59,00 0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05 < 0,14

28,025 28,037 12 KS27,975/1 F4 CS NE NN 20,7 ZKPP Z1d SC0,60/150 8D 0,30/70| 6% %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,037 28,044 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,044 28,056 12 KS28,160/1 F8 CH NE NN 6,35 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po230/70| 6 %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,056 28,513 466 KS28,160/1 F8 CH NE NN 6,35 KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 $Do0,30/70| 6" %40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,513 28,528 15 KS28,600/1 F6 ClI NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 $po,230/70| 6 %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,528 28,549 21 SO 06-20-02 MOST km 28,542

28,549 28,610 61 KS28,600/1 F6 ClI NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 $po,230/70| 6 %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,610 28,743 146 KS28,600/1 Fé ClI NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 $Do0,3070| 6" %40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

Kolej ¢.50, predjizdnd kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se snasenim koleje

27,456 28,025 573 KS27,850/1 F8 CH NE NN 8 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $Do0,30/70| 6Y %4020 4200 40 59,00]0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,025 28,037 12 KS28,050/1 F2 CGY NE NN 15* ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,037 28,044 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,044 28,056 12 KS28,050/1 F2 CGY NE NN 15* ZKPP Z1 SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,056 28,480 429 KS28,400/3 F2 CGY NE NN 6,88 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $D0,30/70| 6Y %4020 4200 40 59,00]0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,480 28,529 49  KS28,400/3 F2 CGY NE NN 6,88 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,529 28,550 21 SO 06-20-02 MOST km 28,542

28,550 28,605 55 KS28,600/1 Fé ClI NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
Kolej .3b, 3a, 3 predjizdna kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ) + kolej smér Rakovnik, technologie se snasenim koleje

27,215 28,023 808 KS27,675/5 F4 CS NE NN 12,9 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $Do0,30/70| 6Y %4020 4200 40 59,00]0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,023 28,035 12 KS28,250/9 Fé ClI P NN 13,98 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,95<1,30
28,035 28,042 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,042 28,054 12 KS28,250/9 Fé ClI P NN 13,98 ZKPP Z1d SC0,60/150 $po030/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,95<1,30
28,054 28,517 463 KS28,250/9 F6 ClI P NN 13,98 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $D0,30/70| 6Y %4020 42,00 40 59,00]0,95 0,40 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

28,517 28,532 15 KS28,480/M  F8 CH NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 8po0,30/70| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
28,532 28,553 21 SO 06-20-02 MOST km 28,542

28,553 28,602 49 KS28,480/M  F8 CH NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 8po0,30/70] 6” %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20
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Modernizace traté Kladno (véetné) - Kladno Ostrovec (vétené)

Navrh konstrukce prazcového podlozi

PRILOHA 1

Posouzeni na Gnosnost Posouzeni na promrzani
Usek délka sondy zemina vodni  namrz. Eored konstrukce prazcového podlozi Eov  Eomin 3)EDp Epmin ~ Epp | Mor hZaow hc  hg  hy T;/gkxh;”: < hk+:z;s+h2dov

zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa|m m m m m m m

28,602 28,953 351 KS28,480/M  F8 CH NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 8D 0,30/70 | 6”° ®40/20 4200 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05< 0,14 vyhovuje

28,953 28,988 35 KS28,480/M  F8 CH NE NN 10* ZKPP Z1d SC0,60/150 8po0,3070| 6Y %60/20 61,60 60 67,20 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,95<1,20 |vyhovuje

28,988 29,030 42 KS28,480/M  F8 CH NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 8D 0,30/70 | 6”° ®40/20 4200 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05< 0,14 vyhovuje
Kolej ¢. 5a, 5 predjizdna kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se snasenim koleje

27,542 28,022 465  KS27,700/13 Fé ClI P NN 13,85 KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 8D0,30/70| 6Y ©40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje

28,022 28,034 12 KS28,0000M  F2CG NE NN 15* ZKPP Z1c SC0,50/150 Spo0,30/70| 10" %60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,95<1,30 |vyhovuje

28,034 28,041 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,041 28,053 12 KS28,0000M  F2CG NE NN 15* ZKPP Z1c SC0,50/150 SDo0,30/70| 10”7 %60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,95<1,30 |vyhovuje

28,0563 28,318 253 KS28,175/13 F8 CH NE NN 11,97 KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 SD0,30/70| 6" ©40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje
Kolej €. 7 predjizdnd kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se snasenim koleje

27,490 28,022 513 KS27,9000M G5 GCY P MNA-NA  40* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 SDo0,30/70| 6" %4020 42,00 40 59,00 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje

28,022 28,034 12 KS27,900/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Zic SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,034 28,041 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,041 28,053 12 KS27,900/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Z1c SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,053 28,392 328 KS28,100/M F6 Cl NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\C 0,42/130 SDo0,30/70| 6" %4020 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje
Kolej ¢. 9 predjizdna kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ), technologie se snasenim koleje

27,585 28,022 413 KS27,900/M G5 GCY P MNA-NA  40* KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 8D0,30/70| 6Y %40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje

28,022 28,034 12 KS27,9000M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Z1c SC0,50/150 Spo0,30/70| 10" %60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,034 28,041 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,041 28,053 12 KS27,9000M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Z1c SC0,50/150 8po0,30/70| 10”7 %60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,053 28,324 253 KS28,100/M Fé ClI NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 SD0,30/70| 6" ©40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje
Kolej é. 11 predjizdna kolej (celostatni ostatni pro V < 120 km/hod ). technologie se snasenim koleje

27,533 27,572 39  konstrukce stejna jako v sousedni koleji €. 9 KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 $D 0,30/70| 6" ®40/20 4200 40 59,000,95 0,60 0,55 0,35 0,42 0,05< 0,14 vyhovuje

27,572 27,680 108 KS27,590/M R4 P MNA-NA > 50* KPP 3.1b SD 0,30/70 20 40 0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

27,680 28,023 313 KS27,950/M G5 GCY P MNA-NA  40* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 SDo0,30/70| 6" %4020 42,00 40 59,00 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje

28,023 28,035 12 KS27,950/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Zic SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,035 28,042 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,042 28,054 12 KS27,950/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Zic SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,054 28,324 291 KS28,150/M F6 Cl NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 Spo0,30/70| 6" %4020 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje
Kolej ¢. 13 predjizdnd kolej (celostatni ostatni pro V < 120 kmv/hod ), technologie se snasenim koleje 3

27,576 27,680 106 KS27,640/M R4 P MNA-NA > 50* KPP 3.1b SD 0,30/70 20 40 0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

27,680 28,023 313 KS27,750M  F2 CG P NN 15* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 SDo0,30/70| 6" %40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,40 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje

28,023 28,035 12 KS27,950/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Zic SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,035 28,042 7 SO 06-20-01 MOST- podchod km 28,039

28,042 28,054 12 KS27,950/M G5 GCY P MNA-NA  40* ZKPP Zic SC0,50/150 8D 0,30/70 | 10” ®60/20 67,90 60 69,30 |0,95 0,60 0,55 0,35 0,95<1,50 |vyhovuje

28,054 28,324 291 KS28,250/M F4 CS NE NN 15* KPP 6.1 ZZ\VC 0,42/130 SDo0,30/70| 6" %40/20 42,00 40 59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 vyhovuje
|Kole[ C. 4, 4a kusa kolej - manipulacni, technologie se snasenim koleje

27,317 27,603 286 KS 27,590/8 F8 CV NE NN 10* KPP 6.1 ZZ\NC 0,42/130 SD 0,30/70 | 6% ®40/15 4200 30 59,00 |O,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14 |vyhovuje



Modernizace traté Kladno (véetné) - Kladno Ostrovec (vétené)
Navrh konstrukce prazcového podlozi

PRILOHA 1

Posouzeni na Unosnost

Posouzeni na promrzani

. . . . R o hor-hi-hgp< ho<
Usek délka sondy zemina  vodni namrz. Eored konstrukce prazcového podloZi Eov  Eomin 3’Eop Eomin  Epp | Por hZaoy he  hg,  hy <"; /3“)( ;”St < hk+h:;+hzdov
zacatek konec m podlozi rezim MPa typ Uprava zemni plané podkl.vrst. | MPa MPa MPa MPa MPa|m m m m m m m

Kolej ¢. 13a kusa kolej - manipulaéni, technologie se snasenim koleje
F8 CH NE NN 10* KPP 6.1 ZZNC 0,42/130

28,250 28,421 188  KS 28,400/M

Poznamky:
Stét* - v km 314,91 pfi pochlzce nalezen blatak, vrstvy $tétu budou odtéZzeny a nahrazeny zeminou vhodnou ke zlepseni

nova kolej v prostoru byvalého sneseného kolejisté
prelozka kolej v zafezu, nebo v Urovni terénu

$po,3070]| 6

940115 42,00 30

59,00 |0,95 0,30 0,55 0,35 0,42 0,05<0,14

|vyhovuje



Poznamky:
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sonda prevzata ze sousednich koleji

hodnota stanovena na z&kladé odborného odhadu v ramci GTP

prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pfetvoreni

snizeni hodnoty z diivodu pfi¢ného posunu koleji v ramci kolejisté

snizeni hodnoty z diivodu pfi¢ného posunu koleji mimo kolejisté

predpoklddané snizeni hodnoty po odtézeni do Urovné projektované zemni plané

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z ddvodu zajisténi ochrany zlepSenych zemin pfed nepfiznivymi G¢inky mrazu
min. hodnota modulu pfetvarnosti na povrchu vrstvy zlep§ené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, piiloha 13
nepredpokada se stejna Unosnost historické sanace jako v hl. kolejich

min. hodnota modulu pfetvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, pfiloha 13

sanace se predpoklada jen na zhlavi

predpokladdané sniZeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté priblizeni koleji

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam

zvySeni hodnoty z divodu zdvihu koleje a ¢aste€ného ponechaného stavajiciho stérkového loze

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z divodu sjednoceni tl. konstrukce v Useku

Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé

PRILOHA 2



Vysvétlivky:

PRILOHA 3

Moduly pretvarnosti dle predpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min
Eop

Epl min
Eplp

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul pietvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani a na konstruk¢ni vrstvé musi byt vZdy dodrZeny
Modul pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku minimalni

Modul pretvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku projektovany

Vodni rezim podlozi dle predpisu SZDC S4

P
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle piepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NN
VN

hz dov
hpr

hk

hsp
hst

Znacky materiala
SD 0,25/70

UR 0,30/70

DK 0,20/110

SC 0,60/160
ZZV 0,35/100
ZZ\NC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,50/40
ZZM+VC 0,42/60
AR

\"

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpecné namrzava
Zemina vysoce hamrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané

Hloubka promrzani - index mrazu Imn=300°C.den = > hloubka promrzani hpr=0,78m
Tloustka kolejového loze

Tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Tloustka zlepSené nebo stabilizované zeminy

Stérkodrt 0/32 - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

Upraveny recyklat - tloustka konstrukéni vrstvy 0,30 m/ modul deformace E = 70MPa

Drcené kamenivo 0/125 - tloustka konstrukéni vrstvy 0,20 m/ modul deformace E = 110MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 160MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlep$ené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

Zlep$eni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
Zlep$eni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskl z kolejového loze - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loze a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60MPa

Antivibraéni rohoz

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky
Geotextilie filtracni a separacéni

Geomfiz vyztuzna



ZST Kladno - ZKPP u mostt

Ptiloha ¢.4 Navrh ZKPP u mostu

. vzdalenost povrchu | vyska prfechodové — ZKPP délka E konstruk’ce prazcového podiozl
SO ’.“°S‘ most novy konstrukce mostu nosné konstrukce od |oblasti Ho / u klenby zacatek | konec pfechdové ored uprava podkl. | konstr. Poznamka Eop | Eplp
evid. km | km nivelety koleje | svétlé ifka objektu oblasti m) | MPa | typ | zemni | vrst | vrst MPa | MPa
plané |[SCSD| SD
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,024 [28,055[ 5+7117+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy podchod k.¢.1 61,6 | 67,2
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,025 [28,056[ 5+7 11 7+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy podchod k.¢.2 61,6 | 67,2
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,025 [28,056[ 5+7 11 7+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy podchod k.¢.50 61,6 | 67,2
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,023 [28,054| 5+7117+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy podchod k.¢.3 61,6 | 67,2
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,022 |28,053| 5+7 11 7+5 10 Z.1c 0,5 0,3 novy podchod k.¢.5 67,9 | 69,3
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,022 |28,053| 5+7 11 7+5 10 Z.1c 0,5 0,3 novy podchod k.¢.7 67,9 | 69,3
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,022 |28,053| 5+7 11 7+5 10 Z.1c 0,5 0,3 novy podchod k.¢.9 67,9 | 69,3
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,023 |28,054| 5+7117+5 10 Z1c 0,5 0,3 novy podchod k.¢.11 67,9 | 69,3
06-20-01 - 28,039.590 ZB ram 0,705 4,30 28,023 |28,054| 5+7 11 7+5 10 Z1c 0,5 0,3 novy podchod k.¢.13 67,9 | 69,3
06-20-02 - 25,541.991 ZB polordam 0,66 9,20 28,480 |28,611[5+46 Il 54+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy most k.¢.1 61, 67,2
06-20-02 - 25,541.991 ZB polordam 0,66 9,20 28,513 | 28,61 [5+10 11 56+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy most k.¢.2 61,6 | 67,2
06-20-02 - 25,541.991 ZB polordam 0,66 9,20 28,480 |28,605[5+44 Il 50+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy most k.¢.50 61,6 | 67,2
06-20-02 - 25,541.991 ZB polordam 0,66 9,20 28,517 |28,668[5+10 Il 10+5 6 Z.1d 0,6 0,3 novy most k.¢.3 61,6 | 67,2
06-20-02 - 25,541.991 ZB poloram 0,66 9,20 0,460 | 0,097 |5+10 11 10+5 6 Z.1d 0,6 0,3 |novy most k.¢.204a vlecka| 61, 67,2
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m
2) délka pfechodové oblasti 5+7 Il 7+5 = 5 (vybéh) + 7 (pfechodové oblast) Il (mostni objekt) 7 (pfechodova oblast) + 5 (vybéh)
3) délka prechodové oblasti = Ho + 5m (min. 7,0m)

4) u klenby se délka prechodové oblasti = L/2 + 7m




ZST Kladno - ZKPP u propustki

Priloha €.5 Navrh ZKPP u propustk

. ZKPP 3 konstrukce prazcového podlozi
ropustek | propustek vzdalenost povrehu zacatek | konec délka Eored Uprava | podkl. [konstr Eo Epl
SO prop prop konstrukce propustku | nosné konstrukce od prechdové uprava | pockl. ’ Poznamka P plp
evid. km [ novy km nivelety koleje oblasti (m) MPa typ | zemni | vrst. | vrst. MPa | MPa
plané |SCSD| SD
06-21-01 27,292 - cihelna klenba - - - - - - - - - propustek zrusen - -
06-21-02 | 27,691 - deskovy - - - - - - - - - propustek zrusen - -
06-21-03 | 27,985 - deskovy - - - - - - - - - propustek zrusen - -
06-21-04 | 28,088 - kamennd klenba - - - - - - - - - propustek zrusen - -
06-21-05 | 28,165 - deskovy - - - - - - - - - propustek zrusen - -
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m a trubnich propustki

délka pfechodové oblasti 5+7 1l 7+5 = 5 (vybéh) + 7 (pfechodova oblast) I (mostni objekt) 7 (pfechodova oblast) + 5 (vybéh)

2)
3) délka prechodové oblasti = Ho + 5m (min. 7,0m)
4) u klenby se délka prfechodové oblasti = L/2 + 7m




tratovy Usek Kladno - Kladno Ostrovec - ZKPP u propustkil

Pfiloha ¢.6 Navrh ZKPP u propustkd

vzdalenost povrchu

ZKPP

konstrukce prazcového podlozi

S0 propustek propystek konstrukce propustiu | nosné konstrukee od zacatek | konec | délka prephdove Eored Uprava podkl. | konstr. Poznamka Eop | Eplp
evid. km novy km nivelety koleie oblasti (m) MPa | typ zemni | wrst. | wrst. MPa | MPa
¥ Ko plans |scSD| $D
07-21-01 1,112 1,102.774 ZB trubni 1,44 1,093 1,128 | 5+10 14,81 10+5 20 | Zz1a 0,30 [ 0,30 | ZKPP prejezdu SO 07-12-01 vk.€.1 | 64,2 68,1
07-21-01 1,112 1,102.774 /B trubni 1,48 1,093 1,128 | 5+10 14,81 10+5 20 [ ZzA1a 0,30 [ 0,30 | ZKPP prejezdu SO 07-12-01 vk.€.2 | 64,2 68,1
07-21-02 1,444 1,432.503 /B trubni 2,91 - - - 20 3.1b Gt 0,3 bez ZKKP - trubni v k.¢.1 20 43
07-21-02 1,444 1,432.503 /B trubni 2,81 20 3.1b Gt 0,3 bez ZKKP - trubni v k.¢.2 20 43
07-21-03 | 2,042 - deskovy - -] - - - - - - T - propustek zruen - -
Poznamka:

1) ** ZKPP se nezfizuje - vzdalenost povrchu nosné konstrukce je od nivelety koleje > 1,20m a trubnich propustkd
2) délka prechodové oblasti 5+7 11 7+5 = 5 (vybéh) + 7 (pfechodova oblast) Il (mostni objekt) 7 (pfechodova oblast) + 5 (vybéh)
3) délka prechodové oblasti = Ho + 5m (min. 7,0m)

4) u klenby se délka pfechodové oblasti = L/2 + 7m




Tabulka vyhybek ZST Kladno - SO 06

Priloha ¢.7

Cislo Cislo
vyhybky koleje | nové staniceni poznamka
X1 1 27,259.893 J49-1:14-760-Z|p-P-p-CZ-b-KS-SK
1 1* 27,254.581 |J49-1:14-760-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK vyhledovy stav - P-KL
2 2% 22,756.925 J49-1:14-760-I-z|p-L-I-CZ-b-KS-SK vyhledovy stav - P-KL
3 2 27,363.105 |J49-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK-reg vyh.¢. 3XA v provizoriu
4 2% 27,378.654 |[149-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK wyhledovy stav - P-KL
5 2 27,384.655 |149-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK-K2
6 4 27,435.448 J49-1:9-190-P-p-(v22-b-KS-SK
7 1 27,459.214 |149-1:14-760-I1-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
8 3 27,464.121 J49-1:11-300-ZIp-L-I-CZ-b-KS-SK-KZ
9 2 27,468.549 [149-1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
10 3 27,496.388 J49-1:7,5-190-I-z|p-P-p-CZ-b-KS-SK vyhledovy stav - SO 06-10-02
11 3 27,502.388 [149-1:11-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK
12 7 27,545.513 J49-1:11-300-le-L-I-CZ-b-KS-SK
13 3 27,554.209 [149-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
14 1 27,554.411 J49-1:14-760-I-z|p-L-I-CZ-b-KS-SK
15 50 27,584.217 |Obl-049-1:12-500(1200/857.761)-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
16 11 27,588.217 J49-1:11-300-le-L-I-CZ-b-KS-SK
17 50 27,596.217 |J49-1:12-500-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-SK
18 11 27,597.763 J49-1:11-300-ZIp-L-p-éZ-b-KS-SK
19 3 27,676.138 [149-1:14-760-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
20 50 27,694.810 J49-1:12-500-I-Z|p-P-I-(VIZ-b-KS-SK
21 13 27,721.641 |149-1:9-190-L-I-CZ-b-KS-SK
22 3 28,169.107 ObI-j49-1:18,5-1200(659.420/425)-I-z|p-L-p-(VIZ-b-KS-SK-KO
23 13 28,262.610 [149-1:9-190-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK
24 3 28,330.577 ObI-j49-1:18,5-1200(425/313.200)-I-z|p-P-p-(vZZ-b-KS-SK-KO
25 7 28,335.883 |Obl-j49-1:12-500(752.163/300)-1-zlp-P-I-CZ-b-KS-SK
26 11 28,336.200 J49-1:9-300-ZIp-P-p-CZ-b-KS-SK
27 1 28,342.406 |Obl-j49-1:18,5-1200(425/313.200)-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-SK-KO
28 50 28,359.310 J49-1:9-300-ZIp-L-p-éZ-b-KS-SK-KZ
29 7 28,377.116  [149-1:9-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
30 2 28,396.291 J49-1:9-300-ZIp-L-p-éZ-b-KS-SK-KZ
31 3 28,410.787 |C49-1:11-300-zlp--I-CZ-b-KS-PHS-K2
32 1 28,439.185 J49-1:9-300-ZIp-L-I-CZ-b-KS-SK-KZ
33 50 28,474.701 [149-1:9-300-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK-K2
34 1 28,479.156 J49-1:9-300-le-P-I-CZ-b-KS-SK-KZ
35 1 28,497.633 |Obl-049-1:12-500(1044.419/960.000)-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
36 50 28,497.798 Ob|-049-1:12-500(1044.419/960.000)-I-zIp-P-p-(vZZ-b-KS-SK
37 2 28,557.477 |149-1:7,5-190-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK
38 1 28,609.085 J49-1:14-760-z|p-P-I-CZ-b-KS-SK
39 2 28,616.313 [149-1:14-760-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-SK
40 1b 28,617.694 J49-1:14-760-z|p-L-I-CZ-b-KS-SK
41 1b 28,661.525 |Obl-j49-1:12-500(752.163/300.000)-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-SK-K2
42 2b 28,753.079 Ob|-049-1:12-500(1638.330/720.000)-I-zIp-L-I-(VIZ-b-KS-SK
207 vl 28,206.180 [1549-1:6-150-L--CZ-d-K-ZP vlecka - SO 06-10-04
208 vl. 28,174.722 SS49-1:5,7-230-p-(v22-d-K-ZP vlecka - SO 06-10-04
Al 204a 28,495.526 [1549-1:6,6-190-L-p-CZ-d-K-ZP vlecka - SO 06-10-04
B1 Bl 27,424.174 |149-1:6,6-190-P-I-CZ-b-KS-SK vyhledovy stav - SO 06-10-02
B2 B1 27,458.209 |J49-1:6,6-190-P-p-CZ-b-KS-SK vyhledovy stav - SO 06-10-02

* Cislovani koleji ve vyhledovém stavu

Tabulka vyhybek ZST Kladno - SO 06 - PROVIZORNI_PROPOJENi

Cislo Cislo
vyhybky koleje | nové staniceni poznamka
1XA 27,259.893 [JS49-1:11-300-L-I-CZ-d-K-ZP
2XA 27,259.893 [JS49-1:11-300-L-I-CZ-d-K-ZP
3XA 27,370.455 J49-1:9-300-ZIp-P-p-CZ-b-KS-SK nova vyh.¢.3
4XA 27,378.654 |1S49-1:11-300-P-p-CZ-d-K-ZP
5XA 27,384.655 JS49-1:9-300-P-p-CZ-d-K-ZP
6XA 27,435.448 |1S49-1:12-500-I-L-p-CZ-d-K-ZP
7XA 27,459.214 |1S49-1:9-300-L-I-CZ-d-K-ZP
8XA 27,464.121 |JS49-1:7,5-190-P-p-CZ-d-K-ZP
13XA 27,555.830 [JS49 1:9-300-L-I-HZ-d-K-ZP vyzisk vyh.¢.24




Priloha ¢.8a Hydrotechnicky vypocet

Oblast km 27,111 - 28,030 / kapacita pricny svod km 28,113

KLADNO konec A1

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

8660 m2
0.866 ha
0.700

221.000 l/(sha)

Q =@*Ss*gs 133.970 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)
Qd= K*Q 40.191 l/s
Pritok 0.000 I/s
Celkem 40.191 /s
Navrh spad 3 promile - DN 300 49.770 l/s
vyhovuje
KLADNO konec A2 + A1
Odtokové mnozstvi - pole 0 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.000 ha
odtokovy soucinitel @ 0.100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 221.000 l/(sha)
Q =0*Ss*gs 0.000 /s
Odtokové mnozstvi - kolejisté 6570 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.657 ha
odtokovy soucinitel @ 0.700

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 101.638 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 30.491 I/s
Pritok 3A 40.191 /s
Celkem 70.682 I/s
Navrh spad 3 promile - DN 400 107.200 /s

vyhovuje




KLADNO konec A2 + A1 + A3

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

9950 m2

0.995 ha

0.700
221.000 I/(sha)

Q =@*Ss*gs 153.927 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)
Qd= K*Q 46.178 /s
Pritok 3B 70.682 I/s
Celkem 116.860 l/s
Navrh spad 3 promile - DN 500 194.000 l/s
vyhovuje
KLADNO konec A2 + A1 + A3 + A4
Odtokové mnozstvi - pole 0 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.000 ha
odtokovy soucinitel @ 0.100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 221.000 l/(sha)
Q =0*Ss*gs 0.000 /s
Odtokové mnozstvi - kolejisté 3980 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.398 ha
odtokovy soucinitel @ 0.700

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 61.571 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 18.471 l/s
Pritok 3C 116.860 l/s
Celkem 135.332 l/s
Navrh spad 3 promile - DN 500 194.340 l/s

vyhovuje




KLADNO konec A2 + A1 + A3 + A4 + A6

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

5550 m2
0.555 ha
0.700

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 85.859 |/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)
Qd= K*Q 25.758 /s
Pritok 3D 135.332 I/s
Celkem 161.089 I/s
Navrh spad 3 promile - DN 500 194.340 l/s
vyhovuje
prikop TZZ3
KLADNO A7
Odtokové mnozstvi - pole 0 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.000 ha
odtokovy soucinitel @ 0.100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 221.000 l/(sha)
Q =0*Ss*gs 0.000 /s
Odtokové mnozstvi - kolejisté 2230 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.223 ha
odtokovy soucinitel @ 0.700

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 34.498 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 1.000
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 34.498 /s
Pritok 3E l/s
Celkem I/s
Navrh l/s

vyhovuje




KLADNO konec A2 + A1 + A3 + A4 + A6 + A7(TZZ3)+A5 (Pha)

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

7620 m2
0.762 ha
0.700

221.000 l/(sha)

Q =@*Ss*gs 117.881 l/s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 35.364 I/s
Pritok 3F 195.587 l/s
Celkem 230.952 I/s
Navrh spad 8 promile - DN 500 317.360 /s

vyhovuje




Priloha ¢.8b Hydrotechnicky vypocet

Oblast km 28,045 - 28,535 / kapacita pricny svod km 28,113

KLADNO konec B1

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

5830 m2
0.583 ha
0.700

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 90.190 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)
Qd= K*Q 27.057 l/s
Pritok 0.000 I/s
Celkem 27.057 l/s
Navrh spad 3.50 promile - DN 300 53.760 I/s
vyhovuje
KLADNO konec B2 + B1
Odtokové mnozstvi - pole 0 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.000 ha
odtokovy soucinitel @ 0.100
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1) 221.000 l/(sha)
Q =0*Ss*gs 0.000 /s
Odtokové mnozstvi - kolejisté 2180 m2
plocha povodi Ss (ha) 0.218 ha
odtokovy soucinitel @ 0.700

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

221.000 l/(sha)

Q =¢*Ss*gs 33.725 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 10.117 /s
Pritok 3A 27.057 /s
Celkem 37174 |/s
Navrh spad 3.50 promile - DN 300 53.760 I/s

vyhovuje




KLADNO konec B + B1 + B3 - pricny svod km 28,113

Odtokové mnozstvi - pole

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

Q =@*Ss*gs

Odtokové mnozstvi - kolejisté

plocha povodi Ss (ha)

odtokovy soucinitel @

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity p gs (Is-1*ha-1)

0m2
0.000 ha
0.100
221.000 l/(sha)

0.000 /s

13430 m2
1.343 ha
0.700

221.000 l/(sha)

Q =@*Ss*gs 207.762 /s
redukéni soucinitel odtoku pro trativod s jednotnou vyplni K 0.300
Odtokové mnozstvi pro dimenzovani trativoda Qd (I/s)

Qd= K*Q 62.329 I/s
Pritok 3B 37174 I/s
Celkem 99.503 I/s
Navrh spad 5 promile - DN 400 138.390 I/s

vyhovuje
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