%SUDOP PRAHA

Identifika €ni €islo p Fejezdu P2400 Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani 71

Situace M 1:2 000
= ] |

Oblastni Freditelstvi Praha < g ) = Aewr™ ==
Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n. ' =
Defini €ni Usek Roztoky u Prahy - Lib ¢&ice nad Vitavou
Zel. km p rejezdu 430,383 | BT =g
Zelezni¢ni charakteristika .
o 2, Sira trat
Pocet koleji a jejich charakter
Tratova rychlost * (km/h) 110
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,55
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,56
Pocet vlakd /24h 188

Silniéni charakteristika

TFida poz. komunikace O

Cislo poz. komunikace - Piehledna situace M 1:10 000

Sitka pfejezdu (m) 4 | )i / / ) ’ (N /£ -J'-/j\;\\.\:%"\.--/"&“:////ﬁdg T 5 ;
Délka prejezdu (m) 12 /i S L= ST AT RS B 5
Uhel kizeni () 90 S TR

Pocet TV vozidel ** 130 (i \ : ; /\

Pocet O vozidel ** 270 A \ :

Pocet M vozidel ** 6

Pocet vozidel celkem ** 406

Pocet chodcl a cyklistl -

Popis, usporadani

intravilan

Dopravni moment *** | 80840

Specifickd rizika

rozhledové poméry

MU za poslednich 7 let 0

Soucet dob uzavreni****(min) 41,6

Intenzita silni¢ni dopravy Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd G na tranzitnich
(vozidel / 1h - Spicka) 43 Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech"

* nejvy3si tratova rychlost [71.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo piejezdu
** ro¢ni pramér dennich intenzit Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2400

*** CSN 73 63 80 Ing. Stépanova Poradové cislo

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky Kontroloval: Ing. Turek 71
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%SUDOP PRAHA

Identifikagni &islo prejezdu P2400 Navrh opat feni - 1. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 71 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich

Tl

Situace M 1:2 000
] T

Popis opatfeni

PFfevedeni pfejezdu na pfechod, motorova doprava je vedena ¥ '
po OT dle PFehledné situace 1:10 000. Zelezniéni most na OT
ma zb klenbovou konstrukci a spolehlivé zajisStuje prijezd
vozidel s vySkou do 4,2m.

Prehledna situace

s I

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 1,8
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 2,7
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,00
Zabory pozemkd (m2) 0

PrileZitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika
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neprichodnost zaméru

Investiéni naklady (mil.K&) | 12,9

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
| Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2400

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 71




Identifikacni Cislo prejezdu

P2400

Poradové cislo prejezdu podle zadani 71

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 2. Urove h

Popis opatfeni

ZruSeni prejezdu, realizace nového silniéniho podjezdu v
blizkosti ruSeného prejezdu, nova komunikace kategorie MO2
funkéni skupiny D1 s jednostrannym chodnikem. Smérové i
sklonové parametry na meznich hodnotach. Nutna demolice

pozemnich objektl a trvaly zabor pozemka.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 0,0
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 0,0
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,3
Zabory pozemkd (m2) 3600

PFilezitosti
spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika

hrozba Gzemni neprichodnosti zaméru
Investi¢ni naklady (mil.K¢&) 63,1

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000
0 | g - 7 ¥ -

Tl

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[71.2.1 Schematicky podélny pro - Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2400
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 71




MSUDOP PRAHA

Identifikacni ¢islo pfejezdu P2400

71 PFiloha €. 71.2.1  Schematicky podélny profil

Pofadoveé cislo prejezdu
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&SUDOP PRAHA

Identifika&ni &islo prejezdu P2400 Navrh opat feni - 3. Grove i

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 71 zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy
Objizdna trasa M 1:10 000

e

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 1,8
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 2,7
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika
nepriichodnost zaméru
Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0 ;
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich
* znaménko + zvétSeni, - zmenSeni Zelezni énich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2400

Poradové Cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 71




%SUDOP PRAHA

Identifika éni €islo p Fejezdu P2399 Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani 72

Situace M 1:2 000

Oblastni Feditelstvi Praha
Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n.
Defini €ni Usek Roztoky u Prahy - Lib ¢&ice nad Vitavou
Zel. km p fejezdu 429,707 |
Zelezniéni charakteristika
2, Sira trat
Pocet koleji a jejich charakter
Tratova rychlost * (km/h) 120
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory

Doba uzavreni pro typicky

rychly vlak (min) 1,63
Doba uzavreni pro typicky

pomaly vlak (min) 2,64
Pocet vlakd /24h 188

Silniéni charakteristika

TFida poz. komunikace MK

Cislo poz. komunikace -

Sitka prejezdu (m) 7 e CONRCAN NG [\~ ,‘/;:F:'—‘”/
Délka prejezdu (m) 12 = (i b O AN i
Uhel kiizeni (*) 90 - > \ A R
Pocet TV vozidel ** 0

Pocet O vozidel ** 10

Pocet M vozidel ** 0

Pocet vozidel celkem ** 10

Pocet chodctl a cyklistl 132

Popis, usporadani

intravilan, obytna zastavba va vzdalenosti 15 m,

Dopravni moment *** | 1880

Specifickd rizika

smérové/sklonové pomeéry na pfilehlé pozemni komunikaci,
vzdalenost hranice kfizovatky s levym odboc¢enim/sjezdu vlevo
od nebezpecného pasma prejezdu, smérové poméry na
Zeleznici, rozhledové poméry

MU za poslednich 7 let 0

Soucet dob uzavreni****(min) 39,46

Intenzita silni¢ni dopravy Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd G na tranzitnich
(vozidel / 1h - Spicka) 1 Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech"

* nejvy3si tratova rychlost [72.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
** ro¢ni pramér dennich intenzit Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2399

*+* CSN 73 63 80 Ing. St&panova Poradové &islo

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky Kontroloval: Ing. Turek 72




®V .SUDOP PRAHA
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Identifikacni Cislo prejezdu P2399

1:5 000

-

72 Priloha ¢. 72.0

v

Poradové ¢islo prejezdu

Uzemni plan
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%SUDOP PRAHA

Identifikagni &islo prejezdu P2399 Navrh opat feni - 1. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 72 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
ZruSeni prejezdu, doprava prevedena na OT, ktera Zeleznici
kFiZi po prejezdu pof. &. 74. Cast OT je tvoFena novou
komunikaci kategorie MO2 funkéni skupiny D1 vedenou podél

zelezniéni traté.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 0,7
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 1,1
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,25
Zabory pozemkl (m2) 1800

PrileZitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 71 a 74

Rizika
neni v UP, neni s nim ale ani ve zjevné kolizi, nutnost zmény
upP

Investiéni naklady (mil.K&) | 12,3

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
| Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2399

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 72




%SUDOP PRAHA

Identifika¢ni &islo prejezdu P2399 Navrh opat feni - 2. Grove h

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 72 zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
ZruSeni prejezdu, realizace nového silniéniho podjezdu v
blizkosti ruSeného prejezdu, nové komunikace kategorie MO2
funkéni skupiny D1 s jednostrannym chodnikem, trvaly zabor
pozemku, smérové i sklonové parametry na meznich
hodnotéach.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 0,0
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 0,0
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,25
Zabory pozemkl (m2) 2300

PFilezitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika
neni v UP, nutn4 zména UP

Investiéni naklady (mil.K&) | 57,7

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[72.2 Schematicky podélny pro - Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2399

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 72




MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2399

72 PfFiloha €. 72.2 Schematicky podélny profil
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MSUDOP PRAHA

Identifika&ni &islo prejezdu P2399 Navrh opat feni - 3. Grove i
Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 72 zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy
Objizdna trasa M 0

Popis opatfeni
Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotcenych vozidel * (km) 0.7 Objizdna trasa je v pfehledné situaci 1:10 000 urovné 1
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0

Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 1,1

Zména doby chlze péSich * (min) 0,0

Soulad s Gzemnim planem ANO

Upravy silniénich komunikaci (km) 0,0

Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika
neprichodnost zaméru
Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich
* znaménko + zvétSeni, - zmenSeni Zelezni €énich koridorech"
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2399

Poradové ¢islo

Kontroloval: Ing. Tvrdik 72




Identifika éni €islo p Fejezdu

P2401

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani

73

Oblastni Feditelstvi Praha

Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n.

Defini éni Usek

Zel. km p fejezdu 434,166

Zelezniéni charakteristika

. o 2, Sira trat, zast. Dolany
Pocet koleji a jejich charakter

Tratova rychlost * (km/h) 115

svételna signalizace,

Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory

Doba uzavreni pro typicky

rychly vlak (min) 1,29
Doba uzavreni pro typicky

pomaly vlak (min) 1,73
Pocet vlakd /24h 188

Silniéni charakteristika

TFida poz. komunikace MK

Cislo poz. komunikace

Sifka prejezdu (m) 4,0
Délka prejezdu (m) 12,5
Uhel kiizeni () 90
Pocet TV vozidel ** 4
Pocet O vozidel ** 25
Pocet M vozidel ** 1
Pocet vozidel celkem ** 30
Pocet chodctl a cyklistl 259

Popis, usporadani

intravilan, obytna zastavba va vzdalenosti 10 m, Zeleznice ve
smérovém oblouku s pfevySenim, vedle prejezdu je
vybudovén novy podchod s bezbariérovym pfistupem na
nastupisté zast. Dolany.

Dopravni moment *** | 5640

Specifickd rizika

vzdalenost hranice kfizovatky s levym odboc¢enim, rozhledové
poméry

MU za poslednich 7 let 0

Soucet dob uzavreni****(min) 32,43

Intenzita silni¢ni dopravy
(vozidel / 1h - Spicka) 3

* nejvySsi tratova rychlost

** roéni prdmér dennich intenzit

#+ CSN 73 63 80

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky

Lib €ice nad Vltavou - Kralupy nad Vitavou

%SUDOP PRAHA

Stavajici stav

M 1:2 000

PFehIedné'situace’ M 1:10 000

\E|| Il [ SN\ o
; S /’;,_\“\‘Kﬁo\ Kocamgs:

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[73.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2401
Ing. St&panova Poradové &islo
Kontroloval: Ing. Turek 73




Identifikaéni Cislo prejezdu P2401

®V \SUDOP PRAHA
Poradové ¢islo prejezdu

oo e 5

L T Ty
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni énich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni €islo prejezdu
Zpracovatel: R. Charvét P2401
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 73




%SUDOP PRAHA

Identifikagni &islo prejezdu P2401 Navrh opat feni - 1. Urove h

Vs

Poradové cislo prejezdu podle zadani 73 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
ZruSeni prejezdu, pési doprava vedena stavajicim podchodem,
motorové doprava je vedena po OT s kfizenim Zeleznice pod
Zelezniénim mostem ve vzdalenosti 250m od feSeného
pfejezdu smérem Lib&ice nad Vitavou, nebo po OT vedenou po
prejezdu ve vzdalenosti 520m od feSeného prejezdu ve sméru
Kralupy nad Vltavou (Kocandska cesta). Cast OT bude muset

byt rekonstruovana, kategorie MO2, funkéni skupina D1.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 1,3
Zména délky trasy péSich * (km) 0,6
Zména jizdni doby vozidel * (min) 2,0
Zména doby chlze péSich * (min) 9,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,75
Zabory pozemkl (m2) 0

PrileZitosti

Rizika

nebezpeci neprojednatelnosti navrhu
Investiéni naklady (mil.K&) | 25,7

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
| Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2401

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 73




Identifikacni Cislo prejezdu P2401

Poradové cislo prejezdu podle zadani 73

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 2. Urove h

Popis opatfeni

ZruSeni prejezdu, pési doprava vedena stavajicim podchodem,
motorové doprava vedena po novém silniénim nadjezdu, novéa
komunikace kategorie MO2 funkéni skupina D1, smérové i
sklonové poméry na meznich hodnotach. Smeérové a sklonové
poméry ve vyjimeényach hodnotach. motorova doprava je
vedena novém silniénim nadjezdu ve vzdalenosti 570 m od
feSeného prejezdu smérem Kralupy nad Vitavou.Toto feSeni
umozni prevedeni jesté jednoho prejezdu na prechod ve
vzdalenosti 520m od feSeného prejezdu ve sméru Kralupy nad
Vitavou (Kocandska cesta), ktery neni na seznamu feSenych
prejezdu.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 1,7
Zména délky trasy pésich * (km) 1,7
Zména jizdni doby vozidel * (min) 2,6
Zména doby chlze péSich * (min) 25,5
Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,37
Zabory pozemkl (m2) 4600

PFilezitosti

soucasné prevedeni jesté jednoho prejezdu na prechod

Rizika

hrozba neprojednatelnosti navrhu

Investiéni naklady (mil.K&) | 47,5

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

vrx

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000

Prehledna situace M 1:10 000
WARRIT: .

#hd pansks (o

Ve
O\

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[73.2 Schematicky podélny pro - Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2401

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 73




MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2401

Schematicky podélny profil

73 Priloha ¢. 73.2

Poradové cislo prejezdu
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Identifikacni Cislo prejezdu P2401

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 73

MSUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz

vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné, avSak bez vlozenych investic do
komunikace.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 1,3
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 2,0
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silniénich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

Rizika

| kdyZ feSeni neni v rouporu s UP, neznamena to jeho
prachodnost.
Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

Objizdna trasa M 0

Objizdna trasa je v pfehledné situaci 1:10 000 trovné 1 (bez rekonstrukce Ucelové komunikace)

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich
Zelezni €énich koridorech"

Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu

Zpracovatel: Ing. Turek P2401
Poradové cislo

Kontroloval: Ing. Tvrdik 73




%SUDOP PRAHA

Identifika éni €islo p Fejezdu

P2398

Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani

74

Oblastni Feditelstvi

Praha

Trat'ovy Usek

P. Mas. n. - Dé&¢éin hl. n.

Defini éni Usek

Roztoky u P. - Lib ¢€ice n. VIt.

Zel. km p Fejezdu

429,441

Zelezniéni charakteristika

Pocet koleji a jejich charakter

2. Sira trat, zast. Libcice nad
Vitavou-Letky

Tratova rychlost * (km/h) 120
Zabezpeceni prejezdu .SVételné sigr’1ali,z ace,
jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,6
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,58
Pocet vlakd /24h 188
Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace MK
Cislo poz. komunikace -
Sifka prejezdu (m) 3,5
Délka prejezdu (m) 11,5
Uhel kiizeni () 90
Pocet TV vozidel ** 0
Pocet O vozidel ** 8
Pocet M vozidel ** 0
Pocet vozidel celkem ** 8
Pocet chodcl a cyklistl 127
Popis, usporadani
intravilan
Dopravni moment *** 1880
Specifickd rizika
odboceni vlevo na hranici nebezpeéného pasma prejezdu
MU za poslednich 7 let 0
Soucet dob uzavreni****(min) 38,57
Intenzita silni¢ni dopravy
(vozidel / 1h - Spicka) 1

* nejvySsi tratova rychlost

** roéni prdmér dennich intenzit

=+ CSN 73 63 80

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky

M 1:2 000

Situace

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[74.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i pInéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo pFejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2398
Ing. St&panova Poradové &islo
Kontroloval: Ing. Turek 74




®V .SUDOP PRAHA
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Identifikacni Cislo prejezdu P2398

Poradové cislo pfejezdu podle zadani 74

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 1. Urove h

Popis opatfeni

PFfevedeni na pfechod z divodu zast. Lib¢ice nad Vitavou-
Letky, pfevedeni motorové dopravy na prejezd pof.¢.72 a déle
po nové spojovaci komunikaci vedenou podél zZeleznicni traté.
Novéa komunikace je kategorie MO2 funkéni skupiny D1.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Situace

zruSeni bez nahrady, prevedeni na jiné prejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
M 1:2 000

Zména délky trasy vozidel * (km)

3,6

Zména délky trasy pésich * (km)

0,0

Zména jizdni doby vozidel * (min)

5,4

Zména doby chuze péSich * (min)

0,0

Soulad s Gzemnim planem

NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km)

0,25

Zabory pozemkl (m2)

1800

PrileZitosti

spole¢né feSeni s pfejezdem pof. €. 71 a 72.

Rizika

neni v UP, neprichodnost navrhu

Investi¢ni naklady (mil.K&)

12,3

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Samostatné

prilohy:

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich

Zelezni €nich koridorech"
Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu

Zpracovatel: Ing. Turek P2398
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 74




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2398

Navrh opat Feni - 2. Urove h

Poradové cislo pfejezdu podle zadani 74

Popis opatfeni

ZruSeni prejezdu, realizace nového podchodu z divodu
pFistupu na nastupisté zast. Lib¢ice nad Vitavou-Letky. Dale se
navrhuje realizace spojovaci komunikace shodné s feSenim
navrhu 1. arovné tohoto pfejezdu a realizace mimouroviového
kfizeni podle navrhu 2. Grovné prejezdu pofr. €. 72

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 15
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 2,3
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,25
Zabory pozemkl (m2) 1800

PFilezitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000

Rizika

neni v UP, neprichodnost navrhu

i

Priiy;

ce
avoy.

Investiéni naklady (mil.K&) | 57,7

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[74.2 Schematicky podélny pro - Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2398
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 74




Identifikacni Cislo prejezdu P2398

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 74

MSUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné, ale bez nakladu do rekonstrukce vozovky
oT.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 3,6
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 5,4
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO

Upravy silniénich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

Prilezitosti

spole¢né feSeni s prejezdy pof. €. 72 a 74

Rizika

| kdyZ feSeni neni v rouporu s UP, neznamena to jeho
prachodnost, trvalé omezeni vysky vozidel na prachodu pod
Zelezniénim mostem

Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0

* znaménko + zvétseni, - zmenseni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

Objizdna trasa

M 0

Objizdna trasa je v pfehledné situaci 1:10 000 urovné 1 (bez rekonstrukce vozovky)

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich
Zelezni €énich koridorech"

Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu

Zpracovatel: Ing. Turek P2398
Poradové cislo

Kontroloval: Ing. Tvrdik 74




%SUDOP PRAHA

Identifika €ni €islo p Fejezdu P4925 Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani 75

Situace M 1:2 000

Oblastni Feditelstvi Praha |
Tratovy Usek C. Tfebova os. n. - P. Mas. n.
Defini €ni Usek Luéebni Kolin - Velim
Zel. km p fejezdu 353,413
Zelezni¢ni charakteristika
o 2, Sira trat, zast. Nova Ves u
Pocet koleji a jejich charakter (i iina
Tratova rychlost * (km/h) 160 e ———— i it
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory 3
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,59
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,4
Pocet vlakd /24h 313
Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace MK
Cislo poz. komunikace - Piehledna situace M 1:10 000
Sitka prejezdu (m) 5
Délka prejezdu (m) 14
Uhel kiizeni () 90
Pocet TV vozidel ** 4
Pocet O vozidel ** 3
Pocet M vozidel ** 0
Pocet vozidel celkem ** 7
Pocet chodcl a cyklistl 183
Popis, usporadani
intravilan, obytna zastavba va vzdalenosti 12 m, Zeleznice v
pfimé , zajistuje pfistup na zast. Nova Ves u Kolina
Dopravni moment *** | 3130
Specifickd rizika
N E=a
Ay
T
4] 1
MU za poslednich 7 let 1
Soucet dob uzavreni****(min) 61,42
Intenzita silni¢ni dopravy Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd G na tranzitnich
(vozidel / 1h - Spicka) 1 Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech"
* nejvy3si tratova rychlost [75.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
** ro¢ni pramér dennich intenzit Zpracovatel: Ing. Tvrdik P4925
** CSN 73 63 80 Ing. St&panova Poradové &islo
**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky Kontroloval: Ing. Turek 75




%SUDOP PRAHA

Identifikaéni Cislo prejezdu P4925
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%SUDOP PRAHA

Identifikagni &islo prejezdu P4925 Navrh opat feni - 1. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 75 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
PFfevedeni prejezdu na prechod z diivodu zast. Nova Ves u
Kolina. Motorovéa doprava vedena po OT po stavajicich MK,
silnici 1/38 a nové zfizené Ucelové komunikace. Nova
komunikace je kategorie MO2 funkéni skupiny D1.

=

Charakteristiky navrhovaného stavu i
Zména délky trasy vozidel * (km) 3,5 j“ =
Zména délky trasy p&sich * (km) 0,0 :
Zména jizdni doby vozidel * (min) 5,3 é
Zména doby chlze pé&sich * (min) 0,0 '%
Soulad s tzemnim pladnem NE Y
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,35 :
Zabory pozemkl (m2) 1320

PrileZitosti
Rizika

navrh neni v UP, ale neni s nim v kolizi
Investiéni naklady (mil.K¢&) | 41,4 : e /W

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
| Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P4925

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 75




%SUDOP PRAHA

Identifika¢ni &islo prejezdu P4925 Navrh opat feni - 2. Grove h
Poradové cislo prejezdu podle zadani 75

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
ZruSeni prejezdu a jeho nahrazeni podchodem pro pési z
ddvodu zast. Nova Ves u Kolina. Motorova doprava je vedena
shodné s OT navrhu 1. drovné.

Prehledna situace M 1:10 000
[}

Charakteristiky navrhovaného stavu | 5 Ei
Zména délky trasy vozidel * (km) 3,5 ! | I ! ¢ > rg
Zména délky trasy p&sich * (km) 0,0 ‘, l b ,' : <« :
Zména jizdni doby vozidel * (min) 5,3 ; | Ei I O IE&
Zména doby chtize pasich * (min) 0,0 | \ %3 ) -
Soulad s Uzemnim planem NE i | @ . ‘@bﬂ;o ‘
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,35 f [ oy
Zabory pozemkl (m2) 1320 oo

PFilezitosti

Doplnéni PHO zastavby obce Nova Ves u Kolina.

Rizika
navrh neni v UP, ale neni s nim v kolizi

Investiéni naklady (mil.Kg) | 56,8
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
| Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P4925

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 75




MSUDOP PRAHA

Identifika&ni &islo prejezdu P4925 Navrh opat feni - 3. Grove i
Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 75 zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy
Objizdna trasa M 0

Popis opatfeni
Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné ale bez rekonstrukci vozovek

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) ; Objizdna trasa je v pfehledné situaci 1:10 000 Urovné 1, bez Uprav U¢elové komunkace

Zména délky trasy pésich * (km) 0,0

Zména jizdni doby vozidel * (min)

Zména doby chlze péSich * (min) 0,0

Soulad s Gzemnim planem ANO

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,00

Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti
Rizika

| kdyZ feSeni neni v rouporu s UP, neznamena to jeho

prachodnost.

Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni Zelezni €nich koridorech"
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P4925

Poradové ¢islo

Kontroloval: Ing. Tvrdik 75




%SUDOP PRAHA

Identifika éni €islo p Fejezdu

P2415

Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani

76

Oblastni Feditelstvi Usti
Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n.
Defini €ni Usek Hnévice - Roudnice n. Labem
Zel. km p fejezdu 474,629 |
Zelezniéni charakteristika
o 2, Sira trat
Pocet koleji a jejich charakter
Tratova rychlost * (km/h) 160
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,9
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,25
Pocet vlakd /24h 172
Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace 11
Cislo poz. komunikace 24049
Sifka prejezdu (m) 7,5
Délka prejezdu (m) 20
Uhel kiizeni () 40
Pocet TV vozidel ** 165
Pocet O vozidel ** 510
Pocet M vozidel ** 16
Pocet vozidel celkem ** 691
Pocet chodcl a cyklistl 113
Popis, usporadani
intravilan obce
Dopravni moment *** | 125560
Specifickd rizika
Uhel kfizeni (40°)
MU za poslednich 7 let 0
Soucet dob uzavreni****(min) 25,4
Intenzita silni¢ni dopravy
(vozidel / 1h - Spicka) 73

* nejvySsi tratova rychlost

** roéni prdmér dennich intenzit

#+ CSN 73 63 80

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky

Prehledna situace M 1:10 000
5 = N\

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[76.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2415
Ing. St&panova Poradové &islo
Kontroloval: Ing. Turek 76




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2415
Poradové ¢islo prejezdu

fll_.f‘

-":-.,g : |
W
Wy,
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich

Zelezni énich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: R. Charvét P2415

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 76




Identifikacni Cislo prejezdu P2415

Poradové cislo prejezdu podle zadani 76

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 1. Urove h

Popis opatfeni

por.c.84.

ZruSeni pfejezdu a jeho pfevedeni na prechod z divodu
propojeni komunikaci mésta (jako alternativni feSeni se
navrhuje zfizeni podchodu v souladu s navrhem feSeni 2.
urovné). Motorova doprava prevedena po OT na prejezd

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 3,2
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 4,8
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,00
Zabory pozemkl (m2) 0

PfileZitosti

Rizika

| kdyz FeSeni neni v pfimém rozporu s UP, méni dostupnost
nékterych pozemkl a nemovitosti. Navrh se miZze stat
neprojednatelnym.
Investi¢ni naklady (mil.K&)** 2,3
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni
** investi¢ni néklady alternativniho feSeni 19,0

zruSeni bez nahrady, prevedeni na jiné prejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace

- N

\

Hnévice ™

8,
EOS
2
ES

[ —
1hlﬂm

A ——
\

Samostatné

prilohy:

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech"
Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2415
Poradové ¢islo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 76




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Gislo prejezdu P2415 Navrh opat feni - 2. Grove n
Poradové cislo prejezdu podle zadani 76 zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimouroviiové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
) Situace M 1:2 000
Popis opatfeni S8 ) . " . ‘ _—— e
ZruSeni prejezdu a jeho nahrazeni podchodem pro pési s a g
bezbariérovymi pfistupy. Motorova doprava je vedena po
novém silniénim nadjezdu, kategorie komunikace je MO2
funkéni skupiny C.
e | | e T
Prehledna situace M 1:10 000
Charakteristiky navrhovaného stavu " o
Zména délky trasy vozidel * (km) 0,3 Lt
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0 -
Zména jizdni doby vozidel * (min) 0,5
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,9
Zabory pozemkl (m2) 10100
PFilezitosti
spole¢né feSeni s pfejezdem pof. €. 84 navrh feSeni 1. Uroven i & ’%.”;%
Hnévice ™
Rizika
navrh neni v UP, nepriichodnost zaméru
AT
P
Investiéni naklady (mil.K&)** | 151,0

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[76.2.1 Schematicky podélny pro - Datum: Dil&i pInéni 15. duben 2016 | Identifikaéni &islo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2415

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 76




MSUDOP PRAHA

Dobfin

76 Prfiloha €. 76.2.1  Schematicky podélny profil

Identifikacni Cislo prejezdu P2415
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Identifikacni Cislo prejezdu P2415

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 76

&SUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz

vjezdu nakladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 3,2
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 4,8
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

Rizika

| kdyZ feSeni neni v rouporu s UP, neznamena to jeho
prachodnost.
Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0

* znaménko + zvétseni, - zmenseni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy
M 1:10 000
L

"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd i na tranzitnich
Zelezni énich koridorech”

Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu

Zpracovatel: Ing. Turek P2415
Poradové cislo

Kontroloval: Ing. Tvrdik 76




%SUDOP PRAHA

Identifika éni €islo p Fejezdu

P2405

Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani

77

Oblastni Feditelstvi

Usti

Trat'ovy Usek

P. Mas. n. - Dé&¢éin hl. n.

Defini éni Usek

Vranany - Dolni Be rkovice

Zel. km p Fejezdu

455,046

Zelezniéni charakteristika

Pocet koleji a jejich charakter

2, Sira trat, zast. Citov

Tratova rychlost * (km/h) 160
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu oboustranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,72
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,51
Pocet vlakd /24h 153
Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace Il
Cislo poz. komunikace 246
Sifka prejezdu (m) 8,5
Délka prejezdu (m) 14,5
Uhel kiizeni () 85
Pocet TV vozidel ** 321
Pocet O vozidel ** 1889
Pocet M vozidel ** 28
Pocet vozidel celkem ** 2238
Pocet chodctl a cyklistl 115
Popis, usporadani
extravilan
Dopravni moment *** | 344250
Specifickd rizika
MU za poslednich 7 let 1
Soucet dob uzavreni****(min) 23,78
Intenzita silni¢ni dopravy
(vozidel / 1h - Spicka) 225

* nejvySsi tratova rychlost

** roéni prdmér dennich intenzit

=+ CSN 73 63 80

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky

Situace

Prehledna situace

M 1:2 000

M 1:10 000

- -
W

—
——
e — —
—_—

e —
——

—

Samostatné pfilohy:

[77.0 Uzemni plan

[1:5 000

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezd na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech"
Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Eislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2405
Ing. St&panova Poradové &islo
Kontroloval: Ing. Turek 77




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2405

Poradové ¢islo prejezdu

77 Pfiloha &. 77.0 Uzemni plan
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich

Zelezni énich koridorech”

Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: R. Charvét P2405
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 77




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2405

Navrh opat Feni - 1. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 77

Popis opatfeni

PFfevedeni prejezdu na prechod z divodu zast. Citov. Motorova
doprava prevedena dle pfilohy 77.1 po OT pfes obec Vlinéves.
K¥izeni OT s Zeleznici je mimouroviiové. Cast OT je vedena v
ose stavajici polni cesty. Smérové i sklonové poméry jsou
vyhovujici, musi vSak dojit k jejimu rozsiféni na kategorii S7,5
a realizaci prakticky celé vozovky vEetné pokladnich vrstev. V
misté stavajiciho Zelezniéniho mostu, pod kterym OT prochazi
se navrhuje snizeni nivelety komunikace tak, aby byla zajiSténa
podjezdna vyska 4,2m. Zaroven je zde komunikace pouze
jednopruhova, silni¢ni provoz bude upraven dopravnim
znacenim.

Charakteristiky navrhovaného stavu

zruSeni bez nahrady, prevedeni na jiné prejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace

Prehledna situace

M 1:2 000

M 1:10 000
= r 4

Zména délky trasy vozidel * (km) 11,5

Zména délky trasy péSich * (km) 0,0

Zména jizdni doby vozidel * (min) 17,3

Zména doby chlze péSich * (min) 0,0

Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,25

Zabory pozemkl (m2) 1800
PrileZitosti

OT spoleéna pro prejezd pof. €. 78, navrh feSeni 1. arovné

Rizika

neni v UP, zvy3eni zatizeni obce Vlivenés dopravou,

nepriichodnost zaméru

Investiéni naklady (mil.Kg) | 45,0

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

\ = 2 7
\ (Y2 %
N eq e
a\\ \ == & )

Samostatné pfilohy:

[77.1

Objizdna trasa

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech"
[1:25000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo pfejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2405
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 77




®V ~SUDOP PRAHA
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1:25 000
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Identifikaéni Cislo pfejezdu P2405
Poradové ¢islo prejezdu
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%SUDOP PRAHA

Identifika¢ni &islo prejezdu P2405 Navrh opat feni - 2. Grove h
Poradové cislo prejezdu podle zadani 77

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
PFfevedeni prejezdu na prechod (alternativné zfizeni podchodu)
z davodu pfistupu na nastupisté zast. Citov. Motorova doprava
prevedena na noveé zrealizovany silniéni nadjezd, komunikace
kategorie S7,5/50. Trasa silnice je v souladu s UP.

Prehledna situace M 1:10 000

Charakteristiky navrhovaného stavu \\, \
Zména délky trasy vozidel * (km) 0,0 e\ \
Zména délky trasy p&sich * (km) 0,0 :
Zmeéna jizdni doby vozidel * (min) 0,0 |
Zména doby chiize p&Sich * (min) 0,0 :
Soulad s Gzemnim planem ANO 1
Upravy silniénich komunikaci (km) 1,10 T
Zabory pozemkl (m2) 20800
PrileZitosti
Rizika
Investiéni naklady (mil. K&)** | 113,5
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
** alternativni feSeni s podchodem 16,6 [77.2 Schematicky podélny pro - Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni €islo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2405
Poradové ¢islo
Kontroloval: Ing. Tikman 77




MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2405

77 PFiloha €. 77.2 Schematicky podélny profil
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P2405
Poradové cislo prejezdu podle zadani 77

Identifikacni Cislo prejezdu

&SUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

Objizdna trasa

M 1:50 000

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nékladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT je vedena pfes
Spomysl a Bykev.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 11,5
Zména délky trasy pésich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 17,3
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,00
Zabory pozemkl (m2) 0
PFileZitosti
Rizika
nepfijatelnost navrhu
Investi¢ni naklady (mil.K¢&) 0,0

* znaménko + zvétseni, - zmenseni
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov Rovych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2405
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 77




%SUDOP PRAHA

Identifika €ni €islo p Fejezdu P2406 Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani 78

Situace M 1:2 000

Oblastni Feditelstvi Usti

Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n.
Defini €ni Usek Vranany - Dolni Be rkovice
Zel. km p fejezdu 457,932

Zelezniéni charakteristika
2, stani¢ni koleje, zst D.

Pocet koleji a jejich charakter

Berkovice
Tratova rychlost * (km/h) 160
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,59
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,4
Pocet vlakd /24h 153

Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace 11

Cislo poz. komunikace 24636 Piehledna situace M 1:10 000
Sifka prejezdu (m) 7
Délka prejezdu (m) 14,5 : _ N —— A
Ohel kizeni (°) 88 ) , 7 o) W= e S—
Pocet TV vozidel ** 85 R o A :
Pocet O vozidel ** 625
Pocet M vozidel ** 10 : e
Pocet vozidel celkem ** 720 R \
Pocet chodcl a cyklistl - i / %
S N
S ———— ff?fé{“ \X\'\%ﬁ\@m

pis, usporadani PN O <
intravilan, obytna zastavba ve vzdalenosti 15 m, Zeleznice ve Yo =—Tan| 3&] \ N
smérovém oblouku s prevydenim I§ ol || | o

| = Uu:g;g‘ \ 7
‘ = i 4B -8
] °-~v(.;“* Y o,daz 1 o A
, pof. & 78" ) A \
Dopravni moment *** | 117810 i I ”E. o \ +
Specifickd rizika ' o o ¥ \

rozhledové poméry @DD‘ a ‘\\

MU za poslednich 7 let 0 \

Soucet dob uzavreni****(min) 22,34

Intenzita silni¢ni dopravy Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd G na tranzitnich
(vozidel / 1h - Spicka) 77 Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech"

* nejvy3si tratova rychlost [78.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
** ro¢ni pramér dennich intenzit Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2406

** CSN 73 63 80 Ing. St&panova Poradové &islo

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky Kontroloval: Ing. Turek 78




%SUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2406
Poradové &islo prejezdu 78 Priloha ¢. 78.0 Uzemni plan 1:5 000
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni énich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: R. Charvét P2406
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 78




%SUDOP PRAHA

Identifikagni &islo prejezdu P2406 Navrh opat feni - 1. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 78 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
Prevedeni pfejezdu na pfechod z divodu pési dostupnosti
vlevo traté pfilehlé obytné zastavby, vedeni motorové dopravy
po OT dle prilohy 78.1. Kfizeni s Zelezbnici na OT je
mimouroviiové. Cast OT je vedena v ose stavajici polni cesty.
Smérové i sklonové pomeéry jsou vyhovujici, musi vSak dojit k
jejimu rozsiféni na kategorii S7,5 a realizaci prakticky celé
vozovky véetné pdokladnich vrstev. V misté stavajiciho
Zelezni¢niho mostu, pod kterym OT prochazi se navrhuje
snizeni nivelety komunikace tak, aby byla zajisténa podjezdna
vySka 4,2m. Zaroven je zde komunikace pouze jednopruhova,
silniéni provoz bude upraven dopravnim znacenim.

Prehledna situace M 1:10 000

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 5,0

Zména délky trasy pésich * (km) 0,0

Zména jizdni doby vozidel * (min) 7,5

Zména doby chlze péSich * (min) 0,0

Soulad s Gzemnim planem NE

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,25 "

Zabory pozemkl (m2) 1800 o i =
PrileZitosti

L —=
= /ﬁrr—:/ '

— — — ———— = — e J°

OT spoleéna pro prejezd pof. €. 77, navrh feSeni 1. arovné >t \DO\“\

S

=

‘ Q-I!*]w \
\ o
g | .\ g
% \
e \
\ 'ﬂ ~\
L \
Rizika \ \ 4
neni v UP, zvy3eni zatiZzeni obce Vlivenés dopravou, | \
neprdchodnost zaméru ‘. \ \\
%= .~ A
‘r af@e \ ° !
T ae A Sy, =~
=~ \
Y— —1

Investiéni naklady (mil.K&) | 46,4
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[78.1 Objizdna trasa [1:25000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo piejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2406

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 78




®V .SUDOP PRAHA
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%SUDOP PRAHA

Identifika¢ni &islo prejezdu P2406 Navrh opat feni - 2. Grove h

Poradové ¢islo pfejezdu podle zadani 78 zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci

Situace M 1:2 000
(T ]

Popis opatfeni

Prevedeni pfejezdu na pfechod z divodu pési dostupnosti
vlevo traté pfilehlé obytné zastavby, realizace nového silni¢niho
nadjezdu v blizkosti ruSeného prejezdu, nové komunikace
kategorie S7,5/60.

Prehledna situace M 1:10 000

Charakteristiky navrhovaného stavu
Zména délky trasy vozidel * (km) 15
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 2,3
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,3
Zabory pozemkl (m2) 20000
PFilezitosti
__4 0[da} "g \‘\‘
Rizika ; X "

navrh neni v UP, neni s nim ale ani ve zjevné kolizi, nutna \
preloZzka telovodu ‘,\

\

\.

P o
=]
i

\ i\

\ (lae X E AL L é
°y “l ﬂ@_,—.[ T B

Investiéni naklady (mil.K&) | 112,4

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[78.2.1 Schematicky podélny pro - Datum: Dil&i pInéni 15. duben 2016 | Identifikaéni &islo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2406

Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 78




MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2406

78 PrFiloha €. 78.2.1  Schematicky podélny profil
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P2406
Poradové cislo prejezdu podle zadani 78

Identifikacni Cislo prejezdu

&SUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nékladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Pfevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT dle situace 1:50
000 pres Citov, Spomysl a Bykev.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 21,5
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 32,3
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

Rizika

| kdyZ feSeni neni v rouporu s UP, neznamena to jeho
prichodnost.
Investi¢ni naklady (mil.K¢&) 0,0

* znaménko + zvétseni, - zmenseni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

Objizdna trasa
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"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd i na tranzitnich

Akce:
Zelezni €nich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2406
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 78




%SUDOP PRAHA

Identifika €ni €islo p Fejezdu P2409 Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani 79

Situace M 1:2 000

Oblastni Feditelstvi Usti

Trat'ovy Usek P. Mas. n. - Dé¢in hl. n.

Defini éni tsek Dolni Be fkovice - Hn évice + CEZ-EME kn
Zel. km p Fejezdu 463,509 |

Zelezniéni charakteristika

. L 3, Sira trat+vlecka, zast. Horni
Pocet koleji a jejich charakter

Pocalpy
Tratova rychlost * (km/h) 160
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,66
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,46
Pocet vlakd /24h 155

Silniéni charakteristika

TFida poz. komunikace 11

Cislo poz. komunikace 24621 Piehledna situace M 1:10 000
Sitka prejezdu (m) 9 ‘
Délka prejezdu (m) 23,5

Uhel kiizeni () 90

Pocet TV vozidel ** 78

Pocet O vozidel ** 640

Pocet M vozidel ** 10

Pocet vozidel celkem ** 728

Pocet chodcl a cyklistl 92

Popis, usporadani

intravilan, obytna zastavba ve vzdalenosti 10 m, Zeleznice v
pfimé, prejezd zajiStuje pfFistup na zast. Horni PoCaply

Dopravni moment *** | 120900

Specifickd rizika

prejezd pres 2 tratové koleje i a 1 kol. vlecky, pfistup na
nastupisté zast. Horni Pocaply ve sméru Hnévice je z prostoru
uvnitf pfejezdu (mezi vlie¢kou a tratovymi kolejemi)

MU za poslednich 7 let 0

Soucet dob uzavreni****(min) 23,11

Intenzita silni¢ni dopravy Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Grov novych p fejezd G na tranzitnich
(vozidel / 1h - Spicka) 78 Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech"

* nejvy3si tratova rychlost [79.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo piejezdu
** ro¢ni pramér dennich intenzit Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2409

*+* CSN 73 63 80 Ing. St&panova Poradové &islo

**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky Kontroloval: Ing. Turek 79




®V \SUDOP PRAHA
Identifikacni Cislo prejezdu P2409
Poradové ¢&islo prejezdu 79 Priloha ¢&.
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni énich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: R. Charvét P2409
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 79




Identifikaéni Cislo prejezdu P2409

Poradové cislo prejezdu podle zadani 79

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 1. Urove h

zruSeni bez nahrady, prevedeni na jiné prejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni

I

PFfevedeni prejezdu na prechod (alternativné zfizeni podchodu
s bezbariérovymi pfistupy pod vSemi kolejemi podle navrhu
feSeni 2. Urovné) z divodu zast. Horni Pocaply. Motorova
doprava je pfevedena pomoci nové silniéni spojky na stavajici
silniéni nadjezd pfes Zeleznici. Tato silniéni komunikace je
navrzena v souladu s UP obce. Nova komunikace je kategorie

MO2 funkéni skupiny C.

Charakteristiky navrhovaného stavu
Zména délky trasy vozidel * (km) 3,0
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 4,5
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,20
Zabory pozemkd (m2) 1350
PrileZitosti
Rizika

prevedeni na pfechod neodstrafiuje nenormovy pfistup na

nastupisté pfimo z prostoru uvnitf prejezdu

Investiéni naklady (mil.K&)** | 50,8

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
** investi¢ni naklady alternativniho feseni 70,5 | Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifika¢ni &islo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2409
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 79




%SUDOP PRAHA

Identifikaéni €islo prejezdu P2409

Navrh opat Feni - 2. Urove h

Poradové cislo prejezdu podle zadani 79

Popis opatfeni

ZruSeni pfejezdu a jeho ndhrada podchodem (alternativné
prevod na prechod podle navrhu feSeni 1. Grovné) pod vSemi
kolejemi s bezbariérovymi pfistupy na nastupisté. Na
nastupisté smér Hnévice je pfistup zyjiStém Sikmym
chodnikem. Z toho dlivodu se musi celé nastupisté posunout o
cca 60m smérem Dolni Befkovice. zastfeSeni Sikmého
chodniku je prodlouzeno i nad nastupisté. Nastupisté smér
Dolni Berkovice je beze zmén. Zda bude bezbariérovy pfistup
zajisten i vytahy bude posouzeno v dalSim stupni
dokumentace. Silni¢ni doprava je vedena po po novém
silniénim nadjezdu s preloZzkou komunikace v diléim souladu s
UP obce. Nova komunikace je kategorie S7,5/50.

Situace M 1:2 000

Prehledna situace M 1:10 000

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 2,0
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 3,0
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO

Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,2
Zabory pozemkd (m2) 14800

PrileZitosti

Reseni umozZfiuje zrudeni jesté jednoho sousedniho piejezdu
P2410 ve vzdalenosti 490m od feSeného prejezdu smérem
Hnévice.

Rizika

Z ddvodu smérovych pomérd je navrzena odchylka od UP. To
vyvolava stfet s plochou s funkénim vyuzitim pro lehkou
vyrobu. Nutna zména UP.
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Investiéni naklady (mil.K&) | 116,2

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich

Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”

** investi¢ni naklady alternativniho feseni 135,9 [79.2.1 Schematicky podélny pro - Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifika¢ni &islo prejezdu

Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2409
Poradové ¢islo

Kontroloval: Ing. Tikman 79




MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu P2409

79 PFiloha €. 79.2.1  Schematicky podélny profil
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Identifikacni Cislo prejezdu P2409

Poradové cislo prejezdu podle zadani 79

%SUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nékladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Pfevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT dle situace 1:50
000.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 17,2
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 25,8
Zména doby chlze péSich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem ANO
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,0
Zabory pozemkl (m2) 0

PFileZitosti

Rizika

| kdyZ feSeni neni v rozporu s UP, neznamena to jeho
prichodnost.
Investi¢ni naklady (mil.K¢&) 0,0

* znaménko + zvétseni, - zmenseni

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

M 1:25 000
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Objizdna trasa
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov Rovych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2409
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 79




%SUDOP PRAHA

Identifika éni €islo p Fejezdu

P2417

Stavajici stav

Pofadoveé cislo prejezdu podle zadani

80

Oblastni Feditelstvi

Usti

Trat'ovy Usek

P. Mas. n. - Dé&¢éin hl. n.

Defini éni Usek

BohuSovice n/O - Lovosice

Zel. km p Fejezdu

490,649

Zelezniéni charakteristika

Pocet koleji a jejich charakter

2, Sira trat, pfistup na nastupisté zast.
Nové Kopisty

Tratova rychlost * (km/h) 160
svételna signalizace,
Zabezpeceni pfejezdu jednostranné zavory
Doba uzavreni pro typicky
rychly vlak (min) 1,81
Doba uzavreni pro typicky
pomaly vlak (min) 2,64
Pocet vlakd /24h 184
Silniéni charakteristika
TFida poz. komunikace 11
Cislo poz. komunikace 2477
Sifka prejezdu (m) 7
Délka prejezdu (m) 14
Uhel kiizeni () 80
Pocet TV vozidel ** 80
Pocet O vozidel ** 500
Pocet M vozidel ** 4
Pocet vozidel celkem ** 584
Pocet chodcl a cyklistl 60
Popis, usporadani
extravilan, zajiStuje pfistup na zast. Nové Kopisty
Dopravni moment *** 115920
Specifickd rizika
MU za poslednich 7 let 1
Soucet dob uzavreni****(min) 25,91
Intenzita silni¢ni dopravy
(vozidel / 1h - Spicka) 63

* nejvySsi tratova rychlost

** roéni prdmér dennich intenzit
#+ CSN 73 63 80
**xx haz zohlednéni vzaj. prekryvu, 2 h Spicky

Situace

M 1:2 000

Prehledna situace
1 :

M 1:10 000
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Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[80.0 Uzemni plan [1:5 000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni &islo pFejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2417
Ing. Stépanova Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Turek 80




Identifikacni ¢islo pFejezdu pP2417

so Pfiloha ¢. 80.0 Uz mni plan

MSUDOP PRAHA

Identifikacni Cislo prejezdu
P2417

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov hRovych p fejezd G na tranzitnich
Zelezni énich koridorech”

Datum: Dil&i pInéni 15. duben 2016

Zpracovatel: R. Charvét

Kontroloval: Ing. Turek

Poradové ¢islo
80




%SUDOP PRAHA

Identifikaéni &islo prejezdu P2417 Navrh opat feni - 1. Urove h

Poradové cislo pfejezdu podle zadani 80 zruSeni bez nahrady, pfevedeni na jiné pfejezdy, nebo mimouroviové kfizeni po stavajicich pfipadné upravenych komunikacich
Situace M 1:2 000

Popis opatfeni
PFfevedeni prejezdu na prechod (alternativné zfizeni podchodu
podle navrhu feSeni 2. droven) z diivodu zast. Nové Kopisty.
Motorova doprava vedena po OT pres obce Keblice, Lukavec,
Nové Kopisty, po silnicich II. a lll. tFidy. Komunikace na OT
vyhovuji technickym stavem i parametry.

Prehledna situace M 1:10 000
Charakteristiky navrhovaného stavu WP = Y
Zména délky trasy vozidel * (km) 9,2
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 13,8
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem N|E
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,00
Zabory pozemkd (m2) 0
PrileZitosti
Rizika
Investi¢ni naklady (mil.K&)** 2,4
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Samostatné pfilohy: Zelezni €nich koridorech”
[80.1 Objizdna trasa [1:25000 | Datum: Dil&i plnéni 15. duben 2016 | Identifika¢ni ¢islo pFejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek P2417
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 80




Identifikaéni Cislo pfejezdu P2417

Poradové ¢islo prejezdu

so Priloha ¢. 80.1

1:25 000
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%SUDOP PRAHA

R e

/3

b3 P A il 3
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov novych p fejezdd na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikaéni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek p2417
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 80




Identifikaéni €islo prejezdu pP2417
Poradové cislo pfejezdu podle zadani 80

%SUDOP PRAHA

Navrh opat Feni - 2. Urove h

Popis opatfeni

ZruSeni prejezdu, zfizeni podchodu (alternativné vzhledem k
poloze v zaplavovém Uzemi pfevedeni na pfechod dle navrhu
1. drovné) z divodu zast. Nové Kopisty. Motorova doprava
vedena po silniénim nadjezdu v blizkosti ruSeného prejezdu,
nova komunikace kategorie S7,5/60.

Charakteristiky navrhovaného stavu

Zména délky trasy vozidel * (km) 0,0
Zména délky trasy péSich * (km) 0,0
Zména jizdni doby vozidel * (min) 0,0
Zména doby chiize pé&Sich * (min) 0,0
Soulad s Gzemnim planem NE
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 1,5
Zabory pozemkd (m2) 17500

PFilezitosti
je mozné zaroven zrusit i pfejezd ve vzdalenosti 820m od
feSeného prejezdu ve sméru Lovosice

Rizika

neni v UP i kdyZ s nim neni ve zjevné kolizi, velice vysoka a
kolisava hladina spodnich vod muze vyvolat extrémni
pozadavky na technické feSeni podchodu.
Investi¢ni naklady (mil.K&)** 67,9

* znaménko + zvétSeni, - zmenseni

zruSeni a nahrazeni mimouroviiové, nebo pfevedenim na jiné mimodroviové kfizeni s pfipadnou Upravou stavajicich komunikaci
M 1:2 000

Situace
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Samostatné pfilohy:

[80.2

Schematicky podélny pro -

Akce: |"Analyza zvySeni bezpe ¢€nosti Urov novych p fejezda na tranzitnich
Zelezni €nich koridorech"
Datum: Dil¢i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni ¢islo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Tvrdik P2417
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tikman 80




MSUDOP PRAHA

Nové Kopisty p~._
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Identifikacni Cislo prejezdu

P2417

Poradové ¢&islo

80

15. duben 2016

Dil&i pInéni
Ing. Mare$

Ing. Tvrdi

so Priloha €. 80.2 Schematicky podélny profil
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Identifikacni Cislo prejezdu P2417

Poradové cislo prejezdu
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Identifikacni Cislo prejezdu

P2417

Poradové cislo pfejezdu podle zadani 80

%SUDOP PRAHA

Navrh opat feni - 3. Urove h

zvySeni bezpecnosti organizaénim opatfenim na pozemnich komunikacich s cilem snizit dopravni moment na pfejezdu redukci nékladni dopravy

Objizdna trasa

M 1:25 000

Popis opatfeni

Zachovani prejezdu, dopravni znaceni svislé, znacky B4 Zakaz
vjezdu nékladnich vozidel s dodatkovou tabulkou 3,5t.
Prevedeni nakladni dopravy nad 3,5t na OT. OT shodna s
navrhem 1. drovné
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Charakteristiky navrhovaného stavu
Zména délky trasy dotenych vozidel * (km) 9,2 ‘ p
Zména délky trasy p&sich * (km) 0,0 - [y — 5 i ?f*\\, &
Zmeéna jizdni doby dotéenych vozidel * (min) 13,8 3 4 b, -] ¥ X5 ._‘! 842 Lukave
Zména doby chlize p&Sich * (min) 0,0 | N\ i e Sk f’k >
Soulad s Gzemnim planem ANO - . )
Upravy silni¢nich komunikaci (km) 0,0 _
Zabory pozemk( (m2) 0 >
PFilezitosti
Rizika

OT vede po MK, technicky+parametricky stav komunikaci na
OT, zvySeni zatizeni obci XXX dopravou, pfilisSna délka OT,
trvalé zabory na zajisténi technického stavu OT, CHKO, xxxX,

xxxX, neprachodnost zaméru &
h .a\VOda'r &
— p _\l n
) X f }!/S‘épnrt:e \‘\‘
Y 7 7 T ~ L~ 1 . ) Bt ; il JR N, % =y i
Investi¢ni naklady (mil.K&) 0,0 ; \ , Sy A /) N : o/ ‘ ) i L
Akce: |"Analyza zvySeni bezpe €nosti Grov Rovych p fejezdd na tranzitnich
* znaménko + zvétSeni, - zmenseni Zelezni €nich koridorech”
Datum: Dil€i pInéni 15. duben 2016 Identifikacni Cislo prejezdu
Zpracovatel: Ing. Turek p2417
Poradové cislo
Kontroloval: Ing. Tvrdik 80




