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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Hlavni cile predloZzeného zaméru projektu ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové
(mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“ spocivaji v kompletnim zdvoukolejnéni celého feseného
tratového Useku a kompletni rekonstrukci dotéenych Zelezniénich stanic a zastavek, coz povede
k rozsiteni pfrepravnich moZnosti na trati a zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

Projekt md navaznost zejména na nize uvedené strategické a koncepcni dokumenty
z oblasti dopravy:

Dopravni politika CR 2014 — 2020

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014
— 2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen viddou CR dne
12. 6. 2013. Cili dopravni politiky je mimo jiné dalsi rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury a podpora
moderni ndkladni dopravy vice vyuzivajici zeleznici, k ¢emuz predlozeny zamér pfispéje.
Dopravni sektorové strategie, 2. faze (v€. aktualizace 2017)

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. 2013 ¢&. 850 byly schvéaleny Dopravni
sektorové strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani
existujici dopravni infrastruktury. Mimo jiné navrhuji v ramci feSeni nedostatecné kapacity
useku Chocen — Pardubice hl. n. feSeni pomoci modernizace paralelni trati Velky Osek — Chocen,
coZ je naplini predloZzeného zaméru. V ramci DSS je trat 020 doporucena k racionalizaci fizeni
provozu, k emuz predlozeny zdmér bude vytvaret nezbytné podminky.

Smérnice generalniho feditele SZDC ¢. 16/2005

Tato smérnice definuje zasady modernizace a optimalizace vybrané zelezniéni sité Ceské
republiky. V této smeérnici jsou definovany technické zasady rekonstrukci a vystavby
Zeleznicnich trati, které predmeétny zamér v navrhu svych technickych parametra sleduje.

Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Tento dokument fesi nakladani s nemovitym majetkem osobnich nadrazi.

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri (07/2015)

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, aktualizace

ekonomického hodnoceni (12/2020)

Ulelem této studie proveditelnosti bylo navrhnout varianty moznych feseni modernizace
traté a tyto varianty posoudit zejména s pfihlédnutim k hodnoceni jejich ekonomické
efektivnosti a s prihlédnutim k investiénim moznostem Ceské republiky. Jako doporuéend
varianta vzeSla varianta oznadena A4B4, kterd predstavuje plné zdvoukolejnéni traté
od Velkého Oseka az do Chocné. Predlozeny zdmér dale rozpracovava jeden z Usekl hodnocené
tratée.

SoubéZné se stavbou ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad
Orlici (mimo)“ jsou v tomto tratovém Useku pripravovany i realizovany dalsi Zelezni¢ni stavby
pod ndzvem:

e Modernizace trati Hradec Krdlové - Pardubice - Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnéni
Opatovice nad Labem - Hradec Kralové (realizace 2025-2028)

e Zvydeni kapacity trati Tynisté n.O. - Castolovice — Solnice, 3. ¢ast (realizace 2023-2025)
e Modernizace TNS Tynisté nad Orlici (Voklik) (realizace 2019-2021)
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Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Chocen (realizace 2025-2028)
e Pfesun TNS Rasovice (realizace 2020-2021)
e Vystavba TNS Stéblova (realizace 2021-2022)

e dalsi stavby mimodrdaznich investorl v dotcené lokalité jako je planovand ,Prelozka
silnice 1/11 Hradec Kralové — BleSno — Nepasice”

3. POPIS STAVAIJICIHO STAVU A zZDUVODNENI NEZBYTNOSTI REALIZACE
PROJEKTU

3.1. Stavajici stav

Projekt se nachazi na Zelezni¢ni trati ¢. 021 Hradec Kralové — Letohrad, Usek Hradec Kralové
(mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo). Zacatek useku je v km 29,430, konec v km 48,500.
Pfedmétny Usek je moZné hodnotit jako Usek s rozhodujici osobni dopravou. Provozovatelem
drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace, mistnim spravcem OR Hradec Kralové.

Zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy celostatni
Cislo trati dle JR 021

Cislo trati podle TTP 505A
Tratova tfida zatiZzeni C3
Prajezdny profil GCz3
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) | 525 m
Maximalni tratova rychlost 100
TrakEni soustava 3 kv DC
Pocet tratovych koleji 1

Zabezpecovaci zarizeni

V dotéenych tratovych Usecich je zavedeno telefonické dorozumivani. Mezistani¢ni Useky
Tynisté nad Orlici — Trebechovice pod Orebem a Tfebechovice pod Orebem — Hradec Kralové-
Slezské nejsou souvisle vybaveny prostfedky indikace volnosti, pro spousténi vystrahy
na prejezdech PZS opravenych v roce 2019 jsou pouzity pocitace naprav.

V ZST Ttebechovice pod Orebem je v provozu staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie
typu elektronické stavédlo. Zafizeni je misté ovladano z pracovisté JOP v dopravni kancelafi.
V ZST Hradec Krélové-Slezské Predmésti je v provozu stani¢ni zabezpedovaci zafizeni
2. kategorie elektromechanické s fidicim pfistrojem Rank a se dvéma zavislymi stavédly.

Na celém Fedeném uUseku je vybudovén systém AVV MIB-6. Redeny Usek neni vybaven
vlakovym zabezpecovacem LS, ani systémem ETCS. Trat neni dalkové fizena.

Sdélovaci zarizeni

Technologie SDH a MPLS jsou v soucasné dobé pouze v koncovych bodech, které jsou mimo
rozsah stavby. Ve stanicich ani zastdvkach, které jsou soucasti stavby tyto technologie
v soucasné dobé nejsou.
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Zelezniéni zastadvky nejsou v soucasné dobé& ozvuéené rozhlasem pro informovani
cestujicich. Informacni systém neni instalovan. Kamerovy systém se nachdzi pouze na prejezdu
v obci Trebechovice pod Orebem - zkm 42,042, kde sleduji provoz na Zelezni¢nim prejezdu. Je
provozovan radiovy systém TRS.

Systém DRT a dohled do ED SZ je provozovéan po metalickych kabelech.

Silnoprouda technologie

Trat je elektrizovana soustavou 3kV DC a je napajena ze dvou trakénich méniren TM Hradec
Kralové a TM Tynisté nad Orlici. TM Hradec Kralové je zhruba 15 let od rekonstrukce a je
v dobrém technickém stavu. TM Tynisté nad Orlici prosla rekonstrukci v roce 2021.

Zelezniéni svréek a spodek

V feseném tratovém uUseku jsou pouZity kolejnice tvaru R65 vloZzené béhem 90. let (Hradec
Kralové hlavni nadrazi —Hradec Kralové-Slezské Pfredmésti), resp. po roce 2000 (Hradec Kralové-
Slezské Predmeésti cca po km 39,620). Od km 39,620 jsou pouzity kolejnice tvaru S49 z roku
1976 na betonovych praZcich SB6 z roku 1976. Tratovy Usek Trebechovice pod Orebem — Tynisté
nad Orlici je tvoren z kolejnic tvaru R65 z roku 1989. Ve stanicich jsou pouZity kolejnice tvaru
S49 z let 1976 az 1980 na betonovych prazcich SB6 z roku 1976. V celém useku Hradec Kralové
— Tynisté nad Orlici je zfizena bezstykova kolej. Tratovy Usek Tynisté nad Orlici — Bolehost je
tvoren z kolejnic S49 z roku 1984. V Useku je zfizena bezstykova kole;.

Na sledovaném tratovém Useku se nachazi 17 Zelezni¢nich prejezdd.

Trat Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici je od km 29,400 po ZST Hradec Kralové-Slezské
Pfedmésti na naspu. Dale pokracuje v Urovni okolniho terénu az do km 34,000. Poté je opét
na naspu az do km 35,500, kde nasep plynule prechazi do zarezu. Od km 36,500 je trat opét
v Urovni okolniho terénu. V Gseku km 36,700 — km 39,000 je mirny nasep. Dale trat opét v Urovni
okolniho terénu.

Trat Tynisté nad Orlici — Bolehost je v feSeném Useku km 25,470 — km 27,090 na vyrazném
naspu a kfizuje trat Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici.

Nastupisté

Na zastdvce Hradec Kralové zastavka je v soucasném stavu jedno nastupisté délky 180 m.
V ZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti jsou tfi Uroviiova nastupisté délek 200 m, 164 m
a 167 m. V zastavce Ble3no je jedno nastupité délky 147 m. V ZST Trebechovice pod Orebem

jsou dvé urovnova nastupisté o délkach 164 m a 190 m. Na zastdvce Petrovice nad Orlici je jedno
nastupisté délky 150 m.

Mosty a propustky

V feseném Useku se nachazi celkem 20 propustkl, 11 mostd (vé. mostu pro technickou
infrastrukturu) a 1 kolektor horkovodniho potrubi. Objekty maji nevyhovujici Sitkové
usporadani pro zdvoukolejnéni trati a rychlost 160 km/hod. Nejvyznamnéjsi mostni objekty
jsou:

Most v ev. km 41,887 - stdvajici mostni objekt je jednopdlovy, tvofen ocelovou trdmovou
konstrukci o jednom poli s rozpétim 20,0 m, kolmo usporadanou. Konstrukce mostu je ocelova
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svafovana s ortotropni mostovkou a mostnicemi. Montazni spoje jsou nytované. Nosna
konstrukce je ulozena na dvojici Zelezobetonovych opér s rovnobézinymi ktidly. Stavajici most
nevyhovuje v Sirkovém usporadani v pozadavku na pribéznost kolejového loze. Dale neni
mozné splnit pratocny profil vodotece.

Most v ev. km 35,285 - most ve stavajicim stavu pfemostuje silnici lll. tfidy, v novém stavu
bude pfemostovat silnici I. tfidy v kategorii $11,5 v souvislosti s planovanou prelozkou silnice
I/11. Nosnou konstrukci mostu tvofi jednopdlova ocelovd tramova plnosténna konstrukce,
nytovand, s mostnicemi. Konstrukce je uloZena na tangencialnich loZiskach. Ulozné prahy jsou
Zelezobetonové, spodni stavba je tvorena z kamenného fadkového zdiva, na plosnych
zakladech. Kfidla jsou Sikma, svahova, z kamenného fadkového zdiva.

Most v ev. km 30,400 - stavajici mostni objekt je tvofen ocelovou trdmovou konstrukci
o jednom poli s rozpétim 22,10 m, kolmo usporadanou. Konstrukce mostu je ocelova nytovan3,
s ortotropni mostovkou s mostnicemi, z plavkové oceli. Spodni stavbu tvoti dvojice betonovych
opér s rovnobéznymi kridly. Stavajici most nevyhovuje v Sifrkovém usporadani v pozadavku
na priibéznost kolejového loZe. Dale je planovano vyhledové rozsifeni komunikace pod
mostem.

Most v ev. km 29,774 - stavajici most pres feku Labe je ocelovd nytovana jednokolejnd
konstrukce s dolni prvkovou mostovkou. Hlavni trdmy jsou vyztuZeny obloukem (tzv. Langertv
trdm). Rozpéti nosné konstrukce je 50,00 m. Vzepéti oblouku je 7,25 m. Volni Sitka mezi
hlavnimi trdmy je 4,30 m, osova vzdalenost hlavnich tramu je 4,90 m. Na levé strané ve sméru
stani¢eni se nachazi lavka pro pési s volnou Sitkou mezi zdbradlim a hlavnim tramem 1,50 m.
Spodni stavbu tvofi gravitacni opéry, které jsou zaloZeny na plosnych zdkladech. V navaznosti
na lavku pro pési jsou na obou stranach schodisté vedouci na uroven okolitého terénu. Opéry
jsou zbudovany z piskovce, pricemz loZiskové bloky jsou ze Zuly, zaklady jsou zhotoveny
z betonu. Rok vyroby ocelové konstrukce je 1939. Opéry byly vybudovany pro puavodni
pfihradovy most v roce 1874.
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Pozemni objekty

V ZST Hradec Kralové-Slezské predmésti a TFebechovice pod Orebem se nachazeji stavajici
vypravni budovy, na zastavce BleSno stavajici pristfeSek. Podrobnéjsi informace ze systému
PRRON o pozemnich objektech v feSeném uUseku se nachazeji v nasledujici tabulce:

~~
5 0| @ N
= 9]
867 | R N - L £ =
€0 c N | F| BN X T X -] ]
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Oprava ¢asti objektu
- verejné WC
provozni ¢ast
Tfebechovice dotcena stavbou
od Orebem 600-3999 D NE | 397 |1,297| 250 2,6 49,8% F "Modernizace
P tratového Useku
Hradec Kralové
(mimo) - Tynisté nad
Orlici (mimo)".
Provozni udrzba
a opravy k zajisténi
provozuschopnosti.
V ramci stavby
,Modernizace
. ‘ového tsek
Blezno 0-399 E | NE| 1873 | 1,025 | 396 | 1,5 | 68,30% | nehodnoceno | raroveno useku
Hradec Kralové
(mimo) - Tynisté nad
Orlici (mimo)"
demolice a ndhrada
pristresky na
nastupistich.
::ZIC::‘!";_ Provozni udrzba
Slezské 600-3999 D |NE| 353 [0,993| 417 | 2,7 | 36,77% | nehodnoceno | a opravy k zajisténi
Predmésti provozuschopnosti.
Trakéni vedeni

Sledovany tratovy Usek je elektrizovany stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou
3 kV DC a je napajen z trakénich méniren Hradec Krdlové a Tynisté nad Orlici. Hlavni staniéni
a tratové koleje jsou zatrolejované svislou retézovkou, plné kompenzované se stalym tahem
v troleji i v nosném lané 15 kN. Prafezy vodicd jsou pro trolejovy drat 150 mm? Cu a nosné lano
120 mm? Cu. Trolejové vedeni je zavé$eno na ocelovych trubkovych a pFihradovych trakénich

stozarech pomoci Sikmych izolovanych konzol a na branach pomoci pficnych smérovych lan
a zavésl na brané.

3.2. Zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Projekt modernizace trati Velky Osek — Hradec Krdlové — Chocen, v¢. sledovaného Useku
Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo), navazuje na schvdlenou Studii
proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (07/2015) a dale rozpracovava
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doporucenou variantu oznacenou A4B4 predstavujici plné zdvoukolejnéni traté od Velkého
Oseka az do Chocné.

Déle pak navazuje na aktualizaci ekonomického hodnoceni vyse uvedené studie (12/2020).

Zelezniéni spojeni Velky Osek — Hradec Kralové — Choceni je dlleZité ze strategického
hlediska, nebot vytvari alternativni dopravni patef mimo pretizeny 1. tranzitni Zeleznicni koridor
(a zeleznic¢ni uzel Kolin), ¢imzZ podstatné zvysSuje spolehlivost a dostupnost narodni zelezniéni
sité jako celku.

Soucasny stav sledovaného useku navic v mnoha oblastech neni uspokojivy. Z hlediska
vlastnosti Zelezni¢niho svrsku jsou pouZity kolejnice tvaru R65, ale taktéz tvaru S49 z roku 1976.
Technicky stav Zelezni¢niho svrsku je na nékterych mistech na hranici Zivotnosti, svrskovy
material je opotfebovany. Ve stanicich a zastavkach se vyskytuji droviiovd ndstupisté bez
zajiSténi bezbariérového pfistupu.

Umélé stavby (mostni, propustky) jsou ve stavu odpovidajicimu dobé jejich vystavby nebo
posledni rekonstrukce — jsou funkéni, ale mistné se vyskytuje dozZild hydroizolace, nefunkéni
odvodnéni, zavady na ocelovych konstrukcich mostu.

Trakéni vedeni bylo uvedeno do elektrického provozu v roce 1965. V pozdéjsich letech byly
provedeny rizné dil¢i Upravy, uceleny Usek Siré trati nebo stanice nikdy rekonstruovan nebyl.
Cast zminénych Uprav byla provedena v ramci udrzovacich praci a drobnych oprav, jako jsou
naptiklad vymeény izolatord, nosnych lan, vymeény nadmérné opotiebovanych trolejovych dratu
nad nékterymi kolejemi apod. StoZzary véetné zaklad( jsou plvodni. Stavajici trakéni vedeni
nespliiuje parametry TSI, predevsim velikost rozpéti, poloha troleje a ukolejnéni. Udrzeni
provozuschopnosti trakéniho vedeni je za daného stavu velmi obtizné. Trakéni vedeni je
moralné i technicky zastaralé, v mnoha ptipadech jsou jednotlivé prvky za hranici své Zivotnosti.

Cilem modernizace je zlepSeni celkové atraktivity pti cestovani Zelezni¢ni dopravou
za Ucelem turistiky, rekreace a spojeni center, a to zvysenim tratové rychlosti na V = 160 km/h,
kterym dojde ke zkraceni cestovnich dob.

Dalsi cile, ke kterym povede realizace projektu:

e zlepsSeni technického stavu a parametrU resené trati,

e zlepSeni moZnosti sestavy grafikonu regionalni (eventualné dalkové) dopravy,

e zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy,

e zlepsSeni parametrQ trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy
(alternativni trasa pro I. tranzitni Zelezni¢ni koridor),

e zvySeni bezpelnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich, zajisténi bezbariérového
pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

e minimalizace ndkladl na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty,

e dosazeni souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI).

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

V ramci stavby probéhne kompletni zdvoukolejnéni celého feseného tratového useku
a kompletni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic (ZST) Hradec Kralové-Slezské Predmésti
a Trebechovice pod Orebem a Zelezniénich zastavek Hradec Krdlové zastavka, BleSno
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a Petrovice nad Orlici. V ramci navrhu je vytvofend uzemni rezerva pro pfipadnou zastavku
Nepasice, kterd neni soucasti této stavby.

Realizace stavby se predpoklada v letech 2025 - 2028. Stavba bude realizovana v co nejvétsi
mife se zachovanim provozu na stavajici trati. V ndvaznosti na vyjadfeni nakladnich Zelezni¢nich
dopravcl bude provérena i varianta vystavby s Uplnym vyloucenim ¢&asti trati dle podminek
uvedenych v tomto vyjadreni. Stavba je rozdélena do nékolika stavebnich postupl a bude
uvadéna do provozu postupné. Po ukonéeni kazdého stavebniho postupu bude uvedena
do provozu cast stavby. PIny provoz bez omezeni bude zahajen po zkuSebnim provozu na trati
a po kolaudaci stavby.

Celkova koncepce vychazi z dokumentu ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec
Kralové — Chocen” varianta A4B4 (zdvoukolejnéni vSech usekl). Ihned po realizaci této stavby
dojde ke zméné napajeni na napajeni systémem 25 kV 50 Hz AC. TU bude napéajen z TNS Voklik,
ktera je na stfidavou trakci jiz pfipravena. Veskeré prvky tak musi byt pfipraveny na prechod
na stfidavou trakéni proudovou soustavu. Maximalni tratova rychlost bude zvysena na rychlost
160 km/h. V feSeném Useku je navrhované nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 elektronického typu. Nova PZS budou navrzena jako 3. kategorie dle CSN 34 2650

ed.2. Pfejezdy budou vybaveny celymi zadvorami. Vlastni zafizeni ETCS L2 je soucasti této stavby.

Normativy délky vlakd jsou stanoveny na zakladé technického feseni infrastruktury:

Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 740 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Zhotovitel provede z pohledu objektové bezpecnosti zajisténi instalace prvkl fyzické
ochrany (mechanické zabranné prostiedky, poplachovy zabezpecovaci a tisfiovy systém,
elektronické systémy kontroly vstupu, dohledovy videosystém, nouzové zvukové systémy
a hlasové vystrazné zafizeni) v souladu s pozadavky pro bezpecnostni kategorii objektu
a bezpecnostnich zén uvnitf budov nebo technologickych objektl. Zhotovitel musi predlozit
seznam pozemnich objektd budov/technologickych objekt(i z divodu provedeni bezpecnostni
kategorizace. Kategorizace objektl probéhne v takové fazi, aby se mohly zapracovat pozadavky
SZ SMO7 - Fyzickd ochrana objektll Spravy Zeleznic, statni organizace, véetné jejich
samostatnych pfiloh.

Zelezniéni stanice

/ST Trebechovice pod Orebem

Budou vybudovéna dvé nastupisté délky 170 m, vysSky 550 mm nad TK, a to konkrétné dvé
vnéjsi nastupisté pri koleji ¢. 1a a €. 2a. Pristup na vnéjsi nastupisté pri koleji ¢. 1a bude
mimouroviové podchodem se schodistém a Sikmym chodnikem, na vnéjsi nastupisté pfri koleji
¢. 2a Urovnove z prostoru od VB.

Ve stanici jsou planovany 3 dopravni a 1 manipulacni kolej. EOV je navrZzeno ve vsech
vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest.
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Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Zatizeni bude ovladané
dalkové vypravéim z ZST Hradec Kralové hlavni nadraZi, pfic¢em? jeho fidici ¢ast bude v ZST
Tyni$té nad Orlici. Pro mistni ovladani ZST bude zfizeno nahradni zadavaci pracovisté.

Polohy ndvéstidel jsou navrieny s ohledem na jejich dostatec¢nou viditelnost podle
pozadavk( vyhlagky 173/1995 a TNZ 34 2620 a také dle Zasad pro navrh technického fedeni
ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven.

/ST Hradec Kralové-Slezské Predmésti

Budou vybudovdana dvé nastupisté délky 170 m, vysky 550 mm nad TK, a to konkrétné jedno
vnéjsi nastupisté pfi koleji €. 1 a jedno ostrovni mezi kolejemi €. 2 a 4 (tj. 3 ndstupni hrany).
PFistup na vnéjsi nastupisté pfi koleji ¢. 1 bude uUrovhové z prostoru od VB, na ostrovni
nastupisté mezi kolejemi ¢. 2 a 4 mimouroviiové podchodem se schodistém a Sikmym
chodnikem.

Ve stanici jsou planovany 4 dopravnich a 2 manipulacni koleje. EQV je navrzeno ve viech
vyhybkdch, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest.

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Zatizeni bude ovlddané
dalkové vypravéim z ZST Hradec Krélové hlavni nadrazi, pficemz jeho Fidici ¢ast bude v ZST
Hradec Krélové hlavni nadra%i. Pro mistni ovladani ZST bude zfizeno néhradni zadavaci
pracovisté.

Polohy ndvéstidel jsou navrieny sohledem na jejich dostatecnou viditelnost podle
pozadavkd vyhlasky 173/1995 a TNZ 34 2620 a také dle Zasad pro navrh technického feseni
ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven.

Zelezniéni zastavky

Zastavka Petrovice nad Orlici lezi v km 46,777 mezi ZST Tyni$té nad Orlici a Tfrebechovice
pod Orebem. PoZadované technické feSeni nastupist:

- ¢ 1uTK¢. 1vdélce 170 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm,

- ¢ 2uTK¢. 2 vdélce 170 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm.

Pfistup cestujicich na nastupisté bude uUrovriové prejezdem v km 46,880.

Zastavka Nepasice bude umisténa v km 39,350, mezi ZST Trebechovice pod Orebem a ZST
Hradec Kralové-Slezské Predmésti, s délkami nastupist 170 m. V ramci této stavby je uvazovano
jenom s Uzemni rezervou pro vybudovani zastavky.

Zastavka Bledno le#i v km 37,763, mezi ZST Tfebechovice pod Orebem a ZST Hradec Kralové-
Slezské Predmeésti. PoZzadované technické feSeni nastupist:

- ¢ 1uTK¢. 1vdélce 170 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm,

- €. 2uTK¢E. 2 vdélce 170 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm.

Pfistup cestujicich na nastupisté bude Urovriové prejezdem v km 37,766.

Zastavka Hradec Krdlové zastdvka lezi v km 30,841, mezi ZST Hradec Kralové-Slezské
PFedmésti a ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi. Zastavka ma nastupisté:

- €. 1uTK¢. 1vdélce 170 m, vyska ndstupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm,

- €.2uTK¢. 2 vdélce 170 m, vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550 mm.
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PFistup cestujicich na nastupisté bude podchodem.

5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU A PROVOZNICH
SOUBORU

V textu niZe jsou popsany jednotlivé kategorie objekt(l. Jedna-li se o kategorii prostupujici
celou stavbou (svrsek, spodek) nebo kategorii s vice obdobnymi objekty (PHS), je popsana
kategorie jako celek. V ptipadé bodovych objekt(i (mosty) jsou popsdny nejvyznamnéjsi z nich.

5.1. Objekty technologické casti

Zabezpecovaci zarizeni

V ZST Tfebechovice pod Orebem a ZST Hradec Kralové-Slezské PFedmésti bude na novou
konfiguraci kolejist zfizeno nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
s fidici ¢asti v ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi a v ZST Tynité nad Orlici. Vyhybky budou
zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky dle dopravni technologie. VSechna navéstidla
v ZST budou nov4, svételnd. Hlavni ndvéstidla a sefadovaci navéstidla, kolem kterych nejsou
vedeny vlakové cesty, budou stozdrova, sefadovaci navéstidla, kolem kterych jsou vedeny
vlakové cesty, budou trpasli¢i. Svételna sefad'ovaci navéstidla ve funkci ozna¢niku budou zfizena
jako stoZarova. Volnost Usek( bude zjistovana pocitaci naprav. Pro napajeni elektronického
stavédla bude v ramci tohoto PS zfizen univerzalni napdjeci zdroj. Ovladani elektronického
stavédla bude v cilovém stavu zajisténo ddlkové z CDP Praha se zaloZnim pracovistém PPV
v ZST Choceni. Vnitfni ¢ast zafizeni bude umisténa v nové stavédlové Ustiedné. Elektronicka
stavédla budou umozZnovat obousmérnou komunikaci se systémem ETCS/ERMTS.

V mezistani¢nich tratovych Usecich bude zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620. Tratové zabezpecovaci zafizeni bude v soucinnosti se staniénim
zabezpecovacim zafizenim v sousednich stanicich Useku. Kontrola volnosti mezistanié¢niho
Useku bude zjistovana pomoci pocitacl naprav. PouZité pocitaCe naprav musi byt
interoperabilni, musi byt zavedené pro provoz na siti Spravy Zeleznic, statni organizace, senzory
musi byt dle TS 50 238-3 oznaceny jako perspektivni a obecné musi byt splnény pozadavky
na detekcni prostiedky, dle TSI CR CCS, pfiloha A, dodatek 1. Vnitfni ¢ast tratového
zabezpecovaciho zafizeni bude véetné potfebnych vazeb umisténa ve stavédlovych ustfednach
sousednich stanic a je obsahem PS stani¢nich zabezpedovacich zafizeni. Napdajeni TZZ bude
zajiSténo ze stani¢nich zabezpecovacich zafizeni. Pro nové TZZ bude poloZena nova kabelizace.

Polohy ndvéstidel jsou navrzeny s ohledem na jejich dostatecnou viditelnost podle
pozadavk(l vyhlagky 173/1995 a TNZ 34 2620 a také dle Zasad pro ndvrh technického fedeni
ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven. U vjezdovych a odjezdovych navéstidel bude zfizena
funkcionalita vystraha nedovoleného projeti navéstidla (VNPN) s vazbou na radioprovoz (GSM-
R, pfip. TRS).

V ramci stavby se resi vystavba systému ETCS L2. Aktivace bude spole¢na i pro sousedni
useky. Jedna se predevsim o Useky Opatovice nad Labem — Hradec Kralové a Tynisté nad Orlici
— Chocen, u kterych je planovana shodna doba realizace. Zadkladem systému ETCS L2 bude
radioblokova centrdla (RBC). Na zakladé informaci ze zabezpecovacich zafizeni vysila RBC pres
komunikacni sit GSM-R na hnaci vozidla vybavené mobilni ¢asti ETCS L2 povoleni na jizdu spolu
s dalSimi informacemi. RBC musi byt schopné vydavat povoleni k jizdé pro vSechny vlaky
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vybavené mobilni ¢asti ETCS L2 v daném ovladaném Useku s moznosti dalSiho rozsSifovani
kapacity. Navrh ETCS L2 bude proveden dle metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1.

Soucasti stavby budou i Upravy, pfip. doplnéni zafizeni na CDP Praha a na pfislusném PPV.

Soucasti stavby je ETCS s benefity dle SZ TSI CCS/MPI Zasady pro projektovani tratové ¢asti
ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS.

Systém automatického vedeni vlaku bude fesen jako systém ATO over ETCS s odpovidajicim
poctem a rozmisténim eurobaliz.

Sdélovaci zarizeni

Cilem je pfipravit upravovany usek traté pro dispecerské fizeni. Pro budouci spojeni
telekomunikacnich a datovych zafizeni se v Useku Hradec Krdlové — Tynisté nad Orlici navrhuiji
poloZit tfi HDPE trubky, dalkovy opticky kabel (DOK) 72 vilaken, tratovy opticky kabel (TOK) 48
vldken a tratovy metalicky kabel (TK) 15 XN. Trasy kabel( budou spolecné se zabezpecovacimi
kabely. Nové DOK budou zafouknuty do novych ochrannych trubek HDPE priméru 40/33 mm.
DOK bude vyvadén v Zelezni¢nich stanicich, TOK bude vyvadén v Zelezni¢nich stanicich,
Zeleznicnich zastdvkach a Zeleznic¢nich prejezdech. V Zeleznic¢nich stanicich jsou navrzeny mistni
metalické a optické kabely. Metalicka kabelizace bude zfizena typu TCEPKPFLEZE dle
CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym kovovym obalem — typu TCEPKPFLEZE.

Soucdsti stavby bude ochrana stavajicich inZzenyrskych siti.

V ramci prenosového systému se navrhuje upgrade existujicich routerd na standartni
technickou trover budovanou v dobé realizace a dopInéni o router MPLS v ZST Hradec Kralové-
Slezské Predmésti. Pro GSM-R bude zfizen samostatny prenosovy systém IP/MPLS.

V dotéenych Zelezniénich stanicich bude vybudovan novy telefonni zapojovac¢ v IP
provedeni a dojde k vystavbé nového nahradniho zapojovace.

Je navrzeno chranit vybrané mistnosti (nahradni zadavaci pracovisté, sdél. mistnost,
stavédlova Ustfedna, nn rozvodna, aj.) v ZST systémem PZTS. Obdobné se navrhuje chranit
objekty RZZ v reléovych domcich na prejezdech. Zabezpecovaci ustfedna PZTS bude umisténa
ve sdélovaci mistnosti. Pro monitorovani stavu Ustfedny PZTS (a dalSich zafizeni dle
TS 2/2008-ZSE) bude slouzit dohledové pracovisté DDTS ZDC. PZTS musi dédle poskytovat
vybrané informace do Kontrolné analytického centra fizeni provozu (KAC). Systém elektrické
poZarni signalizace nebude v Zelezni¢ni stanici vybudovan. Dualezité mistnosti vypravni budovy,
domky RZZ, rozvodny NN a transformacni stanice se navrhuji zabezpecit detektory vzniku
pozaru, tj. v jednotlivych mistnostech budou k Ustfedné PZTS pfipojeny pozarni kombinované
hlasice.

Soucasti stavby bude i doplnéni sdélovaciho zafizeni na CDP Praha a pfisluSném PPV.

V ZST se navrhuje stavajici rozhlasové zafizeni pro informovéni cestujicich demontovat
a nahradit novym zafizenim v IP technologii s ozvuéenim nastupist ZST. Rozhlasova uUstiedna
bude ovladana automaticky z informacniho serveru. Pro Ziva hlaseni bude vyuzit IP telefonni
zapojova¢ (TZ) a to konkrétné z ovladaciho pracoviété telefonniho zapojovale v ZST Hradec
Kralové-Slezské Predmésti a v ZST Trebechovice pod Orebem, popfipadé z pracoviété
vyprav&iho v ZST Hradec Kralové hlavni nadrazi ¢i ZST Tynisté nad Orlici.
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Ve viech 7ST je navrzen novy informaéni vizuaini systém, sestavajici z informaéni tabule,
popfipadé monitoru a modulu pro predani zobrazovanych informaci nevidomym. Informacni
server se navrhuje umistit do ZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti a ZST Tiebechovice pod
Orebem. Souddsti informacéniho systému je i automatické hldseni rozhlasového zafizeni.
Informacni systému bude proveden v souladu se Smérnici ¢. 118 a Grafického manudlu
jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dojde k vybudovani kamerového systému z davod( sledovani prostoru nastupist,
podchodd, prostor( okolo vypravnich budov, v éekdrnach pro cestujici v ZST Hradec Kralové-
Slezské Predmésti a ZST Trebechovice pod Orebem a zhlavi Zelezni¢nich stanic. Kamerovy
systém bude vybudovdn na technologii IP s pouzitim kamer s kompresi H.265. PoZaduje se
instalovat oto¢né kamery na zhlavi ZST, popfipadé instalovat i nékolik pevnych kamer tak, aby
vykryly cely prostor zhlavi. Kamerovym systémem se navrhuje monitorovat jednotlivé
nastupistni hrany a prostory podchodl v ZST. Kamerovy systém bude navrien v souladu
s ,Koncepénim zdmérem projektu realizace Jednotného zadznamového prostiedi (JZP) ZDC“
schvalenym CK MD dne 24.3.2020.

Vradmci této stavby se tesi i vybudovani radiového systému GSM-R v rozsahu stavby.
Na zdkladé radiového prizkumu budou podél trati vybudovany BTS a vybudovany tratové
optické kabely. Dale se navrhuje v rdmci sdélovaciho systému vyresit silové napojeni budoucich
BTS. Systém GSM-R musi splfiovat vSechny pozadavky TSI a technické poZadavky Spravy
Zeleznic, statni organizace.

V rdmci stavby bude v tomto Useku trati vybudovan systém DDTS ZDC. Systém DDTS bude
navrzen v souladu s TS 2/2008-ZSE v aktualnim znéni. Informace budou prenaseny na CDP
Praha.

Silnoprouda technologie

Na této trati bude v ramci stavby vybudovana nova lokalni distribuéni sit Spravy Zeleznic,
stdtni organizace 22 kV. Svymi vykonovymi parametry bude pokryvat poZadavky napajeni
technologickych systém( Spravy Zeleznic, statni organizace.

V ramci stavby budou zfizeny nové transformovny 22/0,4 kV. Transformovny budou slouZit
pro napajeni netrakénich odbérd jako hlavni nezavisly zdroj pro napajeni zabezpecovaciho
a sdélovaciho zafizeni. Ztéchto transformoven budou napdjeny také ostatni rozvody
ve stanicich, tedy osvétleni, EOV, silnoproudé rozvody a zasuvky apod. Zdrojem napdjeni pro
tyto transformovny jsou trakéni ménirny TNS Hradec Krdlové a TNS Tynisté nad Orlici a dale
dalsi napdjeci body na ndvaznych usecich trati propojené do spolecné sité.

Transformovny budou umistény na zastdvce Petrovice nad Orlici, zastavce Blesno
a na zastavce Hradec Kralové zastdvka. Dale v 7zst. Trebechovice pod Orebem a Zst. Hradec
Kralové-Slezské Predmésti. Déle pak u prejezdu P4012 a v zkm 44,7 a zkm 42,5. Posledni
transformovna bude umisténa v trakéni ménirné Hradec Kralové.

Soucasti stavby bude prechod na stfidavou trakci 25 kV 50 Hz. Tratovy Usek bude napojen
na TNS Voklik (Tynisté nad Orlici), kterd je jiz na prechod pfipravena.
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Vazba na Jednotné zaznamové prosttedi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)

Navrh technického fesSeni je v souladu s ,Koncepénim zamérem projektu realizace
Jednotného zaznamového prosttedi (JZP) ZDC“ schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020
a s materidlem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*,
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investi¢ni akce ,Realizace
systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC“, schvéleny Centralni komisi MD dne 12. 7.
2022.

Material ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*,
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako pfiloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP)
pro projektové dokumentace akci, vydanych Sprdvou Zeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

Zabezpecovaci zafizeni (viz kapitola 5.1.)

Ve stavbé je konkrétné fesen subsystém zabezpecovaciho zatizeni. Logy resp. diagnosticka
data o stavu zabezpecovacich zafizeni budou soustfedéna na lokdlnich serverech diagnostiky
zabezpecovacich zafizeni (LDS), a ndsledné jsou data lokalnich diagnostik koncentrovana
a agregovana na centrdlni servery (GDS). Pfistup k zdznamUm je v soucasné dobé zajiStén pres
klienta diagnostickych pristupovych pocitacl (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC“ budou v cilovém fe$eni stavby ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostfedi ZDC“, stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny UGloiny prostor
JZP. Zaznamy s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach
a mimordadnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost Zelezniéni
infrastruktury), budou bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,,on-line“) do pfisluiné UUO
archivniho prostoru JZP, konkrétné uzitna Ulozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy
budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich
dat zabezpecovaciho zafizeni (logll) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napf. v pripadé
mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro ulozeni a archivaci do systému JZP. Ndsledné prochazeni
a reprodukce dat bude zajisténa nativnim www klientem z prostredi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsiteného Ulozného prostoru JZP) jiz
v soucasné dobé splniuji podminky na zabezpecleni a spravu zdznamd(, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecend IT bezpetnost, pozadované ulozné doby
a platnou provozni dokumentaci. Principdlné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do
JZP te$ena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC“, kde
vramci DUR JZP budou teSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim
zarizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak
obecné na strané zab. zafizeni.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostredi ZDC“ k dispozici relevantni data, ktera zabezpe&ovaci systém uklada
na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v rdmci jejich nadstavby GDS.
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PoZzadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného zabezpecdovaciho

zatizeni specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat ZZ - JZP

Kap. Kategorie Obecné poZzadavky * Zpusob integrace

4.1.4 Pribéh aktivity Bezprostredné V plném rozsahu
Dle mozZnosti technologie, data pribéhu aktivity pro véetné konfigurace
rychlou orientaci uZivatel( pfi analyze situaci odvozovat a ovéreni na strané
napt. od poctl zmén prvkd zafizeni v ¢ase (hustota zmén) | JZP **

4.1.5 | Znacky v Case Bezprostredné V plném rozsahu
Akce, vyZadujici potvrzeni obsluhy na technickém monitoru | véetné konfigurace
zabezpecovaciho zafizeni (typ akce, ¢as, doplnujici a ovéreni na strané
informace) JZp **

41.6 | WWW odkaz do Ano V plném rozsahu
uzivatelského prostredi Parametry www odkazu z JZP do www prostredi vcetné konfigurace
drazni technologie zabezpecovaciho zafizeni specifikuji lokalitu, poZzadovanou | a ovéreni na strané

funkci, ¢asové informace atd. Parametry jsou vytvareny JZPp **
staticky na zakladé konfiguracnich parametrd uloZzenych
v JZP.

4.1.6.1 | Reprodukce dat ve WWW Ano V plném rozsahu
prostiedi drazni technologie | Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu 4.1.6. véetné konfigurace
synchronizovana z prostfedi | Prostiedi JZP poskytuje synchronizacni ¢asové udaje do a ovéreni na strané
1zZP prostiedi zabezpecovaciho zatizeni pro fizeni reprodukce JZPp **

situace.
4.1.7 Dodani kompletniho obsahu | Na Vyzadani V plném rozsahu
na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle poZzadavku z JZP | v¢etné konfigurace
pro zadany rozsah. Technologie zabezpecovaciho zafizeni a ovéreni na strané
poskytne metody nebo nastroje pro zpracovani a JZPp **
vizualizaci téchto logt, jako by byly zpracovévény
zplsobem viz 4.1.6, 4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce Bezprostiedné V plném rozsahu

spojeni a zaznamu do JZP

Data pro indikaci funkénosti datového spojeni mezi obéma
systémy a funkénosti archivace zaznam/logl ¢innosti.

véetné konfigurace
a ovéreni na strané
JZp **

* Upresnéni poZadavki pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v ramci pfipadné potieby
novelizace materidlu ,, Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich serveri diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP resi stavba ,,Realizace systému

Jednotného zdznamového prostredi ZDC*

Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd &isla kapitol podle ,,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC”,
Financni naklady zabezpecovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“
zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému ZabZaf do systému diagnostiky
LDS/GDS, a tim bude zajisténo, Ze format vystupnich dat ze zabezpecovaciho zafizeni bude
umozfiovat jejich nasledné zpracovani a ukladani do ptislusné UUO JZP, jeho? realizace bude
zavrSena jiz pred dokonéenim akce ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo)*“.
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Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.1.)

Akce ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“ je
ve vztahu k hlasové komunikacéni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikacni
technologie neni ve smyslu vazby na JZP v rdmci této stavby zasahovdno. Veskeré stavajici
zaznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové komunikacni technologie
a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktudlné jiz integrovany v ramci systému KAC, ktery
bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC“ tvofit
zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Financ¢ni ndklady sdélovacich zarizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Bez dopadu.

Ddlkova diagnostika technologickych systému (viz kapitola 5.1.)

V ramci stavby je navrZen systém dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS).
Jedna se o stavové zdznamy (logy) technologickych systém( infrastruktury, kdy format dat je
dan technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s pfenosem do systému dispecera
Yelezni¢ni infrastruktury (DZ1). Dle schvéleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“ (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych
systém{ neni pfimo integrovana do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systému
jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispecera zelezni¢ni infrastruktury (DZ1).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zelezni¢ni infrastruktury
(DZI) do JZP te$ena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi
ZDC“, kde v ramci DUR JZP budou fe$eny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet
stavby JZP zahrnuje néaklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané
DDTS.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC“ k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklddd na servery
pracoviité DZI.

Financni naklady sdélovacich zarizeni na zajisténi realizace vazby na JZP

Akce ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“
zajisti ve svych ndakladech integraci realizovaného systému DDTS do systému dispecera
elezni¢ni infrastruktury (DZl), a tim bude zajisténo, 7e format vystupnich dat z DDTS bude
umoZfovat jejich ndsledné zpracovéni a ukladani do pfislusné UUO JZP, jeho? realizace bude
zavrSena jiz pred dokonéenim akce ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo)“.

Kamerové systémy (viz kapitola 5.1.)

V ramci stavby je navrZzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro
Ucely zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje
jednotny pfistup pfimo ke kamerovym zaznam(m z téchto systémui pro opravnéné slozky
a subjekty.
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Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani
spravy pozadavki GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zdznamu dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace
a zasady uchovavéni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“ poskytovédna do JZP
na pozadavek vystaveny ze systému JZP a neuklddaji se bezprostfedné do ulozisté JZP. Datova
ulozisté jednotlivych kamerovych server( tak slouzi jako zabezpeceny rozsiteny ulozny prostor
UUO Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuZivany protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych
systém(l. Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vucéi kamerovému
serveru, systém JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci
stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC“, kde v rdmci DUR JZP
budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP
zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového
systému.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostredi ZDC“ k dispozici relevantni data, ktera budou uklddana na kamerové
servery, tedy na roziitené tlozné prostory UUO Kamery.

PoZadovanou charakteristiku vymény relevantnich dat JZP a dotéeného kamerového
systému specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * ZpUsob integrace

4.1.1 | Zdznam/Udalost Bezprostfedné V plném rozsahu véetné
Polozky zaznamu pro kontinualni konfigurace a ovéfeni na strané
nahravani vytvari JZP podle JZp **

nastavené max. délky zdznamu, pro
nahravani (spousténé napt. od
detektoru pohybu) polozky zaznamu

vytvari KS
4.1.2 Multimedialni obsah zaznamu/udalosti | Bezprostfedné nebo Na vyzadani V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.2.1 | Multimedialni obsah v redlném case Bezprostfedné V plném rozsahu véetné
(pohled) konfigurace a ovéreni na strané
Jzp **
4.1.3 | Doplfiujici data zaznamu/udalosti Bezprostfedné V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéreni na strané
JZPp **
4.1.4 | Prlbéh aktivity Nepozadovano Obalku video aktivity zpracovava
systém JZP z video dat
4.1.5 | Znacky v Case (vystupy detekce pohybu, | Bezprostfedné V plném rozsahu vcéetné
stavl z KS, inteligentni detekce) Dle technickych moznosti KS konfigurace a ovéreni na strané

JZp **
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Kap. Kategorie Obecné poZzadavky * ZpUsob integrace

4.1.6 | WWW odkaz do uZivatelského prostrfedi | Ano, odkaz na primy pfistup do KS V plném rozsahu vcéetné

KS pies mapovy portal SZ konfigurace a ovéreni na strané
JZPp **
4.1.10 | Audit lokaIni obsluhy Dle mozZnosti KS V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéreni na strané
JZP **
4.1.12 | Online indikace funkce spojeni a Dle moZnosti KS V plném rozsahu vcéetné
zaznamu do JZP konfigurace a ovéreni na strané
JZP **

* Upresnéni poZadavkd pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v ramci pripadné
potieby novelizace materidlu ,,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** Integraci na urovni agregacnich servert diagnostiky zabezpecovacich zarizeni a JZP resi stavba ,,Realizace systému
Jednotného zdznamového prostredi ZDC*

Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd &isla kapitol podle ,,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDc”.
Financni ndklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP

o

Akce ,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)
zajisti ve svych ndkladech realizaci ulozZisté jednotlivych kamerovych servera tak, aby splnily
podminky na rozsifeny ulozny prostor UUO kamery JZP, ktery bude realizovan v rdmci stavby
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostfedi ZDC“ a jeho? realizace bude zavriena
jiz pred dokoncenim akce ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad
Orlici (mimo)*“.

Souhrn ndkladu na integraci prislusnych dat do JZP

Drazni Naklad
. technologie Odkaz na Zaclenéni do . v
Technologie v . Vazba na JZP (v tis.
zaclenéné do | kapitoluv ZP JzP K)
JZP
>4 Drazni 5.1 realilzg\c/j;no v
zabezpedovaci h S dopadem na integraci na JZP 425
zafizeni souladu s
Zabezpecovaci kapitolou 5.4
zafizeni 5.5 Systémy Bude
pro >1 S dopadem na integraci na JZP realizovano v 150
management souladu s
uddlosti kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové .JIZ .
svstém 5.1. realizovano
v y S dopadem na integraci na JZP dle 0
hlasové . .
. . . predmétné
Sdélovaci komunikace )
e kapitoly 5.1
zafizeni I
>.2 Hlasové 5.1 realizovano
komunikacni ’ S dopadem na integraci na JZP . 0
. dle kapitoly
technologie 59

—— Valbek, spol. sr.o., M Praha M fijen 2022 18




Modernizace tratového Useku
Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)
ZAMER PROJEKTU

Valbek =% 8

Drazni Néklad
. technologie Odkaz na Zaclenéni do . i
Technologie s . Vazba na JZP (v tis.
zaclenéné do | kapitoluv ZP JzP k)
JZP
>3 CCTV 5.1 realilig\cjzno v
kamerové ’ S dopadem na integraci na JZP 150
svstém souladu s
4 4 kapitolou 5.3
5.5 Systémy Bude
pro >1 S dopadem na integraci na JZP realizovéno v 150
management souladu s
udalosti kapitolou 5.5
5.6 Technologie
Diagnostika neexistuje
. . , 0
jedoucich (neni
vozidel vybavena)
Technologi
5.7 Systémy echnologie
. neexistuje
pro monitoring , 0
(neni
hluku
vybavena)
5.5 Systémy Bude
il a 1. lizova
Si novr'wrou'da pro > S dopadem na integraci na JZP reafizovanov 150
zafizeni management souladu s
udalosti kapitolou 5.5
Naklady 1025
celkem

Pozn.: Cislovdni v tabulce ve sloupci ,,Drdzni technologie zaclenéné do JZP“ a ,,Zaclenéni do JZP* uddvd Cisla kapitol podle
,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*,

V budoucnu nebudou potieba zadné dalsi ndklady, spojené s integraci technologie, dotcené
akci ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“ do JZP
nad rdmec rozpoctu této akce, tzn. veskeré ndklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

Naklady na integraci pfislusnych dat do JZP jsou soucasti nakladl, uvedenych v kapitole 12
Rozpis ndkladl, pod polozkou v fadku 4 Technologie a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v fadku
8125 Naklady technologické ¢asti stavby.

5.2. Objekty stavebni ¢asti

Zeleznicni svréek a spodek

Kolejovy rost je v tratovych usecich a hlavnich stani¢nich kolejich navrzen z novych kolejnic
60 E2 na betonovych prazcich délky 2,60 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14
a rozdélenim ,u“. V predjizdnych kolejich z novych kolejnic 49 E1 na betonovych prazcich délky
2,60 m. V celém Useku bude zfizena bezstykovd kolej. Celkem bude modernizovano 29 ks
vyhybek. V hlavnich tratovych kolejich se jednd o typ J60-1:12-500, v ostatnich kolejich
nejéastéji typ J49-1:12-500. Stérkové loze bude z kameniva fr. 31,5/63 mm tl. min. 0,35 m pod
loZnou plochou betonového prazce. Stavajici Stérkové loze bude recyklovano tak, aby
v maximalni moZné mite bylo opét vyuzitelné jako material kolejového loze dle predpisu SZ S3.

Navrhové parametry vyhovuji rychlostem V = 160km/h, V130 = 160 km/h,
V150 = 160 km/h, Vk = 160 km/h s vyjimkou oblouku pfed ZST Tynisté nad Orlici v km 47,440 —
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47,890, kde jsou navrhové parametry V = 150 km/h, V130 = 160 km/h, V150 = 160 km/h,
Vk = 160 km/h. PFedjizdné koleje v ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti a ZST Tfebechovice
pod Orebem jsou navrzeny na rychlost V = 60 km/h. Z hlediska smérovych pomérd feseni sleduje
zachovani rekonstruované koleje v pavodni stopé a vystavbu nové koleje v osové vzdalenosti
4,0 m v trati a 4,75 m ve stanicich bud' vlevo nebo vpravo od stavajici koleje s pfihlédnutim
k mistnim pomérim.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce stavajici koleje v km 25,550 — 27,050 trati
Tynisté nad Orlici — Bolehost z dlivodu nutnosti zvySeni nivelety koleje pro vystavbu Zelezni¢niho
mostu s pribéznym kolejovym loZzem.

V feSeném useku bude zfizena oboustranné sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku se
vzddlenosti hrany plané od osy koleje na vnéjsi strany koleji 3,2 m. V misté nové koleje bude
ztizeno zemni téleso splnujici modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku 60 MPa.
Téleso pod stdvajici koleji bude sanovdno a navrzené konstrukéni vrstvy budou splfiovat rovnéz
modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku 60 MPa. V mistech prejezd(i, mostu
a propustkl bude z¥izeno ZKPP s modulem pretvarnosti 80 MPa. Reseni je navrieno tak, aby
v co nejvétsi mife bylo moiné rozsifeni télesa pro vybudovani nové koleje provést pouze
jednostrannym ptisypem ke stavajicimu télesu.

Pro snizeni vibraci z Zelezni¢niho provozu budou ve vybranych uUsecich provedena
antivibraéni opatreni poloZzenim antivibracni rohoze tl. 0,04 m pod podkladni vrstvu prazcového
podloZi ze Stérkodrti tl. 0,25m.

Nastupisté
V ramci stavby jsou zfizovana nastupisté s délkou nastupni hrany 170 m a vySkou 550 mm
nad temenem kolejnice.

V ZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti je zfizovano jedno vnéj$i ndstupisté a jedno
ostrovni se dvéma nastupnimi hranami. V ZST Tfebechovice pod Orebem jsou zfizovana dvé
vnéjsi nastupisté. Pro nastupisté ve stanicich jsou pouzity nastupistni prefabrikaty typu H.
Na zastavkach Hradec Kralové zastavka, BleSno a Petrovice nad Orlici jsou zfizovana vzdy dvé
nastupisté typu SUDOP s konzolovymi deskami.

Nastupisté na zastdvce Hradec Kralové zastavka jsou pristupnd schodistém tak i Sikmym
chodnikem.

Zeleznicni prejezdy

SO 32-33-01 Zelezniéni prejezd P4022 v ev. km 46,838

Stavajici drevéna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjsimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici ucelové komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlstane zachovana, nové staniceni prejezdu je v km 46,874. Soucasné bude
vybudovan chodnik, ktery bude zajistovat pristup na nastupisté v zast. Petrovice nad Orlici.

SO 32-33-02 Zelezniéni piejezd P4020 v ev. km 44,688
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Stavajici drevéna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici ucelové komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlstane zachovdana, nové staniceni stfedu prejezdu je v km 44,723.

SO 32-33-03 Zelezni¢ni prejezd P4018 v ev. km 42,450

Stavajici  zivicna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici mistni komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlstane zachovdna, nové staniceni stfedu prejezdu je v km 42,483.

SO 32-33-04 Zelezni¢ni prejezd P4017 v ev. km 42,042

Stdvajici Zivicnd konstrukce prejezdu bude demontovdana a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stdvajici mistni komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlistane zachovana, nové staniceni stfedu prejezdu je vkm 42,076 a soucasné
bude vybudovdan chodnik. Konstrukce chodniku bude tvofena Zelezobetonovymi prejezdovymi
konstrukcemi s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek.

SO 33-33-01 Zelezni¢ni prejezd P4016 v ev. km 41,692

Stdvajici Zivicnd konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v€. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici mistni komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlGstane zachovdna, nové staniceni stfedu prejezdu je v km 41,723.

SO 34-33-01 Zelezni¢ni prejezd P4012 v ev. km 39,319

Stavajici zivicna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici ucelové komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlGstane zachovana, nové staniceni stredu prejezdu je v km 39,343.

SO 34-33-02 Zelezni¢ni prejezd P4011 v ev. km 39,022

Stavajici zivicna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést prelozku stavajici ucelové komunikace, aby doslo ke zlepSeni Ghlu
kfizeni pozemni komunikace a drahy. Poloha prejezdu zlistane zachovana, nové staniceni stfedu
prejezdu je v km 39,056.

SO 34-33-03 Zelezniéni piejezd P4010 v ev. km 37,735

Stavajici  zZivicna konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjsimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici ucelové komunikace v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zlstane zachovana, nové staniceni stfedu prejezdu je v km 37,764 a soucasné
budou vybudovany chodniky. Konstrukce chodniki bude tvofena Zelezobetonovymi
prejezdovymi konstrukcemi s vnéjsimi a vnitfnimi panely v¢. zavérnych zidek.
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SO 36-33-01 Zelezniéni ptejezd P4005 v ev. km 30,918

Stavajici pryzova konstrukce prejezdu bude demontovdna a nahrazena novou
Zelezobetonovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjSimi panely v¢. zavérnych zidek.
Soucasné je nutno provést rekonstrukci stavajici komunikace Ill. tfidy v jeji nezbytné délce.
Poloha prejezdu zGstane zachovdana, nové staniceni stredu prejezdu je v km 30,946.

Zelezniéni prejezd P4019 v 7km 43,446 bude v ramci stavby nahrazen novym nadjezdem
a prelozkou silnice 11/298.

Zelezniéni prejezd P4015 v zkm 40,885 bude v ramci stavby zruden bez nahrady. P¥istup
do centra mésta bude zajistén pres Zel. prejezd P4016.

Zelezni¢ni prejezd P4014 v 7km 40,320 bude v rdmci stavby nahrazen novym nadjezdem
a prelozkou silnice 11/299.

Zelezni¢ni piejezd P4013 v zkm 39,577 bude v ramci stavby zru$en bez nahrady, nejblizsi
Zel. ptejezd je vzdaleny cca 250 m.

Zelezni¢ni prejezd P4007 v 7km 33,710 bude v ramci stavby zrusen. Jako ndhrada za zruseny
prejezd bude vybudovana novd komunikace, kterd bude propojena s rekonstruovanym mostem
(podjezdem) v Zkm 34,714.

Zelezni¢ni prejezd P4006 v 7km 31,590 bude v rdmci stavby nahrazen novym podchodem.

Mosty, propustky, zdi

Stavba resi 21 mostu (v€. 5 podchodd, 2 lavek pro cyklisty a jednoho mostu pro technickou
infrastrukturu), 20 propustkd a vice nez 1,3 km opérnych zdi. Popsany jsou pouze vyznamné
objekty:

SO 32-34-52 Novy silni¢ni nadjezd v km 42,824 (11/299)

Jednd se o silni¢ni nadjezd z predpjatého betonu o 3 polich. Rozpéti poli je 14 +18 + 14 m.
Nosnd konstrukce je betonova predpjata deskova. Betonové pilite pfiblizné obdélnikového
tvaru jsou rdmové spojeny s nosnou konstrukci. Krajni opéry jsou masivni betonové. Zalozeni
pilifG a opér je na velkoprimérovych pilotach. Vystavba mostu se predpoklada v jedné etapé
za vylouc¢eného provozu v trakénim vedeni. Na nadjezdu bude osazena ochrana proti dotyku.

SO 33-34-01 Most v ev. km 41,887

Stavajici mostni objekt je jednopdlovy, tvoren ocelovou trdmovou konstrukci o jednom poli
s rozpétim 20,0 m, kolmo usporddanou. Konstrukce mostu je ocelova svarovana s ortotropni
mostovkou a mostnicemi. Montazni spoje jsou nytované. Nosnd konstrukce je uloZzena na
dvojici Zelezobetonovych opér s rovnobéznymi kfidly. Stavajici most nevyhovuje v Sitkovém
usporadani v pozadavku na pribéznost kolejového loZe. Dale neni mozné splnit pritocny profil
vodotece. Z téchto dlivodd je navrzeno kompletni odstranéni stavajiciho mostu a vystavba
nového objektu s jasné definovanou Zivotnosti a provozuschopnosti. Soucasti dokumentace je
Uprava koryta vodniho toku Dédina. Novy most bude tvoren ocelovou pfihradovou trdmovou
konstrukci s ortotropni mostovkou, mostovkovym plechem a kolejovym loZiem. Nosnd
konstrukce bude uloZena na dvojici Zelezobetonovych opér, hlubinné zaloZenych
na velkopriimérovych pilotach.
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SO 33-34-02 Novy most v km 41,505 (podchod, ZST Trebechovice pod Orebem)

Nové navrhovany podchod pro pési, bude fesit pfistup cestujicich na vnéjsi nastupisté.
Prostorové dispozi¢ni usporadani a situovani podchodu vychazi z polohy stani¢ni budovy,
nastupisté a frekvence cestujicich. Pfistup cestujicich do podchodu je feSen bezbariérové
pristupovym chodnikem u vypravni budovy i na vnéjSim nastupisti u koleje €. 1a.

SO 33-34-52 Novy silni¢ni nadjezd v km 40,520 (11/298)

Jedna se osilni¢ni nadjezd ze sprazenych ocelovych nosnikl s betonovou deskou o 3 polich.
Rozpéti poli je 38,3+51,1+38,3 m. Nosna konstrukce je z ocelovych nosnikd sprazenych
s Zzelezobetonovou deskou. Betonové pilife priblizné obdélnikového tvaru s rozsitujici se hlavou
jsou s nosnou konstrukci spojeny kloubové pomoci loZisek. Krajni opéry jsou masivni betonové.
Zalozeni pilitl a opér je na velkoprlmérovych pilotach. Vystavba mostu se predpoklada v jedné
etapé za vylouceného provozu v trakénim vedeni. Na nadjezdu bude osazena ochrana proti
dotyku.

SO 34-34-12 Most v ev. km 35,285

Most ve stavajicim stavu premostuje silnici lll. tfidy, v novém stavu bude premostovat silnici
. tfidy v kategorii S11,5. Dokumentace fesi nevyhovujici stav mostu pro zdvoukolejnéni trati,
rychlost 160 km/hod a z hlediska nové planované premostované prekazky. Vzhledem
k nevyhovujicimu Sitkovému a délkovému usporadani, stari konstrukce a stavebnimu stavu se
navrhuje prestavba mostu. Most je navrien jako Zelezobetonova deskovd konstrukce se
zabetonovanymi nosniky, na masivnich Zelezobetonovych opérach, plosné zaloZena. Most
pGsobi staticky jako prosté pole a je navrzen pro zatizeni dle CSN EN a je pfechodny pro tratové
t¥idy zatizeni D4/120 a D2/160. Sikmd délka premosténi je 24,0 m, vyska nosné konstrukce
1,30 m a Sitka mostu 10,77 m. Na mosté je dodrzen prajezdny priifez VMP 3,0 pro rychlost
160 km/hod.

SO 35-34-03 Kolektor v km 31,584

Kolektor se nachazi pred Zelezni¢ni stanici Hradec Krdlové-Slezské Predmésti a prevadi
horkovodni potrubi Elektrarny Opatovice. Kolektor, resp. neprichozi technologicky kanal
horkovodniho potrubi 2x kruhového prirezu byl zhotoven protlakem ocelovych chranicek
TR #1620/14 mm, s betonovou vyzdivkou B30 tl. 150 mm. Z divodu nevyhovuijici zatiZitelnosti
se navrhuje zesileni kolektoru obetonovanim Zelezobetonovou klenbovou konstrukci,
zalozenou na podzemni sténé z pilifd tryskové injektaze. Kolektor bude po obetonovani
prechodny pro tratové tfidy zatizeni D4/120 a D2/160. Nad kolektorem je dodrZzen prljezdny
prarez VMP 3,0 pro rychlost 160 km/hod.

SO 36-34-03 Most v ev. km 30,400

Stavajici mostni objekt je tvoren ocelovou trdmovou konstrukci o jednom poli s rozpétim
22,10 m, kolmo usporadanou. Konstrukce mostu je ocelova nytovana, s ortotropni mostovkou
s mostnicemi, z pladvkové oceli. Byla rekonstruovana v roce 1996 po ndarazu vozidla. Spodni
stavbu tvofi dvojice betonovych opér s rovnobéinymi kfidly. Stdvajici most nevyhovuje
v Sitkovém usporadani v pozadavku na pribéznost kolejového loze. Dale je planovano
vyhledové rozsifeni komunikace pod mostem, které je v projektu zohlednéno. Z téchto dlivodu
je navrieno kompletni odstranéni stavajictho mostu a vystavba nového objektu s jasné
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definovanou Zivotnosti a provozuschopnosti. Novy most bude tvofen ocelovou pfihradovou
trdmovou konstrukci s ortotropni mostovkou, mostovkovym plechem a kolejovym lozem.
Nosna konstrukce bude uloZena na dvojici Zelezobetonovych opér, hlubinné zalozenych
na velkoprlimérovych pilotach.

SO 36-34-05 Most v ev. km 29,774 (ocelovy most pres Labe)

NavrZen je dvoukolejny Zelezni¢ni most, novy stav ocelové konstrukce je tvarové navrien
obdobné jako stavajici konstrukce tedy tramy vyztuzeny oblouky s dolni ortotropni mostovkou.
Rozpéti nového stavu se zvétSuje na 61,20 m, svétlost mostniho otvoru rovnéz narusta
na 59,20 m. PodéIné vyztuhy mostovky se zatazuji jako ploché vyztuhy plechu, osova vzdalenost
vyztuh je 475 mm. Pfi¢né vyztuhy ve tvaru obraceného T maji rozte¢ 2550 mm. V misté kazdého
tretiho pri¢niku jsou ukotveny zavésy oblouku.

Osova vzdalenost hlavnich tram( je 12,00 m. Usporadani pricného fezu vyhovuje pro VMP
3,0 dle €SN 73 6201. Osova vzdalenost koleji na mosté je proménna z 4,56 m na 4,27 m vlivem
prechodu ze Siré traté do stani¢niho obvodu. Vyska hlavnich nosnikd je 2,50 m. Spodni stavba
je tvorena opérami zaloZzenymi na pilotach.

SO 36-34-06 Most pro technickou infrastrukturu

Stdvajici konstrukce je jednopolovy ocelovy obloukovy most na rozpéti 60 m, ktery prevadi
technickou infrastrukturu pres feku Labe. Most byl vybudovdn v roce 1989 v tésné blizkosti
stavajiciho Zelezniéniho mostu, ktery prevadi Zelezni¢ni trat Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici.
Konstrukce mostu je ve vyhovujicim stavu, ale nachazi se v kolizi s planovanymi Upravami pfi
modernizaci traté Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici z jednokolejné na dvoukolejnou. Z tohoto
dlvodu je navrZzeno vybudovani nové spodni stavby, dvojice Zelezobetonovych opér zaloZzenych
na vrtanych velkoprimérovych pilotach. Nasleduje presunuti stavajici konstrukce
technologického mostu do nové polohy o pticné 10,5 m od stdvajici osy mostu a jeho
pfizvednuti o 250 mm. Konstrukci mostu bude nutné pro presun dostatecné provizorné vyztuzit.
Vsechny prevadéné inzenyrské sité budou docasné odpojeny a po presunu mostu do definitivni
polohy opétovné zapojeny.

SO 38-34-01 Most v ev. km 26,515 (prevadi trat 026 pres trat 021 u Petrovic n. Orlici)

Most nevyhovuje vzhledem k navrhovanym prostorovym Upravam pod mostem. Z tohoto
dlvodu je navrena novostavba jednopolového ocelového pfihradového mostu se spodni
mostovkou véetné spodni stavby. Spodni stavba se skldda ze dvou Zelezobetonovych masivnich
opér se samostatnymi kfidly, vytvofenymi ze zZelezobetonovych uhlovych opérnych zdi. Opéry
jsou zaloZzeny na velkoprimérovych vrtanych pilotach, kfidla jsou zaloZzena plosné. Most je
jednokolejny, rozpéti mostu je 50 m, je kolmy. Nosna konstrukce je navrzena jako ocelovd
celosvarovanda, montaz bude probihat na do¢asné montazni plosiné svarenim dil(i dovezenych
na stavbu a osazenim konstrukce do definitivni polohy pomoci jefabu.

Pozemni komunikace

SO 33-38-05 Prelozka komunikace 11/299

Jedna se o prelozku silnice 11/299 (S 7,5/50 doplnénd o oboustrannou zpevnénou krajnici
Sirky 0,5 m) z dlivodu vytvoreni mimouroviiového kfizZeni s trati (nadjezd). Délka této prelozky
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je 616 m v¢. mostni konstrukce, ktera je zpracovdna v SO 32-34-52. Prelozka této silnice je
tvorena 3 smérovymi oblouky a 3 vySkovymi oblouky. Podél této komunikace je nové vedena
stezka pro pési a cyklisty Sirky 3,0 m, ktera se svou trasou napojuje na trasu stezky pro pési a
cyklisty v ramci jiné stavby, resp. zaméru jiného investora. V ramci vytvoreni této prelozky nové
vznika mistni komunikace MOk 8,5/7,5/30, kterd nové propojuje preloZzenou ¢ast silnice 11/299
s Casti byvalé trasy této silnice, kterd bude zaslepena vytvorfenim zemniho télesa a mostniho
objektu této nové prelozky. Délka Upravy této mistni komunikace je 237 m.

SO 33-38-06 Prelozka komunikace 11/298

Stavebni objekt resi prelozku silnice 11/298 pfimym napojenim ze silnice 1/11 na ulici
Vitouskova. V misté napojeni 1l/298 na 1/11 dojde k vytvoreni prisecné kolmé krizovatky a bude
do ni prelozena komunikace ulice Sténkovska.

Prisecna kfizovatka je posunuta vychodnim smérem pfiblizné 158 m od stavajici kfizovatky
s ulicemi Na Stavé a Sténkovskou. Do kfizovatky je zapojena prelozka Sténkovské ulice o délce
cca 230 m. Usporadani kfizovatky a navrh pridatnych pruht vychazi z predpoklddanych intenzit
dopravy zpracované spolecnosti SUDOP Praha dostupny ve studii. Jizdni pas I/11 je na paprscich
kfizovatky rozsifen na Ctyfi jizdni pruhy (dva jizdni pruhy pro kazdy smér). Ostatni paprsky jsou
navrzeny po dvou jizdnich pruzich. Ulice Na Stavé je prodlouzena (v délce asi 314 m podél
stavajici 1/11, s ndvrhovou rychlosti 30 km/h a maximalnim podélnym sklonem do 6 %)
a zapojena do noveé vybudované prelozky 11/298 stykovou kfiZzovatkou.

Prelozka silnice 11/298 je navrZena jako S7,5/50 s podélnym sklonem max. 6,84 % a pricnym
sklonem v klopeni 3 %. Z divodu klopeni vozovky a podélnych zmén nejsou dodrZeny kritéria
pro vétsi rychlost a mozZnost predjizdéni vozidel. Zapojeni prelozky do prostoru stdvajici stykové
kfizovatky ulic Tynistské a VitousSkovy je navriena jako turbo-okruzni za ucelem dosazeni
potfebné kapacity s polomérem 34 m.

SO 34-38-12 Ztizeni mistni komunikace, km 33,750 - km 34,740

Vpravo od koleji bude zfizena nova mistni komunikace — obsluZna s krajnici MO2k
7,5/7,5/30. Tvorena bude Zivicnym krytem a vyustuje na nezpevnénou cestu , Kocianovice”
u ruseného prejezdu P4007, resp. mistni komunikaci — ul. V Poli.

Odstavné a parkovaci plochy — vypocet celkového poctu stani

1. ZST HRADEC KRALOVE — SLEZSKE PREDMESTI

Zakladni udaje:

Okres Hradec Kralové

Obec Hradec Kralové — Slezské Predmeéesti
Typ objektu Osobni Nadrazi

Celkovy pocet stani pro automobily vypocet dle SZ PO -11/2020-GR

Nist = Oo + Po + Pisr
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Po rozsireni:

Nist = Pz * kz * ki + Pc * ka * ki + Psr

kde:

® Nyst celkovy pocet stani pro OA u Zeleznic¢nich stanic a zastavek

* Oo pocet vyhrazenych stani pro zaméstnance (pouze je-li SZ investorem)

* P; pocet zaméstnancl SZ, pfipadné smluvnich ndjemcd budovy ON (na jednu
smlouvu jedno parkovaci misto)

* ks soucinitel poc¢tu zaméstnancl

* P, pocet parkovacich stani typu P+R

e PC pocet cestujicich (uvaZuje se polovina vyhledového obratu cestujicich za den
stanovena napt. dopravnim modelem) = 920/2

® ka soucinitel poctu odbavenych cestujicich (kritérium A)

e ki soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality

® Pir pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na poctu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice. Koeficient PK+R se stanovuje
na zakladé tabulky nejmensiho doporuceného poctu parkovacich mist v prestupnich uzlech dle
CSN 73 6425-1.

Samotny vypocet:

Nist = Pz * kz * ki + PC * ka * ki + Px+r
Nist=5*1/4*1+920/2*1/15*1+0=1,25+460+0= 31,92

Nsst = 31,92 = 32 mist = Vypoctova hodnota idedlni

Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni pocet 32 parkovacich mist.

NavrZeny pocet parkovacich stani:

Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 27 25+ 2 ZTP
Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zaméstnancu Spravy Zeleznic: 5 5

Celkovy pocet stani pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Vypocet dle SZ PO -11/2020-GR

P =N * K¢ * Kg

kde:

® P, — je poCet zaparkovanych jizdnich kol, minimalné vsak 2

* N — je pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovend
napf. dopravnim modelem) = 920/2

e K. — je koeficient vyuziti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporuéena
metodickym dokumentem Ministerstva dopravy ,Cyklisticka doprovodna infrastruktura®
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a pohybuje se v intervalu 10-30 %. Pro navrh parkovacich mist pro kola u Zelezni¢nich stanic
a zastavek uvazujeme s jeho hodnotou rovnou 10 %.

* K¢ — je koeficient vyjadfujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu v rozsahu
0-3 urcuje, obhajuje a uvadi dlivody zpracovatel ZP na zakladé mistniho Setreni. Vychazi pfitom
z podilu cestujicich, ktefi pfijedou nebo odjedou ze stanice na kole.

Samotny vypocet:
P, =(920/2) * 0,1 *0,5=690 * 0,1 * 0,5
Pz =23 =23 mist

Celkovy pocet vypoctovych mist je 23 cykloodstav(. Stani pro kola bude z ¢asti provedeno
zastfeSenymi a uzamykatelnymi cyklostojany a z ¢asti cykloboxy opatfenymi elektronickymi
zamky.

Vzhledem k tomu, Ze Sprava Zeleznic, statni organizace ani Ceské drahy a.s. nedisponuji
v ZST Hradec Kralové-Slezské predmésti vhodnymi pozemky, nejsou navriend zadna stani pro
automobily ani cykloodstavy.

2. ZST TREBECHOVICE POD OREBEM

Zakladni udaje:

Okres Hradec Kralové

Obec Trebechovice pod Orebem
Typ objektu Osobni Nadrazi

Celkovy pocet stani pro automobily vypocet dle SZ PO -11/2020-GR
Nist = Oo + Po + Pk+r
Po rozsireni:

Nist=Pz*kz*k|+PC*kA*k|+PK+R

kde:

® Nyst celkovy pocet stani pro OA u Zeleznic¢nich stanic a zastavek

* Oo pocet vyhrazenych stani pro zaméstnance (pouze je-li SZ investorem)

* Py pocet zaméstnanch SZ, pripadné smluvnich ndjemcd budovy ON (na jednu
smlouvu jedno parkovaci misto)

* k7 soucinitel poc¢tu zaméstnancu

P, pocet parkovacich stani typu P+R

e PC pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich za den
stanovena napt. dopravnim modelem) = 1380/2

* kA soucinitel po¢tu odbavenych cestujicich (kritérium A)

e ki soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality

® Pyir pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na poctu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice. Koeficient PK+R se stanovuje
na zakladé tabulky nejmensiho doporuéeného poctu parkovacich mist v pfestupnich uzlech dle
CSN 73 6425-1.
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Samotny vypocet:

Nist = Pz * kz * ki + PC * kA * k; + Psr

Nist=5*1/4*1+1380/2 *1/15* 1+0=1,25+690*1/15*1 + 0 = 47,25

Nsst = 47,25 = 48 mist = Vypoctova hodnota idedlni

Dle pfedpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni poéet 48 parkovacich mist.

Navrzeny pocet parkovacich stani:
Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 43 40 + 3 ZTP

Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zaméstnancu Spravy Zeleznic: 5 5

Celkovy pocet stani pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Vypocet dle SZ PO -11/2020-GR

Pac= N * K * K

kde:

* P, — je pocet zaparkovanych jizdnich kol, minimalné vsak 2

e N — je pocet cestujicich (uvazuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovend
napf. dopravnim modelem) = 1380/2

e K. — je koeficient vyuziti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporucena
metodickym dokumentem Ministerstva dopravy ,Cyklisticka doprovodna infrastruktura®
a pohybuje se v intervalu 10-30 %. Pro navrh parkovacich mist pro kola u Zelezni¢nich stanic
a zastavek uvaZzujeme s jeho hodnotou rovnou 10 %.

e KK — je koeficient vyjadfujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu v rozsahu
0-3 urcuje, obhajuje a uvadi dlivody zpracovatel ZP na zakladé mistniho Setreni. Vychazi pfi tom
z podilu cestujicich, ktefi prijedou nebo odjedou ze stanice na kole.

Samotny vypocet:
P.«=(1380/2) * 0,1 * 0,5=690 * 0,1 * 0,5
P.c = 34,5 = 35 mist

Vzhledem k tomu, e Sprava Zeleznic, statni organizace ani Ceské drahy a.s. nedisponuji
v ZST Trebechovice pod Orebem vhodnymi pozemky, nejsou navriend 7adnd stani pro
automobily ani cykloodstavy.
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Odstavné a parkovaci plochy — vypocet celkového poctu stani
3. Zastavka BLESNO

Zakladni udaje:

Okres Hradec Kralové
Obec Hradec Kralové — Slezské Predmésti
Typ objektu Osobni Nadrazi

Celkovy pocet stani pro automobily vypocet dle SZ PO -11/2020-GR
Nist = Oo + Po + Pk+r
Po rozsireni:

Nist = Pz * kz * ki + Pc * ka * ki + Pxsr

kde:

® Nyst celkovy pocet stani pro OA u Zelezniénich stanic a zastavek

L ON pocet vyhrazenych stani pro zaméstnance (pouze je-li SZ investorem)

* P; pocet zaméstnancl SZ, pfipadné smluvnich ndjemct budovy ON (na jednu
smlouvu jedno parkovaci misto)

e ks soucinitel poc¢tu zaméstnancl

* P, pocet parkovacich stani typu P+R

e PC pocet cestujicich (uvaZuje se polovina vyhledového obratu cestujicich za den
stanovenad napt. dopravnim modelem) = 920/2

® ka soucinitel poctu odbavenych cestujicich (kritérium A)

ok soucinitel redukce po€tu stani obsluznosti lokality

® Pyir pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na poctu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice. Koeficient PK+R se stanovuje
na zakladé tabulky nejmensiho doporuceného poctu parkovacich mist v prestupnich uzlech dle
CSN 73 6425-1.

Samotny vypocet:

Nsst = Pz * kz * ki + PC * ka * k) + Pxsr
Nist=0*1/4*1+60/2*1/15*1+3=0+2+0=2

Nsst = 2 = 2 mist = Vypoctova hodnota idealni

Dle pfedpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni poéet 32 parkovacich mist.

Navrzeny pocet parkovacich stani:

Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 2 1+17ZTP
Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zaméstnancu Spravy Zeleznic: 0 0
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Celkovy pocet stani pro kola dle SZ PO -11/2020-GR
Vypocet dle SZ PO -11/2020-GR
sz = N * Kc * Kk

kde:

* P, —je pocet zaparkovanych jizdnich kol, minimalné vsak 2

* N — je pocet cestujicich (uvaZzuje se polovina vyhledového obratu cestujicich stanovend
napf. dopravnim modelem) = 920/2

e K. — je koeficient vyuZiti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporucena
metodickym dokumentem Ministerstva dopravy ,Cyklistickd doprovodna infrastruktura®
a pohybuje se v intervalu 10-30 %. Pro ndvrh parkovacich mist pro kola u Zelezni¢nich stanic
a zastavek uvazujeme s jeho hodnotou rovnou 10 %.

* K¢ — je koeficient vyjadtujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu v rozsahu
0-3 urcuje, obhajuje a uvadi dlivody zpracovatel ZP na zakladé mistniho Setfeni. Vychazi pfi tom
z podilu cestujicich, kteti pfijedou nebo odjedou ze stanice na kole.

Samotny vypocet:
P.x=(60/2) *0,1*1,2=3,6
Pz = 3,6 =4 mista

Celkovy pocet vypoctovych mist je 23 cykloodstav(. Stani pro kola bude z ¢asti provedeno
zastfeSenymi a uzamykatelnymi cyklostojany a z €asti cykloboxy opatfenymi elektronickymi
zamky.

Vzhledem k tomu, 7e Sprava Zeleznic, statni organizace ani Ceské drahy a.s. nedisponuji
na zastavce BleSno vhodnymi pozemky, nejsou navriend zddnd stani pro automobily ani
cykloodstavy.

Protihlukové objekty

Protihlukové stény jsou navrzieny v souladu se zavéry Hlukové studie. Vlivem planovaného
narustu rychlosti se ocekava zvyseni hluku od dopravy. Protihlukové opatreni je celkové délky
7 km a je rozdéleno na 20 samostatnych konstrukci.

Jsou navrzeny samonosné stény s pohltivym licem. PHS se sklada ze svislych nosnych
prefabrikovanych sloupld a vypliovych jednostranné pohltivych prefabrikovanych panelt
predepsanych vlastnosti dle akustické studie. Sloupy jsou navrzeny v osovych vzdalenostech
typicky po 4,0 m. Protihlukova vyplii bude zasouvana mezi sloupy za pomoci jefabu. PHS je
navrzena vysky 2,0 m resp. 3,0 m nad TK. Ve sténach delSich nez 300 m jsou navrzeny Unikové
otvory dle MP. Sloupy protihlukové stény budou zaloZeny hlubinné na Zelezobetonovych
vrtanych pilotach 750 mm a vetknuty do hlavy piloty zmonolitnénim dobetonavkou.
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Pozemni objekty

Stavebni upravy ve vypravnich budovdch

Budou provedeny stavebni Upravy ve vypravnich budovéch v ZST Hradec Krélové-Slezské
PFedmésti a v ZST Tfebechovice pod Orebem. Dojde k demolicim uvnitf objektd nezbytnych pro
umisténi nové technologie zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni. Vypravni budova v ZST
Hradec Kralové-Slezské predmésti jiz byla opravena a ¢asteéné byla opravena i VB v ZST
Trebechovice pod Orebem. Z téchto divodu jsou prace ve VB omezené pouze na stavebni
Upravy nezbytné pro umisténi Zelezni¢ni technologie a vybudovani nové elektroinstalace.

ZastreSeni ndstupist, pfistfesky na ndstupistich

Zastfe$eni podchodl v ZST je navrzeno jako ocelova konstrukce oplasténd sklenénymi
vyplnémi. Tento typ zastreSeni je vhodny do méstské infrastruktury a zaroven plini funkci
architektonického prvku verejného prostoru. Stfecha je tvorena tepelné izolac¢nimi stfeSnimi
panely pro omezeni moznosti kondenzace vodnich par na spodnim lici krytiny a jejimu skapavani
na nastupisté v zimnich mésicich. Jeji odvodnéni je zajisténo podélnym Zlabem. Sklenéné
oplasténi bude opatteno sitotiskem. Konstrukce zastfeseni vystupu z podchodu je navrzena jako

ocelova a to tak, aby nosné prvky nenarusovaly architektonicky raz a zaroven neposkytovaly
moznost sedani ptactva.

V zastavkach a stanicich budou na nastupistich zfizeny pfistfesky pro cestujici. Pristfesky
jsou navrzeny jako ocelovd konstrukce doplnénd o sklenéné bocni a zadni stény, vhodna
do méstské infrastruktury, poskytujici cestujicim pozadovany komfort a ukryt pred klimatickymi
vlivy, zaroven plini funkci architektonického prvku verejného prostoru. Pro ndvrh pfistifesku
bude dodrzen pokyn SZ PO-23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR.

Stavajici pristfeSek na zastdvce BleSno prekazi vystavbé nového nastupisté, proto bude
demolovan. Na novych nastupistich budou vybudovany nové pfistiesky pro cestujici. Mobiliar
a drobnd architektura bude navriena v souladu s pokynem SZ PO-20/2019-GR.

Zdkladni udaje o pfistrescich:

1. Zast. Petrovice nad Orlici

Pocet pristreskud: 2 (2x vnéjsi nastupisté)

Rozméry pFistieskd: 2,5 x 6,16 m, svétld vyska 2,5 m, krytd plocha 13,9 m?
Krytd Eekaci plocha celkem: 27,8 m?

2. ZST Trebechovice pod Orebem

Pocet pristreskud: 2 (2x vnéjsi nastupisté)

Rozméry pfistieskd: 2,5 x 27,16 m, svétla vyska 2,5 m, krytd plocha 62,7 m?
Kryta ¢ekaci plocha celkem: 125,4 m?

3. Zast. Blesno

Pocet pristreskud: 2 (2x vnéjsi nastupisté)

Rozméry pfistieskd: 2,5 x 6,16 m, svétld vyska 2,5 m, krytd plocha 13,9 m?
Kryta ¢ekaci plocha celkem: 27,8 m?

4. ZST Hradec Krdlové-Slezské pfedmésti
Pocet pristifeskl: 4 (2x vnéjsi a 2x ostrovni ndstupisté)
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Rozmeéry pfristreskd: 2 x 2,5 x 12,16 m (vnéjsi) 2 x 2,5 x 16,16 (ostrovni), svétla vyska 2,5 m,
kryta plocha 60,8 m? (vnéjsi), 63,4 m? (ostrovni)
Kryta ¢ekaci plocha celkem: 124,2 m?

5. Zast. Hradec Krdlové-zastdvka

Pocet pristireskud: 2 (2x vnéjsi nastupisté)

Rozméry pfistieskd: 2,5 x 9,16 m, svétld vyska 2,5 m, krytd plocha 20,8 m?
Krytd ¢ekaci plocha celkem: 41,6 m?

Minimalni plocha ptistfedku, dle normy CSN 73 4959 Nastupisté, nastupidtni pfistiesky
na drahdach celostatnich, regionalnich a vle¢kach, musi byt nejméné 6 m2. Pfi navrhu se déle
vychazelo z velikosti komfortniho prostoru pro cestujiciho 0,5 m? na cestujiciho a ze $pickové
frekvence cestuijicich.

Objekty TNS

Soucasti stavby bud pripojeni tratového useku na TNS Voklik, kterd je jiz pripravena
na stfidavou trakci.

Trakéni vedeni
Trakéni vedeni bude vybudovano na novy napajeci systém 25 kV 50 Hz.

Koncepce nového trakéniho vedeni a ndvrh rozmisténi novych trakénich podpér je
realizovan podle rozsahu modernizace Zelezni¢niho spodku, svrsku, rekonstrukce nastupist,
umélych staveb a pozadavek dopravni technologie.

Trakéni vedeni véetné vSech prvkd bude kompletné navrzeno pro stfidavou proudovou
soustavou 25 kV 50 Hz. Odpojovace budou pouZity také pro napétovou hladinu 25 kV a budou
dalkové ovladané snapojenim do DRT. Nové trakéni vedeni bude respektovat Upravy
kolejového svrsku a spodku, odvodnéni kolejisté, vystavbu novych nastupist, Gpravy propustki
a dalsi souvisejici objekty.

Hlavni koleje budou zatrolejované svislou retézovkou, pIné kompenzované se stadlym tahem
v troleji i v nosném lané 15 kN s pfidavnymi lany pro rychlost min. 160 km/hod.

Jako nové podpéry TV budou pouzZity stozary patkového provedeni pro upevnéni
na svorniky, a to typu TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) a BP (ocelové prihradové), v kolejisti
stanic budou dle potfeby pouZity stozary bezpatkového provedeni typu T, TB, 2TB (stozary
vsazené do dutin zaklad( / utopené provedeni), v tratovych Usecich budou pouZity nosné
ocelové stozary typu DS. Jsou uvazovany zaklady z monolitického betonu hloubené hranolové
podle typového podkladu ,Zaklady trakéniho vedeni”.

Soucasti stavby bude prechod novou stfidavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz.

Elektricky ohtev vyhybek (EQV)

EOV bude v kazdé stanici nainstalovan na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu na dopravni
kolej podle pozadavk( dopravni technologie. EOV bude napajen z LDSZ (lokalni distribuéni sit
Zeleznic) v kazdé stanici. Hlavni privody pro EOV budou osazeny samostatnymi elektroméry
s odmérenim dle pozadavku a principli odboru energetiky a sluzeb.

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovlddani odpojovacu
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Na této trati bude v rdmci stavby vybudovana nova lokalni distribu¢ni sit Spravy Zeleznic,
statni organizace 22 kV, ze které budou napajeny nové trafostanice 22/0,4 kV se samostatnym
transformdtorem pro napajeni zabezpeclovacich zafizeni a druhym transformdtorem pro
vSechny zlstdvajici projektované odbéry a ¢ast stavajicich odbérud. Zpusob ulozeni kabelu 22 kV
pro lokalni distribucni sit Spravy Zeleznic, statni organizace bude upfesnén v dalsich stupnich
dokumentace. Prioritné vSak bude uvazovano s ulozenim kabelu v zemi. ZaloZni napajeni
zabezpecovaciho zafizeni bude v pfipadé vypadku napajeci sité Spravy Zeleznic, statni
organizace provedeno z p¥ipojky nn ze sité CEZ.

Rozvody nn a osvétleni vZST a na zastdvkdch - nové technologie zabezpecovacich
a oznamovacich zafizeni, podchody na nastupisté a nové osvétleni kolejisté budou napdjeny
z lokalni distribucni sité Spravy Zeleznic, statni organizace.

V ZST a na zastavkich dojde ke komplexni rekonstrukci osvétleni. Venkovni osvétleni
nastupist bude navrZeno svitidly LED, které budou osazeny na ocelovych sklopnych Zarové
zinkovanych osvétlovacich stozarech vysky 6 m nebo vézich. Napajeni a ovladani venkovniho
osvétleni zastavek bude zajisténo z novych rozvadéci osvétleni ROV, které budou v pilifovém
kompaktnim provedeni, osazeny budou v prostoru zastavek. Ovladani osvétleni bude mozné
v automatickém rezimu dle astralniho ¢asu i pripadné dalkovym dohledem pomoci systému
DDTS.

6. POZADAVKY NA INTELIGENTNi DOPRAVNI SYSTEMY (ITS)

Zakladni technické feseni obsahujici strucny vycet prvki ITS, stru¢né popisujici pouzitou
technologii, misto instalace a zahrnujici definovana komunikacni rozhrani

ERTMS - ¢ast GSM-R

Digitalni radiovy systém GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway)
zajistuje mobilni hlasovou a datovou komunikaci pro potreby Zelezni¢niho provozu — zakladni
hlasovou komunikaci mezi ucastniky sité, hlasovou komunikaci s jedoucimi hnacimi vozidly,
zasilani kratkych textovych zprdv, datové sluzby a dale aplikace pro vytvareni specialnich
uZivatelskych skupin — posun, konference, dispecerské okruhy, apod.

Pro systém ERTMS je GSM-R jedinym zplUsobem zajisténi datového prenosu zprav
o Movement Authority (opravnéni k jizdé) a dalSich nezbytnych informaci pro bezpecné fizeni
jizdy vlaku. Jeho pohotovost je tedy kritickou slozkou pohotovosti celého vlakového
zabezpecovace ERTMS.

Radiovy systém GSM-R je budovan na zakladé systémovych SRS (System Requirements
Specification) a funkcnich pozadavkd FRS (Functional Requirements Specification) standardu
EIRENE (European Integrated Railway radio Enhanced NEtwork), které vydavd a reviduje
mezinarodni Zelezni¢ni unie — UIC (International Union of Railways).

Kazda stanice BTS systému GSM-R je pfipojena pomoci rozhrani s protokolem IP.

ERTMS - €ast ETCS L2

Cilem evropského provadéciho pldanu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zelezni¢ni vozy
ajina Zelezni¢ni vozidla vybavend ERTMS mohly mit pfistup ke stdle vétSimu poctu trati,
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pristavd, termindla a sefadovacich nadrazi, aniz by kromé ERMTS musely mit vybaveni podle
vnitrostatnich predpist (v CR LS90).

Z toho dlivodu provadéci plan nevyiaduje odstranéni stavajicich systéma t¥idy B (v CR
LS 90) na tratich zahrnutych do planu. Avsak k datu stanovenému v provadécim planu nebude
zatizeni se systémem tfidy B podminkou pfistupu na traté zahrnuté do provadéciho planu
pro lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specialné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni,
které dokazZe zajistit provoz bez prekdziek v oblasti zabezpecovacich systému mezi odliSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpecovaci
zafizeni spliuje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konvencni Zelezni¢ni systém
podle Smérnice 2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability
pro subsystém CCS — fizeni a zabezpeceni.

DOz

Ovladani zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo ddlkové z CDP Praha v souladu
s pokynem GR P0-01/2021-GR. V rdmci této stavby se uvaZuje s vystavbou DOZ a nutnymi
Upravami na CDP Praha.

AVV

Na celém feSeném Useku je vybudovan systém AVV MIB-6. Systém AVV bude nahrazen
pouzitim informaci z baliz systému ETCS.

Informacdni systémy pro cestujici

S ohledem na standarty Spravy Zeleznic, statni organizace se pozaduje u informacnich tabuli
a monitorud zobrazeni informaci stylem béziciho textu z ddvodu nutnosti informovani o vylukach
a mimoradnostech v provozu.

Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho klientského pracovisté.
Umisténi nového termindlu informacniho systému, ¢i doplnéni jiz vybudovaného, bude
kopirovat reseni v souvislosti s umisténim terminalu telefonniho zapojovace.

Informacni server se navrhuje umistit do ZST Trebechovice pod Orebem.

Soucdsti informacniho systému je i automatické hlaseni rozhlasového zafizeni. Propojeni
mezi serverem IS a rozhlasovymi IP Ustfednami bude provedeno pomoci datového switche
datové technologické sité. Z ovladaciho pracovisté zapojovace je moiné fesit individualni
hlaseni ve stanici, které bude jinak reSeno pocitacové sestavenym hlasenim z informacniho
serveru.

Vazba projektu na nadiazené systémy ITS
ERTMS

Systém vyuziva jednotlivych telematickych aplikaci, ze kterych prebira jednotlivé definice
vlaku. Jak sloZeni tak i prevazeného nakladu pro moznost dalsSiho zpracovani. Jako zakladni
komunikacni prostfedek vyuziva rozhrani GSM-R jak po fonické strance zajistujici komunikaci
mezi dispeCerem a vlakem, tak zejména po datové strance, kdy jsou vyuZivany datové
komunikace mezi vlakem a nejblizsi BTS.
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Informacni systémy pro cestujici

Stavové informace z informacniho systému jsou zaclenény do systému dalkové diagnostiky
technologickych systém( (DDTS ZDC).

Zhodnoceni, zda se jedna o novou vystavbu nebo o doplnéni prvki ITS
ERTMS
V daném useku se jednd o novou vystavbu systéma ETCS L2 a GSM-R.

Informacni systémy pro cestujici

V dotéenych ZST a zastdvkdch se jednd o novou vystavbu informaéniho systému
pro cestujici.

Pozadavky na pfenosovou sit véetné uvedeni zakladni specifikace jeji kapacity

Pfenosovy systém a technologickd datova sit

Pro pfenos datovych okruhd, telefonnich okruh, videosigndll a pro propojeni sdélovacich
zarizeni, se v posledni dobé globalné vyuziva MPLS technologie. V soucasné dobé je MPLS router
jiz vybudovan v ZST Tynisté nad Orlici, ZST Hradec Kralové hlavni nddrazi a v ZST T¥ebechovice
pod Orebem. V ramci této stavby se navrhuje upgrade existujicich routerll na standartni
technickou trover budovanou v dobé realizace a dopInéni o router MPLS v ZST Hradec Kralové-
Slezské Predmésti.

JelikoZ IP technologie tvofi v sou¢asné dobé zaklad sdélovacich a prfenosovych systémd,
navrhuje se v rdmci této stavby véechny dotc¢ené ZST doplnit o pfistupovy switch a smérovaci
router. Na pfistupovy L3 switch se navrhuje zapojit veskerou IP technologii instalovanou
v mistnosti sdél. zafizeni a technologii v pfilehlych mistnostech dostupnych s nové budovanou
strukturovanou kabelazi.

Veskeré objekty mimo technologickou budovu (popfipadé vypravni budovu) se navrhuje
napojit pomoci mistnich optickych kabeld. Pristupové body v jednotlivych lokalitach se navrhuje
vytvorit L3 switchi, ¢i ringswitchi, napojenymi pres optické SFP moduly.

Veskeré zafizeni s IP konektivitou mimo ZST, (mimo VTO a TRS) se navrhuje napojit
obdobné. Jedna se hlavné o napojeni rozhlasovych systému( na zastavkach a dalsich zarizeni
napojenych do podsystému DDTS.

7. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba je umisténa v koridoru, ktery je vymezen v aktualnim znéni Zasad Uzemniho
rozvoje Kralovéhradeckého kraje. Na M&U Trebechovice pod Orebem probihd zména tzemniho
pldnu, po zméné Gzemniho planu bude dokumentace v souladu s Uzemnimi plany dotéenych
obci a mést. Pristup na stavebni pozemek bude umoznén vétSinou po stavajicich komunikacich.
Stavba si vyzada prelozky inZenyrskych siti. Stavba bude napojena na stavajici technickou
infrastrukturu, tzn. kanalizaci a vodovod, nové bude vybudovana lokalni distribucni sit Spravy
Zeleznic, statni organizace 22 kV k pokryti pozadavkl napajeni technologickych systém( Spravy
Zeleznic, statni organizace i odbérd mimodraznich.

Zeleznice
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Stavba samotna je soucasti dopravni infrastruktury. Z hlediska napojeni na Zelezniéni sit
budou zachovdna kolejova propojeni na navazné uUseky ve stavajicim rozsahu, resp. budou
navazovat na stav dle souvisejicich staveb.

Pozemni komunikace

Pfistup na stavebni pozemek po dobu vystavby je moiny z verejnych komunikaci
kfiZujicich Zeleznicni trat a z komunikaci vedoucich podél Zeleznicni traté. Konkrétni technické
feSeni a vybaveni bude véci zhotovitele stavby.

Ochranna pasma

Stavba po celé své délce kfizi inZenyrské sité rizného charakteru a tim dochazi i k zasahu
do jejich ochrannych pasem. Z dlivodu rozsifeni stavajiciho télesa drahy pro vystavbu druhé
tratové koleje, je nutno stavajici sité ochranit nebo preloZit.

e Ochranné pasmo drahy

v

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach
drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni s rychlosti
do 160 km/h ve vzdéalenosti 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m
od hranic obvodu drahy.

e Ochranna pdsma pozemnich komunikaci

Dle zdkona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci
100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu pro ddlnice a rychlostni silnice. Dale pak 50 m od osy
vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tfidy a 15 m od osy vozovky pro silnice
II. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace Il. tfidy. Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni
komunikace IV. tfidy a ucelové komunikace silni¢ni ochranné pasmo nemaiji.

e Ochranna pasma inZenyrskych siti
Dotc¢ena ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) Ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
- 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
- 12 mu venkovnich vedeni 35 — 110 kV
- 15 m u venkovnich vedeni 110 — 220 kV
- 1 m nakazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) Ochranné pasmo plynovod( stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.
- 1 mu nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi v zastavéném tzemi obce
- 4 mu ostatnich plynovodu
- 4 mu technologickych objektt

c) Ochranné pasmo vodovodd stanovi zékon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620
- 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi od priméru 500 mm vcetné

d) Ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
- 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné

e) Ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.
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- 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi

f) Ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem
¢&.127/2005 Sb. a CSN 38 0820
- 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice

Vystavba bude provadéna prevadiné za stavajictho drainiho provozu se zasahem
do jednotlivych zafizeni s nutnosti ¢astecného omezeni provozu na zakladé vyluk potfebnych
pro vystavbu. Pro organizaci vystavby je navriena technologie provozu. Stavebni postupy
respektuji zakladni pozadavky provozovatele a jsou koncipovdny do etap dle ¢asového
horizontu uréeného pro vystavbu.

Projektova dokumentace je feSena v souladu se stavebnim zdkonem ¢. 183/2006 Sb.
Ve znéni pozdéjsich predpist, s vyhlaskou ¢. 268/2009 ¢. Sb. o technickych poZadavcich
na stavby ve znéni pozdéjich predpisti a Smérnici SZDC €.11/2006. Je v souladu s pfislusnymi
CSN a zejména s vyhlaskou ¢ 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb. VSechny pfistupy na nastupisté, podchody
i prechody na trati jsou feSené jako bezbariérové. Navrh stavby spliiuje technické specifikace

interoperability (TSI INF, TSI CCS, ad.).

8. MAIJETKOPRAVNI VZTAHY

Stavba se nachazi na pozemcich uréenych pro drahu, vzhledem k tomu, Ze v celém
feSeném useku traté dochazi ke zdvoukolejnéni, dojde k rozsifeni stavajiciho télesa drahy
pro druhou tratovou kolej. Rozsifeni télesa drahy nelze realizovat bez vykupu pozemk(l zejména
v tratovych Usecich. Stavba si vyzadd zabory pozemk( pldniho a lesniho fondu. V ZST Hradec
Kralové-Slezské Predmésti a v ZST Trebechovice pod Orebem jsou stavajici pozemky uréené
pro drahu dostatecné.

trvaly zabor (m?) doc¢asny zabor do jednoho roku

Katastralni uzemi ZPF PUPFL ostatni ZPF PUPFL ostatni
(m?) (m?) (m?) (m?) (m?) (m?)

Blesno 19240 148 17940 2119 170 7369
Nepasice 8246 0 6507 2520 0 7998
Petrovice nad Orlici 2988 18591 3124 103 878 3877
Placky 0 0 0 2081 0 791
Pouchov 2061 0 20 303 0 333
Prazské Predmésti 0 0 102 0 0 2419
Slezské Predmésti 27981 0 20238 778 0 6898
Svinary 2625 0 441 20 102 268
Trebechovice pod Orebem 51101 7 14089 14757 10581 33432

Tyni$té nad Orlici 903 0 0 219 0 48

Vékose 108 0 36 833 0 1131
Sténkov 27 0 31 0 0 5485

Celkem 115280 18746 62528 23733 11731 70049

9. HODNOCENi NAVRHOVANEHO RESENi Z HLEDISKA ENVIRONMENTALNICH
vLIVU

Vliv na zvlasté chranéna uzemi, prirodni parky a pamatné stromy

Zelezniéni trat nezasahuje do narodniho parku.
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V zajmovém Uzemi se vyskytuje Prirodni pamatka Tynistské Poorlici, ktera se nachazi mezi
Trebechovicemi pod Orebem a Tynistém nad Orlici. Do oblasti s pldnovanou stavbou ale
zasahuje pouze na kilometru 46,260, kde je tvofena vzrostlymi stromy podél cesty a priblizuje
se do planovaného rozsiteni cca na km 47,200 - 47,300 a km 47,450 - 47,460. Jednd se o okraj
lesa se vzrostlymi duby. Bude nutné zaZadat o vyjimku ze zakladnich podminek ochrany ZCHU
podle §43 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Daldim PP v zajmovém Uzemi je PP Orlice, v nejblizsich mistech, jihozapadné od ZST
Trebechovice pod Orebem, cca 350 m od soucasné trati. Pfiblizné 900 m od planovaného
zaméru, vychodné od Bélece nad Orlici, se nachazi PP Na Bahné, severné od Tynisté nad Orlici
se pak nachazi PP U Glorietu (cca 950 m od zaméru). V zdjmovém Uzemi se také nachazi PR
Houkvice, cca 600 m od stavajici trati severovychodné od obce Petrovice.

Posuzovany zdmér prochazi v blizkosti Pfirodniho parku Orlice, v nejblizSich mistech
(jihovychodné od obce Nepasice) je hranice parku vzddlend cca 100 m od soucasné trati.

V zajmovém Uzemi (cca do 250 m od predmétné trati) se nenachdzi pamatné stromy.
NATURA 2000

Mezi TyniStém nad Orlici a Trebechovicemi pod Orebem zasahuje zamér do EVL
CZ0523290 Tynistské Poorlici, trat zde prochazi Gzemim EVL v délce cca 5,2 km. Dale jizné podél
zaméru prochdzi EVL CZ0524049 Orlice a Labe, v nejbliz§im misté je vzdalené cca 100 m
od stavajici trati. V okoli zaméru se nenachazi Zadné z ptacich oblasti soustavy Natura 2000. Vliv
zaméru na lokality EVL je predmétem hodnoceni vlivi podle zakona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivQl na Zivotni prostredi, viz nize.

Uzemni systém ekologické stability

Neni kFizen 7adny z nadregionalnich prvk( USES, téméF celd Zelezniéni trat viak spadd
do ochranného pdsma nadregionalnich biokoridord Bohdanec-Vysoké Chvojno a Sedloriovsky
vrch, Topielisko-Vysoké Chvojno.

Posuzovany zamér kiizi nékolik skladebnych prvkd USES, tyto skladebni prvky jsou kfizeny
jiz stavajici Zeleznicni trati, negativné vsak muze pUsobit zejména zintenzivnéni dopravy, které
souvisi se zdvoukolejnénim trati na predmétném Useku drahy, které maze byt spojeno s vyssi
mortalitou zvére prekondvajici trat, pfipadné se zvétsenim bariérového efektu trati.

Vyznamné krajinné prvky

Z vyznamnych krajinnych prvkd se v zdjmovém Uzemi nachdzeji vodotece s pfilehlymi
udolnimi nivami, lesy a mensi vodni plochy. NavrZzeny zamér pfimo zasahuje do vodnich tok(
Labe, Vékosska svodnice, Pileticky potok, Dolejsi svodnice, Cihelnicky potok, Dédina a dalSich
bezejmennych drobnych vodnich tokl a jejich udolnich niv. Negativni ovlivnéni je moiné
predpokladat zejména béhem obdobi vystavby, a to predevsim v pripadé havarijnich stavu.
Béhem vystavby zaméru je tfeba dbat na minimalizaci zasahl do vySe zminénych VKP.

V Useku od kfizeni predmétné Zelezniéni trati s ulici Tynistska (km trati 43,500) do km
48,400 prochazi stavajici trat lesnimi porosty, misty mezernatymi. Severné od obce Svinarky pak
trat prochazi okrajem lesniho porostu Dehetnik (v km trati 35,600 - 36,200). Nepredpoklada se
naruseni stability lesnich porostu.
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Zasah do mimolesni drevinné vegetace je mozné hodnotit jako nepfilis vyznamny.
Mimolesni zelen bude kacena pouze v nezbytné nutné mire.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Zajmové Uzemi je odvodfiovdno zejména fekou Orlici, dale se zde v ZU nachazi nékolik
vyznamnych vodnich tok( jako Labe, Pileticky potok a Dédina Jako mozné negativni vlivy na
povrchové vody lze chapat pfedevsim nestandardni a havarijni situace, ke kterym by mohlo dojit
predevsim v obdobi vystavby. Riziko je mozné velmi ucéinné eliminovat zarazenim vhodnych
organizaénich opatFeni. Zelezni¢ni trat se ¢astecné dotykd i zaplavového Gzemi Tiché Orlice
v k.U. BlesSno a k.u. Nepasice v zkm cca 38,500 — 39,000 a kfiZzuje zaplavové Uzemi toku Dédina
v Tfebechovicich pod Orebem.

Vliv na kvalitu ovzdusi

Béhem vystavby dojde pouze k lokalnimu a docasnému zatiZzeni ovzdusi, a to v mistech,
kde budou probihat stavebni prace, na sklddkach stavebnich materiadl( a v okoli pfistupovych
cest. Dojde ke zvySeni koncentrace vyfukovych plyni z tézké stavebni mechanizace a prasnosti
spojené se zemnimi pracemi.

Hluk

Provedené akustické vypocty dokladaji, Ze vlivem modernizace trati je o¢ekavan narust
hlu¢nosti v denni i no¢ni dobé, a to predevsim vlivem podstatného narustu intenzity dopravy
a rychlosti. Narust hluku presahuje 2 dB, a to i pres zohlednéni zlepsSeni kvality trati a vozového
parku.

Z tohoto divodu jsou navrzeny protihlukové Upravy v ramci modernizace trati, spocivajici
predevsim v instalaci protihlukovych barier v celkové délce presahujici 7 km.

Ve vsech pripadech se jedna o konvencéni protihlukové stény, nebot na dvojkolejné trati
aktualni terénni podminky omezuji ucinnost pripadnych nizkych protihlukovych clon pod
pfijatelné hodnoty. Soucasné je predpokladano udrzovani nové trati v dobrém technickém
stavu a pravidelné provadéni akustického brouseni kolejnic.

S ohledem na mistni poméry neni mozné pomoci protihlukovych opatfeni na trati zajistit
na vsech obytnych objektech podlimitni hodnoty pro stavajici ani vyhledovy rozsah dopravy.
Na téchto objektech bude nutné provedeni individualnich protihlukovych opatfeni.

Hodnoceni zdméru dle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Podle § 7, o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu (zakon o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
»,zakon“) bylo provedeno zjistovaci fizeni, jehoZ cilem bylo zjisténi, zda zamér bude mit
vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a zda bude posuzovan podle zakona. Na zakladé zjistovaciho
Fizeni provedeného podle zasad uvedenych v pfiloze ¢. 2 k zdkonu, dospélo MZP k zavéru, ze
zamér bude posuzovan podle zdkona. V soucasnosti probihd dopracovani dokumentace dle
prilohy €. 4 zdkona v souladu se zavéry zjistovaciho fizeni.
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10. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A DELENI
NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Regené Uzemi je v majetku Ceské republiky. Pradvem hospodafit s majetkem statu je
povéiena Sprava Zeleznic, statni organizace. Nové budované kapacity budou po vystavbé
a kolaudaci predany jednotlivym subjektim, dle profesni a odborné pfislusnosti, na zakladé zak.
¢.77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykondvat ndsledujici slozky Spravy Zeleznic, statni organizace,

Oblastni feditelstvi Hradec Kralové:

e Sprdva trati

e Sprdva mostl a tunel(

e Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

e Sprdva elektrotechniky a energetiky

e Sprava budov a bytového hospodafstvi

e Sprava nadraznich budov

11. SHRNUTI HQDI)IOCENioEKONOMIgKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU / SHRNUTI
HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

Reseny Zamér projektu Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tyni$té nad
Orlici (mimo) je soucdsti souboru staveb fesenych ve Studii proveditelnosti Velky Osek —Hradec
Kralové — Chocen.

Studie proveditelnosti Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

Studie proveditelnosti Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (dale ,Podkladova SP“) byla
zpracovanav 07/2015 spole¢nosti SUDOP PRAHA a. s. a nasledné schvélena na jednani Centralni
komise Ministerstva dopravy dne 1.9.2015 ve varianté A4+B4 (pIné zdvoukolejnéni).

Ekonomicky hodnocen byl cely Usek jako celek. Byly hodnoceny varianty A1+B1, A2+B2, A3+B3,
A4+BA4.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni
efektivnosti investic projekt( Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013.

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy ze studie
proveditelnosti.

varianta / ukazatel ‘ FRR / ERR [%] ‘ FENPV / ENPV [tis. K¢&] ‘ BCR

finan¢ni analyza

A4+B4 | -7,75 ‘ -11 618 569 ‘

ekonomicka analyza

A4+B4 | 8,75 ‘ 5218 300 ‘ 1,446
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Z pohledu finanéni analyzy byly hodnoty FRR a FNPV vsech projektovych variant pod hranici
ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci
infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt
sice prinese efekty i v oblasti provozu investora (Uspora zaméstnancl, provoznich nakladu
infrastruktury a narUst prijma z poplatku za DC), vySe Uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly
pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazovala varianta A4+B4
ekonomickou efektivitu.

Vysledek varianty A4+B4 byl nad hranici navratnosti, a to konkrétné 8,75 %, kdy hranice
efektivnosti v té dobé byla 5,5 %. Realizaci varianty A4+B4 totiz dojde k rlstu zatiZzeni osobni
dopravou diky zavedeni vlakd Ex v relaci Praha — Hradec Kralové, které vyznamné zkrati cestovni
dobu v relaci Praha - Hradec Kralové a zajisti prevedeni dopravy ze silnic. Z pohledu ndakladni
dopravy je pak ve varianté A4+B4 planovan velmi vyrazny narlst kapacity a dalsi zkraceni
cestovni doby. Vysledkem je vyrazny presun zatizeni nakladni pfepravy v Useku Velky Osek —
Chocen predeviim z |. TZK na fedenou trat, ale i ze silni¢ni dopravy. Viechny tyto pfepravni
efekty pak vekonomické analyze u této varianty vytvareji pomérné vysoké Uspory ¢asu, vnéjsich
naklad( ale i Usporu provoznich naklad( silni¢ni dopravy.

Aktualizace ekonomického hodnoceni a metodického hodnoceni

Aktualizace ekonomického hodnoceni byla zpracovana Spravou Zeleznic, statni organizaci,
Odborem projektovani staveb v 12/2020 v souladu s Resortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb, schvdlenou Ministerstvem dopravy dne
31.10. 2017.

Ekonomické hodnoceni zohlednuje postup projektové pfipravy od schvaleni Podkladové SP. Jde
zejména o tyto zmény:
e investi¢ni naklady jednotlivych staveb odpovidaji aktudlnimu stavu zpracovani, tedy
technologické stavby (TNS, DOZ, ETCS, GSM-R) ve stadiu 1, liniové infrastrukturni stavby
ve stadiu 2;
e hranici Useku u Zst. Velky Osek je nové km 4,1 v tratovém Useku Kanin — Dobsice n. C,,
z hodnoceného rozsahu tak byla vypusténa Libickd spojka (novostavba trati Kanin —
Libice n. C.) véetné obvodu Kanin. Tato ¢ast infrastruktury se nové stala soucasti stavby
»,Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky”,
zahrnuté do ,Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty —
Décin“; usek Kanin — Chlumec n. C. byl pro ucely dokumentace EIA zpracovan
v podrobnosti DUR variantné, a to ve varianté A4 s parametry podle Podkladové SP
s rychlostnimi omezenimi do 100 km/h a déle ve varianté A5 s vy3sim rozsahem prelozek
trati a se snizenim sklonu pro usnadnéni podminek nakladni dopravy. Do této
aktualizace EH vstupuje varianta A5, protoze tato varianta vzeSla jako vyhodnéjsi
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zosouzeni EIA a Iépe plni cile stavby, zejména dosahuje nizsSich provoznich naklad( pro
nakladni dopravu a kratsich cestovnich ¢asl v osobni dopravé;

e v 7st. Hradec Kralové hl. n. zlistalo zachovano rozdéleni ndklad( a pfinosd mezi ramena
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen a Pardubice — Hradec Kralové, ale rozsah Uprav
této stanice se rozsifil v nakladni ¢asti;

e 7st. Tynisté n. O. byla celd vyjmuta z tohoto ekonomického hodnoceni, protoze
v soucasné dobé je svymi ndklady a pfinosy zahrnuta do ramene Tynisté n. O. — Solnice;

e do jednotlivych staveb byly zahrnuty ndhrady Zeleznicnich prejezdl a jejich nahrady
mimouroviiovymi kfizenimi v téch pfipadech, kdy takova nahrada je odlvodnéna. Jde
o pfipady, kdy prejezd neni mozné zachovat z dGvodu platnych norem (napf. prejezd ve
stanici pfes stanicni koleje), prejezdy nezachovatelné z divodu zmény polohy trati (napf.
pfi zahloubeni trati), a pfejezdy s frekvenci, na nichz pfinosy z ndhrady prevysuji
pfislusné investi¢ni naklady;

e dalsi drobnéjsi dil¢i zmény jsou uvedeny v Ekonomickém hodnoceni.

Ostatni predpoklady a vstupy byly pfevzaty z ptivodniho ekonomického hodnoceni z 07/2015.

Celkové investi¢ni naklady jsou zpracovany u liniovych infrastrukturnich staveb na zakladé
rozpoctd dil¢ich staveb ve stadiu 2, tj. dokumentace pro uUzemni fizeni, a to ve wvysi
37 432 065 498 K¢ ve smisené CU. Rozpocty pro TNS, ETCS, GSM-R, DOZ byly odborné
odhadnuty na podkladu ceniku SPOZES 2019. Pro Géely CBA byly viechny investiéni naklady
prevedeny na CU 2020 a jejich vy3e je 30 355 703 575 K¢&.

Prehled investi¢nich nakladd jednotlivych staveb a jejich predpokladand doba realizace (vici
AEH Podkladové SP aktualizovano)

3 CIN tis. K¢ Predpokladana doba

Nazev akce p .
(CU 2020) realizace

Modernizace tratového Useku odb. Kanin - Chlumec nad Cidlinou (véetné) 7311503 2023 - 2029
TNS Dobsice nad Cidlinou 550 000 2026 - 2028
Modernizace tratového tUseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Hradec Kralové

] 7 522 406 2023 - 2029
(mimo)
TNS Karanice 550 000 2026 - 2028
Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2.stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec 1 544 606 2023 - 2027
Kralové hl. n., ¢ast dle Studie proveditelnosti Velky Osek - Hradec Kralové -
Chocen
Mc?dernlzace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad Orlici 4 861704 2025 - 2028
(mimo)
TNS Tynisté nad Orlici 400 000 2026 - 2028
Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) - Choceri 6 615 485 2023 - 2028
DOZ, ETCS, GSM-R 1 000 000 2026 - 2028
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Vysledné ukazatele finan¢éni analyzy investice jsou uvedeny v tabulce.

Vysledky financni analyzy

Ukazatel Zkratka Financni analyza
Cista souc¢asnd hodnota FNPV -24 025 076 tis. K&
Vnitfni mira vynosu FRR —

Vysledné ukazatele ekonomické analyzy jsou uvedeny v tabulce.

Vysledky ekonomické analyzy

Ukazatel Zkratka Financni analyza
Cista soucasna hodnota ENPV 1340 195 tis. K¢
Vnitfni mira vynosu ERR 5,52 %
Rentabilita nakladd BCR 1,070

Aktualizace financni analyzy potvrdila, Ze projekt neni tzv. samofinancovatelny. Ekonomicka
analyza zohlednujici celospolecenskou efektivnost projektu po aktualizaci benefitl prokazala
kladny vysledek. Vysledny ukazatel ERR ve vysi 5,52 % je vy3si neZ stanovend diskontni sazba
5 %. Projekt tak splriuje vSechny predpoklady k financovani z verejnych zdrojl v¢. dotaci z fond
EU.

Pfi aktualizaci vypoctu ekonomické analyzy doslo ke zhorSeni vysledného vypocteného
ukazatele ERR (cca o0 3,23 %) a ENPV (cca o 3 878 mil K¢). Tento fakt je zplsoben predevsim
narustem investi¢nich ndklad(. Aktualizace byla zpracovdna se zohlednénim skutecnosti, které
nejsou v rozporu se studii proveditelnosti, ale vznikly aZ pfi sou¢asnych znalostech spojenych se
zpracovanim dalsiho stupné dokumentace.

Pfepinaci hodnota stavebnich nakladl je 7,92 %, coZ odpovida navyseni CIN bez rezervy
na 29 907 162 tis. K& (tj. o cca 1 977 510 tis. K&) v CU 2020.

Zhodnoceni zmén nékladli v ZP proti aktualizaci ekonomického hodnoceni z 12/2020

Do stavby ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)“
byly v souladu s aktudlnim pozadavkem MD CR na vyhradni provoz ETCS bezprostfedné
po dokonceni stavby a pro moznou Usporu nakladl na vnéjsi prvky zabezpecovaciho zafizeni
zaclenény pomérné naklady na zfizeni DOZ, ETCS, GSM-R z pivodné uvaZzované prekryvné
technologické stavby.

Prehled investi¢nich nakladl jednotlivych staveb s rozdélenim pomérnych nakladd na vyhradni
provoz ETCS a véetné navyseni ceny ukazuje nasledujici tabulka.
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Soucasné byly aktualizovany naklady ze zamérQ projektu souvisejicich staveb na rameni Velky
Osek — Hradec Kralové — Chocef, soucet navydeni jejich naklad(i ve srovnatelné CU 2020
dosahuje 458 835 160 K¢.

M " Ly - | Rozpusténé DOZ SR v CU 2020
Nézev akce Rozpocet v EH CIN ze ZP v CU | Prepocet na CU ETCS, GSM-R dol bez ETCS v NavyZeni cen
12/2020 v CU 2020 | 2021, resp.2022 2020 4 jednotlivych Y \
staveb .
stavbach
Modernizace trafového (seku odb. Kanin - Chlumec nad 7311502 700| 8044 227529 7757 210 732 186 522 000| 7570 688 732 259 186 032
Cidlinou(vcetné)
Dobsice nad Cidlinou - napajeni 550 000 000 550 000 000
Modernizace trafového dseku Chlumec nad Cidlinou (mimo) - 7 522 406 005 8251 892 574| 7 957 466 320 259 336 000| 7 698 130 320 175 724 315
Hradec Kralové (mimo)
Kéranice - napajeni 550 000 000 550 000 000
Modernizace trati Hradec Krélové - Pardubice - Chrudim, 2.stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Krélové, 1. etapa,
Osek - Hradec Krélové - Choceri
g?ﬁg?’:ﬁ:ﬁ;ﬁmvem Werzen Ilae (rlIou (fiflins) = WAl e 4861703918 5389764723 5095547 794 184 527 000 4911 020 794| 49 316 876
Modernizace TNS - Tynisté nad Orlici (VOKLIK) 400 000 000 400 000 000
Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) - Chocer 6 615 485 154 7 061 486 853 6 809 534 092 219 441 000| 6 590 093 092 -25 392 063
DOZ, ETCS, GSM-R 1 000 000 000 1 000 000 000
30 355 703 575 30 504 858 328 29 314 538 734 1 000 000 000 30 814 538 734 458 835 160

Zvyse uvedené tabulky vyplyva, Ze naklady feSeného useku vtomto Zaméru projektu,
Modernizace tratového uUseku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo), byly
navyseny o ¢astku 49 317 tis. K& (v CU 2020) a e celkové navyseni investiénich nakladd souboru
staveb feSenych ve Studii proveditelnosti Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je stéle pod
hranici pFepinaci hodnoty, ktera po navy3eni cen &ini 1 518 675 tis. K& v CU 2020. Ekonomicka
efektivita souboru staveb Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je tak i nadale zachovana.

o ve

Porovnani nakladu v Zaméru projektu vaéi Podkladové SP

Nasledujici tabulka obsahuje porovnani aktudlnich nakladd dle profesi vici nakladim
stanovenym v Podkladové SP. V nakladech v tabulce jsou zahrnuty i ndklady na vyhradni provoz
ETCS a na konverzi na AC 25 kV 50 Hz po realizaci stavby.

naklady naklady ,
., , naklady ZP . :
profese Podkladova SP|Podkladova SP Lis. k& CU 2022 rozdil tis. K¢ popis
tis. K& CU 2015(tis. K& CU 2022(

iel?zniéni 837612 918 584 929 361 10776l ~ Erodlt?uieni sta.n. koleji v ZST Il-lradec Kréllové - Slezvskvé p’Fedmés'fil'

svrsek a ZST Trebechovice p. O. dle , Zasad pro navrh tech. feseni ETCS...
- prodlouzeni stan. koleji v ZST Hradec Kralové — Slezské predmésti

Zeleznicni 313873 344215 580 800! 236 594 a iSITF'labec’hoYice p. O. .cIIe ,,Zévsad pro ndvrh tech. rfeseni ETCS...”

spodek - zvyseni tratové rychlosti oproti SP na 160 km/h
- uptesnéni zel. spodku dle vysledki geotech. prizkumu
- uptesnéni navrhu dle geotechnického a stavebnétechnického
prizkumu

most - nahrady prejezdu, resp. pfechodl mimouroviovym kfizenim,

- :;tk i 195 877 214813 791 980 577167 resp. podchody

prop v - nova lavka pro cyklisty v Trebechovicich p. O.
- odsun technologického mostu do nové polohy
- novy podchod pod silnici I/11
- vystavba novych trafostanic (TS) dle nové koncepce napajeni
22 kV, 50 Hz z TM Hradec Kralové a Tynisté n. O. ych

pozemni stavby 24055 26 380 95519 69 139 » 20 Rz z T Rradec Bralove a fyniste n. . a novye
technolog. budov (TB) pro umisténi technologie v ZST Hradec
Kralové — Slezské predmeésti a Trebechovice p. O.

tihlukova
Z:)(;':Fe:' ova 155 400 170423 144 976 -25447| - podrobnéjsi ndvrh dle vysledkl akustické studie
. - ndhrady prejezd(l soub&znymi

komunikace 34 997, 38 381 207 428 169 048 ) . T

komunikacemi a mimouroviiovymi kiizenimi
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naklady naklady
profese Podkladova SP|Podkladova SP
tis. K& CU 2015tis. K& CU 2022

naklady ZP

tis. ke U 2022|1790 1S K popis

- prodlouzeni stani¢nich koleji v ZST (ETCS) a pfiprava na konverzi

trakéni vedenti 243 107 266 608| 460 319 193711 AC 25 kV 50 Hz

napajeni 0 0 201 161 201 161| - nova koncepce napajeni 22 kV, 50 Hz

- novd koncepce napajeni 22 kV, 50 Hz

elektro 43 210 47 387, 143 726 96 339 5 - oy L. -
- v ZST navySen rozsah osvétleni na novy navrh kolejisté

zabezpecovaci - shodné s Upravou rozsahu Zel. svrsku

., 218 670 239 809 486 839 247 030 ) ) ,
zafizeni - pfiprava na vyhradni provoz ETCS
sdélovaci - narGst pozadavk( ve stanicich

., 108 888 119 414 297 214 177 799 .y . . P
zafizeni - nové pozadavky na DDTS i na nové napajeni 22 kV, 50 Hz
NAKLADY

2 175 689 2386 015 4339 333 1953 318]

REALIZACE

Zavér

Aktualizace ekonomického hodnoceni zpracovana 12/2020 na zakladé Podkladové SP
zohlednila skutecnosti, které nejsou v rozporu se studii proveditelnosti, ale vznikly az pfi
soucasnych znalostech spojenych se zpracovanim dalSiho stupné dokumentace. Vysledky
aktualizace prokazaly ekonomickou efektivitu celého projektu. | pfes navyseni CIN v Zaméru
projektu stavba ,,Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici
(mimo)“ spliiuje vSechny predpoklady k financovani z verejnych zdroji véetné dotaci z fondu
EU.

Popis zmén oproti Podkladové SP

Cely TU Hradec Krdlové hl. n. — Tynisté nad Orlici

1. V celém tratovém useku (TU) Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici byla oproti Podkladové SP
navrzena rychlost V = 160 km/h.

2. Vcelém TU Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici byla do technického fe$eni zapracovana
pfiprava na konverzi trakéniho napdjeni 25 kV 50 Hz.

3. Vcelém TU Hradec Kralové — Tyni$té nad Orlici byla do technického Feeni zapracovéana
nova koncepce napajeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, osvétleni, apod.
systémem 22 kV, 50 Hz. Pro nové napajeni bylo potfeba vybudovat i nové trafostanice (TS)
v Zelezniénich stanicich (ZST), na Zelezniénich zastavkach a u nékterych Zelezni¢nich
prejezdd.

Tratovy usek Hradec Kralové hl. n. — Hradec Krdlové-Slezské predmésti

4. V zkm 29,8 navrzen odsun stdvajiciho technologického mostu pro inZenyrské sité dal po
toku Labe od nového Zelezni¢niho mostu vE. vSech inZenyrskych siti a teplovodu.

5. Na zastavce Hradec Krdlové — zastavka navrien novy podchod pro pési i cyklisty. Stavajici
urovinovy prejezd v ul. Pouchovska v zkm 30,918 zlstane zachovan pro silni¢ni provoz.
Vystavba nového podchodu si vyzadala i prelozky stavajicich siti v¢. teplovodu.

7ST Hradec Krdlové-Slezské predmésti
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6. ProdlouzenikolejiSté oproti ndavrhu v Podkladové SP cca 0 100 m (4 stani¢ni koleje x 100 m).
7. V zkm 31,590 zrusen stdvajici Uroviovy prechod pro pési a cyklisty. Misto ruseného
pfechodu navrZen novy podchod pro pésii cyklisty pod 4 stani¢nimi kolejemi.

Tratovy usek Hradec Kralové-Slezské predmésti — Trebechovice pod Orebem

8. Rozsiteni Zelezni¢niho télesa pro druhou tratovou kolej v km 32,9 — 33,1 si vyZadalo odsun
stdvajici polni pfistupové komunikace.

9. ZruSeny Zelezni¢ni Uroviiové prejezdy v zkm 33,710 a 34,004. Prejezdy nahrazeny novou
mistni komunikaci podél trati v Sifce 6 m a délce cca 1010 m.

10. V zkm 35,600 — 35,800 navrzena nova cca 1 m gabionova zed z dlivodu minimalizace zaboru
do svahu (poZadavek zastupcl za Zivotni prostfedi z Krajského uradu Hradec Kralové).

11.V zkm 39,577 zruSen stavajici Uroviovy prejezd. Pfistup k pozemklm nahrazen novou polni
cestou vedenou podél télesa Zelezni¢ni trati.

7ST Trebechovice pod Orebem

12. Prodlouzeni kolejisté oproti navrhu v Podkladové SP o cca 100 m (3 stanicni koleje x 100 m).

13. ZruSeni stavajictho uroviiového prejezdu vzkm 40,320 avybudovani nového
mimourovriového kfiZzeni v ul. Hradecka se silnici 11/298.

14. Za zruSeny prejezd v zkm 40,885 byla upravena a rozsifena stavajici mistni komunikace
v ul. Za Trati v Sifce 6 m a délce cca 860 m v¢. vystavby nového chodniku a nového
vefejného osvétleni. Pozadavek M&U T¥ebechovice jako nahrada za ruseny prejezd v zkm
40,885.

15. V ZST Tiebechovice pod Orebem odsunuta manipulaéni kolej €. 4 z dGvodu nakladky dieva
od hlavni stanicni koleje ¢. 2 (V = 160 km/h) a upravena manipulac¢ni plocha u této koleje.

16. Nova lavka pro cyklisty nad fekou Dédina z dlivodu rozsifeni koryta reky. Vysledek
hydrotechnickych vypoctl. Zel. most je pod Grovni Qioo a niveletu novych koleji nelze,
s ohledem na okolni zastavbu, zvednout nad Qio0. Délka nové lavky pro cyklisty je 34 m.

Tratovy usek Hradec Trebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici

17. Z dGivodu rozsireni télesa drahy odsunuta cyklostezka v km 41,7 — 42,6. vC. verejného
osvétlenivkm 41,7 —42,1.

18. Zruseni Uroviového Zelezni¢niho prejezdu v Zkm 43,446 a jeho ndhrada mimouroviiovym
kfizenim se silnici 11/299. Zména napojeni silnice 11/299 do silnice 1/11 si vyzadala i Gpravu
silnice 1/11 v délce cca 800 m, vystavbu nového podchodu pro pési v ul. Na stavé pod silnici
I/11 a novou cyklistickou lavkou v ul. Tynistska.

19. ZvySeni tratové rychlosti odbocéné trati Tynisté n.O. — Bolehost na rychlost
V/V130,150 = 90 km.h'1/100 km.h! si vy7adalo Upravu stavajiciho naspu v tratové koleji
odbocné trati.
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12. ROZPIS NAKLADU

V tis. CZK Celkové: naklady
projektu

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 221651
2 Nakup pozemkui 71300
3 |Vystavba 3878484
4 |Technologie? 940122

z toho ITS/telematika 149 534
5 | Neptedvidatelné udalosti 2 472 868
6 |Pfipadna uprava ceny? 0
7 | Technickd pomoc 224943
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu stavby 8 679
10 |Mezisoucet 5818 047
11 |(DPH?) 0
12 | CELKEM 3 5 818 047

PfiloZend tabulka propoctu dle Sborniku SPOZES slouZi pouze k doloZeni skuteénosti, ze
naklady stanovené jinym zplisobem jsou adekvatni a neprevysuiji je.

V pfipadé ZP, jehoZ pfredmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vsechny dil¢i ¢asti potizovaného systému ¢i
technologie. Déle je tfeba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné porizeni systémd, za pilotni nebo testovaci
(ovérovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soucasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (véetné licencovani, pfip. vyvoje

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro

Upravu ceny lze pripadné zahrnout, aby se pokryla ogekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

1)
vlastniho feseni na miru).
2)
nepredvidatelné udalosti.
3)
cenach.
4) Pouze je-li DPH nerefundovatelnd
5)
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investicnich nakladu je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2 % p. a. v letech realizace 2025 az 2028.

Naklady jsou uvedeny ve smiSené cenové urovni let 2017 — 2028. Pro urcéeni CIN stavby

byl jako vstup pouZit souhrnny rozpocet zpracovany v ramci DUR v CU 2020, navy$eny
o naklady pro zfizeni ETCS, GSM-R a DOZ. Takto stanovené naklady vSech SO a PS byly poté
pomoci inflaéniho koeficientu pfevedeny na CU 2022 a nasledné do let realizace 2025 - 2028.

Rozdil v cené mezi souhrnnym rozpoctem a cenikem SPOZES je dan zplisobem vypoctu

a charakterem polozek. Vzhledem k podrobnéjsimu rozpracovani technického reseni
v dokumentaci DUR lze konstatovat, Ze vypocet naklad(i v souhrnném rozpoétu DUR dava
presnéjsi vysledky ne? cenik SPOZES.
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13. VYCET PRILOH

pfiloha A:
priloha B:
pfiloha C:

pfiloha D:
pfiloha E:
pfiloha F:

pfiloha G:

priloha H:

pfiloha I:

pfiloha J:

pfiloha K.1:

Formuldre VZOR 80 — 83
PoZadavky na inteligentni dopravni systémy - NEOBSAZENO

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledk( a dopadu projektu

Oponentni posudek
Pfehledna situace stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich
akci doloZeni soucasného stavu a ptipadnych vysledk( prizkum

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené reSeni je z technického

a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vech platnych
pravnich predpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,,Cenovych normativa staveb
pozemnich komunikaci“ (v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) a ,Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu” (v pripadé ZP na projekty staveb Zelezni¢ni
infrastruktury)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
(pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) -
NEOBSAZENO

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemnich komunikace
(vypordddni pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pripadé
ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci - NEOBSAZENO

Provozni a dopravni technologie
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S

CDP
DOZ
EOV
ERTMS
ETCS
GSM-R
DSS
DOK
OR
PHS
PS
PZS
Sz7
SZDC
TK
™
TNS
TNZ
TOK
TZZ
VB
ZST
Jop
MRS
PPV
TRS
BOZP .
CTD
¢D
EIA.

Assessment)
GPK
GPS
MZP
oTP
SO
TUDU
uiC
Z0V
ZP

14. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Centralni dispecerské pracovisté

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

elektricky ohfev vymnén

European Rail Traffic Managemant System

European Train Control System

Global System for Mobile Communication for Railway
dopravni sektorova strategie

dalkovy opticky kabel

Oblastni reditelstvi

protihlukové stény

Objekt technologické casti (dfive Provozni soubor)

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprdava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

temeno kolejnice

trakéni ménirna
Transformacni napdjeci stanice
Technickd norma Zeleznic
dalkovy opticky kabel

Tratové zabezpecovaci zafizeni

vypravni budova

Zeleznicni stanice

Jednotné obsluzné pracovisté

Mistni radiova sit

Pracovisté pohotovostniho vypravciho
Tratovy radiovy systém

Bezpecnost a ochrana zdravi pfti praci
Centrum telematiky a diagnostiky
Ceské drahy, a.s.

Posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi (Environmental Impact

Geometricka poloha koleje

Globalni polohovy systém

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Obecné technické podminky

Objekt stavebni ¢asti (dfive Stavebni objekt)
Oznaceni datového objektu "definiéni usek”
Mezinarodni Zelezniéni unie

Zasady organizace vystavby

Zamér projektu
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