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1 Identifikace projektu

Jedna se o aktualizaci ekonomického hodnoceni souboru staveb na trati Velky Osek — Chlumec
nad Cidlinou - Hradec Kralové - Tynisté n. O. — Chocen, které bylo soucasti ,Studie
proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen" (dale ,Podkladova SP“)
zpracované v 07/2015 spolec¢nosti SUDOP PRAHA a. s. a schvalené na jednani Centralni komise
MD dne 1. 9. 2015 ve varianté A4+B4.

Aktualizace ekonomického hodnoceni je zpracovana v souladu s Rezortni metodikou pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb, schvalenou Ministerstvem
dopravy dne 31. 10. 2017.

Ekonomické hodnoceni zohlednuje postup projektové pripravy od schvaleni Podkladové SP. Jde
zejména o tyto zmény:

e investi¢ni naklady jednotlivych staveb odpovidaji aktualnimu stavu zpracovani, tedy
technologické stavby (TNS, DOZ, ETCS, GSM-R) ve stadiu 1, liniové infrastrukturni
stavby ve stadiu 2;

e hranici Useku u Zst. Velky Osek je nové km 4,1 v tratovém Gseku Kanin - DobSice n.
C., z hodnoceného rozsahu tak byla vypusténa Libicka spojka (novostavba trati Kanin -
Libice n. C.) vCetné obvodu Kanin. Tato ¢ast infrastruktury se nové stala soucasti
stavby ,Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické
spojky", zahrnuté do ,Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin -
VSetaty - Décin"“;

e Usek Kanin = Chlumec n. C. byl pro Ucely dokumetnace EIA zpracovan v podrobnosti
DUR variantné, a to ve varianté A4 s parametry podle Podkladové SP s rychlostnimi
omezenimi do 100 km/h a déle ve varianté A5 s vySSim rozsahem prelozek trati a se
snizenim sklonu pro usnadnéni podminek nakladni dopravy. Do této aktualizace EH
vstupuje varianta A5, protoZe tato varianta vzesla jako vyhodnéjsi z posouzeni EIA
a lépe pini cile stavby, zejména dosahuje niz$ich provoznich nakladd pro nakladni
dopravu a kratgich cestovnich ¢as@ v osobni dopravé;

e v Zst. Hradec Kralové hl. n. zlistalo zachovéno rozdéleni nakladd a pFinosi mezi
ramena Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen a Pardubice - Hradec Kralové, ale
rozsah Uprav této stanice se rozsitil v nakladni ¢asti;

e 7st. Tynisté n. O. byla celd vyjmuta z tohoto ekonomického hodnoceni, protoze
v soucasné dobé je svymi naklady a pfinosy zahrnuta do ramene Tynisté n. O. -
Solnice;

o do jednotlivych staveb byly zahrnuty nahrady Zelezni¢nich prejezdd a jejich nahrady
mimouroviovymi kiizenimi v t&ch pfipadech, kdy takova nahrada je odlvodnéna. Jde
o pfipady, kdy prejezd neni mozné zachovat z dlvodu platnych norem (napt. ptejezd
ve stanici pfes stani¢ni koleje), prejezdy nezachovatelné z diivodu zmény polohy trati
(napf. pfi zahloubeni trati), a prejezdy s frekvenci, na nichz pfinosy z nahrady
prevysuji prislusné investi¢ni naklady;

e dalSi drobnéjsi dil¢i zmény jsou uvedeny nize v textu.

Ostatni predpoklady a vstupy byly prevzaty z pvodniho ekonomického hodnoceni z 07/2015.

2 Prehled zmén

2.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni néklady jsou zpracovany u liniovych infrastrukturnich staveb na zakladé
rozpo¢tl dil¢ich staveb ve stadiu 2, tj. dokumentace pro Uzemni fizeni, a to ve vysi

37 432 065 498 K& ve smigené CU. Rozpocty pro TNS, ETCS, GSM-R, DOZ byly odborné
odhadnuty na podkladu ceniku SPOZES 2019. Pro Gcéely CBA byly véechny investi¢ni naklady
prevedeny na CU 2020 a jejich vyse je 30 355 703 575 K¢&.



Tabulka 1: Pfehled rozpoéti investi¢nich naklad (CU 2020) jednotlivych staveb
a jejich piredpokladana doba realizace

Nazev akce Rozpocet v CU Predpokladana
2020 doba realizace
Modernizace tratového Useku odb. Kanin - Chlumec nad Cidlinou (v&etné&) 7 311 502 700 2023 - 2029
TNS Dobsice nad Cidlinou 550 000 000 2026 - 2028
Modernizace tratového Useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) - Hradec Kralové 7 522 406 005 2023 - 2029
(mimo)
TNS Karanice 550 000 000 2026 - 2028
Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 2.stavba, zdvoukolejnéni 1 544 605 797 2023 - 2027

Opatovice nad Labem - Hradec Kralové, 1. etapa, ZST Hradec Kréalové hl. n., ¢ast
dle Studie proveditelnosti Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen

Modernizace tratového (seku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad Orlici (mimo) 4861 703 918 2023 - 2028
TNS Tynisté nad Orlici 400 000 000 2026 - 2028
Modernizace tratového Useku Tynisté nad Orlici (mimo) - Choceri 6 615 485 154 2023 - 2028
DOz, ETCS, GSM-R 1 000 000 000 2026 - 2028

V souvislosti se zmé&nou investi¢nich nakladl dodlo k aktualizaci vy$e z{statkové hodnoty -
konkrétni vypocty jsou uvedeny v pfilozenych CBA tabulkach.

2.2 Cenova uroven

Cenova Urover véech vstupd do CBA byla aktualizovana na CU 2020.

2.3 Nové CBA tabulky

PFi aktualizaci CBA byla pouzita aktualné platna verze CBA tabulek, verze 1.08.

2.4 Provozni naklady infrastruktury

Varianta bez projektu

Pro vypocet nakladl na Gdrzbu a opravy ve varianté bez projektu byla pouZita metoda
mérnych sazeb dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb (dale ,Rezortni metodika"“), a to z divodu, Ze nebyly zndmy naklady po
poloZkach a jednéd se o ucelenou trat délky pfes 50 km. UvaZovana byla kategorie TC6
(jednokolejna trat, elektrizovand, celostatni). Vypodlet vychdzi z Rezortni metodiky (délka trati
x sazba). Toto Cislo bylo dale navyseno o 33 % jako zohlednéni vlivu vyvoje cen stavebnich
praci oproti dobé vydani Rezortni metodiky (vitézné nabidky vs. OTSKP u srovnatelnych
zakazek Spravy Zeleznic z let 2019 a 2020).

U vypoctu reinvestic byl zvolen stejny pfistup jako u oprav, tedy mérné sazby. Vypocet vychazi
z Rezortni metodiky (délka trati x sazba), toto Cislo bylo opét navyseno o 33 % ze stejného
dlvodu jako u oprav. Déle v letech 2028 az 2030 bylo navy$eno o ETCS, s nimiz se uvazuje

i ve varianté bez projektu, vzhledem k aktualni koncepci vybaveni ETCS na celé zeleznicni siti
a vzhledem k tomu, Ze trat pies Hradec Krélové slouzi i dnes jako odklonova pro I. TZK.

Naklady na fizeni provozu byly aktualizovany. Doslo k aktualizaci zamé&stnanct o vliv
dosavadnich opravnych akci OR (Cermna n. O., oprava SZZ) a vécného rozsahu zst. Tyniété n.
0. (nové je cela stanice zahrnuta do EH Tynisté - Solnice). Byly zohlednény budouci opravné
prace, tedy postupna nahrada SZZ novymi zafizenimi - bez potieby signalistl, ale i nadale bez
DOZ z dlivodu zachovéni Groviiovych nastupist. Dale byl zohledné&n vliv noénich vyluk dopravni
sluzby, tedy naklady na pracovniky béhem téchto nocnich vyluk. Rezortni metodika
neobsahuje sazby pro tratového dispedera a pracovnika dozoru. V Fadku Dozoréi provozu je
uveden tratovy dispecer a v Fadku Délnik v dopraveé je uveden pracovnik dozoru.

Naklady na béZznou udrzbu silni¢ni infrastruktury vychazi z PN vozidel a sazba byla pouZita dle
Rezortni metodiky dle tab. 8.40 upravené na CU 2020.



Varianta s projektem

Naklady na Gdrzbu a opravy ve varianté s projektem byly vypocitany na zakladé metody
individudlniho vypoctu podle Rezortni metodiky, tedy 1% rocné Udrzba a dale byly pouzity
cykly pro jednotlivé roky v kategorii TC3 (¢astka poniZzena o demolice, skladkovani, atd.) a to
vSe od roku 2029, kdy se predpoklada zacatek provozu. Pro roky 2023 az 2028 byla pouzZita
stejnd metoda jako u varianty ,bez projektu".

Pro vypocet nakladd na reinvestice byly opét, stejné jako u oprav, pouzity cykly dle Rezortni
metodiky.

V néakladech na fizeni provozu doslo k aktualizaci zamé&stnanc( obdobné jako u varianty bez
projektu.

Naklady na béznou udrzbu silni¢ni infrastruktury jsou uvazovany obdobné jako u varianty bez
projektu.

2.5 Provozni naklady vozidel

Osobni doprava

Vyhledovy rozsah osobni dopravy vstupujici do ekonomického hodnoceni byl prevzat

z Podkladové SP. Divodem je pfedné navaznost na plvodni prognézu osobni dopravy, kterd je
rovnéZ prebirdna. Pdvodni koncepce provozu se zavedenim nové linky Ex Praha - Hradec
Kralové a dalSimi zménami zejména v Useku Hradec Kralové - Tynisté n. O. je dosud platna,
mirn& vy$&i budouci uvazovany pocet vlakt R nebude mit podstatny (a jist& ne negativni) vliv
na vysledky EH a pfipadné budouci pfevedeni viakli Ex Praha - Hradec Kralové na pilotni Gsek
VRT Praha-Béchovice - Pofi¢any bude zahrnut do EH pilotniho Useku.

Oproti Podkladové SP byla z hodnoceného Gzemi vyjmuta Libicka spojka a stavajici trat Kanin
- Velky Osek, které jsou nové plné& soucasti ASP Kolin — D&&n. V PN vlakl i v ¢asovych
usporach cestujicich se to projevilo zkracenim délky pojizdéného Useku a také zkracenim
cestovni doby bez projektu i s projektem.

Nakladni doprava

V nakladni dopravé byl rovnéz polet nékladnich vlakl prevzat z Podkladové SP. V nyni
uzavirané ASP optimalizace trati Kolin - VSetaty — Dé&cin se uvazuje s vyrazné odliSnymi pocty
nékladnich vlak{, a to niz$imi bez projektu a naopak vy$simi s projektem pro preferovanou
variantu Z1. Z ASP Kolin - Décin ovSem neplyne, zda ASP podita s prinosy z velkého rozdilu
mezi poclty vliakd bez projektu a s projektem jen na Useku trati Kolin — D&&in, nebo na del$im
Useku (na celém tzemi CR nebo dokonce na celé délce prepravy). Aby bylo vylouceno riziko,
Ze prinosy z vyrazné navyseného rozsahu dopravy budou zapocteny neobjektivné dvakrat, byl
do EH Velky Osek - Hradec Kralové - Chocef zapocten jen plvodné prognézovany pocet viakd
z Podkladové SP. Tim se nevylucuje, Zze pocty viakd pro jiné Géely (pro dopravné technologicka
posouzeni, pro vypocet hluku) ve stavbach Velky Osek - Hradec Kralové — Choceri budou
vySsi.

Shodné s Podkladovou SP uvaZzujeme s prevedenim &asti nakladnich viak{ z trati Choceri -
Pardubice - Kolin - Velky Osek. Oproti trati pfes Pardubice je trat pfes Hradec Kralové o 19 km
delsi, ale zarovef jsou o&ekavané jizdni doby o 50 minut pfes Hradec Kralové kratsi. Ddvodem
je vysoké vytizeni trati Chocen - Pardubice - Kolin, které v denni dobé vedou k nutnosti
opakovaného predjizdéni nékladnich vlak( vlaky expresnimi a tedy ke zdrZzovani nakladnich
vlakd. Cestovni doby nakladnich viaki ve stavajicim stavu byly vzaty z GVD 2020 (Velky Osek
- odb. Placice u vlakd smér Elektrdrna Opatovice, Velky Osek — Chocef u vlakd projizd&jicich
celou trat), vyhledové cestovni doby byly pfevzaty z ndvrhovych GVD z Podkladové SP.

Sazby provoznich nakladil vozidel varianty bez projektu

Sazby PN vlak( byly proti Podkladové SP 2015 zmé&nény. Rezortni metodika umoZfiuje pouZit

pro PN vlakd bud’ pfedem stanovené sazby, nebo je stanovit individualini kalkulaci. Pro toto EH
byly PN vlak( prevzaty ze schvalované ASP Kolin - D&&in. Dlvodem je kontinuita t&chto dvou
navazujicich studii.



Ve vypoctu pro osobni dopravu byly uvazovany ujeté vzdalenosti (v km na jeden vlak), jizdni
doby (v hodinach na jeden vlak) a poéty vlakl denné podle Podkladové SP (&ast A-3, tab. 3.4)
s odectenim Useku v obvodu Kanin do km 4,1. Dale se pak uvazuji nasledujici sazby PN:

e Ex + R - sazba 48,22 K¢/vlkm, 13 668,73 K¢/vihod;
e Sp -sazba 36,39 K¢/vlkm, 6 822,96 K¢/vihod;
e Os -sazba 10,33 K&/vlkm, 4 106,42 K¢/vihod.

Pro vypocet nakladd na provoz vlakd u nakladni dopravy byla pouZita sazba 141,24 K&/vikm,
resp. 4 444,06 K¢/vlihod. Jak je uvedeno v kap. 1, podstatnym pfinosem projektové varianty
A5 je nové oproti Podkladové SP odstranéni postrkl nakladnich vlakd v iseku Chotovice -
PrevysSov diky snizeni smérodatného sklonu trati, proto je nutné naklady na tuto postrkovou
sluzbu poditat ve varianté bez projektu. Pro postrkovou elektrickou lokomotivu na Useku
Chotovice - PFevy$ov byl vypodet proveden z pfedpokladu, Ze je u ni podstatna trvala
disponibilita, tedy Ze musi byt celych 24 hodin k dispozici i se strojvedoucim tak, aby mohla
vystrkat tézké nakladni vliaky prijizd€jici od Nymburka, coz se projevuje extrémné nizkym
dennim probéhem v km. Probéh a vyuziti byly stanoveny analyzou GVD 2020. Sazba pro
postrkovou lokomotivu byla spoctena ve vysi 14,16 K¢/vlkm, resp. 1 640,-K¢/vihod.

Ve vypoctu pro nakladni dopravu byly uvazovany nasledujici hodnoty délky Useku (v km na
jeden vlak, neni-li uvedeno jinak), jizdni doby (v hodinach na jeden vlak), pocty viakl denné:

e postrkova lokomotiva - 150,2 km ujetych za den, disponibilni doba 24 hod., 250 dni za
rok, 1 postrkova lokomotiva v turnuse;

e stavajici vlaky pres Pardubice (vstupujici do vypoctu pro prevedenou dopravu viak-
vlak) = 77 km na vlak, 1,83 hod. na vlak, 27 vlakd;

e stavajici vlaky jedouci po celé trati Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek, uvazujeme
vyuziti b&Znym nékladem - 96 km na vlak, 2,47 hod. na jeden vlak, 12 vlakd;

e stavajici vlaky z Mostecka do Elektrarny Opatovice a zpét, jedouci po Useku odb.
Placice — Velky Osek, uvazujeme ve smyslu Rezortni metodiky zboZi s nizkou pfidanou
hodnotou - 44,8 km na vlak, 1,45 hod. na vlak, 10 vlakd.

Obdobné k Podkladové studii uvazujeme s prevedenou dopravou ze silnice na vlak, a to

v relaci PorQi - severni Morava (Paskov). Pro vypocet nakladl na provoz silni¢nich vozidel byly
pouzity sazby z tab. 8.48 Rezortni metodiky upravené na CU 2020. V nakladni dopravé byl
pocitan pocet nakladnich aut na jeden vlak 34,88 (600 t/17,2 t), provoz 365 dni v roce, délka
jizdy nakladniho auta 2 126 km (1 063 km x 2).

Sazby provoznich nakladi vozidel varianty s projektem

Sazby pro vypocet nakladl na provoz vlakd osobni dopravy u projektové varianty byly rovnéz
prevzaty z ASP Kolin — Dé&cin. Ve vypoctu jsou uvazovany ujeté vzdalenosti v km, jizdni doby
v hodindch a pocty vlakll za den podle Podkladové studie s odeétenim Libické spojky véetné
Kanina. Sazby PN jsou nasledujici:

e Ex + R - sazba 48,22 K¢/vlkm, 16 219,69 K¢/vihod;
e Sp - sazba 36,39 K¢/vlkm, 6 822,96 K¢/vihod;
e Os - sazba 10,33 K&/vlkm, 4 106,42 K¢&/vihod.

Sazba pro vypoclet nakladl na provoz nakladnich vlak{ je shodna s bez projektovou variantou
a také byla prevzata z ASP Kolin - D&cin ve vysi 141,24 K¢/vlkm, resp. 4 444,06 K¢/vihod.

Pocitany byly nasledujici skupiny vlaka:

e vlaky s prevedenymi pfepravami z aut, uvazované v relaci Por(H - severni Morava
(Paskov), (pfevedena doprava auto - vlak) - 2 616 km (cesta tam i zpét), 65,38 hod.,
1 vlak denné& podle plvodni progndzy. Moznost a obhajitelnost uvazovani ptinosl na
celé délce prepravniho ramene vychazi z aktualizaci EH III. TZK a IV. TZK, kde byl se



souhlasem iniciativy JASPERS pfijat stejny pfistup, a bylo dale pouzito i v EH ZP
Bezdécinské spojky;

e vlaky pfevedené z trati Chocern - Pardubice - Kolin - Velky Osek na trat Chocer -
Hradec Kralové - Velky Osek (pfevedena doprava vilak - vlak) - 96 km, 1 hod, 23
vlakd.

e vlaky jedouci po celé trati Chocen - Hradec Kralové - Velky Osek i bez projektu, tzn.
zejména vlakotvorba obsluhujici Tynisté a Hradec Kralové. Uvazujeme ve smyslu
Rezortni metodiky jako b&zny naklad - 96 km na vlak, 1,17 hod. na vlak, 12 vlakd
denng;

e vlaky s uhlim do Opatovic a prazdné zpét do reviru, jedouci po hodnocené trati
z Kanina na odb. Placice. Uvazujeme ve smyslu Rezortni metodiky jako naklad s nizkou
ptidanou hodnotou - 44,8 km na vlak, 0,5 hod. na vlak, 10 viak( denné.

2.6 Uspory casu

Uspory ¢asu vychazeji z Podkladové SP se zmé&nami, které jsou okomentovény v predchozi
kapitole. Pfepravni poptévka z Podkladové SP nebyla aktualizovana o vliv zkraceni cestovnich
dob, resp. o snizeni provoznich nakladd ndkladni dopravy, protoZe se domnivédme, Ze vliv
téchto zmén na vysledky pfepravni poptavky je relativné omezeny, Ize pripadné ocekavat
drobné navyseni vykon{ v Zelezni¢ni dopravé. Pro jednoznacnost doloZeni vstupl neni tento
vliv ve vypoétu zahrnut, co? znamena mirné podhodnoceni vysledkd EH, vypocet je tedy

z hlediska socioekonomické obhajitelnosti na strané bezpecnosti. V prfedchozi kapitole je
rovnéz popsan vztah k ASP Kolin - Dé&cin.

Benefity z Uspory ¢asu jsou pocitany od roku 2029, kdy se predpoklada zacatek provozu.

Uspory ¢asu pro osobni dopravu stavajici pfiméstskou byly pievzaty z Podkladové SP pro
variantu A4/B4, protoze pro Os vlaky ménénym Usekem Kanin - Chlumec n. C. nejezdi. Uspory
Casu pro osobni dopravu stavajici dalkovou vychazeji z varianty A4+B4, ale zohlednuji
vypusténi Useku s Libickou spojkou a naopak zkraceni jizdnich dob diky varianté A5. Skladaji
se z nasledujicich polozek:

-z prevzaté hodnoty z Podkladové SP pro variantu A4+B4,

-z odectené hodnoty 4 min. pro vlak R v Useku Kanin - Velky Osek - Libice n. C., a to
z ddvodu presunu Libické spojky do ASP Kolin - D&¢&in. Tato zmé&na se dotkne 4 850
lidi denné, ktefi jedou vlaky R jiz ve varianté bez projektu. U prevedenych cestujicich
z aut ke zméné zapocteni nedojde, protoze shodné s Podkladovou SP jsou tito cestujici
prinosem pro EH Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen z celé délky trasy expresu
z Prahy do Hradce Kralové,

-z pti¢tené Uspory z porovnani A4/A5 - z dlvodu vy&si navrhové rychlosti a tedy
kratich jizdnich dob varianty A5 v DUR proti feeni z Podkladové SP (=A4). Jde
o vlaky Ex, které vyuzije denné 3900 osob, o 2 minuty, dale pro vlaky R, které vyuzije
denné 1800 osob, o 2 minuty, a konecné pro vlaky Sp, které vyuzije denné 400 osob,
0 0,5 minuty.

Hodnoty pro indukovanou dopravu osobni dalkovou a pfevedenou dopravu osobni IAD, osobni
vlak a osobni BUS byly také prevzaty z Podkladové SP z varianty A4/B4.

Nakladni doprava stavajici dalkova byla pocitana pro dva druhy ndkladu - s nizkou pfidanou
hodnotou a bézny naklad. Nakladni doprava prevedena dalkova bere v Uvahu stavajici nakladni
vlaky, dale vlaky se zboZim pfevedenym z aut na trase severni Morava - Por({fi (auto - vlak)

a dale prevedené vlaky z trati pfes Pardubice na trat pfes Hradec Kralové (vlak - viak).



2.7 Externality

Byly aktualizovany dle aktualné spoctenych vykonovych charakteristik ponasobenych sazbami
z rezortni metodiky.

2.8 Prijmy

Osobni a nakladni doprava je pocitana z aktualnich vikm uvedenych v tabulkach PN vozidel.

U postrkové lokomotivy je uvaZzovano pouze s Y2 vlkm, kdy tato lokomotiva neni privésena na
vlak (vraci se Lv zpét).

2.9 Ostatni prinosy EA

Do ostatnich pfinosG EA byly zahrnuty pfinosy z nahrad Zelezni¢nich prejezdd. Rozsah nahrad
a zmény zabezpedeni prejezdl byly prevzaty z jednotlivych DUR, véetné investi¢nich nakladd.
Do EH byly zapocteny IN, pfinosy z Uspor Casu silni¢ni dopravy z Cekani pred prejezdy a pfinos
z bezpeénosti z odstranénych prejezdd; intenzity silniéni dopravy jsou ptebiréany z podkladd
RSD, z plvodnich DUR (hodnoty ziskany s¢itanim dopravy) a pfi nedostupnosti jinych zdrojd
téz z karet prejezdd.
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3 Investicni naklady a ziistatkova hodnota

Tabulka 2: Celkové investiéni naklady (CU 2020)

Rozdéleni nakladd

Projektova dokumentace 1 244 806 162
Zabory a nakupy pozemkd 822 887 602
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 24 968 558 936
Stroje a zafizeni 0
Technicka asistence, propagace 761 059 631
Technicky dozor 132 339 761
Celkové investi¢ni naklady (bez rezervy) 27 929 652 092
Rezerva 2 426 051 483
Celkové investi¢ni naklady (vcetné rezervy) 30 355 703 575

Tabulka 3: Zistatkova hodnota

Vypocet zlstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice (let) 39

Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let) 24
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi (let) 15
Primérny nakladovy penézni tok pro EA (nediskontovany) (K¢) -286 405 156
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) (K¢) 1 909 441 583
Zhstatkova hodnota pro EA (K¢&) 16 846 563 087
Zhstatkova hodnota pro FA (K¢&) 0



4 Prehled vysledki

Vysledné ukazatele financ¢ni analyzy investice jsou uvedeny v tabulce ¢. 4.

Tabulka 4: Vysledky financ¢ni analyzy

Ukazatel Zkratka Financ¢ni analyza
Cista sou¢asna hodnota FNPV -24 025 076 tis. K¢
Vnitfni mira vynosu FRR ---

Vysledky finanéni analyzy opraviiuji financovani projektu z vefejnych zdrojti, nebot prokazaly,
ze projekt neni tzv. samofinancovatelny.

Vysledné ukazatele ekonomické analyzy jsou uvedeny v tabulce ¢. 5.

Tabulka 5: Vysledky ekonomické analyzy

Ukazatel Zkratka Ekonomicka analyza
Cistd soucasna hodnota ENPV 1340 195 tis. K¢&
Vnitfni mira vynosu ERR 5,52 %
Rentabilita nakladd BCR 1,070

Hodnoty ekonomickych ukazatell dokazuji, Ze celospolecenské efektivnost projektu je
prokazana.
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5 Zaver
Aktualizace financni analyzy potvrdila, Ze projekt neni tzv. samofinancovatelny. Ekonomicka
analyza zohledfujici celospole¢enskou efektivnost projektu po aktualizaci benefitl prokézala
kladny vysledek. Vysledny ukazatel ERR ve vysi 5,52 % je vyssi nez stanovena diskontni
sazba 5%. Projekt tak splfiuje véechny predpoklady k financovani z vefejnych zdrojl vé. dotaci
z fondl EU.

Pfepinaci hodnota stavebnich nakladl je 7,92 %, coZ odpovida navyseni CIN bez rezervy na
29 907 162 tis. K¢ (tj. o cca 1 977 510 tis. K&) v CU 2020.

Stavbu ,,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen" lze
doporudit k realizaci.
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