| J CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

OPONENTNIi POSUDEK

Zamer projektu
Modernizace tratového useku Hradec
Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)

Datum zpracovani: 01/2023



IDENTIFIKACNI UDAJE

e Objednatel
Statni fond dopravni infrastruktury
Sokolovska 1955/278
190 00 Praha 9

¢ Identifikace objednavky
Cislo objedndavky: CDV 01/2023
Cislo jednaci: 1778/SFDI/112234/149/2023

e Zpracovatel
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
Divize dopravnich technologii a lidského faktoru
Oblast Zelezni¢ni dopravy
LisSeriska 33a
636 00 Brno

e Zpracovatelsky tym

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
Ing. Jifina Vesela

Ing. Jan Per(itka

Ing. Jana Benackova

0O O O O

Ing. Mgr. Marek Mrazek

e Datum zpracovani
19. 1. 2023

Ing. Jan Perltka
vedouci Oblasti Zelezniéni dopravy



OBSAH

Seznam PouUZityCh ZKratek ........ccceiiiiiiiuiiiiiiniiiiiieiiiiiininrenirenssnesssssssesssssssressssssnsenssssnns 5
Y 1 ¥ T T 6
NS R 2 o - o | PSPPSR PR PRPR 6
A.2  Podklady pro zpracovani POSUAKU ........cceeiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 6
A.2.1  Podklady pfedané objednatelemi......ccccocuiiiiiiiiiii i 6
A.2.2  Podklady posuzovatell k hOdNOCEN ........ccueieiiieeiiieciee e e 7

2 |V 1 = 8
B.1  Nalez z hlediska stavebné-technick€ho ............cooiiiiiiiiiii s 9
B.2  Hodnoceni ekonomické efektivnosti........ccceceerieiiieiiieiieieeee e 10
B.2.1  Vstupy pro vypocet ukazatelll ekonomické efektivnosti........cccceeeveercveencieeiciieeinien, 10

O o T U [N 13
C.1  Posudek z hlediska stavebn@-technick@ho............ccceeiiiriiiiiiiieee e 13
C.1.1  Zelezni€ni sVIEek @ SPOUEK ........cccveviieeeeieeeeeeeeseeteeee ettt st aesean e 13
C.1.2  Zel@ZNiCNi PFEIEZAY....ouveeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt 13
C.1.3  Zelezni&ni mosty, Propustky @ Z0i.......ccceeeeieiiieeereieieieeieeeeee st 13
C.1.4  Pozemni KOMUNIKACE ...ccouiiiiiiiieiiie ettt ettt 14
C.1.5  Pozemni stavebni OBJEKLY .....ccocuiieiieieee e e 14
C.1.6  ZabezpeCoVaci ZaliZeNi....ccuuii it et e e e e e e s e e e 14
C.1.7  SAEIOVACH ZAFIZENI .euveiieieieeeeeeeee e e e 15
C.1.8  Silnoprouda teChNOIOZIE ........uuiiiieiee i e e e e e e e e 15
C.1.9  Trakeni vedeni @ NAapAJENI ....ccueiiiieiiiieeieeeee e e s 15

C.2  Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti.........ccccveeiiieiiiiiiniiiiniecceeeeee 16
C.3  OVvereni vStupNiCh Udajll c..ccceeeieeeeeee ettt e e eara e e e anaeeas 16
C3.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontnisazby .......ccccovveeeeiiiiiiciiiiieeeeeeee, 16
C.3.2  Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném USEKU .........ccceeeeeecriiieieeeeeicciiiiieeee e 16
C.3.3  Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby.........ccccconiiiiiiiininnnnn 16

(O T oF- o Tol g T 1o 1 1Y T USSR 17
C.5  EKONOMICKA GNAIYZA ...uvviiiieeii ettt e e e e e e e e e aer e e e e e e e e e nntraneeeaaesenans 18
C5.1 INVESTICNT NAKIGAY ...cii i e e e e b e e e e e e e e nanreees 18
C.5.2 Provozni naklady infrastruktury ... 18
C5.3 Provozni NAKIAAY VOZIAE.....ceeeiiei ittt e e e 18
C.5.4  USPOIY CASU .eveeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eee et eee e eee e et eae et eseeeeeese et sse s eseseetese et esessasesesteseeeesenseseeenene 18
C5.5 T a Yo TV = (=T = L PSSR 18



C.5.6  OSTatNi PIINOSY coocuvrrierieieeiieiiiiiteee e cectrer e e e e e eesbaeeereeeeeessssbabaereeesessesssstsenesesessennnns 19

C.5.7  ZUStatkoVa hoONOta ....cueiuiiiiieiieiieeeee ettt s 19
£.5.8  VYSEUDY .vureeeeeeeeseeeeeeeseeeeesesees s seeseeseseee e e seseeseesees e eesesesseseseeseeseseeseseeseesesesseseaeesneeeans 19

T V- 21
D.1  Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu...........cccueee... 21

E  PFiloha — RoOzpis NAKIAU........ccerviiueeiiiiiiiriiiiieeciinnecs e ase s aan e 23



Seznam pouzitych zkratek

BCR
CBA
CDV
CF
cu
DPH
EA
EIRR
ENPV
ETCS
FA
FIRR
FNPV
GVD
IRR

NPV

TZK

ZH

ZpP
ZESNAD

ZST

rentabilita nakladd (Benefit Cost Ratio)

analyza nakladd a prinosl (Cost-benefit Analysis)
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

finan¢ni toky (Cash Flow)

cenova uroven

dan z pfidané hodnoty

ekonomicka analyza

ekonomické vnitfni vynosové procento
ekonomicka Cista soucasna hodnota

Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)
finan¢ni analyza

financni vnitfni vynosové procento

financni Cista soucasna hodnota investice

grafikon vlakové dopravy

vnitfni vynosové procento (Internal Rate of Return)
jizdni rad

Cistd soucasna hodnota (Net Present Value)
provozni naklady

Statni fond dopravni infrastruktury

Sprava Zeleznic, statni organizace

Technické specifikace pro interoperabilitu

tratovy Usek

tranzitni Zeleznic¢ni koridor

zUstatkova hodnota

Zamér projektu

Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravc( Ceské republiky

zelezniéni stanice



A Situace

A.1 Zadani

v

Expertni posouzeni je zpracovano na zdakladé objedndvky SFDI ze dne 12. 1. 2023, ¢. .
1778/SFDI/112234/149/2023.

Predmétem zadani je oponentni posudek na Zamér projektu Modernizace tratového useku
Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo) v souladu s R&mcovou smlouvou na poskytovani
poradenskych sluzeb ¢.j. 1772/SFDI/110105/4672/2016, CES: 5/2016, dodatku ¢. 1 ¢. j.
1772/SFDI/111019/13028/2019 uzavienych mezi objednatelem Statnim fondem dopravni
infrastruktury se sidlem Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (dale jen SFDI)
a poradcem Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., se sidlem Lideriska 33a, 636 00 Brno, IC: 44994575
(ddle jen CDV).

A.2 Podklady pro zpracovani posudku

A.2.1 Podklady predané objednatelem

Zamér projektu Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo),
objednatel Sprava Zeleznic, statni organizace, DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, zpracovatel
VALBEK-EU, a.s., V Olsinach 2300/75, 100 00 Praha.

Seznam podklad(:

e Zamér projektu investi¢ni akce: ,,Modernizace tratového useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo)“ z 10/2022

e Pfiloha A: Formulare vzor 80-83

e Prfiloha C: Aktualizace ekonomického hodnoceni Studie proveditelnosti Velky Osek — Hradec
Kralové — Choceri z 12/2020 v¢. CBA

e Pfiloha E: Pfehledné situace stavby v méfitku 1:10 000

e Pfiloha F: DoloZeni sou¢asného stavu 10/2021 — Fotodokumentace

e Pfiloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace z 10/2021

e Priloha H: Vypocet stavebnich naklad(

e Pfiloha K1 Provozni a dopravni technologie z 10/2021

e Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri 07/2015



A.2.2 Podklady posuzovateltu k hodnoceni

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,
11/2017

Aktualizace rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti 2022

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury, Ministerstvo
dopravy CR, odbor infrastruktury a Gzemniho planu, €. j. 59/2017-910-1VD/1

Analyza ndkladu a pfinos( (Cost-Benefit Analysis — CBA) — metodicka pfirucka, Ministerstvo
pro mistni rozvoj CR, 2005

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi, 2008

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii, 2016

Narizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
energie Zelezni¢niho systému v Unii (TSI ENE), 2014

Smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021



B Nalez

Posuzovanym materidlem je Zamér projektu Modernizace tratového useku Hradec Kralové (mimo)
— Tynisté nad Orlici (mimo). Pro ekonomické hodnoceni projektu byly vyuZity nasledujici podklady:

e Bilance planovanych investi¢nich potfeb a zdrojl financovani akce, hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu

e Ekonomické hodnoceni efektivnosti projektu véetné aktualizace Studie proveditelnosti trati
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (prosinec 2020)

Tabulka 1: Identifika¢ni udaje stavby

i . Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Nazev projektu L vy o
Tynisté nad Orlici (mimo)

Cislo projektu 5523520015

Misto realizace (kraj) Kralovéhradecky kraj

Stavba TU Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)
Charakter stavby Stavba drahy dle zdkona 266/1994 Sb., Zakon o drahach

Predpokladané celkové investicni

. 5 818 047 tis. K&
naklady CU 2017-2028 (bez DPH)

Predpokladané celkové investicni

; . 7 039 836 tis. K¢
naklady CU 2017-2028 (s DPH)

Zelezni¢ni svriek, zelezniéni spodek, (zemni téleso
a konstrukéni  vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku,
nastupisté, podchody, odvodnéni, mosty, propustky,
Rozhodujici stavebni objekty zdi), zab.ezpeéovvacll' zaFizienl', kc,>muvnlikacle a.lzpevnéné
plochy, informacni a sdélovaci zafizeni, silnoprouda
technologie, pozemni stavby a inZenyrské sité, objekty

ochrany Zivotniho prostredi, Zelezni¢ni prejezdy, trakéni

vedeni, v¢. napajeni

Tratovy Usek Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo) je soucasti trati Velky Osek — Hradec
Kralové — Chocen. Jedna se o drahu celostatni, nezafazenou do sité TEN-T. Trat je jednokolejna,
elektrizovana stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3 kV, tratova tfida zatizeni je D4. Trat ma
¢islo 505 podle nakresného JR a 020 podle knizniho JR.

Hlavnim cilem stavby je zlepSeni technického stavu a parametr(i fesené trati, zlepSeni moznosti
sestavy GVD regiondlni (eventudlné dalkové) nakladni i osobni dopravy, zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zlepseni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz nakladni
Zelezni¢ni dopravy (alternativni trasa pro |. tranzitni Zelezni¢ni koridor), zvySeni bezpecnosti



Zeleznicniho provozu a cestujicich, zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu a orientace a minimalizace naklad{ na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

Celkovym cilem projektu je ptispét k ekonomickému a spole¢enskému rozvoji Ceské republiky

vylepsenim podminek pro vnitrostatni (i mezindrodni) dopravu, a to v oblasti pfepravy osob i zboZi.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze trat Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen mda po kompletni

modernizaci predstavovat alternativni trasu pro I. tranzitni Zelezni¢ni koridor zejména v ndkladni

dopravé, je stavba navrZena ve viech profesich podle Smérnice GR &. 16/2005, ackoliv trat neni

soucasti sité TEN-T. Proto musi splfovat nasledujici parametry:

dosazeni tratové tridy zatizeni D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 160 km/h vcetné
(tj. 22,5 t/napravu a zaroven 8 t/béiny metr délky vozidla),

dosaZeni souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)

zavedeni prostorové priichodnosti pro loZznou miru UIC GC podle CSN 73 6320, tj. zakladni
prarez Z-GC,

zajisténi pozadované kapacity drahy pfi sou¢asném stanoveni optimalizovaného rozsahu
Zelezni¢ni infrastruktury,

vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajistuje plnou bezpecnost provozu
pti tratové rychlosti do 160 km/h,

vybaveni Zelezni¢nich stanic ndstupisti v souladu s vyhlaskami ¢. 177/1995 Sb.
a 398/20009 Sb.,

dosaZeni dostatecné uzitecné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich,

zlepseni stavu Urovnovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi.

B.1 Nalez z hlediska stavebné-technického

Pfredmétem modernizace je predevsim:

novostavba druhé tratové koleje,

kompletni rekonstrukce stavajici tratové koleje ve vsech profesich se zvysenim tratové
rychlosti na 150-160 km/h,

rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Hradec Kralové-Slezské Predmeésti a Trebechovice
pod Orebem,

zruseni vybranych prejezdd, u nékterych s ndhradou mimourovriovym kfizenim.

Zelezniéni trat je provozovana stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3 kV a po modernizaci

se predpoklada trakéni soustava jednofazova AC 25kV 50 Hz.



B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ekonomicka analyza byla provedena v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb 11/2017.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno v souladu se zakladnimi ekonomickymi principy
na zdkladé CBA analyzy s pouzitim zakladnich ukazatelt:

e Cistd soucasna hodnota (Net Present Value, NPV),
e vnitfni vynosové procento (Internal Rate of Return, IRR),
e rentabilita nakladl (Benefit Cost Ratio, BCR).

Ekonomické hodnoceni Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad Orlici
(mimo) je soucasti spolecného ekonomického hodnoceni Studie proveditelnosti trati Velky Osek —
Hradec Kralové — Chocen.

Vypocet ukazatelll pro hodnoceni efektivnosti zaméru projektu byl proveden na Urovni
ekonomickych naklad( s vyjimkou zapocteni dani (tj. DPH a spotiebni dan).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména ¢. 5 ze dne 15. 3. 2021 je realné
prokdzat ekonomickou efektivitu pfredmétného dilciho Useku v rdmci uvedeného ZP, je tim ovSem
ovlivnéna relevantnost kalkulace, a to zejména v pripadé reSeni dlouhého tratového Useku
s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

B.2.1 Vstupy pro vypocet ukazateli ekonomické efektivnosti

B.2.1.1 Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Predpokladana doba vystavby: 2025-2028
Predpokladana doba provozu 2025-2054
Diskontni sazba EA: 5%
Diskontni sazba FA: 4 %

B.2.1.2 Investi¢ni naklady
Celkové investi¢ni naklady Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici
(mimo) &ini: 5 818 047 tis. K& bez DPH a 7 039 836 tis. K& s DPH v CU 2017-2028.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (CBA).

Ve finan¢ni analyze se vypocty zakladaji na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych
financnich tokd v dobé hodnoceni projektu, a to ze strany provozovatele dopravni infrastruktury.
V ekonomické analyze jsou vysledky totoziné jako u finanéni analyzy, rozdilny je ovSem nahled
na cely projekt. Pro ucely ekonomické analyzy jsou zohlednény dodatecné financni toky, jez jsou
relevantni z pohledu celé spolecnosti a vSech zlUcastnénych i nezicastnénych subjektl. Soucasti
ekonomické analyzy je proto hodnoceni financ¢nich tokli samotnych uZivatell dopravy i zbytku
spolecnosti, kterad je vystavbou dopravni infrastruktury pfimo &i nepfimo ovlivnéna. Vystupem
diferenc¢nich financnich tok( je vypracovani tabulky cash-flow, z téchto udaji jsou ndsledné
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odvozeny hodnoty vnitfniho vynosového procenta (FRR/ERR), Cisté soucasné hodnoty (FNPV/ENPV)
a rentability naklad( (BCR).

B.2.1.3 Casové Uspory

Vypocet je aplikaci skalarniho soucinu, tedy pocet osob v jednotlivych Usecich je ndsoben zkracenim
cestovnich dob v jednotlivych Usecich a smérech. Vypocet je soucasti CBA tabulek list ,5 Uspora
¢asu”“. Uspory ¢asu se déli do nékolika oblasti:

e ze stavajici dopravy,
e zindukované dopravy,
e zprevedené dopravy (v¢. ndkladni) ze silnice na Zeleznici.

B.2.1.4 Sestava ekonomické analyzy — CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZena ZP. V této ¢asti byl proveden prepocet investi¢nich naklad(
dle aktualniho predpokladu vyvoje pro ndsledujici ¢asové obdobi. Dle pravidel ekonomického
hodnoceni bylo zohlednéno pozménéni ¢asového obdobi a Urovné cenové hladiny.

Pti sestavovani ekonomické analyzy byly v ZP pouzity hodnoty financnich tokl, pfi samotném
vypoctu byla uzita diskontni sazba ve vysi 5 %.

Ekonomické prijmy a naklady uZité pro ucely ekonomické analyzy jsou uvedeny v tzv. ekonomickych
cenach. Kalkulace ekonomickych (resp. ucetnich) cen byla zhotovena prostfednictvim transformace
trznich cen, v ramci kterych nebyly zahrnuty darfiové Uhrady ¢i jiné poplatky. Vlivem této kalkulace
se jednad o financni toky investi¢nich nakladd a provoznich nakladl v Zelezni¢ni dopravé, vyse téchto
financ¢nich tok( se proto odliSuje od hodnot uvadénych ve finanéni analyze, pfip. v tabulkach
vypoctl. Ostatni udaje jsou vycisleny pfimo v ekonomickych cenach.

Celkové investi¢ni ndklady Zaméru projektu Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo) ¢ini dle zpracovaného zaméru projektu 5818 047 tis. K¢ bez DPH a
7 039 836 tis. K& s DPH v CU 2017-2028.

Tabulka 2: Pfehled vysledku finanéni a ekonomické analyzy

Financni vnitini vynosové procento FIRR [%] ---
Finan¢ni Cista soucasna hodnota investice FNPV [mil. Kc] -24 025,076
Ekonomické vnitini vynosové procento EIRR [%] 5,52
Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV [mil. K¢] 1 340,195
Rentabilita nakladi BCR 1,070

Vysledky jsou na zakladé Aktualizace ekonomického hodnoceni SP trati Velky Osek — Hradec Kralové
— Chocen z prosince 2020.
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B.2.1.5 Evaluace vysledk( financni analyzy

FIRR je u predlozené aktualizace zaméru projektu mensi nez stanovena diskontni sazba, coz znadi,
Ze projekt by nebyl ekonomicky pfijatelny, pokud bychom na néj uplatnili stejné hledisko jako
na projekty v podnikové sfére.

Vysledek ukazatele FNPV je v projektu < 0, projekt by proto rovnéz nebyl z ekonomického hlediska
prijatelny, kdybychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sfére.

Z pohledu finanéni analyzy se proto hodnoty FIRR a FNPV nachazeji pod hranici efektivnosti.
Vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury se ovSiem jedna o pochopitelny fakt,
protoZe projekt z hlediska investora neptindsi podstatné financni efekty a nezahrnuje spolecenské
efekty pldnované stavby.

B.2.1.6 Evaluace vysledk( ekonomické analyzy

EIRR je u pfedlozeného zaméru projektu ve vysi 5,52 %, coz znaci ekonomickou pfijatelnost projektu,
protoZe hodnota EIRR je vyssi nez aplikovana diskontni sazba. Projekt je proto z ekonomického
hlediska prijatelny i po strance struktury financ¢nich toka.

Diskontni sazba pouzitd ve vypoctu ENPV je relevantni (dlouhodobd redlna spolecenskd diskontni
sazba pro diskontovani CBA analyzy). Jednd se o sazbu pro diskontovani hotovostnich toku
v realném vyjadreni.
ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny s castkou
zobrazujici ekonomicky prinos zadavatele.

e BCR predstavuje hodnotu 1,070

e index rentability vychazi >0

e predpokldadana provozni faze, stanovend v ¢asovém horizontu 30 let, je pro stavby v oboru

Zelezni¢ni dopravni infrastruktury optimalni.

Souhrnné zhodnoceni vysledki:

e EIRR je vy3si nez diskontni sazba

e vyse diskontni sazby je optimalni

e ENPVije>0

e index rentability vychazi >0

e provozni faze je stanovena v optimalni vysi

Realizace pfedmétné stavby Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad
Orlici (mimo) se jevi z celospolecenského hlediska jako efektivni, predpokldda navratnost vloZzenych
prostfedkll, coz dokazuje kladnd Cistd soucasna hodnota (ENPV) a vnitfni vynosové procento (EIRR)
vyssi nez zvolena diskontni sazba. Investici dojde k Usporam naklad( na opravy infrastruktury, které
by bylo nutné vynakladat do zastaralé a poskozené infrastruktury v pfipadé nerealizace projektu.
K Usporam dojde i v oblasti provoznich nakladi dopravy. Nezanedbatelny pfinos je ve zhotoveni
objizdné trasy pro nakladni dopravu s ohledem na pFetizenou kapacitu v useku I. TZK.
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C Posudek

C.1 Posudek z hlediska stavebné-technického

C.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku a svrsku vychazi z poZzadavku pridani druhé tratové koleje
a zlepseni smérovych pomér( trati s cilem zvySeni a homogenizace tratové rychlosti.

Zelezni¢ni svréek bude rekonstruovan v celé délce. V trafovém Useku a v hlavnich kolejich
v Zzeleznicnich stanicich bude polozen novy svrsek UIC 60 s betonovymi prazci s bezpodkladnicovym
upevnénim, se stérkovym loZzem tloustky 0,35 m pod loZznou plochou praZce. Ve stanicich bude
upraveno kolejové feSeni a budou rekonstruovany dalsi vybrané koleje.

Zelezni¢ni spodek bude rekonstruovan v rozsahu Zelezni¢niho svriku véetné sanace praicového
podloZi v rozsahu dle geotechnického prizkumu.

Celkem bude modernizovano 29 vyhybek typu J60(49)-1:12-500. Kolejovy rost v hlavnich kolejich
z kolejnic 60E2 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazZcich s rozdélenim ,,u“.

Navrhové parametry vyhovuji rychlostem 160 km/h (v ZST Tynisté nad Orlici v km 47,440 — 47,890
rychlost 150 km/h.

Rekonstruovand kolej bude zachovdna v plivodni stopé, vystavba nové koleje bude realizovana
vlevo nebo vpravo od stavajici s prihlédnutim k mistnim poméram.

NavrZené feseni se jevi jako vhodné.

C.1.1.1 Nastupisté

V ZST Hradec Kralové-Slezské PFedmésti je zfizovano ostrovni nastupisté a jedno nastupidté vnéjsi.
V ZST Tiebechovice pod Orebem jsou zfizovana dvé vné&jsi ndstupisté. Na zastavkach v uvedeném
useku jsou ztizovana vzdy dvé nastupisté typu SUDOP s konzolovymi deskami.

Zvoleni danych ndstupist se jevi jako divodné.

C.1.2 Zelezni¢ni prejezdy

Zelezniéni pFejezdy budou z &sti rekonstruovany, tj. stavajici konstrukce bude nahrazena novou
konstrukci, dale budou nékteré prejezdy zruseny bez nahrady a v neposledni fadé bude ¢ast
prejezdd nahrazena mimourovnovym kfizenim.

Z uvedeného reSeni je patrné, Ze nahrazeni mimouroviiovym kfizenim bylo realizovdno jen

v odlvodnénych pripadech. Snahou bylo zrusit prejezdy bez ndhrady v mistech, kde to bylo mozné.

C.1.3 Zelezniéni mosty, propustky a zdi

V rdmci stavby je feSeno 21 most(l (v€etné péti podchodu), 20 propustkl a vice nez 1,3 km opérnych
zdi. Jedna se pfevainé o mosty zelezni¢ni, nejdelsi z nich pfemostuje tok Labe v délce 61,2 m.
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Soucasti stavby jsou také dva silniéni mosty pfes navrzenou Zelezniéni trat, jeden je kolmy s délkou
20 m a druhy je tfipdlovy ze sprfazenych ocelovych nosnik( v celkové délce 137 m. U obou bude
zfizena ochrana proti dotyku budouciho elektrického vedeni 25 kV 50 Hz.

NavrZené reseni se jevi jako divodné.

C.1.4 Pozemni komunikace

V ramci tohoto objektu se pocita s prelozkou komunikace 11/299 a komunikace 11/298 vcetné zfizeni
mistnich komunikaci. Navrhované prelozky odpovidaji danym normam pro projektovani silni¢nich
komunikaci nizsiho fadu. Hlavnim dlvodem téchto vyvolanych investic je nahrada nékterych
stavajicich prejezdll mimouroviniovym kfizenim.

Soucdsti zaméru projektu je vypocet celkového poctu stani pro odstavné a parkovaci plochy
v ZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti a v ZST Trebechovice pod Orebem a v zastavce Blesno,
kde za vysledky poctu potiebnych stani je konstatovéni, e SZ ani CD nedisponuji v uvedenych
lokalitdch vhodnymi pozemky, a tudiz se nenavrhuji Zadna stani pro automobily ani pro moziné
odstaveni jizdnich kol.

Uvedeny ndvrh pozemnich komunikaci je opodstatnény, avSak argumentace pro nezfizovdni
vypocitaného mnoZstvi stani pro automobily a jizdni kola se jevi jako nedostatecné odiivodnénd.

C.1.5 Pozemni stavebni objekty

Budou provedeny stavebni Upravy ve vypravnich budovach ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti
a ZST Tiebechovice pod Orebem, kde budou provedeny zejména prace a stavebni Upravy nezbytné
pro umisténi technologie a nové elektroinstalace.

C.1.5.1 ZastreSeni nastupist, pristresky na nastupistich

Pro ndvrh pfistfeskd bude dodrien pokyn SZ PO-23/2029-GR Moderni design a architektura nadrazi
a zastavek CR a mobilidfr a drobna architektura bude navriena vsouladu s pokynem
SZ P0O-20/2019-GR.

Stavebni upravy v ZST se ndm jevi jako divodné. Popis zastfeseni ndstupist ve stanicich a zastdvkdch
se jevi jako nedostatecny (neni specifikovdn pocet, délka atp.).

C.1.6 Zabezpecovaci zatizeni

V ZST Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti a v ZST Trebechovice pod Orebem bude zfizeno nové
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie s moznosti budouciho ovladani elektronického stavédla
déalkové z CDP Praha se zéaloinim pracovistém v ZST Hradec Kralové — hlavni nadraii, rovnéz
v mezistani¢nich tratovych Usecich bude zfizeno tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620. V ramci stavby se fesi vystavba systému ETCS L2, pficem? aktivace bude spole¢nd
i pro sousedici Useky (Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, Tynisté nad Orlici — Chocen). Soucasti
vystavby budou i Upravy a doplnéni zatizeni na CDP Praha a na pfislusSném PPV.

NavrZené feseni se jevi jako nezbytné a ucelné.
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C.1.7 Sdélovaci zafizeni

Cilem je pfipravit trat pro dispecerské fizeni véetné tras optickych a metalickych kabel(. Trasy kabel
budou spoleéné se zabezpecovacimi kabely, které budou opatfeny ochranou nutnou
pro provozovani stfidavé napdjeci soustavy 25 kV 50 Hz.

V ZST se navrhuje nové rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich v IP technologii s ozvuéenim
nastupist ZST. Déle je ve viech stanicich navrien vizudlni systém, souéasti informaéniho systému je
i automatické hlaseni rozhlasového zafizeni. Ddle dojde k vybudovani kamerového systému
z dGvodd sledovani dlleZitych prostor v obvodu ZST.

V ramci stavby se tesi i vybudovani systém GSM-R, pficemzZ budou podél trati vybudovany BTS
a poloZeny tratové optické kabely.

Ndvrh technického feSeni sdélovaciho zafizeni a informacniho systému je v ZP prehledné popsadn,
uvaZované reseni se jevi jako redlné proveditelné a ekonomicky zd(vodnitelné.

C.1.8 Silnoprouda technologie

Na trati bude vybudovéana nova lokalni distribuéni sit SZ 22 kV, ktera svymi parametry bude pokryvat
pozadavky napdjeni vSech technologickych systému Zelezni¢ni infrastruktury. Budou zfizeny nové
transformovny 22/04 kV, které budou slouZit pro napdjeni netrakénich odbért jako hlavni nezavisly
zdroj.

Vzhledem k predpoklddané vysi ndklad( v dané profesi je treba toto reseni provéfit a zdroveri
zkoordinovat s prepinaci studii konverze trakéniho napdjeni Pardubicko-Meélnicko s cilem maximdlni
uspory a redukce investicnich ndkladi na silnoproudé technologii.

C.1.9 Trakcni vedeni a napajeni

Trakéni vedeni bude vybudovano na novy napdjeci systém 25 kV 50 Hz, s ¢imz souvisi nutné Upravy
kolejového svrsku a spodku, nastupist a dalSich souvisejicich objektll. Souéasti stavby bude pfimo
prechod na novou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz. V ramci stavby bude tratovy Usek pripojen
na TNS Tynisté nad Orlici, ktera bude ptipravena na stfidavou trakci.

Rozvody NN a osvétleni ve stanicich a zastavkach budou napdjeny z lokdlni distribuéni sité SZ.
V pfipadé vypadku napajeci sité¢ SZ bude realizovano z pfipojky NN ze sité CEZ. Ve stanicich
a zastavkach dojde ke komplexni rekonstrukci osvétleni, bude navrzeno svitidly LED osazenych
na osvétlovacich stozarech nebo vézich.

Navrené reseni je v souladu s cili konverze trakéniho napdjent.
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C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Pro zpracovani ekonomického hodnoceni projektu Modernizace tratového Useku Hradec Kralové
(mimo) — TyniSté nad Orlici (mimo), které je soucdsti ekonomického hodnoceni Studie
proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, bylo vyuzito aktualné platnych
metodickych podklad( véetné Aktualizace ekonomického hodnoceni z prosince 2020.

C.3 Ovéreni vstupnich udaja

C.3.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovdno metodou analyzy
nakladd a prinosh (CBA), soucasti hodnoceni je financni a ekonomicka analyza.

Posuzovatel predpoklada, Zze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2025-2028.
Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2025 az 2054.

Tabulka 3: Vybrané parametry stavby

Stavba Délka | Realizace stavby Hodnoceni Naklady stavby
[km] v letech v letech bez DPH [tis. Kc]

Modernizace TU Hradec
Kralové (mimo) - Tyniété | 19,07 2025-2028 2025-2054 5818 047
nad Orlici (mimo)

Diskontni sazba pouzitd ve vypoctu ENPV je relevantni (dlouhodobd redlna spolecenska diskontni
sazba pro diskontovani CBA). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokd v redlném
vyjadreni. Vyse diskontni sazby je 5 % je pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni. Jedna se o
sazbu pro diskontovani hotovostnich tok( v rediném vyjadreni.

C.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném useku

Promitnuti deklarovanych c¢asovych Uspor (ztrat) vznikajicich realizaci projektové varianty
do penézinich tok(l, aplikovanych pti posouzeni ekonomické efektivnosti projektu, se jevi
principialné korektni, a je stanoveno z relevantnich dat.

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z oficidlnich vyjadreni objednatelt ddlkové a regionalni osobni
dopravy a vyjadFeni SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcti ZESNAD. V nakladni dopravé se
predpokldadd vyrazné navyseni, které vychazi mj. z oéekavani vyuZiti pfedmétného Useku jako
objizdné a alternativni trasy k I. TZK.

Celkovy rozsah dopravy sledovanym uUsekem byl stanoven ve shodé s uvedenymi metodickymi

podklady a byl podrobné rozpracovan v ramci ekonomického hodnoceni.

C.3.3 Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové investi¢ni naklady Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) - Tynisté nad Orlici
(mimo) ¢ini 5 818 047 tis. K¢ bez DPH.
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Predpokladana realizace stavebnich nakladd, a tedy i Cerpani financi pro jednotlivé roky 2025-2028
je vZaméru projektu uvedeno.

Prepokladané naklady vyplyvajici z vySe investi¢nich nakladd jsou zahrnuty do vysledné tabulky
diskontovanych CF pro vypocet ukazatel( ekonomické efektivnosti projektu za cely soubor staveb.

C.4 Financni analyza

Finan¢ni analyza je zpracovdna z pohledu vlastnika, resp. provozovatele stavby. Cilem analyzy je
urCit, analyzovat a interpretovat vSechny financni aspekty projektu, které mohou mit vliv
na investi¢ni a financni rozhodnuti o dopravni stavbé. Finanéni tabulky jsou definovany jednotné
s jejich strukturou v pfiloze CBA, finan¢ni analyza hodnoceného projektu je zpracovana v rozsahu
definovanych tabulek. Vstupy uzité pro ucely finanéni analyzy jsou zaznamenany v tabulkdch
na listech:

1 Celkové investi¢ni ndklady (CIN),

2 7H,

¢ 3 Provozni ndklady (PN) infrastruktury,

e 8 Pfijmy.
Celkové investi¢ni naklady pro finanéni analyzu jsou uvazovany bez rezervy a DPH. Jejich vyse Cini
5818 047 tis. KE. Vypoctena vyse investicnich nakladd je k dispozici v pfiloZzenych tabulkdch CBA,

list 1 CIN. Dale se uvazuje s provoznimi naklady infrastruktury. Dle uvedenych hodnot je projektova
varianta ndkladnéjsi o 1 839 567 tis. K¢, viz list 3 PN infrastruktury.

Tabulka 4: Vysledné hodnoty finan¢ni analyzy

Finanéni vnitini vynosové Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV/C [tis. K¢]
procento investice FRR/C [%]

N/A -24 025 076

Financni analyza byla zhotovena v souladu s uvedenymi metodickymi pokyny. Odhadnuté investiéni
naklady jsou uvedeny bez rezervy a dané z pridané hodnoty. Pro Ucely financni analyzy byla rovnéz
zahrnuta zUstatkova hodnota a hodnoty vyplyvajici ze stanoveného provozu, a to pfirGstkové
provozni naklady a prirdstkové provozni prijmy. Pro vypocet byla spravné zvolena diskontni sazba
ve vysi 4 %.
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C.5 Ekonomicka analyza
Soucdsti ekonomické analyzy jsou nasledujici naklady a pfinosy:

e celkové investi¢ni naklady (CIN, viz financni analyza, prevod na ekonomické ceny proveden
prostfednictvim konverznich faktort),

e provozni naklady (PN) Zeleznic¢ni a silni¢ni infrastruktury v¢. reinvestic,

e provozni naklady (PN) Zelezni¢nich a silni¢nich vozidel,

e Uspory z cestovnich dob,

e snizeni externich nakladd z dopravy,

e ostatni pfinosy (zvySeni bezpecnosti a ¢asové Uspory Cekacich dob po zruseni Zelezni¢nich
prejezdu a jejich nahrazeni mimouroviiovym kfizenim).

C.5.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady byly prevzaty zfinan¢ni analyzy v poloice bez DPH. Zohlednén byl
konverzni faktor 0,801 pro investi¢ni naklady do Zelezni¢ni infrastruktury. Pfepoctené investi¢ni
naklady pro ekonomickou analyzu tedy ¢ini 5 867 688 741 K¢.

C.5.2 Provozni naklady infrastruktury

Provozni ndklady infrastruktury byly prevzaty z finanéni analyzy v poloZce bez DPH. Dle metodickych
pokynU byly zohlednény konverzni faktory pro provozni naklady Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury
v relevantnich polozkach pro dany projekt. Souhrnné provozni naklady Zelezni¢ni a silni¢ni
infrastruktury jsou v projektové varianté dohromady navyseny o 1 303 790 596 K¢, viz listy 3 PN
infrastruktury a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.3 Provozni naklady vozidel

Naklady na provoz vozidel byly v souladu s Rezortni metodikou prevzaty z finan¢ni analyzy polozky
bez DPH. Dale byly zohlednény pfislusné konverzni faktory pro provozni naklady Zelezni¢nich a
silniénich vozidel. Uspory provoznich naklad@ silni¢nich vozidel v disledku prevedeni nakladni
dopravy ze silnice na Zeleznici jsou proekonomickou analyzu uvazovany v nomindlni
nediskontované vysi 18 162 732 424 K¢, v pfipadé Zelezni¢nich vozidel se naklady celkové navysi o
3938 581 649 K¢, viz listy 4 PN vozidel a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.4 Uspory ¢asu

Uspory z cestovnich dob jsou vy¢islené ve tfech kategoriich: stavajici, indukovana i pfevedena
doprava (osobni i ndakladni). Celkova vysSe Uspor casu vtéchto kategoriich cini v nominalni
nediskontované vysi 6 969 217 391 K¢, viz listy 5 Uspory ¢asu a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.5 Prinosy externalit

Znaénym pfinosem prevedeni dopravy ze silni¢ni na Zelezniéni sit je mj. snizeni externalit, po Uspore
provoznich nakladd silni¢nich vozidel se v nomindlni vysi jedna o druhou nejvyssi Usporu. Celkové
jsou Uspory na externalitdch nehod, hluku a znecisténi ovzdusi ze silni¢ni nakladni dopravy vycisleny
na 13 879 917 712 K¢, viz listy 6 Externality a 12 Ekonomicka analyza (ERR).
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C.5.6 Ostatni prinosy

Nahrazeni Zelezni¢nich prejezdll jakoZto potencidlnich koliznich bodd mimouroviiovymi ktizenimi
vede ke zvySeni bezpecnosti a ¢asové Uspore ¢ekacich dob osobnich a nakladnich vozidel. ZvySeni
urovné bezpecnosti je docileno rovnéz prostfednictvim realizace nového dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni a novych pfistupd na nastupisté. Uspory jsou v referenénim obdobi
v téchto kategoriich dohromady vycisleny na 1 128 978 578 K¢, viz listy 9 Ostatni pfinosy EA a 12
Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.7 Zustatkova hodnota

ZUstatkova hodnota je vycislena jako rozdilovd hodnota mezi pfislusnymi investi¢nimi naklady
a sumou odpist v prabéhu celého hodnoticiho obdobi, jeji vycisleni je uréeno poslednim roce
30letého referencniho obdobi hodnoceni projektu. Zdstatkova hodnota byla dle metodiky jako
penéini tok zahrnuta do posledniho roku hodnoceni investice (2052) v ramci diskontovanych
a nediskontovanych NCF pro vypocet ukazatell ekonomické efektivnosti. V projektové varianté Cini
nomindlni ZH pro ekonomickou analyzu 16 846 563 087 K¢ (v tabulce vystupu uvedena v zdpornych
hodnotach), diskontovand ZH je 4 092 810 525 K¢; viz listy 2 ZH a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.8 Vystupy

Ekonomicka analyza byla zpracovana dle metodickych pokynt. Souhrnné hodnoty Cistych penéznich
tokd, predstavujici rozdil mezi projektovou a bezprojektovou variantou, jsou kompletné uvedeny
v tabulce nize.

Tabulka 5: PrirGstkové Cisté penézni toky v ekonomické analyze

Polozka Varianta s projektem [tis. Kc]
Investiéni naklady 5867 689

Uspory PN infrastruktury — Zeleznice -1491 952

Uspory PN infrastruktury — silnice 188 161

Uspory PN vozidel — Zeleznice -3938 582

Uspory PN vozidel — silnice 18 162 732

Uspory z cestovnich dob 6 969 217

Uspory z externalit 13 879 918

Ostatni prinosy 1128979
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Vysledky ekonomické analyzy shrnuje nasledujici tabulka:

Tabulka 6: Vysledné hodnoty ekonomické analyzy

Ekonomické vnitini vynosové Ekonomicka Cista soucasna Rentabilita nakladi BCR
procento ERR [%] hodnota investice ENPV [tis. K¢]
5,52 1340 195 1,070

Ekonomicka analyza byla provedena korektné v souladu s Rezortni metodikou. Pro vypocet jsou
uZity vSechny pozadované vstupy, diskontni sazba byla sprdvné pouZita ve vysi 5 % a vystupem
hodnoceni jsou poZzadované ukazatele ekonomické efektivnosti.

Ackoli je aktualizace ekonomického hodnoceni zpracovana k prosinci 2020, je znaéné podcenéno
nastupujici riziko tykajici se zvySeni investi¢nich ndklad(, které jiz v této dobé bylo zfejmé. Rust
inflace, projevujici se do vyse stavebnich nakladu (statisticky evidovano mj. v indexu cen stavebnich
praci) vede k vainym komplikacim pti realizaci celého projektu. Jelikoz inflace dosahuje
v soucasnosti v Ceské republice nejvyssich hodnot od roku 1993 (mira riistu spotfebitelskych cen za
cely rok 2022 ¢inila 15,1 %) a s velkou pravdépodobnosti presahne v kratkodobém horizontu i
hranici 20 % (vzhledem k souc¢asnému vyvoji cen komodit a svétové politické nestabilité, ktera primo
souvisi s dodanim velké ¢asti komodit na Cesky trh), Ize dané riziko navyseni investi¢nich nakladu
posoudit jako mimoradné vysoké. Nulovy infla¢ni koeficient v ramci cenové hladiny roku 2020 je
proto vzhledem k soucasné ekonomické situaci doporuceno prehodnotit.

Hodnota vypocteného ekonomického vnitfniho vynosového procenta ERR presahuje potrfebnych
5 %, ¢imz je spInéno kritérium pro zajisténi ekonomické efektivnosti. Nicméné je tfeba podotknout,
Ze vysledky nejsou natolik robustni, aby bylo zajisténo, Ze pfi pfipadnych dalSich zménach v projektu
a i ndasledné realizaci se projekt nestane ekonomicky neefektivni. Oproti plvodné zpracované
varianté klesla hodnota ERR az témér k hranici ekonomické efektivity, proto musi byt uvazovano
s rizikem, Ze tato hodnota muzZe eventudlné nadale klesat, coz by v dlsledku toho vedlo k ohrozeni
realizace projektu.
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D Zaver

Vysledné hodnoty ukazatel( ekonomické efektivnosti provedené CBA analyzy ukazuji, Ze investice
do stavby Modernizace tratového Useku Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici (mimo) se jevi
ze celospolecenského hlediska jako efektivni. Vysledné hodnoty ekonomickych ukazatel( jsou
uvedeny v tabulce €. 2. Rozpis nakladll je uveden v tabulce €. 7.

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021 je redlné
prokazat ekonomickou efektivitu predmétného dil¢iho useku v ramci uvedeného ZP, je tim ovsem
ovlivnéna relevantnost kalkulace, a to zejména v pripadé reSeni dlouhého tratového Useku
s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

D.1 Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalsim stupni projektové dokumentace budou rfeSeny, zdlivodnény
nebo odstranény dané pfipominky:

e K dokumentaci (v zdméru projektu) dodejte seznam pouzitych zkratek.

e VdalSim stupni projektové dokumentace pozadujeme doreSeni mozZnosti realizace
parkovani vZST Hradec Kralové-Slezské Predmésti, ZST Trebechovice pod Orebem a
v zastdvce Blesno.

e Provérte feSeni silnoproudé technologie a zaroven zkoordinujte s prepinaci studii konverze
trakéniho napajeni Pardubicko-Mélnicko s cilem maximalni Uspory a redukce investi¢nich
naklad.

e Vprabéhu vystavby je navrZena varianta tzv. nickolejného provozu s moznosti obsluhy
napojenych vlecek, coz umozni efektivni a zrychlené provedeni vystavby. Navrzeny koncept
doporucujeme v dal$im stupni dokumentace zachovat.

e NavrZeny zamér projektu uvedte do souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

e VdalSim stupni projektové dokumentace dopliite chybéjici udaje neuvedené vzaméru
projektu, napr. délka zastfeseni nastupist.

e Uvedeny projekt koordinujte se stavbami dal$ich investor( (RSD a kraje), v maximalni mife
vyuzijte synergickych efekta.

e UvaZujte soucasnou aktualni inflaci a prehodnotte stanoveny infla¢ni koeficient do let
realizace projektu.

e ZdUvodu vysledkll pohybujicich se pouze mirné nad hranici ekonomické efektivnosti
doporucujeme zvazit uspory ve stavebnich opatienich, a to zejména v objektech:
silnoproudd technologie, Zelezni¢ni svrsek (pouziti vyziskaného materialu).
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e Zpracovatel posudku vychazel z udaja ZP, které se v nékterych hodnotach lisi od CBA analyzy
ve zpracované SP, coz je nutné uvést do souladu.

Zpracovatel posudku Zaméru projektu Modernizace tratového Useku Hradec Kralové (mimo) —
Tynisté nad Orlici (mimo) se domniva, Ze dany projekt ma zdsadni vyznam pro zlepseni dopravniho
systému SZ, a to zejména z dGvod( fedeni alternativni trasy k I. TZK, ktery je v Useku Praha — Ceskd
Tiebova kapacitné nejvytizen&jsi na celé siti SZ. Modernizaci pfedmétné trati vznikne kapacitni,
bezpecna a spolehliva Zelezni¢ni infrastruktura umoZznujici jeji efektivni provozovani. Posuzovatel
upozoriuje na trvalou nutnost sledovani vysSe investi¢nich ndkladl a v nezbytné mife jejich
minimalizaci, s moznosti kontroly a supervize plnéni tohoto poZzadavku v dalSich stupnich pfipravy a
realizace stavby. Vysledné technickoprovozni ukazatele byly konzultovany s profesnim sdruzenim
ZESNAD a z hlediska provozovatel nakladni Zelezniéni dopravy bylo konstatovano naplnéni jejich
pozadavk( a zaroven zdUraznéno prioritni postaveni daného Useku vramci investi¢ni Cinnosti
smérem k nakladni Zelezni¢ni dopravé CR. Vzhledem k vyuZivéani trasy pro nakladni dopravu je nutné
pred zahajenim vylukovych praci uvést objizdné trasy do patficného technického stavu. Vzhledem
k témto faktim a po zapracovani a zohlednéni danych pripominek doporucujeme predmétny
projekt k realizaci.

V Brné, dne 19. 1. 2023

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezni¢ni dopravy
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E Priloha — Rozpis nakladu

Tabulka 7: Rozpis naklad(

Polozka | Druh nakladu Celkové naklady projektu [tis. K¢]
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 221651
2 Nakup pozemk 71300
3 Vystavba 3878 484
4 Technologie 940 122

z toho ITS/telematika 149 534
5 Nepredvidatelné udalosti 472 868
6 Ptipadna Uprava ceny 0
7 Technickd pomoc 224943
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu stavby 8679
10 Mezisoucet 5818 047
11 | (DPH) 0
12 CELKEM 5818 047

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 2 % p. a. v letech realizace
2025 a7 2028.
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