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1 VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni adaje o stavbé

Nézev dokumentace: Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“
Zamér projektu
Reseny tsek: obvod ZST Jihlava
mezistani¢ni tseky Jihlava — Jihlava mésto a Jihlava — Luka nad Jihlavou
Kraj: Vysoc€ina
Porizovatel dokumentace: Spréva Zeleznic, statni organizace,

1.2 Zakladni adaje o ucelu dokumentace

Predmét stavby:

Predmétem zadan{ je vypracovani Zaméru projektu a Doprovodné dokumentace stavby ,,Rekonstrukce

veselského zhlavi v ZST Jihlava“.

Cilem stavby je odstranéni stavajictho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zahlavi ZST Jihlava,

zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu a stability GVD.
1.3  Vychozi podklady
Jako vychozi podklady byly pouzity nasledujici dokumenty:
=  ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni pro rok 2021,
*  sluzebni pomicky jizdniho fadu pro obdobf platnosti 2020/2021,
*  platné Tabulky tratovych pomért,
= piedpisy provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace,
»  podklady ziskané od jednotlivych projektanti pfislusnych stavebnich objektt,
=  zdznamy z porad a jedndni uvedené v dokladové ¢asti,
= Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP) - Modernizace ZST Jihlava mésto

*  mistni Setfeni a pochtizky na feseném useku trati.



1.4  Seznam pouzitych zkratek

Zkratka Plny ndzev

CDP Centrélni dispecerské pracovisté
CD Ceské dréhy, a.s.

CSN Ceska stitni norma

DK dopravni kolej/dopravni kancelar
DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizen{
EOV elektricky ohfev vymén

EP elektricky pfestavnik

EPZ elektrické predtapéci zafizeni
ETCS Evropsky systém vlakového zabezpecovace
EZ elektromagneticky zdmek

GR Generdlni feditelstvi

GVD grafikon vlakové dopravy

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MD Ministerstvo dopravy

NAD nahradni autobusova doprava
Odb. odbocka

OR Oblastni feditelstvi

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PS Provozni soubor

PSt. pomocné stavédlo

RCP Regiondlni centrum fizeni provozu
RSM Regiondlni sprava majetku

SK stani¢ni kolej

SO stavebni objekt

Sp stavebni postup

SR stani¢nf fad

SSV Stavebni sprava vychod

ST Spréva trati

St. stavédlo

SZ7Z stani¢ni zabezpefovaci zafizeni
SZ Spréva Zeleznic, statni organizace

TEN-T Transevropskd Zelezni¢ni sit’ pro ndkladni dopravu



TK
TNZ
TO
TRS
TSI
TTP
TU
TV
TZZ
VNVK

7DC
7ST

tratova kolej

Technickd norma Zeleznic

Tratovy okrsek

Tratovy radiovy systém

Technické specifikace interoperability
Tabulky tratovych poméra

tratovy tsek

trak¢éni vedeni

tratové zabezpeCovaci zatizeni
vSeobecné nakladkova vykladkova kolej
Zelezni¢ni dopravni cesta

zelezniéni stanice



2 DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1 Soucasny stav Zelezni¢ni dopravni cesty

K feSeni je uren mezistani¢ni dsek Jihlava mésto (mimo) — Jihlava, stanice Jihlava a dil¢im zpGsobem
prilehly usek Jihlava — Luka nad Jihlavou (mimo). Z tohoto divodu bude v ivodu popis rozdélen

nasledovné.
A — vyhybka &. 11 v ZST Jihlava
B - prejezdy P6234 a P6235 ve zhlavi ptiléhajici k tratovému tseku Jihlava—mésto — Jihlava
C — mezistani¢ni dsek Jihlava-mésto — Jihlava

D - ptejezd P3673 v tratovém dseku Jihlava — Luka nad Jihlavou

2.1.1 Vymezeni i'eSené oblasti

Dle Prohlaseni o drdze celostdtni a regiondlni pro rok 2021 leZi Zelezni¢ni stanice Jihlava na celostatni
draze nezarazené do evropské Zeleznicni sit€ TEN-T a to jako uzlovd stanice trati 640, 642 a 660 (Veseli
nad LuZnici — Jihlava; Brno — Jihlava a Havli¢kav Brod — Jihlava). Podle sluZebnich pomiicek SZ se

jedna o uzel trati 322C a 701A a dle knizniho jizdniho fddu o uzel trati 225 a 240.

Traté vychézejici z Jihlavy jsou vzdy jednokolejné. V piilehlych tsecich smér Jihlava mésto a Havlickav

Brod jsou trat¢ elektrifikovany napdjeci soustavou 25kV/50 Hz, trat’ smér Brno neni elektrifikovan.
Organizovani a fizeni drazni dopravy probihd na zminénych tratich podle predpisu SZDC D1.

Zeleznicni stanice Jihlava leZ{ na izemi kraje Vysoc€ina.

A — vyhybka & 11 v ZST Jihlava

Stavbou kmenové feSend problematika je tiprava vyhybky &. 11 ve veselském zhlavi ZST Jihlava, v km
92,829 trati Jihlava — Veseli nad LuzZnici, (resp. v km 198,503 trati do Brna). Je vyhybkou hlavni pro
smér Veseli nad LuZnici, bez moZnosti variantni cesty mimo ni, a zaroven je soucésti jediné mozné cesty
pro zastavujici vlaky osobni dopravy v Jihlave€ dvratujicimi (R Brno — Plzen). Déle je nutnou soucasti
vlakové cesty pro vlaky osobni dopravy ze sméru od Brna, s vyjimkou pifipadu ukonceni v koleji 2a
(vSechny ostatni cesty jsou pfes vyhybku 11). Je nutnou sou¢ésti posunové cesty z/na kolej 5a ,,U plotu*

— pro Lv ,,Cekajici k dvratujicim vlakim.



Obréazek 1: Poloha vyhybky &. 11 (Zdroj SZ,s.0., Uprava autor)

B - piejezdy P6234 a P6235

Stavbou fesené Zelezni¢ni piejezdy se nachdzi ve zhlavi ZST Jihlava piiléhajici k mezistaniénimu tiseku
Jihlava mésto - Jihlava, vkm 92,556 a 92,778. Jsou zabezpeceny piejezdovym zabezpeCovacim

zafizenim kategorie PZS 3SBLI

C — mezistaniéni usek Jihlava-mésto — Jihlava

Stavbou feSeny Zelezni¢ni most se nachdzi v km 92,705 v mezistani¢nim dseku Jihlava mésto — Jihlava.
Most vede pies pres ucelovou komunikaci a trvaly vodni tok. Osmipolova konstrukce z roku 1887 prosla
zacatkem Sedesatych let dvacétého stoleti rekonstrukce (posledni ¢ast v roce 1964). Jedna se o soustavu
kamennych kleneb na kamenné spodni stavbé. Délka mostu je 106,50 m, Sitka 5,70 m, vyska 19,45 m,
délka premosténi 95,40 m, vyska presypavky vcetné Stérkového loze 1,70 m. Most se nachazi v oblouku
za odbockou trati na Veseli nad LuZnici. Na spodni stavbé jsou uchyceny sloupy TV, za levou fimsou
jsou umistény dva plastové kabelové Zlaby. Minimdlni volna §ifka na mosté je 2,60 m, min. §itka
Stérkového loZe pouze 1,64 m! Klenby i spodni stavba maji popraskané sparovani, misty jsou trhliny

1 ve zdivu (i skrz kameny). Na licich konstrukci jsou patrné vyluhy pojiva.

D — piejezd P3673

Stavbou feSeny Zelezniéni piejezd se nachazi ve zhlavi ZST Jihlava piiléhajici k mezistaniénimu tiseku
Jihlava — Luka nad Jihlavou, v km 198,289. Je zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim

kategorie PZS 3SBI.



2.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem vy3e uvedenych drah je Ceska republika, kterou zastupuje Spréava Zeleznic, stétni organizace

(dale jen SZ). Provozuschopnost zajistuje SZ, Oblastni feditelstvi Brno.

Provozovatelem drihy je rovndz SZ. Rizeni provozu zajiituje opét Oblastni feditelstvi Brno.

Organizacné je Zelezni¢ni stanice Jihlava zaclenéna do Provozniho obvodu (dale jen PO) Jihlava.

Ceské drahy, a. s., jsou na této trati vyhradnim dopravcem vlakii pravidelné osobni dopravy. Organizaéni
slozkou zajidtujici osobni drazni dilkovou dopravu je GR, Odbor regiondlni dopravy (O15) a Odbor

ddlkové a mezindrodni dopravy (O16).

Regiondlni osobni drazni dopravu v kraji Vysocina kraji zajistuje Oblastni centrum obchodu Vychod,

Kraj Vysocina - Jihlava.
Regiondlni spoje jsou zarazeny do systému integrované dopravy VDV - Vetejnd doprava Vysociny.

V nékladni i osobni nepravidelné dopravé na feSeném tseku operuji podle potieby i dalsi licencovani

dopravci.
2.1.3 Charakteristika trat'ovych aseki

Trat’ 701A Veseli n./Luz. — Havlickiv Brod (v dotéeném tseku):

Zacatek trati (dle TTP): Veseli nad Luznici

Konec trati (dle TTP): Havlickav Brod

Zacatek drahy (dle Prohlaseni o draze): Veseli nad Luznici

Konec drahy (dle Prohlaseni o draze): Jihlava

Kategorie drahy: celostatni draha mimo TEN-T
Zabrzdna vzdalenost: 700 m Veselin. L. - Jihlava
Nejvétsi povolena délka vlaku: 650 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 538 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (vliaky dalkové dopravy): 145 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (zastavkové vlaky): 80m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlakd:

Od zacatku ke konci trati: 14 %o Od konce k zacatku trati: 14 %o
Rozchod koleji: 1435 mm

Trak¢ni soustava: 25 kV/ 50Hz

Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: SZDC D1

Tratovy radiovy systém: GSM-R

Nejvyssi tratova rychlost v useku: 75 km/h Veselin. L. - Jihlava

Tfida tratového zatiZeni a pfidruzena rychlost na dotéenych usecich:
Pocatky-Zirovnice - Jihlava D4/75

(stav k 20. 8. 2021)



Blokové schéma souc¢asného stavu

smér Brno

\

smér Veseli nad Luznici

ZST

ZST

km 91,123 - ZST Jihlava mésto

km 91,835 - pfechod pro pési P6233

km 187,253 - ZST Luka nad Jihlavou
km 92,556 - prejezd P6234
km 188,445 - prejezd P3670

km 195,148 - zast. Maly Beranov
km 196,077 - pfejezd P3671
km 196,896 - prejezd P3672

km 198,289 - prejezd P3673

km 92,778 - prejezd P6235

km 92,829 - vyhybka €. 11

km 92,953/=km 198,627 - ZST Jihlava

smér Havli¢klv Brod

Vysvétlivky:

ZST — relezni¢ni stanice

Z — zastavka

Zluté podbarvené stanice, zastivky a tratové koleje jsou pfedmétem zadni.
Cervené podbarvené prvky jsou pfedmétem zadani.

Sedé podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou predmétem zadan.



Zeleznicni piejezdy a piejezdova zabezpecovaci zaiizeni

1) _tratovy usek Jihlava mésto - Jihlava

Prejezd, navestidlo, ... km ZabezpecenilKomunikace Stanoviste Poznamka
dohledu
P6232 90,412 PZS3ZNI | UEelova |Jihlava mésto St. 1 |navést |
Jihlava mésto
P6233 91,835 k Mistni Prechod pro pési
P6234 92,556 PZS 358l Mistni Jihlava DK navést J T
P6235 92,778 PZS 3S8BI Mistni Jihlava DK navést | 1
Jihlava
Vysvétlivky:

Sloupec 1 — Jednotné oznaceni piejezdu

Sloupec 2 — km poloha ur¢eného zafizeni, tj. ptejezdu, piejezdniku a opakovaciho piejezdniku

Sloupec 3 - Oznageni druhu piejezdového zabezpetovaciho zafizeni podle CSN 34 2650, nebo jiné zpiisoby zabezpedeni
e  PZS - prejezdové zafizeni svételné

e  3SBI - se zavislostmi na jizdé¢ vlaku, s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny (3), bez zavor (S), s pozitivnim

signdlem (B), a informace je pfeddvdna obsluhujicimu zaméstnanci (I)

e k- pfejezd zabezpecCen vystraznymi kiiZi

Sloupec 4 — oznaceni pozemni komunikace na piejezdu, piip. v¢. tiidy a ¢isla komunikace.

Sloupec 5 — Oznaceni stanovisté, na kterém jsou umistény zakladni ovladaci a indika¢ni prvky pfejezdového zabezpecovaciho

zafizen{ (déle jen ,,PZZ*) a z tohoto stanovisté je PZZ ptfednostné obsluhovdno

Sloupec 6 — Smér platnosti piejezdnikl a drhlikt

SINEL | e naveést navestidla plati ve sméru od zacétku ke konci trati
SIEI T e naveést navestidla plati ve sméru od konce k zacatku trati

(stav k 20. 7. 2021)



Zelezni¢ni piejezd v km 91,835 (P6233)
Kategorie (druh) komunikace:
Ucelova komunikace (piechod pro p&si) spojujici ul. Havlickovu a ul. Janskou

Typ a kategorie zabezpeceni Zeleznicniho prejezdu:

Jednda se o jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd, droviiové kiiZici tratovou kolej. Je pfechodem pro pé&si

spojujici ul. Havlickovu a ul. Janskou. Pfejezd je zabezpefen pouze vystraznymi kiiZi.
Zelezni¢ni piejezd v km 92,556 (P6234)

Kategorie (druh) komunikace:

Mistni komunikace - ulice Na Vyhlidce

Typ a kategorie zabezpeceni Zeleznicniho prejezdu:

Jednd se o jednokolejny Zelezniéni piejezd, troviiové kifZici jednu kolej ve veselském zhlavi ZST

Jihlava.

Ptejezd je zabezpecen svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim se z4vislostmi na jizd¢ vlaku,
s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny, bez zdvor, s pozitivnim signdlem, a informace je

pfedavéana obsluhujicimu zaméstnanci.

Pozndmky:

Kontrolni stanovisté ZST Jihlava

Zelezni¢ni prejezd v km 92,778 (P6235)
Kategorie (druh) komunikace:

Mistni komunikace — ulice Havli¢kova

Typ a kategorie zabezpeceni Zeleznicniho prejezdu:

Mov .

Jednd se o jednokolejny Zelezniéni piejezd, troviiové kifZici jednu kolej ve veselském zhlavi ZST

Jihlava. LeZi na mistni komunikaci spojujici obce Jihlava a Hruskové Dvory.

Ptejezd je zabezpecen svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim se z4vislostmi na jizd¢ vlaku,
s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny, bez zdvor, s pozitivnim signdlem, a informace je

pfedavéana obsluhujicimu zaméstnanci.
Pozndmky:

Kontrolni stanovisté ZST Jihlava.



Zelezni¢ni piejezd v km 198,289 (P3673)

Kategorie (druh) komunikace:

Mistni komunikace

Typ a kategorie zabezpeceni Zeleznicniho prejezdu:

Jednd se o dvoukolejny Zelezniéni piejezd, troviiové kifZici jednu kolej v okifzském zhlavi ZST Jihlava.

LeZi na mistni komunikaci spojujici ul. Havlickovu a ,,ndkladiste*.

Ptejezd je zabezpecen svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim se z4vislostmi na jizd¢ vlaku,
s prenosem indikace o stavu PZS do dopravny, bez zédvor, bez pozitivniho signélu, a informace je

pfedavéna obsluhujicimu zaméstnanci



Trat’'ova rychlost a jeji omezeni

trat’ovy usek Jihlava — Jihlava mésto

9 Rychlostniky Rychlostn[ky E)fo r?edostat.
& o prevyseni '
g Umisténi \ . h::ni N (184)| ETCs S 270 Poznamky
o 130 130 150
Jihlava mésto
90,188 40 60 (60) (60) (60)
s 92,486 (30) | 30 | (30) | (30) (30) prech
E rychlostnik umistén
< 92,804 (60) | 60 | (60) | (60) () vlevo
prev
Jihlava
198,434 (30) 30 (30) (30) (30)
198,675 (60) 60 (60) (60) (60)
199,505 (100) | 100 | (100) | (100) (100) n
199,287 (60) 60 (60) (60) (60)
_§ Rychlostniky RychIostzlr-ket\}p;:nr;edostat.
< Umisténi N Poznamky
g 3 N horni N;;gt] E1T5%S NS 270
130
1 2 4 5 6 7 8 9 10
Jihlava
199,505 (60) 60 (60) (60) (60) prev
199,683 (100) | 100 | (100) | (100) (100)
199,287 (60) | 60 | (80) | (60) (60)
198,675 (30) 30 (30) (30) (30)
g 92,486 40 60 (60) (60) (60) prev
Jihlava mésto




Vysvétlivky:

sl. 1 — rozhodny spad/tiida sklonu mezi dvéma dopravnami s kol.rozvétvenim, pro piislusny smér

sl. 2 — nazev stanice, vyhybny, odbocky, dopravny D3 nebo km §iré trati a km poloha rychlostnika

sl. 3 — rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h

sl. 4 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 v km/h

sl. 5 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 1 a2 v km/h

sl. 6 — rychlost pro nedostatek pfevySeni N 130 v km/h

sl. 7 — rychlost pro nedostatek ptevyseni NL 130 v km/h a za dodrZeni rozhodného zatiZeni na napravu 18t v celém vlaku
sl. 8 — rychlost pro nedostatek ptevyseni NE 150 v km/h

sl. 9 — rychlost pro nedostatek prevySeni NS 270 v km/h

sl. 10 — divod omezeni rychlosti

Postrkova sluzba

trat'ovy usek Jihlava — Jihlava mésto

Povolend postrkova sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem povolen.

Udaje ve sméru od zacatku trati
Usek od Usek do Postrk PMD Pozndmky
zakazan
1 2 3 4 5
Veseli nad Luznici |Havli<':kﬁv Brod | 1z ] |
Udaje ve sméru od konce trati
Usek od Usek do Postrk PMD Poznamky
zakdzan
1 2 3 4 5
Havli¢kav Brod Veseli nad LuZnici I 1z ] I
Vysvétlivky:

1z — dovolen nejvyse jeden zavéseny postrk

2z — dovoleny az dva zavéSené postrky



2.1.4 Charakteristika stanic a zastavek v FeSeném useku

ZST Jihlava
Umisténi a charakteristika stanice:

7ST Jihlava leZi v km 198,627 celostdtni drdhy trati Brno-H. HerSpice — Jihlava, a v km 92,953 (=
198,627) celostatni drahy Veseli nad Luznici — Havlicktiv Brod

Je stanicf:
*  odbocnou pro jednokolejnou trat’ Veseli nad Luznici — Jihlava.
Sidlem ptednosty PO je Zeleznicni stanice Jihlava
Stanice je trvale obsazena vypravéim.
Rozclenéni stanice 7 hlediska dopravniho provozu:
Ndstupiste:
Ve stanici jsou zfizena tii ndstupiste:
= nastupiSté 1. — nekryté, troviové:

o ukoleje ¢islo 3 v délce 290 m, konstrukce Tischer s povrchem z betonové dlazby, vyska

ndstupisté nad temenem kolejnice je 200 mm.

o u koleje ¢islo 5b v délce 163 m, konstrukce Tischer s povrchem z betonové dlazby

a Castecné s asfaltovym povrchem, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 200 mm.

o u koleje ¢islo 2a v délce 104 m, v provedeni konstrukce Tischer s betonovymi panely,

vys$ka ndstupisté nad temenem kolejnice je 200 mm
= nastupiSté 2. —kryté, droviiové:

o mezi kolejemi ¢islo 7 a 9 v délce 185 m, konstrukce SUDOP T s betonovymi panely

a asfaltovym povrchem, vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 300 mm.
*  nastupiSté 3. — kryté, troviiové:

o mezi kolejemi €islo 11 a 13 v délce 171 m, konstrukce SUDOP T s betonovymi panely

a asfaltovym povrchem, vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 300 mm.
Nastupiste ¢islo 1., 2., 3. maji pouze droviiovy piichod.
Vlecky a ticelovd kolejiste:
= Vlecka ¢islo 5110 ,,KRONOSPAN Jihlava® je zatsténa do celostatni drdhy v Zelezni¢ni stanici
Jihlava vyhybkou €. 152 v km 198,696.



Vlecka &islo 5447 ,RSM Jihlava odstavné kolejiité Pavov* je zatdsténa do koleje ¢.1b (SZ)
vyhybkou €. 49 v km 199,632.

Vlecka ¢islo 5108 ,,CZ LOKO 1. - vlecka je zatsténa do celostitni drahy ze spojovaci koleje €.
21a vyhybkou €. 38 v km 199,126.

Vlecka c¢islo 5299 CZ LOKO lJihlava. - vlecka je zadsténa do celostatni drahy vyhybkou ¢. 104.
Zacatek vlecky je koncovym stykem vyhybky €. 104 v km 198,594 (= km 0,000 vlecky).

Vlecka &islo 5114 Ceskomoravsky térk, a.s., vle¢ka kamenolom Kosov odboéuje z tratové koleje

mezi stanicemi Luka nad Jihlavou - Jihlava v km 192,643 vyhybkou K2.

Vlecka &islo 5425 CD aus. - Jihlava je zatdsténa do celostitni dréhy v Zelezni¢ni stanici Jihlava
koncovym stykem vyhybky ¢. 101 v km 198,549, koncovym stykem vyhybky ¢. 139 v km 199,246
a koncovym stykem vyhybky ¢. 106 v km 198,640.

Ucelové kolejisté SZ:  kusd kolej ¢. 108 a kusa kolej ¢. 109 navazuji na konec vyhybky 151,
kus4 kolej €. 111 navazuje na konec vyhybky 152.

Urceni koleji:
Kolej | Uzite¢na Vymezena N -
: Ucel pouziti
gislo | delka polohou celp
dopravni koleje
612 m S1 — L1 hlavni stani¢ni kolej,

TV v celé délce

hlavni stani¢ni kolej, prajezdna pro v§echny vlaky
S1a—Sel0 z/do Luk nad Jihlavou, odjezdova pro vSechny

45m vlaky do Luk nad Jihlavou,
TV v celé délce
hlavni stani¢ni kolej, prijezdna pro vSechny vlaky
184 m Se21 — Se22 z/do Dobronina,
TV vcelé délce
556 m S2-12 TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a pr_jezdna pro vSechny
127 m S2a — Le2a vlaky z/do do Luk nad Jihlavou, vjezdova a
odjezdova pro vSechny viaky z/do do Dobronina,
TV v celé délce
572 m S3-13 TV v celé délce
vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny
512 m S4 — Loa vlaky z/do Dobronina a Luk nad Jihlavou, smérova
kolej,

TV v celé délce

prujezdna pro vSechny vilaky z/do Dobronina,
136 m Sel16 —L4b odjezdové pro vSechny viaky do Dobronina,
TV v celé délce




348 m

Sc5-15

TV v celé délce

5a

31m

Seb — Se9

prajezdna pro vSechny vlaky z/do Luk nad
Jihlavou,
TV v celé délce

5b

149 m

S5b — Lcbb

TV v celé délce

444 m

S6 — Lc6

vjezdova, odjezdova a prajezdné pro vSechny
vlaky z/do Dobronina a Luk nad Jihlavou, smérova
kolej,
TV v celé délce

311 m

Sc7 - L7

TV v celé délce

374 m

S8 —Lc8

vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny
vlaky z/do Dobronina a Luk nad Jihlavou, smérova
kolej,
TV v celé délce

253 m

Sc9 -L9

TV v celé délce

10

334 m

S10—Lc10

vjezdova, odjezdova a prajezdna pro vSechny
vlaky z/do Dobronina a Luk nad Jihlavou, smérova
kolej,
TV v celé
délce

11

212 m

Sc11—-L11

vjezdova a odjezdova pro vSechny
vlaky z/do Dobronina,
TV v celé délce

12

241 m

S12 —-Lc12

vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny
vlaky z/do Dobronina a Luk nad Jihlavou, smérova
kolej,
TV v celédéice

13

248 m

Sc13-L13

vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky z/do
Dobronina,
TV v celé délce

14

256 m

S14 - Lc14

odjezdova pro vSechny vlaky do Dobronina a Luka
nad Jihlavou, smérova kolej,
TV v celé délce

16

231 m

S16 - Lc16

odjezdova pro vSechny vlaky do Dobronina a Luka
nad Jihlavou, smérova kolej,
TV v celé délce

18

249 m

S18—1Lc18

odjezdova pro vSechny vlaky do Dobronina a Luka
nad Jihlavou, smérova kolej,
TV v celé délce

20

249 m

S20 — Lc20

odjezdova pro v§echny viaky do Dobronina a Luka
nad Jihlavou, smérova kolej,
TV v celé délce

Mani

pulacni koleje

15

194 m

nam. vyh. €. 29 -

ukonceni

odstavna kolej pro soupravy osobnich vlaku,
TV v celé délce

16a

100 m

Se8 - ukonéeni

boc¢ni rampa v délce 52 m, kolej bez TV.




17 90 m nam. vyh. ¢. 29 - odstavna kolej pro soupravy osobnich vlaku,
ukonc&eni TV v celé délce
. - i odstavna kolej pro soupravy osobnich vlaku,
19 153 m nam. Vyh; c. ,32 TV v délce 126 m od namezniku
ukonc&eni . N
vyhybky €. 32
1 153 m nam. vyh. ¢. 32 - odstavna kolej pro soupravy osobnich vlaku,
ukonceni kolej bez TV
nam. vyh. &. 151- ugelova kolej SZDC,
108 | 220m ukon&ent TV do km 198,728
nam. vyh. &. 151- u&elova kolej SZDC,
109 | 220m ukon&ent TV v délce 13 m od namezniku
nam. vyh. ¢. 152- . . o
111 194 m ukonceni Ucelova kolej SZDC
Spojovaci koleje
Spojuje dobroninské zhlavi a odstavné koleje _.
21a 98 Zag. vyh. €. 36 — Se18 15-21,
TV v celé délce
zachytné koleje
3a 56 Se20 - ukonéeni odstavna kolej pro hpam vozidla,
TV v celé délce
i — vytazna kolej,
4a 250 Se4 - ukonceni TV v celé déloe
13a o5 Se15 - ukondeni pro objizd_ni hn,ac:l,ch vozidel,
TV v celé délce
Vysvétlivky:

TV — trakéni vedent;

Trakcni vedeni:

Trakéni proudova soustava stejnosmérnd 25 kV / S0Hz

Elektricky ohrev vyhybek.

Je zfizen na vyhybkéch ¢. 1-5, 11, 12, 15, 19, 21-24, 37, 39-49, 201.




2.1.5 Charakteristika zabezpecovaciho zarizeni v FeSeném tseku

SZZ Zelezni¢ni stanice Jihlava

V ZST Jihlava je SZZ 3. kategorie, typ ESA 11 s pracovi§tém JOP, SZZ je obsluhované mistng.
Kolejové useky jsou kontrolovany prostfednictvim kolejovych obvodi i pomoci pocitact naprav.

Vyhybky a vykolejky jsou obsluhovany ustfedné elektrickymi ptestavniky (EP) z JOP, v nékterych
pfipadech s moznosti mistntho pfestavovani z pomocnych stavédel; piipadné ruén€ (v nékterych

odlehlych manipulaénich kolejich a vleckdch — vyh. €. 29, 32, 36, 38, 104, 106, 149, 151, 152).
TZZ v mezistani¢nim oddilu Jihlava mésto - Jihlava

V mezistanicnim oddile Jihlava mésto — Jihlava je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — typu
automatické hradlo. Je obousmérné typu AHPO3, bez prenosu kédi VZ, s tplnou blokovou podminkou
zavadénou pii odjezdu na trat’. Na zmméné tratového souhlasu se podileji oba vypravei. Pro kontrolu
volnosti jsou pouZity pocitace ndprav typu SIEMENS-FRAUSCHER. Mezistani¢ni usek neni rozdélen

na tratové oddily. Na trati se nenachazi vlecka.
TZZ v mezistani¢énim oddile Luka nad Jihlavou - Jihlava

V mezistani¢énim oddile Jihlava mésto — Jihlava je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - typu
automatické hradlo. Je obousmérné typu AH-88A, bez prenosu kédit VZ, s tiplnou blokovou podminkou
zavadénou pfi odjezdu na trat. Na zméné tratového souhlasu se podileji oba vypravéi. Pro kontrolu
volnosti jsou pouzity pocitace naprav typu SIEMENS-FRAUSCHER. Na trati se nachdzi jedna vlecka.

AH je konstruovan s moZnosti uzavieni vlaku na vlecce.

Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Kategorie ZZ
Dopravna/Mezistanicni usek Sz2z2/12Z Charakteristika
1.| 2. (3.
Jihlava X [ESA 11
Jihlava mésto -Jihlava X [automatické hradlo
Luka nad Jihlavou - Jihlava X |automatické hradlo




2.2 Drazni doprava a trat'ova technologie v sou¢asném stavu

2.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistani¢nich dsecich v GVD 2020/2021

Pocet vSech vlakii osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2020/2021, udava nasledujici
tabulka. Vzhledem k omezen{ jizdy vlakii na urcité dny v tydnu a fadu vlaki rusicich je skutecny rozsah

dopravy za béZny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi neZ uvedené hodnoty.

Stavajici rozsah vlakové dopravy na feSeném useku trati

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistani¢ni usek % ’E § Zprav Celke 2prav
x|a = |Ex| R |Sp|Os| Sv|Nex|Pn|Mn| Lv icelkem| YO[>N|>L| >pp - >0 >N L | Ypp
>9 29
- prav [ 0 [ 8 |11|25| 5|1 |6 |40 60 [49(11]| 0 60 60 95 22 0 117
Jihlava mésto pp 0 0j]0|0 0 0 0 0 0
Jihlava prav [ 0 [ 8 |11]|22| 5|1 |6 |40 57 [46(11]| 0 57
1|2 57 117
pp 0 0[0]|O 0

Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati,
Z — smér od konce k zacatku trati.,
prav — pravidelny vlak,

pp — vlak podle potieby

2.2.2 Tratova technologie

Trat'ova technologie je vztaZena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2020/2021.

Dalkova osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Trat’ Jihlava mésto — Jihlava neni soucasti tranzitnich koridort a neni soucasti sit¢ TEN-T

Pravidelnou zdvazkovou osobni dopravu v obdobi platnosti JR 2020/2021 zajiituje vyhradné dopravce

CD, a.s.

Mezistatni ddlkové doprava:
e Neni zastoupena

Vnitrostatni didlkova doprava je na feSenych dsecich tvofena vlaky:
e kategorie R

Rychla regionalni osobni doprava

— spésné vlaky

Spésné vlaky jsou zastoupeny relaci vlakl ,,Renesance Slavonice — Havlickiv Brod. Dopravcem vsech

Sp vlakii jsou Ceské dréhy, a. s.



- rychliky

Rychlou regionalni dopravu zajit'uji vlaky dopravni kategorie rychlik v relaci Brno — Jihlava — Ceské
Budéjovice vedenych v rdmci taktové dopravy linky a jednim vikendovym parem R vlakt Praha —

Jihlava. Dopravcem viech R vlakii jsou Ceské drdhy, a. s.
Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Regiondlni osobni doprava je tvofena osobnimi vlaky, které na feSeném useku trati tvoii zdklad dopravni
nabidky regiondlni dopravy. VSechny regionalni a meziregiondlni vlaky jsou zaclenény do systému

VDV.

Dopravcem viech osobnich vlaki jsou Ceské drihy, a. s.

Frekvence vlaki osobni pi‘epravy:
e celodenni 2 hod takt rychlikd Brno - Plzen
e 2 hod takt Os vlaki Jihlava mésto — Havl. Brod v sedlech, 1 hod ve $pickach
e 2 hod takt Sp vlakt Slavonice — Havl. Brod v sedlech, 1 hod ve $pickach

e Pfiblizny 2 hod ,,takt* Os vlakl Ttebi¢ — Jihlava



smér Veseli nad Luznici

km 91,123 - ZST Jihlava mésto

smér Brno

km 187,253 - ZST Luka nad Jihlavou

km 195,148 - zast. Maly Beranov

km 92,829 - vyhybka ¢. 11
km 92,953/=km 198,627 - ZST Jihlava

smér Havlickiv Brod

RBrno - Pizefi - Ceské Budgjovice
Os Tabor - Jihlava

Os Trebi¢ - Jihlava

Sp Slavonice - Havlickav Brod

Obrazek 2: Provozované relace viaki os. prepravy v dotceném useku
Integrovany dopravni systém

Resené tseky trati jsou souédsti integrovaného dopravniho systému VDV — Vefejna doprava Vysoginy.



Nakladni doprava

Reseny dsek ma vyznam pro tranzitni ndkladni dopravu v tangencidlnich relacich mimo Prahu, nebot’ se
jedna de facto o jedinou spojnici redlné vyuZitelnou pro nakladni dopravu ve smérech jizni Cechy —

Vysoc¢ina/Morava.
2.3 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani

Jihlava:

o Stéle obsazena pozice vypravciho



3 DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO
STAVU

3.1 Koncepce iFeSeni

3.1.1 Zakladni vize FeSeni trat'ového tseku po strance technické
Koncepce technického ieSeni

Z hlediska spravce a provozovatele drahy je cilem provést v ZST Jihlava nasledujici Gpravy Zeleznién{

dopravni cesty:

=  Hlavnim cilem stavby je odstranéni stdvajictho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zdhlav{
ZST Jihlava, zvySeni bezpe&nosti a plynulosti provozu a stability GVD, ktery je dén stavajicimi
parametry Zelezni¢niho svrs$ku a geometrickym usporddanim kolejisté v oblasti okolo vyhybky €.

11, také z divodu jejtho nadmérného opotfebovavani.

=  Bude provéfena moznost zvySeni tratové rychlosti na ptedmétném zhlavi a zahlavi na V100 = 50

km/h a V130 = 55 km/h.

=  Bude provéfena moZnost/nutnost sanace spodni stavby a provedeni novych izolaci a odvodnéni

mostu v mezistani¢nim useku Jihlava mésto — Jihlava.
*  Bude provétena moznost/nutnost tprav prejezdi P6235, P6234, P3673
Souvisejici stavby
Koordinace mus{ probihat zejména s niZe uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:

= Oprava vyhybek €. 1, 2,3, 4,5, 6,7 a 8 v Zst. Jihlava (opravnd price, Investor: Sprdva Zeleznic,

projektant DSP+PDPS: DMC Havlickav Brod s.r.o.
= Modernizace ZST Jihlava mésto
3.1.2 Zakladni vize FeSeni trat'ového tseku po strance dopravné-technologické
Koncepce technického feSeni

Pfi feSeni této stavby v profesi dopravni technologie uvddi zaddvaci dokumentace stavby nasledujici

pozadavky:

= Dopravni technologii a potiebné kolejové vyluky je tfeba navrhnout dle platnych predpisi SZ.

Podklady si v ramci pfipravné dokumentace a ziméru projektu zajisti zhotovitel.

= Cilem stavby neni docilit zmény dopravni technologie. Dopravni technologii je zamySleno

zachovat.

=  Bude zpracovan harmonogram praci, ze kterého vyplyne poZadavek na vyluky.



Musi byt zachovdna moznost vyuZiti koleje 5a pro objizdéni souprav hnacimi vozidly a nesmi

dojit k jejimu zkraceni.

Koncepce dopravni obsluhy

Z hlediska objednavateli osobni, piipadné provozovatelii ndkladni drazni dopravy neni rekonstrukce

vyhybky €. 11, ptejezdi P6234, P6235, P3673 ani mostniho objektu podminkou pro zavedeni nového

dopravniho modelu na dotcené trati.

Po dokoncen{ stavby se neptedpoklddaji zmény v trat'ové technologii na dot¢eném mezistani¢nim useku

oproti faktlim, které byly uvedeny v kapitole ,,Drazni doprava a tratova technologie v sou¢asném stavu‘.

3.2

3.2.1

Navrhované tpravy Zelezni¢ni dopravni cesty

Charakteristika trat’ovych aseku
Vyhybka & 11

Rekonstrukce a ndhrada vyhybky €. 11 byla zpracovéna ve 4 variantach. Jednotlivé varianty jsou

detailné€ popsdny a feSeny v samostatné zpravé.
A1) Cervend varianta

Dvojice vyhybek €. 11, 12 je nahrazena kiiZovatkovou vyhybkou C 1:9/9-300
(s obloukovymi jednoduchymi srdcovkami). Hlavni koleji ve sméru Jihlava-mésto je nové kolej
¢. 3. Je navrZena zména konfigurace (nejdiive odbocCeni do koleje ¢. 1). Navrh z davodu
stisnénych pomért vyuZziva parametry jako kolejova rozvétvent, resp. pro hlavni kolej maximalni
hodnoty (Al = Ivyh. = 99 mm) a vyZaduje udé€leni vyjimky z ptedpisu S3 (umisténi kiiZovatkové
vyhybky v hlavni koleji). Spojka vyh. 21-22 je bez zdsahu. Z dopravniho hlediska se zkracuji
délky koleji 3, 5b a prilehlych néstupist, naopak délky koleji 1, 2 zGstavaji zachovany (resp. je

umoznéno jejich prodlouzeni o 11 m pfi posunu spojky 21-22)
A?2) Modra varianta

Dvojice vyhybek €. 11, 12 je navrZena tvaru Obl-o 1:6,6-190 (403/360) a Obl-o 1:9-190
(519/300). Hlavni koleji ve sméru Jihlava-mésto je nové kolej €. 3. Je navrZena zména
konfigurace (nejdiive odboceni do koleje €. 1). Navrh z divodu stisnénych poméra vyuZziva
parametry jako kolejova rozvétveni, resp. pro hlavni kolej maximalni hodnoty (Al = Ivyh. = 99
mm, Ls=6 m) a vyZaduje udéleni vyjimky z ptedpisu S3 (pouZiti vyhybek s polomérem
v zdkladnim tvaru <300 m v hlavni koleji). Spojka vyh. 21-22 je bez zdsahu. Z dopravniho
hlediska se zkracuji délky koleji 3, 5b a prilehlych ndstupis$t’ (vyraznéji, nez v Cervené var.),
naopak délky koleji 1, 2 zlstdvaji zachovany (resp. je umoZznéno jejich prodlouzeni o 11 m

pfi posunu spojky 21-22).



A3) Zelena varianta

Dvojice vyhybek €. 11, 12 je nahrazena kfiZovatkovou vyhybkou C 1:9/9-300
(s obloukovymi jednoduchymi srdcovkami). Hlavni koleji ve sméru Jihlava-mésto je nadile
kolej ¢. 5b. Navrh z divodu stisnénych pomérii vyuziva parametry jako kolejova rozvétvent,
resp. pro hlavni kolej maximalni hodnoty (Ivyh. = 99 mm) a vyZaduje udé€leni vyjimky z pfedpisu
S3 (umisténi kifiZovatkové vyhybky v hlavni koleji). Spojka vyh. 21-22 je navrZena nové
v posunuté poloze. Z dopravniho hlediska se nepatrné zkracuji délky koleji 3, 5b a pfilehlych

nastupist’, rovnéz délky koleji 1, 2 se mirn¢ zkracuji.
A4) Fialova varianta

Dvojice vyhybek €. 11, 12 je navrzena tvaru Obl-o 1:9-300 (2106/350) a je vloZena
do pribézného oblouku o poloméru 350 m. Hlavni koleji ve sméru Jihlava-mésto je nadale kole;j
¢. 5b. Ndvrh respektuje parametry pro hlavni kolej (Al = Ivyh. =85 mm, Ls =10 m) a nevyZaduje
udéleni vyjimky z ptedpisu S3. Spojka vyh. 21-22 je navrZena nové v posunuté poloze.
Z dopravniho hlediska se zkracuji délky koleji 3, 5b a pfilehlych néstupist’ a vyrazné se zkracuji
i koleje 1, 2.

K realizaci byla investorem vybrana moznost ,,éervena‘.
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Obréazek 3: Provedend zména v usporddani veselského zhlavi — vyfez dotéené oblasti, Zdroj: SZ, s. o., prava autor

Provedend zména zhlavi spocivd pouze ve zménéném technicko-stavebnim uspoidddni veselského

zhlavi. Po technologické strance neméni, ani neznemoZiluje v soucasnosti uskute¢fiovanou stanic¢ni

dopravni technologii.

Vytazna kolej 5a je zachovéna i ve stavu po provedené tprave.



B. Prejezdy P6234 a P6235
Soucdsti rekonstrukce budou piejezdy P6234 a P6235

B1) P6235 v ev. km 92,778 — bude provéteno sniZeni dhlu kiiZeni, nicméné poZadovanych 75° dosdhnout

nelze. Na tomto piejezdu neni problém zvysit pirevysSeni koleje.

B2) P6234 v ev. km 92,556 — ve stdvajicim stavu klesd komunikace vpravo ve sklonu cca 16 % bez
zakruzovaciho oblouku. Bude nutna dprava komunikace ve vétsi délce a doporucujeme pouZit mensi

pfevyseni, tedy pro rychlost 50/55 km/h.

U piejezdu P6234 je poZadovano po celou dobu jeho opravy zachovéni dostupnosti, a to v¢. vozidel IZS,
z diivodu nedostupnosti budov na ulici Na Vyhlidce jinym silni¢nim piijezdem. Bude tedy provéfena

moznost stavby po polovinéch, pfipadné mirnym rozsitenim prostfednictvim bypassu.

C. Mostni objekt
Na mosté bude obnovena hydroizolace a odvodnéni a bude provéfena nutnost sanace spodni stavby.
D. .Piejezd P3673

P3673 v ev. km 198,289 se nachdzi mimo oblast kolejovych tprav a nebude do néj stavebné zasahovano.

3.2.2 Charakteristika stanic a zastavek v FeSenych usecich
ZST Jihlava

Koncepéné bude zachovan stavajici stav, av§ak diky nutnym zasahtim budou v ptipad€ zvolené Cervené

varianty ¢astecné zkraceny uzitné délky koleji i nastupiSt’. Viz ptfehledova tabulka pro vSechny varianty.

stavajici | cervena | modra | zelena | fialova

5a 31m 34 m 34 m 39m 34 m
5b 147 m 119m 96 m 146 m 124 m

3 572 m 571 m 548 m 565m 539 m

1 612 m 612 m 612 m 600 m 575m
2 556 m 556 m 556 m 548 m 523 m
nast 5b 139 m 109 m 86m 136 m 114 m
nast 3 290 m 289 m 267 m 282 m 257 m




Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice Jihlava bude nadile leZet v km 198,627 celostitni drahy trati Brno-H. Her3pice —

Jihlava, a v km 92,953 (= 198,627) celostatni drahy Veseli nad LuZnici — Havlicktiv Brod
Stanice i nadéle bude:
= odbocnou pro jednokolejnou trat” Veseli nad LuZnici — Jihlava.
Sidlem ptednosty provozniho obvodu bude nadéle Zelezni¢ni stanice Jihlava
Stanice bude i nadéle:
=  trvale obsazena vypravéim.
Rozclenéni stanice 7 hlediska dopravniho provozu:
Bude zachovan stdvajici stav.
Ndstupiste:
prravy délek vyplynou z detailniho rozpracovani dprav opravované vyhybky €. 11 viz tabulka vySe.
Rekonstrukce v§ak nebude mit vliv na jejich pocet a koncepcni rozloZeni.
Vlecky a ticelovd kolejiste:
Bude zachovan stdvajici stav.
Urceni koleji:
Bude zachovan stavajici stav.
Trakcni vedeni:
Bude rekonstruovéno.
Elektricky ohrev vyhybek.
Bude pfizptisoben novému stavu.
Elektrickd predtdpéct zarizeni:
Nebudou zfizovany.
Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
Nebudou ztizovany.
3.2.3 Charakteristika zabezpecovaciho zarizeni v FeSeném tseku
SZZ Zeleznicni stanice Jihlava

Bude zachovan stdvajici stav.



TZZ v mezistani¢énim dseku Jihlava — Jihlava mésto

Bude zachovan stavajici stav.



3.3 Zhodnoceni pFinosi revitalizace

® Dojde k odstranéni zdsadniho propadu rychlosti na vyhybce €. 11 a zvySeni jeji provozni
spolehlivosti, cozZ se pozitivné projevi moznosti vyssiho stupn€ dodrZzovani plnéni GVD a mensiho

poctu provoznich mimotadnosti.

eV pripad¢ rekonstrukce pfilehlého tratového tdseku v¢. mostni konstrukce je navrzeno (v Cervené

schvialené variant¢) té€Z zvyseni tratové rychlosti. (Viz samostatna ¢ast dokumentace)

e  Zkriceni jizdnich dob Jihlava mésto — Jihlava povede ke zvySené propustnosti tseku, a tim téZ

pfispéje k umoZnéni realizace rozsahu vyhledové dopravy.

e  Pro cestujici rekonstrukce pfinese zvyseni cestovni rychlosti a zvyseny cestovni komfort plynulejsi

jizdou.

e  UvaZovana rekonstrukce neznemoZzni dalsi rozvoj stanice Jihlava a pfipadné vybudovani dalSich

nastupist’, podchodl a souvisejici infrastruktury pro cestujici.

e  Zvyseni komfortu uzivateli pozemnich komunikaci (zlepSeni pomérii na P6234 a P6235).



Pro porovnani jizdnich dob pfed a po rekonstrukci byla provedena simulace simulanim programem
Opentrack, se vzorovymi soupravami zvazZovanymi i pro nadchazejici obdobi, s 96% technickou

piesnosti, na stadvajici a upravené infrastruktufe.

Pro modelové porovnani byla zvolena jednotka fady 814 pro osobni vlaky a lokomotiva fady 242 a

6 vozi klasické stavby.

Pro porovnéni a zjednoduseni je odjezd/vjezd v Jihlavé mésté bran vzdy z/na kolej 1, v Jihlavé vZdy z/na

kolej 3.

novy stav
- Cervena varianta
Jihlava mésto - Jihlava [Jihlava - Jihlava mésto |Jihlava mésto - Jihlava [Jihlava - Jihlava mésto
Os (814) 3,21 2,59 2,42 2,31
R (242 +n 250t) 3,24 3,07 2,43 2,34

soucasny stav

Tabulka 1: porovnani jizdnich dob v sou¢asném a navrhovém stavu pro modelové soupravy [min]
Pro grafické zndzornéni piinosti byl stejnym simula¢nim néstrojem zpracovan graf dynamického prabéhu

rychlosti. Graf zndzorfiuje srovnani dynamiku jizdy v sou¢asném a v navrhovaném stavu pro modelovou

NP4

z Jihlavy mésta do Jihlavy, s 100% technickou ptesnosti (0 % rezervou).

Bedh] o
0 <

a0 a1 0 03 04 05 06 07 0&F 08 10 41 12 3 14 A5 16 47 o1& 13 20 21 [km]

Obrazek 4: Graf dynamického prabéhu jizdy



Legenda:

Cerné — tratov4 rychlost v sou¢asném stavu

Cervené — priibéh jizdy vlaku v soudasném stavu
— tratova rychlost v ndvrhovém stavu

— prubé¢h jizdy vlaku v ndvrhovém stavu

(kilometraZ pro potieby simulace neodpovidd TTP, km 0.0 oznacuje rozjezd od konce ndstupisté v Jihlavé mést€)

3.3.1 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu

Nedochazi ke zméndm poctu zaméstnancii, persondlni dspory nevznikaji.



4 DOPRAVNI TECHNOLOGIE BEHEM VYSTAVBY

4.1 Zakladni informace o pribéhu vystavby

4.1.1 Terminy realizace stavby
Termin realizace stavby: v prabéhu roku 2026
Doba stavebnich cinnosti: 8 mésict

Doba stavebnich ¢innosti spojend s kol. vylukami: 8 mésict
4.2 Prehled dopravnich a pirepravnich opatieni

4.2.1 Prehled vyluk

V souvislosti se stavebnimi ipravami mostniho objektu, vyhybky €. 11, prejezdi P6234 a P6235 dojde
po dobu 8 mésicti k nepietrité vyluce Zelezniéniho provozu mezi ZST Jihlava a Jihlava mésto. JelikoZ
se jednd o jednokolejnou trat’, znamen4 to, Ze jakdkoliv vyluka koleje znemozZni také veskerou dopravu

a je tedy nezbytné zavést omezeni v osobni i ndkladni piepravé.

4.2.2 Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést nahradni autobusovou dopravu

S ohledem na skute¢nost, Ze SZ predpoklada konani vyluky i na jinych tsecich traté Veseli nad LuZnici
— Jihlava mésto (oprava ZST Jihlava mésto), piedpoklada se bez ohledu na pifmou souvislost s timto
dilem vylouceni drdzni dopravy v del§im useku. Zalatek a konec vyluky ve vztahu k NAD a ZAN je

ovlivnén ostatnimi stavbami a opravami SZ. Nebude tak moZno ani zavést jizdy ndkladnich vlaki.

Pokud by doslo k neshodé mimo toto dilo a musela se vyluka uskute¢nit samostatné, vyzadala by

si nasledujici opati‘eni:
Vylouceni draZniho osobniho provozu v useku Jihlava — Jihlava mésto

Néklady na NAD pro uvedenou variantu (vylouceni jen feSeného dil¢tho tseku) ukazuje niZe uvedend
tabulka. S ptihlédnutim k lokalité a uvedené dob€ kondni zvazit nasazeni vozidla umoZiiujiciho pfepravu

kol (napt. cyklovlek) alespon za vlaky kategorie R (umoZnéni piepravy pribézné frekvence).
Béhem vyluky nebude mozné provozovat draZzni dopravu na trati Jihlava — Jihlava mésto.
Proto vSechny zde jedouci vlaky jsou nahrazeny autobusy NAD.
Navrh poloh stanovist’ ndhradni dopravy:

] 7ST Jihlava — pted stani¢ni budovou,

= 7ST Jihlava mésto — pied stani¢ni budovou.



% V pripadé zavedeni celotratové vyluky bude nutno stanovit v koordinaci s ostatnimi subjekty

zvlastni trasu NAD v celém useku.

% Tato akce musi byt zafazena do roéniho planu vyluk. Zadatel si za7ad4 ¢i zavede vyluky do
roéniho planu vyluk ve Ihitich stanovenych piedpisem SZDC D7/2 Organizovdni vylukovych

cinnosti.

7
°

Mezilehlé zastavky osobni dopravy ani k sluZzebni potiebé nejsou ziizeny.

7
°

Vzhledem k tomu, Ze ob& Zelezni¢ni stanice se nalézaji v dostupnosti MHD lJihlava, je ji moZné

taky pro usekovou frekvenci vyuZzit.

Konani vyluky znemoZni veden{ jakychkoliv vlakd osobni v tiseku Jihlava mésto — Jihlava a ovlivni jizdu

R vlakt z Luk nad Jihlavou, vynucené nahrazeni NAD ukazuje schema:

smeér Veseli nad LuZnici

Jihlava | . ... . km 91,123 - ZST Jihlava mésto
mésto

smér Brno

Lilka nad km 187,253 - ZST Luka nad Jihl

Jihlavou .............. m y - uka na ihlavou
( z. Maly Beranov ) .............. km 195,148 - zast. Maly Beranov

..................... km 92,829 - vyhybka &. 11

B S km 92,953/=km 198,627 - ZST Jihlava
Jihlava

C z. Jihlava-Bosch Diesel )
I

smér Havli¢kuv Brod

R Brno - Pizeri - Ceské Budé&jovice
Os Tébor - Jihlava
Os Trebi¢ - Jihlava

Sp Slavonice - Havlickiv Brod



Po dobu praci na rekonstrukci vyhybky €. 11 nebude mozné uskuteciiovat jizdy vlakii osobni piepravy
ze sméru Luk nad Jihlavou s pravidelnym zastavovanim k osobnim néstupistim ZST Jihlava, s vyjimkou
ndastupisté u koleje 2a, které je vSak svou konstrukéni délkou dostacujici pouze pro kratké osobni vlaky.
Pro zachovani moZnosti vjezdu a zastaveni i rychlikti, bylo navrZzeno, a na vstupni poradé odsouhlaseno,

ziizeni dotasného nastupisté u koleje 4 v ZST Jihlava. V opaéném piipadg, by jejich jizdu bylo nutno

ukoncovat jiz vZST Luka nad Jihlavou (velmi omezend moZnost odstaveni, nutné pravidelné
prestavovani mimo kolej s ndstupiSti z divodu pravidelného kiiZovani Os vlakl), piipadné
technologicky a ¢asové narocné sunuti k ndstupisti pres brodské zhlavi. Ziizeni do¢asného néstupisteé je
tak nutné, a neni bez n€j moZzné stavebni zdsahy provadét, aniz by byla na pfilehlém tiseku osobni doprava

vyznamné zasaZena.

Hrubé vydisleni poZzadavka na nahradni dopravu

Vypocet uvazuje nejvyssi mozny pocet, tedy predpokladd bézny tyden bez svatkli a zahdjeni v bézny
pracovni den. S ohledem na drobné odchylnosti a variace jizdy nékterych spoju dle sezénnosti je vZdy

kalkulovana hors{ varianta (vyssi cetnost).

PoZzadavky na zavedeni ndhradni autobusové dopravy jsou v souladu s platnou metodikou Spravy

Zeleznic pro vyc¢islovani vyluk tedy nasledujici:



Nnad celkem: 10 216 500,00 K& Sazk':: “ 70Ke
Vyluka ¢. od 01.03.26 do 31.10.26
T Do 175 Dv 70
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
(km] A Vpi Axi Vi
Tkm1R 2,5 7 8 7 9
Tkm2 sp 2,5 2 10 2 7
Tkm3 Os 2,5 2 25 2 18
Tkma
Y. Timi celkem 74 900,00
Vyluka ¢. od 01.03.26 do 31.10.26
Z Do 175 Dv 70
Timi Pracovni den Dny pracovniho volna
[km] A Vpi Axi Vi
Tkm1R 2,5 7 8 7 8
Tkm2 sp 2,5 2 10 2 8
Tkm3 Os 2,5 2 22 2 17
Tkma
Y. Tkmi celkem 71 050,00

Celkem tak lze jako cenu za opatfeni v osobni doprave predpokladat ¢astku priblizné 10 216 500 K¢.



4.2.3 Omezeni a pireruseni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést opati-eni

Béhem vyluky nebudou mozné jizdy nakladnich vlakli mezi stanicemi Jihlava a Jihlava mésto. Bude
vyloucen mezistani¢ni usek Jihlava — Jihlava mésto. Obsluha manipula¢nich mist v dotéenych stanicich
bude moZnd, ndhradnim trasovanim odklonem mimo dotéeny tsek. Mezilehlé odbocky ani ndkladi§té

v feSeném Useku nejsou ziizeny.
4.2.4 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani po dobu stavby

Persondlni potieba dopravnich zaméstnancti a obsazeni dopraven se na feSeném useku v prubchu

rekonstrukce pfejezdu nijak nezméni.
4.2.5 Koordinace s jinymi stavbami
Koordinace musi probihat zejména s niZe uvedenymi investicemi a opravnymi pracemi:
= Oprava vyhybek &. 1-8 v ZST Jihlava,
= Modernizace ZST Jihlava mésto
S ohledem na koordinaci s ostatnimi vylukami byla realizace ptedjedndna na rok 2026.
4.2.6 Casovy harmonogram praci

Stanoveni kritického prvku pro uréeni délky vyluky zndzorfiuje niZe uvedeny graf.

rekonstrukce mostniho objektu
prace na P6234

prace na P6235

rekonstrukce vyhybky ¢. 11

Obrazek 5: Blokovy graf kritického prvku (ovlivriiujiciho celkovou délku vyluky)
Kritickou dobou pro stanoveni délky vyluky TK je rekonstrukce mostniho objektu v mezistani¢énim
useku Jihlava mésto - Jihlava. Ostatni prace projektu mohou bézZet soubézné. Jeden dil zaokrouhlené

nahoru zndzornuje 1 mésic.



ZAVER
Provozni a dopravni technologie zdméru projektu ,,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“

obsahuje:
=  Provozné-technickou analyzu soucasného stavu Zeleznicni dopravni cesty v feSeném tseku,

= dopravné-ptepravni charakteristiku feSeného tseku,

v,

= konstatovani, Ze uvedend stavba neni podminujici pro zmény rozsahu a parametrt drdZni dopravy

ve sledovaném useku,

= na zdklad¢ ddaji projektantt popisuje prehled Cinnosti, které budou realizovdny ve vztahu

k Zelezni¢ni dopravé,

= dle podkladii od projektantti jednotlivych stavebnich objektdi stanovuje pozadavek na nutnost
zavedeni vyluk a daldich dopravnich opatfeni drdzni dopravy vobvodu ZST Jihlava

a v mezistani¢nim useku Jihlava — Jihlava mésto

Pl

= definuje ndvrh dopravnich opatfeni draZni dopravy béhem vystavby.





