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,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava®

1. IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU

a) nazev stavby

,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava®

b) misto stavby
k. 0. Jihlava

c) predmét dokumentace

Predmétem dokumentace je vypracovani doprovodné dokumentace zameru projektu stavby ,Rekonstrukce ve-
selského zhlavi v ZST Jihlava®“. Cile celé stavby je pak odstranéni propadu rychlosti okolo vyhybky €. 11 v Zst. Jih-
lava, zavinéného stavajicimi parametry zeleznicniho svrsku a geometrickym uspofadanim kolejisté.

Vystavba se pfedpoklada v roce 2026.

d) Udaje o stavebnikovi

Néazev subjektu: Sprava zeleznic, statni organizace

Spisova znacka: ¢. 48384 vedena u Méstského soudu v Praze
Identifikacni Cislo: 70994234

Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1

e) Udaje 1 zpracovateli dokumentace
Néazev subjektu: EXprojekt s.r.o.
Spisova znacka:  C 71057 vedena u Krajského soudu v Brné
Identifikacni Cislo: 29285801
Sidlo: Her3picka 758/13, 619 00 Brno

2. PoPIS UZEMNICH PODMINEK

UvaZzovany stavebni zamér se nachazi ve mésté Jihlava, v misté jizniho zhlavi zst. Jihlava. Terén je zde rovi-
naty, pferudeny v prostoru odboéujici trati smér Veseli nad Luznici hlubokym udolim.
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3. RAMCOVY POPIS TECHNICKEHO RESENIi PO JEDNOTLIVYCH PROFESICH

3.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Stavajici stav:

Zst. Jihlava hl.n. je zabezpedena staniénim zabezpetovacim zafizenim (dale jen ,SZZ*) 3.kategorie dle TNZ
342620 a to elektronickym stavédlem ESA 11 s pracovistém JOP. V obvodu stanice se nachazi v km 92,778 pfe-
jezd P6235, ktery e vybaven PZS bez zavor kategorie PZS 3SBLI. SZZ je ve vSech smérech vybaveno tratovym
zabezpedéovacim zafizenim.

Novy stav:

V ramci stavby bude vyuZito i nadéle stavajici SZZ, které bude ve své vnitni i venkovni ¢asti upraveno podle
nové konfigurace kolejisté. V ramci rekonstrukce konfigurace kolejisté bude provedeno vlozeni nové kfizovatkové
vyhybky 11 a/b a navazujicich vyhybek €. 15 a 19. Dale bude provedena rekonstrukce koleje na lichém zahlavi ve
sméru do ZST JIHLAVA MESTO véetné rekonstrukci prejezdovych konstrukci na Zelezniénich prejezdech P6235
v km 92,778 a P6234 v km 92,556.

Bude provedena demontaz pfestavnikd na ruSenych vyhybkéch €. 11,12,15,19 a dopinéni novych prestavniku
na noveé vlozenych vyhybkach V 11alb, V15, V19. Ve venkovni ¢asti budou provedeny nezbytné pielozky stavaji-
cich kabelovych rozvodl a provedena vyména dotéenych venkovnich prvki, tj. navéstidel S3 a S5b, dale uprava
stavajicich kolejovych obvodl V11-12, V15, V19-20 v prostoru rekonstruované &asti kolejisté. Pfedpoklada se nova
kabelizace mezi stavajicimi kabelovymi objekty a jednotlivym prvky v kolejisti. Ve vnitini ¢asti bude upravena sta-
vajici struktura elektronického stavédla, a to v Easti reléové i v Casti softwarové. Bude upraveno stavajici pracovisté
JOP. Pro zabezpeCeni provozu b&hem rekonstrukce kolejisté bude v €innosti pfechodné zabezpe€ovaci zafizeni
tvofené upravenym stavajicim elektronickym stavédlem. Soucasti stavby bude zpracovani upravené stavajici za-
kladni dokumentace stavajiciho zafizeni, sou€asti stavby bude pfezkouSeni a uvedeni do provozu upraveného
SZZ a PZS.

Viykresové je névrh nového zabezpeceni PZS na ZelezniCnim prejezdu P6235 v km 92,778 sou&asti stavebnich
Uprav kolejisté vCetné stavebnich uprav vlastni komunikace prejezdu. Umisténi vnitini ¢asti zafizeni PZS se ne-
méni a zUstava ve stavajicim objektu v blizkosti prejezdu, ktery po konzultaci s provozovatelem méa potfebné pro-
storové rezervy. S ohledem na uvazované doplnéni bude zfejmé nutno vyménit stavajici akubaterii za novou s vy3si
kapacitou. Podrobnosti budou feSeny v dalSim stupni dokumentace.

ZabezpecCeni ostatnich PZS ve vazbé na SZZ se stavbou neméni. V dalSim stupni se provéfi jejich ovladani
s ohledem na uvazované zmény v rychlosti jizdy vlakd na rekonstruovaném zhlavi.

Podle zadéani se stavbou neméni stavajici vazby se sousednimi dopravnami tratova zabezpe€ovaci zafizeni
zlstavaji stavajici.

3.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

V ramci stavby ,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“ bude vybudovano nové kolejové feseni v ob-
vodu stanice, konkrétné na veselském zhlavi. Upravy se také dotknout Zelezniéniho mostu v zkm 92,7. Navrhova-
nymi Upravami dojde k dotéeni stavajicich kabelovych tras. Z tohoto divodu musi byt kabelizace po dobu stavby,
predevsim téZzkych vykopovych a stavebnich praci, ochranény.

Stavba ,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“ se pfimo dotkne kabelizace tFi subjekt(l. Jedna se
o spoleénosti 02 Czech Republic a.s., CD-Telematika a Sprava Zeleznic s.o.

Spole¢nost 02 Czech Republic a.s. vede v oblasti dotCené stavbou kabely ve svém vlastnictvi. Kabelizace bude
dotCena stavbou nového prejezdu P6235 v zkm 92,778, navazujici silnicni komunikaci a stavbou nového kolejisté
v zkm 92,755. Ochrana vedeni je navrzena stranovou prelozkou a zahloubenim pod nové navrzené kolejové FeSeni
tak, aby kabelové vedeni bylo v dostate¢né vzdélenosti od stavby a nedo$lo k jeho poSkozeni. V mistech, kde hrozi
pojezd tézké stavebni techniky po sdélovacim vedeni, budou nad toto vedeni umistény silniéni panely, které toto
vedeni ochrani.

Spole¢nost CD-Telematika ma v oblasti vedeni ve svém vlastnictvi a to DOK CD-T 36vl. a DOK CD-T 72vl. Tyto
dalkove opticke kabely budou ve velké mife dotCeny stavbou noveho kole;isté, prejezdd a Upravy navazujici komu-
nikace a Uprav na mostnim objektu v zkm 92,7. Kabelové trasy spolecnosti CD-T budou stranové pfelozeny

Doprovodna dokumentace k zaméru projektu 4
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v mistech, kde to bude mozné, tak zahloubeny do dostatecné hloubky, aby nebyly dotCeny stavebni technikou. Na
mostnim objektu budou kabely provizorné vyvéSeny, aby mohly byt realizovatelné Upravy mostu. Po dokonceni
stavebnich praci bude dalkova opticka kabelizace vedena v upravenych trasach a na mosté v kabelovém Zlabu.
V mistech, kde hrozi pojezd tézké stavebni techniky po sdélovacim vedeni, budou nad toto vedeni umistény silniéni
panely, které toto vedeni ochrani. Spoleénost CD-Telematika je servisni organizaci pro sdélovaci kabeli CDT
(Spravy zZeleznic s.0.).

V zajmovém Uzemi stavby se nachazi kabelizace Spravy Zeleznic s.o., ktera se sklada ze dvou HDPE ochran-
nych trubek 40/33, ve kterych je vedena dalkova opticka kabelizace a metalicky tratovy kabel TK 15xn0,8 mm pro-
vedeni TCEPKPFLEZE. K dot¢eni dojde pfevazné v mistech stavby nového kolejisté, prejezdl a Uprav navazuji-
cich komunikaci a uprav na mostnim objektu v Zkm 92,7. Kabelové trasy budou stranové preloZeny, popfipadé
zahloubeny do dostateéné hloubky, aby nedosSlo k jejich podkozeni. Na mostnim objektu bude kabelizace provi-
zorné vyvésena, aby mohly byt realizovatelné Upravy mostu. Po dokonCeni stavebnich praci bude dalkovéa opticka
kabelizace a metalicka kabelizace TK vedena v upravenych traséch a na mosté v kabelovém Zlabu. V mistech, kde
hrozi pojezd t&Zké stavebni techniky po sdélovacim vedeni, budou nad toto vedeni umistény silnicni panely, které
toto vedeni ochrani.

Pfi realizaci pfelozek neni mozné navySovat poCet optickych spojek na vedeni. PieloZeni optické kabelizace
bude vzdy v celém useku ODF — ODF, ODF - Opticka spojka nebo Opticka spojka — Opticka spojka. Na sdélovacim
vedeni musi po celou dobu stavby zlistat zachovan datovy provoz. Je tedy nepfipustné sdélovaci kabely pferusit
bez moZnosti okamZitého navazani na jiny sdélovaci kabel.

V ramci stavby ,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“ bude na veselském zhlavi vybudovana novéa
vyhybka, pro kterou bude navrzen novy ohfev. Rozvadé¢ ohfevu vymén R-EQV bude pfipojen MOK 6vl. vedenym
v ochranné HDPE trubce 40/33 s vyuzitim mikrotrubickového systému. Nové vybudovany kabel nebude s ostatnimi
R-EQV zapojen do kruhu REP, ale bude pfipojen samostatné.

Pokladku definitivni kabelizace je nutné realizovat aZ po dokonceni tézkych stavebnich praci, které by mohly
sdélovaci kabely spravcl ohrozit.

3.3  Silnoprouda technologie a energeticka zafizeni

Stavajici stav:
Viyhybky €.11, 12, 15 a 19 na veselském zhlavi Zst. Jihlava jsou osazeny EOV, dle poskytnuté dokumentace
stavajiciho stavu je napajeni provedeno z rozvadéce REOV?2, rok vystavby cca 2007.

Novy stav:

V ramci SO silnoproudu je nutno vybudovat elektricky ohfev novych vyhybek ¢.11a/b, 15 a 19, kdy bude ze
stavajiciho rozvadéte REOV2 vybudovana nova kabelaz, skfifiky EOV a topnice. V rozvadéci REOV2 a systému
DDTS ZDC budou provedeny potfebné Gipravy v souvislosti se zrusenim vyhybky &.12 a instalaci nové kfizovatkové
vyhybky ¢.11a/b.

V ramci této stavby je nutno provést prelozku stavajiciho kabelu DOUO k trakénimu odpojovadi &. 401 z dévodu
opravy mostu a dale pfipadné prelozky kabelt NN, které budou v kolizi se stavbou.

3.4  Ostatni technologicka zafizeni

Nejsou soucasti tohoto ZP.
3.5  Zelezniéni svriek a spodek

Stévajici stav:

Veselské zhlavi ZST Jihlava je tvofeno vyhybkami &. 11, 12, 15, 19, 21, 22 a geometricky je navrzeno na rychlost
40 km/h. Umoziuje jizdy od Veseli nad Luznici do koleji 1, 2 a do liché kolejové skupiny. Pro snadnou Gvrat rychlik(
je z tohoto zhlavi pfistupna rovnéz kolej €. 5a, ur€ena pro vyckavani lokomotivy.

Viyhybka €. 11 je tvaru Obl-0S49-1:6-150 (523/211). Do kole;jisté byla vioZzena v roce 1998 spole¢né s vyhybkou
€. 12 tvaru Obl-0S49-1:7,5-190 (392/370) v rdmci akce ,RozloZeni kfiZovatkové vyhybky Cis. 10ab“. Hiavnim limi-
tujicim prvkem ve veselském zhlavi ZST Jihlava je vyhybka &. 11, kde z diivodu nevyhovuijiciho stavu byla ve vétvi
ve sméru na Veseli nad Luznici snizena rychlost prijezdu vyhybkou ze 40 km/h na 30 km/h. Celé zhlavi je na
dfevénych prazcich.
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Viyhybka €. 11, ktera je stéZejni pro jizdy vlaki z Jihlavy smér Veseli nad Luznici a vlaki osobni dopravy smér
Brno, je nadmérné opotiebovavana (pfidrznice, opornice, srdcovka, drzebnost vrtuli). Je to zplsobeno kombinaci
velkého zatizeni, malého poloméru (211 m) a velkého uhlu odboceni (1:6). Trat smér Veseli nad Luznici je vedena
po viaduktu v oblouku R = 200 m, D=32 mm, kde je rovnéz omezena rychlost na 30 km/h. Svrsek je tvofen kolejni-
cemi S 49 na dievénych prazcich a vykazuje znacné bocni ojeti kolejnic.

Zelezni¢ni spodek v celém tseku v relativng dobrém stavu, pouze lokalné se vyskytuji blativa mista. Odvodnéni
je feSeno pfimym vsakovanim.

Novy stav:

Je navrzena rekonstrukce zhlavi pro rychlost 50 km/h do vSech koleji. Oblouk trati smér Veseli je fixovan ve
stavajici poloze, zvySenim pfevySeni na 54 mm je umoznéno zvySeni rychlosti v oblouku na V / V130 = 50 / 55
km/h. Dvojice vyhybek €. 11, 12 je nové nahrazena kfizovatkovou vyhybkou C49 1:9/9-300 s obloukovymi jedno-
duchymi srdcovkami. Toto FeSeni si vyzada vyjimku z pfedpisu S3. Vyslo vSak z porovnani Ctyr variant jako jediné
mozné pro splnéni vSech okrajovych podminek ve velmi stisnéném prostoru: bude zvySena rychlost a zérovefi
zachovana poloha koleje na viaduktu, kolej 5a pro HV, nezkraceny uzitné délky koleji €. 1, 2 a koleje €. 3, 5a budou
zkraceny jen v minimélnim rozsahu, aby nadale vyhovovaly potfebam dopravni technologie (v¢. délek nastupist).
Déle budou vioZeny nové vyhybky €. 15 a 19, tvaru J49 1:9-300. Do spojky vyhybek 21-22 nebude zasahovano.
Porovnani stavajicich a novych uzitnych délek je uvedeno v tabulce:

stavajici | ndvrh [Normativ| NPDV

5a 31m 34m
5b 147 m 119 m

3 572 m 571 m 538 m 650 m
1 612 m 612 m 538 m 650 m
2 556 m 556 m 538 m 650 m

nast 5b 139 m 109 m
nast 3 290 m 289 m

Novy Zeleznicni svrSek bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim, v oblouku R =200 m
budou pouZity kolejnice tfidy R350 HT. Nové vyhybky budou rovnéz na betonovych praZcich. V mistech prejezdo-
vych konstrukci bude pouZito upevnéni s antikorozni Upravou. Novy svrSek je navrZzen na zahlavi smér Jihlava-
mésto od km 92,494 a ve stani¢nich kolejich v nutnych délkach pro navézani na stavajici stav (1 — 18 m; 3—46 m;
5 - 38 m; 5a - 73m). Kolej je navrzena jako bezstykova.

V rozsahu nového Zelezni¢niho svrdku bude navrzena sanace Zelezniéniho spodku véetné odvodnéni. Navrh
bude upfesnén v dalSich stupnich PD na zakladé geotechnického prizkumu.

3.6  Nastupiste, prejezdové konstrukce a pozemni komunikace

3.6.1  Nastupisté

Stavajici stav

V blizkosti zamy$leného z&méru se nachazi celkem 3 nastupidté. Konkrétné se jedna o nastupisté pfi koleji
€. 2a, 3 a 5b. Jedna se o jedno vnéjSi a dvé jednostranna uroviiové nastupisté typu TISCHER.

Novy stav

V navaznosti na Upravy kolejového feSeni budou v nezbytném rozsahu upravena nastupisté a pfistupy k nim.

VnéjSi nastupisté u koleje 5b bude zkraceno na 109 m, pficemz v délce 7 m bude nastupni hrana rekonstruo-
vana.

Jednostranné uroviiové nastupisté u koleje €. 3 bude zkraceno na 289 m, pficemz v délce 18 m budou néstu-
pistni hrany rekonstruovany. Bude vybudovan novy pfistup z ¢ela nastupisté na posunuty troviiovy pfechod.

Jednostranné Urovriové nastupiété u koleje €. 2a bude prodlouZeno na 95 m, pfi¢emz v délce 3 m budou néstu-
pistni hrany rekonstruovany. Bude vybudovan novy pfistup z Cela nastupisté na posunuty uroviovy pfechod.

Uroviiovy prechod bude ze stfedni ¢asti vyhybky &. 19 presunut mezi vyhybky &. 19 a 21 (dojde k posunu ve
sméru koleje cca 0 2,7 m. je navrZzena nova celopryZzova konstrukce Sifky 2,4 m vCetné navézani na vdechna
nastupisté a plochu pfed vypravni budovou.

V ramci stavby bude zfizeno provizorni uroviiové nastupisté u koleje €. 4 pro obraceni rychlik(i od Brna béhem
vyluky koleji €. 1-5.
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3.6.2  Zelezniéni prejezdy

Stavajici stav:

V bezprostfedni blizkosti zamysleného stavebniho zaméru se nachézi Zeleznicni prejezdy:

P6235 v ev. km 92,778 TU 1801. Jedna se o Uroviiové kiizeni mistni komunikace s drahou celostatni. Komu-
nikace kfizi drahu pod thlem 30°. Volna Sifka komunikace na pfejezdu je cca 6 m. Prejezdova konstrukce je roze-
biratelnd, celopryzova.

P6234 v ev. Km 92,556 TU 1801. Jedna se o Uroviiové kfiZzeni mistni komunikace s drahou celostatni. Komu-
nikace kfizi drahu pod uhlem 90°. Prejezdova konstrukce je z betonovych panell. Volna Sitka komunikace na
pfejezdu je 5,9 m. Komunikace vpravo pfejezdu klesa v podéiném sklonu cca 14 %.

P3673 v ev. Km 198,289 TU 1201. Jedna se o troviiové kfizeni mistni komunikace s drahou celostatni. Komu-
nikace kfizi drahu pod Uhlem 90°. Volna Sifka komunikace na pfejezdu je 8,8 m.

Novy stav:

P6235 v ev. km 92,778 bude rekonstruovan s viozenim nové celopryzové konstrukce v zavérnych zidkach. Uhel
kfizeni bude zvétSen na 35°, coz umozni sniZit Sifku prejezdu na 13,2 m (dnes 16,2 m). komunikace bude upravena
v délce 63 m. Prejezd bude osazen novym PZZ se z&vorami.

P6234 v ev. km 92,556 bude rekonstruovan s vioZzenim nové betonové konstrukce v zavérnych zidkach. Po-
délny sklon komunikace vlevo bude zachovan na hodnoté 14 %. | tak bude nutné z divodu zvétSeni prevySeni
koleje a pouziti zavérnych zidek navrhnout vnéjSi panel uklonény a rekonstruovat vozovku ve vétsim rozsahu, se
zasahem mimo drazni pozemky. PZZ bude ponechano stavajici.

P3673 v ev. km 198,289 neni dotten kolejovymi Upravami a bude bez zasahu.

3.7  Mosty, propustky a zdi

Most v ev. km 92.750

Stavajici stav:

Jedna se o osmipolovou konstrukci z roku 1887. Most prevadi Zelezni¢ni dopravu pfes Uéelovou komunikaci
a trvaly vodni tok. Konstrukce sestava ze soustavy kamennych kleneb na kamenné spodni stavbé. Délka mostu je
106,50 m, Sitka 5,70 m, vySka 19,45 m, délka pfemosténi 95,40 m, vySka pfesypavky vcetné Stérkového loze
1,70 m. Most se nach&zi v oblouku za odbockou trati na Veseli nad Luznici. Na spodni stavbé jsou uchyceny sloupy
TV, za levou fimsou jsou umistény dva plastové kabelové Zlaby.

Zavady a poruchy:
vSechny klenby i pilife vykazuji prisaky v rznych mirach. V nékterych sparach roste vegetace. Klenby i pilife
vykazuiji trhliny jak ve sparach, tak i pfimo v kamenném zdivu. V nékterych klenbach se jedna o podélné trhliny.

Zatizitelnost a prechodnost mostu:

Jedna se o0 kamenny viadukt. Vzhledem k zdvadam, které vykazuje, se da pfedpokladat zatiZitelnost mirné pod
hodnotou 1. Pfechodnost D4/75 pravdépodobné vyhovi.

Novy stav:

Vzhledem k tomu, Ze pouze z pohledu nelze jednoznaéné urit, zda byla provedena injektaz a v jakém rozsahu,
bude toto zjisténo podrobnéji v dalSim stupni dokumentace pomoci stavebné technického prizkumu. Na zakladé
tohoto priizkumu bude navrZen rozsah injektaze nové. Lokélné budou vyspraveny trhliny ve sparovani a ve zdivu.
S ohledem na rozsifeni VMP na 3,0 m a spinéni nutného obrysu kolejového loZe bude na mosté zfizena nova 7B
konstrukce umozriujici roz$ifeni VMP a kolejového loze. S prihlédnutim na tvofici se podéiné spary navrhujeme
provést ZB klenby na stavajicich kamennych klenbéch, jez s nimi budou spfazeny pomoci trnéi. Dale jsou navrzeny
nové ZB poprsni zdi, které budou vynaset ZB kolejovou vanu, jez umozni provedeni spadovani do novych odvod-
novacl. Kabelova trasa bude nové vedena v kolejovém lozi vedle nutného obrysu kolejového loze. Pro sloupy
trakéniho vedeni budou v ZB konstrukci navrzeny nové konzoly, na které budou sloupy osazeny. Naért Fedeni je
soucasti vykresovych pfiloh.

Pozadavky na dalSi stuperi dokumentace:
»  Stavebné-technicky prizkum pro stanoveni rozsahu injektaze mostu.
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»  Stavebné-technicky prizkum pro stanoveni vlastnosti materialu pro vypocet zatizitelnosti a pfechodnosti
mostu a pro stanoveni tlousték nosnych konstrukci a spodni stavby (tl. kleneb v paté, ve vrcholu,
tl. opér...).

» Podrobné zaméfeni konstrukce pro pfesné navazani novych ¢asti na stavajici konstrukci mostu.

3.8 Inzenyrské sité

Dot€enou trat kfizi arealovy vodovod Spravy Zeleznic DN 63 mm. Vodovod bude pred zahajenim stavby vytyéen
a v pfipadé zasahu pfelozen.

3.9  Zelezniéni tunely

Nejsou soucasti tohoto ZP.
3.10 Protihlukové objekty

Nejsou soucasti tohoto ZP.

3.11  Pozemni stavebni objekty

Nejsou soucasti tohoto ZP.
3.12  Trakéni zafizeni

Stavajici stav:

Stavajici trakéni vedeni je provedeno dle sestavy ,S* fetézovkovym hlavnim kompenzovanym vedenim s trole-
jovym dratem o prirezu 100 mm? Cu s tahem 10 kN a nosnym lanem o prifezu 50 mm2 Fe a vedlejSim polokom-
penzovanym vedenim s trolejovym dratem o prafezu 80 mm? Cu s tahem 8 kN a nosnym lanem o prlfezu 50 mm?
Fe. Trak¢ni vedeni je zavéSeno na Sikmych izolovanych konzolach a na nosnych branach se smérovymi lany.

Ukolejnéni individualni pfimé, nepfimé a skupinové.
Nevyhody stavajiciho stavu:

Stavajici stav trakéniho vedeni je nevyhovuijici, z divodu zvySeni pfevySeni navrhovaného kolejového feseni,
nutné upravy polohy el. déleni vzhledem k poloze vjezdového navéstidla. Nachazi se zde kratké stoZary, konzoly,
tzn. neni mozna regulace na novy stav kolejového feSeni. Dale zdegradované, popraskané hlavicky zakladd. Né-
které trakéni podpéry jsou vyklonéné z plvodni polohy. Na veselském zhlavi z divodu posunu vyhybek, by nevy-
hovovala jejich sjizdnost a stavajici trakéni podpéry jsou v kolizi s kolejemi.

Navrhovany stav:

V ramci Uprav trakéniho vedeni bude navrzena celkova rekonstrukce kotevniho Useku T, pfestavéni bran pro
zajiSténi sjizdnosti posunutych vyhybek vetné ukolejnéni pfedmétného zhlavi. Jedna se o nutnou vyménu viech
trakénich podpér véetné vyzbroje a vybudovani novych zakladu, vyména kotveni, nosného lana, trolejového dratu,
usekovych odpojovacu s motorickymi pohony, svodiCu pfepéti a ukolejnéni, s navazanim do pfisluSnych rozpéti
v rozsahu kolejovych uprav. Bude navrzen piné kompenzovany systém TV 100Cu+70Bz, s moznosti pfevéseni TV
na stavajici zavésy, vyskova a smérova regulace.

4. ZAVER

Z vySe uvedenych variant byla po zvazeni vSech pro a proti vybrana varianta €. 3, ktera byla dale rozpracovana
a nyni je pfedkladana k posouzeni.

V Brné: duben 2022
Zpracoval: Ing. Petr Libosvar
EXprojekt s.r.o.

Zpracovatel zaméru projektu
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