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Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava

Analyza néklada a pFinosu
(CBA)
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Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nakladu a pfinost, neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.
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1 Identifikace a cile projektu

1.1 Identifikaéni udaje

111 Identifikaéni Udaje stavby
Stavba: Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava
Trat” celostatni 640 Veseli nad Luznici — Jihlava, celostatni 642 Strelice — Jihlava
a celostatni 660 Jihlava — Havli¢kav Brod (ani jedna neni souc¢asti dopravni sité
TEN-T)
Tratovy Usek: 1201 Retz (OBB) (&ast) — Kolin (mimo)

1801 Veseli nad Luznici (mimo) — Jihlava (mimo)
Definiéni Usek: 1201 N1 Zst. Jihlava

1201 52 Kosov — Jihlava

1801 36 Jihlava mésto — Jihlava

Kraj: Vysocina

Katastralni Gzemi: Jihlava

Obec: Jihlava

Charakter: odstranéni stavajiciho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zahlavi ZST

Jihlava, rozSifeni VMP mostniho objektu v ev. km 92,705 a souvisejici prace
v ostatnich profesich

1.1.2 Identifikaéni tdaje investora — zadavatele

Investor — zadavatel: Spréava Zeleznic, statni organizace (dale jen SZ)
Dlazdénéa 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709 94 234, DIC: CZ70994234

zastoupena

Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1
779 00 Olomouc

Ustfedni organ zadavatele: Ministerstvo dopravy CR
Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

1.1.3 Identifikaéni Gdaje zpracovatele — dodavatele
Zpracovatel — dodavatel: EXprojekt s.r.o.
HerSpicka 758/13, 619 00 Brno
IC: 292 85 801

DIC: CZ29285801

Hodnotitel: Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
email: havlikova@exprojekt.cz
mob. 702 003 485

1.2 Zakladni tdaje a ndvaznosti

Pfedmétem hodnoceni ekonomicke efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Rekonstrukce veselského
zhlavi v ZST Jihlava“ (dale jen projekt).

EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Z pohledu Ceské republiky je hodnoceny Gsek sougasti celostatnich drah 640 Veseli nad Luznici — Jihlava,
642 Strelice — Jihlava a 660 Jihlava — Havlick(v Brod (ani jedna neni souc¢asti dopravni sité TEN-T). Traté Veseli
nad Luznici — Jihlava a Jihlava — Havlickiv Brod jsou jednokolejné elektrifikované, trat Stfelice — Jihlava je
jednokolejna neelektrifikovana.

Predmé&tem stavby je odstranéni stavajiciho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zahlavi ZST Jihlava,
rozSifeni mostniho objektu v ev. km 92,705 na VMP 3,0, rekonstrukce dvou Zelezni¢nich prejezdd, trakéniho
vedeni, nastupist v ZST Jihlava v navaznosti na nové kolejové feseni, sanace Zelezniéniho spodku vé. odvodnénti,
a souvisejici prace v zabezpecovacim, sdélovacim a silnoproudém zafizeni. Dale dojde ke zvySeni stupné
zabezpeceni Zelezniéniho pfejezdu P6235 v km 92,778, tedy ke zvySeni bezpecnosti natomto prejezdu.
V neposledni fadé dojde ke zlepSeni technického stavu veselského zhlavi pro zvySeni bezpeénosti a plynulosti
provozu a zajisténi spolehlivosti provozu drazni dopravy.

Stavba ,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“ je projektovana cca od km 92,300 trati Veseli
nad Luznici — Jihlava, resp. cca od km 198,418 trati Stfelice — Jihlava do km 198,688 trati Stfelice — Jihlava.
Zamér projektu ,Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava“ ma zhodnotit efektivnost zpracovaného

projektu na nize popsanou rekonstrukci veselského zhlavi a zahlavi ZST Jihlava pro odstranéni stavajiciho propadu
rychlosti.

1.3 Popis stavajiciho stavu

UvaZovany stavebni zamér se nachazi ve mésté Jihlava, v misté jizniho zhlavi ZST Jihlava. Terén je zde
rovinaty, prerusSeny v prostoru odbocujici trati smér Veseli nad Luznici hlubokym adolim.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

ZST Jihlava hl. n. je zabezpeg&ena staniénim zabezpegovacim zafizenim (déle jen ,SZZ“) 3.kategorie dle
TNZ 342620 a to elektronickym stavédlem ESA 11 s pracovistém JOP (aktivace v roce 2007). V obvodu stanice se
nachazi v km 92,778 prejezd P6235, ktery je vybaven PZS bez zavor kategorie PZS 3SBLI (aktivace v roce 2007).
SZZ je ve vSech smérech vybaveno tratovym zabezpe€ovacim zafizenim.

Stavajici zabezpecovaci zafizeni je vyhovujici, nedostatky jsou spiSe dopravniho charakteru.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

V TU Jihlava — Luka nad Jihlavou se nachézi metalicky kabel ve vlastnictvi Spravy Zeleznic s.o. (SZ) z roku
2007. Jedna se o kabel 15XNO,8 v provedeni TCEPKPFLEZE. Ve spolecné trase jsou pfipoloZeny dvé ochranné
HDPE trubky. Opticka kabelizace neni v TU poloZena.

V TU Jihlava — Jihlava mésto se nachazi kabelizace ve vlastnictvi SZ. Jedna se o metalicky tratovy kabel
15XNO,8 v provedeni TCEPKPFLEZE a ve spolecné trase je uloZena ochranna HDPE trubka. Opticka kabelizace
ve vlastnictvi SZ neni v TU polozena.

Na veselkém zhlavi ZST Jihlava se naché;i mistni metalické kabely MK16p, 5XN0,8, 10XNO,8, 25XN0,8
a mistni opticky kabel MOK 12vl. (z roku 2007). ATU-TO veden v modré ochranné HDPE trubce.

S ohledem na popisovanou stavbu je nutné provoz na stavajicich kabelech ochréanit provizorni prelozkou.

Trakéni a energetick4 zarizeni

Stavajici trakéni vedeni (TV) je provedeno dle sestavy ,S* Fetézovkovym hlavnim kompenzovanym
vedenim s trolejovym dratem o prafezu 100 mm2 Cu s tahem 10 kN a nosnym lanem o prifezu 50 mm2 Fe
a vedlejSim polokompenzovanym vedenim s trolejovym dratem o prafezu 80 mm2 Cu s tahem 8 kN a nosnym
lanem o prufezu 50 mm2 Fe. TV je zavéSeno na Sikmych izolovanych konzolach a na nosnych branach se
smérovymi lany.

Ukolejnéni individualni pfimé, nepfimé a skupinové.

TV bylo vybudovéano v letech 1963-1965. V obdobi 2006-2008 probéhla vyména keramickych izolatoru
za kompozitni. V ramci udrzby béhem celé Zivotnosti TV probihaly jen drobné Gpravy a nezbytné opravy.

Stavajici TV je za hranici své zivotnosti. Jeho stav je nevyhovujici, z divodu zvySeni prevySeni
navrhovaného kolejového feSeni, nutné Gpravy polohy el. déleni vzhledem k poloze vjezdového navéstidla. Nachazi
se zde kratké stozary, konzoly, tzn. neni mozna regulace na novy stav kolejového feSeni. Dale zdegradované,
popraskané hlavicky zakladd. Nékteré trakéni podpéry jsou vyklonéné z plvodni polohy. Na veselském zhlavi
z divodu posunu vyhybek, by nevyhovovala jejich sjizdnost a stavajici trakéni podpéry jsou v kolizi s kolejemi.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni

Vyhybky 6. 11, 12, 15 a 19 na veselském zhlavi ZST Jihlava jsou osazeny EOV, dle poskytnuté
dokumentace stavajiciho stavu je napajeni provedeno z rozvadéée REOV2, rok vystavby cca 2007.

Kabelové rozvody k elektrickym pohondm v&. pohonl Usekovych odpojovadt v ZST Jihlava byly
kompletné rekonstruovany v roce 2012, v roce 2020 probéhla vyména ovladacich pultd z typu elektroline za POZ
EZ. Kabelizace NN vyhybek byla vybudovana v roce 2007.

Vedeni silnoproudych kabell nevyhovuje zméné konfigurace kolejisté na veselském zhlavi.
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Zelezniéni svr$ek a spodek, nastupisté, Zelezniéni pfejezdy
Veselské zhlavi ZST Jihlava je tvofeno vyhybkami &. 11, 12, 15, 19, 21, 22 a geometricky je havrzeno

na rychlost 40 km/h. Umoznuje jizdy od Veseli nad Luznici do koleji 1, 2 a do liché kolejové skupiny. Pro snadnou
avrat rychlikd je z tohoto zhlavi pfistupna rovnéz kolej €. 5a, uréend pro vyckavani lokomotivy.

Vyhybka €. 11 je tvaru Obl-0S49-1:6-150 (523/211). Do kolejisté byla vlozena v roce 1998 spole¢né
s vyhybkou €. 12 tvaru Obl-0S49-1:7,5-190 (392/370) v ramci akce ,Rozlozeni kfiZzovatkové vyhybky ¢is. 10ab“.
Hlavnim limitujicim prvkem ve veselském zhlavi ZST Jihlava je vyhybka &. 11, kde z divodu nevyhovujiciho stavu
byla ve vétvi ve sméru na Veseli nad Luznici sniZzena rychlost prijezdu vyhybkou ze 40 km/h na 30 km/h. Celé
zhlavi je na dfevénych praZzcich.

Vyhybka €. 11, ktera je stézejni pro jizdy vlakd z Jihlavy smér Veseli nad Luznici a vlak( osobni dopravy
smér Brno, je nadmérné opotfebovavana (pfidrznice, opornice, srdcovka, drzebnost vrtuli). Je to zpusobeno
kombinaci velkého zatizeni, malého poloméru (211 m) a velkého Uhlu odboceni (1:6). Trat smér Veseli nad Luznici
je vedena po viaduktu v oblouku R = 200 m, D=32 mm, kde je rovnéz omezena rychlost na 30 km/h. SvrSek je
tvoren kolejnicemi S 49 na dfevénych prazcich a vykazuje zna¢né bocni ojeti kolejnic.

Zelezniéni spodek v celém Useku v relativng dobrém stavu, pouze lokalné se vyskytuji blativa mista.
Odvodnéni je FeSeno pfimym vsakovanim.

V blizkosti zamySleného zdméru se nachazi celkem 3 nastupisté (posledni oprava v roce 2003). Konkrétné
se jednd o nastupisté pfi koleji €. 2a, 3 a 5b. Jedna se o jedno vné;jSi a dvé jednostranna Uroviiova nastupisté typu
TISCHER.

Dale se v bezprostfedni blizkosti zamysSleného stavebniho zadméru nachazi tyto zZeleznicni prejezdy:

P6235 v ev. km 92,778 TU 1801 — jedna se o Uroviiové kiizeni mistni komunikace s drahou celostatni.
Komunikace kfizi drahu pod uhlem 30°. Volna Sifka komunikace na prejezdu je cca 6 m. Pfejezdova konstrukce je
rozebiratelna, celopryZzova. Posledni oprava prejezdu probéhla v roce 2004.

P6234 v ev. km 92,556 TU 1801 — jedna se o Uroviiové kfizeni mistni komunikace s drahou celostatni.
Komunikace kfizi drahu pod uhlem 90°. Pfejezdova konstrukce je tvofena betonovymi panely. Volna Sirka
komunikace na prejezdu je 5,9 m. Komunikace vpravo prejezdu klesa v podélném sklonu cca 14 %. Posledni
oprava prejezdu probéhla v roce 2004. Prejezdova konstrukce je ve Spatném technickém stavu, prejezd je nutné

zrekonstruovat i s ohledem na zménu prevySeni kfizené trati.
P3673 v ev. km 198,289 TU 1201 — jedna se o Groviiové kfizeni mistni komunikace s drahou celostatni.

Komunikace kfizi drahu pod uhlem 90°. Volna Sitka komunikace na pfejezdu je 8,8 m. Posledni oprava prejezdu
probéhla v roce 2013. Pfejezd nebude dotéen kolejovymi Gpravami.

Mosty, propustky, zdi
Most v ev. km 92,705

Jedna se o osmipolovou konstrukci z roku 1887. Most prevadi Zelezniéni dopravu pres Ucelovou
komunikaci a trvaly vodni tok. Konstrukce sestava ze soustavy kamennych kleneb na kamenné spodni stavbé.
Délka mostu je 106,50 m, Sitka 5,70 m, vySka 19,45 m, délka pfemosténi 95,40 m, vySka presypavky vcéetné
Stérkového loze 1,70 m. Most se nachazi v oblouku za odbockou trati na Veseli nad Luznici. Na spodni stavbé jsou

uchyceny sloupy TV, za levou fimsou jsou umistény dva plastové kabelové Zlaby.

Stavebni stav mostu je dle pfedpisu SZDC S5 hodnocen K2/S2. VSechny klenby i pilite vykazuiji prasaky
v rznych mirach. V nékterych sparach roste vegetace. Klenby i pilife vykazuji trhliny jak ve spéaréach, tak i pfimo
v kamenném zdivu. V nékterych klenbach se jedna o podélné trhliny. Na mosté neni dodrzen volny mostni priifez
(VMP) 2,5 dle CSN 73 6201 — vnitfni hrany Fims vlevo i vpravo zasahuiji do nutného obrysu kolejového loZe (na NK
vlevo 1,77 m, vpravo 1,64 m). Jedna se o kamenny viadukt. Vzhledem k zavadam, které vykazuje, se da
predpokladat zatizitelnost mirné pod hodnotou 1. Pfechodnost D4/75 pravdépodobné vyhovi.

Pozemni komunikace

Tratovy Usek 1801 ve sméru na ZST Jihlava mésto kfizi dvé mistni komunikace — ulice Havligkovu
a Na VWyhlidce. Jedna se o komunikace s asfaltobetonovym krytem, jehoz Sitka Cini u ulice Havlickovy 4,70 m
a u ulice Na Vyhlidce cca 6,0 m. Niveleta ulice Havli¢kovy je vedena v mirném sklonu (do 1 %), ulice Na Vyhlidce
se za prejezdem prudce sklani (cca 14 %). Ulice Havlickova navazuje na obou svych koncich na dalSi méstské
komunikace, ulice Na Vyhlidce je slepa a kon¢i cca po 200 m.

Vzhledem k rekonstrukci obou dotéenych prejezdu je potfeba Fesit i navazujici pozemni komunikace.

Ostatni objekty
Ochrana inZzenyrskych siti

\% TL'JinhIava — Luka nad Jihlavou se nachazi sdélovaci kabel ve vlastnictvi spolecnosti CETIN a.s. Kabely
ve vlastnictvi CD-Telematika nejsou v TU vedeny.

V TU Jihlava — Jihlava mésto se nachéazi kabelizace ve vlastnictvi CD-Telematika. Jedna se o dva optické
kabely ve vlastni HDPE ochranné trubce. Jednd se o optické kabely DOK 36vl. a DOK 72vl.

V budové nadrazi ZST Jihlava se nachéazi rozvadéé ve vlastnictvi spoleénosti Vodafone Czech
Republic a.s.

Dotcenou trat kfizi arealovy vodovod Spravy zeleznic DN 63 mm.
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1.4 Cile projektu

Z pohledu Ceské republiky je hodnoceny Gsek sougasti celostatnich drah 640 Veseli nad Luznici — Jihlava,
642 Strelice — Jihlava a 660 Jihlava — Havli¢kav Brod (ani jedna neni soucasti dopravni sité TEN-T). | pfes to jsou
zde uplatiovany pozadavky interoperability dle pozadavku evropského Zelezniéniho systému TEN (multimodalni
koridory definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994)
a upresnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach).

Cilem stavby je odstranéni stavajiciho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zahlavi ZST Jihlava,
rozSifeni mostniho objektu v ev. km 92,705 na VMP 3,0, rekonstrukce dvou Zelezni¢nich prejezdd, trakéniho
vedeni, nastupist v ZST Jihlava v navaznosti na nové kolejové feseni, sanace Zelezniéniho spodku vé. odvodnénti,
a souvisejici prace v zabezpecovacim, sdélovacim a silnoproudém zafizeni. Dale dojde ke zvySeni stupné
zabezpeceni Zelezni¢niho pfejezdu P6235 v km 92,778, tedy ke zvySeni bezpecnosti natomto prejezdu.
V neposledni fadé dojde ke zlepSeni technického stavu veselského zhlavi pro zvySeni bezpeénosti a plynulosti
provozu, zajisténi spolehlivosti provozu drazni dopravy, ale predevSim uvedeni do souladu s pozadavky
na interoperabilitu z hlediska smérnice TSI 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008, o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi, ve znéni smérnice Komise 2009/131/EES ze dne 16. fijna 2009, smérnice Komise
2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011 a smérnice Komise 2013/9/EU ze dne 11. bfezna 2013, které zlepsi celkovou
vykonnost subsysté-mu infrastruktury ve smyslu TSI 1299/2014/EU, subsystému Fizeni a zabezpecovani ve smyslu
TSI 2016/919 a subsystému energie ve smyslu TSI 1301/2014/EU.

1.5 Metodaarozsah hodnoceni

1.5.1 Obecné

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nakladl a pfinost neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.

Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popf. jednotlivych variant projektu oproti
stavu kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto diivodu je dulezitou soucasti ekonomického hodnoceni spravna definice
posuzovanych scénaru, tedy stavu S projektem a stavu Bez projektu. V pfipadé investic do Zelezniéni infrastruktury,
kdy investorem je stat, respektive Sprava ZzZeleznic, s.0. metoda CBA analyzuje nejen pfinos investice
pro samotného investora, ale také pfinos pro dopravce, cestujici, obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty
a v neposledni fadé pro zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt jak kladné, tak i zaporné a jsou vyjadfeny pomoci
jednotlivych finanénich tokd v ramci finanéni a ekonomické analyzy.

1.5.2 Vystupy finanéni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza: je zpracovéana z pohledu vlastnika a provozovatele Zelezniéni dopravni cesty (infrastruktury)
Ekonomické analyza: je to hodnoceni zohledriujici i socioekonomické uzitky projektu

Hlavnimi vystupy analyzy nakladd a pfinost jsou v obou okruzich ukazatele miry ekonomické efektivnosti projektu:
1. cista souéasna hodnota (Net Present Value, NPV)
2. vnitifni vynosové procento (Internal Rate of Return, IRR)
3. pomér piinost a nakladl (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finanéni analyze se Cista soucasna hodnota a vnitfni vynosové procento zpravidla oznacuje slovem
“finan¢ni” (FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonomickd” (ENPV, EIRR).

1.5.3 Posuzované varianty reSeni

Stav S projektem (varianta investiéni) vyjadfuje stav, kdy bude investice (projekt, stavba) realizovana,
vécné vychazi z technického feSeni definovaného v zaméru projektu stavby, ktera byla vyhotovena na zakladé
zadavacich podminek investora.

Stav Bez projektu (do nothing / do-minimum) vyjadfuje naopak stav, kdy se predpoklada nerealizovani
investice — tedy stav Bez projektu. Cilem této varianty je definovat, jak by se s nejvétSi pravdépodobnosti vyvijel
stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pfipadé, Ze by se do infrastruktury nevkladaly investi¢ni
prostfedky, definované v projektovych variantach. V nékterych pripadech vS8ak muze varianta Bez projektu zahrnout
i investici, pokud jde o nejucinnéjSi (nebo jediny) zplsob udrzeni systému v provozu a nelze udélat potfebnou
obnovu jinak. Varianta Bez projektu odpovida souasnému technickému stavu feSeného tratového Useku
a zachovava ho po celé hodnocené obdobi.

Podrobné jsou obé varianty definovany v nasledujici kapitole tohoto hodnoceni.

Konstrukce penéznich tokl jednotlivych polozek nakladd a vynost vstupujicich do analyz je popsana podle
variant S projektem a Bez projektu v dalSich statich, vysledné toky jsou dokumentovany v pfilozenych tabulkach.
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2 Identifikace variant a priprava vstupu
2.1 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu zachovava soucasny stav dotéené infrastruktury pomoci dil€ich oprav/reinvestic
popsanych v kapitole ,3.5 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice". Tato varianta umoZznuje provoz
Zelezniéni dopravy v pfedmétném tratovém useku.

2.2 Varianta S projektem

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

V ramci stavby bude vyuzito i nadale stavajici SZZ, které bude ve své vnitfni i venkovni ¢asti upraveno
podle nové konfigurace kolejiSté. Ve venkovni ¢asti budou provedeny nezbytné prelozky stavajicich kabelovych
rozvodd a provedena vyména dot€enych venkovnich prvkd, tj. navéstidel, pfestavnikl a venkovnich prvk(
kolejovych obvodu. Predpoklada se nova kabelizace mezi kabelovymi objekty a jednotlivym prvky v kolejisti.
Ve vnitfni ¢asti bude upravena stavajici struktura elektronického stavédla, a to v ¢asti reléové i v ¢asti softwarové.
Bude upraveno stavajici pracovisté JOP. Pro zabezpeceni provozu béhem rekonstrukce kolejisté bude v ¢innosti
prechodné zabezpecovaci zafizeni tvofené upravenym stavajicim elektronickym stavédiem.

Soucasti stavby bude i rekonstrukce PZS na piejezdu P6235. Zpusob zabezpeceni se navrhuje s celymi
zavorami a nové se Ctyfmi vystrazniky. Ve stavajicim stavu se jedna se o PZS typu AZD EA, které bude zachovéano,
ve stavajici objektu v blizkosti pfejezdu, ktery méa potfebné prostorové rezervy. S ohledem na uvazované doplnéni
bude zfejmé nutno vymeénit stavajici akubaterii za novou s vySSi kapacitou. Podrobnosti budou feSeny v dalSim
stupni dokumentace.

Zabezpeceni ostatnich PZS ve vazbé na SZZ se stavbou neméni. V dalSim stupni se provéfi jejich
ovladani s ohledem na uvazované zmény v rychlosti jizdy vlakd na rekonstruovaném zhlavi.

Podle zadani se stavbou neméni stavajici vazby se sousednimi dopravnami tratova zabezpecovaci
zafizeni zGstavaji stavajici.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Navrhovanymi stavebnimi Gpravami dojde k dotéeni stavajicich kabelovych tras Spravy Zeleznic s.o.
Z tohoto duvodu musi byt kabelizace po dobu stavby, predevsim tézkych vykopovych a stavebnich praci,
ochranéna.

K dotéeni dojde prfevazné v mistech stavby nového kolejisté, prejezdi a Uprav navazujicich komunikaci
a Uprav na mostnim objektu v ev. km 92,705. Kabelové trasy budou stranové prelozeny, popfipadé zahloubeny
do dostate¢né hloubky, aby nedoslo k jejich poSkozeni. Na mostnim objektu bude kabelizace provizorné vyvésena,
aby mohly byt realizovatelné Gpravy mostu. Po dokonéeni stavebnich praci bude tratova metalicka kabelizace TK
vedena v upravenych trasach a na mosté v kabelovém Zlabu. V mistech, kde hrozi pojezd tézké stavebni techniky
po sdélovacim vedeni, budou nad toto vedeni umistény silniéni panely, které toto vedeni ochrani.

PFi realizaci prelozek neni mozné navySovat pocet optickych spojek na vedeni. Pfelozeni optické
kabelizace bude vzdy v celém Useku ODF — ODF, ODF — Opticka spojka nebo Opticka spojka — Opticka spojka.
Na sdélovacim vedeni musi po celou dobu stavby zlstat zachovan datovy provoz. Je tedy nepfipustné sdélovaci
kabely prerusit bez moznosti okamzitého navazani na jiny sdélovaci kabel.

V ramci zaméru bude na veselském zhlavi osazena nova kfizovatkova vyhybka ¢.11a/b, pro kterou je
navrzen novy ohfev. Rozvadéc¢ ohfevu vymén R-EOV bude pfipojen MOK 6vl. vedenym v ochranné HDPE trubce
40/33 s vyuzitim mikrotrubi¢kového systému. Nové vybudovany kabel nebude s ostatnimi R-EOV zapojen do kruhu
REP, ale bude pfipojen samostatné.

Pokladku definitivni kabelizace je nutné realizovat az po dokonéeni tézkych stavebnich praci, které by
mohly sdélovaci kabely spravcu ohrozit.

Pred zacatkem praci na prekladce kabelizace musi byt realizovano méfeni jak na metalickych, tak
na optickych kabelech. Nasledné musi byt provedeno méfeni po prelozeni kabelové trasy a posledni méreni
po umisténi do definitivni polohy a po ukonéeni stavebnich praci.

Trakéni a energetick4 zarizeni

V ramci Uprav trakéniho vedeni (TV) bude navrzena celkova rekonstrukce kotevniho Useku T, prestavéni
bran pro zajiSténi sjizdnosti posunutych vyhybek véetné ukolejnéni predmétného zhlavi. Jedna se o nutnou vyménu
vSech trakénich podpér véetné vyzbroje a vybudovani novych zékladu, vyména kotveni, nosného lana, trolejového
dratu, Usekovych odpojovaci s motorickymi pohony, svodic¢t prepéti a ukolejnéni, s navazanim do pfisluSnych
rozpéti v rozsahu kolejovych Uprav. Bude navrzen plné kompenzovany systém TV 100Cu+70Bz, s moznosti
prevéSeni TV na stavajici zavésy, vySkova a smérova regulace.

Mezi odpojovaci 401 a 411 bude doplnéno obchazeci vedeni.
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Zelezniéni silnoproudé zafizeni

V rdmci zaméru je nutno vybudovat elektricky ohfev novych vyhybek ¢€.11a/b, 15 a 19, kdy bude
ze stavajiciho rozvadéce REOV2 vybudovana novéa kabelaz, skfifiky EOV a topnice. V rozvadéci REOV2 a systému
DDTS ZDC budou provedeny potiebné Gpravy v souvislosti se zruSenim vyhybky &.12 a instalaci nové kfiZzovatkové
vyhybky ¢.11a/b.

V ramci této stavby je nutno provést prelozku stavajiciho kabelu DOUO k trakénimu odpojovadi &. 401
z divodu opravy mostu a dale pfipadné prelozky kabell NN, které budou v kolizi se stavbou.

Zelezniéni svriek a spodek, nastupisté, Zelezniéni pfejezdy

Je navrzena rekonstrukce zhlavi pro rychlost 50 km/h do vSech koleji. Oblouk trati smér Veseli je fixovan
ve stavajici poloze, zvySenim pfevySeni na 54 mm je umoznéno zvySeni rychlosti v oblouku
na V/ V130 =50/ 55 km/h. Dvojice vyhybek €. 11, 12 je nové nahrazena kfizovatkovou vyhybkou C49 1:9/9-300
s obloukovymi jednoduchymi srdcovkami. Dale budou vloZzeny nové vyhybky €. 15 a 19, tvaru J49 1:9-300.
Do spojky vyhybek 21-22 nebude zasahovano. Detailnéji viz text ZP.

Novy Zelezni¢ni svrsek bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim, v oblouku
R = 200 m budou pouZzity kolejnice tfidy R350 HT. Nové vyhybky budou rovnéz na betonovych praZcich. V mistech
prejezdovych konstrukci bude pouzito upevnéni s antikorozni Gpravou.
V rozsahu nového Zelezni¢niho svrSku je navrzena sanace zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni.
V navaznosti na Upravy kolejového feSeni budou v nezbytném rozsahu upravena nastupisté a pfistupy
k nim:
VnéjSi nastupisté u koleje 5b bude zkraceno na 109 m, pficemz v délce 7 m bude nastupni hrana
rekonstruovéna.
Jednostranné Urovnové nastupisté u koleje €. 3 bude zkraceno na 289 m, pficemz v délce 18 m budou
nastupistni hrany rekonstruovany. Bude vybudovan novy pfistup z ¢ela nastupiSté na posunuty
uroviiovy pfechod.
Jednostranné Uroviiové nastupisté u koleje €. 2a bude prodlouzeno na 95 m, pficemz v délce 3 m
budou nastupistni hrany rekonstruovany. Bude vybudovan novy pfistup z ¢ela nastupisté na posunuty
uroviiovy pfechod.
Uroviiovy prechod bude ze stfedni &asti vyhybky &. 19 pfesunut mezi vyhybky &. 19 a 21 (dojde
k posunu ve sméru koleje cca o 2,7 m. Je navrzena nova celopryZzova konstrukce Sifky 2,4 m vcetné
navazani na vSechny nastupisté a plochu pfed vypravni budovou.
V ramci stavby bude zfizeno provizorni Groviiové nastupisté u koleje €. 4 pro obraceni rychlikd od Brna
bé&hem vyluky koleji €. 1-5.
Zelezniéni prejezd P6235 v ev. km 92,778 bude rekonstruovan s vioZenim nové celopryZové konstrukce
v zavérnych zidkach. Uhel kfizeni bude zvétSen na 35°, coz umozni snizit Sitku pfejezdu na 13,2 m (dnes 16,2 m).
Komunikace bude upravena v délce 63 m. Pfejezd bude osazen novym PZZ se zavorami.
Zelezniéni prejezd P6234 v ev. km 92,556 bude rekonstruovan s vioZenim nové betonové konstrukce v zavérnych
zidkach. Podélny sklon komunikace vlevo bude zachovan na hodnoté 14 %. | tak bude nutné z ddvodu zvétSeni

prevySeni koleje a pouziti zavérnych zidek navrhnout vnéjSi panel uklonény a rekonstruovat vozovku ve vétSim
rozsahu, se zasahem mimo drazni pozemky. PZZ bude ponechano stavajici.

Zelezniéni prejezd P3673 v ev. km 198,289 neni dotéen kolejovymi tpravami a bude bez zasahu.

Mosty, propustky, zdi
Most v ev. km 92,705
Na zakladé stavebné technického prazkumu provedeného v dalSim stupni dokumentace bude navrzen

rozsah nové injektaze. Lokalné budou vyspraveny trhliny ve sparovani a ve zdivu. S ohledem na rozSifeni VMP
na 3,0 m a spInéni nutného obrysu kolejového loZe bude na mosté zfizena nova ZB konstrukce umoZujici rozsifeni
VMP a kolejového loZe. S prihlédnutim na tvorici se podéiné spary je navrzeno provést ZB klenby na stavajicich
kamennych klenbach, jeZ s nimi budou spfaZeny pomoci trni. Dale jsou navrzeny nové ZB poprsni zdi, které budou
vynaset ZB kolejovou vanu, jez umozni provedeni spadovani do novych odvodiiovadi. Kabelova trasa bude nové
vedena v kolejovém loZi vedle nutného obrysu kolejového loZe. Pro sloupy trakéniho vedeni budou v ZB konstrukci

navrzeny nové konzoly, na které budou sloupy osazeny.

Pozemni komunikace

Samotné pozemni komunikace nejsou pfedmétem této stavby, dojde pouze k nezbytnym Gpravam béhem
rekonstrukci prejezd(l P6234 a P6235.

Ostatni objekty
Ochrana inZzenyrskych siti

Kabelizace spole¢nosti CETIN a.s. bude dotéena rekonstrukci pfejezdu P6235 v ev. km 92,778, navazujici
silniéni komunikaci a rekonstrukci kolejisté v km 92,755. Ochrana vedeni je navrzena stranovou prelozkou
a zahloubenim pod nové navrzené kolejové FeSeni tak, aby kabelové vedeni bylo v dostate¢né vzdalenosti
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od stavby a nedoslo k jeho poSkozeni. V mistech, kde hrozi pojezd tézké stavebni techniky po sdélovacim vedeni,
budou nad toto vedeni umistény silniéni panely, které toto vedeni ochrani.

Dalkové optické kabely spoleénosti CD-Telematika a.s. budou ve velké mife dotéeny rekonstrukci kolejists,
prejezdd, Upravami navazujici komunikace a Upravami na mostnim objektu v ev. km 92,705. Kabelové trasy budou
stranové prelozeny v mistech, kde to bude mozné, popf. zahloubeny do dostateéné hloubky, aby nebyly dotéeny
stavebni technikou. Na mostnim objektu budou kabely provizorné vyvéSeny, aby mohly byt realizovatelné Gpravy
mostu. Po dokonceni stavebnich praci bude dalkova opticka kabelizace vedena v upravenych trasach a na mosté
v kabelovém Zlabu. V mistech, kde hrozi pojezd tézké stavebni techniky po sdélovacim vedeni, budou nad toto
vedeni umistény silniéni panely, které toto vedeni ochréni. Kabelizace CD-Telematika musi byt vzdy prekladana
v celych Gsecich od spojky ke spojce nebo od ODF ke spojce, tak aby nedoSlo k navySovani poctu optickych spojek
v trase. Pro potieby preloZeni kabelizace bude vyuZito ODF na ATU Jihlava hl.n. a spojek umisténych v kabelové
komore kk123 v zkm 92,113. Ve spole¢né trase s DOKy je veden vyhledavaci metalicky kabel 2x1,5 mm.
Spoleénost CD-Telematika je servisni organizaci pro sdélovaci kabely CDT (SZ).

Pokladku definitivni kabelizace je nutné realizovat az po dokonceni tézkych stavebnich praci, které by
mohly sdélovaci kabely spravca ohrozit.

Pred zacatkem praci na prekladce kabelizace musi byt realizovano méfeni jak na metalickych, tak
na optickych kabelech. Nasledné musi byt provedeno méfeni po prelozeni kabelové trasy a posledni méreni
po umisténi do definitivni polohy a po ukonéeni stavebnich praci.

V ramci stavby je uvaZovano s preloZkou vodovodu SZ DN 63 mm.

2.3 Dopravni analyza

Pravideln& Zelezni¢ni doprava v mezistaniénim Gseku Jihlava — Jihlava mésto je dle GVD pro rok 2021
zastoupena pravidelnou jak regionalni, tak dalkovou vnitrostatni osobni dopravou, a taktéz pravidelnou nakladni
dopravou:

Tabulka ¢. 1
Souc€asny rozsah dopravy

0 16 22 47 10 2 12 8 117 [Vak/den]

Z hlediska objednavateltl osobni, pfipadné provozovatelt nakladni drazni dopravy neni nahrada vyhybek
€. 11 a 12 kfizovatkovou vyhybkou, rekonstrukce prejezdd P6234, P6235 & mostniho objektu podminkou
pro zavedeni nového dopravniho modelu na dotéené trati. Ve vyhledovém stavu je tedy uvazovano se stejnym
rozsahem osobni a nakladni dopravy.

S ohledem na skuteénost, Ze SZ predpoklada v obdobi realizace investice také konani vyluky i na jinych
Usecich traté Veseli nad Luznici — Jihlava mésto (napf. Modernizace ZST Jihlava mésto), predpoklada se bez
ohledu na pfimou souvislost s timto zamérem vylouceni drazni dopravy v delSim useku. Zacatek a konec vyluky
ve vztahu k NAD a ZAN je ovlivnén ostatnimi stavbami a opravami SZ. Nebude tak mozno ani zavést jizdy
nakladnich vlakl. Pokud by vSak doSlo k neshodé mimo tento zamér a musela se vyluka uskute¢nit samostatné,
vyZzadala by si nasledujici opatfeni:
Vylou€eni drdzniho osobniho provozu v Useku Jihlava — Jihlava mésto, tj. zavedeni NAD
za vSechny vlaky osobni dopravy v tomto TU.
Po dobu praci na vyhybce € 11 nebude mozné uskutecnovat jizdy vlaki osobni pfepravy
ze sméru Luka nad Jihlavou s pravidelnym zastavovanim k osobnim nastupistim ZST Jihlava,
s vyjimkou nastupisté u koleje €. 2a, které je vSak svou konstrukéni délkou dostacujici pouze pro
kratké osobni vlaky. Pro zachovani moznosti vjezdu a zastaveni také pro rychliky, je navrzeno
zfizeni doasného nastupisté u koleje &. 1 v ZST Jihlava.
Béhem vyluky nebudou mozné jizdy nakladnich vlaki mezi stanicemi Jihlava a Jihlava mésto.
Bude vylou¢en mezistani¢ni Usek Jihlava — Jihlava mésto. Obsluha manipulanich mist
v dotéenych stanicich bude mozna nahradnim trasovanim odklonem mimo dotéeny Usek.
Mezilehlé odbocky ani nakladisté v feSeném Useku nejsou zfizeny.

Pro Gcely EH jsou uvazovana vySe uvedend dopravni opatfeni.
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2.4 Dopravni apfepravnivykony

PFepravni vykony osobni dopravy byly poskytnuty CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky
2013 a 2019 (z divodu navrzenych COVID opatfeni nejsou uvazovany prepravni vykony za roky 2020 a 2021).
VSechny tyto Gdaje jsou chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti
v archivu zpracovatele ekonomického hodnoceni. Pfepravni vykony jsou pfepocitany z primérného obsazeni viaku
na kalendarni rok, s ohledem na pracovni dny, soboty a nedéle. V nasledujicich letech je uvaZzovano s postupnym
narastem poctu cestujicich podle Metodiky pro zpracovani prepravnich prognéz investicnich staveb malého
rozsahu (pfiloha €. 7 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb).

Vyvoj pfepravniho vykonu (PV) je stanoven na zakladé vztahu:
Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7 * socioekonomicky koeficient + 0,3 * koeficient traté)

Socioekonomicky koeficient vyjadiuje trend vyvoje poptavky po Zelezni¢ni dopravé v feSeném regionu.
Jedna se o linearni kombinaci socioekonomickych parametru ovliviiujicich poptavku po Zelezniéni dopravé. ReSeny
mezistani¢ni Usek se nachazi v okrese Jihlava (kraj Vysocina) a v nasledujici tabulce €. 2 je uveden vyvoj tohoto
koeficientu.

Tabulka ¢. 2

Socioekonomicky koeficient pro okres Jihlava
rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
socioekonomicky koeficient 1 1,053 1,092 1,134 1,158 1,181 1,206 1,231

Koeficient traté vyjadfuje vyvoj pfepravniho objemu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici/zastavce
v poslednich Sesti letech. Z objemu Ize nasledné odvodit pfepravni vykon. Vstupem je sou¢asna hodnota pro rok,
kdy je pfepravni prognéza zpracovana a hodnota 6 let starého prepravniho vykonu od tohoto roku. Pro vybér sady
koeficientl je nutné urcit dosavadni trend vyvoje pfepravniho vykonu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici.
Zda je rostouci, stagnujici, ¢i klesajici. Ten Ize jednoduSe stanovit podilem vykonu pro soucasny rok a rok 6 let
starého prepravniho vykonu. Na zakladé vysledku je pak mozné vybrat pfisluSnou sadu koeficienta z tabulky 4.2
v Metodice pro zpracovani pfepravnich prognéz investicnich staveb malého rozsahu. Na zakladé poskytnutych dat
od CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky 2013 a 2019 byl zji$t&n trend vyvoje pfepravniho vykonu
pro TU Jihlava — Jihlava mésto a TU Jihlava — OkFisky. Zjistény trend vyvoje piepravniho vykonu pro TU Jihlava —
Jihlava mésto je 1,14, pro TU Jihlava — OkFiSky je 1,13 — v niZe uvedené tabulce &. 3 budeme pro oba TU uvaZovat
sadu koeficientt pro rostouci trend 1,05-1,15.

Tabulka ¢. 3
Koeficient traté

trend wvoje prepravniho
wkonu
1,05-1,15 1,00 1,09 1,14 1,18 1,21 1,23 1,25 1,27

rok 2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049 2054

2.5 Definice globalnich parametrt

Diskontni sazba

Vysi diskontni sazby udava Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb a jeji hodnota pro finanéni analyzu je 4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %. Diskontni sazba nam
prostfednictvim finanéni metody diskontovani umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riznych ¢asovych
obdobich a mimo jiné nam udava minimalni pozadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Cenova Uroven

Vychozi rok hodnoceni a cenova Groveri: CU 2022

VSechny penézni toky finanéni a ekonomické analyzy jsou vyjadfeny ve stalych cenach ve vychozi cenové
arovni, kterou je rok 2022. Pokud jsou pouZity sazby v jiné cenové drovni, jsou pfepocteny z pvodni cenoveé trovné
na cenovou Uroven roku 2022 inflaénimi koeficienty zvefejnénymi Ceskym statistickym ufadem a Ceskou narodni
bankou.

Tabulka ¢. 4 ; ;
Vyvoj inflace v CR dle CSU a pouzité inflaéni koeficienty pro jednotliveé roky:
Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Inflace 3,30% | 1,40% | 0,40% | 0,30% | 0,70% | 2,50% | 2,10% | 2,80% | 3,20% | 3,80% | 8,50%

HDP na hlavu| -0,70% ([ 0,00% 2,30% 5,50% 2,40% 5,40% 3,20% 3,00% | -5,80% 3,10% 3,00%

*pro dalSi roky plati v souladu s Rezortni metodikou prédmérna hodnota spoctena od roku 2010 do r. 2022, tzn. inflace = 2,49 %, HDP = 1,95 %.
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Priklad vypoétu pfevodu hodnoty 100 z CU 2017 na CU 2022:

Vypocet: 100 * 1,021 * 1,028 * 1,032 * 1,038 * 1,085 = 121,9903973 (CU 2022)
Hodnocené obdobi

Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardni 30 let, z toho:

faze vystavby: 2026

provozni faze: 29 let 2027-2055

2.6 Investiéni naklady

2.6.1 Celkovéinvestiéni naklady
Varianta S projektem

Celkové investicni néklady stavu S projektem véetné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce &. 5.
Podkladem pro jeji zpracovani byl Sbornik pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu (dale jen Sbornik). Pro ekonomické hodnoceni jsou dulezité investi¢ni ndklady ponizené o naklady
na rezervy ve stalych cenéch, které ¢ini 287 845,042 tis. K¢.

Tabulka ¢. 5
Struktura investiénich naklada v CU 2022 — varianta S projektem
Popis Naklady [tis. K¢&]
Pfipramna a projektovd dokumentace 17 920,631
Z&bhory a nadkupy pozemku 206,885,
Stawby a konstrukce (stavebni naklady) 241 236,224
Stroje a zafizeni 0,000
Technick& asistence, propagace 27 827,503
Technicky dozor 653,799

Rezerva 24 123,622

DPH 21,0% 65 469,974

Varianta Bez projektu
Ve Varianté Bez projektu jsou investi¢ni ndklady nulové.

2.6.2 Stavebni néklady
Varianta S projektem
Stavebni naklady jednotlivych skupin stavebnich objekt a provoznich souborl jsou obsahem nasledujici

tabulky.
Tabulka ¢. 6
Struktura stavebnich nékladt

Stavebni naklady
Struktura stavby [tis. K¢&]
Zabezpecovaci zafizeni 68 634
Sdélovaci zafizeni 10 041
Silnoproudé rozvody a zafizeni 5 599
Zelezniéni swsek 32723
Zelezniéni spodek 12 709
Mosty 63 401
Komunikace a zpewéné plochy 2895
Trakce 27 658
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 16 082
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfeSky 1495
Celkem 241 236
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3 Finanéni analyza

Finanéni analyza je provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potencionalniho hlavniho investora
stavby — Sprava Zeleznic, statni organizace, ktery je manazerem Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu.
Pouzita diskontni sazba pro vypocty finanénich ukazatell je 4 %.

Do finanéni analyzy vstupuji, kromé popsanych investi¢nich nakladu a zustatkové hodnoty (viz kapitola
.D.3 Zustatkova hodnota"), také dalSi penézni toky: pfijmy z poplatku za dopravni cestu, naklady na fizeni dopravy,
naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury (reinvestice) — Zeleznice, a ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nadhradni
autobusové dopravy (NAD).

3.1 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatku za dopravni cestu (dale jen DC) vlak osobni dopravy byly spocitany dle ProhlaSeni
o draze celostatni a drahach regionalnich 2022 (Pfiloha ,C*, ¢ast C). Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku
pro konkrétni vlak se vypocita podle nasledujiciho kalkulaéniho vzorce:

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku Cv = Cena za pouZiti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs + Cena
za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cek

Jelikoz realizace investice nema vliv na pocet zastaveni osobnich vlak( ani neméni zplsob pfistupu
cestujicich na nastupisté v dot¢enych stanicich, neni slozka Cpk v pfijmech uvazovana.

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs = Z&kladni cena za jednotku dopravniho vykonu Z *
Délka jizdy subvlaku L * Celkova hmotnost vlaku M * Produktovy faktor Px * Koeficient vybavenosti viaku mobilni
¢asti ETCS kercs

Z&kladni cena za jednotku dopravniho vykonu Z [K&/hrtkm] aktualné €ini (dle Prohlaseni o draze celostatni
a drahach regionalnich 2022) 0,07154 K&/hrtkm.

Délka jizdy subvlaku L [km] je pro Gc€ely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku stanovena vztazmo
k topologickym udajam dopravnich bod.

Celkova hmotnost vlaku M [t] pouzita pro vypocet ceny za pouziti drahy jizdou vlaku je souétem hmotnosti
vSech vozidel vlaku v€etné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouhlenych na celé tuny nahoru. V pfipadé
vlakd s produktovym faktorem P; — osobni doprava, tézSich nez 405 tun, se pro vypocet pouzije hodnota 405 tun.

Produktovy faktor Px je €initel, ktery zohledfuje segmentaci trhu a rozsah podpory pfisluSného segmentu.
V naSem pfipadé je uvazovan pro osobni dopravu produktovy faktor P4 roven 1,00.

Koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpecéovacim zafizenim ETCS ketcs [-] (Level
2 nebo vyssi). V naSem pfipadé nejsou hnaci vozidla ETCS vybaveny, tudiz je koeficient ketcs roven 1,00.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty jednotlivych parametrd a koeficientll pro vypocet vysledné
ceny za pouziti drahy jizdou vlaku, a to pro jednotlivé typy vlakl osobni dopravy. Pfijmy z poplatkd za DC
nakladnich vlaku se realizaci investice neméni, a proto nejsou v EH uvazovany.

Tabulka ¢. 7
Parametry pro vypoéet pfijmua z poplatku za dopravni cestu
L - rok 2026
kategorie [km] Z M Px K etcs
Maku S Bez [K&/hrtkm] [t] [1 [
projektem | projektu

osobni Os 18612 | 36604 | 0,07154 208 1,00 1,00
doprava Sp 8712 | 17134 | 0,07154 208 1,00 1,00
R 6336 | 12461 | 0,07154 402 1,00 1,00

PFijmy z poplatku jsou definovany k pfisluSnému tratovému Useku Jihlava — Jihlava mésto délky 3,3 km.
V dobé zavedené NAD neni s témito pfijmy uvazovano. Pro osobni dopravu &ini pfijmy z poplatku za DC v roce
2026 (rok realizace) ve stavu S projektem celkem 588 807 K&, ve stavu Bez projektu pak 1 157 988 K&, v roce 2027
(nasledujici rok po realizaci investice) €ini ve stavu S projektem celkem 1 790 956 K¢, ve stavu i Bez projektu pak
1 786 049 K¢.

3.2 Prijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou nedojde k diferenci v pfijmu z prodeje kapacity dopravni
cesty. Pro potfeby tohoto hodnoceni s tim nebude dale pocitano.
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3.3 Ostatni pFijmy

Prijmy z prondjmu majetku a ostatnich externich sluzeb

Realizace stavby by neméla vyrazné ovlivnit ostatni pfijmy vzhledem k tomu, Ze jeji realizaci nevzniknou
nové komeréni nebo reklamni plochy.

3.4 N&klady na fizeni dopravy

Posuzovana stavba nema vliv na néklady na fizeni dopravy. Po realizaci stavby zUstavaji naklady na fizeni
dopravy stejné, proto nejsou v EH vyc¢islovany.

3.5 N&klady na udrZzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice

Naklady na provozuschopnost za roky 2017-2020 pro tratovy usek (TU) Jihlava (v&.) — Jihlava mésto
(mimo) a TU Jihlava (v&.) — Luka nad Jihlavou (mimo) jsou popsany nize. Smérodatnou hodnotou pro ekonomické
hodnoceni je primér za uvedené obdobi. Pro hodnoceni byly vybrany pouze naklady posuzované &asti.

Ze skute¢nych nakladd pro Usek Jihlava (mimo) — Jihlava mésto (mimo) byly odecteny naklady na opravy
mostnich objektd, a to za rok 2017 ve vysi 5,1 mil. K& a nejsou uvazovany naklady na Gdrzbu objektd mostim
podobnych.

Tabulka ¢. 8 ]
Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2022 [K¢]: Usek Jihlava (mimo) —Jihlava
mésto (mimo)

Spoleéné néaklady 225 500 41 945 70 921 40 407 94 693
Mostni objekty, zdi 99 810 5 354 22 687 4 145 32999
Trat'ové hospodarstvi 355 826 62 218 180 175 141 188 184 852
-Zelezniéni svrSek 316 462 17127 115766 55 889

-zelezniéni spodek 4396 17 109 18164 30 745

-zelezniéni prejezdy 18 445 22288 0 9397

-vystroj drahy 3432 0 4056 5468

-zimni podminky 0 0 0 0

-oSetfovani porosti 13090 5695 42189 39689

Sdélovaci a zabezpeéovaci technika 29 627 47 285 84 258 27 515 47 171
-tratové zabezpecovaci zarizeni 10304 6918 63522 7702

-sdélovaci a informacni zafizeni 19323 40 367 20736 19813

-pfejezdové zabezpecdovaci zafizeni 0 0 0 0

Elektrotechnickéa zafizeni 41 215 37 088 30 695 24 622 33405
-trak ¢ni vedent 41215 37088 30695 24 622

Naklady celkem 751977 193890 388 737 237877 393 120

Hodnoty nakladd na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod pro TU
Jihlava (mimo) — Jihlava mésto (mimo) (délka celého Useku je cca 1,515 km) a prepocteny na stalou CU 2022.

Pro ZST Jihlava byla poskytnuta data z tratového tseku (TU) Jihlava (v&.) — Jihlava mésto (mimo) a TU
Jihlava (v&€.) — Luka nad Jihlavou (mimo). Po porovnani nakladi bylo zjisténo, ze az na vyjimky se naklady
z jednotlivych TU shoduji. V pfipadech, kdy neni shoda, je uvaZzovana vy3si z hodnot. V nasledujici tabulce jsou
uvedena koneéna data po této Upravé, pficemz ze skuteénych nakladd pro ZST Jihlava byly odedteny néklady
na opravy budov, a to za rok 2019 ve vySi 5,5 mil. K&, déle ve stejném roce byly odecéteny naklady na opravy
inzenyrskych siti ve vysi 8 mil. K&. V pfipadé mostnich objektl neni uvazovano s naklady na udrzbu objekt( mostim
podobnych. Odecteny byly také naklady na opravy Zelezni¢niho svrSku, a to za rok 2017 ve vysi 2,6 mil. K¢ a za rok
2020 v hodnoté 6,5 mil. KE. V pfipadé sdélovaciho zafizeni neni uvazovano s naklady na Gdrzbu informacnich
tabuli pro cestujici. V roce 2019 byly odeéteny naklady na opravy osvétleni ve vysi 5 mil. K&, naklady na opravy
silnoproudu v hodnoté 2,5 mil. KE a naklady na opravy trakéniho vedeni ve vysi 5,5 mil. KE. V roce 2020 byly
odecteny naklady na opravy silnoproudu v hodnoté 3 mil. K&.
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Tabulka ¢. 9

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2022 [K&]: ZST Jihlava

Spoleéné naklady 4372771 5179 211 5 845 903 11 786 633 6 796 130
Mostni objekty, zdi 4 644 8 343 0 5685 4 668
Pozemni stavby 2865 792 3400 051 3302 973 3533 482 3275574
-budovy souvisejici s provozov. drahy 2865 792 3019531 3049 358 3416 332

-inZenyrsk é sité 0 234873 253 615 117 150

-pristfeSky, zastreSeni nastupist 0 145 647 0 0
Tratové hospodafstvi 3073 584 4 069 896 4 385 634 4 420 725 3987 460
-Zelezniéni svrSek 2613649 2668014 3137292 3408 264

-zelezni¢ni spodek 115093 168 648 139 038 71956

-nastupisté 0 729782 646 133 568 862

-zelezniéni prejezdy 0 0 0 0

-vystroj drahy 12 306 97 861 19994 45815

-zimni podminky 297190 309 486 345 493 254 416

-oSetfovani porostd 35347 96 105 97 684 71412

Sdélovaci a zabezpeéovaci technika 3 104 386 3669 330 2972 755 3645 950 3348 105
-stani¢ni zabezpecovaci zarizeni 2152231 2670343 1981 096 2538863

-sdélovaci a informacni zafizeni 898921 926 965 952 406 995 458

-prejezdové zabezpecdovaci zafizeni 53233 72023 39253 111629
Elektrotechnicka zafizeni 3328 916 4 433 709 5 164 054 3648 658 4143 834
-osvétleni venkovnich Zel 158784 371524 211321 166 570

-silnoproud 1816 757 2322 846 2634272 2709 853

-dispecersk a ridici technika 81474 136 832 524 664 61804

-trak ¢ni napéjeci stanice 137211 165 466 134 676 222767

-trak ¢ni vedeni 1134689 1437 041 1659 121 487 665

Naklady celkem 16 750093 20 760 540 21671320 27041134 21555772

Hodnoty nakladd na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod pro ZST
Jihlava (délka stanice je cca 1,331 km) a prepocteny na stélou CU 2022.

Posuzovanou stavbou je ¢ast TU Jihlava — Jihlava mésto (0,529 km) a &ast ZST Jihlava (0,270 km).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny celkové hodnoty nakladl na provozuschopnost pro posuzovanou stavbu (pouze

stavbou dotéené zafizen).

Tabulka ¢. 10

Celkové skuteéné naklady na provozuschopnost v CU 2022 [Kg]

Spoleéné naklady 965 777 1065 275 1210635 2 405 086 1411693
Mostni objekty, zdi 24 952 1338 5672 1036 8 250
Tratové hospodafstvi 753 594 1140 239 1205 636 1171 860 1067 832
-zelezniéni svrsek 640 692 547 200 676 838 710 899 643 907
-zelezniéni spodek 24 882 40 185 34 547 25 332 31237
-nastupisté 0 433 880 384 147 338 207 289 059
-zelezniéni prejezdy 12 297 14 858 0 6 265 8 355
-vystroj drahy 3695 19 852 5472 11 203 10 055
-zimni podminky 60 286 62 781 70 085 51 610 61 190
-oSetfovani porosti 11741 21484 34 547 28 345 24 029
Sdélovaci a zabezpeéovaci technika 625 689 743 827 602 316 723 873 673 926
-staniéni zabezpecovaci zasizeni 436 591 541 692 401 875 515 021 473 795
-sdélovaci a informacni zafizeni 189 098 202 135 200 441 208 852 200 131
-pfejezdové zabezpecovaci zafizeni 0 0 0 0 0
Elektrotechnickéa zafizeni 613 107 775 662 881 654 657 230 731913
-silnoproud 368 538 471 201 534 375 549 707 480 955
-trak ¢ni vedeni 244 569 304 461 347 279 107 523 250 958
Naklady celkem 2983119 3726 342 3905913 4959 085 3893615

EXprojekt s.r.o.
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S projektem

Obdobi oprav a vy¢isleni nakladi na provozuschopnost po realizaci projektu je stanoveno dle Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb — cyklicky v dobé technické Zivotnosti
konkrétniho zafizeni — v jedné ¢tvrting, v jedné poloviné a ve tfech &tvrtindch technické Zivotnosti. Na konci
technické zivotnosti nasleduje obnova zafizeni (reinvestice). Pro stanoveni finanéni naro¢nosti reinvestice byl
pouzit Sbornik pro oceriovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti (dale jen Sbornik).

Plan oprav/reinvestic ve stavu S projektem (s ohledem na zafizeni, u kterych je feSena oprava/reinvestice
- niZe uvedené nickolejné provozy jsou uvazovany pro TU Jihlava — Jihlava mésto; NAD za vlaky kategorie R je
uvazovana v TU Jihlava — OkfiSky):

V roce 2034 — oprava zabezpec€ovaciho zafizeni (ZZ), sdélovaciho zafizeni (SZ), silnoproudého
zafizeni (elektro); ndklady: 12 160 200 K¢&; vyluka: 13 dni nickolejny provoz.

V roce 2035 — oprava Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni (TV); naklady: 6 786 040 K¢&; vyluka:
7 dni nickolejny provoz + 7 dni NAD za R.

V roce 2041 — oprava ZZ, SZ, elektra; naklady: 30 400 499 K¢; vyluka: 32 dni nickolejny provoz.

V roce 2042 — oprava mostnich objektl, pozemnich staveb (nastupist), TV; naklady: 12 003 181 Kg&;
vyluka: 13 dni nickolejny provoz.

V roce 2043 — oprava zelezni¢niho svrsku a spodku naklady: 7 515 415 K&; vyluka: 8 dni nickolejny
provoz + 8 dni NAD za R.

V roce 2048 — oprava ZZ, SZ, elektra; naklady: 18 240 299 K¢; vyluka: 19 dni nickolejny provoz.

V roce 2050 — oprava TV; naklady: 5 020 288 K¢&; vyluka: 6 dni nickolejny provoz.

V roce 2051 — oprava Zelezni¢niho svrSku a spodku naklady: 5 158 772 K¢&; vyluka: 6 dni nickolejny
provoz + 6 dni NAD za R.

V roce 2054 —reinvestice ZZ, SZ, elektra; naklady: 121 601 995 K¢&; vyluka: 125 dni nickolejny provoz.

Tabulka ¢. 11

Doporucéené mérné sazby pro opravy Zelezniénich trati z ndklad na budouci celkovou obnovu
vSech staveb a zafizeni, cyklus obnovy jednotlivych druht zafizeni

profese oprawy cyklus obnow zafizeni
1/4 cyklu [1/2 cyklu |3/4 cyklu |dréha celostatni TC6 [rok]
Zelezniéni suwSek 10% 20% 15% 32
Zelezni¢ni spodek 5% 5% 5% 64
mosty a tunely 5% 20% 5% 60
komunikace 2% 5% 3% 20
pozemni stavby 15% 30% 15% 60
trakéni vedeni 10% 25% 15% 30
napéjeni 10% 25% 15% 28
elektro 10% 25% 15% 28
zabezpecéovaci zafizeni 10% 25% 15% 28
sdélovaci zafizeni 10% 25% 15% 28

Naklady na planovanou udrzbu byly vyc&isleny na zakladé poskytnutych dat od Spravy zeleznic, s.o.,
Stavebni sprava vychod (viz za¢atek této kapitoly) a s ohledem na pfipadna nové vloZena/ruSena zafizeni oproti
stavajicimu stavu, viz tab. ¢. 12. Pro jednotlivé Useky jsou pomérem rozpocitany spolec¢né naklady. Kazdy rok je
uvazovano s nartstem planované udrzby o 0,5 %.
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Tabulka ¢. 12
Naklady na opravy a udrzbu pro stav S projektem v €ase

Stav S projektem - naklady na opravy Stav S projektem - naklady na tdrzbu
Zeleznicnt Mosty Fozermi Trakce | Zabezpecova| Sdelovaci | Sinoproud | Celkove Zeleznicnt Mosty Trakce | Zabezpecova] Saglovaci | Sinoproud | Gelkove
sviseka objekty cizaizeni |  zafizeni nékady tis. svrseka cizafizeni | zafizeni naklady tis.
Rok spodek (nastupste) Kel rok Rok spodek, Kel rok
nastupite
1 2026 0,0 0,0 0.0] 0.0] 0.0] 0.0 0,0 0,0 1 2026 1675.2] 12,9 3937 743.3 314,0 754.9) 38936}
2 2027 0,0 0,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0 0,0 2 2027 1604,7] 13,0 3957 747,0 3155 758.3) 3834,2]
3 2028 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 3 2028 1612,7] 13,1] 397,6 750,7 317,1 762,1] 3853,3]
4 2029 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 4 2029 1620,7] 13,1] 399,6 754,4 3187 765.8) 38724
5 2030 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 5 2030 1628,7] 13,2) 401,6 758,2 320,2 769.6] 3891,5]
6 2031 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 6 2031 1636,8] 13,3 4035 761,9 321,8 7734 3910,6]
7 2032 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 7 2032 1644,8] 13,3 4055 765,6 3234 777.2) 3929,8]
8 2033 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 8 2033 1652,8] 13,4 407,5 769,3 325,0 780.,9) 3 948,9)
9 2034 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 8850,8] 26254 684,0 121602 9 2034 1660,8] 135 4094 773,0 326,5 784,7) 3 968,0)
10 2035 34392 0,0) 0,0) 3346,9) 0,0) 0,0 00|  6786,0] 10 2035 1668,9) 135 4114 776,7 328,1 788.5) 3987,
11 2036 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 1 2036 1676,9) 13,6 4134 780,4 329,7 7922 40062
12 2037 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 12 2037 1684,9) 13,7 4154 784,2 331,2 796,00 40253
13 2038 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 13 2038 1692,9) 13,7 41733 787,9 332,8 799.8] 40444
14 2039 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 14 2039 1701,0) 138 41933 791,6 334,4 8036 4063,
15 2040 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 15 2040 1709,0] 138 4213 795,3 3359 8073 40827
16 2041 0,0) 0,0) 0,0) 00| 221270 65635 17100 30 400,5] 16 2041 1717,0) 13,9) 4232 799,0 337,5 8111 41018
17 2042 00| 35935 429 8367, 0,0) 0,0 0,0 12 003,2] 17 2042 1725,0) 14,0 4252 802,7 339,1 8149 41209
18 2043 75154 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 00| 75154 18 2043 17331 14,0 4272 806,5 340,7 8187  4140,0)
19 2044 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 19 2044 1741, 14,1] 4291 810,2 342,2 8224 4159,
20 2045 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 20 2045 1749, 14,2) 4311 813,9 343,8 8262 41783
21 2046 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 21 2046 1757, 14,2) 4331 817,6 3454 8300 41974
22 2047 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 22 2047 1765, 14,3 435,0 821,3 346,9 8337 42165
23 2048 0,0) 0,0) 0,0) 00| 13276,2] 39381 10260 182403 23 2048 17732 14,4 437,0 825,0 348,5 8375 4235
24 2049 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 24 2049 1781,2] 14,4 439,0 828,8 350,1 8413 42547
25 2050 0,0) 0,0) 0,0) 5020,3] 0,0) 0,0 00| 50203 25 2050 1789,2] 14.5) 440,9 832,5 351,6 8451 42738
26 2051 5158,8 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 00| 51588] 2 2051 1797,2] 14,6 442,9 836,2 353,2 8488 42929
27 2052 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 27 2052 1805,3] 14,6 4449 839,9 354,8 8526 43121
28 2053 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 28 2053 1813,3] 14,7 4468 843,6 356,3 8564 43312
29 2054 0,0) 0,0) 0,0) 00| 885081 26253,9] 6840,0] 121 602,0) 29 2054 1821,3] 14,8 4488 847,3 357,9 8602 43503
30 2055 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0 30 2055 1829,3] 14,8 4508 851,1 359,5 8639 43694
Celkem tis. K& 16 1134 3 593,5] 42,5] 16 734,3| 132 762,2f 39 380, 8 10 260,0] 218 886, 7| Celkem tis. K& 51 468,3 4164 12 667, 3] 23 915,2) 10 101,8 24 276,6] 122 845,6

Bez projektu

Aby zustala zachovana funkénost feSeného veselského zhlavi a navazujiciho tratového Useku
i pfi nerealizaci projektu, budou muset byt v pribéhu hodnoceného obdobi provedeny nize uvedené
opravy/reinvestice, které si vyzadaji vyluky v provozu zelezni¢ni dopravy.

Obdobi oprav/reinvestic a vycisleni naklad na opravy (procentni podily reinvestice diléiho zafizeni) bylo
stanoveno (stejné jako ve stavu S projektem) dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti projektd
dopravnich staveb — rozloZeni oprav v zivotnim cyklu staveb a zafizeni (v zavislosti na jejich stari). Naklady
na reinvestice byly stanoveny pomoci Sborniku pro oceriovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti
(dale jen Sbornik). Délky vyluk byly stanoveny poméroveé k profinancovanym ¢astkam a dale na zakladé zkuSenosti
zpracovatele ekonomického hodnoceni vzhledem k rozsahu oprav/reinvestic s pfihlédnutim ke skutecnosti, ze
ve stavu S projektem je zamér realizovan kompletné bez potfeby navazovani na stavajici stav, bez ¢ehoz se stav
Bez projektu neobejde.

Plan oprav/reinvestic ve stavu Bez projektu (s ohledem na zafizeni, u kterych je feSena oprava/reinvestice
— pfisluSna dopravni opatfeni jsou uvazovana stejné jako ve stavu S projektem):

-V roce 2026 — reinvestice Zeleznié¢niho svrsku TU Jihlava — Jihlava mésto, mostu v ev. km 92,705
aTV na veselském zhlavi ZST Jihlava a v TU Jihlava — Jihlava mésto; oprava rozvodi DOUO;
naklady: 109 073 122 Kg&; vyluka: 129 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2027 — oprava Uroviiovych prechodld v ZST Jihlava; néaklady: 153 379 K&; vyluka: 1 den
nickolejny provoz.

- Vroce 2028 — oprava prejezd P6234 a P6235, SZZ v ZST Jihlava, PZS piejezdu P6235, TK, MMK,
MOK, EQV a rozvodd NN; naklady: 18 861 730 K¢&; vyluka: 23 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2029 — reinvestice DOK CD-T; naklady: 13 721 255 Kg&; vyluka: 17 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2030 —reinvestice Zelezniéniho svrsku na veselském zhlavi ZST Jihlava vé. vyhybek &. 11, 12,
15 a 19; naklady: 25 525 946 K¢; vyluka: 31 dni nickolejny provoz + 31 dni NAD za R.

- Vroce 2033 — oprava nastupisté u koleje &. 5b, u koleje &. 3 a koleje &. 2, rozvodd DOUO; naklady:
473 251 K&; vyluka: 1 den nickolejny provoz.

- Vroce 2034 — oprava Zelezniéniho svrsku TU Jihlava — Jihlava mésto, Zelezniéniho spodku
na veselském zhlavi ZST Jihlava a v TU Jihlava — Jihlava mésto, TV na veselském zhlavi ZST Jihlava
a v TU Jihlava — Jihlava mésto; naklady: 6 067 571 K&; vyluka: 8 dni nickolejny provoz + 2 dny NAD
za R.

- Vroce 2035 — reinvestice GrovAovych pfechodd v ZST Jihlava, SZZ v ZST Jihlava, PZS piejezdu
P6235, TK, MMK, MOK, EQV a rozvodd NN; naklady: 124 167 153 K&; vyluka: 147 dni nickolejny
provoz.

-V roce 2036 — reinvestice prejezd(l P6234 a P6235; oprava DOK CD-T; néklady: 4 130 313 K&; vyluka:
5 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2038 — oprava Zelezniéniho svrsku na veselském zhlavi ZST Jihlava vé&. vyhybek &. 11, 12, 15
a 19; naklady: 2 678 232 K¢&; vyluka: 4 dny nickolejny provoz + 4 dny NAD za R.

- Vroce 2040 — reinvestice rozvodi DOUOQ; naklady: 2 503 499 K¢&; vyluka: 3 dny nickolejny provoz.
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- Vroce 2041 — oprava TV na veselském zhlavi ZST Jihlava a v TU Jihlava — Jihlava mésto; naklady:
7 878 398 K¢; vyluka: 10 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2042 — oprava Zelezniéniho svrsku TU Jihlava — Jihlava mésto, SZZ v ZST Jihlava, PZS
prejezdu P6235, TK, MMK, MOK, EOV a rozvodu NN; naklady: 14 406 993 K¢&; vyluka: 18 dni
nickolejny provoz.

-V roce 2043 — oprava Uroviiovych pfechod(i v ZST Jihlava, DOK CD-T; naklady: 3 927 432 Kg&; vyluka:
5 dni nickolejny provoz.

-V roce 2044 — oprava prejezdll P6234 a P6235; naklady: 260 024 K¢&; vyluka: 1 den nickolejny provoz.

- Vroce 2046 — oprava Zelezniéniho svrsku na veselském zhlavi ZST Jihlava vé. vyhybek &. 11, 12, 15
a 19, mostu v ev. km 92,705; naklady: 9 489 040 K¢&; vyluka: 12 dni nickolejny provoz + 12 dni NAD
za R.

- Vroce 2047 — oprava rozvod(i DOUO; naklady: 250 350 K&; vyluka: 1 den nickolejny provoz.

-V roce 2048 — oprava nastupisté u koleje €. 5b, u koleje €. 3 a koleje €. 2; naklady: 48 863 K&; vyluka:
1 den nickolejny provoz.

- Vroce 2049 — oprava TV na veselském zhlavi ZST Jihlava a v TU Jihlava — Jihlava mésto, SZZ v ZST
Jihlava, PZS pfejezdu P6235, TK, MMK, MOK, EQV a rozvodu NN; naklady: 35 513 195 K¢; vyluka:
42 dni nickolejny provoz.

- Vroce 2050 — reinvestice Zelezniéniho spodku na veselském zhlavi ZST Jihlava a v TU Jihlava;
oprava Zelezniéniho svrsku TU Jihlava — Jihlava mésto, DOK CD-T; naklady: 20 651 784 K¢; vyluka:
25 dni nickolejny provoz + 11 dni NAD za R.

- Vroce 2051 — oprava Uroviiovych prechodd v ZST Jihlava; naklady: 204 506 K&; vyluka: 1 den
nickolejny provoz.

- Vroce 2052 — oprava prejezdl P6234 a P6235; naklady: 520 048 K&; vyluka: 1 den nickolejny provoz.

- Vroce 2054 — oprava Zelezniéniho svrsku na veselském zhlavi ZST Jihlava vé&. vyhybek &. 11, 12, 15
a 19, rozvodd DOUO; naklady: 4 643 222 K&; vyluka: 6 dni nickolejny provoz + 6 dni NAD za R.

Naklady na planovanou udrzbu byly poskytnuty od Spravy Zeleznic, s.o., Stavebni sprava vychod (viz
zacatek této kapitoly). Pro vyc€isleni byly pouzity stanovené primérné hodnoty pro posuzovany tratovy Usek, viz
tab. €. 13. Pro jednotlivé spravy jsou pomérem rozpocitany spole¢né naklady. Kazdy rok je uvazovano s narlistem
planované udrzby o 0,5 %.

Tabulka ¢. 13
Naklady na opravy a udrzbu pro stav Bez projektu v €ase

Stav Bez projektu - naklady na opravy Stav Bez projektu - naklady na udrzbu
Zeleznicnt Mosty Fozermi Trakce | Zabezpecova| Sdelovaci | Sinoproud | Celkove Zelezncni Mosty Trakce | Zabezpecova] Saglovaci | Sinoproud | Gelkove
sviseka objekty cizaizeni |  zafizeni nékiady tis. svrseka cizafizeni | zafizeni naklady tis.
Rok spodek (Nastup&te) Kel rok Rok spodek Kel rok
1 2026 9 494,3] 72 910,9 0,0] 26 042,0 0,0] 0,0 625,9] 109 073,1f 1 2026 1675,2 12,9] 393,7] 7433 314,0 754,5| 3 893, 6
2 2027 1534 0,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 153 4] 2 2027 16836} 13,0 3957 747,0 3155 758.3) 39131
3 2028 390,0 0,0] 0,0] 0,0] 15 267,7| 2233,7] 970,4 18 861,7| 3 2028 1692,0f 13,1 397,6| 750,7| 317,1] 762,11 3 932,6f
4 2029 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 00| 137213 00| 13721,3] 4 2029 1700,3] 13,1] 399,6 754,4 3187 765,89 3952,0]
5 2030 25 525,9) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 00| 255259 5 2030 1708,7] 13,2) 401,6 758,2 320,2 769,6) 39715
6 2031 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 6 2031 1717, 13,3 4035 761,9 321,8 7734 3991,0)
7 2032 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 7 2032 1725,5) 13,3 4055 765,6 3234 7772 40104
8 2033 0,0) 0,0) 97,7] 0,0) 0,0) 0,0 3755 473,33 8 2033 17338 13,4 407,5 769,3 325,0 7809 40299
9 2034 2916,2 0,0) 0,0) 31514 0,0) 0,0 00| 6 067,6] 9 2034 1742,2] 135 4094 773,0 326,5 7847 40494
10 2035 10225 0,0) 0,0) 00| 1017843 14891,2]  6469,0 124 167,2] 10 2035 1750,6} 135 4114 776,7 328,1 7885 40688
11 2036 2600,2 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 1530,1 00|  4130,3] 1n 2036 1759,0] 13,6 4134 780,4 329,7 7922 40883
12 2037 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 12 2037 1767,3] 13,7 4154 784,2 331,2 7960 41078
13 2038 26782 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 00 2678.2] 13 2038 1775,7] 13,7 41733 787,9 332,8 7998 41272
14 2039 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 14 2039 1784, 138 4193 791,6 334,4 8036 41467
15 2040 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 25035 25035 15 2040 1792,5] 138 4213 795,3 3359 8073 41662
16 2041 0,0) 0,0) 0,0) 78784 0,0) 0,0 00| 78784 16 2041 1800,8] 13,9) 4232 799,0 337,5 8111 4185
17 2042 2092,5 0,0) 0,0) 00| 101784 1489,1 646,9) 14 407,0 17 2042 1809,2] 14,0 4252 802,7 339,1 8149 4205
18 2043 102,3 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 38252 00| 39274 18 2043 1817,6] 14,0 4272 806,5 340,7 8187 4224
19 2044 260,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 260,0) 19 2044 1826,0) 14,1] 4291 810,2 342,2 8224 42440
20 2045 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0) 20 2045 1834,3] 14,2) 4311 813,9 343,8 8262 42635
21 2046 53565 41326 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 00| 9489, 21 2046 1842,7] 14,2) 4331 817,6 3454 8300 42830
22 2047 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 250,3 250,3) 22 2047 1851, 14,3 435,0 821,3 346,9 8337 43024
23 2048 0,0) 0,0) 48,9) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 48,9) 23 2048 1859,5| 14,4 437,0 825,0 348,5 8375 43219
24 2049 0,0) 0,0) 00| 47270 254461 3722,8) 16173 355132 24 2049 1867,9) 14,4 439,0 828,8 350,1 8413 43414
25 2050 18 356, 7| 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 2295,1 0,0 20651,8] 25 2050 1876,2] 14.5) 440,9 832,5 351,6 8451 43608
26 2051 204,5 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 204,5] 2 2051 1884,6| 14,6 442,9 836,2 353,2 8488 43803
27 2052 520,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 520,0) 27 2052 1893,0] 14,6 4449 839,9 354,8 852,6] 43998
28 2053 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0 28 2053 19014 14,7 4468 843,6 356,3 856,4] 44193
29 2054 4017,3] 0,0) 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 6259 46432 29 2054 1909,7] 14,8 4488 847,3 357,9 8602 44387
30 2055 0,0 0,0 0,0) 0,0) 0,0) 0,0 0,0) 0,0 30 2055 1918, 14,8 4508 851,1 359,5 8639 44582
Celkem tis. K& 75690,7] 77 043,5| 146,6] 4179838 152676,5] 43708,5] 14 084,7] 405 149,3] Celkem tis. K& 53 899,7] 4164] 12667,3[ 239152 101018 24276,6] 1252771

Zdlvodnéni rozdilnych nakladd na UdrZzbu ve stavu S projektem a Bez projektu:

Realizaci investice dojde k Uspore naklad(i na tdrzbu Zelezni¢niho svrSku a spodku, nastupist — nahrazeni
dvojice vyhybek jednou kfizovatkovou vyhybkou (neni uvazovana zména v nékladech na Gdrzbu) a s ni spojena
Uprava veselského zhlavi vede k redukci kolejovych délek v ZST Jihlava (o cca 15,9 m), k prodlouzeni koleje v TU
Jihlava — Jihlava mésto (o cca 8,6 m) a ke zkraceni nastupnich hran (o celkem 29 m). Na zakladé vySe uvedeného
je ve stavu S projektem uvazovano s nizsimi naklady na Udrzbu nez ve stavu Bez projektu, ato pomérové dle délek
stavajicich a novych koleji a nastupni hrany.

V pfipadé ostatnich profesi zUstavaji po realizaci investice néklady na Gdrzbu stejné.

20
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava Hodnoceni ekonomické efektivnosti

3.6  Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy

V souvislosti se stavebnimi pracemi na vyhybce ¢. 11, resp. €. 12, mostnim objektu v km 92,705,
prejezdech P6234 a P6235 TU Jihlava — Jihlava mésto, a vzhledem k tomu, Ze tento dotéeny TU je jednokolejny je
v ramci investice v roce 2026 uvazovano s nepretrzitou vylukou Zelezniéniho provozu mezi ZST Jihlava a Jihlava
mésto v délce 8 mésicu (245 dni). Po toto obdobi nebude také mozné uskutecrovat jizdy vlaki osobni prepravy
ze sméru Luka nad Jihlavou s pravidelnym zastavovanim k osobnim nastupistim ZST Jihlava, s vyjimkou nastupisté
u koleje €. 2a, které je vSak svou konstrukéni délkou dostacujici pouze pro kratké osobni viaky. Pro zachovani
moznosti vjezdu a zastaveni také pro rychliky, je v rdmci investice navrzeno zfizeni do€asného nastupisté u koleje
&. 4 v ZST Jihlava.

V dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano v obdobi pinych vyluk
se zavedenim NAD za vSechny vlaky osobni dopravy v Useku Jihlava — Jihlava mésto. V téchto letech jiz neni
uvaZovano s realizaci provizorniho nastupisté u koleje &. 4 v ZST Jihlava (nejedna se o dlouhodobé vyluky), a je
tedy nutné po Cas praci na vyhybce €. 11, resp. nové kfizovatkové vyhybce, a pfilehlém Zzelezni¢nim svrsku
a spodku, zavést NAD za vlaky kategorie R v iseku Jihlava — OkFisky (bliz8i ZST Luka nad Jihlavou neni vhodna
— velmi omezena moZnost odstaveni, nutné pravidelné prestavovani mimo kolej s nastupisti z ddvodu pravidelného
kfizovani Os vlaku()

Dle zpracované dopravni technologie NAD v Useku Jihlava — Jihlava mésto ujede za jeden pracovni den
v souctu 615 km, v den pracovniho klidu pak 547,5 km. V Useku Jihlava — OkfiSky NAD za R ujede za jeden
pracovni den i den pracovniho klidu 3 080 km.

Naklady NAD jsou uvazovany ve vySi 70 K&/km. Celkové naklady NAD zavedené ve stavu S projektem
v roce 2026 v celkové vysi 10 216 500 K¢ jsou zapocéteny v celkovych investi¢nich nakladech stavby.

Naklady NAD jsou zohlednény jak v ramci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak v rAmci ekonomické
analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.
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3.7 Finanéni

Tabulka ¢. 14

analyza

Finanéni analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ilvestiéni Néklady na tdrzbu a Naklady nareinvestice - |Naklady na fizeni provozu - . Ostatni pfijmy/naklady
. opravy - zelezniénidoprava zelezniénidoprava PFijmy z poplatk & za DC NAD 5 . Diskontni | Diskontovany penéznitok
Rok néaklady* zelezniéni doprava Cevl!fove Ce,:(klose Gisty penézni tok (CF) sazba (CF)
Zustatkovéa |Bez projektu|Sprojektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem |Bez projektu|S projektem primy neacy Roéni Kumulovany Roéni Kumulovany
hodnota* CF CF 4,00% CF CF

1 2026 280 367 4519 3894 108 447 0 0 0 1158 589 5379 0 4810 171294 -166 484 -166 484 1,00 -166 484 -166 484
2 2027 7478 4066 3834 0 0 0 0 1786 1791 42 0 a7 7246 -7 199 -173 683 0,96 -6 922 -173 406
3 2028 22794 3853 0 0 0 0 1678 1791 959 0 1072 -18 941 20013 -153 670 0,92 18 503 -154 903
4 2029 3952 3872 13721 0 0 0 1708 1791 709 0 792 -13801 14 593 -139 077 0,89 12 973 -141 930
5 2030 3971 3892 25526 0 0 0 1639 1791 7976 0 8128 -25606 33734 -105 342 0,85 28 836 -113093
6 2031 3991 3911 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -80 80 -105 262 0,82 66 -113 027
7 2032 4010 3930 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -81 81 -105 181 0,79 64 -112 964
8 2033 4503 3949 0 0 0 0 1786 1791 42 0 a7 -554 601 -104 581 0,76 457 -112 507
9 2034 10117 16 128 0 0 0 0 1752 1727 765 542 198 6011 -5813 -110 394 0,73 -4248 -116 755
10 | 2035 4069 10 773 124 167 0 0 0 1070 1757 6 130 1801 5016 -117 463 122 479 12085 0,70 86 052 -30703
11 | 2036 5618 4 006 2 600 0 0 0 1766 1791 209 0 233 -4212 4 445 16 530 0,68 3003 -27 700
12 | 2037 4108 4025 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -82 82 16613 0,65 54 -27 646
13 | 2038 6805 4044 0 0 0 0 1771 1791 1029 0 1049 -2761 3810 20423 0,62 2380 -25266
14 | 2039 4147 4 064 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -83 83 20506 0,60 50 -25217
15 | 2040 4166 4083 2503 0 0 0 1776 1791 125 0 140 -2587 2727 23233 0,58 1575 -23642
16 | 2041 12 064 34 502 0 0 0 0 1742 1634 417 1334 -1025 22438 -23 464 -231 0,56 -13 029 -36 670
17 | 2042 18 612 16 124 0 0 0 0 1703 1727 751 542 233 -2488 2721 2490 0,53 1453 -35218
18 | 2043 8152 11 655 0 0 0 0 1766 1752 209 2 058 -1865 3503 -5 368 -2878 0,51 -2756 -37973
19 | 2044 4504 4159 0 0 0 0 1786 1791 42 0 a7 -345 392 -2487 0,49 193 -37780
20 | 2045 4264 4178 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -85 85 -2401 0,47 40 -37740
21 | 2046 13772 4197 0 0 0 0 1732 1791 3088 0 3146 -9575 12721 10320 0,46 5806 -31934
22 | 2047 4553 4216 0 0 0 0 1786 1791 42 0 a7 -336 383 10703 0,44 168 -31766
23 | 2048 4371 22 476 0 0 0 0 1786 1698 42 792 -839 18 105 -18 944 -8241 0,42 -799% -39 759
24 | 2049 39 855 4 255 0 0 0 0 1585 1791 1751 0 1957 -35600 37 557 29316 0,41 15238 -24521
25 | 2050 8225 9294 16 787 0 0 0 1668 1762 3414 250 3257 -15719 18 976 48 292 0,39 7403 -17 119
26 | 2051 4585 9 452 0 0 0 0 1786 1762 42 1544 -1527 4867 -6 394 41898 0,38 -2398 -19517
27 | 2052 4920 4312 0 0 0 0 1786 1791 42 0 a7 -608 654 42553 0,36 236 -19281
28 | 2053 4419 4331 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -88 88 42641 0,35 31 -19 250
29 | 2054 9082 4350 0 121 602 0 0 1762 1178 1544 5213 -4 253 116 870 -121123 -78 482 0,33 -40 392 -59 642
30 | 2055 26 729 4458 4369 0 0 0 0 1791 1791 0 0 0 -26818 26 818 -51664 0,32 8599 -51043

Cista souéasna hodnota |NPV (tis. K&) | -51042,925

Vnitfni vynosové procent{FIRR - Prijmy z poplatku za dopravni cestu byly spo¢itany dle ProhlaSeni o dréze celostétni a drah&ch regionélnich 2022 (Priloha ,C*, ¢ast C) pro dany Usek.

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypogitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.
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4 Ekonomicka analyza
V ekonomické analyze pfistupuji do bilanci celospole¢enské Gc€inky. Pouzita diskontni sazba pro vypocty
ekonomickych ukazatell je 5 %. V hodnoceném pfipadé jde o nasledujici polozky:

1. Investiéni naklady
2. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3. Zustatkova hodnota majetku pofizeného investici

Penézni toky pro ekonomickou analyzu Ize vyjadrit stejné jako ve finanéni analyze diferenénim zptisobem,
pouze je tfeba provést fiskalni Gpravy.

4.1 Fiskélni apravy

Fiskalnimi Gpravami se rozumi Gpravy kapitalovych nakladu (viz finanéni analyza) na ekonomické naklady.
Upravy se pouZivaji z ddvodu odstranéni dani a poplatkii z dalSich vypoétd. Tuto fiskalni Gpravu nazyvame
konverznim faktorem. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich nakladu, provoznich nékladl infrastruktury
(provozuschopnost — opravy a Udrzba, reinvestice), provoznich naklada infrastruktury (provozovani — Fizeni
dopravy), provoznich nakladG Zelezni¢nich vozidel. Pro tuto stavbu byly pouzity obecné doporu¢ené hodnoty
konverznich faktord: pro investiéni naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) 0,801, provozni naklady (Zelezni¢ni
infrastruktura) — reinvestice 0,856, provozni naklady vlakd — 0,812, provozni néklady (silniéni infrastruktura) —
opravy a udrzba 0,791.

4.2 Prinosy z Uspory €asu

Jak jiz bylo v pfedeslych kapitolach uvedeno, bude zamér realizovan v roce 2026 za pIné vyluky TU Jihlava
— Jihlava mésto v délce 8 mésicu (245 dni).

V dalSich letech stavu S projektem je uvazovano s opravami/reinvesticemi jednotlivych zafizeni dle
Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb, pficemz ty si vyzadaji plné
vyluky TU Jihlava — Jihlava mésto, tedy zavedeni NAD za veSkerou osobni dopravu v tomto TU. Navic je nutno
zavést také NAD za vlaky kategorie R v Useku Jihlava — OkFiSky (vice viz kapitola ,.3.6 Ostatni prijmy/naklady —
zavedeni ndhradni autobusové dopravy*).

V pFipadé oprav/reinvestice jednotlivych zafizeni ve stavu Bez projektu je stejné jako ve stavu S projektem
uvazovano s jejich rozlozenim v zivotnim cyklu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekts dopravnich staveb. Tyto opravy/reinvestice si také vyZzadaji piné vyluky TU Jihlava — Jihlava mésto, tedy
zavedeni NAD za veskerou osobni dopravu v tomto TU. Stejné jako v pfipadé oprav/reinvestic stavu S projektem
je nutné v nékterych pfipadech zavést NAD za vlaky kategorie R v Useku Jihlava — OkFisSky.

Veselské zhlavi ZST Jihlava je geometricky navrZzeno na rychlost 40 km/h, av3ak z diivodu nevyhovujiciho
stavu vyhybky €. 11 byla ve vétvi ve sméru na Veseli nad Luznici snizena rychlost prajezdu vyhybkou Ze 40 km/h
na 30 km/h. Navazuijici trat smér Veseli nad Luznici je vedena po viaduktu v oblouku R =200 m, D = 32 mm, kde
je rovnéz omezena rychlost na 30 km/h. Po stavbé dojde k odstranéni propadu rychlosti na veselském zhlavi
a zahlavi ZST Jihlava, ba dokonce bude zhlavi rekonstruovano pro rychlost 50 km/h do v3ech koleji. Déle dojde
diky zvySeni prevySeni také ke zvySeni rychlosti v oblouku na V / V130 = 50 / 55 km/h.

VySe uvedené s sebou nese ¢asové Uspory/ztraty cestujicich.

Casové Uspory/ztraty nakladni dopravy nejsou uvazovany.

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD

Zpusob zavedeni NAD je uveden v kapitole ,,3.6 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni nadhradni autobusové
dopravy“. NAD bude vedena jednak v Useku Jihlava — Jihlava mésto a v nékterych pfipadech také v Useku Jihlava
— Ok¥isky (pouze za vlaky kategorie R).

NAD za dalkovou i mistni dopravu v TU Jihlava — Jihlava mésto bude vedena v Gseku Jihlava — Jihlava
mésto (bez mezizastavek) ajeji zavedeni si vyZzada cca 2-minutovy narust ¢asu (cestovni doba NAD: 5 min;
cestovni doba vlakem: 3 min).

NAD za dalkovou dopravu kategorie R v TU Jihlava — Okfisky bude vedena v Gseku Jihlava — OkFisky (bez
mezizastavek) a jeji zavedeni si vyzada cca 15-minutovy néarlist ¢asu (cestovni doba NAD: 41 min; cestovni doba
vlakem: 26 min).

V nasledujicich letech je uvazovano s postupnym nardstem poctu cestujicich podle Metodiky
pro zpracovani prfepravnich progndz investi¢nich staveb malého rozsahu (viz kapitola ,2.4 Dopravni a pfepravni
vykony").

Vy¢isleni cestovni doby NAD bylo stanoveno dle dopravni technologie.
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Abychom mohli ocenit hodnotu uspofenych osobovych hodin je tfeba definovat hodnotu ¢asu. Rozdéleni
na jednotlivé typy jizd, spole¢né s jejich finanénim ocenénim jsou prevzaty z Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb a jsou prepocitany na cenovou Urovern roku 2022. Je
uvazovano s pomérem 90 % nepracovnich cest a 10 % pracovnich cest.

Tabulka ¢. 15
Propoéet hodnoty €asu dle jednotlivych typt cest

Mérny Mérny Podil na Mérny
Polozka naklad naklad celkovém naklad
[Ké/pshod] [Ké/’oshod] vysledku [%] [Ké{oshod]
(CU2017) (CU2022) (CU2022)

Pracowni ¢as 600,34 755,87 10% 75,59
Kratka dojizdka 233,92 292,71 45% 131,72
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 245,36 45% 110,41
| Hodnota uspofené osobohodiny vmistnidoprave | a17.72)
Pracowni ¢as 600,34 755,87 10% 75,59
Dlouha dojizdka 300,23 375,68 45% 169,06
Ostatni - dlouh& vzdalenost 251,41 314,59 45% 141,57,

Mérny naklad na osobohodinu roste po dobu hodnoceni v navaznosti na rast HDP na hlavu s pfisluSnou
elasticitou, kterd mé pro jednotlivé vstupy nasledujici hodnoty:

Osobni doprava (pracovni ¢as) — 0,5
Osobni doprava (nepracovni ¢as) — 0,4

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni NAD je obsahem tabulky €. 16.

Tabulka ¢. 16
Casova uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD
ROK Casova Casova Casova Casova Réstovy Réstovy Hodnota Hodnota Hodnota Hodnota
Uspora/ztrata| Uspora/ztrata |Uspora/ztrata|Uspora/ztratal koeficient koeficient mistni dalkové Uspory €asu | Uspory &asu
TU Jihlava - TU Jihlava - regionalni déalkové hodnoty éasu | hodnoty éasu dopravy dopravy mistni dalkové
Jihlava mésto Ok¥isky dopravy dopravy | (pracovni &as) | (nepracovni dopravy dopravy
s projektem | sprojektem | sprojektem | sprojektem ¢as) (NAD) (NAD)
CELKEM CELKEM
[oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [-1 [1 [K&/oshod] [K&/oshod] [tis. K&] [tis. K&]
2026 6 001 0 3000 3000 1,040 1,032 328,35 399,01 985 1197
2027 47 0 23 23 1,050 1,040 331,07 402,27 8 9
2028 1087 0 544 544 1,060 1,048 333,80 405,57 181 220
2029 810 0 405 405 1,070 1,056 336,56 408,89 136 166
2030 1488 7 479 744 8223 1,081 1,064 339,35 412,23 252 3390
2031 0 0 0 0 1,091 1,072 342,15 415,61 0 0
2032 0 0 0 0 1,102 1,081 344,98 419,01 0 0
2033 49 0 24 24 1,113 1,089 347,84 422,44 8 10
2034 -245 492 -122 370 1,123 1,098 350,71 425,90 -43 158
2035 6 885 -1731 3442 1712 1,134 1,106 353,61 429,39 1217 735
2036 247 0 123 123 1,145 1,115 356,54 432,90 44 53
2037 0 0 0 0 1,157 1,124 359,49 436,45 0 0
2038 199 1002 100 1101 1,168 1,132 362,46 440,02 36 485
2039 0 0 0 0 1,179 1,141 365,46 443,63 0 0
2040 151 0 75 75 1,191 1,150 368,49 447,26 28 34
2041 -1109 0 -554 -554 1,202 1,159 371,54 450,93 -206 -250
2042 253 0 127 127 1,214 1,168 374,61 454,62 47 58
2043 -152 -2 043 -76 -2 119 1,226 1,177 377,71 458,35 -29 -971
2044 51 0 26 26 1,238 1,186 380,84 462,10 10 12
2045 0 0 0 0 1,250 1,196 383,99 465,89 0 0
2046 617 3101 308 3409 1,262 1,205 387,17 469,71 119 1601
2047 52 0 26 26 1,275 1,214 390,38 473,56 10 12
2048 932 0 -466 -466 1,287 1,224 393,61 477,44 -183 223
2049 2184 0 1092 1092 1,299 1,233 396,87 481,35 433 526
2050 992 2 886 496 3382 1,312 1,243 400,16 485,30 198 1641
2051 -262 -1 580 131 1711 1,325 1,253 403,47 489,28 53 -837
2052 53 0 26 26 1,338 1,262 406,82 493,29 11 13
2053 0 0 0 0 1,351 1,272 410,19 497,33 0 0
2054 -6 305 1598 -3153 -1554 1,364 1,282 413,58 501,41 -1 304 =779
2055 0 0 0 0 1,377 1,292 417,01 505,52 0 0
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Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Realizace pfedmétné investice umoZzni odstranéni propadu rychlosti, resp. zvySeni tratové rychlosti (vice viz
zacatek této kapitoly) v TU Jihlava — Jihlava mésto.

Na zakladé dopravnim technologem zpracované simulace byly ziskany nasledujici ¢asové Gspory vlivem zvySeni
rychlosti, a to pro mistni a dalkovou dopravu.

Mistni doprava (Os): nyni cestovni doba (pramér z vypoctenych ¢astli v jednom a druhém sméru) - (3,21+2,59)/2 =

2,9 min, v novém stavu (2,42+2,31)/2 = 2,365 min, tj. asova Uspora 0,535 min/viak.

Dalkova doprava (R): nyni cestovni doba (3,24+3,07)/2 = 3,155 min, v novém stavu (2,43+2,34)/2 = 2,385 min, {j.
Gasova uspora 0,77 min/vlak.

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zvySeni rychlosti je obsahem tabulky &. 17.

Tabulka ¢. 17
Casova Uspora/ztrata vlivem zvySeni rychlosti
ROK Casova Uspora|€asova Uspora| Casova Gispora| Casova tsporal  Hodnota Hodnota Hodnota Hodnota
vlivem vlivem vlivem vlivem mistni dalkové Uspory &su | Uspory &asu
zvySeni zvySeni zvySeni zvySeni dopravy dopravy regionaln{ dalkové
rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti dopravy dopravy
regionaln{ délkové (regionalni (dalkova (zvySeni (zvySeni
dopravy dopravy doprava) doprava) rychlosti) rychlosti)
s projektem | s projektem
[min] [min] [oshod] [oshod] [K&/oshod] | [K&/oshod] [tis. Kg] [tis. K&
2026 0 0 328,35 399,01 0 0
2027 0,535 0,770 2289 3295 331,07 402,27 758 1325
2028 0,535 0,770 2307 3321 333,80 405,57 770 1347
2029 0,535 0,770 2326 3347 336,56 408,89 783 1369
2030 0,535 0,770 2343 3372 339,35 412,23 795 1390
2031 0,535 0,770 2 355 3389 342,15 415,61 806 1408
2032 0,535 0,770 2 366 3 406 344,98 419,01 816 1427
2033 0,535 0,770 2378 3423 347,84 422,44 827 1446
2034 0,535 0,770 2390 3440 350,71 425,90 838 1465
2035 0,535 0,770 2401 3455 353,61 429,39 849 1484
2036 0,535 0,770 2411 3470 356,54 432,90 860 1502
2037 0,535 0,770 2421 3485 359,49 436,45 870 1521
2038 0,535 0,770 2432 3500 362,46 440,02 881 1540
2039 0,535 0,770 2442 3515 365,46 443,63 892 1559
2040 0,535 0,770 2451 3528 368,49 447,26 903 1578
2041 0,535 0,770 2461 3542 371,54 450,93 914 1597
2042 0,535 0,770 2471 3 556 374,61 454,62 925 1617
2043 0,535 0,770 2480 3570 377,71 458,35 937 1636
2044 0,535 0,770 2490 3584 380,84 462,10 948 1656
2045 0,535 0,770 2500 3597 383,99 465,89 960 1676
2046 0,535 0,770 2509 3611 387,17 469,71 972 1696
2047 0,535 0,770 2519 3625 390,38 473,56 983 1717
2048 0,535 0,770 2529 3639 393,61 477,44 995 1738
2049 0,535 0,770 2538 3653 396,87 481,35 1007 1758
2050 0,535 0,770 2548 3667 400,16 485,30 1020 1780
2051 0,535 0,770 2558 3681 403,47 489,28 1032 1801
2052 0,535 0,770 2567 3 695 406,82 493,29 1044 1823
2053 0,535 0,770 2577 3709 410,19 497,33 1057 1845
2054 0,535 0,770 2587 3723 413,58 501,41 1070 1867
2055 0,535 0,770 2 596 3737 417,01 505,52 1083 1889
4.3 Néklady na provoz vlakt

4.3.1

Osobni doprava

Naklady na provoz osobnich vlakll byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznic¢nich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), dale jen Priloha ¢. 6 Metodiky.

EXprojekt s.r.o.
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Z&kladni provozni naklady se skladaji ze dvou slozek — Casové a drahové, pficemZz do vypoctu
ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout obé slozky soucasné. Zakladni provozni naklady (ZPN) se vypoctou:

ZPN [K¢] = cestovni doba vlaku [vlhod] * sazba ¢asové slozky [K&/vihod] + ujeta drédha vlaku [vlkm] * sazba
drahové slozky [K&/vIkm]

Po realizace investice (od roku 2027) je uvazovano s odstranénim propadu rychlosti, resp. se zvySenim
rychlosti na viaduktu a navazujicim veselském zhlavi a zahlavi ZST Jihlava, tzn. cestovni doba vlaku ve stavu
S projektem a Bez projektu se od tohoto roku lisi (vypodet viz ,4.2 PfAinosy z Gspory &asu®) — tyka se pouze TU
Jihlava — Jihlava mésto. Ujeta draha vlaku je ve stavu S projektem i Bez projektu stejna. Sazby ¢asové a drahové
slozky pro jednotlivé typy vozidel osobni dopravy byly stanoveny pomoci vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel
a jsou uvedeny v tabulce €. 18 (ceny za drahové slozky jsou tvorfeny pfedevsim naklady na energii, které jsou
v Pfiloze é. 6 Metodiky uvazovany v CU 2017 — v tabulce &. 18 jsou tyto sazby prepoéteny pro CU 2022; ceny
za ¢asoveé slozky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v Pfiloze ¢. 6 Metodiky je uvazovano s praméry hrubé mésiéni
mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady vozidel a naklady na jejich Gdrzbu a opravy (oboji
dle Pfilohy & 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednoduseni je uvaZovano, e ceny za &asové slozky ziskané
v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pfiem? v tabulce &. 18 jsou tyto sazby pFepoéteny pro CU 2022).

Tabulka ¢. 18

Zakladni provozni néklady pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava
Zakladni provozni naklady Os sp R
Naklady na pofizeni vozidel [K&/Mhod] 1141,6 1141,6 3120,2
Néklady na udrZzbu a opravy vozidel [KEMhod] 1027,4 1027,4 2123,3
Naklady na energii [K&Mkm] 76,2 64,5 34,6
Naklady na mzdy [K&/Mhod] 909,0 909,0 909,0
Naklady na spravu a rezii 75% z mezd [KE/Mhod] 681,7 681,7 681,7
Zakladni provozni naklady - ¢asova slozka (CU 2017) [KE/Mhod] 3759,63 3759,63 6834,21
Zakladni provozni naklady - éasova slozka (CU 2022)  |[K&/Mhod] 4586,38 4 586,38 8 337,08
Zakladni provozni naklady - drahova slozka (CU 2017) [KE/Mkm] 76,25 64,52 34,59
Zakladni provozni naklady - drahova slozka (CU 2022) | [K&/ivkm] 93,02 78,71 42,20

V dobé zavedeni NAD nejsou odecitany provozni naklady vlakd osobni dopravy, jelikoz tyto
usporyl/vicenaklady jsou zahrnuty jiz v primérné sazbé 70 K&/km (ndklady na zavedeni NAD).

4.3.2 Nakladni doprava

Provozni naklady vlak( nakladni dopravy se budou liSit v dobé zavedeni vyluk v mezistaniénim Gseku
Jihlava — Jihlava mésto, jelikoz obsluha manipulaénich mist v dotéenych stanicich bude mozna nahradnim
trasovanim odklonem mimo dotéeny Usek. Volba odklonné trasy je vSak na jednotlivych dopravcich, a proto nelze
pro Ucely EH jednoduSe stanovit. Nicméné |ze predpokladat, Ze provozni nédklady nakladnich vlaka by nebyly
v tomto pfipadé vyznamnou proménnou, proto nejsou v EH uvazovany.

4.4  Provozninaklady infrastruktury —silniéni doprava

V dobé zavedeni NAD ve stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano také s provoznimi naklady
infrastruktury — silnic. Pro stanoveni téchto provoznich nakladd infrastruktury jsou pouzity zjednoduSené sazby
vztazené k poctu vozokilometrd. V pfipadé NAD — BUS tato sazba ¢€ini 175,32 KE&/1000 vozkm (naklady na béznou
adrzbu a opravy pro CU 2017). Pro CU 2022 tato sazba &ini 213,87 K&/1000 vozkm.

4.5 Ostatni pfijmy/nédklady — zavedeni ndhradni autobusové dopravy

Zpusob vypoctu nakladl za zavedeni NAD je uveden v kapitole ,3.6 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni
nahradni autobusové dopravy“. Tyto naklady jsou zohlednény jak v rdmci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak
v ramci ekonomické analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.
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4.6 Ostatni pfijmy/néklady — zvySeni zabezpec€eni Zelezniéniho prejezdu

Vramci zaméru dojde ke zvySeni stupné zabezpeleni stavajiciho zelezni¢niho prejezdu P6235
v km 92,778. Ve stavajicim stavu je vybaven PZS bez zavor. Po investici bude vybaven PZS s celymi zavorami.
Prejezd se nachazi na celostatni trati.

PFinos ze zvySeni stupné zabezpeceni tohoto prejezdu (od roku 2027) byl vypocten na zakladé Pokynu
feditele Odboru pfipravy staveb &j. 11742/2019-SZDC-GR-06 ze dne 12. 3. 2019. Dle uvedeného Pokynu je
uvazovano na jeden prejezd se zavorami s primeérnymi roénimi monetizovanymi naklady Gmrti a zranéni ve vysi
82 976,04 K& pro CU 2018 (pro CU 2022 tato sazba &ini 101 304,14 K&) a primé&rnymi roénimi monetizovanymi
hmotnymi $kodami ve vy3i 40 437,10 K& pro CU 2018 (pro CU 2022 tato sazba &ini 49 369,02 K&), na jeden prejezd
bez z&vor pak s pramérnymi roénimi monetizovanymi naklady umrti a zranéni ve vysi 242 551,84 K& pro CU 2018
(pro CU 2022 tato sazba &ini 296 127,72 K&) a pramérnymi roénimi monetizovanymi hmotnymi $kodami ve vysi
20 677,01 K& pro CU 2018 (pro CU 2022 tato sazba &ini 25 244,24 K&). V prab&hu posuzovaného obdobi se pogita
s narlistem tohoto pfinosu.

4.7 Externality

V tomto hodnoceni je uvazovano se znecisténim zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plynua
pfi zavedené NAD. Dale je také uvazovano s externalitami hluku a nehodovosti.

4.7.1 Znecisténi zivotniho prostfedi a néklady z emisi sklenikovych plynt

Sledovanymi znecistujicimi latkami v ekonomické analyze jsou NOy jako prekurzory ozénu a nitratll, SO,
jako prekurzory sulfatd, a pevné castice PMys resp. PMig, které zplsobuji respiraéni a kardiovaskularni
onemocnéni. Déle jsou sledovany emise sklenikovych plynd CO,. Emisni faktory sledovanych polutantd silniéni
osobni dopravy (BUS) a Zelezniéni dopravy (elektricka trakce, dieselova trakce — osobni dopravy), a dale
jednotkové naklady polutantt v dopraveé jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka ¢. 19
Emisni faktory sledovanych polutant

o emisni faktor (polutant) )
doprawni méd jednotka
CO, NO, S0, PMy,s PMyo

Z;gl)%r:]lodor)rava BUS - dalkow | 783,0000 4,7790 0,0510 0,0980 0,9420 | [givozokm]
zeleznicni doprava DIESEL 1848,0000 | 0,2060 0,0020 0,3370 1,9870 [g/vikm]
(osobni) regiondlni
Zeleznicni doprava ELEKTRICKA | 6915,0000 | 0,0430 0,0000 0,0800 0,4690 [g/Mkm]
(osobni) délkova
Tabulka ¢. 20

Jednotkové néklady sledovanych polutant v dopraveé

3 ; jednotkowvé naklady polutant( )
charakter zastavby Cu jednotka
CO;, NO, S0, PMys PMio
predmésti 2017 \iz nize 504 724 451145 | 2187533 | 875725 -
(300 obywkm2) 2022 \iz nize 643 243 574959 | 2787890 | 1116063

Na zakladé doporuceni formulovaného v materidlu Technické pokyny k provéfovani infrastruktury z hlediska
klimatického dopadu v obdobi 2021-2027 z roku 2021 jsou od roku 2022 v¢etné pro vSechny dalSi roky uvazovany
jednotkové naklady vyplyvajici ze stinovych cen uhliku zvefejnénych EIB jako nejlepSi dostupny odhad nakladi
na splnéni cile omezeni narlstu teploty stanovené vtzv. Pafizské dohodé. Hodnoty stinovych cen uhliku
pro jednotlivé roky jsou uvedeny v nasledujici tabulce (v&. pfepodtu na CU 2022). Po roce 2050 je v dalich letech
(jak je naznaceno v nasledujici tabulce) doporu¢eno pouzit konstantni hodnotu stanovenou pro rok 2050.
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Tabulka ¢. 21
Jednotkové néklady emisi CO2 po roce 2022
2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
co |CU 2017 [KeN] 4994 5 460 5927 6 393 6 860 7 628 8 396 9 165 9 933 10 701
2 |CU 2022 [Ke/] 6 365 6 958 7 554 8 148 8 743 9721 10 700 11 680 12 659 13 638
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
co |CU 2017 [KeNM] 11 442 12 183 12 924 13 665 14 405 15 146 15 887 16 628 17 369 18 110
2 |CU 2022 [Ke/] 14 582 15 527 16 471 17 415 18 358 19 303 20 247 21191 22 136 23 080
2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
co |CU 2017 [Ke] 18 878 19 646 20 414 21183 21 951 21 951 21 951 21 951 21 951 21 951
2 |CU 2022 [Kel] 24 059 25038 26 017 26 997 27 975 27 975 27 975 27 975 27 975 27 975

* Pozn. VySe uvedené hodnoty ocenéni CO?2 jiz nejsou dale navySovany v ¢ase podle ristu redlného HDP na obyvatele s elasticitou 0,7. Toto
navySeni je jiz zahrnuto v ndkladech jednotlivych let uvedenych v tabulce.

4.7.2 Hluk

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené jednotkové externi naklady hluku. Tyto hodnoty
dle jednotlivych médu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 22
ZjednodusSené jednotkové externi naklady hluku

; HLUK - osobni doprava - dopramni méd )
cu - P jednotka
BUS Zelezni¢ni
2017 51,0 39,0 .
[KE/1000 oskm]
2022 65,0 49,7
4.7.3 Nehodovost

Pro vypocet téchto externalit jsou vyuzity zjednoduSené primérné hodnoty. Tyto hodnoty dle jednotlivych
modU jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 23

Zjednodus$ené jednotkové externi naklady nehod

. NEHODOVOST - osobni doprava - dopravni méd )
CuU — — jednotka
BUS Zeleznicni
2017 396,0 19,0 .
[KE/1000 oskm]
2022 504,7 24,2

V prib&hu posuzovaného obdobi se pogita s narGistem mérnych hodnot externalit. Uspory externalit

(znedisténi zivotniho prostfedi, naklady z emisi sklenikovych plynu, hluk, nehodovost) v jednotlivych letech jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Externality ndkladni dopravy nejsou vyc¢islovany, jelikoz v tomto pfipadé neni rozdil
mezi stavem S projektem a Bez projektu.

Tabulka ¢. 24
Uspory externalit v jednotlivych letech
uspory externalit 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
7P + EMISE silni¢ni osobni doprava (BUS) -667 406 6 069 146 847 113 913 1342 380 0 0 8 510 48 110 986 952
Zelezni¢ni osobni doprava 676 994 -6 314 -156 252 -123 624 -240 300 0 0 -10 097 54 393 -1 632 467
HLUK silni¢ni osobni doprava (BUS) -4 742 41 966 724 8 255 0 0 45 243 4794
Zelezni¢ni osobni doprava 1707 -15 -348 -261 -482 0 0 -16 82 -2 328
silni¢ni osobni doprava (BUS) -36 818 322 7 501 5620 64 095 0 0 349 1889 37 225
NEHODOVOST Zelezni¢ni osobni doprava 832 -7 -169 -127 -235 0 0 -8 40 -1134
uspory externalit 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045
5P + EMISE silni¢ni osobni doprava (BUS) 49 955 0 270 493 0 35 790 -273 162 64 518 594 064 13 880 0
Zelezni¢ni osobni doprava 62 078 0 -55 705 0 -46 309 356 233 84 743 53 115 18 461 0
HLUK silni¢ni osobni doprava (BUS) 234 0 1187 0 148 -1 102 254 2 283 52 0
Zelezni¢ni osobni doprava -84 0 -69 0 -53 397 -91 56 -19 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 1817 0 9218 0 1151 -8 558 1971 17 730 405 0
NEHODOVOST —— =
Zelezni¢ni osobni doprava -41 0 -34 0 -26 193 -45 27 -9 0
uspory externalit 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055
7P + EMISE silni¢ni osobni doprava (BUS) 1101 343 15 381 -285 981 688 639 1282604 | -610 828 17 011 0 -1 506 147 0
Zelezni¢ni osobni doprava -240 025 20 786 388 270 -938 957 -439 677 115 783 23 173 0 2 761 427 0
HLUK silni¢ni osobni doprava (BUS) 3969 54 -991 2 345 4294 -2 067 58 0 -5 257 0
Zelezni¢ni osobni doprava -232 -20 357 -844 -387 103 -21 0 2 560 0
silni¢ni osobni doprava (BUS) 30821 422 -7 699 18 209 33343 -16 046 452 0 -40 818 0
NEHODOVOST Zelezni¢ni osobni doprava -113 -10 174 -411 -189 50 -10 0 1247 0
S jinymi externimi naklady zde uvazovano neni.
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4.8 Ekonomické analyza
Tabulka ¢. 25
Ekonomické analyza — penézni toky v tis. Ké
Ivestiéni Naklady na ) Naklady na | . Nékvlvady na | ; Ostatni Diskontni | Diskontovany penéznitok
naklady | adrzbua | NéKladyna fizeni | USPOTa"PNl  béZnou - Usporacasu-| - goiani | prjmymaklady | Gisty pengznitok €A | Tonepn (R
Rok Zustatkova opravy - I'evanESt.I'CE, ) provozu - viaka g udrzbu a zeleznlc,nl prijmy/néaklady zvySeni Externality Cevl!fove Roéni Kumulovanyj sazba Roéni Kumulovany
Zelezniéni . zelezniéni zeleziéni osobni OPFE}Yy: osobni NAD zabezpeéeni primy
. infrastruktura doprava silniéni doprava o
hodnota* infrastruktura doprava infrastruktura prejezdu CF CF 5,00% CF CF
1 2026 224 574 498 92 831 0 0 -12 2182 4309 0 -29 99 778 -124 796 -124 796 1,00 -124 796 -124 796
2 2027 5990 185 0 0 1344 0 2100 33 183 0 3845 -2 145 -126 941 0,95 -2 043 -126 838
3 2028 15 058 0 0 1344 2 2519 768 185 -1 19 875 19 875 -107 066 0,91 18 027 -108 811
4 | 2029 63 11 745 0 1344 2 2453 568 188 -4 16 359 16 359 -90 706 0,86 14 132 -94 680
5 2030 64 21 850 0 1344 19 5827 6 389 190 1174 36 857 36 857 -53 850 0,82 30322 -64 358
6 2031 64 0 0 1344 0 2214 0 193 0 3814 3814 -50 035 0,78 2989 -61 369
7 2032 64 0 0 1344 0 2243 0 195 0 3847 3847 -46 189 0,75 2871 -58 498
8 2033 441 0 0 1344 0 2292 33 198 -1 4307 4307 -41 882 0,71 3061 -55 438
9 2034 -4 779 0 0 1344 1 2418 178 201 105 -533 -533 -42 415 0,68 -361] -55 798
10| 2035 -5 330 106 287 0 1344 10 4285 3467 204 -607 109 660 109 660 67 246 0,64 70 688 14 890
11| 2036 1282 2226 0 1344 1 2459 167 206 -10 7674 7674 74 920 0,61 4711 19 601
12| 2037 66 0 0 1344 0 2392 0 209 0 4010 4010 78 930 0,58 2345 21946
13| 2038 2195 0 0 1344 2 2942 824 212 225 7745 7745 86 675 0,56 4313 26 258
14| 2039 66 0 0 1344 0 2452 0 215 0 4076 4076 90 751 0,53 2162 28 420
15| 2040 66 2143 0 1344 0 2543 100 218 -9 6 405 6 405 97 156 0,51 3235 31655
16| 2041 -17 838 0 0 1344 -2 2055 -735 221 74 -14 882 -14 882 82274 0,48 -7 158 24 497
17| 2042 1978 0 0 1344 1 2647 167 224 -18 6342 6342 88 616 0,46 2905 27 402
18| 2043 -2785 0 0 1344 -4 1573 -1482 227 -561 -1689 -1689 86 927 0,44 -737] 26 665
19| 2044 274 0 0 1344 0 2626 33 230 -4 4503 4503 91 430 0,42 1871 28 536
20| 2045 68 0 0 1344 0 2636 0 233 0 4280 4280 95 710 0,40 1 694 30 230
21| 2046 7612 0 0 1344 7 4389 2473 236 896 16 957 16 957 112 667 0,38 6391 36 621
22| 2047 267 0 0 1344 0 2722 33 240 -5 4602 4602 117 269 0,36 1652 38272
23| 2048 -14 394 0 0 1344 -2 2327 -601 243 94 -10 989 -10 989 106 280 0,34 -3 757 34516
24| 2049 28 302 0 0 1344 4 3725 1403 246 -231 34793 34793 141072 0,33 11 327 45 843
25| 2050 -850 14 370 0 1344 8 4639 2534 250 880 23174 23174 164 246 0,31 7 186 53029
26| 2051 -3 869 0 0 1344 -4 1943 -1203 253 -513 -2 050 -2050 162 197 0,30 -605| 52 424
27| 2052 483 0 0 1344 0 2891 33 256 -6 5002 5002 167 199 0,28 1 407 53830
28| 2053 70 0 0 1344 0 2902 0 260 0 4575 4575 171774 0,27 1 225 55 056
29| 2054 3762 -104 091 0 1344 -9 853 -2939 263 1213 -99 604 -99 604 72 170 0,26 -25 408 29 647
30| 2055 -53 273 71 0 0 1344 0 2972 0 267 0 4653 57 926 130 096 0,24 14 073 43720
Cista souéasnahodnota |NPV (tis. K&) 43 720,330 Konverznifaktory:  Investiéni naklady 0,801 Rizeni dopravy 0,601
Vnitinivynosové procentdEIRR 9,270% Opravy a Gdrzba (Zeleznice) 0,795 PN vlaka 0,812
Pomér pFinosa a néklada |BCR 1,190 Reinvestice 0,856 Opravy a Udrzba (silnice) 0,791
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5 Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka ¢. 26
Cista sougasna hodnota NPV (tis.K&) -51 042,93 43 720,33
Vnitfni wnosové procento IRR - 9,27%
Pomeér pfinosu a nakladl BCR - 1,190

5.2 Sumarizace vysledk

Tabulka ¢. 27
Ekonomicka analyza (CZK tis. K€)

Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora 160 512,946
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 25,262
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 38 966,823
Celkem Uspory z cestownich dob 82 219,337
Celkem externality 2 660,406
Ostatni pfinosy 23 001,964
Celkové pfijmy 307 386,737
Celkem investi¢ni naklady bez rezerwy 230 563,879
Zlstatkova hodnota (zapornd) -53 272,919
Celkové naklady 177 290,959
Cash Flow 130 095,778
Diskontni sazba 5,00%

5.3 Zustatkova hodnota

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Zustatkova hodnota stavby odrazejici zbytkovy potencidl hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomickéa

Zivotnost jeSté neni zcela vyCerpana, je uvedena nize.

Tabulka ¢. 28
Zastatkova hodnota vyé€islena pro FA

2.3. a |Vypoéet zUstatkové hodnoty pro FA

Celkov azivotnost investice 39
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 10
PrOmérny nakladovy penézni tok (nediskontov any) 3295 456
ZUSTATKOVA HODNOTA 26729 097
Tabulka ¢. 29
Zastatkova hodnota vyéislena pro EA
2.3. b |V)’/poéet zUstatkové hodnoty pro EA
Celkov azivotnost investice 39
Délka prov ozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 10
PrOmérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) 3660 392
Ekonomicky prinos v poslednim roce (nediskontovany) 3238 695
ZUSTATKOVA HODNOTA 53272919

Pramérna odpisovd sazba stavby je 3,80 %, prdmérna doba ekonomické Zivotnosti pak vychazi na 39 let.
Zustatkova hodnota pro finanéni analyzu ¢ini 26 729 097 K&. Zlstatkova hodnota pro ekonomickou analyzu ¢ini

53 272 919 K¢.
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6 Hodnocenirizik

Posuzovany zamér vychazi z predpokladu, ze bude realizovan v roce 2026.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich viiv
na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych proménnych, vybrat
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych vysledkd ekonomického hodnoceni.

Elasticita udava pomér mezi procentudlni zménou nezavislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana kazda proménnd s elasticitou vétSi nez 1
(odchylka NPV o vice nez 1 %). Elasticita byla posuzovana u vSech vstupl finanéni analyzy (FA) a ekonomické
analyzy (EA):

projektové investiéni naklady ve FA — elasticita = 5,47
naklady na udrzbu a opravy vé€. reinvestice (Zelezniéni doprava) ve FA — elasticita = 4,11
naklady na fizeni provozu ve FA — elasticita = 0,00
prijmy z poplatku za DC ve FA — elasticita = 0,002
ostatni pfijmy (NAD) ve FA — elasticita = 0,35
projektované investiéni nadklady v EA — elasticita = 4,97
naklady na udrzbu a opravy v€. reinvestice (Zzelezniéni doprava) v EA — elasticita = 4,08
naklady na fizeni provozu v EA — elasticita = 0,00
naklady na béZnou udrzbu a opravy (silniéni doprava) v EA — elasticita = 0,0004
Uspora provoznich nakladi vlakd osobni dopravy v EA — elasticita = 0,47
€¢asova Uspora — elasticita = 1,01
ostatni pfijmy (NAD) v EA — elasticita = 0,31
ostatni pfijmy (zvySeni zabezpeceni pfejezdu) v EA — elasticita = 0,07
externality v EA — elasticita = 0,03
Kritickymi nezavislymi proménnymi v tomto pfipadé tedy jsou:
projektové investi¢ni naklady (ve FA i EA)
naklady na udrzbu a opravy VvE. reinvestice (zelezni¢ni doprava; ve FA i EA)
Gasova uspora (v EA)

Tabulka ¢. 30
Vliv zmény kritickych proménnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Investiéni naklady Udrzba a opravy Casova Gspora
Zménav % Finanéni | Ekonom. Zménav % Finanéni | Ekonom. Zménav % Ekonomicka anal(za
analyza analyza analyza analyza Y
S -20% 4754 87188 S 20% | -93050 8051 S -20% 34890
g © -10% | -23144 | 65454 S -10% | -72046 | 25885 g e -10% 39305
w w = w
S g 0% 51043 | 43720 S ¢ 0% 51043 | 43720 S g 0% 43720
g > 10% | -78942 | 21987 5> 10% | -30040 | 61555 g > 10% 48 135
w w w
20% | -106 840 253 20% -9036 79390 20% 52 550
-20% 5,43% 17,13% -20% - 5,67% -20% 8,52%
& -10% - 12,51% & -10% - 7,34% & -10% 8,90%
2 0% - 9,27% 2 0% - 9,27% 2 0% 9,27%
x 10% - 6,86% x 10% - 11,45% x 10% 9,63%
20% - 5,02% 20% - 13,92% 20% 9,98%

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypocitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pfilis vysoké vykyvy.

** Pozn. ukazatelé FRR a FNPV vykazuji opa¢né vysledky, v tomto pfipadé je dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb klicovy ukazatel FNPV.

Tabulka ¢. 31
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu

Investiéni ndklady
-10% -20% -18,30%
FIRR - 5,43% 4,00%
FNPV (tis. K&) -23 144,25 4754,42 0,00

* Pozn. finanéni vnitfni vynosové procento investice FRR nelze vypocitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.

31
EXprojekt s.r.o.



Rekonstrukce veselského zhlavi v ZST Jihlava Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Tabulka ¢. 32
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu
Investiéni ndklady
10% -10% 18,99%
EIRR 6,86% 12,51% 5,00%
ENPV (tis. K&) 21986,71  65453,95 0,00
BCR 1,09 1,32 1,00

Dle vy3e uvedenych vyhodnoceni finanéni analyzy pro zménu investi¢nich naklad vyplyva, ze projekt nebude
samofinancovatelny ani pfi snizeni investi¢nich naklad(i o 10 %, &i zvySeni naklad( na Gdrzbu a opravy o 20 %.
V ramci finanéni analyzy byla stanovena prepinaci hodnota pfi -18,30% snizeni investi¢nich nakladu (tj. snizeni
0 cca 52,664 mil. Kg).
V rdmci ekonomické analyzy byla stanovena prepinaci hodnota, kdy pfi 18,99% zvySeni investi¢nich nakladu (ij.
zvyseni o cca 54,650 mil. K&) by jiz byl projekt ekonomicky neefektivni.
Uvedené prepinaci hodnoty jsou pro CIN bez rezervy.
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7 Zaveér a shrnuti vysledki

Realizaci stavby dojde k odstranéni stavajiciho propadu rychlosti na veselském zhlavi a zahlavi ZST
Jihlava, rozSifeni mostniho objektu v ev. km 92,705 na VMP 3,0, rekonstrukce dvou Zelezni¢nich prejezdd,
trakéniho vedeni, nastupidt v ZST Jihlava v navaznosti na nové kolejové feSeni, sanace Zelezniéniho spodku vé.
odvodnéni, a souvisejici prace v zabezpecovacim, sdélovacim a silnoproudém zafizeni. Déle dojde ke zvySeni
stupné zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu P6235 v km 92,778, tedy ke zvySeni bezpecnosti na tomto prejezdu.
V neposledni fadé dojde ke zlepSeni technického stavu veselského zhlavi pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti

provozu a zajisténi spolehlivosti provozu drazni dopravy.
Z vysledkil zpracované finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni.
Lze konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V rdamci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomickeé vlivy projektu, kterymi jsou v tomto
projektu Uspory/ztraty ¢asu osobni dopravy (zavedeni NAD, zvySeni rychlosti), Gspory provoznich naklad osobnich
vlaku ¢i externality. Pro jejich vyhodnoceni bylo pouzito Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb.

Tabulka ¢. 33
Rekapitulace vysledki finanéni a ekonomické analyzy

Cista sougasna hodnota NPV (tis.K&) -51 042,93 43 720,33
Vnitfni wnosové procento IRR - 9,27%
Pomeér pfinosu a nakladl BCR - 1,190

Z vysledkld uvedenych vySe je patrné, Ze projekt neni sam o sobé finanéné efektivni (neni
samofinancovatelny), nicméné po zapocteni celospole€enskych G€inkd investice spliuji ukazatele ekonomické
efektivity parametry efektivni investice (ERR > 5,00 %, ERR = 9,27 %) a z tohoto ddvodu Ize investici jednoznacné
doporuéit k financovani.

Citlivostni analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investi¢ni naklady, které mohou dosahnout CIN bez
rezervy az 342,495 mil. K¢ a projekt zUstane stale vynosny.

Zpracovala:
V Brné, duben 2022 Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
Aktualizace: listopad 2022 EXprojekt s.r.o.
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