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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zarazena jako akce modernizace trakéni napdjeci stanice (TNS) Nedakonice. Naplni
stavby je celkova technologickd modernizace TNS Nedakonice za Uéelem zajistit provozuschopnost
napajeni elektrizované trati s ohledem na nardst dopravnich vykond pro budouci zvysené prepravni
potfeby ve vazbé na vyhledové napajeni elektrizace uvedené v technickém fFeSeni Studie
proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou.
Dale se predpoklada vyuzZiti posileného TNS Nedakonice pro napajeni elektrizované trati ¢. 340
BlaZovice — Veseli nad Moravou.

Stavba bude rovnéz koordinovana s pfipravovanymi a aktudlné zpracovavanymi investi¢nimi
akcemi a stavbami jiz ve stadiu realizace, pfipadné ve stadiu zahajeni realizace v obdobi provadéni
dila dle harmonogramu praci draznich i cizich investor(. NavrZené technické reseni bude vzajemné
v souladu s:

— pfipravou a realizaci stavby "Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice"
(pfedpoklad realizace 07/24-07/29);

— realizaci stavby ,,Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz, v Gseku Nedakonice — Rikovice.
V ramci realizace uvedené stavby dochazi téz k Upravdm technologického zafizeni TNS
Nedakonice véetné demontaze stejnosmérné ¢asti TNS v posledni etapé stavby (dokonceni
realizace 2022);

— ptipravou a realizaci stavby ,Uprava infrastruktury 2. TZK pro ETCS v Useku Bfeclav —
Petrovice u Karviné” (pfedpoklad realizace 09/28-05/32);

— DUR stavby ,,Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa“ (pfedpoklad realizace 06/24-05/26);

— ,Studii proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli
nad Moravou”, ktera byla dne 23. 3. 2021 schvalena ve varianté LVB-120;

— stavbou ,Vystavba uzlové trakéni napajeci stanice Brno-Cernovice” (pfedpoklad realizace
02/25-03/27);

— stavbou ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Breclav” (predpoklad realizace 02/26-09/27);

— stavbou "Dokonéeni I. Zel. koridoru v trat. useku Lanzhot (CR) - Kuty (SR)" (dokoné&eni

realizace 2023).

Stavba je soucdsti komplexu staveb pro konverzi trakéniho napajeciho systému
ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz pfi splnéni soucasnych podminek pro

pfipojeni k nadfazené distribucni siti 110 kV, pro vyuZiti rekuperované energie a pro vyfreSeni

4
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problematiky symetrického odbéru z distribu¢ni soustavy véetné regulace jalového vykonu a pro
spolupraci s okolnimi TNS a SPS a jejich technologiemi véetné elektrickych ochran a vazeb umisténych

v téchto stanicich.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a

naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovani infrastruktury
ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada uadrzbu napajeci infrastruktury a opravy nezbytné pro udrzeni jejiho
technického stavu v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsiho zhorseni

provoznich a technickych parametr;

O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba a opravy téch prvkl infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu;
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;

o predstavuje kvalitativné nové technické feSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
spolehlivosti napajeni, bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

Pfi posuzovani vhodnosti projektové varianty je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz

smérodatné, zda a do jaké miry je vsouladu se stanovenymi spolec¢enskymi cili projektu. Toto

posouzeni je soucasti analyzy nakladl a pfinosl. Jako referencni varianta je v analyze naklad( a

pfinosU pouZita varianta bez projektu.
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1.2.2 Definice globalnich parametr

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2022. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2024-53.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba je umisténa na dvoukolejné celostatni draze Pferov — Bfeclav zatazené do sité TEN-T
¢. 316A (dle TTP), & 330 (dle KIR), & 800 00 (dle Prohladeni o draze). Traf je v Useku Pierov —
Nedakonice elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, v Useku Nedakonice — Breclav
stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz se stykem trakci v km 132,103. Usek Pierov — Nedakonice je
napajen z trakéni napéjeci stanice (TNS) Rikovice, TNS Otrokovice a kombinované TNS Nedakonice,
usek Nedakonice — Bfeclav je napajen z TNS Nedakonice a TNS Breclav se spinaci stanici Rohatec. Trat
je dalkoveé fizena z CDP Pferov, provozovana podle predpisu SZDC D1 a je zafazena jako ¢ast drahy
celostatni zafazené do evropského Zelezni¢niho systému. Soucasnd tratova rychlost je 160 km/h,
v Useku Otrokovice — Napajedla snizena na 150 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 1000 m, tratova tfida
zatiZzeni je D4, prajezdny profil je Z-GC. Pro spojeni hnaciho vozidla s provoznim personalem slouzi
zékladni tratovy radiovy systém GSM-R, pro nouzové spojeni slouZi systém VOS a mobilni telefon
pfidéleny hnacimu vozidlu.

V roce 2020 byla zahdjena stavba ,Zména trakcni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v uUseku
Nedakonice — Rikovice”, kdy na dosud stejnosmérné napajeném useku z Pferova do Nedakonic
probihd konverze trakéni soustavy na 25 kV, 50 Hz v useku Rikovice (mimo) — Nedakonice napojenim
na stavajici stfidavou soustavu. Posledni stanici se stejnosmérnou soustavou 3 kV pfedmétné trati
budou Rikovice. Vychozim stavem posuzovaného zaméru je stav po konverzi trakéni soustavy v Useku
Nedakonice — Rikovice, kdy v TNS Nedakonice bude ¢ast pro napajeni stejnosmérné trakéni soustavy
3 kV demontovana, TNS Otrokovice bude po rekonstrukci pro napajeni stfidavé trakce 25 kV, 50 Hz a
TNS Rikovice bude po rekonstrukci pro napdjeni obou trakénich soustav. Usek Nedakonice —
Otrokovice bude z Nedakonic napajen z plvodni stfidavé casti TNS Nedakonice. Celd Zelezni¢ni
stanice Nedakonice bude napdjena stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz, styk soustav
uprostied stanice bude zrusen a vznikne nové neutralni pole na otrokovickém zahlavi stanice.

Hlavnim cilem stavby je zajistit provozuschopnost napajeni elektrizované trati s ohledem na
nartst dopravnich vykonl v budoucnu. Dalsim dllezitym cilem stavby je odstranit nesymetricky

odbér pfi tradicné pojatém napajeni trakéniho systému 25 kV, 50 Hz z tfifazové distribucni soustavy,




Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

kdy nesymetricky odbér vyvolavd nesymetrii napéti a negativné ovliviiuje spravny chod distribucni
soustavy. Modernizace napajeci stanice umozni dosahnout pozadavku distributor(i na nesymetrii

odbéru dle pfislusné normy.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uddaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
pfijmovych financnich tokd. Tyto Gdaje vychazeji z GVD 2021/2022 a z Gdajd o poctech cestujicich

na posuzované trati.

Osobni doprava na trati ¢. 330 v oblasti stavby predstavuje 27 pard Ex vlakd, 8 parQ R vlakd a
14 para Os vlakd. Nakladni doprava je zastoupena 78 NEx vlaky a 7 pary Pn vlakd, ¢emuZ odpovida
pramérny denni pocet 55 ndakladnich vlaki denné. Vyhledové se predpoklada nardst poctu

nakladnich vlakll na primérné 77 vlakd denné v roce 2035 a 98 vlak(i denné v roce 2055.

V obou variantach predpokladame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude
mit pri zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele
propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po
prepravé; prevedena aindukovana doprava tak nevznikd. VeSkeré prepravni vykony vstupuji do

vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctl ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich

etap:
1) Vycisleni ndklad( a ptinosh spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladd a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2022.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2022.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vyéisleny na zakladé kalkulace investi¢nich nakladd SPOZES.
Jejich vyse astruktura je ddna spolecenskymi cili a zvolenym technickym feSenim. Varianta bez
projektu neobsahuje zadnd opatfeni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou

proto nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2022

Naklady bez viivu

inflace v CU 2022
Pfipravna a projektova dokumentace 86 007
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 1082071
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 7731
Technicky dozor 69 573
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 1245 382
Rezerva 108 207
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 1 353 589
DPH 269 643
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 1623 232

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako cista soucasna hodnota
penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury

a vozidel a financnich pfijmu),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynaloZzenych na jednotlivé

typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2022

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 216 939 4338 783
Sdélovaci zafizeni 10 584 211 677
Silnoproudé rozvody a zafizeni 650 565 13011 303
Zelezniéni svriek 3308 99 252
ZelezniCni spodek

Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 16 957 339 146
Trakce 59 568 1787 020
InZenyrské sité 1738 34 765
Pozemni stavby 122 412 4 896 466
Ochrana Zivotniho prostredi

CELKEM 1082071 24718 412
Celkova zivotnost investice (roky) 23

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
dotéené infrastruktury (zejména napdjeci). V obou variantdch je tedy treba zohlednit rozdily
vyplyvajici z jejiho technického stavu. Metodické pokyny definuji dva moZné zplsoby stanoveni

nakladd na opravy a udrzbu v jednotlivych variantach:
— pouZitim mérnych sazeb nebo

— individudlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotéenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladl spravce Zeleznicni infrastruktury a podle ocekavanych

nutnych oprav.
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Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury v obou variantach jsou zaloZeny na skutecné
vynaloZenych nakladech na opravy a udribu infrastruktury napdjeci stanice Nedakonice,

prepoctenych na CU 2022.

Tabulka 2-3: Primérné roéni naklady na opravy a Gdrzbu infrastruktury TNS Nedakonice v CU 2022

Naklady v tis.K&
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
850,11 1511,30 2 361,41
Zdroj: Sprava Zeleznic, statni organizace

TNS Nedakonice je vsoucasnosti kombinovanou trakéni napajeci stanici s nasledujicimi
zakladnimi parametry:
— trakéni napdjeci soustava ¢. 1 2DC, 3kV, soustava IT, smér Prerov (po dokonceni souvisejici
stavby dojde ke zméné soustavy na AC 50 Hz, 25 kV);
— trakéni napdjeci soustava ¢.2 1PEN, AC 50Hz, 25 kV soustava TN-C, smér Breclav
Technologie TNS Nedakonice véetné stavebni ¢asti byla vybudovana v roce 1985. TNS je

moralné i technicky zastarald, soucasny stav je jiz pro dalsi vyuZiti nevyhovuijici.

Varianta s projektem

Vzhledem k charakteru stavby nebude mit jeji realizace vyraznéjsi dopad na celkové néaklady na
opravy a udrzbu Zeleznicni infrastruktury na dané trati. Modernizacni Upravy a zvySeni vykonu
napdjeci stanice budou mit dopad na provozni naklady s touto napdjeci stanici spojené; ve vypoctech
financni a ekonomické analyzy je tento vyvoj vyjadien jednordzovym narlstem provoznich nakladu
na opravy a udrzbu napajeci stanice o 20 % a meziro¢nim narGstem naklad{ na provozuschopnost

0 0,5 % (tento mezirocni narlst se tyka rovnéz varianty bez projektu).

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zafazena do tfidy TC2. Cyklus obnovy u

jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a nepresahuiji jeji ¢asovy horizont, je:
— zelezniéni svrsek — 27 let;
— trakcni vedeni, inzenyrské sité, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni — 25 let;
— pozemni komunikace — 20 let;

— pozemni stavebni objekty — 50 let.
Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji jednak pozemnich komunikaci

(rok 2047), jednak trakéniho vedeni a napdjeni, zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého

10



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Ekonomické hodnoceni 2 Finanéni analyza

zafizeni (rok 2052). U reinvestic jsou ke stavebnim ndakladim pripocteny souvisejici rezijni naklady

(projektova dokumentace, inZenyrska cinnost) ve vysi 15 % stavebnich naklada.

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udrzbu na zdkladé individudlniho
vypoctu podle podklad( spravce Zeleznicni infrastruktury (Sprava Zeleznic), nebo podle ocekavanych
nutnych oprav v souladu s cyklem obnovy stdvajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC2).
Rovnéz v této varianté jsou k stavebnim nakladiim pfipocteny souvisejici rezijni naklady ve vysi 15 %.

Pfedpoklddané naklady na rozsdhlejsi opravy a obnovu béhem referencniho obdobi vychazeji
z kalkulace investi¢nich nakladt SPOZES na objekty zabezpeovaciho a silnoproudého zafizeni bez
rizikové slozky. U zabezpecovaciho zafizeni jsou tyto naklady zohlednény jako 50 % projektovych
nakladd, u silnoproudého zafizeni jako 80 % téchto nakladli. Do roku 2030 lIze ocekdavat funkénost
stavajiciho zafizeni, poté jiz jeho dalsi vyuzZiti nebude prakticky mozné. Realizace nakladll na jeho

obnovu se proto predpoklada v roce 2030.

Tabulka 2-4: Prognéza nakladd na opravy a tdrzbu v tis. K& v CU 2022 ve varianté s projektem

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Naklady na udrzbu a dohled 1511 1519 1526 1841 1850 1859 1869 1878 1887 1897
Naklady na bézné opravy 850 854 859 1036 1041 1046 1051 1056 1062 1067
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Naklady na udrzbu a dohled 1906 1916 1925 1935 1945 1954 1964 1974 1984 1994
Naklady na bézné opravy 1072 1078 1083 1088 1094 1099 1105 1110 1116 1122
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zatizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
Naklady na udrzbu a dohled 2004 2014 2024 2034 2044 2054 2 065 2075 2085 2096
Naklady na bézné opravy 1127 1133 1138 1144 1150 1156 1161 1167 1173 1179
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 19 501 1078 304
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 261 651
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni 816 652
Pozemni stavebni objekty a komunikace 19 501
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Tabulka 2-5: Prognéza nakladd na opravy a udrzbu v tis. K¢ v CU 2022 ve varianté bez projektu

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Naklady na Gdrzbu a dohled 1511 1519 1526 1534 1542 1549 1557 1565 1573 1581
Naklady na bézné opravy 850 854 859 863 867 872 876 880 885 889
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 666 197
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 117 557
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni 548 641
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Naklady na udrzbu a dohled 1589 1597 1605 1613 1621 1629 1637 1645 1653 1662
Naklady na bézné opravy 894 898 903 907 912 916 921 925 930 935
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezni¢ni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
Naklady na udrzbu a dohled 1670 1678 1687 1695 1703 1712 1721 1729 1738 1746
Naklady na bézné opravy 939 944 949 953 958 963 968 973 978 982
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skuteéného poctu zaméstnancu. Jelikoz
realizaci projektu nedojde k Uspofe provoznich zaméstnancu, jsou tyto ndklady v obou variantach
shodné. Pro ucely ekonomického hodnoceni tedy tyto naklady nejsou relevantni a ve vypoctech

nejsou zohlednény.

vrse

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty

PFijmy z poplatkd za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a odrazZeji skutecné ndaklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. Jelikoz realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlakd,

jsou tyto pfijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.
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2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-6: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K¢ -1 052 809
FRR % XX

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-7: Piehled pf¥ijmovych a vydajovych toka finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2022

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2023 -81 036
2024 -266 319 -2 361 2 361 0 0 -347 355 -347 355 -347 355
2025 -717 711 -2 373 2373 0 0 -717 711 -690 106| -1 037 462
2026 -180 316 -2 385 2 385 0 0 -180 316 -166 712| -1204 174
2027 -2 876 2 397 0 0 -479 -426] -1 204 600
2028 -2 891 2 409 0 0 -482 -412] -1205012
2029 -2 905 2421 0 0 -484 -398] -1205 410
2030 -2 920 668 631 0 0 665 711 526 121 -679 289
2031 -2 934 2 445 0 0 -489 -372 -679 661
2032 -2 949 2 458 0 0 -492 -359 -680 020
2033 -2 964 2470 0 0 -494 -347 -680 367
2034 -2 979 2482 0 0 -496 -335 -680 702
2035 -2 993 2 495 0 0 -499 -324 -681 026
2036 -3 008 2 507 0 0 -501 -313 -681 339
2037 -3 024 2520 0 0 -504 -303 -681 642
2038 -3 039 2532 0 0 -506 -292 -681 934
2039 -3 054 2 545 0 0 -509 -283 -682 217
2040 -3 069 2 558 0 0 -512 -273 -682 490
2041 -3 084 2570 0 0 -514 -264 -682 754
2042 -3 100 2583 0 0 -517 -255 -683 009
2043 -3115 2 596 0 0 -519 -246 -683 256
2044 -3131 2 609 0 0 -522 -238 -683 494
2045 -3 147 2 622 0 0 -524 -230 -683 724
2046 -3 162 2 635 0 0 -527 -222 -683 946
2047 -22 679 2 648 0 0 -20 031 -8 127 -692 073
2048 -3 194 2 662 0 0 -532 -208 -692 281
2049 -3 210 2675 0 0 -535 -201 -692 482
2050 -3 226 2 688 0 0 -538 -194 -692 675
2051 -3 242 2702 0 0 -540 -187 -692 863
2052 -1 081 562 2715 0 0 -1 078 847 -359 771| -1 052 634
2053 0 -3 275 2729 0 0 -546 -175] -1 052 809
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2022. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby

ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady prileZitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provoz vlakovych souprav

V rdmci vypocCtu neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné pocétu vlakll (zmény objemu prepravy v pribéhu referencniho obdobi
nesouviseji s realizaci stavby) v osobni ani nakladni dopravé. Kalkulace naklad(l na provozovani vlaku
je proto provedena tak, aby zohlednila rizné parametry a charakteristiky napajeni a provozu vlak{
v jednotlivych variantach.

Na strukturu a vysi téchto nakladt ma vliv propustnost daného tratového Useku, danad v tomto
pfipadé rozdilnou kapacitou napdjeni v jednotlivych variantdch. Analyza kapacity napdjeni je
provedena pro celodenni provoz, ktery zahrnuje jak dobu sedla, tak dopravni Spi¢ky. Posouzeni
celodenniho provozu (véetné obdobi Spicky a mimo Spicku) je provedeno formou technologickych
vypoctu, které zohlednuji dopravni i napajeci parametry. Pfitom vychazi z rozsahu dopravy, ktery je
uveden v kapitole 1.4.

V ramci vlakd osobni dopravy Ize poptavku po volnych trasach uspokojit v obou variantach.
Stdvajici stav vsSak jiz prakticky nedisponuje dostatecnou kapacitou na vyhledovy pocet tras
nakladnich vlak(. Ve varianté s projektem je naopak u osobnich i nakladnich vlak(i dosaZeno
srovnatelnych vysledk(, které jsou z hlediska vyhledové dopravy plné dostacuijici.

Vypocet propustnosti pro vlaky nakladni vlaky vychazi z téchto predpoklad:
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— roku 2026 odpovida stavajici stav, tj. 92 vlakovych tras denné; pro prepocet na skuteéné
denni pocty vlakl je pouzita maximalni variace (devaty decil) vyjadfujici nepravidelnost spojt
béhem tydne, primérny denni pocet vlaku je tedy 55;

— ve stdvajicim stavu je moZné provézt v obou variantach celkovy objem nakladnich vlakl bez

— roku 2035 odpovida maximalni variace 98 vlakd denné (priimérna denni intenzita 77 vlakd) a
roku 2055 maximalni variace 126 vlak(l denné (priimérna denni intenzita 98 vlaku), pro
ostatni roky referenc¢niho obdobi jsou pocty vlakl interpolovany s linedrnim narlstem;

— ve vyhledovém stavu Ize poZadovany pocet vlakl provézt béhem sedla a no¢niho obdobi;

— predpoklada se rovnomérné rozdéleni vlaki béhem celého dne, tj. v priméru 4 vlaky
v kazdou hodinu;

— S$pickovy provoz: béhem dopravni Spicky nelze ve varianté bez projektu vyhledovy objem
vlakové dopravy danym Usekem provézt, coz ma za disledek zpoZdovani vlaku, které do
tohoto Useku vjizdéji. Po skonceni Spicky dochazi k postupnému prijezdu nakladnich vlakd;

— sedlovy/no¢ni provoz: béhem dopravniho sedla a v noci lze pozadovany pocet nakladnich

vlakd danym usekem provézt i bez ¢asovych zpozdéni.

Podklady pro vypocet cekaci doby nakladnich viakd v ramci posuzovaného zaméru jsou
prevzaty z dopravné-technologického reseni a zakladnich provoznich parametr. Sou¢asnému stavu
odpovidd 55 nakladnich vlak(i denné, zatimco ve vyhledovém stavu se predpoklada 77 dotéenych
nakladnich vlaki denné vroce 2035 a 98 vlakl denné vroce 2055. V rdmci vypoctu jsou vlaky
statisticky generovany kazdou hodinu a tato hodina se porovna s pfisluSnou propustnosti traté
v danou hodinu. Propustnost trati vychazi z energetickych vypoctd pro rlzné stavy napdjeni.
V ptipadé vyhledového rozsahu nakladnich dopravnich vykonl je celkovd cekaci doba nakladnich
vlakd ve varianté bez projektu 51 vlakohodin/den v roce 2035 a 126 vlakohodin/den v roce 2055.

Toto zpoZdéni se predpoklada v priméru dva Spickové dny tydné, ¢emuzZ odpovida prlimérné
zpozdéni jednoho nakladniho vlaku 0,66 h v roce 2035 a 1,29 h v roce 2055. Jedna se o hodnotu pro
vyhledovy rozsah dopravy, v ekonomickém hodnoceni se tedy tyto aspekty projevi postupné od roku

2027 (s postupnym linedrnim narlstem).

Dopad pfislusnych vyse uvedenych faktor(i na provoz nakladni vlakové dopravy je zohlednén
pomoci provoznich nakladl vlakd a vlakovych souprav. Podkladem pro vypodet téchto nakladl je
,Vypocetni model pro stanoveni zjednodusenych sazeb pro vypocet provoznich naklada vliaku”, ktery

je soucasti metodickych pokynl. V tomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy
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kilometrickou a casovou slozku nakladl v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych
parametrech (tabulka s vypocetnim modelem provoznich nakladi tvofi prilohu tohoto hodnoceni).
Sazba provoznich nakladd vlakovych souprav zohledruje rovnéz casové vyuziti vlaku. V roce
2026 se predpoklada vychozi tabulkovd hodnota 60 %; ve varianté bez projektu bude tento koeficient
postupné klesat az na hodnotu 50 % v roce 2055. Hodnoty naklad( a jejich uspor jsou ve vypoctech
uvedeny v CU 2022, mzdova slozka téchto naklad( je pak v dal3ich letech valorizovéna koeficientem

ocekavaného redlného riastu mezd.

Tabulka 3-1: Sazby provoznich nakladt nakladnich vlakl v zavislosti na parametrech hnacich vozidel

Zakladni provozni naklady vlaku Pn15vozi | Pn 15 vozi Nex Nex
Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 1002,0 1202,4 2038,9 2446,7
Naklady na udrZbu a opravy vozidel [K&/vihod] 780,1 936,1 1577,6 1893,1
Naklady na energii [K&/vlkm] 724 72,4 198,2 198,2
Naklady na mzdy [K&/vihod] 707,7 707,7 14153 1415,3
Naklady na spravu a reZii [K&/vihod] 530,7 530,7 1061,5 1061,5
Zakladni provozni naklady (&as. slozka) - CU 2017 [K&vlhod] | 302048 | 337690 | 6093,29 | 681659
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) - CU 2017 [KE/vikm] 72,38 72,38 198,20 198,20
Zakladni provozni naklady (€as. slozka) - CU 2022 [K&vihod] | 3404,88 | 3806,66 | 686874 | 7684,09
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) - CU 2022 [K&/vikm] 81,59 81,59 223,42 223,42
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Tabulka 3-2: Dopad realizace projektu na provozni naklady nakladnich vlaki v CU 2022

P Dodate¢né naklady
Roéni pocet .
nakladnich viaka | V€ StAVY bez projektu
(tis. Ké&/rok)
2027 14 936 7 267,63
2028 15571 15 354,71
2029 16 207 24 294,04
2030 16 842 34 115,73
2031 17 478 44 857,26
2032 18 113 56 549,33
2033 18 749 69 234,40
2034 19 384 82 943,89
2035 20 020 97 725,58
2036 20 293 105 253,12
2037 20 566 113 116,71
2038 20 839 121 328,47
2039 21112 129 901,02
2040 21 385 138 847,42
2041 21 658 148 181,26
2042 21931 157 916,60
2043 22 204 168 068,06
2044 22 477 178 650,81
2045 22 750 189 680,57
2046 23023 201 173,68
2047 23 296 213 147,07
2048 23 569 225 618,30
2049 23 842 238 605,62
2050 24 115 252 127,92
2051 24 388 266 204,82
2052 24 661 280 856,66
2053 24 934 296 104,54

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro Ucely ekonomické analyzy je treba vsouladu s [3] vyjadfit ndklady a pfinosy

v ekonomickych cenach, tj. naklady pfilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-3: Ukazatele ekonomické analyzy

Hodnota

431 466

8,46

Ukazatel
ENPV tis.K¢é
ERR %
BCR

1,451

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici

tabulce. Dle vysledkd ekonomické analyzy pfedstavuje varianta s projektem pti zohlednéni vSech

spoleéenskych prinosl nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-4: Piehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2022

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Spolecenské

Diferenc¢ni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu Ostatni naklady pfinosy roéni diskontovany | kumulovany
Do 2023 -64 910
2024 -213 322 -1877 1877 0 0 -278 232 -278 232 -278 232
2025 -574 886 -1 887 1887 0 0 -574 886 -547 511 -825 742
2026 -144 433 -1 896 1896 0 0 -144 433 -131 005 -956 747
2027 -2 287 1906 0 0 5901 5520 4 769 -951 979
2028 -2 298 1915 0 0 12 468 12 085 9 942 -942 036
2029 -2 310 1925 0 0 19 727 19 342 15 155 -926 882
2030 -2321 572 199 0 0 27 702 597 580 445 923 -480 958
2031 -2 333 1944 0 0 36 424 36 035 25610 -455 348
2032 -2 344 1954 0 0 45918 45 527 30 815 -424 534
2033 -2 356 1964 0 0 56 218 55 826 35 986 -388 548
2034 -2 368 1973 0 0 67 350 66 956 41 105 -347 443
2035 -2 380 1983 0 0 79 353 78 957 46 164 -301 279
2036 -2 392 1993 0 0 85 466 85 067 47 368 -253 910
2037 -2 404 2 003 0 0 91 851 91 450 48 498 -205 412
2038 -2 416 2013 0 0 98 519 98 116 49 555 -155 857
2039 -2 428 2023 0 0 105 480 105 075 50 543 -105 314
2040 -2 440 2 033 0 0 112 744 112 337 51 463 -53 851
2041 -2 452 2043 0 0 120 323 119914 52 318 -1 533
2042 -2 464 2 054 0 0 128 228 127 818 53 111 51 578
2043 -2 477 2 064 0 0 136 471 136 058 53 843 105 421
2044 -2 489 2074 0 0 145 064 144 650 54 517 159 938
2045 -2 502 2 085 0 0 154 021 153 604 55 135 215 073
2046 -2 514 2 095 0 0 163 353 162 934 55 699 270772
2047 -19 219 2 106 0 0 173 075 155 962 50 777 321 548
2048 -2 539 2116 0 0 183 202 182 779 56 674 378 222
2049 -2 552 2127 0 0 193 748 193 322 57 089 435 311
2050 -2 565 2137 0 0 204 728 204 300 57 458 492 768
2051 -2 578 2148 0 0 216 158 215729 57 783 550 551
2052 -925 618 2 159 0 0 228 056 -695 404 -177 393 373 158
2053 0 -2 603 2 169 0 0 240 437 240 003 58 308 431 466
konv.faktor 0,801 0,795/0,856| 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,,ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV“ mUze byt ovlivnén
radou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivll. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a
stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko projektu pak lze vyjadfit jako nebezpedi, Ze
skutecné vydaje a pfijmy se budou lisit od predpokladanych. Analyza rizik tak zkouma mozny vliv
vybranych nezavislych proménnych (tj. vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou
efektivnost projektu.
Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:
e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zadvaznych po zavazna az kriticka:
I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika |ze zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuZiti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad(i béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investiénich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. Ké| -811974 -932 392 -1173 226 | -1293 644
FRR % XX XX XX XX
ENPV |tis. KE| 622815 527 140 335791 240 116
ERR % 10,81 9,54 7,53 6,70

Dle hodnot v tabulce projekt zlistava efektivni i v pripadé zvySeni investicnich nakladd. Mezni
hodnota zvyseni investic¢nich naklad(, pfi niz projekt zistava ekonomicky efektivni, je +45,1 %, ¢emu?z
odpovidd mozné zvySeni téchto nakladli o 561 632 tis. KC (investicni naklady bez rezervy),
resp. 0 610 430 tis. K¢ (investicni naklady vcetné rezervy). Projekt neni samofinancovatelny ani pfi

vyrazném snizeni investi¢nich nakladd.

Bodové hodnoceni: I. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroju, ptipadné s prispévkem financovani z EU. Z tohoto
dlvodu je tfeba vénovat v procesu pripravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného
objemu finanénich zdrojl. Vzhledem k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné

proveditelné.
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Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Budované kapacity budou slouzit k napajeni celostatnich trati, pri¢emz trat Pferov — Bfeclav je
soucasti evropské Zelezni¢ni sité TEN-T. Intenzivni vyuziti téchto trati zejména pro osobni dopravu

proto Ize predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych pofizovacich
nakladu.

Riziko havdrii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpist a pravidelnd udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecéné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mlze dojit zejména ke zdrZeni v pribéhu uUzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad(l a prinosd (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
2) Pfijmy

a) Zustatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

1) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provoz vlak( a vlakovych souprav

2) Pfinosy
a) Uspory ¢asu v osobni dopravé
b) Uspory externich nakladd z dopravy

c) Zlstatkova hodnota

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tokld jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a prfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. ndakladi

obétovanych pfileZitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby , Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV“

Ize zafadit nasledujici faktory:

e Uspory nakladd na provoz vlak(l a vlakovych souprav.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -1 052 809 431 466
FRR/ERR % XX 8,46
BCR 1,451

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatell pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vysSi neZz kriticka
hodnota 5 %. Pfinosy jsou vyvolany zejména Usporami nakladd na provoz vlakovych souprav.

Z uvedeného vyplyva, ze projekt ,Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému
AC 25 kV“ ma dostatecny celospolecensky ptinos a je mozné jej doporucit k financovani z vefejnych

rozpocta.
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