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1. Zakladni udaje

1. 1. Predmeét a cil stavby
Pfedmétem zadani zakazky je vypracovani dokumentace pro zamér projektu (ZP), soucasti je inzenyrska
¢innost (IC) nutnd k zajisténi vyjadreni, stanovisek a podkladi nutnych k zaméru projektu.

Hlavnim cilem stavby ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV. Cilem
dokumentace bude stanoveni dopravnich opatieni pies dopravni bod Zst. Nedakonice a piilehlych mezistani¢nich
usecich.

Dale je v dokumentaci feSena problematika vymény kolejovych obvodi v useku traté Nedakonice (mimo)
— Bteclav (mimo)

1. 2. Vychozi podklady

e Pomicky GVD 2021/2022;
e  Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2022;

e ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro piipravu jizdniho fadu 2021 a pro jizdni fad 2020,
ucinné od 11. 12. 2021,

e Podklady ziskané od jednotlivych projektantti pfislusnych stavebnich objektt,

e Predpisy provozovatele drahy Sprava zeleznic, S. 0.

1. 3. Vymezeni reSeného uzemi

e (. 316APierov — Bieclav, dle TTP 316
. 330 Pierov — Breclav dle KIR
e . 800 00 Prerov — Bieclav dle Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich 2021
e & tratového a defini¢niho Giseku pro Nedakonice: TU - 2401, DU - J1, J3, JA
e TUDU pro usek trat¢ Nedakonice — Breclav:

L]
(el

Mezistani¢ni usek ¢. TUDU [ Mezistani¢ni isek ¢. TUDU
zst. Nedakonice — zst. Moravsky Pisek | 240118 zst. Hodonin — Zst. Luzice 240110
zst. Moravsky Pisek — zst. Bzenec | 240116 zst. Luzice — zst. Moravska Nova Ves 240108
ptivoz
zst. Bzenec ptivoz - Zst. Rohatec 240114 zst. Moravska Nova Ves — vyhb. Hrusky 240106
zst. Rohatec — zst. Hodonin 240112 Vyh. Hrusky — zst. Bieclav 240104
e C.tratového a defini¢niho Giseku pro stanice a vyhybnu v Giseku Nedakonice (mimo) — Bieclav (mimo).

Stanice /vyhybna ¢&TU | & DU Mezistani¢ni usek &TU | & DU
zst. Moravsky Pisek IA, ID, IC, 11, IB | Zst. Luzice EA E1
zst. Bzenec ptivoz HC, HE, H1, HA | Zst. Moravska Nova Ves DC, DA, DB, D1
zst. Rohatec GA, G1, GD, GE | vyhb. Hrusky C1
zst. Hodonin 2401 FG, FI, FC, FB, 2401

FF, FA, FH, FE,

F1, FD

1. 4. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem drah je Ceskd republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnych ustanoveni zastupuje
provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi Cinnosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje draha a
organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava ZelezniC, statni organizace se sidlem v Praze.
Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v pridéleném obvodu zajistuje mistné p¥isluiné OR. OR se
dale déli na tseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu a pro techniku. Piedmétné tseky
spadaji do piisobnosti OR Ostrava o a provoznich obvodi (dale PO) Valagské Mezitici.
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Provozovatel drazini dopravy

V osobni dopravé jsou na pfedmétnych drahach provozovatelé drézni dopravy (dopravci) Ceské drahy,
a.s. a RegioJet a.s., Leo Expres a.s.. Nakladni dopravu zajistuji CD CARGO, a. s. a dalsi soukromy dopravci.

Objednavku osobni dalkové dopravy predkladd Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezni¢ni
doprava na uzemi Zlinského kraje je realizovana na zékladé objednavky Koordinatorem vetejné dopravy
Zlinského kraje, s.r.o. Pro Usek traté v Jihomoravském kraji je koordinatorem a objednavatel vefejné regionalni
osobni dopravy je KORDIS JMK, as..

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 7
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2. Soucasny stav infrastruktury

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Pferov — Bfeclav
Prerov (km 180,160) — Brfeclav (km 85,673)

V néasledujici tabulce jsou soustiedény zakladni informace o trati Pierov — Bieclav.

Tabulka 1 Charakteristika traté Pferov — Bfeclav (316A dle TTP 316)

Zadatek trati — konec trati Prerov — Bieclav

Délka 100,359 km

Kategorie drahy celostatni

Tratové koleje:

Pierov — Bfeclav dvoukolejna trat’

Zabrzdna vzdalenost

Pterov 0s.n. — Bieclav 0s.n. 1000 m

Nejvétsi povolena délka vlaku:

Prerov — Nedakonice 700 m

Nedakonice — Bieclav 0s.n. 720 m

Normativ délky nakladnich vlakd: 636 m

Normativ délky osobnich vlakii dalkové dopravy

Prerov os.n. — Nedakonice 350 m

Nedakonice — Bieclav os.n 285m

Normativ délky osobnich vlakt zastavkovych 170 m

Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Pierov os.n. — Bieclav 0s.n. 160 km/h

Provoz:

Pierov os.n. — Bfeclav os.n. Obousmérny

Provozni smér:

Pierov os.n. — Bfeclav os.n. Pravostranny

Trak¢ni soustava:

Rikovice — Bfeclav os.n. 25 kV/50Hz AC Y

Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém

Zakladni radiové spojeni GSM-R (Pterov os.n. - Bieclav os.n.)

Néhradni radiové spojeni Nevybaveno (Pferov os.n. - Breclav os.n.)
VOS - S12 (Pferov os.n. - Breclav os.n.); GSM

Nouzové spojeni (Pterov os.n. - Breclav os.n.)

Tratova ttida:

Pierov os.n. — Breclav piednadrazi D4/120

Brieclav prednadrazi — Breclav os.n. D4/100

Rozhodny spad a tfida sklonu od zacatku ke konci / 4 %o

od konce k zacatku trati: 4 %o

Tratové zabezpecovaci zafizeni:

Pterov os.n. — Bieclav os.n. 3. kategorie — elektronicky obousmérny tiiznaky

automaticky blok AB-E1

1) V dobé tvorby dokumentu byla v iiseku Rikovice — Nedakonice napdject soustava 3 kV DC. Konverze trakcni soustavy na 25 kV,
50 Hz probéhne béhem roku 2022 v tiseku Rikovice (mimo) — Nedakonice (napojeni na stavajici stiidavou soustavu). Pro vozbu viakii z Prerova
na Breclav bude nutné vyuzit dvou-systémovych lokomotiv AC 25 kV, 50 Hz / DC 3 kV. Posledni stanici se stejnosmérnou soustavou DC 3 kV
trati Pierov — Breclav bude Zst. Rikovice. Dle predpokladanych terminii vystavby budou stejnosmérnd vozidla DC 3 kV moci jezdit do
Nedakonic priblizné do srpna 2022. Tento termin bude upresitovan s ohledem na vyvoj stavby.
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Zst. Nedakonice

Charakteristika:

Zelezniéni stanice Nedakonice lezi v km 132, 005 celostatni drahy Pierov — Bieclav, celostatni dréha je
v ptilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna. Dalsi charakteristiky:

vvvvv

e Sidlem piednosty PO je zst. Valasské Mezifici,
e  Pfipiedani na mistni fizeni je obsazena vypravéim DOZ,
e  Pfednostni smér pro smér Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradsté po 1. tratové koleji,

e Piednostni smér Nedakonice — Moravsky Pisek po 2.tratové koleji.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Zst. Nedakonice je vybaveno SZZ ESA 11 3. kategorie’, které je obsluhované dalkové z JOP DOZ
S moznosti pfedani na fizeni z PPV Bfeclav 2 nebo nebo na mistni fizeni. Pfenos kodu vlakového zabezpecnovace
na hnaci vozidlo je vSech kolejich. Volnost koleji v celé zst. je kontrolovana kolejovymi obvody, mimo koleje €. 5.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistaniénim useku Nedakonice — Moravsky Pisek je TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmerny
ttiznaky automaticky blok AB-E1 s ptenosem kodu vlakového zabezepcovace na hnaci vozidlo v obou smérech.

V mezistaniénim useku Nedakonice — Staré Mesto u Uherského Hradisté je TZZ 3. kategorie —
elektronicky obousmerny t¥iznaky automaticky blok AB-E1? s pfenosem kédu vlakového zabezepéovade na hnaci
vozidlo v obou smérech.

Trakéni vedeni:

Trakéni vedeni je napajené stiidavou soustavou 25kV, 50 Hz. V zahlavi stanice ze sméru Staré Mésto u
Herského Hradisté je beznapét'ovy tsek a je umistén od km 132,947 a po km 132. Vice je zobrazeno nasledujicim
obrazku ,,Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v zst. Nedakonice a v pfilehlych mezistani¢nich usecich. Po
zméné napajeci soustavy v tiseku Nedakonice — Rikovice®.

Ucelové kolejisté Sprdavy Zeleznic- napdjeci stanice

Vlecka odbocuje v zst. Nedakonice z koleje & 6 vyhybkou &. 9 v km 131.610 ? na ucelové kolejisté
mohou pouze vijet vozidla SZ. Délka koleje je 280 m od navéstidla Se9 po zarazedlo.

2) Béhem praci na zvySeni vvkonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV bude viecka zrusena a vytrhdana. Vyhybka ¢. 9 bude vytrhdna
a nahrazena kolejovym polem V koleji ¢. 6.

Kolejové usporadadni

Ve stanici jsou Ctyfi prubézné dopravni koleje. VSechny pribézné koleje jsou vybaveny nastupistni
hranou. Déle jsou zde 2 kusé dopravni koleje a 2 kusé manipulaéni koleje. Vice nasledujici tabulky a schéma
stanice.

! Stejné zabezpecovaci zarizeni je pouzito na ostatnich stanicich v useku Nedakonice — Breclav (mimo).

2 Zabezpecovaci zarizeni TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmérny tiiznaky automaticky blok AB-E1 s prenosem kédu viakového
zabezepcovace na hnaci vozidlo v obou smérech je pouzito v célé délce trati Prerov — Breclav.

SUDOP BRNO, spol. s . o. 9
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Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v zst. Nedakonice

Cislo Uzitena Omezena U¢el pouziti, trakéni vedeni, snizena rychlost,
délka [m] polohou provozovatel (SZDC, CD, provozovatel vlecky apod.)
Dopravni koleje

1 693 S1-L1 TV v celé délce

2 904 S2-12 TV v celé délce

3 608 S3-13 TV v celé délce
4 189 Sda— Lcda Vjezdova a odjezdova za do Starého Mésta u Uherského

e /zarazedlo Hradiste, TV v celé délce, kusa

Zarazedlo/Sc4b | Vjezdova a odjezdova z a do Moravského Pisku, TV v celé

4b 221 —L4b délce, kusa
6 756 S6—L6 TV v celé délce
Manipulaéni koleje
5 187 Se8 - zardzedlo | Bez TV, kusa
N1 280 Se9 - zarazedlo | Napdjeci stanice SZ

Tabulka 3 Nastupisté v zst. Nedakonice

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
1 }r/}l(m 132, 202 — 132,012, trovitové vnégjsi, vysky 200 mm nad 190 m, kolej 3.
2 }r/}l(m 132, 201 — 132,931, troviiové vné&jsi, vysky 200 mm nad 250 m, kolej 1
V km 132,201 — 131,931, ostrovni, ¢asteéné zastfe$ené, 550 mm .
3 nad TK, od vypravni pfistupné podchodem nebo vytahem 270 m, kolej 22 6

Poloha pfejezdi

Mezi vjezdovymi navéstidly zst. Nedakonice 1L, 2L v km 133,014 ze sméru Staré Mé&sto u Uherského
Hradisté a vjezdovymi navéstidly 1S, 2S v km 131,088 ze sméru Moravsky Pisek.

Tabulka 4 Poloha piejezdi mezi vjezdovymi navéstidly zst. Nedakonice

et x s Kategorie Typ a kategorie Poznamka
Idf)’;‘:aﬁé':z“‘ Poloha (km) |  (druh) prejezdu,

komunikace | prechodu, k¥iZeni

Silnice I11. Kontrolni a ovladaci prvky JOP CDP

tiidy/4272 Pferov a Nedakonice, na DNO

mezi obcemi kontrola ¢innosti, TU, TNO

P 8160 132,661 Nedakonice | PZZ-EA PZS 3ZBI navéstidla 1L a 2L, S6- S3, Se3, Se5

a Zlechov zavisla na stavu PZS, ovladaci km
130, 000 — 135, 120, oznacen D,
,,severni zhlavi Nedakonice “
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Obrazek 1 Schéma zst. Nedakonice

Vyhybky a navéstidla
Smér: Staré Mésto u Uherského Hradisté Smér Moravsky Pisek

i o il EOV N avestlvc;leoz ((;();lfgzdove / & vihybky EOV Navestl‘f}leoZ ((1(:)(\17‘]é e)zdove /
1 Ano 1L vjezdové 8 Ne L1 vjezdové
2 Ano 2L vjezdové 9 Ne L2 vjezdové
3 Ano S1 odjezdové 10 Ano L3 odjezdové
4 Ano S2 odjezdové 11 Ano L4b odjezdové
5 Ano S3 odjezdové 12 Ano L6 odjezdové
6 Ne Sda odjezdové 13 Ano 1S odjezdové
7 Ano S6 odjezdové 14 Ano 2S odjezdové

15 Ano

16 Ano
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Obrizek 2 Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v st. Nedakonice a V piilehlych mezistaniénich tsecich. Po zméné napajeci soustavy v iiseku Nedakonice - Rikovice
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2. 2. Soucasny provoz zeleznicni dopravy

V ramci této dokumentace byla provedena analyza soucasného provozu (GVD 2021 / 2022) na trati
Prerov — Breclav. Analyza byla omezena na isek mezi zst. Bfeclav — Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Dalkova osobni doprava

Segment EX je tvoten péti pravidelnym pary vlak EC (pét part spoju linky Ex4). Vlaky Ex4 jsou vedeny
v relaci Polsko — Bohumin — Bfeclav — Rakousko/Mad’arsko. Prvni vlak z (Polska) /Bohumina je veden pies Zst.
Nedakonice v ¢asové poloze po osmé hodiné ranni a posledni vlak je veden v ¢asové poloze po dvacaté hodiné.
V opaéném sméru je prvni vlak veden v ¢asové poloze po sedmé hodiné ranni a posledni vlak je veden po
devatenacté hoding. V obou smérech neni dodrzen jednotny takt mezi jednotlivymi vlaky.

Vlaky mezi prvnim a poslednim spojem ve sméru Bieclav jsou vedeny jednou po &tyfech a nasledné po
ttech hodinach. V opaéném sméru jsou vedeny dvakrat po tfech hodinach a nasledné po ¢tyfech hodinach. Mezi
ptedposlednim vlakem a poslednim vlakem v obou smérech jsou vzdy dvé hodiny.

Po stejné relaci, jako linka Ex4, je veden noéni par vlakti Nightjet z Némecka ptes Polsko, Bohumin
a Bieclav do Rakouska. Vlaky jsou vedeny v no¢nich hodinach.

Dalsi vlaky, kter¢ jsou vedeny z Bieclavi do Bohumina dva pary vlaki RJ dopravce RegioJet a.s. (dale
RJ). Jeden par vlaku je veden pravidelné a to v no¢nich hodinach.

Druhy pér je veden tfikrat do tydne. Ve sméru Bfeclav je veden vlak po devatenacté hodin€ a ve sméru
Bohumin je veden vlak po osmé ranni.

Posledni vlaky v tomto segmentu jsou vlaky dopravce LEO Expres a.s.. Celkové jsou vedeny &tyfi pary
vlakl. Trasa téchto vlakd je z Bieclavi ptes Pierov do Prahy. Prvni vlak ve sméru Bieclav je veden po desaté a
posledni po dvacaté prvni hodiné. V opa¢ném sméru je prvni vlak veden po paté ranni. Posledni vlak je veden po
osmnacté vecerni. Ostatni vlaky této relace nejsou vedeny v taktu.

Zadny vlak nezastavuje v zst. Nedakonice.

Soupravy viaki EC, RJ, NJ

e U Vlaki EC je fazeni nasledovné:

o 1 x hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 5 vozi typu UIC-X a UIC-Z,
o U vlaki Nightjet je fazeni nasledovné:

o 1 x hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 9 vozi typu UIC-X a UIC-Z.
e RI

o 1x hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 9 vozu typu UIC-X a UIC-Z.
e LEO Expres:

o Elektricka jednotka 665.

Vlaky kategorie R

Vlaky kategorie R (Linka R13) jsou vedeny v relaci Brno — Bieclav — Perov — Olomouc. Tato linka je
vedena ve dvouhodinovém taktu. Zadny vlak z linky R13 nezastavuje v Zst. Nedakonice. V hodinovém taktu a to
hlavné ve $picce je vedena tato linka v Giseku Brno — Bieclav — Hodonin.

Soupravy viakt linek R 13

e U vlakid R 13 je fazeni nasledovné:
o Elektricka jednotka, péti vozova fady 660
o Dvakrat elektricka jednotka tii vozova fady 660

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v useku Pierov — Bieclav je zastoupena vlaky Os linky S9. Ve veéernich a
Vv brzkych rannich hodinach jsou vedeny vlaky nezavislou trakci. V useku trati je vedena linka S91.
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V tseku Pterov — Hodonin jsou vlaky linky S9 vedeny v dopravnich $pickach v hodinovém taktu.
V dopravnich sedlech a o vikendech jsou vlaky vedeny ve dvouhodinovém taktu. Vsechny vlaky Os zastavuji
v zst. Nedakonice. Ptes vikendy jsou vlaky vedeny ve dvouhodinovém taktu. V useku traté Bieclav — Hodonin je
linka S9 vedena i o vikendech v hodinovém taktu.

V ¢asti traté mezi Zst. Rohatec a Zst. Hodonin je vedena linka S91 Vrbovce (ZSR) — Veseli nad Moravou
— Rohatec — Hodonin. Linka je vedena v hodinovém taktu ptes pracovni dny o vikendu je linka vedena ve
dvouhodinovém taktu.

Zakladni fazeni vlaku linky S9:

e Razeni vlakil v celé délce trati linky S9 Pierov — Bieclav:
o 1 x hnaci vozidlo elektrické a 3x viz (z toho jeden viiz je fidici).
e Razeni vlakii v useku Hodonin — Bfeclav:
o Motorova tfi vozova jednotka fady 814.2,
o Motorovy vuz fady 842.
e Razeni vlaki v useku trati (Pferov) — Otrokovice — Hodonin (ve veéernich hodinach):
o Motorova dvou vozova jednotka fady 814.0
e Razeni vlakil v useku trati Staré Mésto u Uherského Hradi§té — Moravsky Pisek (V rannich hodinéch):
o Motorova dvou vozova jednotka fady 814.0

Zakladni fazeni vlaku linky S91:

e Razeni vlakil v useku v Rohatec — Hodonin (linka S91):
o  Motorova tii vozova jednotka fady 814.2,

Nakladni doprava

Na trati Pferov — Bfeclav v useku Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Moravsky Pisek je v GVD 2021/
2022 zakresleno 92 tras nakladni vlakd. Vedle CD Carga, a.s. Na trati je mnoho nakladnich dopravci. V useku
Moravsky Pisek — Breclav je zakresleno celkovée 86 tras nakladnich vlaku.

2. 3. Rozsah dopravy v GVD 2021 /2022

Rozsah dopravy v dopravnim bodé Zst. Nedakonice

Pocet vsech tras vlak osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2021/2022, uvadi
nasledujici tabulka. Pro oba mezistani¢ni useky je stejny rozsah drazni dopravy. V dopravnim bodé nekonéi a ani
nezacinaji trasy vlakd. Vzhledem k omezeni jizdy vlaki pouze na uréité dny v tydnu a nékolik vlakd rusicich je
skute¢ny rozsah dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty. Pocty vlaka
vychazeji z nakresného jizdniho fadu. Pokud bude pocet vlakd nakladni dopravy vztazen k 9. decilu, tak pro
mezistani¢ni Gsek Staré Mésto u Uherského Hradisté - Nedakonice a mezistanicni isek Nedakonice — Moravsky
Pisek se maximdlni variace nakladni dopravy v poslednich letech pohybuje okolo 55 vlakd za den. U osobni
dopravy se pocet vlaki vyrazn¢ 1i§i mezi pracovnim dnem a vikendem pouze u vlakt Os. Pies vikend jezdi celkové
o 10 vlakti Os mén¢ (o 5 vlaki méné v kazdém sméru).

Potty vlaki zakreslenych v GVD Podle smérd Oba sméry
Mezistanicni usek T | 0 [
" < £ 3 Nprav | Celkem Nprav
souhrné = H 2 | Ex| R [ Sp| Os | Sv [Nex| Pn | Mn| Lv [ Celkem NO NN NL NO NN NL
NppNg| m Npp Ng
, | ¢ [eav]12] s 14 a7 82 34 48 0 82 & 68 | 92 [ o 160
Dopravni bod Zst pp 0 0 0 0 0 o [ o[ o 0
Nedakonice 2 7 |prav 12 | 8 14 37| 7 78 34 44 o] 78 78 160
pp 0 0 0 0 0

Vysveétlivky:

T — smeér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je V Prerove, konec trati je v Bieclavi.
prav — pravidelny viak, pp — viak podle potieby
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Rozsah dopravy v useku Moravsky Pisek — Bfeclav

Z duvodu vymény kolejovych obvodu v tiseku trati mezi Zst. Nedakonice (mimo) a Zst. Bfeclav (mimo),
je vytvofena analyza rozsahu dopravy vychazejici z GVD 2021/2022 pro tseky traté Moravsky Pisek — Rohatec,
Rohatec — Hodonin a Hodonin — Bieclav. Nasledujici tabulky uvadéji pocet vSech tras vlakt osobni a nakladni
dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2021/2022.

Rozsah osobni dopravy vyrazné 1i§i mezi pracovnim dnem a vikendem, jak u vlakt R13, tak u vlakl Os
Vv jednotlivych usecich.

O vikendech je linka S91 vedena ve 2. hodinovém taktu. Tedy o 15 vlaki méné (o 8 vlakti ve sméru
Hodonin a 7 vlakti ve sméru Rohatec). Linka R13 je o vikendech vedena ve dvouhodinovém taktu v iseku Hodonin
- Bieclav. Linka S9 v useku Hodonin — Bieclav je vedena i o vikendech v hodinovém taktu. V tsecich Moravsky
Pisek — Rohatec a Rohatec — Hodonin je linka S9 vedena ve dvouhodinném taktu. Celkové je to o 10 vlakl Os
méng (o 5 vlakd mén€ v kazdém sméru).

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle smérii Oba sméry
Mezistaniéni usek ol @ Nprav
- -
souhmé S| E| & [ex| rR|sp| os| sv|mex| Pn|mn| v | cetkem | no | nn [ ne | wpp |“™*™ | no [ wn | me I:'p":'
m
o pp Ng
1| ¢ [eav][12] 8 13 1] a 78 33 45 0 78 - 66 | 8 | 0O 152
Usek trati Moravsky pp 0 0 0 0 0 o [ o | o 0
Pisek - Rohat:
isek - Rohatec o | 7 [eavfi2] 8 13 37| a 74 33 41 0 74 - -
pp 0 0 0 o] 0

Vysveétlivky:

T — smeér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je V Prerove, konec trati je V Breclavi.
prav — pravidelny vlak, pp — viak podle potieby

Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
Mezistaniéni usek T | 5 @ Nprav
- -
eoahne S| E| & |ex| R |sp|os| sv|nex|Pn|Mn| v | celkem | no | nnv | NL | npp ce';em NO | NN [ onL I:'"“:’
Ng PP Ng
1| ¢ [eev[12] 8 30 41] a 95 50 45 0 95 95 98 | 8 | 0 184
Usek trati Rohatec - pp 0 0 0 0 0 0 | 0 | 0 0
Hodonin 2 7 |prav 12 | 8 28 37 4 89 48 41 0 89 89 184
pp 0 0 0 0 0

Vysvetlivky:

T — smeér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je V Preroveé, konec trati je v Bieclavi.
prav — pravidelny viak, pp — viak podle potieby

Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
Mezistaniéni isek T | @ @ Nprav
° B Celk N
souhmé B(E| & |ex| rR|sp|os| sv|nex|Pn|mMn| v| cekem | no | nn | nL | npp |Z9™| nNo | mnno | L N p":'
m
Ne pp Ng
1 T prav | 12 [ 15 18 41 4 90 45 45 0 S0 90 91 | 86 | 0 177
Usek trati Hodonin - pp 0 0 0 0 0 o [ o | o 0
Bfeclav
2 z prav | 12 [ 15 19 37 4 87 46 41 0 87 a7 177
pPp 0 0 0 2] 0

Vysvetlivky:

T — smeér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je V Preroveé, konec trati je v Bieclavi.
prav — pravidelny vlak, pp — viak podle potieby

Dle analyzy rozsahu dopravy je nejvice zatizenym usekem tisek mezi zst. Rohatec a zst. Hodonin. Je to
diky vlaktim linky S91, které jsou ukonceny v zst. Hodonin. Dal§im nejvice zatizenym usekem je Usek mezi Zst.
Hodonin a Zst. Bfeclav. Tento narast vlakd je diky zvySenému poétu vlakt R13 v tiseku Hodonin — Bfeclav a
hodinovém taktu vlakt linky S9.
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Vyhledovy rozsah dopravy pro trat Pferov os.n. — Bfeclav os.n.

V kratkodobém vyhledu (po realizaci stavby) se piedpoklada zachovani stavajiciho rozsahu dopravy.
Nasledujici tabulka uvadi stitednédoby a dlouhodoby horizont vyvoje nakladni dopravy pro rok 2035 je pro rok
2055.

Tento horizont vyvoje nakladni dopravy pro roky 2035 a 2055 je v nize uvedené tabulce uveden
V hodnotach maximalni variace poc¢tu vlakti ndkladni dopravy.

Dale v tabulce je uvedena osobni regionalni osobni doprava a dalkova doprava pro stejné horizonty.

Vlaky/den
Rok Nakladni viaky Regionalni Dalkova1 Celkem
doprava doprava
2035 98 36 32 166
2055 126 36 56 218

! Linka Ex 4 je vedena 120 min. Pro kratkodoby horizont je celkové za den spocitano se 7 pary vlakii. Celkové na lince Ex4 je 14
vlakii. Pro dlouhodoby horizont je pocitino s navySenim o 2 pary vlakii. To znamend, ze celkovy pocet vlakii na lince Ex4 stoupne na 18 (9
parti viaki).

U linky R13 neni pocitano V krdatkodobém horizontu s navysenim poctu viakii v iiseku mezi Zst. Hodonin - Zst. Olomouc hl n, tedy
ziistava stejny pocet ve 120 min taktu. N soucasné dobé je vedeno 8 parii viakii. Pocet viakii na lince R13 v iiseku mezi Zst. Hodonin a Zst.
Olomouc hl n je tedy 16 viakii. V dlouhodobém horizontu je predpokldddno zkrdcent intervalu na 60 min. To znamend, Ze celkovy pocet viakii
na lince R13 stoupne na 36 (18 pari viaki).

Do celkového poctu je zapocitan i jeden par (v soucasné dobé komercni EN) v noc¢nich v hodindch.
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3. Dopravni opatreni po dobu vystavby

3. 1. Rozsah stavby, zahajeni a ukonceni stavby
Nasledujici kapitola bude popisovat stavebni postupy.

Zahajeni stavby: 9/2024.
Ukonceni stavby: 3/2026.

Doba trvani stavby: 18 mésict

3. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v letech 2024 — 2026. Nasledujicim textu budou popsany stavebni
jednotlivé postupy a nasledné dopravni opatfeni.

Demontdz vieckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9

Stavebni postup se déli z hlediska dopravni technologie na dvé ¢asti.

Popis stavebniho postupu

Ve stavebnim postupu je vytrhani manipulaéni (aCelové) koleje do napijeci stanice. Soucasné
S odstranénim manipulaéni koleje je odstranéno i navéstidlo Se9 a vykolejka NVk1 Dale bude zrusen v ramci
zabezpeCovaciho zafizeni ptilehlym kolejovy obvod a zruSen ptestavnik vyh. ¢.9. Vyhybka ¢. 9 je nahrazena
kolejovym polem. Ve stavebnim postupu bude vyloucena kolej €. 6 (po dobu trhani vyhybky €. 9). Vice nasledujici
obrazek 3. Déle ve stavebnim postupu bude TV nad koleji 6, 4a a 4b vypnuto. Vypnuti koleji vychazi z obrazku
¢. 6.

Dopraveni opatfeni pro stavebni postup

V prvni ¢asti stavebniho postupu, v dobé vytrhani vyhybky ¢. 9 a vkladani kolejového pole Vv Zst.
Nedakonice, nebude mozné vjet na kolej ¢. 6 ze sméru Moravsky Pisek. Po dobu demontaze vyhybky ¢. 9 bude
obsazena Zst. Nedakonice. Ostatni zst. ovladané dalkové z CDP Pterov budou v provozu

Zst. Nedakonice

TNS
6 ulinl N .
/4 — 4 § = koleje stavajici
Oor— . v 5
2 ] EI 2 | N\ogallo o 2 koleje rusené
L N -1 o 0N ————— koleje realizované
e = 1 7 5 — koleje hotové, provozuschopné
W, B ol 1 #======== koleje provozované

Obrazek 3 Schéma Zst. Nedakonice (provozované koleje v dobé trhani vyhbky €. 9)

Pro drazni dopravu vedenou pies Zst. Nedakonice, vylouceni koleje ¢. 6 nebude mit zasadni vliv. Pro
nutnost predjizdéni delsich vlaki ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v zst. Staré Mésto u
Uherského Hradiste nebo zst. Otrokovice. Pro nutnost piedjizdéni del§ich vlakti ve sméru Prerov je mozné pouzit
dopravni koleje v zst. Moravsky Pisek, Zst. Rohatec.

Po vytrhani vyhybky €. 9 a vytrhani manipula¢ni (u¢elové) koleje do TNS Nedakonice, Se schéma Zst.
Nedakonice zméni nasledovné.
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Zst. Nedakonice

TNS
9 = = koleje stavajici
K __db R - - —_— —
2 1413 Iﬁ 2E: | 4all> 2 koleje ruiené
T 7 N."° 1 N — keleje realizované
16 TR —Z 1 I — koleje hotové, provozuschopné
N -5 R 1 s=======t koleje provozované

VB

Obrazek 4 Schéma Zst. Nedakonice po vytrhani vyhybky &. 9.

Popis stavebniho postupu

Druhou ¢asti stavebniho postupu je piehrani a odzkouseni softwaru v DK zst. Nedakonice a v CDP
Pferov. Samotné ptrehravani softwaru DK zst. Nedakonice, v CDP Pterov a v PPV Bieclav bude trvat 2 h. Po
prehrani softwaru bude nasledovat piezkouseni softwaru. Pfezkouseni bude trvat 2 hodiny. Celkové tato ¢ast bude
trvat 4 h.

Dopraveni opatfeni stavebniho postupu

V druhé casti, kdy je pfehravan software je nutné vyloucit z provozu zabezpecovaci zafizeni Vv Zst.
Nedakonice. Pfehravani softwaru bude probihat v no¢nich hodinach. V ramci analyzy provozu je nejlep$i mozna
varianta na prehrani softwaru noc z patku na sobotu nebo ze soboty na nedéli. V tomto obdobi je Zelezni¢ni osobni

v

bude fialovy. Zst. Nedakonice je ovladana z desek nouzovych obsluh. Ostatni Zst. ovliadané dalkové budou
V provozu a jsou ovladané z CDP Pierov. V dobé piehravani je zst. Nedakonice a sousedni dopravny (zst. Staré
Meésto u Uherského Hradisté a Zst. Moravsky Pisek) jsou obsazeny vypravéim. V sousednich dopravnach bude
probihat kontrola konce vlakd.

Uprava neutrdlniho pole v ist. Nedakonice

Uprava neutréalniho pole (prodlouzeni 0 50 m) ve sméru Otrokovice v 1 a 2 staniéni koleji bude probihat
v zahlavi od Starého Mésta u Uherského Hradisté stanice zst. Nedakonice. Stavebni postup bude pro kazdou
staniéni kolej zvlast. Po Gipravé bude neutralni pole v zékladnim stavu sepnuté. Casova naroénost upravy
neutralniho pole jsou 4 vikendy pro 1 stani¢ni kolej v zdhlavi zst. Nedakonice. Tedy celkové je potieba 8 vikendd
na obé koleje. V ramci praci na neutralnim poli je nutné zavést 3 x nickolejny provoz obou kolejich po 2 hodinach
pro kazdou kole;.

Stavebni postup pro 1. tratovou kolej

Upravy (prodlouzeni o 50 m) neutralniho pole v zéhlavi Zst. Nedakonice budou probihat na staniéni koleji
¢. 1 aVv navazujicim mezistani¢nim useku. Nasledné body popisuji vylouceni koleji:

e Vylouceni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni usek v koleji ¢. 1 mezi zst. Nedakonice a Zst. Staré mésto u Uherského Hradisté,
o Staniéni koleje 1 a 3,
o Zahlavi v koleji €. 1 zst. Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté.
e  Vylouceni koleji z hlediska napajeni:
o Stani¢nikolej 1 a3
o Zahlavi v koleji €. 1 zst. Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzdusné déleni v zahlavi stanice)
o Zahlavi v koleji €. 1 zst. Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté (po vzdusné déleni).

Z dtivodu priijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nasledném vedeni drazni dopravy v mezistani¢nim
useku mezi zst. Nedakonice a zst. Staré Mésto u Uherské Hradisté po jedné koleji (obousmérne), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.
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Zst. Nedakonice
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Obrazek 5 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu upravy neutralniho pole v 1. koleji

Dopraveni opatfeni pro 1. tratovou kolej

V mezistani¢nim useku mezi zst. Nedakonice a zst. Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 1 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 2 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. Zastavka Moravsky Pisek zastavka je obsluhovana bez omezeni.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi
stanice po tsekovy déli¢ ¢.24 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 1S navést dovolujici
jizdu. Tak aby do stanice vjizd€ly setrvacnosti. Po prekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 14 a 15 (dle
obrazku 5) mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V zst. Nedakonice je mozné ki'izovani nebo predjizdéni vlakt. K¥iZovani je mozné na stani¢nich kolejich
¢.2a6.

V mezistani¢nim useku mezi zst. Staré Mésto u Uherského Hradiste je drazni doprava vedena obousmérné
po 2. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné po 2. tratové koleji. V misté
praci je nutné mit snizenou rychlost (50 km/h). Pro nutnost piedjizdéni delSich vlakii ve sméru Bfeclav, je mozné
pouzit dopravni koleje v Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté nebo Zst. Otrokovice. Pro nutnost predjizdéni
delsich vlakt ve sméru Pferov je mozné pouzit dopravni koleje v zst. Moravsky Pisek, Zst. Rohatec.

Celkové navyseni jizdni doby vlakil v obou smérech je maximalné 15 min.

Stavebni postup pro 2. tratovou kolej

Upravy (prodlouzeni o 50 m) neutralniho pole v zéhlavi Zst. Nedakonice budou probihat na staniéni koleji
¢. 2 a Vv navazujicim mezistani¢énim useku. Nasledné body popisuji vylouceni koleji:

e Vylouéeni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni usek v koleji €. 2 mezi zst. Nedakonice a zst. Staré mésto u Uherského Hradiste,
o Staniéni koleje 2 a 6,
o Zahlavi v koleji €. 2 zst. Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradiste.
e  Vylouceni koleji z hlediska napajeni:
o Stani¢ni kolej 2 a 6
o Zahlavi v koleji ¢. 2 zst. Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzdusné déleni)
o Zahlavi v koleji €. 2 zst. Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté (po vzdusné délent).

Z dtivodu prijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nasledném vedeni drazni dopravy v mezistani¢énim
useku mezi zst. Nedakonice a zst. Staré Mésto u Uherské Hradisté po jedné koleji (obousmeérné), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.
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Zst. Nedakonice
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Obrazek 6 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu ipravy neutrélniho pole v 2. koleji

Dopraveni opatFeni pro 2. tratovou kolej

V mezistaniénim useku mezi Zst. Nedakonice a zst. Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 2 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 1 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. V zastavce Moravsky Pisek zastavka jsou prehozeny sméry jizdy vlakia. U nastupisté €. 1
zastavuji Os vlaky ve sméru Moravsky Pisek a u nastupisté ¢. 2 zastavuji vlaky ve sméru Nedakonice.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi
stanice po tsekovy déli¢ ¢.23 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vidy na navéstidle 2S navést dovolujici
jizdu. Tak aby do stanice vjizdély setrvagnosti. Po ptekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 13 a 11 (dle
obrazku 6) mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V zst. Nedakonice je mozné kiizovani nebo piedjizdéni vlakd. K¥izovani je mozné na stani¢nich kolejich
¢. la3.

V mezistaniénim useku mezi Zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté je drazni doprava vedena obousmérné
po 1. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné po 1. tratové koleji. V misté
praci je nutné mit snizenou rychlost (50 km/h). Pro nutnost piedjizdéni delSich vlak ve sméru Bfeclav, je mozné

pouzit dopravni koleje v zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté nebo zst. Otrokovice. Pro nutnost ptedjizdéni
delsich vlakd ve sméru Pierov je mozné pouzit dopravni koleje v zst. Moravsky Pisek, Zst. Rohatec.

Celkové navySeni jizdni doby vlakd v obou smérech je maximalné 15 min.
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Obrazek 7 Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v zst. Nedakonice po realizaci stavby a po zméné neutralniho pole v zahlavi stanice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté
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Vyména kolejovych obvodi ve stanicich a na trati v tuseku

Nedakonice — Bfeclav

VSeobecny popis stavebnich postupi

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Pro zjednoduseni popisu V jakych stanicich a na jakych mezistani¢nich usecich bude provadéna vyména
kolejovych obvodi, je uvedena nasledujici tabulka. Vzdy je provadéna vyména kolejovych obvoda na jednom
zhlavi stanice a soucasné je provadéna vyména kolejovych obvodl v 2 mezistani¢niho tseku, ktery na zhlavi
navazuje, a souéasné jsou kolejové obvody napajené z opravovaného zhlavi stanice. Dale je v tabulce pojem
omezeny provoz. Pojem bude vysvétlen dale.

Vyména kolejovych obvodtl ve stanicich a v mezistanicnich tsecich

. . Nickolejny
Stanice / | St. p?trebny provoz / Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
vyhybna | p. poc;let dc!nu / omezeny usek stanice stanice usek
odin provoz vlaki
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
hodin) provoz
Zhlavi ze
Zst. Bfeclav - | sméru
2a vyh. Hrusky | Bfeclav Zst.
Vyhybna (1/2 T22) Hrusky (SZZ
Hrusky , na zhlavi)
7 dni vyluka Omezeny . Zhlavi ze vyh. Hrusky -
provoz vlaku N ‘
sméru Zst.
2b Moravska Moravska
nova Ves Nova Ves
(SZZ na (1/2TZ2)
zhlavi)
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
hodin) provoz
\v/yh. Hrusky - Zhlavi ze
Zst. N
Ist. 2a Moravska ;mevrlf
Moravska Nova Ves s (,SZZ
Nova Ves ., Omezeny (1/2TZ2) na zhlavi)
7 dni vyluka o ; -
provoz vlakl Zhlavi ze Zst.
sméru Moravska
2b LuZice (SZZ | Nova Ves -
na zhlavi) Zst- LuZice
(1/2TZ22)
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
hodin) provoz
Zst. Luzice zst. i Zhlavi ze
Omezeny Moravska sméru
2a | 7dnivyluka . | Novd Ves - .
provoz vlakli |, .. Moravska
Zst- Luzice Nova Ves
(1/2 T22)
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Zamér projekt

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Vymeéna kolejovych obvodl ve stanicich a v mezistanicnich tsecich

. , Nickolejny
Stanice / | St. p?“eb“}’ provoz / Mezistaniéni Zhlavi Zhlavi Mezistaniéni
vyhybna | p. poilet dc!nu / omezeny usek stanice stanice usek
odin provoz vlaku
(SZZ na
zhlavi)
Zhlavi ze Zst. LuZice -
sméru Zst- Hodonin
2b Hodonin (1/2 T22)
(SZZ na
zhlavi)
1 i;zcjlgy (noc Nickolejny
hodiny) provoz
y .. Zhlavi ze
gst. Luzice " | sméru
st |2 fi;'zHToz‘;()’n'n Luzice (522
Hodonin i na zhlavi)
14 dni vyluka Omezeny . Zhlavi ze Zst. Hodonin
provoz vlakl N .
sméru - Zst.
3b Rohatec Rohatec
(SZZ na (1/2T22)
zhlavi)
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
hodin) provoz
Zhlavi ze
Zst. Hodonin | sméru
’a - Zst. Hodonin
Zst. Rohatec (1/2 | Zst. Rohatec
Rohatec , TZ2) (S2Z na
;o Omezeny i
7 dni vyluka . zhlavi)
provoz vlak - -
Zhlavi ze Zst. Rohatec
sméru - Bzenec
2b Bzenec privoz (1/2
pfivoz (S2Z | TZZ)
na zhlavi)
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
. hodin) provoz
zst. -
Bzenec Zst. Rohatec Zhl?w ze
v . sméru
privoz 2a | 7dnivyluka Omezeny .| VB’zenec Rohatec
provoz vlakd | pfivoz (1/2
122) (5z2z rlla
zhlavi)
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Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Vyména kolejovych obvodl ve stanicich a v mezistanicnich usecich

. ; Nickolejny
Stanice / | St. p?“eb“}’ provoz / Mezistaniéni Zhlavi Zhlavi Mezistaniéni
vyhybna | p. pocet c!nu / omezeny usek stanice stanice usek
hodin .
provoz viaku
Zhlavi ze Zst. Bzenec
sméru pfivoz -
2b Moravsky Moravsky
Pisek (S2Z Pisek (1/2
na zhlavi) TZZ)
1 hodina v noci Nickolejny
1 [(od2do3
hodin) provoz
Zst. Bzenec | Zhlavi ze
pfivoz - sméru
st. 2a Moravsky Bzenec
Moravsky Pisek (1/2 ptivoz (SZZ
Pisek 7 dni vyluka Omezeny ., TZ2) na zhlavi) : -
provoz vlakl Zhlavi ze Zst.
sméru Moravsky
2b Nedakonice | Pisek - Zst.
(SZZ na Nedakonice
zhlavi) (1/2TZ2)
Vysvetlivky:
St. p. Stavebni postup V jednotlive stanici

Nejdiive je provadéna tprava napajeciho zdroje pro kolejové obvody. Tato tprava je v tabulce uvedena
u kazdé stanice pod ¢islem 1. U stavebniho postupu je vymezeno, kdy stavebni postup prob¢hne a od kolika hodin
do kolika hodin. U Zst. Hodonin, oproti jinym stanicim a vyhybné, jsou 2 hodiny.

Hned po upraveé napdjeciho zdroje navazuje jedno zhlavi stanice a 2 navazujiciho mezistani¢niho tiseku
(v tabulce je tento stavebni postup uveden pod ¢islem 2a a 2b nebo 3a a 3b). Stavebni postupy 2a a 2b jsou u vSech
vyse jmenovanych stanic, kromé Zst. Hodonin. Pro Zst. Hodonin je postup 3a a 3b.

Pro snadnéjsi a rychlej$i navaznosti oprav kolejovych obvodli mezi jednotlivymi stanicemi a vyhybnou
jsou celkové vytvoteny 4 vyhybkaiské stanovisté. Vzdy dvé vyhybkaiské stanovisté jsou umistény ve stanici, kde
je provadéna oprava a dvé vyhybkarské stanovisté jsou pfemistovany do stanice, ve které bude nasledovat oprava
kolejovych obvodi.

Stavebni postupy 2a a 2b

Ve stavebnich postupech 2a a 2b jsou vytvoiena dvé vyhybkarské stanovisté pro kontrolu volnosti koleji.
Kazdé vyhybkarské stanovisté je na zhlavi stanice. Ve stanici je provadéna vyména pouze na jednom zhlavi. Druhé
zhlavi a navazujici mezistani¢ni usek je provozovan bez omezeni. Po dokonceni jednoho zhlavi a pfislusného %5
mezistanicniho useku je zapocata uprava kolejovych obvodd na druhém zhlavi stanice a navazujiciho %
mezistani¢niho tseku.

Celkovy pocet pracovniki je nasledovny:

e 2 pracovnici na vyhybkarské stanovisté (1. na kazdé stanoviste),

e 1. vypravéi ve stanici, kde probihd vyména kolejovych obvodu,

e 1. vypravciv sousedni stanici.

Dopraveni opatfeni pro stavebni postup 2a a 2b (Omezeny provoz vliakul)
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Ve stanicich nekonéi a ani neza¢inaji zadné vlaky. Prijezd stanici, ve které je provadéna vyména
kolejovych obvodt na opravovaném zhlavi je nasledovny:

e Navéstidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,

e  Jizda vlakt je pouze na Pfivolavaci ndvést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢nim useku:
o  Omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych viditelnych podminek dle rozhledovych poméra),
o Jizda pfes ptejezdy nanejvyse 10 km/h.

eV mezistaniénim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice miize byt na jedné
koleji jeden vlak.,

o U dvoukolejné trat¢ mohou byt v mezistani¢énim useku nanejvyse dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
Stavebni postupy 3a a 3b

Ve stavebnim postupu 3a a 3b, ktery je pouze pro zst. Hodonin, jsou zfizena 3 vyhybkaiské stanoviste
pro kontrolu volnosti. Ve stanici je provddéna vyména pouze na jednom zhlavi. Druhé zhlavi a navazujici
mezistanicni tisek je provozovan bez omezeni. Po dokonceni jednoho zhlavi a pfislu§ného % mezistani¢niho useku
je zapocata Uprava kolejovych obvodl na druhém zhlavi stanice a navazujiciho ¥ mezistani¢niho tseku.

Celkovy pocet pracovnikii je nasledovny:
e 3 pracovnici na vyhybkaiské stanovisté,
e 1 vypravéi ve stanici, kde probiha vymeéna kolejovych obvodd,

e | vyprav¢i v sousedni stanici.

Dopraveni opatfeni pro stavebni postup 3a a 3b (Omezeny provoz vliakl)

Ve stanicich konéi / zaéinaji vlaky:
o Vlaky linky R13 (Brno — Bieclav — Hodonin),

o Dale zde kon¢i / za¢inaji n¢které vlaky linky S9 ve sméru Bieclav. Jeden par Os vlaki linky S9 ve sméru
Otrokovice,

o Vsechny Os vlaky linek S52 (Zaje¢i — Cejé — Hodonin),
o Vsechny Os vlaky linky S91 (Velka nad Velickou — Veseli nad Moravou — Hodonin).

U zacinajicich / koncicich vlaktli v Zst. Hodonin je nutné aby vlaky byly odstaveny na jiné koleje nez je kolej 1 a
2.

Prtijezd stanici, ve které je provadéna vyména kolejovych obvodu je nasledovny:

e Navéstidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,

e Jizda vlaku je pouze na Piivolavaci navést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢nim useku:
o Omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych viditelnych podminek dle rozhledovych poméri),
o Jizda ptes piejezdy nanejvyse 10 km/h.

e  Prijezd vlaka ptes Zst. Hodonin je pouze po koleji €. 1 a po koleji €. 2.

e V mezistani¢nim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice miize byt na jedné
koleji jeden vlak.

o U dvoukolejné traté mohou byt v mezistani¢nim tseku nanejvyse dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
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Dokumentace se zabyva problematikou Zelezniéni dopravni technologie po dobu stavby zvySovani
disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV.

V prvni kapitole jsou uvedeny zakladni udaje o stavbach. V dalsi kapitole je popsana soucasna Zelezniéni
infrastruktura traté¢ Pferov os.n. — Bieclav os.n. s upfesnénim popisu zst. Nedakonice a problematiky vymény
kolejovych obvodu v iseku trati 316 A mezi zst. Nedakonice (mimo) — Zst. Bfeclav (mimo).

V dokumentu byla udé€lana analyza provozu pies zst. Nedakonice a v pfilehlych mezistani¢nich usecich
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nedakonice a Nedakonice — Moravsky Pisek. Na tuto analyzu navazuje
analyza provozu pro usek traté mezi zst. Nedakonice a zst. Bieclav. V posledni kapitole jsou nastinény mozné
dopravni opatieni pro jednotlivé stavebni postupy.

Nejvétsim kratkodobym omezenim drazni dopravy je piehravani zabezpeCovaciho softwaru v Zst.
Nedakonice a souc¢asn¢ v CDP Pferov a v PPV Bieclav. Piehravani softwaru bude probihat v no¢nich hodinach za
nic kolejného provozu.

Dalsi vyluka se tyka upravy neutralniho pole v zahlavi stanice. Pfi stavebnim postupu bude vylouc¢ena
vzdy jedna kolej v mezistaniénim tseku Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nedakonice. Prace na neutralnim
poli budou probihat o vikendech.

Casové nejdelsi omezeni drazni dopravy bude probihat pfi viméné kolejovych obvodi v tiseku traté 316A
mezi zst. Nedakonice a zst. Bfeclav. Toto omezeni bude trvat 56 dnd.

V Brné 3. 5. 2021 Ing. Petr Loucky

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 26



r )2
FovV/iLo

G
S YV
KOVED SLO DNE 11" RS5H
) koordinstor Integrované doprava

né Zlinského kraje
Zinského o’

Koordinator vefejné dopravy
Zlinského kraje, s. 1. 0.

Podvesnd XVII/3833 SUDOP BRNO, spol. sr. 0.
760 01 Zlin Kounicova 26
ICO: 27677761
61136 Brno
Vas dopis znaéky/
Nase znacka Vyrizuje Ve Zliné dne
ze dne
10330/22 Ing. Jifi Pospisil. Ph.D.
KVD 533/2022 8.4, 2022
31.3.2022 pospisil@koved.cz

Véc: Stanoveni vyhledového rozsahu regionaini osobni dopravy

VéZeny pane inzenyre,

k VaSemu dotazu na vyhledovy provoz regionalni zelezni&ni dopravy v Useku Staré
Mésto u Uherského Hradi&ts — Nedakonice v letech 2035 a 2055 sdélujeme
nasledujici.

V sou€asné dobé nelze garantovat pfesny rozsah dopravy pro Vémi poptévané
a tak vzdalené ¢asové horizonty, ale na zékladé aktualné schvalenych koncepénich

materiall Zlinského kraje a dalsich pfipravovanych infrastrukturnich projektd Ize
pfedpokiddat pro horizont 2035:

* hodinovy interval osobnich viakd Bfeclay - Zlin,

* vozidlo elektricka jednotka 160 km/h, délky cca 90 m kapacita cca 220
cestujicich,

* ve Spicce jako samostatné viaky,

* mimo Spicku teoreticka moznost spojovani s vlakem Os Vizovice -
Bojkovice mésto v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Zlin,

Pro horizont roku 2055 je v regionaini dopravé problematické predvidat poptavku
a nasledné objednévku Zlinského kraje, |ze proto pfevzit provozni koncept roku 2035,

Koordindtor vefejné dopravy
Zlinského kraje, s.r.o,

Podvesnd XVII/3833, 760 01 Zlin
0: 27677761 ©)

S pozdravem,

Ing. Viliam Labsky
Vedouci dopravniho Useku
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Odpovéd k &. j. €. j/Sp. zn./Typ Vyfizuje/Utvar/Telefon Datum
10331/22 MD-16197/2022-190/2 Mgr. Jan Snopek, 190 Praha
MD/16197/2022/190 +420 2251 31173 11.05.2022

Véc: Vyhledovy rozsah dopravy v relaci Staré Mésto u Uherského Hradisté - Moravsky Pisek

Vazeny pane generalini fediteli,

v souvislosti s Vasim dopisem ve véci vyhledového rozsahu dalkové dopravy na trati Staré Mésto
u Uherského Hradi§té — Moravsky Pisek, ktery jste nam zaslal v navaznosti na dokumentaci pro
zamér projektu ,ZvySeni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV" Ize uvést
nasledujici informace.

Na predmétné trati jsou vedeny linky dalkové dopravy Ex4 Polsko - Ostrava — Bfeclav —
Rakousko/Madarsko a R13 Brno — Bfeclav — Olomouc. Kromé toho zastavuji ve stanici Staré
Mésto (UH) viaky linky dalkové dopravy R18 Praha — Olomouc — Luhacovice.

V pfipadé linky Ex4 Ize uvést, Ze jeji vedeni v budoucnu bude odpovidat soucasnému stavu s tim,
7e se pfedpoklada postupné navySovani poétu viaka linky az na interval 120 minut. Konstrukce
linky bude v obdobi pFistich let vychazet z uzlu Bfeclav v poloze L:30, po dokonceni Semmering-
Basistunnelu (cca v roce 2030) bude poloha linky Ex4 posunuta o 30 minut v obou smérech.
V horizontu 2055 Ize predpokladat pfevedeni poloviny viaku linky Ex4 do relace Bfeclav — Brno —
Ostrava.

Rovnéz v pfipadé linky R13 bude v nasledujicich letech zachovana sou¢asna koncepce, ktera
vychazi z uzlu Olomouc v poloze L:00 a vedeni viaki v intervalu 120 minut. Interval 120 minut
bude zachovan i v horizontech 2035 a 2055, stejné jako linka Ex4 bude nicméné i poloha linky R13
posunuta v horizontech 2035 a 2055 oproti sou¢asnosti o 30 minut.

Stanice Staré Mésto (UH) bude i nadale vyuZivana k zastavovani viaka linky R18, po dokonceni
elektrizace trati Staré Mésto (UH) — Luhacovice jiz bez pfepfahu hnaciho vozidla. Linka bude
v horizontech 2035 a 2055 vychazet z uziu Olomouc v poloze 30 a bude vedena v intervalu 120
minut.

Informace tykajici se rozvojovych plani komeréni dopravy nema bohuZel Ministerstvo dopravy
k dispozici.

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz 1
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111



VaZeny pane generalni fediteli, vé&fime, Ze informace uvedené vtomto dopise pfispéji
k ispéSnému dokonéeni dokumentace pro zamér projektu ,ZvySeni disponibility vykonu TNS
Nedakonice v systému 25 kV".

v Z. Ing. FrantiSek Vichta
vedouci oddéleni koncepce a rozvoje
JUDr. Ondrej MichalCik

feditel
Odbor vefejné dopravy
m_ki petaf - 11520‘
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