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D.2.3.1 Trakc¢ni vedeni

Technicka zprava

1. Identifika¢ni idaje o stavbé

Ndzev stavby: Posun neutralniho pole v zastavce Sazavka
Stupen dokumentace : DUSP + PDPS

(Projektova dokumentace pro spolecné povoleni)
(Projektova dokumentace pro provadeéni stavby)

Datum zpracovani: 10/2022

Predmét dokumentace: Nova stavba

Druh stavby: Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice
Misto stavby:

Kraj: Vysocina

Okres: Havli¢kdv Brod

Obec: Sdazavka

Kat. uzemi: Sdzavka

Zadavatel dokumentace:

Spréva Zeleznic, statni organizace (SZ s.0.),
Oblastni feditelstvi Brno

Kounicova 26

611 00 Brno

IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

Zpracovatel dokumentace:
ENPRO Energo s.r.o.

IC: 286 28 250
DIC: CZ28628250

Zpracovavany SO, PS: SO 01-81-01 t.40. Sazavka, Neutralni pole, km 247,45 — 247,95

Odpovédny projektant

zakazky: Jan Michalik
Vypracoval: Ing. Marcel Rezni¢ek



2. Uvod

Projektovd dokumentace ,SO 01-81-01 t.u. Sazavka, Neutralni pole, km 247,45 — 247,95“ fesi
vymisténi a ndvrh nového neutralniho pole v zastavce Sazavka. Vymisténé neutralni pole se premisti
smérem k zst. Svétla nad Sazavou od cca km 247,887 do km 247,675. Nové neutralni pole bude
projektovano dle metodického pokynu Spravy Zeleznic schvaleného pod &.j. $26499/2018-S7DC-GR-
024 jako varianta ,Déleny neutralni Usek,3 el. déleni”.

V ramci modernizace a Upravy trakéniho vedeni, budou ve vySe zminéném uUseku pouzita nova
nosna lana Bz 70 a TD Cu 100. Cela sestava bude prelani¢kovana a zregulovana.

Kvali pfemisténi a novému navrhu neutralniho pole budou doplnény a vyménény nové stozZary C.
353, 354, 355, 356, 357, 358, 359, 360, 361, 362, 361A a 362A, s novymi odpojovaci NP1, NP2, NP11,
NP12, NP21, NP22, které budou fizeny dalkové z Ustfedny. Nové odpojovace 1 a 2, budou s ru¢nim
pohonem. Vsechny stoZary s odpojovaci budou kvuli stavajicimu terénu opatfeny lavkami a schidky.
Mezi témito stoZary vznikne nové neutrdlni pole pomoci tfi vzdusnych elektrickych déleni. Neutrdlni
pole bude v zakladnim stavu pfemosténé a rozpojené.

Zastavka je osazena dvéma oddélenymi kamerovymi systémy pro monitoring nastupistnich hran a
pro monitoring neutrdlniho pole. V rdmci kamerového systému dojde k pfemisténi kamer, které budou
snimat nové premisténé neutralni pole. Premisténi kamer fesi PSO1.

Projektovd dokumentace je zpracovana na respektovany stavajici stav kolejisté. Trakéni vedeni je
navrzeno na rychlost podle zadavacich podklad( stavby.

Majitelem trakéniho vedeni je Sprava Zeleznic, statni organizace.

3. Zakladni udaje stavby
Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametrG TSI, EN
a kodext UIC.

V projektu je navrien posun neutralniho pole ze zastdvky Sazavka. Novy navrh presunutého
neutralniho pole bude smérem k Zst. Svétlé nad Sazavou. Trakcni vedeni je navrzeno tak, aby bylo
mozné napajet celou trat jednotnou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz, ale zéroven také umozriuje
oddélené napdjeni z kazdé TNS za pomoci vloZenych neutralnich poli, které se ale daji elektricky
premostit.

Trakéni vedeni musi po ukonéeni stavby splfiovat poZzadavky zékladnich norem: CSN EN 50119 ed.2,
CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN IEC 913, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 a dal3ich
souvisejicich bezpecnostnich predpist a nafizeni.

Montdzni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb
statnich drah (TKP), kapitola 31 Traké¢ni vedeni.

Pro ndvrh trakcniho vedeni plati prednostné tyto normy:
o CSN EN 50119 ed.2 Draini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou
trakci



CSN 34 1530 ed. 2 Draini zafizeni — Elektrickd trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich,
regiondlnich a vlecek

CSN 34 1500 ed.2 Drazni zafizeni — Pfedpisy pro elektrickd trakéni zafizeni

CSN EN 50122-1 ed.2 Dréini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 1: Ochrannd opatieni
vztahujici se na elektrickou bezpe¢nost a uzemnovani

CSN EN 50122-2 Dréini zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna opatfeni proti
Ucinkam bludnych proudd, zpGsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami,

CSN EN 50124-1 Dréaini zatizeni — Koordinace izolace — Cést 1: Zakladni pozadavky — Vzdu$né
vzddlenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zatizeni,

CSN EN 50124-2 Draini zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: PFepéti a ochrana pted piepétim,
CSN 34 1500 ed. 2 Dréini zafizeni — Pevnd trakéni zafizeni — Ptedpisy pro elektricka trakéni
zafizeni

CSN EN 50163 ed.2 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

CSN EN 50367 ed.2 Drazni zafizeni =Systémy sbéract proudu — Technicka kritéria pro interakci
mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim

CSN EN 50388 ed.2 Draini zafizeni - Napajeni a draZni vozidla - Technicka kritéria pro koordinaci
mezi napajenim (napdjeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazZeni interoperability

CSN EN 50149 ed.2 DraZni zafizeni — Pevna draZni zatizeni — Elektricka trakce —Profilovy
trolejovy vodic¢ z médi a slitin médi,

CSN EN 50206-1 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérace: Vlastnosti a zkougky
- Cast 1: Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostatni,

CSN 73 6223 Ochrannd zafizeni proti dotyku s Zivymi €astmi trakéniho vedeni a proti G¢inkdim
vyfukovych plynil na objektech nad Zelezni¢nimi drahami.

CSN 37 5199 Oznacovéni a bezpe&nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a
vlecek

CSN EN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zafizenich

CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich - Cast 2: Narodni dodatky
TNZ 34 3109 Bezpeénostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na

Zeleznicnich drahdch celostatnich, regionalnich a vlec¢kach

Nové trakéni vedeni je navrieno dle platné typové konstrukéni sestavy ,S-25kV/50Hz"-svislé

Fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejisté SZDC, z G¢innosti od r. 1993, véetné doplik(l typové

sestavy zpracovanych do doby zahdjeni projekénich praci. Trakéni vedeni je navrieno v souladu

s platnymi normami podle zadsad pro elektrifikaci trati stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 HZ, AC

na statnich drahach.

4. Pouzité podklady

Vypracovani dokumentace DUSP+PDPS a koncepce Upravy TV je zpracovano dle podklad:

Zadavaci podminky na vypracovani dokumentace DUSP+PDPS

Pfipravna dokumentace stavby

Situace zaméreného stavajiciho stavu

Energetické vypocty

Stdvajici schéma napajeni a déleni trakéniho vedeni

Zapis ze vstupniho jednani ze dne 15.11.2022 v Brné

Zapis z mistniho Setfeni ze dne 24.11.2022 v Sazavce

Vzorova sestava TV ,S” - pro elektrizaci trati se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC.
Platné normy a predpisy pro trakéni vedeni Zeleznicnich drah.

Technické kvalitativni podminky staveb Statnich drah (TKP)



e Polohové plany stavajiciho stavu trakéniho vedeni dotéené zastavky a tratového Useku
e Stavebni postupy véetné ¢asovych navaznosti.
e Konzulta¢ni a schvalovaci jednani se zainteresovanymi slozkami

5. Navaznost na jiné SO a PS
SO 01-87-02 t.u. Sdzavka, Ukolejnéni, km 247,45 - 247,95
SO 01-86-03 t.U. Sdzavka, DOUO, km 247,45 - 247,95
PS 01 zast. Sazavka, kamerovy systém
PS 01-02-54 t.U. Sdzavka, Pfelozka DK a DOK, km 247,45 — 247,95

6. Stavajici stav trakcéniho vedeni
Cely Usek stavby je zatrolejovan sestavou trakéniho vedeni ,,S“ - 25 kV AC.

Stavajici trakéni podpéry v zastavce jsou stozary ocelové prihradové AP. V tratovych Usecich jsou
betonové podpéry TBS s kotvicimi ocelovymi prihradovymi stozary AP.

V zastavce a tratovém Useku je trakéni vedeni zavéSeno prevainé na Sikmych izolovanych
konzolach.

Pfimo v zastavce je navic jesté nevhodné umisténé neutralni pole, s Sesti Usekovymi délici a Sesti
motorovymi odpojovaci.

Neutralni pole TV v zastavce Sdzavka bylo vybudovano zaroven s mezistaniénim usekem Lestina u
Svétlé — Svétla nad Sazavou v letech 1966-1968. TrakEni vedeni od svého vzniku proslo nékolika dil¢imi
Upravami. Vétsina komponentd je pldvodni a jiz za hranici Zivotnosti.

7. ReSeni trakéniho vedeni SO 01-81-01

Rozsah Uprav trakéniho vedeni v ramci SO 01-81-01 je uréen predevsim vyménou vsech prvkl ve
stavajicim neutralnim poli v zastavce Sazavka a ndsledné pfidani novych prvkl na nové zfizeném
neutralnim poli v trakénim dseku smérem k Zst. Svétla nad Sazavou.

Jednd se o vyménu a montdzZ vSech novych Sikmych izolovanych konzol. Déle se vyméni izolatory v
kotvenich sestav a pevnych bodu.

Stdvajici nosné lano a trolejovy drat budou v Useku vymény NP demontovany a vyménény za nova
nosna lana Bz 70 s tahem 15kN a trolejové draty Cu 100. Misto naspojkovani na stavajici trakcéni vedeni,
cca km 247,954 za stavajicimi stozary ¢.370 a 369. V misté se nachazi na koleji ¢.2 stavajici trolejova
spojka, nové naspojkovani se tak provede v tomto misté, pro obé koleje. Stejna situace probéhne za
novymi stozary ¢. 354 a 353 na km cca 247,426, viz Polohovy plan — Novy stav (ptiloha ¢. 2.104).

Kvali pfemisténi a novému navrhu neutralniho pole budou doplnény a vyménény nové stozary c.
353, 354, 355, 356, 357, 358, 359, 360, 361, 362, 361A a 362A, s novymi odpojovaci NP1, NP2, NP11,
NP12, NP21, NP22, které budou fizeny Ustfedné. Nové odpojovace 1 a 2, budou s ru¢nim pohonem.
Vsechny stozary s odpojovaci budou kvli stavajicimu terénu opatreny lavkami a schidky. Mezi témito



stoZary vznikne nové neutrdlni pole pomoci tfi vzdusnych elektrickych déleni. Neutrdlni pole bude v
zakladnim stavu pfemosténé a rozpojené.

Celkovy rozsah uprav trakéniho vedeni je zfejmy ze Schématu napajeni a déleni— Novy stav (pfiloha
¢. 2.102) a z Polohového planu — Novy stav (pfiloha ¢. 2.104).

7.1.Napajeci napéti trakcniho vedeni

Elektricka trakéni soustava stfidava AC 25000V, 50Hz. Limitni hodnoty jsou navrieny podle CSN
EN 50163 ed.2.

7.2.Zakladni parametry subsystému ,Energie“
Zakladni parametry subsystému ,Energie” (podle Nafizeni Komise (EU) €. 1301/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (dale jen TSI ENE)).

PFi navrhu trakéniho vedeni byl pouzit prvek interoperability Trolejové vedeni , Typ S — 25kV,
50Hz".

Jednotlivé body v tabulce odpovidajici bodtim z kapitoly 4 TSI ENE

Napéti a kmitocet —4.2.3

- trakéni napétova soustava 25000 V AC, 50 Hz
- jmenovité napéti 25000 V AC
- nejnizsi kratkodobé napéti 17500 V AC
- nejnizsi trvalé napéti 19000 V AC
- nejvyssi trvalé napéti 27500 V AC
- nejvyssi kratkodobé napéti 29000 V AC
- frekvence 50Hz+1%

Hodnoty a limity napéti a kmitoc¢tu jsou v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napdjeci soustavy - 4.2.4

Projekt je navrzen tak, aby zarucil schopnost napajeni dosahnout stanovené vykonnosti a umoznil
provoz vlakl o vykonu mensim nez 2 MW bez omezeni pfikonu nebo proudu.

Vypoctené stfedni uziteCné napéti, na pantografovém sbéraci” splfiuje ¢lanek 8 normy EN
50388:2012

Podrobnéji parametry vztahujici se k vykonosti napajeci soustavy rozepsany v energetickych
vypoctech.

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky — 4.2.5
V rozsahu projektu se stejnosmérna trakéni soustava nenachazi, parametr subsystému nebyl
feseny.

Rekuperacni brzdéni — 4.2.6

Technické reseni trolejového vedeni a technologie napdjecich stanic rekuperacni brzdéni
umoznuje. Samotny zpétny prenos energie do energetické soustavy bude umoznény aZ po
dohodnuti obchodnich podminek mezi manazerem infrastruktury a distribuc¢ni spole¢nosti.




Opatfeni pro koordinaci elektrické ochrany — 4.2.7

Dimenzovani obvodl a jejich vybaveni ochrany umoznuje prenos vykonu z dot¢enych TNS do vSech
napajenych Usek( trakéniho vedeni v rozsahu vyplyvajicich z energetickych vypoctl. Ochrana pred
zkraty je navrZena pomoci rychlovypinacd v souladu s ¢l. 11 normy EN 50388:2012.

Koordinace ochran TNS a novych elektrickych trakénich vozidel bude vypracovana ve fazi jejich
nasazovani.

Ucinky harmonickych a dynamickych jevi ve stfidavych trakénich napajecich soustavach —4.2.8
Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz — 50 000V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012.

TrakEni napdjeci soustavy a Zelezni¢ni kolejova vozidla musi byt schopné vzdjemné spoluprace bez
rusivych vlivd jako pfepéti a jinych jevl popsanych v kapitole 10 EN 50388:2012.

Integrace prvki trakéni napajeci stanice je navrZena pro jednotnou soufazovou proudovou
soustavou AC 25kV 50Hz, z tohoto divodu se provede studie kompatibility podle bodu 10.3. EN
503888 ed. 2. V ramci stavajici napdjeci stanice je funkéni filtracné-kompenzacni zafizeni redukujici
ucinky harmonickych prepéti. V navrhu jsou splnéné pozadavky spravcli energetické soustavy 110
kV. Po realizaci budou poZadované parametry ovérené mérenim.

Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9
Vyska trolejového vodice — 4.2.9.1

Jmenovita vyska trolejového vodice 5,60 m nad TK
Minimalni vyska trolejového vodice 5,00 m nad TK — neni navrZzena
Maximalni vyska trolejového vodice 6,20 m nad TK — neni navrzena

Zména vysek trolejového dratu navrzena dle pozadavk( uvedenych v normé EN 50119:2009

Maximalni stranova vychylka — 4.2.9.2

Trakcni vedeni je navrZzené pro sbérac o délce hlavy 1950 mm i 1600 mm.

Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vici ose koleje pti plsobeni bocniho vétru je
400mm dle TSI ENE.

Obrys pantografového sbhérace — 4.2.10

Prljezdny prarez sbérace je vypocten pfi pouziti metody uvedené v TSI ENE Dodatek D, bod D.1 a
bodu 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pro urcéeni prlijezdného prarezu pantografového sbérace byly pouzité tdaje pro sbérac o délce
hlavy 1950 mm.

Sirka mechanicko kinematického prijezdného priifezu shérace v hornim ovérovacim bodé 6,5 m
nad TK byla urc¢ena na b'q(i/a;,mec = 1,175 m a v dolnim ovéiovacim bodé 5,0 m nad TK byla urcena
na b'y(/a);mec= 1,110 m.

Z4adna ¢ast subsystému energie kromé trolejového vodice a boéniho drzéku nezasahuje do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace.

Stfedni pfitlacna sila— 4.2.11

Rozsah stfedni pfitlaéné sily pro TV stfidavého napajeciho systému je 0,00047. v+ 60 N < Fr, <
0,00047.v* + 90 N.

Pro rychlosti do 160 km/h to pfedstavuje rozsah stfedni pfitlacné sily 72,03 N < Fr, < 102,03 N.




Trolejové vedeni je navrzeno tak, aby sneslo tuto hodnotu stfedni pfitlaéné sily, dle EN 50367:2012
ed.2, tab. 6 dle EN 50367:2012 (¢eskd verze normy CSN EN 50367 ed.2:2013)

Dynamické chovani a jakost odbéru proudu —4.2.12

Pozadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI ENE
1301/2014

Dynamické chovani TV bude ovéfeno mérenim po dokonceni realizace montaze.

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci pouzita pro navrh trolejového vedeni — 4.2.13
Trolejové vedeni je navrZzené pro dva sousedni provozované pantografové sbérace. Minimalni
vzdalenost os hlav pantografovych sbéracl je stanovena pro konstrukéni typ C dle TSI ENE tab.
4.2.13. resp. dle CSN EN 50367 ed.2, tab.8 (pro rychlost do 160 km/h —35 m u 25kV).

Material trolejového vodice — 4.2.14

Hlavni sestava typu S — trolejovy drat Cu 100 mm?.

Trolejovy vodi€ splfiuje pozadavky bod( 4.2 (kromé odkazu na ptilohu B normy), 4.3 a 4.6 az 4.8
normy EN 50149:2012.

Useky oddélujici faze — 4.2.15

Neutrdlni pole — jejich délky dle EN 50367 ed.2

V rozsahu projektu stavebniho objektu se nachazi Usek oddélujici faze. Neutralni pole je vytvoreno
pomoci tfi vzdusnych elektrickych déleni. Celkova délka neutralniho pole je 138m. NavrZené feseni
splfiuje pozadavky CSN EN 50367 ed.2 na déleny neutralni Usek, , Usporadani 1“.
Neutralni pole bude v zakladnim stavu premosténé a rozpojené.

Useky oddélujici soustavy — 4.2.16
V rozsahu objektu se nachazi pouze jedna trakéni soustava, parametr subsystému nebyl feseny.

Pozemni systém sbéru energetickych udajt — 4.2.17
Parametr subsystému nebyl feSeny.

Ochranna opatieni proti urazu elektrickym proudem —4.2.18

Ochranna opatfeni tykajici se trakénich napdjecich stanic a spinacich stanic jsou v souladu
kapitolou 10.1 normy EN 50122-1:2011.

TNS jsou zabezpeceny proti neopravnénému pristupu.

Pro napdjeci soustavu 25kV 50 Hz jsou ochranna opatfeni navrzena v souladu s normou CSN EN
50122-1ed.2 sbody 5.2.1,5.3.1,5.3.2,6.1,6.2,9.2.2.1,9.2.2.2.

Ochranna opatreni tykajici se protidotykovych zabran na mostnich objektech a objektech
v blizkosti trakéniho vedeni jsou v souladu s EN 50122-1:2011.




7.3. Stavebni cast

V ramci stavby ,, Posun neurdlniho pole v zastdvce Sazavka“ dojde k premisténi a novému navrhu
neutralniho pole. Vlivem toho dochazi k vystavbé nového trakéniho vedeni v Useku stavby a dale
k rekonstrukci ménénych prvk( a dalsich souvisejicich objekta, viz SO,PS.

Trakcni vedeni je tedy projektovano na stavajici stav koleji a terénu s ohledem na ostatni nova
nebo rekonstruovand drdzni zafizeni.

7.3.1. Situovani podpér

V ramci stavby nedojde k upravé svrsku a spodku, zaklady tak budou situovany do stavajiciho
terénu. Zaklady nebudou umistény do prostoru uréeného pro povrchové odvodnéni. Budovani
novych a odstrafiovani starych zaklad@ stozarG TV, viz Geodetickd dokumentace, odsouhlasena SZG.

Toto technické FeSeni umoZiiuje pFicné i podélné posunuti polohy stavajicich zakladl stozard
364 a 363 tak, aby pfi rekonstrukci trakéniho vedeni ve stavbé ,Modernizace tratového useku
Svétla nad Sazavou (mimo) - Lestina u Svétlé (mimo)“ mohly byt odsunuty mimo mostni objekt.

7.3.2. Zaklady podpér

Zaklady jsou uvaZovany podle schvalené typové dokumentace betonové monolitické, hloubené.
Pro navrh zékladl je uvazovana zemina bézné Unosnosti typu ,,B“. Charakteristika zeminy je uvedena
v typové dokumentaci zaklad(. Jestlize bude pti vykopu zjisténa jind Unosnost, neZ byla uvazovana,
nebo dojde k vyskytu spodni vody, je tfeba upozornit stavebni dozor a projektanta.

Zaklady trakénich podpér budou monolitické bézného provedeni, pro stozary pfihradové BP —
hloubené stupnové (pfip. hranolové).

Pfi navrhu a realizaci zakladli trakénich podpér a jejich vyztuZe je nutné postupovat podle
ustanoveni CSN EN 50119 ed.2, €SN EN 50122-2, CSN EN 206-1, CSN 13670 a platnych TKP (kapitoly:
17, 25A, 31)

V souladu s CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1, dle zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1
se zaklady TV zarazuji do stupné vlivu prostredi XF1 (zaklady vystaveny stfidavému plisobeni mrazu
a rozmrazovani), pro ktery je doporucena tfida betonu C25/30 — XF1(CZ).

Minimalni vzdalenost predni hrany zakladu od osy nové koleje je 3,0m.

Zaklady budou se svorniky nebo svornikovymi kosi. Kotevni svorniky jsou priméru M36. Casti
svornik(l nad zakladem budou antikorozné osetieny a zaklad pod patkou stoZaru vyspadovan.

Betonovou smés duasledné vibrovat v souladu s poZzadavky TKP i v okoli svornikovych kosu.
Maximalni povolené tzv. "volné rameno svornikd" (tj. délka mezi vrchni hranou zakladu a spodni
hranou rektifikacni matice) po osazeni a vyregulovani stozaru je 25 mm.

Kazdy zaklad osazeny svornikovym kosem je tfeba vybetonovat najednou za Ucelem zajisténi
kompaktniho betonu v celém objemu zakladd.

Na zakladech stozard BP nebudou betonovany rovné ani Sikmé hlavicky, kotevni Srouby se opatfi
protikoroznim natérem. VSechny zaklady museji byt vodorovné.
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Zaklady je nutné duUsledné realizovat podle podminek TKP statnich drah, kapitola 31 — trakéni
vedeni.

7.3.3. Stozary
Stozary jsou uvazovany typového provedeni, ocelové, prihradové typu BP.

Patky vSech novych stoZaru jsou uvazovany bez betonovych hlavi¢ek. VSechny nové stozary budou
zaloZeny na zaklady do svislé polohy pomoci rektifikaénich matic.

Protikorozni ochrana podpér a ocelovych konstrukci je provadéna vyrobcem, ktery kvalitu
provedeni garantuje. Na stavbé zhotovitel bude provadét natéry jen pfi rekonstrukci vyuzivanych
stavajicich stozar( a konstrukci, pfipadné opravné natéry poskozenych ploch zptsobenych dopravou,
chybnou montdzi. Nové ocelové prihradové stoZzary typu BP budou opatfeny pfimo z vyroby kvalitnim
ochrannym natérem.

Navrh nového rozmisténi novych trakéni podpér je zndzornén v Novém polohovém planu, jenz je
pfilohou této PD, viz pfiloha ¢.2.104.

VSechny Udaje novych stoZard jsou uvedeny ve Stavebni tabulce, ktera je prilohou této PD.

Celkem tak bude postaveno 12 novych prihradovych ocelovych stozar(.

7.3.4. Kabelové vedeni
Kabelova trasa pro kabely NN DOUO bude respektovat polohy novych zékladd trakéniho vedeni.
Ke kolizi se stavajicimi kabelovymi trasami miZe dojit dle predanych podkladd.

Nové jednotlivé kabelové trasy budou vedeny dle predloZzeného polohového planu PD, viz.
dokumentace D.2.3.6., SO 01-86-03 a D.1.2.5., PS 01-02-54. Stavajici kabelové trasy budou upfesnény
pfi vytyceni stavenisté.

7.4. Montazni ¢ast
Hlavni ¢ast trakéniho vedeni zGstava stavajici. Trakéni vedeni se méni pouze v tratovém uUseku
zastavky Sdzavka a smérem k Svétlé nad Sdzavou cca od km 247,45 do km 247,95. Nové trakcni vedeni
je podle vzorové dokumentace sestavy ,S“ a provoznim napétim 25kV AC véetné vsech platnych
doplnk( a pom(cek.

Sestava TV koleji ¢.1 a 2 bude trolejovy drat s prifezem 100mm? Cu a nosné lano prafezem 70mm?
Bz.

Nové TV je navrieno s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed.2, CSN 341530 ed.2, €SN EN
50119 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2 a CSN EN 50122-2 ed.2 a dalSich piedpisC.

Vymeéni se vSechny odpojovace. Nové odpojovace budou dimenzovany proudové na izolacni
hladinu 25kV. Veskeré odpojovace dle zadavaciho navrhu byly zvoleny DRIBO typ FTr 25 — 2000/31,5 —
1B. Motorové pohony budou vyuZity stavajici od EZ.



V km 247,678 (pfed zastdvkou Sazavka) bude pfemisténé tzv. spinané neutralni pole. V zdkladnim
stavu napdjeni bude neutralni pole rozpojeno pres odpojovace. Odpojovac bude umistén na trakcnich
podpérach. Pohon odpojovace je ve zvldstni ovladaci skfifice, na prislusném stozaru. Kazdy stozar
s odpojovacem bude kvali stavajicimu terénu obsahovat manipulacni lavku a schdky.

Misto naspojkovani na stavajici trakéni vedeni, cca km 247,954 za stdvajicimi stozary ¢.370 a 369.
V misté se nachazi na koleji €.2 stavajici trolejova spojka, nové naspojkovani se tak provede v tomto
misté, pro obé koleje. Stejna situace probéhne za novymi stozary ¢. 354 a 353 na km cca 247,426.

Vsechny odpojovace v NP, budou fizeny Ustfedné pres kabely NN, které budou vedeny do SpS
Sazavky, kde je instalovan rozvadé¢ POZ 16 PLC EZ. V ramci premisténi a pfidani novych DOUO, je tieba
nové prvky zavést do systému.

Stdvajici ZOK bude prevésen.

Vsechny stavajici Usekové délice budou demontovany.

Pocet konzol je upfesnén v Montazni tabulce, ktera je prilohou této PD, viz ptiloha 4.004.

Na trati budou vyuZita napinaci Ustroji 1:3.

7.4.1. Zavésy trolejového vedeni
Zavésy jsou navrzeny prevazné na trubkovych otoénych konzolach s vyztuhou (viz ptiloha ¢.4.004
— Montazni tabulka TV).

7.4.2. Vyska troleje
Zakladni vy$ka trolejového dratu podle CSN 341530 ed.2 je 5,50 m nad TK. Projektovand normalni
vysSka troleje v zavésech je stdvajici 5,60 m nad TK.

7.5. Demontaz
V ramci stavby ,Posun neutralniho pole v zastavce Sdzavka“ dojde k demontazi vSech stavajicich
usekovych délica 1B,2B,1,2,1A,2A. Bude demontovan i trakéni Usek stavajiciho neutrdlniho pole
v zastdvce Sdazavka, vC€. konzol atd. Pfed zastavkou dojde k demontazi stavajicich ocelovych
prihradovych stozar( 362 a 361 vcetné jejich zakladd. Déale dojde k demontazi stavajicich betonovych
trubkovych stozart 360, 359, 358, 357, 356, 355, 354 a 353, véetné jejich zakladl. Dojde k demontazi
kabell NN k odpojovactiim 401, 401, NP1, NP2, NP12, NP21.

8. Ostatni vedeni a konstrukce

8.1. Zpétné vedeni
Stdvajici zpétné vedeni je ¢astecné vedeno po stozarech ¢. 344A — 364 u kol.¢.2. Toto zpétné
vedeni slouzi pro odvod zpétného proudu pro obé stopy. Od stozaru 364 k rozvadéci zpétnych kabel(
RZK je zpétné vedeni provedeno v zemi, kabelem CHBU 1x95mm2. Zpétné vedeni umisténé na
stoZarech bude zdemontovano. V blizkosti stoZaru ¢. 364 budou zfizeny nové symetrizacni tlumivky, ze
kterych bude zpétna cesta provedena stavajicim kabelovym vedenim. Zajisténi vodivé cesty zpétného
trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecdovaci zafizeni bude prokazano v
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koordinacnich schématech ukolejnéni a trakénich propojeni, které jsou zpracovdny jako soucast
dokumentace SO 01-87-02 Ukolejnéni.

V pripadé budouciho presunu polohy stévajicich zaklad( stozard 364 a 363 mimo mostni objekt
ve stavbé ,Modernizace tratového Useku Svétla nad Sazavou (mimo) - LeStina u Svétlé (mimo)“, je
rezerva k premisténi zpétného kabelového vedeni pro novou pozici stozdru 364 (vzhledem ke kratsi
vzdalenosti RZK).

9. Realizace projektu a uvadéni do provozu

9.1. Technologické postupy uprav trak¢niho vedeni
Navriené postupy praci na trakénim vedeni vychazeji ze stavebnich postup(, feSenych v POV
stavby a v dopravni a provozni technologii, ktera je pfilohou B.4 (souhrnné tech. zpravy).

Predpoklada se realizace stavebni ¢asti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zaklad(, stavba
stozarQ. Predpokladana délka vyluk je uvedena v Souhrnné tech. zpravé. Prace na trakénim vedeni
budou provddény obvyklymi technologickymi postupy, zavedenymi na stavbdch modernizace a
optimalizace trati. Vykopy pro zaklady se provedou bagrem ze Zelezni¢niho vozu, v mistech vyskytu
prekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod. se vykopy provedou ru¢né. Betonaz zakladd se
predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Montaz stozar(l bude provadéna jefabem z vagonl
stavebniho vlaku, montaz vodicl pak z plosinovych vozi montazniho viaku a ze Zebfika. Pro vystavbu
trakcnich podpér ve vétsi vzdalenosti od koleje, tj. mimo dosah mechanismi na Zeleznic¢nich kolejovych
vozidlech, se poutziji kolové mechanizacni prostredky.

9.2. Obecné postupy pro rekonstrukci TV

Navrh stavebnich postupa:

- vystavba zakladd a stozar(

- ukolejnéni

- montaZ do novych zavésu

- regulace trakéniho vedeni

- pantografové a napétové zkousky

- uvedeni do provozu (revize a zkousky)

10.Bezpecnosti a ochranna opatreni

10.1. Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci
Ukolejnéni podpér se provede podle CSN 34 1500 ed.2, €SN EN 50 122-1 ed.2 a typovych sestaveni
vzorové dokumentace sestavy "S". V samostatnych objektech je navrieno kompletni ukolejnéni vsech
vodivych konstrukci, vcetné podpér TV, zohlednujici nové kolejové obvody, podle ndvrhu
ukolejnovaciho schématu, zaroven s provizornim ukolejnénim (polozky soupisu praci — schémata se
zakresli dle skutecnych postupt vystavby urcenych zhotovitelem stavby).

10.2. Ochrana proti atmosférickému prepéti
Ochrana proti atmosférickému prepéti je navriena podle CSN 34 1500 ed.2 rizkovymi
bleskojistkami nebo svodici prepéti. Bleskojistky jsou umistény na trakénich podpérach €. 362A, 361A,
354 a 353.
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10.3. Bezpecnostni tabulky

Budou umistény na stozdry, podle vyznaceni Polohového planu, PD pfiloha.

10.4. Navéstidla pro elektricky provoz

Navéstidla pro el. provoz jako pripravte se k vypnuti proudu, vypnéte proud, zapnéte proud,
budou umisténa na novych pozicich dle Polohového planu — Novy stav (ptiloha ¢. 2.104).
Oddilova navéstidla na 247,197 km, pod spravou SSZT z(stanou na stavajici pozici.

10.5. Natéry

Natéry jsou rozdéleny na ochranné, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle predpisu S 5/4,
pfisludnych CSN a podle TKP staveb statnich drah.

Vsechny nové ocelové konstrukce a stoZzary musi byt chranény proti korozi podle TKP.

V cené vsech novych konstrukci a stoZar( jsou jiz obsaZzeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem podle CSN EN I1SO 12944-5. U poufZitych stavajicich stozar(i bude provedena
rekonstrukce natéru.

Spojovaci materidly a svornikové koSe budou nerezové nebo galvanicky zinkované a
chroméatované podle €SN EN ISO 1461, jejich dal$i natér se neprovédi. U vyénivajicich ¢asti kovanych
svornikl a spodku patek se provede ocisténi pfed montazi, zakladni natér pred osazenim stozaru a po
osazeni stozaru vrchni kryci natér.

10.5.1. Bezpecnostni oznaceni stozart -bilocervené pruhy
Dle CSN 37 5199 se bilocervené pruhy budou provadét na stozarech €. 355, 356, 357, 358, 359,
360, 361 a 362.

10.5.2. Bezpecnostni oznaceni stozari -zlutocerné Sikmé pruhy
Dle CSN 37 5199 se ?luto¢erné pruhy nebudou provadét.

11. Ostatni

11.1. Oznaceni stozart
U vsech podpér trakéniho vedeni se ocislovani provede podle Polohového planu (pfiloha ¢.2.104)
z obou stran stozaru pomoci schvalenych tabulek. Oznaceni kotev se neprovadi, je soucasti podpéry.

11.2. Urceni vnéjsich vlivi
Podminky prostiedi pro pevna elektrickd zafizeni stanovuje CSN EN 50125-2, z hlediska nebezpeti
urazu elektrickym proudem jedna o venkovni prostor nebezpecny.

11.3. Doklady

Zapisy z jednani jsou doloZeny v dokladové ¢asti souhrnné ¢asti dokumentace.

Prosinec 2022 Vypracoval: Ing. Marcel Rezni¢ek
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