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2. Ucel

Pfedmétem hlukové studie je posouzeni a vyhodnoceni vlivu provozu planované rekonstrukce
Zelezni¢ni traté v useku Nyfany — Hefmanova Hut.

Hodnoceni vlivu zaméru je zaméfeno na akustickou situaci v nejblizSich chranénych
venkovnich prostorech a chranénych venkovnich prostorech staveb ve smyslu § 30 zakona ¢.
258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni. Vyhodnoceni bylo provedeno na
zakladé nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a
vibraci. Cilem studie je zhodnotit akustickou situaci pro provoz zaméru a prokazat, zda budou
u blizké chranéné obytné zastavby pInény hygienické limity hluku. Pfedkladana hlukova studie
zahrnuje niZze uvedena hodnoceni (den / noc) vyhledové akustické situace v zajmovém uzemi
po realizaci zaméru.

HS — Revitalizace a elektrizace trati Nyfany —Hefmanova Hut Stranka 4



ENDCEI

3. Popis zajmového uzemi

Stavba ,Revitalizace a elektrizace trati Nyfany — Hefmanova Hut" feSi stavebni upravy
stavajici zelezniCni trati. Stavbou jsou dot€eny pozemky, na kterych se jiz dnes Zeleznicni trat
nachazi. Tyto pozemky jsou v majetku Spravy Zeleznic, s.o., CD a.s. a nékolika soukromych
vlastnik(l. Soukromé pozemky budou pfed realizaci stavby vykoupeny. Rozsah zaboru
pozemkl bude upfesnén v dalSim stupni pfipravy.

Zamérem investora je kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku. Dojde ke sneseni
stavajiciho rostu, odtézeni stérkového loze a k sanaci stavajiciho zelezni¢niho spodku pomoci
nové vytvorené konstrukce prazcového podlozi, v oblasti pfejezd(i, mostl a propustkt pak k
zesilené konstrukci prazcového podlozi. Po dokonceni praci na Zelezniénim spodku bude
zfizeno Stérkové loze, polozen novy kolejovy rost.

Dale dojde k elektrifikaci (vystavbé trakéniho vedeni), rozsah nove elektrizace je od km 0,5 v
zst. Nyfany do km 9,7 v zst. Hefmanova Hut.

Soucasti rekonstrukce bude i obména stavajici zabezpe€ovaci techniky.

Béhem rekonstrukce dojde ke zbourani a nahrazeni nékterych objektu (zastavka, pristfesky
...), prelozkam inZenyrskych siti, obnové ¢i realizaci pozemnich komunikaci, obnové
propustkd (mostll) a revitalizaci tratové infrastruktury.

Realizaci stavby dojde ke zvySeni tratové rychlosti.
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4. Umisténi zameéru

Stavba ,Revitalizace a elektrizace trati Nyfany — Hefmanova Hut" feSi stavebni upravy
stavajici zelezniCni trati. Stavbou jsou dot€eny pozemky, na kterych se jiz dnes Zeleznicni trat
nachazi.

Tyto pozemky jsou ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.o., CD a.s. a nékolika soukromych

vlastnikld. K vykupu soukromych pozemku dojde pfed zapoCetim realizace stavby.

Kraj: Plzensky
Okres: Plzen - sever
Trat dle &. JR: ¢. 181 Nyfany — Hefmanova Hut
TU: 0311 NyFfany — Hefmanova Hut
TUDU : 031 102 Nyfany — Hefmanova Hut
Katastralni uzemi: 638684 Dolni Sekyfany

638692 Hnévnice

740543 Kbelany

708470 Kamenny Ujezd u Nyfan

708496 Nyfany

734535 PrehySov

740551 Rochlov

638714 VIkys

605301 Blatnice u Nyfan

Obr. 1 Prostor zelezni¢ni trati v Useku Nyfany — Hefmanova Hut
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5. Charakteristika zdrojua hluku

Predmétem hlukové studie je hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy po realizaci zaméru.

1. Zdroje hluku z dopravy — rok 2000, stavajici stav a vyhled Zeleznicni trat’

Zdrojem hluku je Zelezni¢ni doprava pfi provozu zaméru. Stavajici hlukova situace byla
zméfena u obytného domu v té€sné blizkosti zZeleznicni trati. Vice viz kapitola 6. Stavajici
hlukova zatéz.

Tab. 1 Pocet prujezdl za 24 hodin — rok 2000 (RPDI 2019)

Usek Nyfany — Hefmanova Hut

P pocet vlaki/druh/den
mezistanicni Usek enn , |Os Mn Celkem

obdobi

06:00 -

| 22:00 16 6 22

Nyfrany - Hefmanova Hut

22:00 — 1 0 1

06:00
Celkem 17 6 23

Typy brzd
Odhad pro rok 2000 je nasleduijici:
Osobni doprava — 0 % kotouc€ové brzdy, 100 % celistové brzdy,

Nakladni doprava — udaj neni k dispozici, uvazovan stejny podil kotou€ovych brzd jako u
osobni dopravy

Délky a rychlosti viaku
Os — 28-42 m, 60 km/h, misty propad na 50 km/h
Nakladni doprava — Udaj neni k dispozici, uvazovana stejna rychlost jako u osobni dopravy

Tab. 2 Pocet prijezdl za 24 hodin — rok 2019 (RPDI 2019)

Usek Nyfany — Hefmanova Hut

P pocet vliakt/druh/den
mezistanicni usek enni , |Os Sluz+Sv Celkem

obdobi

06:00 -

,122:00 22 ! 23

NyfFany - Hefmanova Hut

22:00 - 4 1 5

06:00
Celkem 26 2 28
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Typy brzd
Odhad pro rok 2000 je nasleduijici:
Osobni doprava — 0 % kotouc€ové brzdy, 100 % Celistové brzdy,

Nakladni doprava — udaj neni k dispozici, uvazovan stejny podil kotou€ovych brzd jako u
osobni dopravy

Délky a rychlosti viaka
Os — 28-42 m, 60 km/h, misty propad na 50 km/h

Nakladni doprava — udaj neni k dispozici, uvazovana stejna rychlost jako u osobni dopravy

Tab. 3 Pocet prujezdl za 24 hodin — rok 2030 (RPDI 2030)

Usek Nyfany — Hefmanova Hut

P pocet vlakii/druh/den
mezistanicni Usek enn ., | Os Sluz+Sv Celkem

obdobi

06:00 -

| 22:00 42 ) 42

Nyfrany - Hefmanova Hut

22:00 — 6 ) 6

06:00
Celkem 48 - 48

Typy brzd
Odhad pro vyhledovou variantu s projektem je nasleduijici:
Osobni doprava — 100% kotoucoveé brzdy

Nakladni doprava — ve vyhledu neni s nakladni dopravou uvazovano

Délky a rychlosti viaku
Os—-44m

Na rekonstruované trati bude nastaven rychlostni profil V130. Nova tratova rychlost v
jednotlivych Usecich trati:

km 0,0 - 0,7 60 km/h
km 0,7 — 3,7 75 km/h
km3,7-7,4 85 km/h
km 7,4 -9,4 75 km/h
km 9,4 - 9,5 50 km/h

Nakladni doprava — ve vyhledu neni s nakladni dopravou uvazovano.

Zdroje hluku ze silni€ni dopravy
Zdroje hluku ze silnicni dopravy nejsou touto hlukovou studii feSeny.

Stacionarni zdroje hluku
Stacionarni zdroje nejsou touto studii feSeny.

HS — Revitalizace a elektrizace trati Nyfany —Hefmanova Hut Stranka 8



ENDCEI

6. Stavajici hlukova zatéez
Stavajici stav akustické situace v Uzemi byl zjiStén na zakladé provedeni terénniho méreni.

Mé&rFeni doléhajiciho hluku bylo provadéno dne 21.2.2019 akreditovanou laboratofi KVITING
spol. sr.o.

Tab. 4 Namérena hladina akustického tlaku LAeq po odecteni nejistoty méreni

Vysledna Laeq

Cislo Denni doba Noé&ni doba
Umisténi Vyska nad terénem | Namérfeno/kalibrace | Naméreno/kalibrace
1, | Plonyrd 14a’u¥'erma”°"a 55m 50,3/51,9 dB 44,5/46,2 dB

Hodnoty intenzit dopravy pouzité pro kalibraci modelu byly pfevzaty z protokolu méfeni a jsou
uvedené v tabulce €. 5. Kalibrace byla provedena na strané bezpecnosti (vy$Si hodnota),
odpovida ekvivalentnim hladinam hluku bez zohlednéni nejistot méfeni. Hodnoty v tabulce
vysledku jsou vypocteny na zakladé intenzit uvedenych v tabulkach €. 1, 2 a 3 (RPDI).

Tab. 5 Typické pocty prijezdu danych typu vlakl za den v misté méfeni — stav 2019

Scitani dopravy

osobni vlaky | nakladni vlaky Celkem
Den — intenzita 16/8 h. 30 - 30
Noc — intenzita 16/8 h. 4 - 4

V dobé protokolarniho scitani dopravy byla priimérna prijezdna rychlost projizdéjicich
vlakovych souprav 40,4 km/h. tato rychlost byla pouZita pro kalibraci modelu.

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH pocita v souladu s metodickym
pokynem vydanym Ministerstvem zdravotnictvi — hlavnim hygienikem Ceské republiky,
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, véstnik MZ,
Castka 11/2017.

Vysledky terénniho méfeni byly pouzZity pro kalibraci modelu a nasledné modelovani
oCekavaného stavu akustické situace v Uzemi pfi realizaci zaméru.
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7. Metodika vypoctu

Hlukova studie byla vypracovana na zakladé podkladu pfedanych objednatelem, které byly
doplnény mistnim Setfenim, méfenim hluku - dnor 2019. Vysledné hodnoty ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A (hluku) pro vSechny varianty hodnoceni byly ziskany vypoc&etnim
postupem na zakladé matematického modelovani hlukové zatéze v dot€eném uUzemi.
Modelové vypocty hlukové studie byly realizovany pomoci matematického programu Cadna
A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH uréeného pro vypocet dopravniho a primyslového
hluku ve venkovnim prostfedi, v€etné zohlednéni terénu.

Zvolena vypoctova metoda RMR/SRMII (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai '96)
pracuje ve své zdrojové Casti s vyslednou celkovou emisi hluku vyjadfenou akustickym
vykonem vztazenym na 1 m délky, vyjadienym pro oktavova pasma se stiedy od 63 Hz do
8000 Hz. Emise hluku jsou stanoveny z poctu Zelezni¢nich vozidel za sledované obdobi (den,
veCer a noc) rozdélenych do deviti kategorii (podle hnaciho systému, typu kolovych brzd a
maximalni rychlosti) zvlast pro nebrzdici a brzdici vlaky s ohledem na priameérnou jizdni
rychlost Zelezni¢nich vozl na sledovaném useku traté, typ koleji a poctu nespojitosti na nich
(bezstykova Ci stykova kolej, vyhybky, urovriova kfizeni, mosty, atd.).

Pfi vypoctu byl zohlednén model terénu pomoci vrstevnic a dale byly zahrnuty do vypoctu data
z katastru nemovitosti. Hodnoceni bylo provedeno na podkladu zakladni mapy v méfitku
1:10000, obytna vystavba byla pfevzata z databaze RUIAN (sidla) a naimportovana do
vypoctového modelu. Vzhledem k velmi pfesnym datlim a minimalnimu mnozstvi digitalizace
(digitalizovany byly pouze komunikace a zeleznice), |ze pokladat chybu vstupnich dat vlivem
digitalizace podkladi za témér nulovou.

Vysledky modelovani hlukové situace pouzitou vypocltovou metodou vykazuji nejistotu
modelovych vypodtu, ktera je dle autorl programu srovnatelna s nejistotou méfeni hladin
akustického tlaku v realné situaci. Nepfesnost vysledkd modelovych vypoctu Cini £ 2 dB(A).

Zjistény stav akustické situace v uzemi se ve vztahu k hygienickym pozadavkim posuzuje
podle nafizeni viady & 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a
vibraci. Uvedené nafizeni vlady stanovuje neprekrocitelné hygienické imisni limity hluku a
vibraci na pracovistich, v chranénych venkovnich prostorech, chranénych vnitfnich prostorech
staveb a zpUsob méfeni a hodnoceni téchto hodnot.

Definici chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného vnitfniho prostoru staveb uvadi
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni nasledovné: ,Chranénym
venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci,
lazeriské IéCebné rehabilitaéni pédi a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a
venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do
vzdalenosti 2 m pred €asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluku
zvenc¢i do chranéného vnitiniho prostoru bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro
pFedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkéné
obdobnych staveb. Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve
stavbach pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve
funk&né obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve vSech stavbach. Rekreace pro ucely podle
véty prvni zahrnuje i uzivani pozemku na zakladé vlastnického, najemniho nebo
podnajemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, najmem
nebo podnajmem bytu v nich. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku,
stanovi provadéci pravni pfedpis.*
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8. Referenc¢ni body

Jednim z parametrt charakterizujicim hlu¢nost v Zivotnim prostfedi je ekvivalentni hladina
akustického tlaku LAeq, ktera pfedstavuje energeticky primér okamzitych hladin akustického
tlaku A a vyjadfuje se v decibelech (dB).

Referenéni vypoctovy bod predstavuje virtualni misto, kde se pomoci vypoc&etni metody zjiStu;ji
hlukové parametry, charakterizujici stav akustické situace v posuzovaném misté.

Pro vypocCet hlukové zatéZe realizaci zaméru byly zvoleny nize uvedené samostatné
referen¢ni body. VSechny body jsou umistény u trvale obydlenych objektd, které jsou nejblize
feSenému uzemi.

Popis jednotlivych referenénich bodd vypoctu je uveden v tabulce a jejich umisténi je
znazornéno na obrazcich.

Tab. 6 Popis referenénich bodu

Cislo ref. bodu Umisténi vypoétového bodu
1* 2 m od domu, ul. Pionyr( €.p. 145, Hefmanova Hut
2 2 m od domu, K Samoté ¢.p. 313, Hefmanova Hut
3 2 m od domu, Rochlov €.p.128, Rochlov
4 2 m od domu, Blatnice €.p. 261, Blatnice
5 2 m od domu, Kamenny Ujezd &.p. 206, Nyfany

*bod pouzit pro kalibraci modelu

Obr. 2 Lokalizace referenc¢nich bodt — Hefmanova Hut
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Obr. 3 Lokalizace referen¢nich bodl — Rochlov a Blatnice u Nyfan
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9. Platné hygienické limity

Hygienické limity hluku v _chranéném venkovnim prostoru staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Hodnoty hluku se vyjadfuji ekvivalentni hladinou akustického tlaku A LAeq, T. V denni dobé se

Vv s

provozu na ucelovych komunikacich, a drahach, a hluku z leteckého provozu, pro které se
stanovi pro celou denni a no¢ni dobu. Hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku
A (s vyjimkou hluku z leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi
soucétem zakladni hladiny akustického tlaku A LAeq, T = 50 dB a korekci pfihliZzejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

V chranéném venkovnim prostoru stavajici zastavby, ktera se nachazi v blizkosti zajmového
uzemi a prijezdové komunikace, a kde Ize hlukovou situaci klasifikovat jako stavajici hlukovou
zatéz, jsou uvazovany nasledujici hygienické limity hluku:

Zakladni hladina hluku LAeq,T pro stanoveni nejvySsi pfipustné hladiny hluku ve venkovnim
prostoru je 50 dB.

Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru:

Tab. 7 Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku

Korekce [dB]
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chvr’ane[\yvvenlfoym prostor staveb lGzkovych zdravotnickych 5 0 +5 +15
zafizeni véetné lazni
thranvenly v'enkovnl prostor ldzkovych zdravotnickych zafizeni 0 0 +5 +15
vcetné lazni
Chran,eny venkqvnl prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

1) Poutzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezninich stanic zajiStujicich
vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vliak( a opravy
vozu. Pro hluk ze Zelezni€nich stanic zajiStujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do
provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no€ni dobu dalSi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahéach, neni-li dale uvedeno jinak, na silnicich Ill. tridy,
mistnich komunikacich lll. tridy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpisd.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tridy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevaZujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném
pasmu drahy. PouZije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach
vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Korekce pro no¢ni obdobi od 22:00 do 06:00 hodin je -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na
Zelezni¢nich drahach, kde se pouZzije korekce - 5 dB.
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Limity hluku — chranéné venkovni prostory ostatnich staveb

Pro hluk z dopravy na drahach

zakladni hodnota hluku ............ccccooooi LAeq,T =50 dB(A),
korekce pro no€ni obdobi ..o k =-5dB(A),
korekce pro drany.........coouiiiiiiiii e, k = +5 dB(A),
korekce pro ochranné pasmo drahy (OPD).................. k = +10 dB(A),

Zelezniéni trat Nyfany - Hefmanova Hut je jednokolejna regionalni trat. Provoz na trati byl
zahajen nejprve jako vlecka v roce 1890 a v roce 1905 byl zménén na vefejnou trat. Trat je
dlouha 9,6 km a ma 4 zastavky na znameni a 2 koncové stanice. Stani¢ni budova se nachazi
pouze v Nyfanech a v Hefmanové Huti, jinak jsou zde jen plechové ¢ekarny. Na trati projede
denné pfes 9 parl vlakd, vedené od grafikonu 12/2012 motorovymi jednotkami 814 914
Regionova, dfive motorovy viz fady 810. Na celé trati je zaveden specificky zpusob
odbavovani cestujicich.

VySe uvedenym korekcim odpovidaji nasledujici limity hluku:
pro hluk z dopravy na drahach v OPD

6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T =60 dB(A)

22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T =55 dB(A)

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
6:00 — 22:00 hod.: LAeq,T =55 dB(A)
22:00 - 6:00 hod.: LAeq,T =50 dB(A)

V roce 2030 se predpoklada, ze provoz na zeleznici bude o vyS$Si nez nyni, viakové soupravy
budou delsi, budou vybaveny kotou¢ovymi brzdami a bude vy3si rychlost nez v roce 2019.

HS — Revitalizace a elektrizace trati Nyfany —Hefmanova Hut Stranka 14



Lol
|

=NDCLIh

10. Vyhodnoceni vysledku

Vysledky terénniho hlukového méfeni, protokolarné nascitané intenzity Zelezniéni dopravy
(tabulka €. 5) a primérna rychlost projizdégjicich vlakovych souprav byly pouzity pro kalibraci
modelu (pro stavajici stav v roce 2019). V pfipraveném modelu byl modelovan stavajici stav
v roce 2019 na zakladé intenzity dopravy piepoctené na RPDI (tabulka €. 1). Vyhledové
varianty bez zaméru a se zamérem byly modelovany na zakladé uvazovanych vyhledovych

intenzit dopravy (tabulka €. 2 a 3).

Tab. 8 Prehledna tabulka vysledk( pro denni dobu tj. 6:00 hod. az 22:00 hod. — nejhorsi misto
fasady

LAeq (dB)
Doprava
stavajici stav
~ Doprava
i &ni 2019 ;
Cisloreferencniho | 1y, o4 2000 » | vyhled Limit hiuku
bodu Nameéfeno/kali
o 2030
brace/prepocet
na RPDI
1 53,6 50,3/51,9/54,3* 50,9 60,0
2 53,2 53,8 51,1 60,0
3 55,9 56,6 54,9 60,0
4, 51,4 52,1 50,3 60,0
5. 55,5 56,2 53,4 60,0

Tab. 9 Prehledna tabulka vysledkt pro noéni dobu tj. 22:00 hod. az 6:00 hod. — nejhorsi misto
fasady

LAeq (dB)
Doprava
stavajici stav Doprava
olf &ni 2019 .
Cislo referencniho | 1 ava 2000 » | vyhled Limit hiuku
bodu Naméreno/kali
Y 2030
brace/pfepocet
na RPDI
1 43,1 44.5/46,2/50,6* 45,4 55,0
2 43,8 50,2 46,0 55,0
3 45,7 53,0 49,6 55,0
4, 41,6 48,4 45,0 55,0
5. 45,2 52,5 47,9 55,0

Modelovana hlukova zatéz pro rok 2000 ukazuje plnéni hygienickych limitd se zohlednénim
pFislusnych korekci pro hluk z dopravy u vSech referenénich bodd v denni i no¢ni dobé.
Denni i no¢ni limity hluku se zohlednénim pfislusnych korekci pro hluk z dopravy jsou ve vSech
referencnich bodech plnény s dostatecnou rezervou i ve stavajicim stavu.

Hygienické limity se zohlednénim staré hlukové zatéZe nelze a neni potfeba uplatiovat.

V obdobi vyhledu dojde oproti stavajicimu stavu k poklesu hlukové zatéze. Je pocitano
s opravou zelezni¢niho svrSku a spodku, elektrifikaci trati a nasazeni modernich vlakovych
souprav s kotou€ovymi brzdami (pravdépodobné soupravy 640 Regio Panter). Model prokazal
pokles vyhledové hlukoveé zatéZe oproti stavajici situaci v denni dobé az o 3,4 dB a v noc¢ni
dobé az 0 5,2 dB.
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Revitalizace trati pfispéje nejen ke zvySeni komfortu pro cestujici (zkraceni pfepravniho ¢asu,
zvySeni rychlosti, zavedeni pfimych spoju z/do Plzné bez nutnosti pfestupu v Nyfanech), ale
rovnéz dojde k odstranéni technickych nedostatk(l na trati, coz povede ke snizeni hlukové
zatéze provozem Zeleznice.
Jedna se o revitalizaci jiz stavajici traté, kdy bude sice lokalné zvySena rychlost, coz mlze
vést k narlstu hluku v daném misté, ktery bude ale kompenzovan zavedenim novych
technologii, a to:

e technologické upravy na Zelezni¢ni dopravni cesté (ti. nové kolejnice, upravy

Zelezni¢niho svrsku a spodku, obnova vozového parku), jak bylo dokdzano modelem.

Dle Metodiky pro stanoveni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci zeleznicniho svrsku
v podminkach Ceské republiky (2013) Ize predpokladat snizeni hluku vlivem rekonstrukce
Zelezni¢ni trati az 0 3,4 dB v denni a 5,2 dB v no€ni dobé.
Grafické znazornéni vysledkd je v pfiloze €. I.
P¥i srovnani vySe uvedenych vysledkl a platnych limitd, Ize vyhodnotit, Ze stavajici i planovana
hlukova zatéz vyhovuje platnym legislativnim limitdm pro jednotlivé zdroje hluku se
zohlednénim pfislusnych korekci ve vSech referenénich bodech, realizaci zaméru nedochazi
k narastu hlukové zatéze z provozu Zeleznice, ale naopak k poklesu.
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11. Zaver

Pro stavajici stav i obdobi vyhledu bylo jednozna¢né vyhodnoceno plnéni limitd hluku z
dopravy se zohlednénim pfisludnych korekci pro denni i no¢ni dobu.

Jak jiz bylo uvedeno vy3e, Ize pfedpokladat, Ze modernizaci a rekonstrukci Zelezni¢ni traté
dojde ke snizeni hlukové zatéze vlivem dopravy. DalSim faktorem, ktery ma vliv na vyslednou
hlukovou zatéz, je modernizace vozového parku.

Z vyhodnoceni je zfejmé, ze ve vyhledu dojde oproti stavajicimu stavu k poklesu hlukové
zatéze v no¢ni i denni dobé ve vSech sledovanych bodech.

Zamér lze z hlediska posouzenych udaji povazovat za akceptovatelny.

Pro vyhodnoceni akustickych ucinkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb. v pIném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky. Nejistota
vypoctu je do 2 dB.

Pouzity software umoznuje pfi zadani vypocCtového modelu rozliSit brzdovy systém
(Spalikovy/kotoucovy). Z tohoto divodu nejsou potfeba manualni korekce brzdového systému.

12. Prilohy

I.  Grafické znazornéni rozdéleni pasem izofon:

pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 1
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 2
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 3
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 4
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 5
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 6
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 7
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 8
pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 9
10. pro denni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 10
11. pro noCni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 1
12. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 2
13. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 3
14. pro noCni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 4
15. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 5
16. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 6
17. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 7
18. pro nocni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 8
19. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyfez 9
20. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2000 — vyiez 10
21. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 1
22. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 2
23. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 3
24. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 4
25. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 5
26. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyifez 6
27. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyifez 7
28. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 8
29. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyifez 9
30. pro denni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 10
31. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyiez 1
32. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 2
33. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 3
34. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyiez 4
35. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyifez 5
36. pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 6
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pro nocni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 7
pro nocni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 8
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2019 — vyfez 9
pro noéni dobu — doprava — rok 2019 — vyiez 10
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 1
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 2
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 3
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 4
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 5
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 6
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 7
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 8
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 9
pro denni dobu — doprava — rok 2030 — vyiez 10
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 1
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 2
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 3
pro noéni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 4
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyifez 5
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 6
pro noéni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 7
pro noéni dobu — doprava — rok 2030 — vyfez 8
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyifez 9
pro no¢ni dobu — doprava — rok 2030 — vyiez 10

Protokol méreni hluku

Potvrzeni pouzitych intenzit dopravy

V Praze, 15. prosince 2020

7~

RNDr. Daniela Padesna, Ph.D.

Pouzité podklady

Situace zajmového uzemi v méfitku, v€éetné fotodokumentace

Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci;

Liberko, M.: Metodické pokyny pro vypolet hladin hluku z dopravy, VUVA
Praha,06/1991;

RNDr. Milo$ Liberko a Ing. Libor LadyS.: VypocCet hluku z automobilové dopravy,
manual 2011;

Celostatni s¢itani dopravy 2016, www.rsd.cz

"Progndza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani)" (Technické podminky MD CR -
schvalené s ucinnosti od 12. fijna 2012)

Metodika stanoveni vyhledové intenzity automobilové dopravy TP 225, Ill. vydani

TP189 "Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (II. vydani)"
(Technické podminky MD CR - schvalené s ucinnosti od 6. ervna 2012)

Program Cadna A, verze 2018, vyrobce: DataKustik GmbH
Beran V.: Chvéni a hluk, Zapadoc€eska univerzita v Plzni, 09/2010.
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