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A Situace

A.l Zadani

Expertni posouzeni je zpracovdno vsouladu sramcovou smlouvou na poskytovani
poradenskych sluzeb ¢&. 1772/SFDI/110105/4672/2016, CES: 5/2016, dodatku ¢ 1 ..
1772/SFD1/111019/13028/2019 uzavienych mezi Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i., se sidlem LiSefiskd 33a, 636 00 Brno, IC: 44994575 (déle jen CDV). Pfedmétem zadani
je zpracovani oponentniho posudku na zamér projektu:

Optimalizace tratového useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou

A.2 Podklady pro zpracovani posudku

A2l

a)
b)
c)
d)
e)

A.2.2

a)

b)

c)

d)

Podklady pfedané objednatelem

Povinny obsah ZP

Formulafe vzor 80 — 83

Celkova situace

Naklady stavby

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

Podklady posuzovatelil k hodnoceni

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb
MDCR 11/2017

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekté dopravni infrastruktury — MDCR
odbor infrastruktury a zemniho planu, 11/2017

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi, 2008

Analyza nakladl a pfinos — metodicka ptirucka, MMR, 2005



B Naélez

Posuzovanym materidlem je zamér projektu Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kuncéice
(mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou. Pro ekonomické hodnoceni zaméru projektu byly
vyuzity nasledujici podklady:

- Bilance planovanych investi¢nich potieb a zdroji financovani akce, zjednodusené hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektu

- Ekonomické hodnoceni stavby Optimalizace tratového Gseku Ostrava-Kuncice (mimo) -
Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou

Pfedmétem projektu je Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou spotivajici v rekonstrukci definovanych Gsek(l v oblasti Zelezniéniho
svrsku a spodku, mosth a propustk(, pfejezd(i a souvisejicich zafizeni. Bude tedy rekonstruovéno
kolejisté, souldsti stavby je také modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, véetné
silnoproudych rozvod( a tratového vedeni. Stavba je koordinovdna s provedenymi opravnymi
pracemi tratového useku, které budou v dalSich fazich pfipravy zohlednény.

Tabulka 1: Identifikacni idaje stavby

Nazev projektu

Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kundice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou

Misto realizace

Moravskoslezsky kraj

Stavba

Optimalizace tratového U(seku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou

Charakter stavby

Stavba drahy dle zdkona 266/1994 Sb., Zakon o drahéach

Pfedpokladané celkové
investi¢ni naklady vcU
smiSena 2015-2028 (bez
DPH)

3 900 803 tis. K¢

Predpaokladané celkové
investi&ni naklady v CU
smiSend 2015-2028
(véetné DPH)

4719 971 tis. K&

Rozhoduijici stavebni

objekty

Zelezniéni svriek, Zelezni¢ni spodek, zabezpetovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni,
silnoprouda technologie, véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni, mosty a
propustky, ndstupisté, pozemni objekty a komunikace, trakéni vedeni




B.1 Dopravné inZenyrské atechnické podklady pro hodnoceni efektivnosti
projektu

Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou
ovliviiuje Gzemi, vnémzZ se naléza, nebot zajistuje dopravni obsluZnost v oblasti Ostravské
aglomerace. Uvedené Uzemi trpi znaénym nedostatkem ekologické dopravy a Zeleznice je schopna
nabidnout FeSeni tohoto nedostatku v rdmci svych moZnosti. Pfedmétnd stavba je v souladu se
zakladnimi strategickymi materialy MDCR — Dopravni politika v obdobi 2014 a7 2020 a nésledné
Dopravné sektorové strategie, druha faze.

Stavba Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kundice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad
Odrou obsahuje naplnéni technickych poZadavkd plynoucich z technicko — pravnich pfedpist pro
bezpeéné provozovani drahy. Cilem stavby Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kunéice (mimo) -
Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou je vytvofit kvalitni systém Zelezniéni dopravy Ceské republiky,
ktery v integraci a ndvaznosti na modernizovanou sit CR a Zelezniéni sit sousednich statd moze
obstat v silné konkurenci predevsim silni¢ni dopravy.

Z pohledu technického stavu je technicka a ¢astecné i stavebni ¢ast feSeného uUseku trati na
hrané dlouhodobé udrZitelné Grovné provozuschopnosti. V neblizSich letech proto bude nezbytna
obnova infrastruktury. Déle je nutné zajistit, aby trat splriovala TSI ve viech subsystémech, vetné
uzpUsobeni zafizeni pro cestujici osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, véetné
bezbariérového pristupu na nastupisté.

Proto budou déle zfizena normova néastupisté splriujici TSI PRM a tedy uzplsobend pro pohyb
osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

V ramci investic¢ni akce ZP bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svriku a spodku s cilem
zvyseni tratové rychlosti. Bude upraveno nebo nové navrieno sdélovaci a zabezpeéovaci zafizeni,
upraveny nebo nové feieny pozemni objekty, mostni objekty, silnoproudd technologie, véetné DRT
a trakéni zafizeni. Vzhledem k pldanovanému nasazeni systému ERTMS (European Rail Traffic
Management System) jsou navrZeny takové Upravy (Zeleznicni infrastruktury), aby byly v souladu
s timto planovanym nasazenim.

Ukolem splnéni pozadavku projektu je pfedevsim:

- Optimalizace trati a rekonstrukce ZST Ostrava - Vitkovice

- Zajisténi pozadovanych normovych parametra

- ZvySeni bezpeénosti provozu a cestujicich v souladu s poZadavky TSI

- Zvyseni tratové rychlosti a zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy

- Pfiprava na konverzi TN systémem 25 kV 50 Hz

- Pfiprava na aplikaci systémem ETCS L2 a jeho budouci nasledna aktivace

Z pohledu uzivatell v osobni dopravé (objednatel(, dopravct i cestujici vefejnosti) i nakladni
dopravé (pfepravcl, dopravcl) neustdle existuje poptavka po zlepSovani ukazatell, které
bezprostfedné ovliviiuji jejich ¢innost, tedy zejména:



- Zkraceni cestovnich dob — diky zvySeni tratové rychlosti dojde k dil¢im Gsporam &asu pfi
prepravé

- 2Zvyseni jizdniho komfortu — kvalita jizdy diky novému Zelezni¢nimu svriku je znatelnd nejen
v osobni dopravé

- ZlepSeni parametri infrastruktury pro nakladni dopravu — délka staniénich koleji

Zamér projektu je koordinovan se stavbami a koncepénimi dokumenty:

- Vystavba zastavky Ostrava — Zabreh

- Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

- Studie proveditelnosti VRT (Brno — Pferov — Ostrava)

- Optimalizace a elektrizace trati Ostrava — Kuncice — Frydek Mistek

- Rekonstrukce ZST Havifov

- Optimalizace tratového useku Cesky T&$in (mimo) — Albrechtice u Ceského TéSina

- DOZ Ostrava — Svinov — Petrovice u Karviné st. hr. a Détmarovice (mimo) — Mosty u
Jablunkova st. hr.

- Vystavba R110 kV na TNS Ostrava — Svinov

- Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a
Pferovsko”

- ,Rekonstrukce vypravni budovy Ostrava — Vitkovice”, ktera je ve fazi zpracovani ZP

Vlastni pfedmét stavby je tratovy Usek celostatni drahy vedouci z ZST Ostrava-Kuncice do ZST
Ostrava-Vitkovice a dale do Odbocky Odra az do Vyhybny Polanka nad Odrou. V ramci Odbocky Odra
je vedena odboén4 trat smérem na ZST Ostrava-Svinov, kterd je také soucasti zpracovani ZP. Stavba
neni zafazena v ramci modernizace celého Zelezni¢niho uzlu Ostrava a je feSena jako samostatna
stavba mimo aglomeraci uzlu Ostrava.

Soucasny technicky stav feSeného tratového uUseku véetné stavebné-technickych parametrd
trati jiz nevyhovuji sou¢asnym a zejména budoucim narokiim provozovanych dopravnich segmentu
na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy a to jak osobni, tak nakladni. Zejména
z hlediska celkového technického stavu (Zelezniéni svriek a spodek, mostni objekty apod.) a potieby
zkracovani cestovnich dob. ZvySeni stdvajici tratové rychlosti se zajisténim homogenity na co
nejdelsim Useku pfinese zkraceni cestovni doby a to i za pfedpokladu umisténi zastavky Ostrava —
Zabfteh, s kterou je v ramci zpracovani ZP pocitdno jako s novym dopravnim bodem z hlediska osobni
dopravy. DileZitou roli na Feeném Gseku plni nékladni doprava, kdy v ZST Ostrava-Vitkovice &ekaji
nakladni vlaky k zafazeni do sledu na koridorovou trat. Nedilnou a neméné podstatnou nezbytnosti
realizace je pfipravenost tratového Useku na zménu trakéniho napdjeni z DC 3 kV na AC 25 kV 50 Hz
vcelém regionu. Optimalizace tratového uUseku, v¢etné Upravy dopraven povede ke zvy$eni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v ZST Ostrava-Vitkovice.

Podklady pro zpracovani ZP

- Studie proveditelnosti uzlu Ostrava, 04/2016, Moravia Consult Olomouc a.s.
- Zpresnéni Sm. V-2/2012 pro Ucely ZP na budovy ON
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- Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a Zelezni¢ni mapové podklady z roku 2004 — 2018
- Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

- ,,Cyklistickd doprovodna infrastruktura® vydané MD v roce 2010

- Pracovni jedndni v pribéhu zpracovani ZP

Vysledkem projektu je Optimalizace tratového useku Ostrava-Kunéice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou, zajistujici viechny technické podminky dané platnou legislativou,
dodrzeni hygienickych limitd hluku a vibraci, zdsadni zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni a silnicni
dopravy, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci a zafizeni, zajiSténi pfistupu pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu, tykajicich se pfistupnosti zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TS| PRM), vztahuijici se dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do Evropského Zelezniéniho systému.

B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti akce Optimalizace tratového useku
Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano v souladu s ,Rezortni metodikou pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb” (MDCR 11/2017).

Hlavnimi pfinosy projektu jsou zvySeni bezpelnosti Zeleznitni dopravy a nahrada prvki
Zeleznicni infrastruktury dozilych v ramci Zelezniéniho provozu, Uspory ¢asu cestujicich, snizeni
provoznich nakladi infrastruktury a vozidel.

B.3 Vstupy pro vypocet ukazatelli ekonomické efektivnosti (pro vSechny varianty)

B.3.1 Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Doba vystavby: 2023-2025
Diskontni sazba EA: 5%
Diskontni sazba FA: 4%

B.3.2 Investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady Optimalizace tratového UGseku Ostrava-Kuncice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou ¢ini: 3 900 803 tis. K& bez DPH a 4 719 971 tis. K& s DPH v CU smiSena
2020-2026.

Ekonomické hodnoceni' bylo zpracovdno na zdkladé ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti staveb” (MDCR 2017).



B.3.3 Casové uspory

Diky navySeni tratové rychlosti a propustnosti trati doslo k uSetieni cestovniho &asu, jak
v osobni, tak nakladni dopravé. V osobni dopravé tato ¢asova Gspora &ini primérné 3 min. Data o
pottu cestujicich byla poskytnuta ze strany CD a jsou pfilohou tohoto ekonomického hodnoceni.
Tato pfiloha je nevefejna a neni dovoleno ji poskytovat tfetim stranam. JelikoZ se u nakladni dopravy
jednad o zrychleni prepravy v fadech jednotek minut, je tato éasova Uspora zanedbéna.

Déle je potcitdno se zpoidénim v osobni i nakladni dopravé béhem vylukovych opatfeni
k pfisluSnym stavebnim operacim v zavislosti na technickém stavu infrastruktury ve varianté bez
projektu a na vystavbé ve varianté s projektem. Tyto uvahy (varianta bez projektu a varianta
s projektem) jsou ve vysledku mezi sebou porovnany a vycisleny.

Viem cestujicim je uvaZovédna sazba 279,91 K&/oshod v CU 2020. Pro Gsporu ¢asu v nakladni
dopravé je uvazovano s mérnou sazbou dle piepravovanych komaodit. JelikoZ neni zndmo pfesné
rozdéleni dle pfidané hodnoty, je pouZito doporucené rozdéleni dle Rezortni metodiky. Vysledna
mérna sazba ¢ini 3,86 K&/thod (poutzito pro Uspory ¢asu z vyluk a souvisejicich stavebnich praci, viz
odstavec vy3e). Uspora za celé hodnotici obdobi je 619 606 024 KE.

B.3.4 Sestava ekonomické analyzy — CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZzena zdmérem projektu. V této ¢asti byl proveden piepocet
investiénich nakladl dle skutecnosti nebo aktudlniho predpokladu vyvoje v souladu s ,Rezortni
metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb” (MDCR 11/2017).

Vzhledem k charakteru navrZenych praci je posouzeni efektivity projektu feseno ekonomickou
analyzou, ktera je soucasti zaméru projektu.

Celkové naklady Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kunéice (mimo) -  Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou &ini dle zdméru projektu 3 900 803 tis. K& bez DPH v CU smi$end 2020 —
2026.

B.3.5 Ekonomicka analyza

Ekonomické hodnoceni je zpracovidno pomoci finanéni a ekonomické analyzy metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypodty jsou zaloZeny na analyze
diferencnich nakladovych financnich tokd v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi 2023 -
2052, tj. 30 let. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky varianty
s projektem a varianty bez projektu, a to jak ve financ¢ni, tak i ekonomické analyze.

Realizace stavby pfinese kromé Uspor €asu v Zeleznicni dopravé zvySeni bezpec¢nosti v dopravé
na vytizeném rameni koridorové trati. Pfinosy a ndklady byly zhodnoceny v ramci ekonomické
analyzy zobrazujici celospole€enské vysledky dané revitalizace. Je patrné, Ze projekt neni finanéné
efektivni, avSak po zapocteni celospolecenskych Gcinkd jsou splnény ukazatelé ekonomické analyzy.



Pfi zpracovani se vychazi z nasledujicich materialt:

- Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb
(MDCR, 2017)

- Guide to Cost — Benefit Analysis of Investment Projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion
Fund and ISPA), 2014

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatelé pod hranici efektivity. | pfesto, Ze se souéasnha
infrastruktura z velké &asti blizi ke konci své Zivotnosti a bylo by ji nutné v rdmci oprav obnovit,
projekt nepfinasi dostatecné finanéni efekty, aby byl z pohledu finanéni analyzy efektivni.

Z hlediska celospolecenského vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti, i kdyZ vysledky
jsou pomérné hranicni. Predmétna trat je vSak soucasti jednoho z nejvyznamné&j$ich multimodalnich
Zelezninich uzlli v Zelezniéni siti CR a je souasti sit& TEN-T. Z toho vyplyvaji pozadavky na nasazeni
systému ERTMS a z tohoto pohledu je tedy tento projekt vyznamnym krokem k celkové modernizaci
této vyznamné &ésti Zelezniéni dopravy v CR. Vechna navrhovana opatieni maji za nasledek zlepseni
parametri infrastruktury a Gsporu ¢asu v osobni a nakladni dopravé. Hodnota pfinost je ve srovnani
s hodnotou investi¢nich nakladd dostatecna, aby kompenzovala veskeré vynaloZené investi¢ni
naklady. Projekt vykazuje ekonomickou efektivitu a lze ho doporuéit k financovani.

Tabulka 2: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
FRR/C _
FNPV (tis. K¢&) -901 123
ERR (%) 7,57
ENPV (tis. K&) 157 487
B/C Ratio 1,066

Stanoveni kritickych proménnych:

Analyza citlivosti umoziuje identifikovat , kritické” proménné projektu. Je doporuéené uvazovat
promeénou za kritickou, kdyz odchylka +-1% hodnoty vede k odchylce na vystupni hodnoté vétsi nez
1%.

Jako kritické byly oznaleny proménné, jejichZ elasticita je vyrazné vétsi neZ 1. Zménou takto
zjiSténych proménnych je moiné nejvice ovlivnit finan¢ni nebo ekonomické vysledky celého
projektu a to jak negativnég, tak pozitivné. Jako kritické proménné byly identifikovany (pro ENPV):

- Investicni naklady (IN) s elasticitou 17,92

- Provozni naklady infrastruktury (PN) s elasticitou 10,54
- Pfepravni vykony v osobni dopravé s elasticitou 2,07



Analyza rGznych scénaii a stanoveni pfepinaci hodnoty:

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla provedena analyza
rdznych scénarl vyvoje danych ukazatel( a byly stanoveny tzv. pfepinaci hodnoty.

Tabulka 3: Citlivostni analyza

Procentualni -10% -5% 0% 5% 10%
Zména

Investitni nékiady -599 196 -750 159 -901 123 -1 052 086 -1 203 050
FNPV (tis. K&)

Investi¢ni naklady 396 799 277 143 157 487 37 831 -81 824
ENPV (tis. K&)

PN infrastruktury | -1 116 620 -1 008 871 - -793 374 -685 626
FNPV (tis. K&)

PN infrastruktury -27 997 64 744 - 250230 342 972
ENPV (tis. K<)

Dop. wykony v OD 124 174 140 831 - 174 143 190 800
ENPYV (tis. K&)

Vysledky provedené citlivostni analyzy koreluji s vyslednymi elasticitami a nejvétsi dopady
nardstu ¢i poklesu u jednotlivych proménnych lze pozorovat u investi¢nich nakladd a PN
infrastruktury. Aby byla zachovana ekonomicka efektivita stavby, mohou investi¢ni naklady
narlst o cca 6,58%, tedy o 207,5 mil. KE. PN infrastruktury a pfepravni vykony v osobni dopravé
mohou klesnout o cca 8,4%, respektive 47,2%.
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C Posudek

C.1 Dopravné inZenyrské a technické pfinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu
Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kunéice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejimz zdkladnim cilem je odstranéni nedostateénych
parametrd trati pfi zachovéni stavajicich hranic pozemku podle soufasnych potfeb sprdvce
zelezni¢ni dopravni cesty. Navriené préce se tykaji pfedevsim téchto prinosu:

- Zlepseni jizdniho komfortu
- Zvyseni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob
- ZlepSeni stavebné technického stavu

o Zelezni¢niho svréku a spodku véetné odvodnéni
Umélych staveb (mosti a propustk)
Zelezni¢niho zabezpedovaciho zafizeni
Zelezni¢niho sd&lovaciho zafizeni
Silnoproudych zafizeni a rozvod( véetné DRT
Pozemnich objekt(i a komunikaci
Trakcniho vedeni véetné energetickych zafizeni

O O O O O ©0

C.2 Ovéreni vstupnich udaj

C.2.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis). CBA byla provedena vsouladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt(i dopravnich staveb”, MDCR, 2017.

Posuzovatel pfedpoklada, Ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2023 az 2025 (3
roky).

Tabulka 4: Vybrané parametry stavby

Realizace
Détka Naklady stavby bez DPH
Stavba stavby v o g
v km [tis. K&}
letech

Optimalizace tratového Useku
Ostrava-Kuncice(mimo) Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou 7892 | 2023-2025 3 900 803
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C.2.2 Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové naklady Optimalizace tratového Useku Ostrava-Kunéice (mimo) - Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou &ini 3 900 803 tis. K¢ bez DPH.

Pfedpokladana realizace stavebnich ndklad(, a tedy i éerpéni financi pro jednotlivé roky 2023 az
2025 jsou vzaméru projektu uvedeny. Harmonogram vystavby je vZP navrien a koordinovan
s ostatnimi akcemi na pfedmétném rameni a v uzlu Ostrava.
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D Zavér

Na zakladé provedené ekonomické analyzy se jevi projekt Optimalizace tratového useku
Ostrava-Kuntice Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou z celospolecenského hlediska efektivni. Rovnéz
tdaje uvedené v zaméru projektu vykazuji redlné hodnoty a Gdaje.

Dle zmény €. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy €. V-2/2002 je reélné
prokazat ekonomickou efektivitu predmétného dil¢iho tratového tseku, ¢imz je ale samoziejmé
ovlivnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipadé, Ze je feSen pomérné dlouhy tratovy Usek
s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

D.1 Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalSim stupni projéktové dokumentace budou fteseny,
zdivodnény nebo odstranény pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z vy$e uvedenych divod( zpracovatel doporuduje:

- Posoudit srovnani vySe ndklad( vzhledem k nakladim na srovnatelnych akcich a vys$si
naklady zdGvodnit

- Dofesit vazby a napojeni mezi navazujicimi Useky, zejména na planovanou modernizaci trati
l. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a akci v ramci Zelezni¢niho uzlu Ostrava

- Navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochézelo k nakladnym mezistavlim a provizoriim,
minimalizovat dopady NAD a dopady do nakladni dopravy

- Sledovat v maximalni mife uUspory nakladl se snahou jejich daldtho nezvySovani -
v oddvodnénych pfipadech pouzit zanovni materidl (uZity Zelezni¢ni svrsek)

- Dusledné dodrZovat v dalSich stupnich dokumentace koordinaéni vazby na projekty ETCS a
konverze trakéniho napajeni

-V daldim stupni nadale postupovat dle schvalené Gizemné — spravni dokumentace

- Dusledné fesit technické a ekonomické rozhrani mezi pfipravou ETCS L2 a jeho vlastni

realizaci
- Vtextu zaméru projektu opravit drobné pfeklepy a formulace

- Vzaméru projektu odstranit nesoulad v textové a tabulkové ¢asti stran pfipravy a vlastni
realizace ETCS
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Zpracovatel posudku se domniva, Ze uvedeny projekt ma vyznam pro zlep3eni dopravniho
systému SZ a Moravskoslezského kraje, nebot pfedmétnd stavba je vyznamnou trati navazujici na I.
tranzitni Zelezni¢ni koridor a je patefni trati prochazejici primyslovou oblasti Ostravy. Trat ma
napojeni na rozvijejici se terminaly kombinované dopravy a je rovnéz vyuZividna v ndkladni dopravé
zejména mezi CR a Slovenskem. Je nutné zddraznit polohu traté ve vztahu k I. tranzitnimu koridoru,
zejména v osobni dopravé. Ztoho plyne velky vyznam traté pro pfipadné odklonové trasy
mezindrodni dopravy. Uvedeny zdmér splfiuje poZadavky strategickych zamérGd SZ a MDCR,
vychazejicich z dlouhodobych dokumentd. Vzhiedem k uvedenym faktim je moZné doporudit
predmétny projekt k realizaci.

V Brné, dne 22.3. 2021

)

| |
[T

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezni¢ni dopravy
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E Priloha

Tabulka 5: Rozpis naklad(

Druh nakladu Celkové naklady projektu [tis. K¢]
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 260 188
2 Nakup pozemku 0
3 Vystavba 3168 961
4 Technologie 0
5 Nepfedvidatelné udélosti 316 862
6 PFip. uprava ceny 0
7 Technicka pomoc 27 388
8 Propagace 0
8 Dozor v pribéhu vystavby 123 247
9 Mezisoucet 3900 803
10 | (DPH)
11 CELKEM 3 900 803
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