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ZAMER PROJEKTU

na investi¢ni akci

»Optimalizace tratového useku Ostrava — Kuncice (mimo)

— Ostrava

— Svinov/Polanka nad Odrou*

1 Identifika¢ni udaje projektu

¢islo projektu
nazev projektu:

misto realizace (kraj):

581 352 0023

,»Optimalizace tratového useku Ostrava —

Kun¢ice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou*
Moravskoslezsky

Ptedpokladané celkové investicni ndklady ve smiSené cenové urovni: CU smiSena

2020 — 2026

polozka

tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veiejné rozpoéty — doprava -

(sFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

3 900,803 mil. K¢ 4 719,971 mil. K¢

Ostatni vetejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

3 900,803 mil. K¢ 4 719,971 mil. K¢

Piedpokladané celkové neinvesticni naklady v cenové rovni roku: |

polozka

tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH)

Veftejné rozpoCty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
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Seznam pouzitvch zkratek

AC stiidavy proud

Bpv vyskovy systém baltsky po vyrovnani

BTS Zakladnova prevodni stanice

CD Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému

d.u. defini¢ni usek

DRT dispecerska Fidici technika

ED elektrodispecink

EE Elektrotechnika a energetika

EQV elektricky ohtev vyhybek

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac¢ (European Train Control System)

ERTMS evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)

GSM-R mobilni komunika¢ni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

LDSz lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice

MPP mostni prijezdny prifez

MZP Ministerstvo zivotniho prostiedi

NN nizké napéti

NS napéjeci stanice

osv Osvétleni v Zelezni¢nich stanicich a zastdvkéach

OSE Odecet spotieby energie

PHS protihlukova sténa

PS provozni soubory

ROZ Rozhlas

SO stavebni objekty

SZ7 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

TSI technickeé specifikace pro interoperabilitu

t.0. tratovy usek

TSI technickeé specifikace pro interoperabilitu

TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

UNZ univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VMP volny mostni prifez

VSMP volny schiidny a manipulacni prostor

VZT Vytépeni a klimatizace

ZP zacatek pfechodnice

ZPV zékon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi

7st., ZST zelezniCni stanice

Poznamka: Pouzité zkratky vychdzeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v ramci projekta
zelezni¢nich dopravnich staveb.
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2 Navaznost na schvalené koncepty a projekty

Koncepéni dokumenty evropské

Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢&. 1315/2013

Zelezniéni trat’ ¢. 301 D a 301E (dle nakresného jizdniho #adu) Ostrava - Kunéice resp. Cesky
T&in — Vyhybna Polanka nad Odrou s odbockou smér ZST Ostrava — Svinov (trat’ &. 301E)
jsou zafazeny mezi hlavni sit¢ (tzv. core network) v ramci transevropské Zeleznicni sité
TEN-T.

Koridory nakladni dopravy RFC 9

V ramci aktudlnich projektt je trat’ ¢. 301D a 301E (dle nakresného jizdniho tadu) Ostrava
Kuncice — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou soucasti Evropského nakladniho koridoru €. 9,
uvadéného pod nazvem RFC 9 (Rynsko — dunajsky koridor), Cesko — slovensky (RFC = Rail
Freight Corridors). Nékladni koridory RFC pfedstavuji realizaci ,,Nafizeni Evropské komise
(EK)*“913/2010 o evropské zeleznicni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu.

Koncepé&ni dokumenty CR

Uzemné planovaci dokumentace

Nejvyssim dokumentem UPD je Politika tizemniho rozvoje CR, v¢. Aktualizace & 1,2,3
Ministerstva pro mistni rozvoj CR, Ustav tizemniho rozvoje, Praha, zati 2019, dale pak Zasady
uzemniho rozvoje, které mé v gesci Moravskoslezsky kraj, v¢. Aktualizace €. 1, i€¢innost 21.
11. 2018. V poslednim sledu navazuje izemni plan mésta Ostravy, Uplné znéni po zmené €. 1
a €. 2a s ucinnosti od 18. 10. 2018.

ZP je plné v souladu s ,, Koncepcnim zdmérem projektu realizace Jednotného zaznamového
prostiedi (JZP) ZDC* schvalenym CK MD dne 24. 3. 2020.

Koncepce predmétné stavby

Hlavnim cilem stavby je optimalizace trati véetné Zelezni¢ni stanice mezi Zeleznicni stanici
Ostrava — Kuncice a zelezni¢ni stanici Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou v okrese Ostrava
- mésto. Stavba ,,Optimalizace tratového useku Ostrava — Kuncice (mimo) — Ostrava —
Svinov/Polanka nad Odrou‘ neni v rozporu s izemnim planem mésta Ostrava, nebot’ se v celém
rozsahu nachazi na stavajicim draZnim télese. Pro tuto stavbu jsou definovany dle ZTP dva
zéavazné podklady pro zpracovani.

Prvni zavazny podklad je DSPS Rekonstrukce kuncického zhlavi Ostrava — Vitkovice, 2017,
Moravia Consult Olomouc a.s., dale jen ,,Rekonstrukce KZ“ a druhy zavazny podklad je
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, MD, 2013. V rdmci rekonstrukce KZ
Vv zeleznicni stanici Ostrava — Vitkovice doslo k odstranéni nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho
svrsku a dalSich zafizeni na tomto zhlavi. Zména konfigurace kolejového zhlavi ovlivnila
uspofadani vyhybek a doslo tak ke zlepSeni provozni situace na tomto zhlavi. Mimo aspektu
provozni stranky vzniklo nové kolejové napojeni vle¢ek VITKOVICE Doprava a ArcelorMittal
Ostrava a.s. Kuncické zhlavi v nové podob¢ umoziuje rychlost 120 km/h pfi max. nedostatku
ptevyseni I = 100 mm.

B (O




C I SPRAVA
ZP ,,Ostrava - Kunéice — Ostrava Svinov/Polanka nad Odrou* SAGASTA

'
3

g

’

7
2Zabfeh-v2
#

«
/ $i1.4
/ ¥
Wy &4 i
&/ vyskovics u Ostraly LYl TN

e

it g g TS fated o - (e
Obrazek 1. Uzemni plan statutarniho mésta Ostrava zahrnujici Verejné prospésné stavby na trati ¢. 301E (DZ5 — zastavka
Ostrava - Zabieh, DZ2 — koridor pro zdvoukolejnéni useku od Odb. Odra do ZST Ostrava - SVinov);

zdroj: https://uzemniplan.ostrava.cz/

Koordinace zaméru projektu s jinvmi stavbami a koncepénimi dokumenty:

e Vystavba zastavky Ostrava — Zabieh, schvalen ZP, probiha soubéZzné aktualizace DUR
+ DSP, zpracovatel: Moravia Consult Olomouc a.s., pfedpokladany termin realizace
05/2022 — 05/2023

e Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava, probihd soubézné ZP, zpracovatel: Moravia
Consult Olomouc a.s., ptedpokladany termin realizace 08/2025 — 12/2031

e Studie proveditelnosti VRT (Brno) — Pierov — Ostrava, probiha soub&zné, zpracovatel:
SUDOP PRAHA a.s., predpokladany termin realizace 2026 - 2029

e Optimalizace a elektrizace trati Ostrava — Kuncice — Frydek Mistek, probiha soubézné
ZP + DUR, zpracovatel: SUDOP BRNO, spol. s.r.0., pfedpokladany termin realizace
2023 - 2025

e Rekonstrukce ZST Haviiov, probiha soub&’né& ZP, zpracoval: EXprojekt s.r.o.,
predpokladany termin realizace stavby 2021 — 2022

e Optimalizace tratového useku Cesky T&sin (mimo) — Albrechtice u Ceského Tésina,
probiha soubézné ZP, zpracoval: EXprojekt s.r.0., pfredpokladany termin realizace
stavby 2024 — 2025

e DOZ Ostrava — Svinov — Petrovice u Karving st. hr. A Détmarovice (mimo) — Mosty i
Jablunkova st. hr., probiha soubézné realizace, zpracovatel: Signal Projekt s.r.o.

e Vystavba R110kV na TNS Ostrava — Svinov, probiha soubézné DSP, zpracovatel:

Moravia Consult Olomouc a.s., piedpokladany termin realizace 2021 - 2022
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e Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 HZ v oblasti

,,Ostravsko a Prerovsko®, probiha soubézné, zpracovatel: SUDOP BRNO, spol. s.r.o.,

predpokladany termin realizace 2032 — 2034
e . Rekonstrukce vypravni budovy Ostrava - Vitkovice, ktera je ve fazi zpracovani ZP,

zpracovatel: KOHLarchitekti s.r.o., predpokladany termin realizace 10/2021 — 09/2023

V pribéhu zpracovani projekénich praci byl ZP koordinovan se stavbami uvedenymi vyse.
Z divodu jiz probéhlé rekonstrukce kunéického zhlavi v ZST Ostrava — Vitkovice (rok 2017)
bylo provéfeno zachovani stavajiciho uspofadani tak, aby nedoslo k mareni jiz vynaloZenych
investi¢nich nakladfi. Po navrzeni konfigurace kolejisté v ZST Ostrava — Vitkovice bylo
rozhodnuto (dle zadani ZTP), Ze prob¢&hla rekonstrukce kuncického zhlavi ziistane v sou¢asném
stavu mimo nutné zasahy vzniklé Gipravou zatizeni (zabezpe€ovaci, sdélovaci, trakéni apod.).

Obrazek 2. Letecky pohled na zrekonstruované KZ v ZST Ostrava — Vitkovice od km cca 32,600 do km 33,500. zdroj:mapy.cz
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3 Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbvtnosti realizace projektu

3.1. Zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Piedmétem stavby je tratovy tsek celostatni drahy vedouci z ZST Ostrava — Kunéice do ZST
Ostrava — Vitkovice a dale do Odb. Odra az do Vyhybny Polanka nad Odrou. V ramci Odb.
Odra je vedena odbo¢na trat smérem na ZST Ostrava — Svinov, kterd je také souésti
zpracovani ZP. Stavba neni zafazena v ramci modernizace celého Zelezni¢niho uzlu Ostrava a
je fesena jako samostatna stavba mimo aglomeraci uzlu Ostrava.

Soucasny technicky stav feSené¢ho tratového useku véetné stavebné — technickych parametr
trati jiz nevyhovuji souasnym a zejména budoucim narokim provozovanych dopravnich
segmentil na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zeleznicni dopravy a to jak osobni, tak
nakladni. Zejména z hlediska celkového technického stavu (zelezni¢ni svrsek a spodek, mostni
objekty apod.) a potieby zkracovani cestovnich dob. ZvySeni stavajici tratové rychlosti se
zajisténim homogenity na co nejdelsim useku pfinese zkraceni cestovni doby a to i za
predpokladu umisténi zastavky Ostrava — Zabieh, s kterou je v ramci zpracovani ZP pocitano
jako s novym dopravnim bodem z hlediska osobni dopravy. Dulezitou roli na feSeném tseku
plni nakladni doprava, kdy v ZST Ostrava — Vitkovice ekaji nakladni vlaky k zafazeni do sledu
na koridorovou trat. Nedilnou a neméné podstatnou nezbytnosti realizace je pfipravenost
tratového useku na zménu trakéniho napajeni z DC 3kV na AC 25 kV, 50 Hz v celém regionu.
Optimalizace tratového useku vcéetné upravy dopraven povede ke zvySeni bezpeCnosti
zelezni¢niho provozu a zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace v ZST Ostrava — Vitkovice.

3.2. Popis stavajiciho stavu

V sou¢asném stavu je tratovy Gsek od ZST Ostrava — Kunéice dvoukolejny az do Odb. Odra,
kde kon¢i dvoukolejny usek a vznika jednokolejna trat’ smér Vyhybna Polanka nad Odrou a
jednokolejna trat’ smérem na ZST Ostrava — Svinov. Po celé délce se jedna o elektrizovanou
(DC 3 kV) celostatni trat. Délka feSeného useku dle stavajici kilometraze a dle ZTP je 7,913
km pro tratovy tsek 301D (km 31,074 — km 38,987) a 2,684 km pro tratovy tsek 301E (km
0,0 —km 2, 684). Trat’ v feSeném useku byla uvedena do provozu v roce 1964.
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Obrazek 3. Napojeni reseného tratového tiseku v ZST Ostrava - Svinov/Vyhybna Polanka nad Odrou na 1. a 3. tranzitni
zeleznicni koridor, navazujici tratovy useku Ostrava — Kuncice — Frydek Mistek, ktery je rovnéz ve fazi zpracovani.
Zdroj: mapovy portal Spravy zeleznic, statni organizace

3.2.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezniéni spodek je ptivodni z roku 1964 a od té doby nebyl proveden vyznamnéjsi stavebni
zéasah do zelezni¢niho spodku. SvrSek pochazi na vétsing usekt z 80. let. Stavajici kolejovy rost
je tvoten kolejnicemi S49 a UIC 60 na betonovych (B91S, B91P, SB6) ¢i dievénych prazcich.
Kolejové loze je na Siré trati a v oblasti vyhybkovych konstrukei méné ¢i vice znecisténé
(blatdky). Na nékterych mistech je kolejovy rost v nevyhovujicim stavu, kdy nékteré kolejnice
a upevilovadla jsou uvolnéna a betonové prazce vykazuji rizné typy deformaci. Odvodnéni je
v n&kterych mistech nefunkéni a stavajici pfikopy jsou mnohdy zaneseny, zvlasté v ZST
Ostrava — Vitkovice, kde na zakladé mistniho $etfeni bylo ST OR Ostrava upozornéno na zcela
nefunkéni odvodnéni.

V roce 2015 resp. 2016 byla provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svriku v useku ZST Ostrava
— Kuntice a ZST Ostrava — Vitkovice. Byl polozen novy svrsek UIC 60 v hlavnich kolejich a
v predjizdnych kolejich byl ziizen svriek S49. Nové byly ziizeny vyhybky &. 1 az &. 8 v ZST
Ostrava — Vitkovice.
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V nasledujici tabulce je uveden seznam dopravnich koleji v ZST Ostrava — Vitkovice s uz. dl.
koleji.

Zacatek [km] Konec [km] Uz. dl. [m]
1 33,462 34,232 770
2 33,396 34,256 860
3 33,455 34,226 771
4 33,453 34,256 803

* pozn: uz. dl. koleji jsou uvedeny bez nasazeni systému ETCS, kter¢ je zavedeno
V této stavbe.

Seznam stavajicich vyhybek v ZST Ostrava — Vitkovice a Odb. Odra je uvedena v nasleduijici

tabulce:

Vyhybka Kolej Stani¢eni Druh Tvar  Uhel
¢ ¢ (km)  konst. svr$ku odboceni (m)
ZST Ostrava - Vitkovice
2244/ Obl-060-1:9

1 2 33,072 |[Obl-O | 60E2 1:9 346 P (2244/346)-P

2 1 33,105 J 60E2 1:11 300 P J60-1:11-300-P

3 2 33,186 J 60E2 1:11 300 P J60-1:11-300-P

4 2 33,256 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L

5 2 33,306 J 60E2 1:12 500 P J60-1:12-500-P

6 1 33,355 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L

7 1 33,370 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L

8 4 33,448 J S49 1:11 300 L J49-1:11-300-L

9 1 34,300 J S49 1:9 300 P J49-1:9-300-P
10 2 34,336 J S49 1:9 300 L J49-1:9-300-L
11 2 34,342 J S49 1:9 300 L J49-1:9-300-L
12 1 34,421 J S49 1:9 300 L J49-1:9-300-L
13 1 34,421 J S49 1:9 300 P J49-1:9-300-P
14 2 34,500 J S49 1:9 300 P J49-1:9-300-P

... obod __ |

201 2 37,561 J S49 1:14 760 L J49-1:14-760-L
202 2 37,615 J S49 1:7,5 190 P J49-1:7,5-190-P
203 1 37,703 J S49 1:14 760 L J49-1:14-760-L
204 1 37,703 J S49 1:14 760 P J49-1:14-760-P
205 2 37,843 J S49 1:14 760 P J49-1:14-760-P
206 2 37,868 J S49 1:7,5 190 L J49-1:7,5-190-L

™
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3.2.2 Nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou v ZST Ostrava — Vitkovice nastupisté s vyskou nastupni hrany 280 a
310 mm nad TK typu Tischer. Jedna se o jedno vné&jsi nastupisté (délka 294 m) u koleje ¢. 4 a
ostrovni nastupisté (délka 419 m) u koleje €. 1 a €. 2. Na vnéjsi néstupisté je pfistup zajiStén
vypravni budovou ptipadné podél vypravni budovy. Na ostrovni nastupiste je umoznén piistup
pres nadchod (km 34,080). Ptistup na ostrovni nastupisté neni bezbariérovy.

,‘

Obrazek 4. Stavajici ostrovni nastupisté v ZST Ostrava - Vitkovice

3.2.3 Zabezpecovaci zarizeni

Organizovani a provozovani drazni dopravy je v celém dotéeném useku trat¢ dle predpisu
SZDC DI.

V ZST Ostrava-Kunéice je v &innosti SZZ 3. kategorie elektronického typu (ETB) s JOP, s
ovladanim v dopravni kancelati. V obvodu stanice se v km 9,013 nachazi aroviovy piejezd
P7398 zabezpeceny PZS 3SNI.

V mezistanicnim tuseku Ostrava-Kuncice - Ostrava-Vitkovice je v ¢innosti TZZ 3. kategorie
typu jednosmérny decentralizovany automaticky blok s dvoupasovymi KO.

V ZST Ostrava-Vitkovice je v &innosti SZZ 3. kategorie elektronického typu (ESA 44), s
ovladanim z JOP v dopravni kancelafi.

V mezistani¢nim useku Ostrava-Vitkovice - Odb. Odra je v ¢innosti TZZ 3. kategorie typu
obousmérny automaticky blok ABE-1.

Na Odb. Odra je v ¢innosti SZZ 3. kategorie elektronického typu (ESA 11) s fidici Grovni z
Vyhybny Polanka nad Odrou.

V mezistani¢nim tseku Odb. Odra - Ostrava-Svinov je v ¢innosti TZZ 3. kategorie typu
obousmérny automaticky blok ABE-1.

V ZST Ostrava-Svinov je v ¢innosti SZZ 3. kategorie elektronického typu (ESA 11),
obsluhované dalkové z CDP Pierov.

V mezistanicnim tseku Odb. Odra - Vyhybna Polanka nad Odrou je v ¢innosti TZZ 3. kategorie
typu obousmérny automaticky blok ABE-1.

Vyhybna Polanka nad Odrou je vybavena SZZ 3. kategorie elektronického typu (ESA 11),
obsluhované dalkové z CDP Prerov.
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Funkéni uspofadani a zhodnoceni stavu systému

S ohledem na hlavni cile stavby a zajisténi souladu s pozadavky TSI je nezbytné v feseném
useku upravit/obnovit stavajici kabelizaci zabezpeCovaciho zafizeni tak, aby vyhovovalo
provozu V oblasti vlivl stiidavé elektrické trakce 25 kV 50 Hz. Stdvajici prostiedky pro
kontrolu volnosti kolejovych tsekll v ¢asti dotéené infrastruktury v soucasnosti nevyhovuji TSI
CCS (jedna se zejména o stavajici KO 4300, 275 Hz s relé DSS-12S v ZST Ostrava-Kunéice).
Stavajici zabezpetovaci zafizeni zejména v ZST Ostrava-Kunéice (rok aktivace 2000) a t. 1.
Ostrava-Kuncice - Ostrava-Vitkovice (rok aktivace 1968) se blizi/piekrocilo hranici své
technické 1 moralni Zivotnosti.

3.2.4 Sdélovaci zarizeni

V ZST Ostrava-Vitkovice je rozhlasové zaiizeni pro cestujici, hodinové zafizeni, kamerovy
systém, zatizeni EPS, pracovisté obsluhy pro indikator horkobéznosti a plochych kol (Studénka
- Jistebnik 1. TK km 250,337). Sdé€lovaci zatizeni je umisténo v 1. NP VB. Prvky kamerového
a informac¢niho systému, hlavnich hodin a rozhlasové tstiedny jsou v 1. PP.

V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) - Polanka/Svinov jsou sd€lovaci technologie
umisténé v ZST Ostrava-Vitkovice, odbo&ce Odra, Vyhybné Polanka, v ZST Ostrava-Svinov a
BTS u TM Polanka. V celém useku vedou optické (2xDOK 72 vl.) a metalické kabely (DK41,
3XNO0,4). V ZST Ostrava-Vitkovice a vedle TM Polanka nad Odrou jsou umistény BTS s
GSM-R.

3.2.5 Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka za¥izeni
3.2.5.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)
Ve stavajicim stavu neni v celém tseku zatizeni DRT vybudovano.

3.2.5.2 Silnoprouda technologie trakénich napéjecich stanic

Ve stavajicim stavu je v rozvadéci R22 TM Vratimov vyvod do kioskové trafostanice
s odd€lovacim transformatorem 22/22kV a rozvadécem 22kV, z kterého je vyvod LDSz ve
sméru Ostrava hl. n..

3.2.5.3 Technologie transformacnich stanic vn/nn
TM Vratimov

Ve stavajicim stavu je v rozvadéci R22 TM Vratimov vyvod do kioskové trafostanice
s odd€lovacim transformatorem 22/22kV a rozvadécem 22kV, z kterého je vyvod LDSz ve
sméru Ostrava hl. n.. Kiosek je umistén vpravo pted budovou ménirny. Ménirna je pfipojena
do systému DRT pro ovladani a signalizace celé technologie.

ZST Ostrava - Kung&ice

Ve stavajicim stavu je ve stanici Ostrava — Kuncice kobkova rozvodna 6kV, ktera slouzi pro
napajeni zabezpecovaciho zafizeni.
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ZST Ostrava — Vitkovice

Ve stavajicim stavu je stanice Ostrava — Vitkovice napdjena z kioskové trafostanice, ktera je
umisténa na prvnim nastupisti smérem na Odbocku Odra. Trafostanice sestava ze dvou kioski.
V jednom kiosku je umisténa rozvodna 6kV s transformatorem 6/0,4kV 100kV A a rozvadécem
RH a RZS. V druhém rozvadéci je instalovan rozvadéc 22kV a dva transformatory 22/0,4kV
400kVA. Rozvadéé 22kV obsahuje dvé pole smycky CEZ Distribuce, vyvodové pole na ¢ast
SZ, pole obchodniho méfeni a dvé vyvodni pole na transformatory 400kVA. Cela TS je
piipojena do systému DRT.

Odb. Odra

Ve stavajicim stavu je vV odboc¢ce Odra objekt trafostanice napojeny na rozvod 6kV a piipojku
nn ze sit¢ CEZ Distribuce. TS napéji osvétleni a EOV instalované v odbocce véetné ZZ. Cela
TS je piipojena do systému DRT.

ZST Ostrava — Svinov, TM Ostrava — Svinov

Ve stavajici ménirné TM Ostrava — Svinov neni prostorova rezerva pro umisténi nové
technologie 22kV pro magistralni rozvod LDSZ 22kV. Navic v arealu TM se piedpoklada
vystavba nové rozvodny 110kV.

3.2.5.4 Ostatni technologicka zafizeni
Ve stavajicim stavu nejsou ve stanici Ostrava — Vitkovice instalovany Zadné vytahy.

3.2.5.5 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact

Zatizeni ve spravé SEE je v soucasné dobé za hranici své zivotnosti. VeSkeré zafizeni SEE
budou nové v ramci této stavby kromé zafizeni zrealizované v roce 2017 v ramci stavby
,,Rekonstrukce kuncického zhlavi v Zst. Ostrava Vitkovice®.

3.2.6 Trakéni zarizeni

Trak¢ni vedeni bylo vybudovano v 60. letech dle parametrd vzoru ,,J* dle tehdejSich platnych
norem a predpist. Je napdjeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV z trakénich méniren
Vratimov a Ostrava Svinov. Trak¢ni podpéry jsou pievazné ptivodni. Na TV neni zavéSeno
zesilovaci vedeni a v oblasti ZST Kunéice je zavésen kabel 22kV magistralniho rozvodu. S
ohledem na rozsah tprav zelezni¢niho spodku a svrsku a stav stavajiciho trakéniho vedeni je
nutné provést kompletni rekonstrukei trakéniho vedeni v€etné novych podpér v celém rozsahu
upravovaného useku. Pii navrhu bude respektovano rekonstruované trak¢éni vedeni v rozsahu
7km 32,600 az 33,500 (rekonstrukce probé&hla v roce 2017).

3.2.7 Pozemni stavebni objekty

V soucasném stavu ma Sprava Zeleznic, statni organizace v evidenci tyto objekty: zastfeSeni
nastupist’ &. 1 a &. 2, zbytky oploceni v ZST Ostrava — Vitkovice a technologické objekty na
Odbocce Odra. ZastfeSeni navazuje na stavajici stav vypravni budovy a nastupist. Dle novych
navrhi vypravni budovy a nastupis$t’ bude muset byt upraveno. Technologické objekty na
Odbocce Odra jsou v nevyhovujicim stavu (zatékani, vysoka vlhkost).
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3.2.8 Zelezni¢ni piejezdy

V definovaném useku stavby se nenachazi zadné piejezdy dle CSN 736380. Nejblizsi prejezd
se nachazi v ZST Ostrava — Kunéice a to P7398 v km 9,013. Tento piejezd je v ramci stavby
,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava — Kuncice — Frydek Mistek navrzen na zruSeni bez
nahrady.*

3.2.9 Mosty, propustky a inZenyrské objekty

V fe$eném useku je evidovano 12 mosti, 1 lavka pro p&si a 9 propustkd ve vlastnictvi SZ a 9
silni¢nich nadjezdt a lavek pro chodce mimo vlastnictvi SZ. V fe§eném tseku nejsou
evidovany zadné opérné ani zarubni zdi.

Propustek v ev. km 31,537

Propustek je trubni Zelezobetonovy DN 800 s Sikmosti 55,46° ptes obCasnou vodotec. Délka
propustku je 39,68 m, vyska ptesypavky je 7,79 m. Vtok do propustku je pierosten vegetaci a
kefi, prava fimsa je popraskand. Na vytokové stran€ je propustek ukoncen Sachtou, ze které dale
pokraduje propustek pod trati Ostrava-hl.n. — Frydek Mistek (TU 2132 v km 6,752). Na
vytokové strané neni zajiStény plynuly odtok pfivadéné vody — je ziizen pfirozeny vsak,
spadové poméry vsak neumoziuji odtok ptivedené vody. Propustek je z roku 1962. Stavebni
stav propustku je 2.

Zelezni&ni most v ev. km 31,599

Most pievadi dvoukolejnou trat’ pies dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ Ostrava hl. n. — Frydek
Mistek. Trat'ova tfida zatizeni s pfidruZzenou rychlosti je D4-80. Most mé prubézné kolejové
loZe, jeden mostni otvor, je Sikmy. Vyska stérkového loze je proménna 0,44 m — 0,75 m. Koleje
na mosté jsou v levém oblouku. Uhel k¥iZeni trati je vyrazné $§ikm&jsi nez Sikmost mostu. Osa
koleji na mosté neni rovnob&zna s 0S0u mostu, ale je vici ni Sikma. Na most¢ je dodrzeno VMP
2,5. Kolma délka pfemosténi je 10,11 m, Sikmé rozpéti nosné konstrukcee je 18,2 m. Sitka mostu
je 25,6 m, délka mostu je 57 m, vyska objektu je 7,13 m. Nosnd konstrukce je zelezobetonova
deska slozend ze 3 samostatnych desek oddé€lenych dilatacni sparou uloZena na vrubovém
kloubu. Statické pusobeni mostu je jako rozpérak. Opéry jsou masivni betonové, zalozeni
pravdépodobné plosné. Kiidla jsou betonova, levé kiidlo u opery O1 a pravé kiidlo u opéry O2
Jsou rovnobézna. Zbyla dvé kiidla jsou Sikma. Spodni stavba i nosna konstrukce byly postaveny
v roce 1965. Na podhledu nepravidelné trhliny $itky do 1,0 mm, misty prusaky a vyluhy pojiva,
beton misty povrchové degradovany, lokalné az na korodujici vyztuz, dilataénimi sparami
zatéka. V opérach patrné prisaky vody a vyluhy pojiva. Stavebni stav mostu je 2/2.

Propustek v ev. km 31,644

Propustek je trubni zelezobetonovy DN 800 kolmy pies obasnou vodote¢. Délka propustku je
41,2 m. Vyska presypavky je 8,17 m. Propustek je zcela zasypan odpadem, viditelné jsou pouze
fimsy, propustek je neprihledny, fimsy porostlé vegetaci, pfed propustkem stoji voda.
Propustek je z roku 1965. Stavebni stav je neznamy.
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Propustek v ev. km 31,814

Propustek je trubni Zelezobetonovy DN 1000 kolmy pies potok Lech. Délka propustku je 25,1
m. Vyska presypavky je 9,86 m. Propustek je mirn¢ zaneseny, neprihledny, podle nanost je
propustek pravdépodobné prosedly, fimsy jsou popraskané a droli se, je porostly vegetaci,
vpravo po 3 m zasypany a napojeny na troubu z PVC DN 300. Propustek je z roku 1965.
Stavebni stav je neznamy.

Zelezni¢ni most v ev. km 31,963

Most ptevadi dvoukolejnou trat’ ptes Ctyfpruhovou sméroveé nerozdélenou silnici I1. t¥idy (ulice
Frydecka) dvoukolejnou trat’ Ostrava hl. n. — Frydek Mistek. Tratovad tfida zatizeni
s ptidruzenou rychlosti je D4-70. Most ma pribézné kolejové loze, jeden mostni otvor, most
je sikmy — 75°. Vyska kolejového loze je 0,45 m. Koleje na mosté jsou v levé prechodnici. Na
mosté je dodrzeno VMP 2,5. Kolma délka pfemosténi je 20,0 m, Sikmé rozpéti nosné
konstrukce je 23,0 m. Délka nosné konstrukce je 25,32 m. Sitka mostu je 10,05 m, délka mostu
je 47,69 m, vyska objektu je 9,35 m. Nosna konstrukce je trdmova z prefabrikovanych nosniki
Z dodate¢né predpjatého betonu KT-24 s podélnou sparou mezi nosniky. Pod kazdou koleji je
jeden par nosnikl. Nosniky jsou na loznych prazich uloZeny na ocelova vahadlové loziska. Na
opéete Ol je pohyblivé jednovalcové lozisko, na opéie O2 je pevné stolicové. Statické piisobeni
mostu je jako prosty nosnik. Opéry jsou masivni betonové, zaloZeni pravdépodobné plosné.
Kfidla jsou betonova, leva kiidla u opéry O1 a O2 jsou rovnobéZna. Prava kiidla jsou kolma a
plynule navazuji na sousedni most prevadéjici vleckovou kolej. Spodni stavba i nosna
konstrukce byly postaveny v letech 1964-1965. Dle archivni dokumentace probéhla vystavba
obou mostil ve stejné dobé€. Na nosné konstrukei jsou patrné stopy po prisacich vody a vyluhy
pojiva, obnaZena korodujici vyztuz, na fimsach je degradovany beton. Spodni stavba je bez
zjevnych zavad a poruch. Stavebni stav mostu je 2/1.

Zelezni&ni most v ev. km 32,416

Most ptfevadi dvoukolejnou trat’ pres tcelovou komunikaci ve spravé Liberty Ostrava a.s.
Tratova tida zatizeni s pfidruZenou rychlosti je D4-80. Most je piesypany s jednim mostnim
otvorem, most je kolmy. Vyska kolejového loze a piesypavky je 1,45 m. Koleje na mosté€ jsou
Vv levé prechodnici. VMP na mosté neni omezeno. Kolma délka pfemosténi je 4,0 m, rozpéti
nosné konstrukce je 4,6 m. Délka nosné konstrukce je 5,0 m. Siika mostu je 34,0 m, délka
mostu je 12,92 m, vyska objektu je 8,95 m. Nosna konstrukce je Zelezobetonova deska slozena
z 3 dilata¢nich usekd. Drazni pozemek konci piiblizné na rozhrani nosné konstrukce K02 a
KO03. Nosné konstrukce K03 ptevadi vlecku, kterd je ve spravé Liberty Ostrava a.s. Ulozeni
nosné konstrukce je na kluznou vrstvu. Statické pisobeni mostu je jako prosty nosnik. Opéry
jsou masivni betonové, zalozeni pravdépodobné plosné. Kiidla jsou rovnobézna betonova.
Spodni stavba 1 nosna konstrukce byly postaveny v roce 1964. Na most¢ jsou patrné stopy po
prusacich vody a vyluhy pojiva, obnazend korodujici vyztuz, degradovany beton na fimse.
Stavebni stav mostu je 2/2.

Zelezni¢ni most v ev. km 32,544

Most ptevadi dvoukolejnou trat’ pies feku Ostravici a asfaltovou cyklostezku v prvnim poli, ve
druhém poli pies volny terén a ve tfetim poli ptes Zeleznicni drahu jiného vlastnika a i¢elovou
nezpevnénou komunikaci. Trat'ova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4-80. Hlavni pole
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pies Ostravici je tvofeno dvoukolejnou ocelovou konstrukei s koleji osazenou na mostnice. Ve
druhém a tetim poli je kolej s pribéznym kolejovym lozem s vyskou 0,30 m. Koleje na mosté
Jjsou v ptimé a v osové vzdalenosti 4,0 m. Nosna konstrukce v prvnim poli je ocelova
s prvkovou mezilehlou mostovkou. Rozpéti nosné konstrukce je 100,0 m, Sitka je 10,10 m.
Hlavni nosniky jsou plnosténné I profily, ztuZzené obloukem (Langrtv trdm), Sitka pasnic je 0,7
m, osova vzdalenost 9,2 m. Na ocelové nosné konstrukei neni splnéno VMP 2,5. Vzdalenost
osy koleje od hlavnich nosnik je 2,2 m. Konstrukce je kolma, ulozeni je na ocelova vahadlova
loziska. Na opéte Ol jsou pohybliva dvouvélcova loziska, na piliti PO1 jsou pevna stolicova.
Ocelova nosna konstrukce je z roku 1964, v roce v 1981 probé¢hla nahrada PKO. Druhé a teti
pole mostu je tvotfeno zelezobetonovou deskou, kterd je dodate¢né predpjatd. Rozpéti obou
desek je 15,3 m, délka 16,3 m a Sitka 9,45 m Na obou deskach je VMP 2,5. Nejmensi vzdalenost
zéabradli od osy koleje je vpravo u K02 2480 mm. Desky jsou rozdéleny podélnou dilatacni
sparou. Ulozeni obou desek je na ocelova vahadlova loziska. Statické ptisobeni vSech tii
nosnych konstrukei je jako prosty nosnik. Opéry a pilife jsou ze zelezobetonu. VSechna kiidla
jsou Zelezobetonova rovnobézna. Stavajici stavebni stav mostu je 2/2. Na ocelové konstrukei
K01 je patrné korozni oslabeni, pozvednuté kluzné podélniky a trhliny v pfilehlych vyztuhach,
posunuta loziska u Ol1, rozpraskané a vyhnilé mostnice. U K02, K03 je popraskany a
degradovany beton, misty prostupujici pruty vyztuze, které koroduji, prisaky vody a
propadavajici stérk, korozi oslabena loziska.

Zelezni&ni most v ev. km 33,065

Most se nachazi na Kuncickém zhlavi a ptfevadi 5 koleji ptes trvaly vodni tok. V mostnim
otvoru je dale umisténa soustava potrubi. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4-
100. Most je piesypany s vyskou piesypavky a kolejového loze 5,30 m, jeden mostni otvor,
most je Sikmy — 60°. Vyska kolejového loze je 0,45 m. Koleje zleva €. 1,2,3 jsou V levém
oblouku, koleje ¢. 4,5 jsou v pfimé. Na mosté€ neni omezeno VMP. Délka premosténi je 4,47
m, rozpéti je 5,07 m, délka nosné konstrukce 5,40 m. Sitka mostu je 48,10 m, délka mostu je
20,0 m, vySka mostu nad terénem je 9,60 m. Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova
ulozend na kluzné vrstvé. Nosna konstrukce je sloZzena z 8 dilataénim ¢asti. Statické pisobeni
mostu je jako prosty nosnik. Opé€ry jsou masivni betonové, zaloZeni pravdépodobné plosné.
Kfidla jsou betonova, Sikma bez fimsy. Spodni stavba 1 nosna konstrukce byly postaveny v roce
1965. V roce 2015 probéhla sanace a oprava mostu. Most je bez zjevnych zavad a poruch,
stavebni stav je 1/1.

Zelezni&ni most v ev. km 33,223

Most se nachazi v Kunéickém zhlavi a ptevadi 5 koleji ptes komunikaci pro chodce mimo
spravu SZ, smérové oddélenou silnici I. tfidy (ulice Mistecka) a dvoukolejnou tramvajovou trat
a inzenyrské sité. Tratova tiida zatizeni s ptidruZzenou rychlosti je D4-80. Most ma pritbézné
kolejové loze, 5 mostnich otvort, most je Sikmy — 67°. Vyska kolejového loze je 0,53 m. Koleje
na mosté €. 1,2 zleva jsou v pifimé, ostatni koleje jsou v oblouku, na mosté je vyhybka. Na
mosté je dodrzeno VMP 3,0. Rozpéti jednotlivych poli je 7,75+14,7+14,7+13,2+6,6 m. celkové
délka premosténi je 63,03 m. Sitka mostu je proménna 24 — 34 m. délka mostu je 79,34 m.
Vyska mostu je 7,0 m. Nosna konstrukce je deskova z prefabrikovanych dodatecné ptedpjatych
nosnikii KA-61. Nosniky jsou na podpérach ulozené jako samostatnd prostd pole pomoci
ocelovych vahadlovych lozisek. Opéry jsou masivni betonové, pilife jsou Zelezobetonové.
Kazdy pilit je tvofeny 9-11 sloupy podle celkové Sitky pilife. VSechna kiidla jsou betonova
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rovnobéznd. Most byl postaven v roce 1964. V roce 2016 probéhla celkova rekonstrukce a
sanace mostu. Nosna konstrukce a spodni stavba jsou bez zjevnych zavaznych zavad a poruch.
Stavebni stav mostu je 1/1.

Lavka v ev. km 34,082

Lavka pro p&si se nachazi v ZST. Vitkovice. Lavka spojuje vypravni budovu s ostrovnim
nastupitém. Lavka premostuje 2 koleje ve spravé SZ. Lavka je kolma4 a je tvofena jednim
polem. Nosna konstrukce je ocelova svarovana, rozpéti je 14,65 a Sitka 9,4 m, hlavni nosniky
jsou plnosténné svaifované. Nosna konstrukce je ulozena na ocelovych tangencialnich
loziskach. Pevna loziska jsou na stran¢ vypravni budovy. Spodni stavba je tvofena ocelovymi
plnosténnymi sloupy, které jsou ukotvené v zelezobetonovém zakladu. Vstup na lavku je
z vypravni budovy. Schodisté pro dosazeni vyskové urovné lavky je soucasti vypravni budovy.
Na ostrovnim nastupisti je ptistup zajistén pomoci dvou ramen schodiste, které jsou osazeny na
ocelovou konstrukci. Lavka i schodisté je zastieSeno a vevnitt osvétleno. Konstrukce zastteSeni
je tvofena vinitym plechem se Zelezobetonovou deskou, spadovym betonem, netkanou textilii
a hydroizolaé¢ni f6lii z PVC. Spodni stavba i nosna konstrukce je bez zjevnych zavaznych zavad
a poruch. Stavebni stav je 1/1.

Propustek v ev. km 36,873

Propustek je trubni Zelezobetonovy DN 1250 kolmy. Délka propustku je 10,50 m. Vyska
presypavky je 0,65 m. Sparovani trub je naruSeno s mirnym prusakem vody, beton na fimsach
mirné zvétraly. Propustek je z roku 1965. Stavebni stav je 2.

Zelezni¢ni most v ev. km 37,519

Most ptevadi dvoukolejnou trat’ pies feku Odru. Tratova tiida zatiZzeni s ptidruZenou rychlosti
je D4-80. Koleje jsou na mosté osazeny na mostnice. Koleje jsou v ptimé. Most ma jeden
mostni otvor a je kolmy. Pro kazdou kolej je samostatnd nosna konstrukce. Na mosté je
dodrzeno VMP 2,5. Rozpéti mostu je 47,5 m. Délka pfemosténi je 45,0 m. Délka mostu je 63,55
m. VySka mostu nad terénem je 7,45 m. Celkova Sitka mostu je 12,5 m, Sitka jednotlivych
konstrukci je 5,95 m. Nosnd konstrukce je ocelova s dolni mostovkou. Hlavni nosniky
jsou piihradové svafované. Pfipoje jsou Sroubované a nytované. UloZeni nosné konstrukce na
opérach je pomoci ocelovych vahadlovych lozisek. Na opéfe O1 jsou pevna loziska, na opéie
02 pohybliva. Opéry jsou Zelezobetonové. ZaloZeni opér je plosné. Vsechna kiidla jsou
zelezobetonova rovnobézna. Most byl postaven v roce 1964. V roce 2013 probéhla oprava a
nahrada PKO. Na most¢ jsou lokdlni poruchy PKO, vruby na koutovych varech, celkové bez
zjevnych zavaznych zavad a poruch. Stavebni stav je 1/1.

Zelezni¢ni most v ev. km 37,868

Most ptevadi jednu kolej pfes trvaly vodni tok a zbytky ucelové komunikace — Castecné
odplavena. Tratova tiida zatizeni s ptidruZzenou rychlosti je D4-80. Most mé priibézné kolejoveé
loZe a jeden mostni otvor. Vyska kolejového loze je 0,46 m. Kolej je v pfimé. Most je kolmy.
Na most¢ je dodrzeno VMP 2,5. Délka pfemosténi je 10,0 m. Rozpéti mostu je 11,3 m. Délka
mostu je 26,0 m. Vyska mostu nad terénem je 7,90 m. Sitka mostu je 6,49 m. Nosné konstrukce
je Zelezobetonova deskova, ulozeni na kluzné vrstvé. Statické plisobeni konstrukce je jako
prosty nosnik. Opéry jsou betonové, zaloZeni je plosné. Kiidla na levé strané jsou rovnobezna
betonova. U levé tfimsy je kabelovy zlab. Z pravé strany na most pfimo navazuje most na
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odboéce Odra (TU 2562 ev. km 0,308). Mosty jsou od sebe oddéleny podélnou dilataéni sparou.
Most byl postaven v roce 1964. Beton NK a SS je povrchové degradovany, jsou patrné stopy
po priisacich, na opérach lokalné degradovany beton az do hloubky 220 mm. Pod mostem jsou
zbytky injektaznich trubek z minulosti, kdy doslo ke stabilizaci a pfizvednuti opér pomoci
injektaze. Odlazdéni biehtl je odplavené. Stavebni stav mostu je 1/2.

Zelezni¢ni most v ev. km 38,144

Most prevadi jednu kolej pies trvaly vodni tok. Tratova tfida zatiZzeni s piidruzenou rychlosti
je D4-80. Most ma prubézné kolejové loze a jeden mostni otvor. VySka kolejového loze je 0,49
m. Kolej je v piimé. Most ma Sikmost 80°. Na most¢ je dodrzeno VMP 2,5. Délka pfemosténi
je 5,9 m. Rozpéti mostu je 6,9 m. Délka mostu je 22,2 m. Vyska mostu nad terénem je 6,63 m.
Siika mostu je 6,1 m. Nosna konstrukce je Zelezobetonovéa deskova, uloZeni na kluzné vrstvé.
Statické piisobeni konstrukce je jako prosty nosnik. Opéry jsou betonové, zalozeni je ploSné.
Kiidla na levé strané jsou rovnob&zna betonova. U levé fimsy je kabelovy Zlab. Z pravé strany
na most p¥imo navazuje most na odboé¢ce Odra (TU 2562 ev. km 0,587). Mosty jsou od sebe
oddéleny podélnou dilata¢ni sparou. Most byl postaven v roce 1964. Na podhledu NK je
prostupujici vyztuz, prasaky vody pod levou fimsou, vydroleny beton a prostupujici vyztuz na
podhledu fimsy. Na spodni stavbé jsou patrné prasaky vody a vyluhy pojiva, bouleni a
popraskani omitky. Stavebni stav mostu je 2/2.

Propustek v ev. km 38,170

Propustek je trubni zelezobetonovy DN 1250 kolmy. Propustek je pfes obcasnou vodotec.
Délka propustku je 15,75 m. Vyska piesypavky je 4,8 m. Propustek je uprostied prosedly cca
0 20 cm, ma prasklé Celo i s fimsou, casteCn¢ zaneseny, odlazdéni naruSené, je pierostly
vegetaci. Na propustek piimo navazuje propustek v km 0,613 na TU 2562. Propustek je z roku
1964. Stavebni stav je 2.

Propustek v ev. km 38,498

Propustek je trubni zZelezobetonovy DN 1250 kolmy. Délka propustku je 22,7 m. Vyska
presypavky je 3,18 m. Celo propustku je prasklé a vyklonéné, fimsa je zvétrala, sparovani mezi
rourami rozeviené na 3-7 cm, odlazdéni naruSené, propustek je prerostly vegetaci. Propustek je
z roku 1965. Stavebni stav je 2.

Propustek v ev. km 38,878

Propustek je zelezobetonovy ram. Propustek je pies trvalou vodote€. Rozpéti je 2,3 m, svétlost
2,0 m. Délka propustku je 7,28 m. Vyska presypavky je 0,97 m. Na kiidlech jsou trhlinky, slaby
prasak vody, propustek je silné prerostly vegetaci. Propustek je z roku 2003. Stavebni stav je
1.

Zelezni¢ni most v ev. km 0,308

Most ptevadi jednu kolej na odbocce Odra pies trvaly vodni tok a zbytky ucelové komunikace
— Castecné odplavena. Tratova tfida zatizeni s pfidruZenou rychlosti je D4-80. Most ma
prubézné kolejove loZe a jeden mostni otvor. VySka kolejového loze je 0,46 m. Kolej je v pfimé.
Most je kolmy. Na mosté je dodrzeno VMP 2,5 (3740 mm od osy koleje Kk lici zabradli). Délka
ptemosténi je 10,0 m. Rozpéti mostu je 11,3 m. Délka mostu je 26,0 m. VySka mostu nad
terénem je 6,30 m. Siika mostu je 6,49 m. Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova, uloZeni
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na kluzné vrstve. Statické ptisobeni konstrukce je jako prosty nosnik. Opéry jsou betonové,
zalozeni je plosné. Kiidla na pravé stran¢ jsou rovnobézna betonova. U pravé fimsy je kabelovy
7lab. Z levé strany na most piimo navazuje most na TU 2561 ev. km 37,868). Mosty jsou od
sebe oddéleny podélnou dilata¢ni sparou. Most byl postaven v roce 1964. Beton NK a SS je
povrchové degradovany, jsou patrné stopy po prisacich, lokalné vystupuje vyztuz. Stavebni
stav mostu je 1/2.

Zelezni¢ni most v ev. km 0,587

Most prevadi jednu kolej pies trvaly vodni tok. Tratova tfida zatizeni s piidruzenou rychlosti
je D4-80. Most ma prubézné kolejové loze a jeden mostni otvor. Vyska kolejového loze je 0,49
m. Kolej je v piimé. Most ma Sikmost 80°. Na most¢ je dodrzeno VMP 2,5. Délka pfemosténi
je 5,9 m. Rozpéti mostu je 6,9 m. Délka mostu je 22,2 m. Vyska mostu nad terénem je 6,63 m.
Siika mostu je 6,1 m. Nosna konstrukce je Zelezobetonova deskova, uloZeni na kluzné vrstvé.
Statické piisobeni konstrukce je jako prosty nosnik. Opéry jsou betonové, zalozeni je plosné.
Kiidla na pravé stran¢ jsou rovnobézna betonova. U levé fimsy je kabelovy Zlab. Z levé strany
na most p¥imo navazuje most na TU 2561 ev. km 38,144. Mosty jsou od sebe odd&leny
podélnou dilata¢ni sparou. Most byl postaven v roce 1964. Na podhledu NK je prostupujici
vyztuz, prusaky vody pod pravou fimsou, vydroleny beton a prostupujici vyztuz na podhledu
fimsy. Na spodni stavb¢ jsou patrné prisaky vody a vyluhy pojiva, bouleni a popraskani omitky.
Stavebni stav mostu je 2/2.

Propustek v ev. km 0,613

Propustek je trubni Zelezobetonovy DN 1250 kolmy pies ob¢asnou vodotec. Délka propustku
je 15,75 m. Vyska presypavky je 4,8 m. Propustek je uprostied prosedly cca o 20 cm, ma prasklé
celo i sfimsou, odlazdéni narusené, je pierostly vegetaci. Na propustek pfimo navazuje
propustek v km 38,170 na TU 2561. Propustek je z roku 1963. Stavebni stav je 2.

Zelezni¢ni most v ev. km 1,306

Most pievadi jednu kolej na odbocce Odra pres dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ Pierov —
Petrovice u Karviné. Tratova tiida zatiZzeni s pfidruzenou rychlosti je C3-80. Koleje jsou na
most€ osazeny na mostnice. Kolej je v pravém oblouku. Most ma jeden mostni otvor a je kolmy.
Na moste je dodrzeno VMP 2,5. Rozpéti mostu je 48,0 m. Délka pfemosténi je 46,5 m. Délka
mostu je 55,25 m. Vyska mostu nad terénem je 8,79 m. Sitka mostu je 7,15 m. Nosna konstrukce
je ocelova s dolni prvkovou mostovkou. Hlavni nosniky jsou pfihradové svarované. Ptipoje
jsou Sroubované. UlozZeni nosné konstrukce na opérach je pomoci ocelovych vahadlovych
loZisek. Na opéfe Ol jsou pevna loziska, na opéte O2 pohybliva. Opéry jsou zelezobetonove.
Levé kiidlo u opéry O1 a pravé kiidlo u opéry O2 jsou rovnobézna Zelezobetonova. Zbyla kiidla
jsou Sikma betonova. Most byl postaven v roce 1964. V roce 2012 probé¢hla oprava a nahrada
PKO. Na opéfe O2 jsou valce pohyblivych loZisek zkiiZzené. Jinak je konstrukce bez zjevnych
zavaznych zavad a poruch. Stavebni stav je 1/1.

Most v km 1,688 a propustek v km 2, 127

Ani jeden z téchto objektd neni evidovan. Jedna se pravdépodobné o ptivodni objekty, které
byly zruSeny. U mostu v km 1,688 na terénu zfetelny pozilstatek fimsy vlevo.
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Propustek Vv ev. km 2, 535 (evidovan v km 260,565 na TU 1891)

Propustek je cely evidovan na soub&zném TU 1891 Pierov — Petrovice. Prokazatelng viak vede
i pod dotéenym TU 2561. Jedna se o trubni Zelezobetonovy propustek DN 1200 kolmy. Délka
propustku je 46,0 m. Vyska presypavky je 3,5 m. S ohledem na nedostate¢né sklonové pomeéry
dochézi v misté propustku k jeho opakovanému zanaseni. Stavebni stav je 1. Dle vyjadieni
mistniho spravce se bude stavebni stav ménit na 2.

3.2.9.1 Silniéni nadjezdy a lavky ve spravé jinych vlastnikii nez SZ

V feseném useku se nachézi celkem 9 silni¢nich nadjezdl a lavek pro pési, které nejsou ve
spravé SZ. Jedna se o nadjezd v km 34,280, lavku pro chodce v km 34,580, nadjezd v km
35,150, nadjezd v km 35,600, nadjezd v km 36,300, lavku pro chodce v km 36,550, nadjezd
v km 2, 000, nadjezd v km 2, 450 a nadjezd v km 2, 640. Pod v§emi objekty je dostatecny
prijezdny prafez. VSechny nadjezdy jsou vybaveny ochranou proti dotyku s zivymi ¢astmi
trak¢éniho vedeni. Stav ochrany proti dotyku neni znamy.
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4 Cile projektu a pozadavky na technické reSeni

4.1 Zadani

Pfedmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu vcetné doprovodné dokumentace stavby
,,Optimalizace tratového useku Ostrava — Kunc¢ice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka nad
Odrou*. Zamér projektu je zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR ¢&. V-2/2012.

4.2 Hlavni cile stavby

e Optimalizace trati v¢éetné rekonstrukce zelezni¢ni stanice Ostrava - Vitkovice.
e ZvysSeni stavajici tratoveé rychlosti a tim zvysit atraktivnost Zelezni¢ni dopravy
e Piiprava na elektrizaci systémem AC 25 kV 50 Hz

e ZvySeni bezpecnosti drazniho provozu a cestujicich, zlepSeni technického stavu a
parametrt fesené trati v€etné zajisténi souladu s pozadavky TSI

4.3 Misto stavby

ZP ftesi optimalizaci tratového useku v Ostraveé na trati ¢. 301D v useku Ostrava — Kuncice
(mimo, feseny pouze technologické ¢asti) — Vyhybna Polanka nad Odrou (mimo) a na trati ¢.
301E v tiseku Odb. Odra — ZST Ostrava — Svinov (mimo). Stavba za¢ina v km 31,074 na konci
vyhybky €. 6 a €. 7 a kon¢i v km 38,966 na KV ¢. 7 ve Vyhybné Polanka nad Odrou u trati ¢.
301 D. Tratovy usek 301E zac¢ina v Odb. Odra km 0,000 a kon¢i vyhybkou ¢. 46 v km 2, 320
v ZST Ostrava — Svinov. Stanieni je uvedeno dle nové navrzeného stavu. Zacatek a konec
stavby byl upfesnén na projednani technického feseni na vyrobnich poradach. Stavba se nachazi
na uzemi Moravskoslezského kraje v okrese Ostrava — Mé&sto a zasahuje do téchto méstskych
obvodu: Ostrava — Svinov, Ostrava — Jih, Ostrava — Vitkovice, Slezska Ostrava.
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Obrazek 5. Situovani tratového useku v ramci méstskych obvodii statutarniho mésta Ostrava
(zdroj mapového podkladu: www.mapy.cz)
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4.4 Zakladni charakteristika trati

Dle zékona €. 266/1994 Sb. se jedna o celostatni drahu. Dle TSI INF se jedna o kategorii P5/F1.
Trat’ je soucasti sit¢ TEN-T. Cislo trati dle Prohlseni o draze 791/883, podle nakresného
jizdniho tadu 301D/301E. Tratova tiida zatizeni je D4 (22,5t/na napravu, 8t/m). Maximalni
trat'ova rychlost je 80 km/h. Trakéni soustava je 3kV stejnosmérna. Dle poctu tratovych koleji
se jednd o dvoukolejny usek az do Odb. Odra, kde kon¢i dvoukolejny usek a vznika
jednokolejna trat” smér Vyhybna Polanka nad Odrou a jednokolejna trat’ smérem na ZST
Ostrava — Svinov.

4.5 Podklady pro zpracovani
e Studie proveditelnosti uzlu Ostrava, 04/2016, Moravia Consult Olomouc a.s.

e Zptesnéni Sm. V-2/2012 pro ucely zaméru projektu na budovy ON

e Zelezni¢ni bodové pole (ZBP) a Zelezni¢ni mapové podklady z roku 2004 az 2018
e Koncepce pii nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

e Cyklisticka doprovodnd infrastruktura® vydané MD v roce 2010

e Pracovni jednani v prib&hu zpracovani ZP

4.6 Rozsah vyluk a stanoveni Nahradni autobusové dopravy

Z hlediska dopravy je vzhledem k rozsahlé optimalizaci tratového Gseku, ve stavebnim postupu
¢. 2 v 1. etap¢ ZOV navrzena vyluka drazni dopravy na dobu jednoho tydne. Ve stavebnim
postupu €. 4 v 2. etapé je navrzena nepietrzita vyluka 3 x 2 dny. Z téchto divodu je v tomto ZP
pocitano se zavedenim NAD, kterd nahradi drazni dopravu ve zminovanych vylukach. Divody
k rozpracovani navrhu NAD. Pfi pferuSeni provozu na tratovych kolejich za Odb. Odra smérem
na Vyhybnu Polanku nad Odrou a ZST Ostrava — Svinov je po¢itano s uvrati bud’ do Vyhybny
Polanka nad Odrou ¢&i do ZST Ostrava — Svinov dle vylouéené koleje.

4.7 Pozadavky na technické reSeni

V ramci investi¢ni akce ZP bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku s cilem
zvySeni tratové rychlosti. Bude upraveno nebo nové€ navrZzeno sdélovaci a zabezpecovaci
zafizeni, upraveny nebo nove feSeny pozemni objekty, mostni objekty, silnoprouda technologie
véetné DRT a trakéni zafizeni. Vzhledem k planovanému nasazeni systému ERTMS (European
Rail Traffic Management System) jsou navrzeny takové upravy (zelezni¢ni infrastruktury), aby
byly v souladu s timto planovanym nasazenim.

4.7.1 Zabezpecovaci zarizeni
Navrzené upravy zabezpecCovaci zafizeni v tiseku Polanka nad Odrou/Ostrava-Svinov (mimo)
— Ostrava-Vitkovice (v¢etné) — Ostrava-Kuncice (véetn€) budou zahrnovat:

— Vybudovani nového / Upravu stavajiciho SZZ a TZZ.

— DemontaZz dotCenych venkovnich prvki.

— Montadz novych / stavajicich venkovnich prvkd.

— Novou vnitini vystroj elektronického stavédla v ZST Ostrava-Kundice.
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4.7.2

Navrzené prosttedky pro zjistovani volnosti budou v souladu s navrzenym kolejovym
feSenim.

Nové kabelizace bude pfipravena na konverzi napajeni TV na 25 kV AC.

Vybudovani technologie ERTMS/ETCS a zaclenéni do systému DOZ vcetné doplnéni
CDP Pterov. (Podle Natizeni Evropského parlamentu a Rady 1315/2013 musi byt trat’
vybavena ERTMS/ETCS do roku 2030.)

Pozadavky plynouci z Narodniho implementa¢niho planu ERTMS

Dotc¢ena trat’ je vyslovné uvedena v nékolika kapitolach Nérodniho implementa¢niho planu
ERTMS, zejména vsak v kapitole 3.3.3. odstavec C odkud plynou nasledujici pozadavky:

4.7.3

Béhem piipravy jakékoliv akce na tratich podle odstavce C, kterd zahrnuje vystavbu
tratové Casti vlakového zabezpecovaciho zatfizeni, pozada investor véas Ministerstvo
dopravy o stanoveni terminu ukonceni migra¢niho obdobi pro danou trat’ (tratovy tsek),
a to na zaklad¢ predpokladaného terminu dokonceni akce, ktery investor predem sdéli
Ministerstvu dopravy. Migracni obdobi pro danou trat’ (tratovy tsek) bude trvat nejvyse
pét let.

Uvedeni do provozu obnovené trat'ové casti systému ttidy B typu LS je pfipustné
nejpozdéji jeden rok pied okamzikem ukonceni migra¢niho obdobi.

Jakmile se termin uvedeni do provozu obnovované tratové casti systému ttidy B posune
casove za okamzik uplynuti jednoho roku pied ukon¢enim migra¢niho obdobi, nesmi
jiz byt systém tiidy B realizovan. Tuto podminku musi investor akce prubézné sledovat
be&hem piipravy akce a v¢as pozadavek na instalaci systému tfidy B odstranit.

Systém tfidy B nesmi byt Zadnym zplisobem rozsifen do stanic, ¢asti stanic nebo
tratovych useki, kde nebyl zfizen a provozovan pred akei.

Nejpozdéji v okamziku ptedlozeni zaddosti o zkusebni provoz nebo zadosti o kolaudaéni
souhlas, v ramci niZ se obnovuje tratova ¢ast systému tiidy B typu LS, bude v daném
tratovém Useku zaroven aktivovana tratova ¢ast systému tiidy A (ETCS). To znamena,
ze akce obsahujici obnovu tratové ¢asti systému tiidy B typu LS nesmi byt uvedena do
zkuSebniho provozu nebo zkolaudovana dfive, neZ bude v daném useku uvedena do
provozu tratova ¢ast systému tiidy A.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice
druhti dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — &ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS —

evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém, trovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpecuje, ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje,
ze nebude piekrocen rychlostni profil trati. Na dotCené trati se podle NIP ERTMS piedpoklada
nasazeni ETCS po roce 2023.
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ERTMS — ¢ast GSM-R — Na dot¢ené trati je radiovy systém GSM-R v provozu. Jedna se o
evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-R — globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni bezdratové komunikace mezi
vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pii rychlostech do 500 km/h.

AVYV — automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim 1 k
uspofe energie.

DIS — dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném case, se
zamétenim na sbér prvotnich tdaji, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledkt
fizeni Zelezni¢niho provozu a poskytovéani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykont a jejich oduc¢tovani. Zdrojem prvotnich udaji jsou zeleznicni stanice, depa kolejovych
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vozidel, dispecerské fizeni zelezni¢niho provozu a dalsi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci ur¢enou k podpote
fizeni dopravnich procesti na vymezeném useku Zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute¢ného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi
staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest. Neni uvazovano.

Informacni systémy pro cestujici — zafizeni, kterd poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zatizeni). Tyto informace slouZzi
pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP
pozadavky na implementaci prvkid inteligentnich dopravnich systéma (ITS) zapracovany
nasledujicim zptisobem:

Nové nasazené TZZ a SZZ budou umoznovat nasazeni systému ETCS
urovné 2 v souladu s narodnim implementa¢nim pldnem ERTMS v CR.
Vlastni zatizeni ETCS je soucasti této stavby.

ERTMS — ¢ast
ETCS

Na dotéené trati je radiovy systém GSM-R v provozu, v ZP je navrzeno
pouze jeho doplnéni a Giprava v zavislosti na stavebnich postupech a
vysledki akceptaéniho méfeni TUDC.

ERTMS — ¢ast
GSM-R

AVV Neni nasazeno, v rdmci stavby bude vybudovéno.

DIS Zaclenéni do systému DOZ vcetné doplnéni CDP Pierov je soucasti stavby.

GTN Je v provozu, nové JOP ji bude zahrnovat.

ASVC Neni uvazvano.

Je v provozu a bude upravovan, ptipadné doplnén s ohledem na vyvolané

IS pro cestujici [ , v
P ) upravy nastupist’.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboru

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajicim télese, rekonstrukce Zeleznicniho
svrsku 1 spodku vcetné nutnych umélych staveb spodku, rekonstrukce Zeleznicni stanice a
realizace novych technologickych objekti, tj. zabezpeCovaciho zafizeni a jiné.

5.1 Zakladni specifikace

Smeérové reSeni

Smérové fedeni navrhu vychazi z potieb navazani na stavajici stav v ZST Ostrava — Kunéice,
Vyhybna Polanka nad Odrou, ZST Ostrava — Svinov a rekonstrukci KZ v ZST Ostrava —
Vitkovice. Smérové feSeni je vedeno prevazné ve stavajici stopé tratovych koleji a je
rozpracovano a upraveno v ndvaznosti na zvySenou tratovou rychlost s ohledem na nové
mostni objekty, které v nékterych ¢astech vyzaduji tpravu stavajiciho vedeni tratovych koleji.
Smérové feSeni je navrzeno v souladu se zadavacimi podminkami pro zpracovani tohoto
zameéru projektu. Z diivodu rozsahlych demolic stavajicich koleji je smérové feseni situovano
V misté souc¢asného vedeni. Oblouky jsou navrzeny na max. rychlost v kolejich tj. 100/120 km/h
pro V100/V130. Ve smérovych obloucich je pouzito pievyseni za Gfelem zvySeni tratové
rychlosti. Nové¢ se navrhuje zakladni osova vzdalenost 4,00 az 4,10 m (mezistani¢ni useky).
Osovéa vzdalenost koleji v ZST Ostrava — Vitkovice je 5,00 m. Vkm cca 37,0 dochazi
k rozsiteni osové vzdalenosti na hodnotu 7,00 m z diivodu navrhu jednokolejnych mostnich
objektl se Stérkovym lozem.

Vyskové feSeni

Vyskové tfeseni vychazi ze stdvajiciho profilu s respektovanim pozadavkd na minimalni
tloustky kolejového loze s ohledem na potiebné zdvihy plynoucich z navrhu novych mostnich
objektl na feSené trati. Detailni piehled vyskového feSeni bude zpracovan v dalSim stupni
projektové dokumentace, kde budou doplnény podélné profily.

Bezstykova kolej

Useky s navrzenou vyménou Zelezni¢niho svrsku budou svafeny do bezstykové koleje.

Kolejové loze

Kolejové loze je v celém rozsahu navrzeno jako nové. Pro kolejové loze plati obecné technické
podminky - Kamenivo pro kolejové loze a piedpis S3. Nové kolejové loze bude z kameniva
hrubého drceného frakce 31,5/63 min. tfidy dle piedpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,3 — 0,35
m pod loZnou plochou betonovych ¢i dievénych prazcti. Vzhledem ke stupni dokumentace neni
V tomto stavu uvazovano s vyuzitim uzité¢ho kolejového loze. V dalS§im stupni dokumentace
bude na zakladé geotechnického priizkumu proveéfeno znecisténi kolejového loze mimo
vyhybky a na zdklad¢ tohoto provéfeni bude ptipadné navrzen rozsah uzitého kolejového loze.
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Vystroj trati

V ramci optimalizace tratového Useku se neuvazuje s vyuzitim stavajici vystroje trati. Podél
celého feseného tiseku budou umistény nové predepsané naveéstni znacky. Pfednostné bude
vystroj trati montovana na podpéry TV. Podrobny vykres nové vystroje trati bude soucasti
dalsiho stupné dokumentace, kde bude provétrena vystroj trati.

Staniceni

V zaméru projektu bylo navazano stani¢eni v km 31,074 000 v ZST Ostrava — Kunéice na
vychozi stav kiizovatkovych vyhybek ¢. 6 a &. 7. ReSeny tsek byl prestani¢en dle novych
smérovych poméri a to véetnd jiz zmifiované rekonstrukce KZ v ZST Ostrava — Vitkovice tak,
aby nevznikali ptipadné skoky ve stani¢eni v ramci této stanice. V ZST Ostrava — Svinov (KU
v km 2, 320 525)/Vyhybna Polanka nad Odrou (KU v km 38, 966 476) vznikaji skoky ve
staniceni.

5.2 Zelezni¢ni svriek a spodek

Pro tento stupeil dokumentace nebyl zhotoven geotechnicky prizkum prazcového podlozi, ani
prazkumy svahd. Prizkumy budou zpracovany a specifikovany v dal$im stupni dokumentace.
V ramci Gprav na feSenych tsecich (nedavné Gpravy) bude v dal$im stupni navrzeno na zakladé
predkategorizace materidlu zelezni¢niho svrSku znovupouziti materidli zelezni¢niho svrsku.

5.2.1 ZST Ostrava — Kun¢ice (mimo) — ZST Ostrava — Vitkovice (mimo)

Navrzené teSeni se napojuje na kuncickém zhlavi do stavajiciho stavu a navazuje na
rekonstrukci ukon¢enou roku 2017 stavby ,,Rekonstrukce KZ“. Navrzené technické feSeni
respektuje provedeni stavby Rekonstrukce KZ tak, aby nedo$lo k mafeni vynaloZenych
investi¢nich nakladd.

Novy kolejovy rost zelezni¢niho svrsku (kolej €. 1 a €. 2) se navrhuje v hlavnich kolejich tvaru
60E2, na betonovych prazcich (dl. 2,6 m) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
pti rozdélenim prazct ,,u* (600mm) a v ptedjizdnych kolejich bude svrsek 49E1. Kolejové loze
bude minimalni tloustky 350mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
(zelezni¢ni §terk).

Smérové a vySkové feSeni bylo navrzeno od kuncického zhlavi v prvnich oblouku na
V=70km/h a V130= 70km/h a v druhém oblouku na rychlost V=70km/h a V130=80km/h. Za
témito oblouky je jiz navrZzena rychlost v kolejich na V=100km/h a V130=110km/h. V celém
useku dojde k rekonstrukei kolejového loze. Kolejové loze je navrzeno v tomto useku jako
oteviené.

V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilena konstrukce praZzcového podlozi pro zajiSténi
plynulého pfechodu tuhosti z trati na mostni objekt. V feSeném tratovém useku je navrzeno
odvodnéni pomoci zpevnénych ptikopt a ptikopovych zidek. Konkrétni navrh odvodnéni bude
feSen v dal$im stupni dokumentace.
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5.2.2 7ZST Ostrava — Vitkovice

Navrh dispozi¢niho uspotfadani a feSeni smérovych pomért vychazi z pozadavkl uvedenych
v zadavaci dokumentaci a z dopliujicich pozadavki pii projednavani a poradach a v pribehu
zpracovani dokumentace.

Navrzené feseni se napojuje do stavajiciho stavu na rekonstrukci ukon¢enou roku 2017 stavby
,Rekonstrukce KZ*“. Navrzené technické feseni respektuje provedeni stavby Rekonstrukce KZ
tak, aby nedosSlo k mafeni vynaloZenych investi¢nich nakladd. Rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku a odvodnéni je navrzena v celém useku, ve kterém bude provadéna rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku.

Kolejovy rost se navrhuje U dopravnich koleji jako novy. V hlavnich kolejich se navrhuje
zeleznini svrSek tvaru 60E2, na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim pii rozdélenim prazct ,,u* (600mm) a v predjizdnych kolejich bude svrSek 49EI.
Kolejové loze bude minimalni tloustky 350mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-
63mm (zeleznicni $térk).

Smérové a vysSkové feSeni bylo v hlavnich kolejich navrzeno na rychlost V=100km/h a
V130=110km/h a v piedjizdnych kolejich na V=60km/h. V celé stanici dojde k rekonstrukci
kolejového loze. Kolejové loZe je navrzeno v tomto useku jako zapusténé.

Ve stanici je nové navrzeno 6 vyhybek. Vyhybky jsou navrzeny druhé generace pro tvar svrsku
60E2. Vybaveni a specifikace nové navrzenych vyhybek je dle smérnice SZDC ¢&. 77 —
Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustav UIC 60 a S49 2.
generace. Nové navrzené vyhybky 2. generace svrsku 60E2 budou s pruznym podkladnicovym
upevnénim na betonovych prazcich. V hlavni koleji budou vyhybky vybaveny zlabovymi
prazci.

Seznam novych vyhybek v ZST Ostrava — Vitkovice je uveden v nasledujici tabulce:

Vyhybka Kolej Stani¢eni Druh Tvar  Uhel

¢. ¢. (km) | konst. svr§ku odboceni (m)

9 1 34,298 J 60E2 1:12 500 P J60-1:12-500-P
10 1 34,359 J 60E2 1:12 500 P J60-1:12-500-P
11 2 34,468 J 60E2 1:12 500 P J60-1:12-500-P
12 2 34,677 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L
13 2 34,692 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L
14 1 34,791 J 60E2 1:12 500 L J60-1:12-500-L

Kolejové spojky jsou navrzeny na rychlost do odbocky na 60 km/h. V ramci navrhu doslo
k prohozeni sméru kolejovych spojek z divodu napojeni na lichou skupinu koleji a
maximalniho prodlouzeni uzitecné délky koleje €. 4. V ostatnich smérech ziistava konfigurace
kolejisté zachovana dle stavajiciho stavu.
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Nové uziteéné délky koleji v tomto useku jsou:

Kolej ¢. 1 —765m

Kolej ¢. 2 —1003m
Kolej ¢. 3—739m
Kolej ¢. 4 —1052m

odbotka Odra
L —
[ I NASTUPISTE, dI. 170/30]m
@’ 8 von. TR 550 mim ’\? :'_"ID',Z _fjl_-'j
00/110 km/h —

@ 50N® 4660 II_NASTUPISTE, dI. 170,30 [m a 60 @3) 60
D 50D QR ] /0] N — & &

R v n. TK 350 mm ol A12)

,,,,,,, ﬁ\.@_@ ! /
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S

SRS Hekonstrakee funfickeho zhlavi

Obrazek 6. Navrzend konfigurace kolejiste v ZST Ostrava - Vitkovice navazujici na predchozi investicni akci rekonstrukce
KZ. Konfigurace ziistava zachovana mimo prehozent spojky na svinovském zhlavi.

V obvodu ZST Ostrava - Vitkovice je navrzeno podélné odvodnéni zemni plané konstrukci
podélnych trativodu s pfipadnym doplnénim o hlavni sbéra¢. Konkrétni navrh odvodnéni bude
feSen v dalsim stupni dokumentace.

5.2.3 ZST Ostrava — Vitkovice (mimo) - Odb. Odra

Navrzené feSeni tratového tseku vede zatezem ve stavajici smérové a vyskové stopé. V km
36,3 — 36,5 je planovana vystavba zastavky Ostrava-Zabieh. ReSeni tohoto useku je nutno
s touto stavbou dale koordinovat. Za zastavkou dochazi v oblouku k rozsiteni osové vzdalenosti
ze 4,2 mna 7,0 m z divodu navrhovani novych jednokolejnych mostt ptes feku Odru. V misté
tohoto mostu se navrhuje zdvih nivelety o ptiblizn¢ 0,15 m.

Rychlostni profil na tomto useku je navrhovan V/V13,=100/120 km/h. V celém useku dojde
k rekonstrukcei kolejového loze. Kolejové loZe je navrzeno v tomto iseku jako oteviené.

Novy kolejovy rost Zelezni¢niho svrsku (kolej €. 1 a €. 2) se navrhuje tvaru 60E2, na betonovych
prazcich (dl. 2,6 m) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim pii rozdélenim prazca ,,u‘
(600mm). V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podlozi pro
zajisténi plynulého prechodu tuhosti z trati na mostni objekt. Odvodnéni tiseku je uvazovano
pomoci zpevnénych piikopi.

5.2.4 Odb. Odra— Vyhybna Polanka nad Odrou/ ZST Ostrava Svinov (mimo)

Odbocka Odra je navrzena s osovou vzdalenosti 7,0 m z divodu navrhu novych jednokolejnych
mosti pres vodotece. Kolejové spojky jsou navrzeny tvaru J60-26,5-2500-PHS (spojka ¢. 201
— ¢. 202) a J60-1:18,5-1200 (spojka ¢. 203 — ¢. 204) na betonovych prazcich s pruznym
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podkladnicovym upevnénim na rychlost V=100/120 km/h. V ramci navrhu doslo k vysunuti
kolejové spojky 203-204 mezi mosty v km 37,868 a km 38,144 tak, aby vyhybky nezasahovaly
na mostni konstrukce. V odboc¢ce je navrhovano zruSeni odvratnych koleji ¢. 204a a 204b
z diivodu jejich zbytnosti.

Navrzené feseni je umisténo na stavajici naspové téleso. Odvodnéni je uvazovano systémem
trativodii a zpevnénych piikopt s vylisténim do vodote¢i a odvodnénim na terén. Konkrétni
feSeni bude pfedmétem feseni v dalSich stupnich dokumentace.

Novy kolejovy rost zelezni¢niho svrsku (kolej €. 1 a €. 2) se navrhuje tvaru 60E2, na betonovych
prazcich (dl. 2,6 m) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim pii rozdélenim prazct ,,u‘
(600mm). V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podlozi pro
zajisténi plynulého ptfechodu tuhosti z trati na mostni objekt.

Za odbockou Odra pokraduje soubéh trati Odra — Polanka nad Odrou (TU2561) a Odra —
Ostrava-Svinov (TU2562) s osovou vzdalenosti 7,0 m. Trat’ smérem na Polanku nad Odrou
pokracuje slozenym obloukem po stavajicim télese do vyhybky ¢. 2 ve vyhybné Polanka nad
Odrou. Trat' smérem na Ostrava-Svinov pokracuje po stavajicim naspovém télese sloZenym
obloukem pfes trat’ Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov a do stavajiciho stavu se napojuje ve
vyhybce &. 46 v ZST Ostrava-Svinov.

Rychlostni profil obou trati v misté soub¢hu je V/V130=100/120 km/h. Rychlostni profil od
zacatku prechodnice na trati smér Polanka nad Odrou je V/V130=80/85 km/h a na trati smér
Ostrava-Svinov V/V13=100/100 km/h.

Novy kolejovy rost zelezni¢niho svrsku (kolej €. 1 a €. 2) se navrhuje tvaru 60E2, na betonovych
prazcich (dl. 2,6 m) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim pfi rozdélenim prazci ,,u*
(600mm). V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podlozi pro
zajisténi plynulého pfechodu tuhosti z trati na mostni objekt. Odvodnéni Uiseku je uvaZzovano
pomoci zpevnénych piikopti a odvodnéni na terén.

5.3 Nastupi§té (ZST Ostrava — Vitkovice)

Je navrZeno jedno vnéj$i nastupisté u koleje €. 4 a jedno mimoturoviiové oboustranné ostrovni
nastupisté u koleje €. 1. a €. 2. Nastupiste jsou navrZzena s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
TK. Délka vSech néstupiStnich hran byla stanovena na délku 170 m s izemni rezervou 30 m do
dalSiho stupné projektové dokumentace. Nastupistni hrana bude tvotena prefabrikatem tvaru L.
Bezbariérovy ptistup na nastupisté bude zajistén pomoci nadchodu z VB (vytah) a Grovilovy
piistup bude zajistén pomoci piejezdu pro voziky dle CSN 734959. Tyto piistupy budou
umistény v ¢elech nastupist’, kde budou ztizeny i uzamykatelné branky pro zamezeni ptistupu
cestujicim, vyjma pfipadu poruchy vytahu, kdy bude sluzebni pfistup slouzit zaroven jako
nahradni nouzova cesta pro pfistup osob S omezenou schopnosti pohybu.
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5.4 NavrZeny stav zabezpecovaciho zarizeni

5.4.1 ZST Ostrava-Kunéice

Bude navrzeno nové SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 na stavajici konfiguraci kolejistg,
které¢ bude dalkové ovlddano z CDP Pierov s PPV umisténym v RDP Ostrava-Kuncice
budovanym v ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-
Mistek*. Pro kontrolu volnosti kolejovych usekli budou navrzeny pocitace naprav. Ve stanici
bude ziizena vystraha pti nedovoleném projeti navéstidla, s prenosem do TRS/GSM-R. Nové
kolejové obvody pro pienos kodu narodniho vlakového zabezpecovace (systém tiidy B) budou
navrzeny v hlavnich (koleje €. 1, 2, 3 a 5) a ptedjizdnych kolejich (koleje €. 4, 6, 7 a 9). Budou
pouzity kolejové obvody s pracovnim kmitoctovym pasmem 75 Hz, resp. 275 Hz. Pouzité
kolejové obvody musi vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkim na perspektivni kolejové
obvody dle ptilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Tratova &ast systému tiidy B typu LS bude
okamzikem ukonceni migracniho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS) vytazena z provozu. Vnitini zafizeni bude umisténo v nové technologické budové.
Napdajeni SZZ bude zajisténo z vedeni 22 kV (zékladni i ndhradni), pro nouzové napajeni bude
zfizena zasuvka pro dieselagregat. V souvislosti s nasazenim systému ETCS a s ohledem na
»Zasady* nedochazi k vyznamnému zkracovani stani¢nich koleji. Kabelizace bude poloZena
nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivl stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz. Budou
upraveny piiblizovaci useky piejezdu P7398 v km 9,013. Tento ptejezd ma byt zruSen v ramci
stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek®. SZZ bude
vybaveno stavovou diagnostikou podle Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007 Z
Diagnostika zabezpeCovacich zafizeni, 1. vydani, z 15. 10. 2007. V dal§im stupni projektové
ptipravy je tieba fesit pfimou bocni ochranu vlakovych cest pro rychlost vétsi nez 120 km/h, a
to v souladu s TNZ 34 2620, kap. 5.5. V ZST nebude ziizeno provizorni SZZ. Ptedpoklada se,
ze nové SZZ a to véetné novych Gvazek TZZ bude budovano v sousedstvi stavajiciho SZZ bez
jeho naruseni. Veskera kabelizace bude provadéna pii Cinnosti stdvajictho SZZ. V pribéhu
vystavby je nutné vSak provadét drobné lokalni vyluky pro zajisténi montaze nového zatizeni
a kabelizace. V dobé ptepinani SZZ bude ZST uzaméena do pifimého sméru a provedeno
piepnuti SZZ spolecné s jednotlivymi tratovymi useky.

5.4.2 T.. Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice

Bude navrzeno nové TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly.
Mezistani¢ni usek bude rozdélen do dvou prostorovych oddili pro oba sméry. Pro kontrolu
volnosti kolejovych tsekli budou navrZeny pocitace ndprav. Pro pienos kodu narodniho
vlakového zabezpecovace budou navrzeny nové kolejové obvody. Budou pouzity kolejové
obvody s pracovnim kmitoctovym pasmem 75 Hz, resp. 275 Hz. PouZité kolejové obvody musi
vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové obvody dle ptilohy B a
CSN 34 2614 ed. 3. Tratova &ast systému tiidy B typu LS bude okamzikem ukonéeni
migra¢niho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS) vyfazena z
provozu. Vnitini vystroj TZZ bude soustiedéna v nové SU SZZ Ostrava-Kungice. Kabelizace
bude poloZena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vliva stiidavé trakéni soustavy 25 kV 50
Hz.

5.4.3 ZST Ostrava-Vitkovice
Bude navrzena tiprava a doplnéni stavajiciho SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 (ESA44) a
jeho zaclenéni do dalkového ovladani z CDP Pierov s PPV umisténym v RDP Ostrava-Kuncice
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budovanym v ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice - Frydek-
Mistek®. Dojde ke zmén¢ konfigurace kolejisté na lichém zhlavi stanice. Pro kontrolu
volnosti kolejovych tsekti budou navrzeny pocitace naprav. Pro pienos koédu narodniho
vlakového zabezpecovace bude navrzeno vyuziti stavajicich kolejovych obvodta (KOA1, 275
Hz) na kolejich ¢. 1, 2, 3 a 4 a jejich uprava. Tratova cast systému tiidy B typu LS bude
okamzikem ukonceni migracniho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS) vyfazena z provozu. Vnitini zafizeni bude umisténo ve stavajici SU. Kabelizace bude
na lichém zhlavi poloZena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivi stfidavé trakéni soustavy
25 kV 50 Hz. Dojde k vymén¢ adresného SW SZZ. Za ucelem zvyseni uzite¢né délky 3. stani¢ni
koleje bude navrzena uvoliovaci rychlost k odjezdovému néavéstidlu ,,.3* o hodnoté 0 km/h,
pro pitipady vjezdu dlouhych vlaka s potfebou jejich dojezdu az k navéstidlu ,,L3* bude
navrzena vlakova cesta s ochrannou drahou s uvoliiovaci rychlosti 20 km/h a s ni souvisejici
vyluky v souladu s TS 1/2019-Z. Uvolnovaci rychlost k odjezdovému navéstidlu ,,S3° bude
navrzena 10 km/h. U ostatnich koleji bude uvaZovéano s uvoliiovacimi rychlostmi 20 km/h.

5.4.4 T.. Odbocka Odra — Ostrava-Vitkovice

Bude navrzeno ponechani stavajiciho TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automaticky
blok (ABE 1) s oddilovymi navéstidly. Pro kontrolu volnosti kolejovych tisekii budou navrzeny
pocitace naprav. Pro pfenos kodu narodniho vlakového zabezpecovace bude navrzeno vyuziti
stavajicich kolejovych obvodi (KOAT, 75 Hz) a jejich tprava. Trat'ova ¢ast systému tiidy B
typu LS bude okamzikem ukonéeni migracniho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu
pod dohledem ETCS) vyrazena z provozu. Vzhledem ke kolejovym tpravam neni nutné meénit
polohy stavajicich navéstnich bodl. Vnitini vystroj TZZ bude stavajici. Kabelizace bude
poloZena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivl stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz.

5.4.5 Odbocka Odra

Bude navrzena tprava a doplnéni stavajiciho SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 (ESAI11).
Bude navrzeno osazeni vyhybek novymi elektromotorickymi pfestavniky. Pro kontrolu
volnosti kolejovych tsekii budou navrzeny pocitace naprav. Pro pienos kédu narodniho
vlakového zabezpecovace bude navrzeno vyuziti stavajicich kolejovych obvoda (KO 4300, 275
Hz s relé DSS-128) a jejich Giprava. Tratova &ast systému tiidy B typu LS bude okamZikem
ukonceni migra¢niho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS)
vyfazena z provozu. Vnitini zatizeni bude stavajici, umisténo ve stavajici SU SZZ ZST Polanka
nad Odrou. Kabelizace bude polozena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivl stfidavé
trak¢ni soustavy 25 kV 50 Hz. Polohy vjezdovych navéstidel budou upraveny v souvislosti se
zménou polohy kolejovych spojek. Vyhybky budou osazeny zamky celistového zadveéru zamky
celistového zaveéru vyhybek v uzamykatelném provedeni. Postup pro zamykani vyhybek pfi
poruchéch a vylukach zabezpefovaciho zatizeni bude zpracovan v ¢asti dopravni technologie.
Vyménové zamky budou ulozeny v samostatné mistnosti nového technologického objektu na
odbocce.

5.4.6 T.u. Polanka nad Odrou — Odboc¢ka Odra

Bude navrzeno ponechani stavajiciho TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automaticky
blok bez oddilovych navéstidel (integrovany tratovy souhlas). Pro kontrolu volnosti kolejovych
usekli budou navrzeny pocitace naprav. Pro pfenos kodu narodniho vlakového zabezpecovace
bude navrzeno vyuziti stavajicich kolejovych obvodii (KO 3103, 75 Hz) a jejich uprava.
Tratova ¢ast systému tiidy B typu LS bude okamZzikem ukonceni migra¢niho obdobi (tzn. po
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zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS) vytazena z provozu. Vnitini vystroj TZZ
bude stavajici. Kabelizace bude poloZzena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vlivil stiidavé
trak¢ni soustavy 25 kV 50 Hz.

5.4.7 T.4. Ostrava-Svinov — Odbocka Odra

Bude navrzeno ponechani stavajiciho TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automaticky
blok (ABE 1) s oddilovymi navéstidly. Pro kontrolu volnosti kolejovych usekti budou navrzeny
pocitace naprav. Pro pfenos kodu narodniho vlakového zabezpecovace bude navrzeno vyuziti
stavajicich kolejovych obvodt (KO 3103, 75 Hz) a jejich uprava. Tratova ¢ast systému tfidy B
typu LS bude okamzikem ukonceni migracniho obdobi (tzn. po zavedeni vyhradniho provozu
pod dohledem ETCS) vyfazena z provozu. Vzhledem ke kolejovym tipravam neni nutné ménit
polohy stavajicich navéstnich bodt, 20 v km 1,923 a 11 v km 1,122. Vnitini vystroj TZZ bude
stavajici. Kabelizace bude polozena nova vyhovujici pro provoz v oblasti vliva stfidavé trakcni
soustavy 25 kV 50 Hz.

5.4.8 ERTMS - tratova ¢ast ETCS

Bude navrzeno vybudovani technologie ERTMS/ETCS a zaclenéni do systému DOZ véetné
doplnéni CDP Pterov. DOZ dotceného useku bude zaclenéno do salu ¢. 7 na CDP Pterov
(Détmarovice — Mosty u Jablunkova st.hr.) s PPV umisténym v ZST Ostrava-Kunéice. Dotéena
trat’ je vyslovné uvedena v nékolika kapitolach Narodniho implementa¢niho planu ERTMS s
dobou ukonceni piipravy po roce 2020 a dobou realizace po roce 2023. Navrh technického
feSeni ETCS byl proveden v souladu se Zasadami pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven, ¢&. j. 20009/2018-SZDC-GR-06, Zasadami pro stanoveni rozsahu
a vySe uvoliiovaci rychlosti pfi nasazeni systému ETCS na stavajici infrastrukturu,47270/2018-
SZDC-GR-014 a TS 1/2019-Z, Vydani 1., Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou.
Dotcené dopravny a tratové useky budou v ramci stavby pripraveny pro zavedeni vyhradniho
provozu systému ETCS (pieklenuti KO tuseky s PN a umisténi ,,lokaliza¢nich* a ,,.STOP*
znacek ETCS). Predpoklada se doplnéni 1 RBC pro fizeni oblasti Ostrava-Kuncice (véetng) —
odbocka Odra — vyhybna Polanka n. O./Ostrava-Svinov (mimo). Do fizené oblasti se ze vSech
smérd predpokladaji automatické vstupy.

5.5 NavrZeny stav sdélovaci zarizeni

5.5.1 Rozhlasové zarizeni, informac¢ni a kamerovy systém

V ZST Ostrava-Vitkovice bude nové navrzen informaéni systém pro cestujici, hodinovy rozvod
arozhlas pro cestujici. Rozhlasové zatizeni bude v IP provedeni. Tabule informaé¢niho systému
bude v provedeni LED grafickych displeji (pln¢ barevné LED segmenty) s rozte¢i 2,9 mm,
kterd bude umisténa v ¢ekarné, na nastupisti budou umistény néstupistni tabule. Dale v ¢ekarné
bude panel pro OOSPO. Kamerovy systém bude s kompresnim algoritmem H. 265 a budou
sledovany hrany nastupist. Informacni a kamerovy systém bude navrzen v souladu
S prislusnymi smérnicemi. Technologické posouzeni a frekvence cestujicich a bude v souladu
se Smérnici SZDC ¢&. 118.

5.5.2 Elektricka pozarni signalizace a poplachovy zabezpecovaci a tisnovy
systém (EPS, PZTS)
Vzhledem ke stavajicim stavu dojde K ptipadnému rozsifeni stavajiciho systému EPS, PTZS.
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5.5.3 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel
(ZOK)
V tGseku Vyhybna Polanka - Odbo¢ka Odra - ZST Ostrava-Vitkovice bude poloZzen novy

tratovy kabel tcekpfleze. Veskeré tipravy sdélovaci technologie budou navrzeny s ohledem na
vyhledovy ptechod trakéniho vedeni na AC 25 kV 50 Hz.

5.5.4 Mistni kabelizace

V ramci mistni kabelizace bude v ZST Ostrava-Vitkovice napojena trafostanice a rozvadéé
EOV.

V odbocce Odra bude vnovém technologickém objektu propojen sd€lovaci rozvadéc
s trafostanici a také rozvadééem EOV.

5.5.5 Dalkova diagnostika technologickych systéma (DDTS)
Do DDTS budou integrovany silnoproudé technologie EOV, OSV, OSE, EE, EPS, KAMS,
PZTS, ROZ, VYT, VZT aj. — upfesni se v dal§im stupni projektu.

Signaly a pozadavky budou piendseny do systému dalkové diagnostiky technologickych
systémtt ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢&. 2/2008 — ZSE v platném
znéni. Do systému DDTS budou tato zafizeni ptipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni
pres TDS. Komunikace DDTS s elektrodispecerem bude provedena pomoci protokolu dle IEC
60870-5-104.

Technologie pfipojené ve sméru sledovani i ovladani budou primarné pfipojeny na InK a dale
na InS a odtud distribuovany na jednotlivé klienty (CDP Pterov a PPV Ostrava-Kuncice —
upfesnéni v dal§im stupni). Pro pfipojeni DDTS na TDS je nutno ovéfit spravcem rezervy ve
sd¢lovacich kabelech.

5.6 NavrZeny stav silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a
energeticka zarizeni

5.6.1 Dispecerska Fidici technika (DRT)

PS TM Vratimov, iipravy DRT

Pro tstfedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22kV bude v ménirn€ navrZzena nova
telemechanicka jednotka, kterd bude v systému fizeni urena pro sbér signall, ovladani
silnoproudych zatizeni, mefeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Soucasti montaze bude oZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zatizeni, dale rozsifeni
a Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a
oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie vcetné mistni
verifikace signalli a povell, vcetné doplnéni a upraveni programového vybaveni fidiciho
systému na ED SEE v Ostravé.

Na zavér bude provedeno zavére¢né komplexni vyzkousSeni.
PS ist. Ostrava — Vitkovice, DRT

Pro tstfedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22kV bude ve stanici navrZena nova
telemechanicka jednotka, kterd bude v systému fizeni urena pro sbér signald, ovladani
silnoproudych zatfizeni, DOUO, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.
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Soucasti montaze bude oziveni a odzkouSeni provozu telemechanického zatizeni, dale rozsiteni
a Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a
oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni
verifikace signalti a povell, véetné doplnéni a upraveni programového vybaveni fidiciho
systétmu na ED SEE v Ostrave.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouSeni.
PS odb. Ostrava — Odra, DRT

Pro ustfedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22kV bude v odbocce navrZzena nova
telemechanickd jednotka, kterd bude v systému fizeni urena pro sbér signalii, ovladani
silnoproudych zatizeni, DOUO, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu.

Soucasti montaze bude oziveni a odzkousSeni provozu telemechanického zatizeni, dale rozsifeni
a Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a
oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie v€etné mistni
verifikace signalii a povelil, véetné doplnéni a upraveni programového vybaveni fidiciho
systému na ED SEE v Ostravé.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.
PS TM Ostrava — Svinov, iipravy DRT

Pro ustedni ovladani nové silnoproudé technologie LDSZ 22kV bude v ménirn€ navrzena nova
telemechanicka jednotka, kterd bude v systému fizeni urena pro sbér signall, ovladani
silnoproudych zafizeni, méteni a dalkovou diagnostiku stavu.

Soucasti montaze bude oziveni a odzkouseni provozu telemechanického zatizeni, dale rozsifeni
a Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a
oziveni upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovlddané technologie véetné mistni
verifikace signalll a povell, vcetné doplnéni a upraveni programového vybaveni fidiciho
systému na ED SEE v Ostravé.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkousSeni.

5.6.2 Silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic
PS TM Vratimov, upravy ve stivajicim rozvadéci R22

Ve stavajicim rozvadéci R22 TM Vratimov bude obsazen rezervni vyvod v poli ¢. 10 pro
napojeni nové TS 22kV umisténé v aredlu TM, kde bude umistén novy rozvadeéc 22kV pro
napajeni jednotlivych oddé€lovacich transformatorti 22/22kV magistralnich rozvodu. Ve
stavajicim rozvadéci bude nastavena ochrana a budou provedeny Upravy v kabelovém kandlu
pro vyvedeni kabelového propojeni na novou TS.

5.6.3 Technologie transformacnich stanic vn/nn
TM Vratimov, TS 22/22kV — technologie

Ve stavajici ménirné TM Vratimov neni prostorova rezerva pro umisténi nové technologie.
Pfedpokladem je vystavba nového technologického objektu za stavajici trakéni ménirnou
Z pohledu pfichodu od vstupu do arealu. V novém objektu bude instalovan rozvadéc R22, ktery
bude slouzit pro napajeni jednotlivych oddélovacich transformétorti 22/22kV magistralnich
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rozvodlu vcetné kompenzaci. Rozvadé¢ bude napojen ze stavajiciho rozvadéce 22kV na
ménirn€é. Z nového rozvadéce R22 tohoto objektu bude proveden napijeci vyvod pro
magistrélni rozvod LDSz 22kV ve sméru k ZST Ostrava-Kunéice s rezervami do ostatnich
sméri (Vratimov, Havifov, Ostrava hl. n.). Pro vyvod ve sméru Svinuv bude osazen i
oddélovaci transformator.

TM Vratimov, vlastni spotieba

V novém technologickém objektu budou navrzeny rozvadéce vlastni spotfeby 400V ACa 110V
DC pro ovladani a signalizaci rozvadéce 22kV a transformatorti 22/22kV do systému DRT.

ZST Ostrava-Kunéice, TS 6/0,4kV - demontdie
Stavajici rozvodna 6kV vedle vypravni budovy bude demontovana.
ZST Ostrava-Vitkovice, TS 6/0,4kV — demontise

Stavajici rozvodna 6kV vedle vypravni budovy bude po zprovoznéni nové TS 22/0,4kV
demontovéana.

ZST Ostrava-Vitkovice, TS 22/0,4kV — technologie

Stavajici TS bude nahrazena novym objektem. Ptivod do nové TS bude z magistralniho
rozvodu LDSz 22kV. Instalovan bude novy rozvadéc 22kV, dva transformatory 22/0,4kV,
rozvadée 400V. Viechna zafizeni TS budou pfipojena do systému DRT a DDTS.

PS ZST Ostrava-Vitkovice, rozvody 400V - technologie

Piipojka VN z distribu¢niho rozvodu CEZ jako zilozni zdroj bude zruena. V novém
technologickém objektu budou navrzeny rozvadéce pro rozvody 400V (napojeni VB, ZZ,
sdélovaci techniky, osvétleni, EOV a vytahi), pro vlastni spotiebu TS a pro ovladani.
Signalizaci a ovladani R22 a RH bude pfipojena do systému DRT. Jednotlivé vyvody 440V
budou samostatné odméieny a za¢lenény do systému DDTS ZDC.

PS Odbocka Odra, TS 6/0,4kV — demontaize
Stavajici technologicky objekt 6kV bude demontovan.
PS Odbocka Odra, TS 22/0,4kV — technologie

U odbocky Odra bude vybudovana nova TS s piivody 22kV z magistralniho rozvodu LDSZ.
NN piipojka z distribu¢ni sit€ bude zruSena. V trafostanici bude instalovan rozvadé¢ 22kV, dva
transformatory a rozvadéé 400V. Cela TS bude piipojena do systému DRT a zallenéna
do systému DDTS ZDC.

PS Odbocka Odra, rozvody 400V - technologie

V novém technologickém objektu budou navrzeny rozvadéce pro rozvody 400V (napojeni ZZ,
sdélovaci techniky, osvétleni, EOV), pro vlastni spotiebu TS a pro ovladani a signalizaci R22
a RH do systému DRT. Jednotlivé vyvody z rozvadée 400V budou samostatné odméieny a
elektroméry budou za¢lenény do systému DDTS ZDC.
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PS TM Ostrava-Svinov, TS 22/22kV — technologie

Pro umisténi nové technologie rozvodny 22kV, oddélovacich transformatort 22kV a
navazujicich zafizeni bude postaven novy technologicky objekt TS, ktery bude situovan u
ostravského zhlavi stanice Ostrava — Svinov u parcelniho ¢isla 3108/10 vedle stavajici
osvétlovaci véze. Objekt bude obsahovat rozvadé¢ 22kV pro napajeni jednotlivych
magistralnich rozvodl ve sméru Studénka, Opava, Ostrava hl.n. a Vratimov. V ramci tohoto
projektu bude vystaven objekt, instalovan rozvadé¢ 22kV, odd€lovaci transformator pro smér
Vratimov vcetné kompenzace a ovladaci a signaliza¢ni obvody. Rozvadé¢ 22kV bude piipojen
k systému ovladani DRT.

PS TM Ostrava-Svinov, rozvody vlastni spotieby

V novém technologickém objektu budou navrzeny rozvadéce pro rozvody 400V AC a 110V
DC napajeni vlastni spotieby.

5.6.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS ZST Ostrava - Vitkovice, vytahy na ndstupisté

Pro pfistup na mimouroviiovd nastupisté budou navrzeny vytahy s minimalnimi rozméry
vytahové kabiny 2100x1100 mm. Pro usnadnéni uzivani osobami se sniZzenou schopnosti
pohybu je preferovano feseni s priichozimi kabinami.

5.6.5 Vnéjsi uzemnéni

SO TM Vratimov, TS 22/22KV - uzemnéni

Pii vystavbé nového objektu trafostanice bude polozena nova uzemnovaci soustava. Na zakladé
vysledkli méteni budou navrhnuta nutna opatieni k zamezeni ucinkd bludnych proudi.

SO ZST Ostrava-Vitkovice, TS 22/0,4kV - uzemnéni

Pii vystavbé nového objektu trafostanice bude polozena nova uzemtiovaci soustava. Na zakladé
vysledkli méteni budou navrhnuta nutna opatieni k zamezeni ucinkd bludnych proudi.

SO Odbocka Odry, TS 22/0,4KV - uzemnéni

Pti vystavbé nového objektu trafostanice bude polozena nova uzemnovaci soustava. Na zakladé
vysledkli méteni budou navrhnuta nutna opatieni k zamezeni ucinkd bludnych proudd.

SO Ostrava-Svinov, TS 22/22KV - uzemnéni

Pti vystavbé nového objektu trafostanice bude polozena nova uzemnovaci soustava. Na zakladé
vysledki méfeni budou navrhnuta nutna opatieni k zamezeni u€inkt bludnych prouda.

Névrh uzemnéni bude v souladu s podminky z dokumentu Spravy Zeleznic s. o. (dfive SZDC
s. 0.) ,,Stanovisko k ukladani zemniciho pasku do kabelové ryhy*, ktery vydalo GR SZDC s.
0., 014 dne 27. 1. 2015, ¢. j. 3975/2015-014.
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5.6.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
Rozvody vn (Magistralni rozvod 22kV):

Zabezpetovaci zafizeni je v Giseku ZST Ostrava Kunéice — ZST Ostrava-Svinov napajeno z
rozvodl 6kV. V ramci stavby ,,Rekonstrukce kuncického zhlavi v zst. Ostrava Vitkovice* bylo
pielozeno cca 310 m kabelu 6kV (6-AYKCY 3x50mm?2). Stavajici kabel 6kV bude zruSen OV-
Kuncice az OV-Svinov vcetné 4ks TTS a STS Vitkovice.

V ramci této stavby bude vybudovana lokalni distribuéni sit SZDC 22kV, ktera se sklada z
kabelového vedeni 22kV zavésného na trakénich stoZarech nebo vedeni ulozeného do zemé od
TM OV-Svinov do TM Vratimov.

Napét'ova soustava:
- 3 AC 50Hz, 6kV/ IT kabelové rozvody vn 6 kV
- 3 AC 50Hz, 22k V/IT kabelové rozvody vn 22 kV

Rozvody nn a osvétleni:

Protokol o urceni venkovniho osvétleni vypracuje projektant na zaklad¢ podkladi dopravni
technologie, ktera ur¢i druh provozu a vymezi prostor vykonu prace v kolejisti ve smyslu
predpisu SZDC E11. Tam, kde nedochazi k jakémukoliv vykonu prace, nebude navrzeno zadné
osvétleni. Osvétleni zelezni¢nich zastavek, nastupiSt’ a jejich pfistupii, bude navrzeno pomoci
svitidel na sklopnych stozarech vysky 6,0 m. Pfi osvétleni kolejovych spojek na hlavnich
zelezni¢nich stanic, Odbocce Odra a Vyhybné Polanka nad Odrou budou navrzeny svitidla
umisténa na trak¢énich podpérach. Ve stanici Ostrava — Vitkovice, zastdvce Ostrava — Zabieh a
Odbocce Odra budou navrzeny nové kabelové rozvody nn z novych napijecich bodi

silnoproudé technologie (liniovy rozvod SZDC 22kV s uvazovanymi transformovnami 22/0,4
kV).

Ovladaci rozvody osvétleni budou feseny optickym kabelem a ptevodniky. Ovladani osvétleni
bude vyvedeno do dopravni kancelatfe vypravnich budov. Spinani osvétleni bude feSeno astro
hodinami s pfipojenim do DDTS.

Stavajici zasuvkové stojany budou demontovany a budou navrzeny stojany nové po jednom
kuse na kazdém zhlavi.

Napét'ova soustava:

- 3PEN AC 50Hz, 230/400V/TN-C kabelové rozvody nn, napojeni kabelovych skiini

- 3N AC 50Hz, 230/400V/TT kabelové rozvody nn, osvétleni

- IN AC 50Hz, 230V/TT kabelové rozvody nn, osvétleni

Dalkové ovladani usekovych odpoiova&i (DOUQ):

Podle novych schémat napajeni a déleni trakéniho vedeni budou navrzeny nové kabelové
rozvody DOO k motorovym pohoniim trak¢énich odpojovaci.

Bude feseno nové DOUO v ZST Ostrava-Vitkovice, Odboéce Odra, Vyhybné Polanka nad
Odrou a v ZST Ostrava Svinov. Ovladate budou umistény v DK, mistnostech DRT a na
Odbocce Odra a ve Vyhybné Polanka nad Odrou v technologickych budovéch.

Napét'ova soustava:

-2 AC 50Hz, 230/IT DOUO
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5.6.7 Ohrev vymén (EOV)
Elektricky ohfev vymén (EOV):

V roce 2017 v ramci stavby ,,Rekonstrukce kunc¢ického zhlavi v zst. Ostrava Vitkovice®, byly
instalovany elektrické ohfevy vymeén na 11 vyhybkach.

Bude instalovan na zaklad¢ pozadavkl dopravni technologie na rozhodujicich vyhybkach (10
ks) pro jizdu na dopravnich kolejich. EOV bude napajen z LDSZ (lokalni distribu¢ni sité
zeleznic) a rozvadée R-EOV budou samostatné stojici skiin¢ (pilif) v provedeni ve tfide II.
Prostiednictvim systému DDTS ZDC budou zajistény ovladani, diagnostika a servisni zasahy
do systému z urCenych klientskych pracovist, vcetné uréeného servisniho a dohledového
pracovisté OR Ostrava SEE.

Napétova soustava:

3 PEN AC 50Hz 400V, TN-C — nap3jeni REOV

3 NPE AC 50Hz 400V/230V, TN-C-S — rozvadé¢ REOV
1IN AC 50Hz 230V, TT — nap4jeni topnych ty¢i

2PE DC 24V, TN-S — nap4jeni fidicich prvkli v REOV

5.7 Trakcni vedeni

Navrh TV vychdzi z rozsahu uprav zelezni¢niho spodku a svrsku a pozadavkt dopravni
technologie. Navrhované nové trolejové vedeni je navrzeno podle vzorové dokumentace,
schvalené na provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému
,Energie” (TSI ENE).

Trakéni proudova soustava stejnosmérnd 3kV. Izolacné (izolatory 25kV) bude stavba
pfipravena na planovany piechod na stfidavou trakéni napétovou soustavu 25kV. Navrzené
prabéhy TV pod mostnimi objekty budou vyhovovat i pro sttidavou trakéni napét'ovou soustavu
25kV.

Prufezy nového trakéniho vedeni

- hlavni sestava 150Cu + 120Cu s pfidavnym lanem (pln€¢ kompenzovana)

- vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz (pIln€ kompenzovand) pro vedlejsi koleje

Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m).

Trakéni vedeni bude nové zatrolejovano plné kompenzovanymi systémy se samostatné
napinanymi trolejovymi draty a nosnymi lany v provedeni 1:3 (kladkostroj). Schéma napajeni
a dé€leni je v piiloze. Nové trakéni podpéry budou ocelové trubkové s prirubou, stozary typu DS
a pifihradové. Rozmisténi trakénich podpér bude navrZzeno v dalSim stupni dokumentace.
Zavesy TV budou na Sikmych izolovanych konzolach a ¢astené na branach se smérovymi lany
nebo se SIK (svislymi izolovanymi konzolami). Budou instalovany nové odpojovace s
motorovym pohonem. Pfistroje TV budou pouzity ze sortimentu schvéaleného k pouzivani
SZDC a presné stanoveny v dal§im stupni PD po dohodé s investorem a provozovatelem.

Na novych podpérach bude zavésen vn kabel 22kV magistralniho rozvodu. V dal§im stupni
dokumentace bude v zst. Kuncice a zst. Svinov staticky posouzen stav trakénich podpér, které
by mohly byt vyuzity pro zavéSeni vn kabelu.

V mist€ kolejovych spojek bude na trakénich podpérach umisténo osvétleni.
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5.7.1 Ukolejnéni kovovych konstrukei

Ochrana Zivych a neZivych &asti TV proti nebezpeénému dotyku je navrzena podle CSN 34
1500 ed. 2 a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520). S ohledem na stavajici staii prirazek (v piipadé
viech ZST) a stéle se zpiisiiujici normy ohledn& ukolejnéni z diivodu protikorozni ochrany a
ovlivilovani funkce zabezpecovaciho zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a
ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutnd kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech ZST a
mezistani¢nich usecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlast, osvétleni, zabradli apod.. Ve vSech usecich se preferuje
nove ukolejnéni individualni.

Ukolejnéni bude navrZzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1% v
provedeni individudlnich ukolejnéni ptes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat
FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalich souvisejicich norem.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby. Navrh nového a postupové KSU
a TP budou v ramci schvaleni projektové dokumentace ptedlozeny k pfipominkovéani a
schvaleni také na SZ CTD DLZT (byvalé TUDC).

SCHEMA NAPAJENI A DELENI TV
/ST Ostrava — Vitkovice

odbotka Odra

40 411, 411

3 401, ,
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402 412 402 412
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Obrazek 7. Schéma napdjent a déleni TV

5.8 Navrzeny stav mostnich objekti

U vSech mostnich objektii, u kterych je navrzena sanace, byla stanovena zatizitelnost Zimr1
v kategorii A (odhadem) v souladu s Metodickym pokynem pro urCovani zatizitelnosti
zelezni¢nich mostnich objektii schvalenym generalnim feditelem SZDC dne 31.7.2015 &.j.:
S 30135/2015-013 ucinnym od 1. zafi 2015. Nasledné byla ur¢ena pfechodnost pro TTZ
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D4/120 a D2/160. V ptipadé, Ze piechodnost nevyhovéla, bylo pfistoupeno Kk ovéfeni
pozadované navrhované ptrechodnosti.

Piepocet zatizitelnosti a pfechodnosti pro jednotlivé objekty v kategorii A je uveden v ptiloze

W

¢. 1.

Vsechny nové mosty budou navrzeny s priabéznym kolejovym lozem a minimalnimi naklady
na Gdrzbu. Z hlediska mosti je trat’ zatazena dle CSN EN 1991-2 do 1. tiidy zatiZeni, pro kterou
plati klasifika¢ni soucinitel o = 1,21.

Vyméry pro vypocet [Mostni aing objekty - Ekonomické Hodnoceni souvisejici SO/PS - EH
nakladt HO1 | HO2 [ HO3 | HO4 | HO5 | HO6 | HO7 | HO8 | HOS | H10 | H11| H12 | H13 | H16 | H24 | DO3 [ MO8 | 003
Novy
Novy i'elezni(: Rekonst i'elezniﬁ S - N Ochrana L. .
seleznit ni moft'- rukee | Zeleznit nlmost- Zleleznlc Mostni Nowy Rekonst | Demolic ) o 5 ) proti zastr'ese osve'tlen
objekt ev.km nimost- rozpéti seleznit |ni most - upra\:a nlmos.t- provizori| propust rukce e Novy Slkm\{ Schcjdlst Lavkvyw dotyku | wytahy ni » i
rozpéti nad 40 niho Gprava mvostu? demolic a ek propust | propust |podchod| chodnik é pro pési (vyména schodist [podchod
do40m m mostu presypa € ku ku za novy) ramp u
estakad nim
a
m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 m2 ks m2 ks ks m2 bm
Propustek 31,537 47,6 39,7
432,2
Propustek 31,644 49,2 41,2
Propustek 31,814 30,1 30,1
470,0 470,0
309,6
Lavka 34,082 20 [197,4] 40 1,0 55,0
Nadjezd cca 34,280 8,0
Lavka pro chodce |cca 34,580 4,0
Nadjezd cca 35,157 4,0
Nadjezd cca 35,602 4,0
Nadjezd cca 36,300 4,0
Lavka‘pro chodce cca 36,552 40
a cyklisty
Propustek 36,873 21,0 13,1
825,5 762,0
176,8 168,7
151,0 135,4
Propustek 38,170 22,1
Propustek 38,498 31,8 31,8
Propustek 29,2
176,8 168,7
151,0 135,4
22,1
1260,0 447,5
60,0
Nadjezd cca 2,000 2,0
Propustek 2,127 20,0
Nadjezd cca 2,450 2,0
Propustek 2,535 55,0 55,0
Nadjezd cca 2,640 2,0
Celkem 1126 | 2086 | 742 0 2288 0 235 29 335 0 0 2 197 38 1 0 55

Obrazek 8. Tabulka vymeéri MO pro vypocet nakladii

Propustek v ev. km 31,537

Na zékladé zjiSténého stavu a odtokovych navaznosti bude v dal§im stupni provétreno odklonéni
piitoku — zruseni propustku v km 31,537. V zaméru projektu bude v investi¢nich nakladech
uvazovano s vymeénou za novy propustek.
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Zelezni¢ni most v ev. km 31,599

Na zaklad¢ odhadu zatizitelnosti a pfechodnosti v kategorii A, které vyhovi, je u tohoto mostu
navrzena sanace. Na mostnim objektu je navrzen posun levé osy koleje o 100 mm vlevo a posun
pravé koleje o 350 mm vlevo. Vyskoveé bude GPK upraveno tak, aby byl dodrzen minimalni
obrys nutné¢ho kolejového loze. V ramci sanace bude provedena nahrada izolace, nové fimsy,
nové zabradli, rekonstrukce odvodnéni za rubem opér, sanace povrchii nosné konstrukce a
spodni stavby, nové tésnéni dilatacnich spar. Vystavba je navrzena na etapy pii zachovani
provozu na jedné koleji.

Propustek v ev. km 31,644

V zaméru projektu bude v investicnich ndkladech uvazovéano s vyménou za novy propustek.
Do dal$iho stupné bude provétreno, zda by bylo mozné odklonit pfitok a propustek zrusit.

Propustek v ev. km 31,814

Je navrzena piestavba na novy propustek. Dle hydrotechnického vypoctu bud’ zb. patkova
trouba DN 1200 nebo zb. rdamovy propustek.

Zelezni¢ni most v ev. km 31,963

V soucasnosti na tomto mosté probihd v ramci jiné akce diagnosticky pruzkum, na jehoz
zékladé bude proveden piepocet zatizitelnosti a prechodnosti. V piipadé kladného vysledku
bude navrzena rekonstrukce mostu, v ramci které budou nadzdvizeny stavajici nosniky KT-24,
osanovany a presunuty do nové polohy podle nové navrzené osy koleje. Dojde k vymeéné
lozisek a uprave ulozného prahu, vyméné SVI a odvodnéni, dale budou provedeny nové fimsy
a zabradli. Pokud vypocet nevyjde, tak bude navrZzena nova nosna konstrukce na novych
loZiskach a novych uloznych prazich. Vystavba je navrZzena na etapy pii zachovani provozu na
jedné koleji. V obou variantach je navrzena sanace povrchu opér a kiidel a nahrada fims a
zabradli na ktidlech. Hranice pozemku drahy prochéazi kolmym kiidlem mezi mostem v km
31,963 a sousednim mostem pro vleCku. Dle archivni dokumentace probihala vystavba obou
mostll a kolmych kiidel soucasné. Sanaci kiidel neni mozné ukoncit v misté hranice pozemku
drahy. Proto je nutné uvaZovat se sanaci kolmého kiidla mezi mosty v celé jeho Siice.
V nédkladech zaméru projektu je uvaZovano s nepifiznivéjsi variantou, kdy bude nutné
zdemolovat stavajici nosnou konstrukci a postavit novou.

Zelezni¢ni most v ev. km 32,416

Byla provéiena moznost zruSeni. Dle vyjadieni vlastnika G¢elové komunikace (Liberty Ostrava
a.s.) slouzi komunikace jako silni¢ni napojeni nahradniho odvalu vysokopecni strusky. Most
nelze zrusit. Na zéklad¢ odhadu zatizitelnosti a piechodnosti v kategorii A, které vyhovi, je u
tohoto mostu navrzena sanace. V ramci sanace dojde k odkryti nosné konstrukce a rubii opér
do hloubky cca 1 m pod tloZzny prah. Nasledné bude vyménéna izolace a nova rubova drenaz.
V dal$im stupni mize byt na zékladé detailn€jsiho posouzeni stavajici konstrukce rozhodnuto
o ziizeni destnikové izolace. Cast mostu je na pozemku jiného vlastnika (Liberty Ostrava a.s.)
Vleckova kolej na této casti mostu je taktéz ve spravé Liberty Ostrava a.s. Sanace mostu bude
provedena pouze v rozsahu drazniho pozemku. Vystavba bude probihat na etapy pii vylouceni
provozu vzdy na jedné koleji. Mezi kolejemi bude pazeni.
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Zelezni¢ni most v ev. km 32,544

Pro most je zpracovan v ramci jiné akce projekt na jeho opravu, ktera by méla prob&éhnout v
roce 2021. V ramci projektu bylo statickym vypoctem ovéfeno, ze most vyhovi na novou
navrhovanou pozadovanou ptechodnost trati D4/100 a D2/110. Na zaklad¢ tohoto ovéteni
investor spole¢né s prednostou a zastupcem z odboru 013 GR rozhodl, Ze cely most bude z
tohoto zaméru projektu vyjmut a bude na ném provedena oprava podle ptfipravovaného projektu
v ramci jiné akce. Na most¢ ziistane stavajici VMP 2,2 na ocelové konstrukei.

Zelezni¢ni most v ev. km 33,065

Navrh GPK nefesi tsek v km 32,600 — 33,500 z diivodu predeslé rekonstrukce Kuncického
zhlavi. Na zaklad¢ odhadu zatizitelnosti a pfechodnosti v kategorii A, ktera vyhovi, nejsou u
tohoto mostu v zaméru projektu uvazovany zadné stavebni upravy.

Zelezni¢ni most v ev. km 33,223

Navrh GPK nefesi usek v km 32,600 — 33,500 z divodu piedeslé rekonstrukce Kuncického
zhlavi. V ramci rekonstrukce byla statickym vypocétem prokazana pozadovana prechodnost
D4/100. Na mosté€ nejsou v zdméru projektu uvazovany zadné stavebni tpravy.

Lavka v ev. km 34,082

Bezbariérovy pristup bude zajistény z vypravni budovy pro ostrovni nastupisté a pro nastupiste
¢. L uvypravni budovy. V ramci jiné akce ,,Rekonstrukce vypravni budovy Ostrava-Vitkovice*
je navrzeno umisténi vytahu ve vypravni budové do prostoru vedle stavajiciho schodisté k
lavce. Tento vytah je tfi-uroviiovy. Vytah propoji podchod (Groven nastupisté €. 1), ptizemi ve
vypravni budové a troven lavky (vedle vstupu do vestibulu). Pro ucely zpracovani tohoto
zaméru projektu bude uvazovano, zZe bezbariérovy piistup na lavku a nastupiSté ¢. 1 bude
vyfeSen v ramci vySe popsaného zaméru a nebude s nim v investi¢nich ndkladech nijak
uvazovano.

Vytah na ostrovnim nastupisti bude umistén mimo nosnou ocelovou konstrukci. S ohledem na
konstrukci stropu lavky (vlnity plech s zelezobetonovou deskou), kterd nelze sanovat a piipadny
prostup pro vytahovou Sachtu by neslo spolehlivé zaizolovat, tak je navrZzena celkova nahrada
stieSniho plaste (cela skladba od podhledu azZ po stfeSni krytinu).

Schodnice na stavajicim schodisti na ostrovni nastupisté z divodu jejich velké sitky vykazuji
opakované nadmérné deformace a poruchy. Z toho diivodu bude navrzena nahrada schodisté za
nové. V nasledujicim stupni bude provéteno, zda bude mozné vyuzit stavajici NK schodisté.

Dale je navrZzena ndhrada obvodového plasté = stavajici polykarbonatové desky a nahrada
odvodnovaciho systému. Také dojde k vyméné protidotykové ochrany nad kolejemi.

Propustek v ev. km 36,873

Je navrzena pfestavba na novy propustek. Dle hydrotechnického vypoctu bud’ zb. patkova
trouba DN 1200 nebo zb. rdmovy propustek.

Zelezni¢ni most v ev. km 37,519

S ohledem na uloZeni koleje na mostnicich a pozadované zvysSeni rychlosti bylo rozhodnuto o
vyméné za novou nosnou konstrukei. Dle informaci zjisténych od Povodi Odry, s.p. je hladina
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stoleté¢ vody Q100 v misté dotéeného mostniho profilu ve vysce 214,65 m n.m. BPV. Rozdil
stavajici nivelety TK a hladiny Q100 je nyni 2,60 m. S ohledem na omezeny prostor pro
stavebni vySku mostu kvili relativné vysoké hladiné Qioo a potfebnd omezeni provozu pfi
vystavbé bylo rozhodnuto o vystavbé dvou samostatnych jednokolejnych konstrukei. Stavajici
osova vzdalenost koleji 6,4 m bude rozsifena na 7,0 m a budou zde navrzeny dvé jednokolejné
nosné konstrukce s prubéznym Stérkovym lozem. Novy mostni objekt bude navrzen na
zatézovaci vlak LM-71, o=1,21, VMP 2,5. Zaroven bude zvysena niveleta koleje tak, aby se
minimalizovalo sniZzeni spodni hrany nosné konstrukce z divodu zvyseni stavebni vysky mostu
(zména z mostnic na $térkové loze), aby byl zajistény dostatecny prato¢ny profil pro NP a KNP
s pozadovanou rezervou dle CSN 73 6201. V zaméru projektu bude z diivodu zvyseni zatizeni
uvazovano i s prestavbou spodni stavby, ktera je zalozena plosné. V dalsim stupni projektu
muze byt po provedeni stavebniho prizkumu a pfepoctu zatizitelnosti spodni stavby rozhodnuto
0 jejim celém nebo Castecném vyuziti. Vystavba je navrzena na etapy pii zachovani provozu na
jedné koleji.

Zelezni¢ni most v ev. km 37,868

Z dtivodu rozsiteni osové vzdalenosti koleji na most¢ ze stdvajicich 6 m na 7 m je uvazovano s
kompletni pfestavbou na novy most. Novy most bude navrzen s pribéznym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce bude navrzena jako zelezobetonova poloramova.

Zelezni¢ni most v ev. km 38,144

Z dtivodu rozsiteni osové vzdalenosti koleji na most¢ ze stavajicich 6 m na 7 m je uvazovano s
kompletni pfestavbou na novy most. Novy most bude navrzen s pribéznym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce bude navrzena jako zelezobetonova poloramova.

Propustek v ev. km 38,170

Spodkat provéril, Zze je mozné piitok piesmérovat a propustek zrusit spoleéné s propustkem
v km 0,613 na TU 2652. Na zakladé tohoto zjisténi bude propustek zrusen.

Propustek v ev. km 38,498

Je navrzena pfestavba na novy propustek. Dle hydrotechnického vypoctu bud’ Zb. patkova
trouba DN 1200 nebo Zzb. ramovy propustek.

Propustek v ev. km 38,878

Na zaklad€ odhadu zatiZitelnosti a pfechodnosti v kategorii A, které vyhovi, je u tohoto mostu
navrzena sanace. Je navrzena sanace nosné konstrukce a spodni stavby, ktera je tvotfena Zb.
ramem, nahradou izolace a odvodnéni, vyc€isténi od naletovych dfevin, vyc€isténi od nanosii
usazenin.
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Zelezni¢ni most v ev. km 0,308

Z dtivodu rozsiteni osové vzdalenosti koleji na most¢ ze stavajicich 6 m na 7 m je uvazovano s
kompletni pfestavbou na novy most. Novy most bude navrzen s pribéznym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce bude navrzena jako zelezobetonova poloramova.

Zelezni¢ni most v ev. km 0,587

Z dtivodu rozsiteni osové vzdalenosti koleji na most¢ ze stavajicich 6 m na 7 m je uvazovano s
kompletni pfestavbou na novy most. Novy most bude navrzen s pribéznym Stérkovym lozem.
Nosna konstrukce bude navrzena jako zelezobetonova poloramova.

Propustek v ev. km 0,613

Spodkat provétil, Zze je mozné piitok pfesmérovat a propustek zrusit spoleéné s propustkem
v km 38,170 na TU 2651. Na zakladé tohoto zji§téni bude propustek zrugen.

Zelezni&ni most v ev. km 1,306

V misté pfemostované trati Pferov - Petrovice u Karviné je v ramci jiné akce navrZzena nova
vysokorychlostni trat’ (VRT) nyni ve stupni studie proveditelnosti. Studie VRT je natolik
odli$nd od stavajici polohy koleje, Ze neni mozné uvazovat se zachovanim stavajiciho mostu.
Na zéklad¢ koordinace s VRT je nutné zde navrhnout nové premosténi. Délka nového
pfemosténi bude cca 130 m podle soucasného navrhu studie VRT. V piipadé zmény VRT bude
premosténi v dal§im stupni upraveno.

Most v km 1,688 a propustek v km 2,127

Do dal$iho stupné bude doporucen stavebni prizkum, v ramci kterého bude zjisténo, zda je
mostni otvor zasypan. Prizkum bude provedeny napt. georadarem.

Propustek v ev. km 2.535 (evidovan v km 260,565 na TU 1891)

Na zéklad¢ zjisténych nevhodnych sklonovych pomérhi v misté propustku, které zpisobuji jeho
opakované zanaSeni je zde navrzena piestavba propustku na novy. Délka a vyskové feSeni
propustku bude koordinovéano podle aktualniho navrhu polohy krajnich koleji v rdmci zatsténi
VRT do trati Pferov — Petrovice, kterd je nyni v trovni studie.

5.8.1 Silni¢ni nadjezdy ve spravé jinych vlastniki nez SZ
U vsech nadjezdu bude provedena nahrada ochrany proti dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho
vedeni.

5.9 NavrZeny stav pozemnich objektt

Projekt feSeného koridoru Ostrava-Kunéice (mimo) - Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou je
uvazovan v souladu s vyhl. 177/1995 Sb. Budovy budou optimalizovéany, poté bude zajisténa
provozni udrzba a opravy k zajisténi provozuschopnosti.

Stanice Ostrava-Kuncice bude doplnéna o technologicky objekt velkého rozsahu na pozemku
p. €. 891/11, (ev. p. €. 891/12, k. . Kunc¢ice nad Ostravici). Soucasti bude i demolice stavajiciho
zastavéného pozemku (288 m2) a napojeni na okolni inZenyrské sité. Mimo technologii je
zvazovano 1 osazeni dilny a socialnich zafizeni.
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Ve stanici Ostrava-Vitkovice je uvazovana komplexni nahrada zastieSeni nastupist’ v rozsahu
2/3 plochy nastupist stanic, tj. 3240 m2. V ramci mobiliafe je nutno zachovat veskeré nadoby
na tfidény odpad, jenz jsou pofizeny z fondi EU. Koordinace parteru bude navazovat na
planovanou revitalizaci pamétkové chranéné budovy Ostrava-Vitkovice v¢. pfemosténi a
bezbarierového piistupu formou novych vytaha.

Odbocka Odra piedpoklada v ptredstihu pfed zapocetim realizace zdméru hotovou vystavbu
nového technologického objektu doplnéného o mistnost pro zaméstnance a jeho uvedeni do
koncového stavu. Projekt tak vyZaduje pouze nutnost zapocteni demolice piivodniho objektu p.
¢. 3132/4, k. . Svinov (69m?2).

Pozadavky na technologie silnoproudu budou zapocteny formou dvou trakénich méniren na
pozemcich p. ¢. 3108/10, k. . Svinov a 1334/4, k. u. Vratimov. Rozsahem se jedna o celkovy
objem 450m3.

Zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni budou umistnény v objektu Ostrava-Kuncice a Odbocka
Odra.

891./19

767/5

e
891/11 ]1

891/12

Obrdzek 9. ZST Ostrava - Kuncice, pozemky pro technologicky objekt
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Obrazek 10. Ménirny na k. u. Svinov a Vratimov

Revitalizace objekti malého rozsahu u Groviiového kiiZeni se v projektu neuvazuje. Celkovy
objem piedpokladanych demolic ¢ini 2650 m3.
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6 Uzemné technické podminky

6.1 Charakteristika dot¢eného uzemi

Stavba ,,Optimalizace tratového useku Ostrava — Kunéice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka
nad Odrou ma charakter optimalizace. Stavebni upravy se budou realizovat v rozsahu
stavajicich drdznich pozemkl. Rozsah trvalych a docasnych zabori pozemkl bude
specifikovan v dal$im stupni ptipravy. Stavba je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci.

6.2 Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probiha na elektrizované trati. Realizace stavby neklade Zadné mimotadné naroky na
zdroje a materidly pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pfevazn€ s pouzitim
mechanizace, kterd je energeticky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdroja pro realizaci
stavby bude plné v kompetenci zhotovitele dila.

6.3 Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci Z navrZzenych Uprav bude specifikovano
Vv dalSim stupni dokumentace. Odvodnéni koleji je specifikovano v kapitole €. 5. Navrh zdroji
pozarni vody (nadzemni hydranty) bude taktéz navrzen v dalSim stupni dokumentace.

6.4 Napojeni na dopravni systém

Stavba svym charakterem méni dopravni napojeni mezistani¢nich usekt a stani¢nich useki na
stavajici dopravni a komunikaéni systém. Diky provedené optimalizaci dojde k lep$imu a
rychlej$§imu propojeni jednotlivych moda dopravy a dojde Kk zlepSeni situace jak pro pési,
cyklisty tak drazni dopravu. V ramci souvisejici stavby dojde k vybudovani nového dopravniho
bodu tj. ,,vystavbé zastavky Ostrava - Zabieh*. Zastavka zajisti moznost komfortniho ptestupu
na méstskou hromadnou dopravu (tramvajové linky €. 2, 6, 7, 11 a 15; autobusové linky €. 45,
48, 286, 386, 445, 675) a obslouzi pfilehlé obytné lokality véetné obchodniho centra, které se
nachazi 600 m dochdzkovou vzdalenosti.

V blizkosti zelezni¢ni stanice Ostrava — Vitkovice je umisténa tramvajova a autobusova
zastavka Nadrazi Vitkovice, kde dochazi k ptestupu v rdimci MHD z drazni na tramvajovou
L___F" Vitkovic

(linka ¢. 6 a¢. 11) a autobusovou (linka ¢. 96) dopravu.
" ) ||
irpéonp.\a.r L\ @eskv dtim 96
Méstsky stadion R1

ftkovice A Dill Jeremenka
R 91 Ostrava-
Kuncicky
Kolonie Jeremenko

Most €5
Most MlddeZe

Rodimcevova Kpt.
Vajdy

Zabeh vodarna

Vitkovice

Moravska

fotva MOBJh 3 e

kolonie \

Obrazek 11. Linkové vedeni MHD v okoli Feseného tratového useku. Tratovy usek je zarazen do systému jako linka SI.

Linka S1 je soucasti integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (KODIS)
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6.5 Udaje o dopravnich trasach, zaji§téni pFistupu na staveni§té

S pfistupem na staveni$té¢ je primarné uvazovano kolejovou mechanizaci po Zzeleznici.
V piipadé¢ nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dal§ich pozemcich
Spravy zeleznic, vcetné pozemkl pod snesenym zelezni¢nim svrSkem bude navrzena
pristupova trasa. V ramci stavby je nutno pocitat s koordinaci staveb v mistech stavby, aby
nedoslo k piipadnému omezeni, které nebylo Zadouci. Vzhledem K tomu, Ze se nerekonstruuji
zadné piejezdy, tak nejsou navrzeny objizdné trasy k objektiim, které by byly omezeny
rekonstrukci prejezdu.

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na piijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice a jiné) k objektim drah a staveb na draze je nutno v dostatecném
predstihu uznamit na operacni stfedisko mistné ptislusné HZS Spravy Zeleznic Ostrava,
z divodu zajisténi potiebnych opatieni. Detailngjsi rozbor bude proveden v dal$im stupni
dokumentace.

6.6 Bezpecnost prace

Stavba bude béhem realizace vefejnosti nepfistupnd. Vyjimku budou tvofit vetejnosti piistupné
trasy na jednotlivd nastupisté. Zaroven plati podminka, ze v rdmci stavby musi byt zajistén
piistup na vle¢ky zausténé v obvodu ZST Ostrava — Vitkovice v maximalni mozné mifte tak,
aby doslo k co nejmensimu omezeni dopravy. Po dokonceni stavby budou v§echny vetejnosti
nepiistupné prostory opatfeny prislusnymi zdkazovymi tabulkami.

Dodrzovani ptisluSnych vyhlasek, norem a ptfedpist upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace, je plné¢ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor staveni$t¢ musi byt po dobu realizace stavby oznafen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

6.7 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavki na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vSechny pfedpisy a normy tykajici
se problematiky uzivani osobami se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Jedna se
predevsim o splnéni pozadavkl uvedenych ve vyhlaSce ¢. 177/1995 Sb. a predpisu TSI-PRM,
nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale
ve vyhlasce 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsich piedpisli, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb.
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7 Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pfevazné na pozemku drahy a to jak Spravy zeleznic, statni organizace,
tak i CD a.s. P realizaci stavby vSak bude nutné doCasné vyuzit n&kterych piilehlych,
mimodraznich pozemkl pro plochy zfizeni stavenisté a piistupy ke stavenisti. Vzhledem k
charakteru praci, provadénych pievazné pii vylukéach zelezni¢niho provozu, se u téchto zébora
neptedpoklada vyuzivani danych pozemku na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuZiti
nekterych mimodraZznich pozemkl bude rovnéz nutné v piipadé uprav nebo pielozek kabell
(inzenyrskych siti).

V ptipad€ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou zéklady
trak¢niho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné prelozky a upravy inZenyrskych
siti, jsou tyto zabory feSeny jako do€asny zabor a posléze vécné bfemeno.

Predpokladané velikosti docasnych zaborti mimodraZnich pozemkii budou upfesnény v dalSim
stupni PD. Vzhledem k modernizaci na stavajicim télese se nepiedpokladaji trvalé zabory.
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8 Hodnoceni navrhovaného reSeni z hlediska environmentalnich vlivu

8.1 Stav zaméru k procesu EIA

V dalsim stupni projektové dokumentace stavby (DUR) bude podana zadost ptislusnému titadu
o vydani vyjadreni podle zédkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a o
zméné nekterych souvisejicich zadkond ve znéni pozdéjsich predpist, zda dany zamér bude
podléhat procesu posouzeni EIA. Soucasné bude zazadéno o stanovisko podle § 451 odst. 1)
zékona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich predpist, zda vyse
uvedené stavby mohou mit vliv na evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

V piipadé, ze zdmér bude vyhodnocen jako podlimitni naplnujici dikci § 4, bude zpracovano
Oznameni dle ptilohy €. 3a, na zaklad¢ kterého piislusny ufad vyhodnoti do 15 dnii, zda zdmér
podléha zjisStovacimu fizeni. V piipadé€, Ze zamér bude vyhodnocen jako zamér napliujici dikci
§ 4 splitujici limity dle pfilohy €. 1, bude zpracovano Oznémeni dle ptilohy €. 3 a zdmér bude
podroben zjistovacimu fizeni, ke kterému se bude vyjadfovat i vefejnost. Bude-li na zaklad¢
zjistovaciho fizeni vysloven zavér, ze je nutné posoudit zamér v celém rozsahu zékona ¢.
100/2001 Sb., bude nasledné zpracovana Dokumentace EIA dle ptilohy ¢. 4.

8.2 Ovzdusi

Vlivem vystavby dojde k doasnému ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude podilet
automobilovd doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha
stavenist’.

Vliv stavby na ovzdus$i v obdobi vystavby 1ze omezit na emise tuhych ¢astic do ovzdusi pfi
manipulaci se sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich strojii a nakladnich automobili.
Dopad vlastni stavebni ¢innosti (véetné¢ zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan
zvolenou technologii zakladani a provadéni stavby. V ramci stavby je uvazovano s recyklaci
Stérkoveého loze s vyuZitim instalované mobilni recyklacni zadkladny. V dalSim stupni
projektové dokumentace bude zpracovana rozptylova studie pro recyklaéni zdkladnu. MnoZstvi
recyklovaného $térkového loze bude ovéfeno v dalsim stupni projektové dokumentace, kdy
bude znam piedbézny geotechnicky prizkum.

Pro ochranu ovzdusi pii realizaci stavebniho zaméru doporucujeme dodrzet nasledujici
opatieni, ktera jsou navrzena zejména k eliminaci prasnosti v zajmové lokalité:

e pouzivané piistupové komunikace budou pravidelné ¢iStény, aby nedochdzelo vlivem
povétrnostnich podminek ke zvySené prasnosti,

e pouzivané komunikace a zatizeni stavenisté budou pravidelné skrapény,

e stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou disledné

¢istény,

e nakladni automobily pfevazejici zeminu a sypké stavebni materialy budou fadné
zaplachtovany,

e zafizeni stavenist¢ a pfipadné deponie sypkych hmot je tieba umistit mimo obytnou
zastavbu.

Znecisténi ovzdu$i zplsobené vlivem obdobi vystavby stavebniho zdméru bude plné
reverzibilni a nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni vliv na kvalitu ovzdusi.
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8.3 HIluk

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéze v obdobi vystavby a souvisejicich vibraci bude provedeno
méteni hluku a vibraci u nejbliz§i obytné zastavby v dal$im stupni projektové dokumentace
(DUR).

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatieni v obdobi provozu a zda bude dodrzen
hygienicky limit s korekei pro starou hlukovou z4téZ podél Zelezni¢ni traté (pro denni dobu 70
dB a noc¢ni dobu 65 dB) vyplyne z vysledkii hlukové studie, kterd bude zpracovana v dalS§im
stupni projektové dokumentace (DUR). Realizaci zaméru se o¢ekava narist prijezdd vlaki
regionalni osobni dopravy ve stiednédobém horizontu 2025-2040 (0 14 vlakd/den vice) a
dlouhodobém horizontu 2040+ (o 32 vlakti/den vice) oproti stdvajicimu rozsahu osobni dopravy
- primérnému poctu 74 vlakii/den v pracovni dny (tidaje za rok 2019).

Dle strategickych hlukovych map III. etapy Strategického hlukového mapovani z roku 2017
jsou vytipovany nasledujici lokality, které se jevi jako potencialné problematické, a kde by mélo
byt v dalSim stupni projektové dokumentace provedeno kontrolni méfeni hluku a v ptipadé
potieby navrzena realizace protihlukovych stén. Jedna se o tyto lokality:

- obytné domy v ulici Barbofina (km cca 33,3-33,4) a v ulici Pferusena (km cca 33,65-
33,75) —den
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Obrazek 12. hluk v okoli obytnych domii v ulici Barborina a v ulici Prerusend, zdroj: hlukové mapy z roku 2017

Celkem je pfedpokladana realizace 258 m PHS. Ptfesny rozsah a potteba PHS bude upfesnén
v dal§im stupni projektové dokumentace (DUR).
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8.4 Voda

8.4.1 Povrchové vody

Vodni toky

Zelezniéni trat’ prechazi pies nasledujici vodni toky:
e Porubka—1ID 10100370, povodi Odra
e Milynka — ID DIBAVOD/HEIS 201520100100, povodi Odra
e Odra—1ID 10100012, povodi Odra
e Ostravice — ID 10100051, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201520205100, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201520202900, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201520203100, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201490001600, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 204300000002, povodi Odra

V blizkosti zelezni¢ni trati se dale nachazi v oblasti CHKO Poodii nasledujici vodni toky:

e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201520202800, povodi Odra
e bezejmenny vodni tok — ID DIBAVOD/HEIS 201490001700, povodi Odra

Vodni nadrze
V blizkosti Zelezni¢ni trati se nachdzi nasledujici vodni nadrze:

e Rojek, ID 201011593005
e Novy rybnik, ID 201011593008

Zaplavova uzemi

Zelezniéni trat’ piechazi pies Qs, Qo, Qo0 @ Qakt feky Odry a Ostravice. V dal§im stupni
projektové dokumentace bude zpracovéan havarijni a povodnovy plan dle poZzadavkil Povodi
Odry a pfislusného vodopravniho tradu.

8.4.2 Podzemni vody

Zapadni cast feSeného Uzemi patii do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 2212 —
Oderska brana v povodi Odry. Hladina je zde napjatd, s prulinovou propustnosti a stiedni
transmisivitou

(1.10% - 1.10°®). Vychodni &4st feseného tizemi nalezi do hydrogeologického rajonu zékladni
vrstvy 2261 Ostravska panev — ostravska ¢ast v povodi Odry. Hladina je zde volna, s pralinovou
propustnosti a vysokou transmisivitou (>1.1073).

8.4.3 Vodohospodarsky chranéna uzemi
Ochranné pasmo vodniho zdroje

Podél zelezni¢ni trati (km cca 37,0-37,85) je vymezeno ochranné pasmo vodniho zdroje 2b
Ostrava Dubi, Nova Ves pramenisté (&.r.: SMO/429914/15/0ZP/Rich).
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Ochranné pasmo lazenskych zdroja

Ochranné pasmo lazenisky zdroji neni v dot€eném tizemi vymezeno.

Chranéna oblast pfirozené akumulace vod

Chréanéna oblast pfirozené akumulace vod neni v dot¢eném izemi vymezena.

Povodnovy a havarijni plan

Navrh zasad pro nakladani se zdvadnymi latkami, bude zpracovan v dal§im stupni projektové
dokumentace (DUR). V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan Havarijni plan, ktery
bude déle doplnén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodiiového planu bude projedndna se spravcem povodi v dalSim
stupni projektové dokumentace (DUR). Ve stupni DSP bude zpracovan vlastni povodiiovy plan.

8.5 Odpady

Nakladéani s odpady se tidi zdkonem ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozd¢jsich predpist
a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sb., o katalogu odpadi; ¢. 94/2016 Sb., o hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadl; ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady; ¢.
384/2001 Sb., o nakladani s PCB; ¢. 237/2002 Sb., o podrobnostech zpiisobu provedeni
zpétného odbéru nékterych vyrobka; €. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na
skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu; ¢. 352/2005 Sb., o nakladani s elektrozatizenimi
a elektroodpady; ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi
odpady, vse ve znéni pozdéjsich predpisi).

Dale je tieba se fidit Smérnici SZDC &. 96 pro nakladani s odpady, v aktualnim znéni.

Odpady, které budou vznikat v ramci stavby, 1ze rozdélit na odpady, které budou vazany na
vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi
technologiemi, mechanismy, zdzemim stavby apod. Mimo tyto odpady budou déle vznikat 1
odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikd, zejména se bude jednat o komunalni
odpady.

Druhy odpadii, vcetné¢ jejich mnozstvi, budou podrobné specifikovany v dalSim stupni
projektové dokumentace (DUR). V ramci stavby se predpoklada vyuziti recyklaéni zakladny,
uvazovano je jeji umisténim v okoli ZST Ostrava-Vitkovice, piesna lokalizace recyklaéni
zakladny bude upiesnéna v dal§im stupni projektové dokumentace (DUR).

Veskeré odpady, které vzniknou v prubéhu stavby, se budou na jednotlivych mistech tfidit a
odvazet na investorem ur¢ena mista pro nakladani s odpady.

Na zakladé dostupnych informaci v tratovém tuseku Ostrava-Kuncice — Ostrava-
Svinov/Polanka nad Odrou nebyla v piedchozich letech feSena zadna ekologicka havarie.
Nebezpecné odpady vznikaly na zaklad€ Cinnosti pfi udrzbé dopravni cesty, tyto odpady byly
po ukonceni udrzby ptredany opravnénym firmam k likvidaci.

Na zakladé mistniho $etfeni, které se konalo dne 14. 7. 2020 v ZST Ostrava-Vitkovice a ZST
Ostrava-Kunéice se zastupci SZ a.s., nebyl evidovan vyskyt azbestu v rekonstruovanych
nastupistich ani krytém nadchodu propojujici vypravni budovu s II. nastupi§tém v ZST
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Ostrava-Vitkovice. Ocelova konstrukce nadchodu a nastupist’ je opatfena natérovou hmotou —
piedpokladany nebezpetny odpad. Stfecha vypravni budovy ZST Ostrava-Vitkovice je
opatiena asfaltovou lepenkou (vypravni budova neni soudasti tohoto zaméru). V ZST Ostrava-
Kunéice je uvazovano s vyuzitim objektu CD a.s. pro umisténi technologii (p. p. ¢. 891/11, p.
p. €. 891/12, k. u. Kuncice nad Ostravici). Stfecha téchto objektl je z eternitové stieSni krytiny
- azbest (nebezpecny odpad). V ramci projektu je také navrzena demolice stavajiciho
pozemniho objektu u odb. Odra. Dle dostupnych informaci je stfecha tohoto objektu opatiena
asfaltovou lepenkou (nebezpecny odpad), vyskyt azbestu neni evidovan.

V piipadé vyskytu azbestu se bude s timto odpadem zachazet jako s nebezpecnym. Zejména je
nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

e V § 35 zékona €. 185/2001 Sb., o odpadech a nasledné v § 7 vyhlasky ¢. 294/2005
Sb., o podminkach ukladani odpadt na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a
zmeéné vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

e V § 41 zékona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetfejného zdravi

e 'V nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii
praci

V ramci stavby se piredpoklada likvidace dfevénych zelezni¢nich prazcd. S dievénymi
zelezni¢nimi prazci, které budou ve Spatném technickém stavu, se bude déale zachazet jako
s nebezpeénym odpadem. Rovnéz s prazei, které budou kontaminované ropnymi latkami ¢i
asfaltem. Do nebezpecnych odpadli budou dile zatazeny kovové Casti vyhybek znecisténé
mazadly.

V dal§im stupni projektové dokumentace (DUR) bude proveden stavebné technicky priizkum
na rekonstruovanych objektech.

Kontaminace Stérkového loze se predpokldda v misté¢ vyhybek. OdtéZzeni kontaminované¢ho
materidlu z vyhybek je doporuceno pouze pod vyménovou ¢asti, kde je patrna kontaminace na
povrchu. Z praktickych zkuSenosti (zejména z jiz realizovanych staveb modernizaci a
optimalizaci zelezni¢nich koridorti) je primérné mnozstvi kontaminovaného materidlu na
vyhybku 15 m3. Kontaminovany §térk z vyhybek bude odtéZen piednostng.

V piipade Stérkového loze v feSeném tUseku zdméru je nutné pied zahajenim stavby ovefit
provedeni laboratornich rozbort akreditovanou laboratofi, aby byl vylouc¢en nadlimitni obsah
nebezpecnych slozek. V piipadé, ze by rozbor tento nadlimitni obsah potvrdil, byly by tyto
odpady uloZeny na skladku nebezpecnych odpadl. Pfi samotném odbéru vzorkli se bude
vychdzet z konkrétni situace a z informaci od projektanta. Lokalizace sond bude upiesnéna v
geotechnickém prazkumu.

Z hlediska problematiky odpadu bude respektovano nasledujici:

* s odpady bude nakladéno v souladu s legislativou platnou v odpadovém hospodaistvi, v
soucasné dob¢ podle zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, a provadécich vyhlasek,

* dodavatel stavby bude specifikovat prostory pro shromazd’ovani nebezpecnych odpadii a
ostatnich latek Skodlivych vodam vcetné pribézné skladovanych mnozstvi; tyto odpady budou
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ukladany pouze ve vybranych a oznacenych prostorach v souladu s pfisluSnymi
vodohospodatskymi ptedpisy a piedpisy odpadového hospodatstvi,

* v ramci zadosti o kolaudaci stavby predlozit specifikaci druhit a mnozstvi odpadt vzniklych
v procesu vystavby a dolozit zpisob jejich vyuzivani/odstranovani,

* pivodce odpadu (dodavatel stavby) si zvoli k vyuzivani/odstraiiovani odpadii opravnénou
osobu (firmu) s pfislusSnym souhlasem pro nakladani s odpady.

8.6 Pudy

8.6.1 Zemédélsky pidni fond (ZPF)
Upravou stavajici trati a ZST pravdépodobné nedojde k zasahu do pozemkt ZPF. V dalsim
stupni projektové dokumentace (DUR) bude upiesnéno na zakladé podrobného zaborového

elaboratu. Zelezni¢ni trat’ probiha pouze ve stavajici zelezni¢ni stopé v ostatnich plochach dle
KN.

8.6.2 Lesni ptidni fond (PUPFL)

Upravou stavajici trati a ZST pravdépodobné nedojde k zasahu do pozemki PUPFL. V dal3im
stupni projektové dokumentace bude uptesnéno na zéklad€ podrobného zaborového elaboratu.
Zelezniéni trat’ probiha pouze ve stavajici zelezni¢ni stopé v ostatnich plochach dle KN, do
lesnich pozemki nezasahuje, lesni pozemky se nachazeji v tésné blizkosti stdvajici Zelezni¢ni
trati. Zameér zasahuje do ochranného pasma lesa.

8.6.3 Horninové prostiedi a piirodni zdroje
Zelezniéni trat’ prochazi (v km cca 1,3-2,7) dobyvaci prostorem Svinov 1. (nerost — zemni plyn
vazany na uhelné sloje; loZisko v prizkumu, otvirce).

Cely feseny Usek zeleznicni traté prochéazi chranénym loziskovym uzemim Rychvald (ID
07100100, zemni plyn) a Cs. ¢ast Hornoslezské panve (ID 14400000, zemni plyn — uhli &erné).

Cely feSeny usek zelezni¢ni traté prochazi vyhradnimi lozisky nerostnych surovin: Rychvald
(ID 3266500, zemni plyn), Zabteh (ID 3072501, ¢erné uhli), Dil Odra, z. Vitkovice (ID
3071523, ¢erné uhli) a Dl Odra, z. Ostrava 1 (ID 3071522, ¢erné uhli — zemni plyn).

Zelezniéni trat’ prochazi poddolovanymi izemimi Marianské Hory (kli¢ 4541), Svinov (kli¢
4535), Vitkovice (kli¢ 4546), Slezska Ostrava (kli¢ 4547).

Radonové riziko

Radonovy index je v z4jmovém Uzemi zaméru nizky. Ochranou staveb proti pronikani a
hromadéni radonu z podloZi se zabyva CSN 73 0601 a tato ochrana se tyka obytnych staveb.

V ramci zdméru projektu je navrZzeno vybudovani objektu pro technologie (zabezpecovaci
zafizeni) v ZST Ostrava-Kundéice, kde se podita i s mistnosti nouzového fizeni. V dal§im stupni
projektové dokumentace (DUR) bude zpracovan pro tento objekt radonovy prazkum.
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8.7 Zivotni prosti-edi
8.7.1 Zvlasté chranéna izemi (ZCHU)

V dotéeném Gzemi zdméru se nachdzi CHKO Poodti. Samotna trat’ prochézi I11. zonou CHKO,
v okoli trati je vyhlasena I. a II. zona CHKO (km cca 0,0-1,3 a 37,5-38,9).

Predmeét ochrany:

- harmonicky utvafena krajina nivy feky Odry s vyznamnym podilem piirodé€ blizkych
ekosystémul, se znaCnym zastoupenim dfevin rostoucich mimo les a fadou
kulturnéhistorickych pamatek,

- ptirozené meandrujici tok feky Odry vcetné jejich pfitokd,

- niva feky Odry a nivy jejich pfitokl se zachovanym rezimem pfirozenych povrchovych
rozlivil, stara ramena vodnich tokt, trvalé a periodické ting,

- ptirodé blizka nebo pfirozena lesni, lu¢ni, vodni a moktadni spoleCenstva a na n¢ vazané
vzacné a zvlasté chranéné druhy rostlin a zivocichu,

- rybniky s druhové pestrou florou a faunou, s funkci vyznamné tahové zastavky vodnich
ptakd,

- predméty ochrany Evropsky vyznamné lokality Poodii vymezené piilohou ¢. 793 k
nafizeni vlady ¢. 132/2005 ze dne 22. prosince 2004, kterym se stanovi narodni seznam
evropsky vyznamnych lokalit.

Obrazek 13. Ochranna pasma v oblasti Odb. Odra

Zelezniéni trat’ prochazi v km cca 0,0-1,4 a 37,45-38,4 zakonnym ochrannym pasmem ptirodni
rezervace Rezavka (kod 1965) a v km cca 0,0-0,55 a 37,45-38,1 zakonnym ochrannym pasmem
ptirodni rezervace Polansky les (kod 330).
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PR Rezavka

Predmeét ochrany - Zachovani z krajino-ekologického hlediska velmi cenného uzemi casti
udolni nivy feky Odry, bezprostfedné navazujici na chranénou krajinnou oblast Poodii a jeho
ochrana pired moznymi negativnimi zasahy. Jedna se o uzemi s pestrou mozaikou riznych typt
biotopti (vodni plochy, vodni toky, moktady, louky, pole, remizky, luzni lesy) s vyskytem
zvlasté chranénych druht rostlin a Zivocicht.

Ochranné pasmo — zakonné

PR Polansky les

Predmeét ochrany - Ochrana luzniho lesa, jako jedine¢ného reliktu v Poodfi.

Ochranné pasmo — zakonné

PRIRezavka

Obrazek 14. Prirodni rezervace v oblasti Odb. Odra

8.7.2 Soustava Natura 2000
Zelezniéni trat’ prochazi v km cca 37,5-38,3 evropsky vyznamnou lokalitou (EVL) Poodii
(CZ0814092), dale trat’ tvoti hranici této EVL (km cca 0,8-1,3 a 38,3-38,9).

V km cca 37,5-38,9 trat’ tvofi hranici pta¢i oblasti (PO) Poodii (CZ0811020).

V EVL Poodii je vyznamny pfirozené zachovaly hydrologicky systém feky Odry s unikatni
délkou neregulovaného toku. V nivé se uplatiiuji predevsim spolecenstva luznich lesd,
piedstavujici primarni vegetaci zaplavovanych a podmacenych poloh. Mozaika spoleCenstev
vodnich tokt, luznich lest, luk, rybnikt, trvalych i periodickych tini a mocalt vytvari velmi
piiznivé podminky pro trvalou existenci celé fady chranénych a ohrozenych druhii rostlin a
zivocichu.
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Uzemi PO je vyznamné pro mokiadni druhy ptakd jak v dobé& hnizdéni, tak pfi jarnim a
podzimnim tahu. Pfedmétem ochrany v tizemi je bukac velky (Botaurus stellaris), koptivka
obecna (Anas strepera), lednacek i¢ni (Alcedo atthis) a motak pochop (Circus aeruginosus).

V dal$im stupni projektové dokumentace stavby bude zazadano o stanovisko dle § 45i zékona
¢.114/1992 Sb. v platném znéni, které vylou¢i anebo nevylou¢i mozny vliv na lokality pattici
do soustavy Natura 2000.

8.7.3 Mokrady Ramsarské imluvy

Zelezni¢ni trat’ prochazi (v km cca 37,5-38,5 a 0,0-0,8) vymezenym tzemim mokiady
mezinarodniho vyznamu — Poodfi, které jsou zapsané do Ramsarské imluvy o moktadech. Dale
je trat’ vedena podél hranice vyhlaseného moktadu (km cca 0,8-1,3)

Roste zde mnoho druhii vzacnych rostlin, naptiklad kotvice plovouci, nepukalka vzplyvajici
nebo Zebratka bahenni. Oblast je zndma také diky vyskytu vzacnych teplomilnych druhi hub,
jako je trsnatec lupenity nebo rezavec dubovy. V mokiadech se nachazi nespocet zivoc€ichi,
napiiklad ohrozeni vodni mékkysi a ryby, bohatd hmyzi fauna, mnoho druht obojzivelnika,
vodnich ptaki a chranénych druht saveil véetné bobra evropského a vydry fiéni. Pres dvacet
druhii mistnich Zivocichii patii mezi kriticky ohrozené.

8.7.4 Prirodni park
Ptirodni park se v dot¢eném tizemi nenachazi.

8.7.5 Pamatny strom
V dotéeném tzemi se pamatny strom nevyskytuje. Nejblize zaméru u ZST Ostrava-Kungice
(cca 300 m) se nachazi Jinan u zdmecku na ul. Frydecké.

8.7.6 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Zelezniéni trat’ prochazi nadregionalnim biocentrem (NRBC) 92 Oderské niva. U PfemySova
se do tohoto NRBC napojuje regiondlni biokoridor 621, ktery je veden ptes Zeleznicni trat.
Dale zelezni¢ni trasa kiizi nadregionalni biokoridor NRBK K 101, ktery je veden udolni nivou
feky Ostravice. Lokalizace biokoridoru je ddna pievazné bezprostfedni vazbou na vodni tok,
pifipadné vazbou na stavajici luzni porosty a doprovodné porosty vodniho toku.

8.7.7 Vyznamny krajinny prvek (VKP)
Z VKP ,,ze zdkona“ se v dotCeném Uzemi nachazi kiizeni n¢kolika vodnich tokli a vyskyt
rybnikil v blizkosti trasy.

Vyskyt tidolni nivy v oblasti CHKO Poodfi.

V trase ani tésné blizkosti trasy se registrovany VKP nenachazi. Nejblize trase (cca 70 m) se
nachazi registrovany VKP Nam. Gen. Svobody (kod 97) - parkova zelen, ktery je situovan za
obytnou zastavbou.

8.7.8 Zelen

Podél zelezni¢ni trati se nachdzi mimolesni zelen, kterd se zpravidla spontdnné vyvinula
V bezprostiedni blizkosti Zelezniéni trati. V dal$im stupni projektové dokumentace (DUR) bude
zpracovan dendrologicky prizkum, ktery bude podkladem pro kéceni dfevin dle nezbytného
rozsahu stavby.
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8.7.9 Kulturni pamatky a pamatkové chranéna uzemi

Dot&ené tizemi se nachazi ve III. kategorii UAN (lizemi, na némz dosud nebyl rozpoznan a
pozitivné prokdzan vyskyt archeologickych nalezii a prozatim tomu nenasvédcuji zadné indicie,
ale pfedmétné uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢lovékem). Dale zelezni¢ni trasa
prochazi pres UAN II. kategorie v km cca 31,9-32,15.

V blizkosti ZST Ostrava — Vitkovice je cca 10 m od drazniho pozemku vymezena pamatkova
zéna Ostrava — Vitkovice (¢. USKP 2417).

Vypravni budova ZST Ostrava — Vitkovice je vyhlagena kulturni pamétkou (¢. USKP 106494).

8.7.10 Staré ekologické zatéze
V dotéeném Uzemi se nenachazi.

Nejblize zelezni¢ni trati se nachazi kontaminované misto halda odval Odersky v km cca 1,6.

Mapové vystupy zivotniho prostiedi jsou uvedeny v ¢asti K.4..
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9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladi dle druhu majetku

Resené izemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéiena

Spréva zeleznic, statni organizace. Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci

predany jednotlivym subjektiim, dle profesni a odborné piislusnosti, na zakladé zak. ¢. 77/2002
Sh.

Spravu majetku budou vykonavat nésledujici slozky Spravy Zzeleznic, statni organizace,
Oblastni feditelstvi Ostrava:

Spréva trati

Spréava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sprava elektrotechniky a energetiky
Sprava pozemnich staveb

Spréva mostt a tuneli
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10 Shrnuti hodnoceni efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledku a dopadi projektu

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. I pfesto, ze se soucasna
infrastruktura z velké ¢asti blizi ke konci své Zivotnosti a bylo by ji nutné v ramci oprav obnovit,
projekt nepfinasi dostate¢né financni efekty, aby byl z pohledu finan¢ni analyzy efektivni.

Z hlediska celospolecenského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti, i kdyz
vysledky jsou pomérn¢ hrani¢ni. Predmétna trat’ je vSak soucasti jednoho z nejvyznamnéjSich
multimodélnich Zelezni¢nich uzlt v Zelezniéni siti CR a je soudasti sité TEN-T. Z toho
vyplyvaji pozadavky na nasazeni syst¢tmu ERTMS a z tohoto pohledu je tedy tento projekt
vyznamnym krokem k celkové modernizaci této vyznamné &asti zelezni¢ni dopravy v CR.
Vsechna navrhovana opatfeni maji za nasledek zlepSeni parametrii infrastruktury, a isporu casu
Vv osobni a nakladni dopravé. Hodnota piinost je ve srovnani s hodnotou investi¢nich nakladi
dostatecnd, aby kompenzovala veskeré vynaloZené investi¢ni naklady.

Projekt vykazuje ekonomickou efektivity a 1ze ho doporucit k financovani.

Vysledky finanéni analyzy

Ukazatel hodnota ‘
FRR/C -
FNPV (CZK) -901 123 208

Vysledky ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota

ERR 7,57%
ENPV (CZK) 157 487 483
B/C Ratio 1,066

63




C s SPRAVA
ZP ,,Ostrava - Kunéice — Ostrava Svinov/Polanka nad Odrou* SAGASTA

11 Rozpis naklada

Popis Naklady v tis. K¢
Poplatky za plany/stavebni projekt 260,188 mil K¢
Zabory a nadkup pozemki 0

Vystavba 3.168,9619 mil. K¢
Technologie 0
Nepredvidatelné udalosti 316,862 mil. K¢
Ptip. uprava ceny 0

Technick4 pomoc v¢. propagace 27,388 mil. K¢
Propagace 0

Dozor v pribéhu vystavby 123,247 mil. K¢
Celkové investi¢ni naklady 3 900,803 mil. K¢
DPH (21%) 0,-

CELKEM 3 900,803 mil. K¢

Do celkovych investi¢nich nakladt je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,70% p. a. v letech
realizace 2023 - 2025.

Zaroven jsou do CIN zahrnuty néklady na nahradni autobusovou dopravu.
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12 Seznam priloh

12.1 Prilohy souhrnné TZ
Ptiloha ¢. 1 Zatizitelnost a piechodnost stavajicich mostt v kategorii A

Ptiloha ¢. 2 Tabulky uvoliiovacich rychlosti

12.2 Prilohy odevzdaného ZP

Pfiloha A Formulaie VZOR 80 — 83

Piiloha B Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ptiloha C Oponentni posudek

Ptiloha D Piehledna situace stavby 1:10 000

Ptiloha E Soucasny stav, vysledky priazkumu

Ptiloha F Prohléaseni zhotovitele projektové dokumentace
Ptiloha G Neobsazeno

Ptiloha H Neobsazeno

Ptiloha I Neobsazeno

Ptiloha J Prohléseni investora, ze poskytnuti finanénich prostfedkii na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / neptedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ptiloha K Doprovodna dokumentace

- K.1 Dopravni technologie

- K.2 Cast zelezniéniho svriku a spodku
- K.3 Zasady organizace vystavby

- K.4 Situace zZivotniho prostiedi
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1 VSTUPNI PREDPOKLADY POSUDKU

1. Stanoveni zatiZitelnosti a ovéreni prechodnosti je provedeno v souladu s Metodickym
pokynem pro uréovani zatizitelnosti zelezniénich mostnich objektl schvalenym generdlnim
Feditelem SZDC dne 31.7.2015 &.j.: S 30135/2015-013 G&innym od 1. zaii 2015. Nejprve
byla urena zatiZitelnost a nasledné ovérena prechodnost pro TTZ D4/120 a D2/160.

2. Jako plvodni zatizeni svislou Zelezniéni dopravou byly uvazovany:

a. U mostl s dochovanym plvodnim statickym vypoétem byly uvaZzovany G&inky
posouzeného zatéZovaciho modelu - zatéZovaci vliak A

b. V pfipadé nedochovanych ptvodnich statickych vypoctd byly uvaZovény zatérovaci
vlak A a skupina 4 naprav se zvétdenym zatizenim o 25 % v souladu s CSN 73 6203

“gxp \ hzp axp _!H,p. P
kbl bl sl bl L i
i8] 7xi9  lsshis| sx1e [ra % 7x18 18128 3219 liglealse] sx18 |islealss]

S v IOSMER W  TRSE TSR TR S T DT

Obrazek 1: ZatéZovaci vlak, pro typ A plati: P = 24 Mp
Lx]25p

sl s

3x18
4x18=72m

Gbr. 2. Skupina niprav
Obrazek 2: Skupina naprav

3. Zadny posuzovany most neni deldi neZ skupina 8 naprav po 1,8 m. Na zé&kladé tohoto
predpokladu rovnomérného zatizeni bylo zatizeni prevedeno na spojité zatizeni. Stejny
predpoklad byl zaveden v dochovaném statickém vypoctu.

4. Dynamicky soucinitel:

a. V pripadé dochovaného statického vypocCtu byl pouzity dynamicky soucinitel
vypocteny v plvodnim vypoctu.

b. Pokud plvodni staticky vypoc&et nebyl dostupny, dynamicky soucinitel byl vypocten
na zékladé v té dobé platného vztahu z CSN 73 6203.

d=14 04 =i 0.6

1+021 o q
l —l- 4_-{;""

Obrézek 3: Vypolet plvodniho dynamického soucinitele

5. VSechny posuzované mostni konstrukce plsobi jako prosty nosnik. Maximalni G¢inek zatizeni
byl stanoven a posuzovan jako maximalni ohybovy moment v fezu uprostied rozpéti.

6. Pri urcovani prechodnosti bylo zatiZzeni naprav, které jsou od sebe ve vzdalenosti 1,8 m
rozneseno do spojitého zatizeni obdobné jako zatizeni od zatéZovaciho vlaku A.

7. Dynamicky soucinitel stavajicich modell zatiZeni byl uvazovén pro standardné udrzovanou
kolej.
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2 ZELEZNICNI MOST V EV. KM 31,599

ZatiZzeni podle €SN 73 6202 uvazované v pivodnim vypoctu

Stdlé zatizeni G L b tl. Y G
(m) (m) (m)  (kN/m’)  (kN)
stalé zatizeni* 12,2 11,46 - 28,449 3978

* Stalé zatizenije uvazovano v souladu s archivnim vypocétem, ve kterém je
uvazova zeleznicnisvriek, stérkové loze pram. tl. 0,565 m, izolace s tvrdou
ochranou celk. tl 0,04 m a vlastnivéaha zb. desky o prim tl. 0,695 m.

Pohyblivé zatizeni P L P P/m P/m P
(m) Mp Mp/m kN/m (kN)
viak A - 384 - - 3767

L= 12,2 m
16. ZatéZovacivlak A:

P= 24 Mp = 235,44 kN
x1 1,8 m
g= 13,33 Mp/m = 130,8 kN/m

MvL/2= 2433,5 kNm
43. Dynamicky soucinitel
G= 3978 kN
P= 3754 kN
6= 1,231 -
MvL/2= 29953 kNm

Char. hodnota ucinkd svislého proménného zatiZzeni Zel. dopravou vcéetné odpovidajiciho dyn. soucinitele
Eque= 29953 kNm

Pritizeni stalym L b *** tl. Y G M
zatiZenim G (m) (m) (m) (kN/m®)  (kN/m)  (kNm)
zvySenistérkového

loze* 12,2 4,1 0,05 19 4 72
zvySenitvrdé

ochrany izolace** 12,2 4,1 0,02 24 2 37
Celkem 109
* Na zdkladé navrzeného prevysenikolej 130 mm je potfebna vyska stérkového
loze uvazovana hodnotou 510+40+130/2 = 615 mm. V puvodnim statickém vypoctu
byla uvaZovana vyska stérkového loZe 565 mm. Zvyseni je tedy o 50 mm.

** Stavajici ochrana izolace ma 30 mm, navrh nové je 50 mm, rozdil je tedy 20 mm.
*** §i¥la 4,1 m je uvazovana na zakladé roznaseci $itky kolejového zatizeni, ktera

Uéinek zatézovaciho vlaku LM71

L= 122 m rozpéti nosné konstrukce

Qx= 250 kN bodova sila modelu LM71
X1= 1,6 m vzdalenost bodovych sil

Q= 156,25 kN/m2 pfepocet na spojité zatizeni
X = 64 m délka na které pisobibodové sily

Quk = 80 kN/m2 spojité zatizeni navazujici na bodové sily
R= 732,00 kN reakce v podpore
M= 2586,4 kNm ucinek od LM71 bez klasifikacniho soucinitele a dynamického soucinitele
o= 1 - klasifikaéni soucinitel

Emm7i= 2586,4 kNm u¢inek od LM71 bez dynamického soucinitele
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CSN EN 1991-2

6.4.5.3 Ndhradnidélka L,
L= 122 m
6.4.5.2 Definice dynamického soucinitele ¢
standardné udrZzovana kolej
$3= 1,386 -
6.4.5.4 Snizeni dynamickych ucinkd
h= 05 m
redd,3= 1,386 -

dynamicky soucinitel

vyska presypdavky

Ep7i= 25864 kNm Uc¢inek od LM71 bez dynamického soudinitele
4.5.3 Zatizitelnost kategorie A (odhadem)

charakteristicka hodnota ucink svislého proménného zatizeni zelezniéni dopravou od

Equ= 29953 kNm modelu zatiZzeni platného v dobé navrhu mostu, véetné odpovidajiciho dyn. soucinitele
prirGstek charakteristickych hodnot ucinkl stalého zatiZzeniv dlsledku pfitizeni mostniho
AEgy=  109,1 kNm objektu dodatecnym zatizenim (napf. zménou Zel. svrsku)
charakteristicka hodnota ucinkl svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od
Emzik= 3584,7 kNm LM71 v¢etné dyn. soucinitele
Zmi= 0,805 - Zatizitelnost odhadem

5 Ovéreni prechodnosti provozniho zatizeni
Dynamické soucinitele 1+ ¢ pro skutecné viaky podle CSN EN 1991-2, pfiloha C

L= 122 m rozpéti
ly= 122 m nahradni délka podle 6.4.5.3
Ref.viz D4 podle €SN EN 15528
V= 120  km/hod maximdlno dovolena rychlost vozidla
v= 33,33 m/s soucinitel rychlosti
a= 1,0000

standardné udrZovana kolej

Horni mez 1. viastni frekvence

no= 14,589 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez

K= 0,094

¢'= 0,103

"= 0,549
1+ = 1,652 standardné udriovana kolej

Dolni mez 1. vlastni frekvence

no= 6,557 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,208
$'= 0,263
"= 0,126
1+ = 1,389 standardné udriovana kolej

Dynamicky soucinitel - vétsiz hodnot pro horni a dolini 1. viastni frekvenci

1+ =

1,652

standardné udrZovanad kolej

5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni

$T1= 1,652 standardné udrzovana kolej
5.2.6 SniZeni dynamickych ucinki (dle CSN EN 1991-2)
h= 0,550 m
redpr= 1,652 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redb= 1,38 dynamicky soudinitel pro model LM71
b= 1,192 (5.2) soudinitel dynamické redukce

5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd

hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od TTZ s pfidruZzenou

Erv= 1633 kNm
Tk rychlosti bez dyn. soucinitele
yr= 1,30 - pro tratové tfidy zatizeni
navrhova hodnota statického ucinku ovéfovaného provozniho zatizeni specifikovaného v
Ereg= 21234 kNm

5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu
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"4.3.13 posuzovany prvek je starSinez 30 let
hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od LM71 bez dyn.
Em71= 2586,4 .. .
soucinitele
Yr= 1,30 -
navrhova hodnota statického ucinku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku
Eivried= 3362,32 kNm : ;
’ mostniho objektu
Am7i= 0,632 -
Zim71 2 Uy Vo
0,805 > 0,753 Pfechodnost vyhovuje
Ref.viz D2 podle €SN EN 15528
V= 160  km/hod maximalno dovolena rychlost vozidla
v= 44,44 m/s soucinitel rychlosti
o= 1,0000
standardné udrZovana kolej
Horni mez 1. viastni frekvence
no= 14,589 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez
K= 0,125
$'= 0,143
"= 0,549
1+¢= 1,691 standardné udriovana kolej
Dolni mez 1. vilastni frekvence
np= 6557 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,278
¢'= 0,381
"= 0,126
1+¢= 1,508 standardné udrZovand kolej
Dynamicky soucinitel - vétsi z hodnot pro horni a doini 1. viastni frekvenci
1+¢= 1,691 standardné udriovana kolej
5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni
$Tl= 1,691 standardné udriovana kolej
5.2.6 Snizeni dynamickych ucinka (dle CSN EN 1991-2)
h= 0,550 m
redpr= 1,691 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redp= 1,386 dynamicky soucinitel pro model LM71
y= 1,220 (5.2) soucinitel dynamické redukce
5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd
hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od TTZ s pfidruZzenou
Erv= 1633 kNm . g
’ rychlosti bez dyn. soucinitele
yr= 1,30 - pro tratové tfidy zatizeni
navrhova hodnota statického ucinku ovérovaného provozniho zatizeni specifikovaného v
Ereg= 2123,4 kNm , L , R
' 5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu
"4.3.13 posuzovany prvek je starsinez 30 let
hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezniéni dopravou od LM71 bez dyn.
Eim71= 2586,4 Y
soucinitele
yr= 1,30 -
Emes= 336232 kNm névrhqvé h0(.:1nota statického uc¢inku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku
’ mostniho objektu
Am7i= 0,632 -
Zimm 2 Y A
0,805 > 0,771 Prechodnost vyhovuje
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3 ZELEZNICNI MOST V EV. KM 32,416

Stdlé zatizeni G L b tl. Y G
(m) (m) (m)  (kN/m?)  (kN)
Zb. deska 4,6 11,33 0,6 25 782
presypdvka vc.
Stérk loZe a svrsku 4,6 8,15 3,7 19 2636
celkem 3417
Pohyblivé zatizeni P L P P/m P/m P
(m) Mp Mp/m kN/m (kN)
viak A 4,6 24 13,33 131,6 605
Skupina naprav se
zvétsenym tlaky o
25% 4,6 30 16,67 164,5 757
L= 4,6 m
16. ZatéZovaciviak A:
P= 24 Mp = 235,44 kN
x1 1,8 m
g= 13,33 Mp/m = 130,8 kN/m
MvL/2= 346,0 kNm
43. Dynamicky soucinitel
G= 3417 kN
P= 605 kN
6= 1,234 -
MvL/2= 426,8 kNm
16. Skupina ndprav:
P= 30 Mp = 2943 kN
x1 1,8 m
g= 16,67 Mp/m = 163,5 kN/m

X = 7,2 m
MvL/2= 4325 kNm
43. Dynamicky soucinitel
G= 3417 kN
P= 757 kN
6= 1240 -
MvLl/2= 5362 kNm

Char. hodnota G¢ink( svislého proménného zatizeni zZel. dopravou véetné odpovidajiciho dyn. soudinitele

Eqk= 5362 kNm

Uéinek zatézovaciho vlaku LM71

L= 46 m
Qux= 250 kN
X1 = 1,6 m

Qu= 156,25 kN/m2
X= 6,4 m
Quk = 80 kN/m2
R= 359,38 kN
M= 4133 kNm
o= 1 -
Em71= 413,3 kNm

rozpéti nosné konstrukce
bodova sila modelu LM71

vzdalenost bodovych sil

prepocet na spojité zatizeni

délka na které pGsobibodové sily

spojité zatizeni navazujici na bodové sily

reakce v podpore

ucinek od LM71 bez klasifikacniho soucinitele a dynamického soucinitele

klasifikacni soucinitel

ucinek od LM71 bez dynamického soucinitele

AFRY

AF POYRY

Optimalizace TU Ostrava - Kuncice(mimo) - Ostrava - Svinov/Polanka nad Odrou

7/13



AFRY

AF POYRY
CSN EN 1991-2
6.4.5.3 Ndhradnidélka L,
le= 46 m
6.4.5.2 Definice dynamického soucinitele ¢
standardné udrZzovana kolej
$3= 1,841 - dynamicky soucinitel
6.4.5.4 Snizeni dynamickych ucinki
h= 3,7 m vyska presypavky
redd,3= 1571 -
Ewmzi= 413,3 kNm ucinek od LM71 bez dynamického soucinitele
4.5.3 ZatiZitelnost kategorie A (odhadem)
charakteristicka hodnota ucinkl svislého proménného zatizeni Zelezniéni dopravou od
Equk= 536,22 kNm modelu zatiZzeni platného v dobé navrhu mostu, véetné odpovidajiciho dyn. soucinitele
pfirdstek charakteristickych hodnot u¢inkl stalého zatizeniv dusledku pfitizeni mostniho
AEgy = 0,0 KNm objektu dodatecnym zatizenim (napf. zménou Zel. svrsku)
charakteristicka hodnota ucink( svislého proménného zatizeni Zelezni¢ni dopravou od
Emzik= 6491 kNm LM71 vcetné dyn. soucinitele
Zwn= 0826 - Zatizitelnost odhadem
5 Ovéreni pfechodnosti provozniho zatizeni
Dynamické soucinitele 1+ @ pro skutecné viaky podle CSN EN 1991-2, pfiloha C
L= 46 m rozpéti
Ly = 4,6 m nahradni délka podle 6.4.5.3
Ref.viz D4 podle €SN EN 15528
V= 120  km/hod maximdalno dovolena rychlost vozidla
v= 33,33 m/s soudinitel rychlosti
o= 1,0000
standardné udrZovana kolej
Horni mez 1. viastni frekvence
no= 30,261 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez
K= 0,120
$'= 0,136
$"= 0,804
1+ = 1,940 standardné udriovana kolej
Dolni mez 1. vlastni frekvence
no= 17,391 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,208
$'= 0,263
"= 0,453
1+¢= 1,716 standardné udrZovand kolej
Dynamicky soucinitel - vétsi z hodnot pro horni a dolini 1. viastni frekvenci
1+¢= 1,940 standardné udriovana kolej
5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni
$T1= 1,940 standardné udriovana kolej
5.2.6 SniZeni dynamickych ucinki (dle CSN EN 1991-2)
h= 3,700 m
reddr= 1,670 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redp= 1,571 dynamicky soucinitel pro model LM71
b= 1,063 (5.2) soudinitel dynamické redukce
5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd
hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezniéni dopravou od TTZ s pfidruzenou
Erx= 309 kNm . .
' rychlosti bez dyn. soucinitele
yr= 130 - pro tratové tfidy zatizeni
ndvrhova hodnota statického ucinku ovérovaného provozniho zatizeni specifikovaného v
Ergg= 401,7 kNm . Cx p .
’ 5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu
Optimalizace TU Ostrava - Kuncice(mimo) - Ostrava - Svinov/Polanka nad Odrou 8/13



AFRY

AF POYRY

"4.3.13 posuzovany prvek je starSinez 30 let

hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od LM71 bez dyn.

Eimnn= 4133 vi .

soucinitele

yi= 130 -

navrhova hodnota statického ucinku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku

Eiwm7ied= 537,2656 kNm : ;
’ mostniho objektu

Awzn= 0,748 -

Zivn 2 U*Am71
0,826 > 0,795 Pfechodnost vyhovuje
Ref.viz D2 podle €SN EN 15528
V= 160  km/hod maximalno dovolena rychlost vozidla
v= 44,44 m/s soucinitel rychlosti
a= 1,0000

standardné udrZovana kolej

Horni mez 1. viastni frekvence

no= 30,261 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez
K= 0,160
¢'= 0,190
¢"= 0,804
1+¢= 1,994 standardné udriovana kolej

Dolni mez 1. vilastni frekvence

no= 17,391 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,278
¢'= 0,381
"= 0,453
1+¢= 1,835 standardné udrZovand kolej

Dynamicky soucinitel - vétsiz hodnot pro horni a doini 1. vlastni frekvenci
1+b= 1,994 standardné udriovana kolej

5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni
$Tl= 1,994 standardné udriovana kolej

5.2.6 SniZeni dynamickych ucinki (dle CSN EN 1991-2)
h= 3700 m

reddr= 1,724 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redp= 1,571 dynamicky soucinitel pro model LM71
V= 1,098 (5.2) soudinitel dynamické redukce

5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd

.= 309 KkNm hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od TTZ s pfidruZzenou
’ rychlosti bez dyn. soucinitele

yr= 130 - pro tratové tfidy zatizeni

navrhova hodnota statického ucinku ovérovaného provozniho zatizeni specifikovaného v

Ergg= 401L,7 kNm . ox . .
T.Ed 5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu

"4.3.13 posuzovany prvek je starsinez 30 let
hodnota uc¢inku svislého proménného zatizeni zelezniéni dopravou od LM71 bez dyn.
Ewmnn= 4133 o
soucinitele
yi= 130 -

navrhova hodnota statického Gcinku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku
Eum71ed= 537,2656 kNm , .

’ mostniho objektu

Awmzi= 0,748 -

¥
Zimm 2 Y A

0,826 > 0,821 Pfechodnost vyhovuje
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4 ZELEZNICNI MOST V EV. KM 33,065

Stdlé zatizeni G L b tl. % G
(m) (m) (m)  (kN/m)  (kN)
zb. deska 5,07 6 0,6 25 456
presypavka vc.
Stérk loZe a svriku 5,07 6 5,3 19 3063
celkem 3520
Pohyblivé zatizeni P L P P/m P/m P
(m) Mp Mp/m kN/m (kN)
vliak A 5,07 24 13,33 131,6 667
Skupina ndprav se
zvétsenym tlaky o
25% 5,07 30 16,67 164,5 834
L= 507 m
16. ZatéZovaciviak A:
P= 24 Mp = 235,44 kN
x1 1,8 m
g= 13,33 Mp/m = 130,8 kN/m
MvLl/2= 420,3 kNm
43. Dynamicky soucinitel
G= 3520 kN
P= 667 kN
6= 1,226 -
MvLl/2= 5152 kNm
16. Skupina ndprav:
P= 30 Mp = 294,3 kN
x1 1,8 m
g= 16,67 Mp/m = 163,5 kN/m

X = 7,2 m
MvLl/2= 5253 kNm

43. Dynamicky soucinitel
G= 3520 kN
P= 834 kN
6= 1,232 -
MvL/2= 6473 kNm

Char. hodnota UcinkU svislého proménného zatizeni Zel. dopravou véetné odpovidajiciho dyn. soucinitele

Equx= 6473 kNm

Utinek zatézovaciho vlaku LM71

L= 507 m
Qx= 250 kN
X1 = 1,6 m

Qu= 156,25 kN/m2
X= 6,4 m
Quk = 80 kN/m2
R= 396,09 kN
M= 502,0 kNm
o= 1 -
Eimzi=  502,0 kNm

rozpéti nosné konstrukce
bodovd sila modelu LM71

vzdalenost bodovych sil

prepocet na spojité zatizeni

délka na které plsobibodové sily

spojité zatizeni navazujici na bodové sily

reakce v podpore

ucinek od LM71 bez klasifikaéniho soucinitele a dynamického soucinitele

klasifikaéni soucinitel

u¢inek od LM71 bez dynamického soucinitele

AFRY

AF POYRY

Optimalizace TU Ostrava - Kuncice(mimo) - Ostrava - Svinov/Polanka nad Odrou
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AFRY

AF POYRY
CSN EN 1991-2
6.4.5.3 Ndhradnidélka L,
le= 507 m
6.4.5.2 Definice dynamického soucinitele ¢
standardné udrZzovana kolej
$3= 1,783 - dynamicky soucinitel
6.4.5.4 Snizeni dynamickych ucinki
h= 53 m vyska presypavky
redd,3= 1,353 -
Ewzi= 502,0 kNm ucinek od LM71 bez dynamického soucinitele
4.5.3 ZatiZitelnost kategorie A (odhadem)
charakteristicka hodnota ucinkl svislého proménného zatizeni Zelezniéni dopravou od
Eq= 6473 kNm modelu zatiZzeni platného v dobé navrhu mostu, véetné odpovidajiciho dyn. soucinitele
pfirdstek charakteristickych hodnot u¢inkl stalého zatizeniv dusledku pfitizeni mostniho
AEgy = 0,0 KNm objektu dodatecnym zatizenim (napf. zménou Zel. svrsku)
charakteristicka hodnota ucink( svislého proménného zatizeni Zelezni¢ni dopravou od
Emm7ik= 679,2 kNm LM71 vcetné dyn. soucinitele
Ziwn= 0953 - Zatizitelnost odhadem
5 Ovéreni pfechodnosti provozniho zatizeni
Dynamické soucinitele 1+ @ pro skutecné viaky podle CSN EN 1991-2, pfiloha C
L= 507 m rozpéti
ly= 507 m nahradni délka podle 6.4.5.3
Ref.viz D4 podle €SN EN 15528
V= 120  km/hod maximdalno dovolena rychlost vozidla
v= 33,33 m/s soudinitel rychlosti
o= 1,0000
standardné udrZovana kolej
Horni mez 1. viastni frekvence
no= 28,137 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez
K= 0,117
$'= 0,132
$"= 0,800
1+ = 1,933 standardné udriovana kolej
Dolni mez 1. vilastni frekvence
no= 15779 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,208
$'= 0,263
"= 0433
1+¢= 1,696 standardné udriovana kolej
Dynamicky soucinitel - vétsiz hodnot pro horni a dolini 1. viastni frekvenci
1+ = 1,933 standardné udriovana kolej
5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni
$T1= 1,933 standardné udrzovana kolej
5.2.6 SniZeni dynamickych ucinki (dle CSN EN 1991-2)
h= 5300 m
reddr= 1,503 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redp= 1,353 dynamicky soucinitel pro model LM71
y= 1,111 (5.2) soucinitel dynamické redukce
5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd
E.= 361 kNm hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od TTZ s pfidruzenou
’ rychlosti bez dyn. soucinitele
yr= 130 - pro tratové tfidy zatizeni
navrhova hodnota statického ucinku ovérovaného provozniho zatizeni specifikovaného v
Ereg= 469,1 kNm , L , R
’ 5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu
Optimalizace TU Ostrava - Kuncice(mimo) - Ostrava - Svinov/Polanka nad Odrou 11/13



AFRY

AF POYRY

"4.3.13 posuzovany prvek je stars$inez 30let

hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od LM71 bez dyn.

Emm71= 5020 -

soucinitele

yi= 130 -

navrhova hodnota statického ucinku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku

Eiwm7ied= 652,6635 kNm : ;
’ mostniho objektu

Awnn= 0,719 -

Zivn 2 U*Am71
0,953 > 0,798 Pfechodnost vyhovuje
Ref.vlz D4 podle €SN EN 15528
V= 160  km/hod maximalno dovolena rychlost vozidla
v= 44,44 m/s soucinitel rychlosti
a= 1,0000

standardné udrZovana kolej

Horni mez 1. viastni frekvence

no= 28137 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -horni mez
K= 0,156
¢'= 0,184
¢"= 0,800
1+ = 1,985 standardné udriovana kolej

Dolni mez 1. vlastni frekvence

no= 15779 Hz prvnivlastni ohybova frekvence mostu zatizeného stalymi zatizenimi -dolni mez
K= 0,278
¢'= 0,381
"= 0433
1+¢= 1,815 standardné udriovana kolej

Dynamicky soucinitel - vétsiz hodnot pro horni a dolini 1. viastni frekvenci
1+ = 1,985 standardné udriovana kolej

5.2 Dynamické ucinky provozniho zatizeni
$T1= 1,985 standardné udrzovana kolej
5.2.6 SniZeni dynamickych ucinki (dle CSN EN 1991-2)
h= 5300 m

redpr= 1,555 - dynamicky soucinitel pro provozni zatizeni
redp= 1,353 dynamicky soucinitel pro model LM71
Y= 1,149 (5.2) soucinitel dynamické redukce

5.1.8 Ndvrhovd hodnota statickych ucinkd

hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezni¢ni dopravou od TTZ s pfidruZzenou
rychlosti bez dyn. soucinitele

yr= 1,30 - pro tratové tfidy zatizeni

navrhova hodnota statického ucinku ovérovaného provozniho zatizeni specifikovaného v
5.1.2 v posuzovaném misté prvku mostniho objektu

Erg= 361 kNm

Ereg=  469,1 kNm

"4.3.13 posuzovany prvek je starsinez 30 let

hodnota ucinku svislého proménného zatizeni zelezniéni dopravou od LM71 bez dyn.

Eimvzz= 502,0 o

soucinitele

navrhova hodnota statického Gcinku modelu zatizeni LM71 v posuzovaném misté prvku

Eim71,ea= 652,6635 kNm , K
’ mostniho objektu

Am7i= 0719 -

¥
Zimm 2 Y A

0,953 > 0,826 Prechodnost vyhovuje
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AFRY

AF POYRY

5 SOUHRNNE VYHODNOCENI ZATIZITELNOSTI A
PRECHODNOSTI V KATEGORII A

ZatiZitelnost | Prechodnost

LM71 D4/120|D2/160
Most v km 31,599 0,805 ANO ANO
Most v km 32,416 0,826 ANO ANO
Most v km 33,065 0,953 ANO ANO

Pfechodnost D4/120 a D2/160 vyhovuje pro vSechny posuzované mosty.

V Praze, srpen 2020 Ing. Tomas Kubin

AFRY CZ s.r.o.
778 433 081
Tomas.kubin@afry.com
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Tabulka uvolriovacich rychlosti

ZST Ostrava-Vitkovice

|Datum zpracovani 06.11.2020
Smér Ostrava - Svinov/Polanka nad Odrou (sudy)
Misto ohroZeni
VC s v>60km/hod (ndmeznik) jiné diivody
Uvolii i | Rychlost cest Predsazeni
Navéstidlo voinovaci yc’ ovs c — Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem |  yzdalenost S, . . .| Vvzdalenost Pfedmét EOA
(m) ohrozené jizdni (m) ohroseni
cesty (km/hod)
50
3 60 (nameznik V7) 110(M) : . B )
>100 24
s1 1o(m (hrot V9) 1o(m (nameznik V7) v<60 i )
>100 21
S2 1o(m (hrot V3) 1o(m (nameznik V5) v<60 i )
100
sS4 60 110 (T 85 Vk1 - -
(ndmeznik V5) M
Smér Ostrava - Kunéice (lichy)
Misto ohroZeni
VC s v>60km/hod (nameznik) jiné diivody
i i Predsazeni
Navéstidlo Uvolfovaci RVCI?IO,St .cesty Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem [ vzd4lenost Y .| Vvzdalenost Piedmét EOA
(m) ohroZené jizdni (m) ohrozent
cesty (km/hod)
20 VCP 20 km/h
L3 60 110 (T - - -
(ndmeznik V9) M (vyluky 1K)
>100 20
L1 110 (T 110 (T <60 - -
M (hrot V10) M (ndmeznik V9) v
>100 21
L2 110 (T 110 (T <60 - -
M (hrot V13) M (ndmeznik V10) v
100
L4 60 110 (T - - - -
(ndmeznik V12) m
Poznamky:

Rychlost cesty za navéstidlem = nejvyssi rychlost, kterou Ize od navéstidla dovolit vlakovou cestu

(T) = maximalni tratova rychlost
predsadit EOA = MA k tomuto navéstidlu musi kon¢it 10 m pred navéstidlem

>940 - kolej umoziuje vjezd vlakd do 740m délky bez nutnosti poskytnuti uvolfiovaci rychlosti

Jen odjezd - z koleje je umoznén jen odjezd vlakd, uvolfiovaci rychlost se neuvazuje.

Odvrat - zaji$téna ochrana ohrozenych VC s v>60 km/h v ochranné draze odvratem

Zardzedlo - predmétem ohroZeni je stacionarni zarazedlo

Dyn.zar. - predmétem ohroZeni je dynamické zarazedlo

PZS - pfedmétem ohroZeni je Zelezni¢ni prejezd

Vk - predmétem ohrozeni je vykolejka v poloze na koleji

Prostismér.nav. - predmétem ohrozeni je protismérné naveéstidlo

v<60 - v pokratovani vlakové cesty je ohrozena pouze VC s v<60km/hod




Tabulka uvolnovacich rychlosti

ZST Ostrava-Kunéice

|Datum zpracovani 06.11.2020
Smér Ostrava-stfed / Ostrava-Vitkovice (sudy)
Misto ohroZeni
VC s v>60km/hod (ndmeznik) jiné divody
Uvoliiovaci | Rychlost cest Predsazeni
Navéstidlo v . . v Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem Vzdalenost Pfedmét EOA
Vzdalenost (m) | ohroZené jizdni (m) ohrozeni
cesty (km/hod)
545 40 - - , 54, V<60 - -
(ndmeznik V30)
15
S43 40 - - , , v<60 - -
(ndmeznik V33)
541 40 - - , 40, V<60 - -
(ndmeznik V33)
10
S39 40 - - , , v<60 - -
(ndmeznik V32)
S37 40 - - , 52, V<60 - -
(ndmeznik V32)
S33 40 - - - - - Jen odjezd
S31 40 - - - - - Jen odjezd
S29 40 - - - - - Jen odjezd
S27 50 - - - - - Jen odjezd
S25 40 - - , 31, v<60 - -
(ndmeznik V24)
S23 50 - - , 7, v<60 - -
(ndmeznik V25)
S21 50 - - , 26, v<60 - -
(ndmeznik V25)
S19 50 - - 67 v<60 - -
(hrot V20)
S15 50 - - , 78, v<60 - -
(ndmeznik V26)
21
S13 50 - - , ; v<60 - -
(ndmeznik V26)
32
S11 50 - - , ; v<60 - -
(ndmeznik V21)
S9 50 - - , 33, v<60 - -
(ndmeznik V22)
S7 50 - - , 33, v<60 - -
(ndmeznik V22)
>100 82
S5 100 (T 100 (T <60 - Odvrat
M (hrot V9b) M (ndmeznik V9b) v vre
>100 78
S3 100 (T 100 (T <60 - Odvrat
M (hrot V8b) M (ndmeznik V8b) v vre
s1 100 (T) 68 100 (T) 25 V<60 - Odvrat
(hrot V12b) (ndmeznik V9) B
86 7
S2 100 (T 100 (T <60 - Odvrat
M (hrot V17) M (ndmeznik V8) v vre
54 28
sS4 40 100 (T <60 - B
(nameznik V18) M (ndmeznik V23) v
54 28
S6 10 40 100 (T <60 - -
(nameznik V18) M (ndmeznik V23) v
Poznamky:

Rychlost cesty za navéstidlem = nejvyssi rychlost, kterou Ize od navéstidla dovolit vlakovou cestu
(T) = maximalni tratova rychlost

pfedsadit EOA = MA k tomuto ndvéstidlu musi kon¢it 10 m pfed navéstidlem
>940 - kolej umoziuje vjezd vlak( do 740m délky bez nutnosti poskytnuti uvolfiovaci rychlosti

Jen odjezd - z koleje je umoznén jen odjezd vlakd, uvolfiovaci rychlost se neuvazuje.
Odvrat - zajisténa ochrana ohrozenych VC s v>60 km/h v ochranné draze odvratem

Zarazedlo - predmétem ohrozZeni je stacionarni zarazedlo
Dyn.zar. - predmétem ohroZeni je dynamické zarazedlo

PZS - predmétem ohroZeni je Zelezni¢ni piejezd

Vk - predmétem ohroZeni je vykolejka v poloze na koleji

Prostismér.ndv. - predmétem ohrozZeni je protismérné navéstidlo

v<60 - v pokragovani vlakové cesty je ohrozena pouze VC s v<60km/hod




Tabulka uvolnovacich rychlosti

ZST Ostrava-Kunéice

|Datum zpracovani 06.11.2020
Smér Vratimov / Ostrava-Bartovice (lichy)
Misto ohroZeni
VC s v>60km/hod (ndmeznik) jiné divody
Iii i | Rychlost cest Predsazeni
Navéstidlo Uvolfovaci . . ?,s 'ces v Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem i | vzdalenost Predmét EOA
Vzddlenost (m) | ohroZené jizdni Tl ohrogeni
cesty (km/hod)
31
L45 40 - - <60 - -
(ndmeznik V71) v
L43 40 31 v<60
(ndmeznik V71) -
L41 40 18 v<60
(ndmeznik V64) -
9
L39 40 - - <60 - -
(ndmeznik V64) v
12 V51 drienav
- - <| -
137 40 (hrot V51) v<60 libovolné poloze
Lec33 posun - - - - - -
Le31 posun - - - - - -
Lc29 posun - - - - - -
Lc27 posun - - - - - -
L25 40 - - , 37, V<60 - -
(ndmeznik V58)
L23 40 - - , 37, v<60 - -
(ndmeznik V58)
L21 40 - - , 2? v<60 - -
(ndmeznik V539)
28
L19 40 - - , , v<60 - -
(ndmeznik V59)
25
L15 40 - - , , v<60 - -
(ndmeznik V62)
L13 40 - - , 24, V<60 - -
(ndmeznik V62)
32
L11 40 - - , ; v<60 - -
(ndmeznik V66)
L9 50 - - , 36, v<60 - -
(ndmeznik V54)
L7 50 - - , 25, V<60 - -
(ndmeznik V54)
>100 >100
L5 100 (T 100 (T <60 - -
M (hrot V90) M (ndmeznik V87) v
>100 >100
L3 100 (T 100 (T <60 - -
M (hrot 89) M (ndmeznik V88) v
68 >100
L1 100 (T 100 (T <60 - -
M (hrot V82) M (ndmeznik V81) v
>100 99
L2 100 (T 100 (T <60 - -
M (hrot V77) M (ndmeznik V69) v
>
L4 40 ) 10,0 100 (T) ) 69, V<60 - -
(nameznik V69) (ndmeznik V55)
>100 7
L6 40 100 (T <60 - B
(nameznik V69) M (hrot V50) v
Poznamky:

Rychlost cesty za navéstidlem = nejvyssi rychlost, kterou Ize od navéstidla dovolit vlakovou cestu

(T) = maximalni tratova rychlost

pfedsadit EOA = MA k tomuto ndvéstidlu musi kon¢it 10 m pfed navéstidlem

>940 - kolej umoziuje vjezd vlak( do 740m délky bez nutnosti poskytnuti uvolfiovaci rychlosti

Jen odjezd - z koleje je umoznén jen odjezd vlakd, uvolfiovaci rychlost se neuvazuje.
Odvrat - zajisténa ochrana ohrozenych VC s v>60 km/h v ochranné dréaze odvratem

Zarazedlo - predmétem ohrozZeni je stacionarni zarazedlo

Dyn.zar. - predmétem ohroZeni je dynamické zarazedlo

PZS - predmétem ohroZeni je Zelezni¢ni piejezd
Vk - predmétem ohroZeni je vykolejka v poloze na koleji
Prostismér.ndv. - predmétem ohrozZeni je protismérné navéstidlo

v<60 - v pokragovani vlakové cesty je ohrozena pouze VC s v<60km/hod
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