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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

CDP centralni dipecerské pracovisté

¢D Ceské drahy

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EP Evropsky parlament

ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém — 2. droven
EU Evropskd unie

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zelezniéni aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

KIR knizni jizdni fad

Lvz liniovy vlakovy zabezpecovac

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NJR N&kresny jizdni Fad

OR oblastni Feditelstvi

0zzD odborné zplsobili zaméstnanec dopravce
Pzs pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpecovaci zatizeni

RBC radioblokova centrala

S77 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SP studie proveditelnosti

S77 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TEN-T Transevropska sit — dopravni

TK temeno kolejnice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI subsystému fizeni a zabezpeceni

TSI ENE TSI subsystému energie

TSI INF TSI subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM TSI pro bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech
TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

ZST Zelezni&ni stanice
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Uvod

Hlavnim cilem stavby je optimalizace trati v€etné rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice,
zvyseni tratové rychlosti, pfiprava na elektrizaci systémem AC 25 kV 50 Hz, zvy$eni bezpeénosti pro-
vozu a cestujicich, zlepseni technického stavu a parametr( reSené trati a zajisténi souladu s pozadav-
ky TSI.

V této asti je popsany soucasny stav a navrzené Upravy ZST jako je zména konfigurace kolejisté po-
pfipadé zména technologie mistni prace. Na zakladé navrienych zmén a vyhledového rozsahu doprav
byla vytvofena simulace Zelezni¢niho provozu Zelezni¢ni stanice. Vystup ze simulace je modelovy
GVD a pldn obsazeni stani¢nich koleji.

Soucasti jsou také schémata ZST v sou¢asném a vyhledovém stavu.

K.1  Provozni a dopravni technologie
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1. INDENTIFIKACNi UDAJE OBJEKTU

1.1  Udaje o stavbé

Nazev stavby: »Optimalizace tratového useku Ostrava-Kuncice (mimo) —
Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou”
Stavebni objekt: Provozni a dopravni technologie
Misto stavby:
Kraj: Moravskoslezsky kraj
Katastralni uzemi: Ostrava

1.2 Udaje o zpracovateli dokumentace

Nazev: SAGASTA s.r.o.

Sidlo: Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
ICO/DIC: 04598555 / CZ04598555

Zastoupeni: Ing. Ji¥i Curda, jednatel

Autorsky kolektiv:

13 Zakladni technické udaje

Trat dle TTP: 301D Cesky Tésin — Polanka nad Odrou vyhybna,
301E Odra — Ostrava-Svinov,

Trat dle jizdniho fadu: 321 Opava — Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice,
Trat: celostatni,

Tratova rychlost: 80 km/h,

Zabrzdna vzdalenost: 700 m,

Trakce: 3 kv DC.

K.1  Provozni a dopravni technologie
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1.4 Seznam vychozich podkladi

e DSPS Rekonstrukce kuncického zhlavi Ostrava-Vitkovice, 2017, Moravia Consult Olomouc a.s.,
dale jen "Rekonstrukce KZ".

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, MD, 2013.

e Studie proveditelnosti uzlu Ostrava, 04/2016, Moravia Consult Olomouc a.s.
e Zpfesnéni Sm. V-2/2012 pro ucely zadméru projektu na budovy ON - pfiloha téchto ZTP.

e Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.
e Cyklisticka doprovodna infrastruktura“ vydané MD v r. 2010.

e DSPSi studie proveditelnosti uvedené v ¢astech 2.1 a 2.2 budou zhotoviteli poskytnuty na vy-
zadani po podepsani Smlouvy o dilo.

K.1  Provozni a dopravni technologie
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2. POPIS ZST V STAVAJICIM STAVU

Reseny tratovy Usek se nachazi na draze celostatni dle TTP ¢islo traté 301D Cesky Tésin — Polanka nad
Odrou vyhybna (v km 31,704 — 38,987) a 301E Odra — Ostrava-Svinov (v km 0,305 — 2,684), dle KIR
Cislo traté 321 Opava — Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice a dle Prohlaseni o draze ¢. 791 00 Odra —
Ostrava-Svinov a 883 00 Ostrava-Kuncice — Polanka nad Odrou vyhybna.

e Trat dle TTP 301E je v mezistani¢nim Useku jednokolejna se zavislou trakéni napéjeci sousta-
vou 3 kV.

e Trat dle TTP 301D je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejnd, vyjma tratového Useku
odbocka Odra — Polanka nad Odrou, které jsou jednokolejné se zavislou trakéni napajeci sou-
stavou 3 kV.

Stavbou dotéeny tratovy Usek zahrnuje ve stavajicim stavu nasledujici dopravni body:
e 7ST Ostrava-Vitkovice,
e odbocka Odra.

2.1 ZST Ostrava-Kunéice

Zelezni¢ni stanice Ostrava-Kuncice lezi na draze celostatni:
e v km 7,805 dvoukolejné elektrifikované trati Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kuncice,

e vkm 7,805 dvoukolejné trati Ostrava-Kuncice — Vratimov prechazejici v km 10,768 ZST Vrati-

vvvvv

e vkm 30,485 dvoukolejné elektrifikované trati Cesky T&&in — Vyhybna Polanka nad Odrou a
Odbocka Odra — Ostrava-Svinov jsou jednokolejné.

Stanice je v sou¢asném stavu obsazena dispozi¢nim vypravéim, vypravcim JOP, signalistou St1, signa-
listou — brzdaf St1 a dozorcem vyhybek.

Konfigurace kolejisté v ZST je slozena z 28 dopravnich koleji, 10 manipulaénich koleji, 3 spojovacich
koleji a 4 ucelovych koleji.

Seznam dopravnich koleji

. omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
1 829 mezi navéstidly S1 | Hlavni, vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej ve sméru Vra-
all timov — Ostrava stred, TV v celé délce
1a 144 mezi navéstidly Hlavni tranzitni kolej smér Ostrava stfed, TV v celé délce
Se5 a Sell
2 715 mezi navéstidly S2 | Hlavni, vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej ve sméru Vra-
al2 timov — Ostrava stred, TV v celé délce
2a 314 mezi navéstidly Hlavni tranzitni kolej smér Ostrava stied, TV v celé délce
Seb a Sel5
2b 311 mezi navéstidly Hlavni tranzitni kolej smér Vratimov, TV v celé délce
Se31 a Se38

K.1  Provozni a dopravni technologie
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o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
3 829 mezi navéstidly S3 | Hlavni, vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej ve sméru Os-
al3 trava-Vitkovice — Ostrava-Bartovice, TV v celé délce
4 656 mezi navéstidly S4 Vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé délce
ald
5 829 mezi navéstidly S5 | Hlavni, vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej ve sméru Os-
al5 trava-Bartovice — Ostrava-Kuncice, TV v celé délce
6 647 mezi navéstidly S6 Vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé délce
alé
7 668 mezi navéstidly S7 Vjezdov4, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé délce
al7
9 656 mezi navéstidly S9 Vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé délce
al9
9a 20 mezi navéstidly Tranzitni kolej, TV v celé délce
Se25 a Se28
11 732 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S1lalill
13 675 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S13al13
15 617 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S15ali15
19 681 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S19alL19
21 671 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S21al21
23 689 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S23al23
25 692 mezi naveéstidly Vjezdovd a odjezdova kolej, TV v celé délce
S25al25
27 702 mezi naveéstidly Vjezdova a odjezdova kolej smér Ostrava stfed a Ostrava-
S27 a L27 Vitkovice, TV v celé délce
29 606 mezi naveéstidly Vjezdova a odjezdova kolej smér Ostrava stfed a Ostrava-
S29al29 Vitkovice, TV v celé délce
31 626 mezi naveéstidly Vjezdova a odjezdova kolej smér Ostrava stfed a Ostrava-
S31al31 Vitkovice, TV v celé délce
33 635 mezi naveéstidly Vjezdova a odjezdova kolej smér Ostrava stfed a Ostrava-
S$33al33 Vitkovice, TV v celé délce
37 553 mezi naveéstidly Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
S37 aL37

K.1  Provozni a dopravni technologie
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o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
39 621 mezi navéstidly Vjezdovd, odjezdova a odevzdavkova kolej z viecky AMO,
S39 alL39 TV v celé délce
41 570 mezi navéstidly Vjezdovd, odjezdova a odevzdavkova kolej z viecky AMO,
S41 a L41 TV v celé délce
43 622 mezi navéstidly Vjezdovd, odjezdova a odevzdavkova kolej z viecky AMO,
S43 a L43 TV v celé délce
45 622 mezi navéstidly Vjezdovd, odjezdova a odevzdavkova kolej z viecky AMO,
S45 a L45 TV v celé délce

Seznam manipulacnich koleji

o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
7b 57 mezi nav. Se26 a Kusa pro cekajici hnaci vozidla, TV v celé délce
zarazedlem
8 258 mezi zarazedlem Kusa pro cekajici hnaci vozidla, VNVK, bez TV
a nav. Se23
10 234 mezi zarazedlem Kusd kolej, VNVK, bez TV
a nav. Se21
12 107 mezi zarazedlem Kusd kolej, VNVK, bez TV
a nav. Se22
19a 82 mezi naveéstidly Tranzitni kolej, TV v celé délce
Sel3 a Sel4
35b 150 mezi zardzedlem Koleje pro vozy zpét na vlecku AMO, TV v celé délce
a nav. Se24
39b 60 mezi naveéstidly Kolej na vlecku AMO a objizdna kolej svazného pahrbku
Se29 a Se32 do jizni vytazné koleje €. 2, TV v celé délce
VK1 562 mezi zarazedlem Jizni vytazna kolej €. 1, TV v celé délce
a nav. Se37
VK 634 mezi zarazedlem Jizni vytazna kolej €. 2, TV v celé délce
a nav. Se34
Sever. 283 mezi zarazedlem Pro posun na severnim zhlavi, TV v délce 220m
Vytaz. a nav. Se9

K.1  Provozni a dopravni technologie
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Seznam spojovacich koleji

o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
90 527 mezi navéstidly | V koleji odbocéné vyhybky T1 a C1 na vlecky ¢. 6017 a 6018,
Se27 a Se40 Bez TV
90a 22 mezi naveéstidly Na ucelové koleje SEE Ménirna, bez TV
Se4d?2 a Se45
41a 172 mezi navéstidly Spojovaci kolej na vlecku €. 6015
P41 a Sel6

Seznam ucelovych koleji

o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
1M 230 mezi nav. Se46 a Kolej ménirny, bez TV
zarazedlem
17 147 mezi zarazedlem Bez TV
a hrot. V.71
27 175 mezinam. V. Z1 a Bez TV

vraty garaze

1b 75 mezindam. V. Z1 a Bez TV
vykolejkou Vk1

2.1.1 Nastupisté

e Nastupisté ¢. 1 — je Uroviové vnéjsi nastupisté u stanicni koleje €. 6 s délkou nastupni hrany
255 m a vyskou hrany nad temenem kolejnice je 300 mm, pfistup na nastupisté je z vestibulu
vypravni budovy a prlichodem nalevo od schodisté do vestibulu,

e Nastupisté ¢. 2 — je ostrovni nastupisté mezi stani¢nimi kolejemi ¢. 1 a 2 s délkou ndstupni
hrany 348 m a vyskou hrany nad temenem kolejnice 550 mm, ptistup na nastupisté je pre-
chodovou lavkou, ktera vede z vestibulu stanice

e Nastupisté ¢. 3 — je ostrovni nastupisté mezi stani¢nimi kolejemi ¢. 3 a 5 s délkou ndastupni
hrany 348 metrl a vyskou hrany nad temenem kolejnice je 550 mm, pfistup na nastupisté je
prechodovou lavkou, kterd vede z vestibulu stanice.

2.1.2 Vlecky
a) Vlecka €. 6015 ,Liberty Ostrava a.s. (AMO) — je zausténa:
e nasevernim zhlavi vyhybkou €. 3 ze severni vytazné koleje,
e nasevernim zhlavi vyhybkou ¢. 27 z matecné koleje zhlavi,

e najiznim zhlavi vyhybkou €. 85 z matecné koleje na bartovickém zhlavi.

K.1  Provozni a dopravni technologie
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b)

2.1.3

Vlecka €. 6017 ,Linde Gas a.s. Vyrobné distribuc¢ni centrum SC6 Ostrava Kuncice
Je zaUsténa na jiznim zhlavi do spojovaci koleje €. 90 vyhybkou €. T1

e do vlecky Linde Gas a.s. je zausténa vlecka ,,MSC MetPro a.s. — Ostrava Kuncice” vyhyb-
kou €. V2 do koleje €. 1.

Vlecka ¢. 6018 ,,JANKOSTAYV Ostrava Kuncice*

Je zaUsténa na jiznim zhlavi do spojovaci koleje €. 90 vyhybkou €. C1.

Zabezpecovaci zafizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

e Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim elektronického typu ETB s JOP -
3. kategorie.

e Pro kontrolu volnosti vyhybkovych a kolejovych Usekd pouZity kolejové obvody, kromé
koleji €. 7b, 8, 10, 12, 90, VK1, VK2 a severni vytazna kolej.

e Prenos navéstnich znakl pro zafizeni vlakového zabezpecovace je zajistén v prilehlych
mezistani¢nich Usecich Ostrava-Kuncice — Ostrava hl.n. — Ostrava stfed, Ostrava-Kundice
— Ostrava-Vitkovice a Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice. V tratovém Useku Ostrava-
Kundice — Vratimov pfenos navéstnich znak( pro vlakovy zabezpedovac neni.

e Po predani souhlasi na stavédlo St1 (pIni funkci pomocného stavédla) mize signalista
obsluhovat vyhybky €. 58, 59, 60, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 71, 72, 74b, 75, 78 a 80b pro
posun pres svazny pahrbek z jiznich vytaznych koleji VK1, VK2 na koleje ¢. 11 —45.

e Pro posun na ucelové kolejisté ST PS Ostrava-Svinov je na severnim zhlavi zfizeno u vy-
hybky ¢. 36 pomocné stavédlo PStl, které slouzi pro ovladani vyhybky €. 36 a vykolejky
Vk1.

e Pro posun na manipulaéni koleje a dopravni kolej €. 6 ze spojovaci koleje €. 90 je na jiz-
nim zhlavi zfizeno pomocné stavédlo PSt2. Z PSt2 se prestavuji vyhybky ¢. 52, 53, 57 a vy-
kolejky Vk2, Vk3 a Vk4. PSt2 je umisténo pfed byvalou provozni budovou posunu.

e PStl a PSt2 mizZe obsluhovat zaméstnanec dopravce fidici posun se zkouskou praktické
zpUsobilosti z obsluhy téchto PSt.

e Kfizovatkové vyhybky €. 6ab, 7ab, 8ab, 9ab a 12ab jsou opatfeny pohyblivymi hroty srd-
covek a jsou trvale osazeny vyménovymi a odtlaénymi zamky (pro pfipad poruchy), , Ta-

v oy

bule k zavéSovani hlavnich klicG” je umisténa v mistnosti za dopravni kancelafi.

Tratové zabezpecovaci zafizeni

Dvoukolejny mezistani¢ni Usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice je vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — trojznakovym jednosmérnym automatickym blo-
kem AB, s prenosem kédu vlakového zabezpecovace pfi jizdé po spravné koleji. Mezistani¢ni
Usek v 1.i 2. TK je rozdélen pro jizdu po spravné koleji na dva tratové oddily, pro jizdu po ne-
spravné koleji na jeden tratovy oddil se samostatnou pfedvésti vjezdového navéstidla. Kon-
trola volnosti mezistani¢niho useku pro jizdy po spravné koleji je zjistovana pomoci kolejo-
vych obvod( s pfenosem navéstnich znak(l pro zatizeni vlakového zabezpecovace s frekvenci
50Hz.

Dvoukolejny tratovy usek Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kunéice je vybaven tratovym zabez-
pecovacim zatizenim 3. kategorie — trojznakovym automatickym blokem AB-88A pro obou-

K.1
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smérny provoz, s pienosem kddu vlakového zabezpecovace v obou smérech. V obou trato-
vych kolejich je tratovy Usek rozdélen na dva tratové oddily a to pro oba sméry jizdy. Kontro-
la volnosti tratového Useku je zajisténa kolejovymi obvody s pfenosem navéstnich znakl pro
zatizeni vlakového zabezpecovace s frekvenci 75 Hz.

e Dvoukolejny tratovy Gsek Ostrava hl.n. — Ostrava stfed — Ostrava-Kunéice je vybaven trato-
vym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — trojznakovym elektronickym automatickym
blokem pro obousmérny provoz ABE-1, s prenosem kédu vlakového zabezpecovace v obou
smérech. V obou tratovych kolejich je tratovy usek rozdélen na dva tratové oddily a to pro
oba sméry jizdy. Kontrola volnosti tratového useku je zajisténa kolejovymi obvody
s pfenosem navéstnich znakl pro zafizeni vlakového zabezpedovace s frekvenci 75 Hz.

¢ Dvoukolejny tratovy usek mezi stanicemi Ostrava-Kunéice — Vratimov je vybaven TZZ 3. ka-
tegorie — obousmérny automaticky blok AB bez oddilovych navéstidel a bez prenosu kédu
vlakového zabezpedovade. V obou tratovych kolejich je jeden tratovy oddil pro oba sméry
jizdy. Ke zjistovani volnosti mezistani¢niho Useku jsou pouZity kolejové obvody.

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Km poloha Komunikace Typ a kategorie Poznamka
prejezdu
Kontrolni zafizeni a
ddlkové nouzové
L PZZ-EA ovladani z dopravni
P7397 5,812 silnice I1./76 .
PZS 3ZBI kancelari Ostrava-
Kuncice, Ostrava
hl.n.
Kontrolni zafizeni a
o dalkové nouzové
mistni PZZ-EA Lo, i
P7398 9,013 . ovladani z dopravni
komunikace PZS 3SNI .
kanceldfri Ostrava-
Kuncice
mistni o
P8464 9,030 ) krize
komunikace

2.2 ZST Ostrava-Vitkovice

Zelezni¢ni stanice Ostrava Vitkovice leZi na draze celostatni v km 34,048 elektrifikované trati Cesky
Tésin — Vyhybna Polanka nad Odrou. Pfilehlé mezistani¢ni Useky jsou dvoukolejné. Stanice je obsaze-
na jednim vypravcim ve sméné.

Konfigurace kolejisté v ZST je sloZena ze ¢tyF dopravnich koleji, jednou spojovaci koleji a tfemi mani-
pulaénimi kolejemi. Schéma ZST v souc¢asném stavu je umisténo v pfilohové €asti K.1.1. Podrobné&jsi
popis jednotlivych koleji je uveden v tabulkach nize.

K.1  Provozni a dopravni technologie 12
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Seznam dopravnich koleji

o omezeni
Uzitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
1 770 mezi navéstidly S1 | Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé dél-
all ce
2 860 mezi navéstidly S2 | Hlavni, vjezdova, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé dél-
al2 ce
3 771 mezi navéstidly S3 Vjezdovd, odjezdova a tranzitni kolej, TV v celé délce
al3
4 803 mezi navéstidly S4 vjezdova, odjezdovd a tranzitni kolej, TV v celé délce
ald

Seznam spojovacich koleji

omezeni

Uzitecna polohou

délka - o o Ucel a vyuiiti koleje
™ nameznika, na-

véstidel, apod.)

H mezi navestidly H spojovaci kolej na vlecku ¢. 6071

SeV1 a Se5

2.2.1 Nastupisté
e Nastupisté ¢. 1 — vnéjsi uroviiové ndstupisté u stani¢ni koleje €. 3 v délce 294 m, za-
stfeSené v délce 200 m, ndstupni hrana ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice.
e Nastupisté €. 2 — ostrovni nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2 v délce 419 m, zastfeSené
v délce 200 m, nastupni hrana u koleje €. 1 ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice
a u koleje €. 2 ve vysce 300 mm nad temenem kolejnice.

Pfistup cestujici verejnosti na ndstupisté ¢. 2 je zajistén pomoci nadchodové lavky
z odbavovaci haly.

2.2.2 Elektricky ohiev vyhybek

V soucasném stavu je elektricky ohfev vyhybek instalovan na viechny vyhybky v ZST s celkovym po-
¢tem 14 kus(.

2.2.3 Vlecky

Vlecka €. 6071 — Vitkovicka doprava

Zausténa na kuncickém zhlavi:
e do zahlavi 2. tratové koleje vyhybkou ¢. 1
e do stanicni koleje €. 4 vyhybkou €. 8

K.1  Provozni a dopravni technologie 13
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2.2.4 Zabezpecovaci zafizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

e stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie elektronického
typu ESA 44 ovladanym z jednotného obsluzného pracovisté (JOP),

e kontrola volnosti kolejovych a vyhybkovych Usek je zjistovana pomoci kolejovych
obvodd,

e na kuncickém zhlavi je umistény elektromagneticky zamek (EMZ) oznaceny EZ 144 —
vyuziva se pfi ztraté dohledu koncové polohy vyhybky144 nebo pfi poruse ovladani,

e prenos vlakového zabezpecdovace je zajistén pouze v hlavnich kolejich.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

e mezistanicni usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice — jednosmérny automaticky
blok 3. kategorie, kontrola je provadéna kolejovymi obvody, pfi jizdé po spravné kole-
ji s pfenosem navéstnich znakd pro zafizeni vlakového zabezpecovace (VZ),

e tratovy usek Ostrava-Vitkovice — Odbocka Odra — tfiznaky elektronicky obousmérny
automaticky blok ABE-1, 3. kategorie, kontrola je provadéna kolejovymi obvody,

s prenosem navéstnich znak( pro zatizeni vlakového zabezpecdovace s frekvenci 75
Hz. Tratové Useky jsou v 2. i 1. tratové koleji rozdéleny na dva tratové oddily a to pro
oba sméry.

2.3 Odbocka Odra

Odbocka Odra leZi na draze celostatni v km 37,561 elektrifikované trati Cesky Tésin — Vyhyb-
na Polanka nad Odrou a na draze celostatni v km 0,185 elektrifikované trati Odbocka Odra —
ZST Ostrava Svinov.

Tratovy usek Cesky Té$in — Odbocka Odra je dvojkolejny, tratové Useky Odbocka Odra — Vy-
hybna Polanka nad Odrou a Odbocka Odra — Ostrava-Svinov jsou jednokolejné.

Odbocka je dalkové ovladana ridicim tratovym dispecerem 1B z CDP Prerov.

Dopravni koleje

o omezeni
Uzitecna polohou :
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (namezniku, na-
véstidel, apod.)
1 197 mezi namezniky Prijezdna kolej, TV v celé délce
vyhybek ¢. 203 -
204
2 138 mezi namezniky Prijezdna kolej, TV v celé délce
vyhybek ¢. 201 -
206

K.1  Provozni a dopravni technologie
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Odvratné koleje

omezeni
UzZitecna polohou )
délka Ucel a vyuziti koleje
[m] (nameznika, na-
véstidel, apod.)
204a 57 mezi nameznikem Odvratnd kusa kolej, bez TV. Povoleno odstavovani SHV.
vyhybky ¢. 202 -
zarazedlo
204b 62 mezi nameznikem Odvratnd kusa kolej, bez TV. Povoleno odstavovani SHV.
vyhybky ¢. 206 —
zarazedlo

Konfigurace kolejisté v stdvajicim stavu je zndzornénd v dopravni schématu v pfiloze ¢. K.1.1
tohoto dokumentu.

2.3.1 Elektricky ohifev vyhybek

V soucasném stavu je elektricky ohfev vyhybek instalovan na viechny vyhybky v ZST s celkovym po-
¢tem 6 kusu.

2.3.2 Zabezpecovaci zarizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni
e Zabezpecovaci zafizeni odbocky je integrovano do stani¢niho zabezpecovaciho zafti-
zeni Vyhybny Polanka nad Odrou 3. kategorie typu ESA 11 obsluhovaného dalkové fi-
dicim dispecerem z CDP Prerov.
e Kontrola volnosti kolejovych a vyhybkovych Usekl je zjistovana pomoci kolejovych
obvod.

Tratové zabezpecovaci zafizeni

e mezistanicni tisek Ostrava-Vitkovice — Odbocka Odra — obousmérny automaticky
blok 3. kategorie ABE-1,

e mezistanicni usek Odbocka Odra — Ostrava Svinov — obousmérny automaticky blok
3. kategorie ABE-1,

e tratovy tsek Vyhybna Polanka nad Odrou — Odboéka Odra — bez oddilovych navés-
tidel integrovany tratovy souhlas. Odjezdova naveéstidla S1 — S7 Vyhybny Polanka nad
Odrou jsou predevsim predvésti viezdového navéstidla Odbocky Odra. Vjezdova na-
véstidla Odbocky Odra jsou predvésti viezdového navéstidla Vyhybny Polanka nad
Odrou.

2.4 Stavajici rozsah dopravy

Analyza stavajiciho rozsahu dopravy byla provedena na zdkladé dodanych podkladu k sou¢asnému
GVD 2019/2020.

e Prlimérny pocet vlakl vSech kategorii za obdobi 3 let rozdéleny na pracovni dna a dny pra-
covniho klidu.
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o Ukazatele propustnosti.

2.4.1 Osobni doprava

V soucasné dobé je trat dle TTP ¢&. 301D spolu s trati 301E vyuzivanda pfevazné osobni regionalni do-
pravou. Dalkova doprava neni provozovana. Detailnéjsi prehled o poctech vlakid je uveden v tabulce
v zavéru tyto kapitoly.

2.4.2 Nakladni doprava

Dle aktudlnich pomUcek GVD 2019/2020 nakladni doprava je tranzitni. V feSeném Useku se neprovadi
7a4dné manipulace. Zalsténa vlecka Vitkovice-Doprava md hlavni predavaci misto v ZST Ostrava-stied.
Napojeni vleckové drahy na drahu celostatni v ZST Ostrava- Vitkovice je vyuZivdno pouze vyjimeéné
pfi mimoradnostech v dopravé.

Vv

2.4.3 Shrnuti stavajiciho rozsahu dopravy

Pro prehledné shrnuti a porovnani trend(l Zeleznicni dopravy v dot¢eném Useku byly pouZité pocty
vlakl z dodanych podklad(i za obdobi poslednich tfech let.

Tabulka prdmérnych poctu vlak(i rozdélenych na pracovni dny a dny pracovniho klidu.

n 2017 2018 2019
\ | I |
Sp

1 1 1 1 2 1

Os 67 54 67 54 72 57
Nex 6 6 7 9 8 8

Pn 16 17 21 22 18 18
Mn 0 1 1 0 0 0

Lv 7 6 9 9 9 9
Sluz 3 1 3 1 3 1

Ukazatele tratové propustnosti Ostrava-Vitkovice — odb. Odra

V navrhovaném stavu bude v tratovém Useku Ostrava-Vitkovice — odb. Odra nova zastavka Ostrava-
Zabreh, diky které se prodlouzi doba obsazeni daného tratového oddilu. Z toho divodu byl tento
tratovy Usek vybran pro vypocet ukazateld tratové propustnosti.
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- , Vyuziti
Pram. Stupen obsazeni Propustnost NIRRT
doba | |
obsazeni
|
1 3,8 0,4 0,6 152 | 227
1440 0,16 41 27
900 0,17 42 28
2 3,51 0,4 0,6 164 | 246
1440 0,14 35 24
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3. POPIS ZST V NAVRHOVANEM STAVU

V mezistani¢nich Usecich doslo diky Gpravé GPK k navySeni tratovych rychlosti. Detailnéjsi prehled
rychlosti je uveden v ¢asti E kolejovy svrsek a spodek.

V navrhovaném stavu se pocita s nové vybudovanou Zelezni¢ni zastavkou Ostrava-Zabreh, kterd bude
do doby realizace této stavby v provozu. Zastavka se bude nachazet v tratovém Useku Ostrava- Vitko-
vice — odb. Odra v km 36,327 az 36,547 v tésné blizkosti zastavky MHD.

3.1 ZST Ostrava-Kunéice

Bude navrzeno nové SZZ 3. kategorie na stavajici konfiguraci kolejisté, které bude dalkové ovladano
z CDP Prerov s PPV umisténym v RDP Ostrava-Kuncice budovanym v ramci stavby ,Optimalizace a
elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek”. Pro kontrolu volnosti kolejovych Usek( budou
navrzeny pocitace ndprav. Nové kolejové obvody pro prenos kédu narodniho vlakového zabezpeco-
vace (systém tridy B) budou navrZeny v hlavnich (koleje €. 1, 2, 3 a 5) a predjizdnich kolejich (koleje €.
4, 6,7 a9). Bude vybudovana technologie ERTMS/ETCS dle ,,Zasad pro navrh technického feseni ETCS
ve vazbé na kolejova fedeni dopraven &.j. 20009/2018-5SZDC-GR-06“. Tratovda st systému tiidy B
typu LS bude okamzikem ukonceni migrac¢niho obdobi (tzn. Po zavedeni vyhradniho provozu pod
dohledem ETCS) vyfazena z provozu. V souvislosti s nasazenim systému ETCS a s ohledem na ,Zasa-
dy“ nedochazi k vyznamnému zkracovani stanicnich koleji.

Stavba se dotkne pouze zabezpelovaciho zafizeni, které je popsdno v predchozim odstavci. Zbylé
vybaveni stanice zlistane nezménéno.

Seznam dopravnich koleji

Seznam koleji obsahuje uzite¢né délky po implementaci systému ETCS dle Smérnice €. j. 20009/2018-
SZDC-GR-06. Uvolfiovaci rychlost u viech nize uvedenych dopravnich koleji pro lichy i sudy smér je 20
km/h.

omezeni
Uiitegna délka polohou
mezi navésti- (ndmeznika, Ugel a vyutiti koleje
dly[m] névéstidel,
apod.)
1 830 1040 852 mezi naveésti- Hlavni, vjezdova, odjezdova a
dlySlall tranzitni kolej ve sméru Vrati-
mov — Ostrava stied, TV v celé
délce
2 707 809 727 mezi naveésti- Hlavni, vjezdova, odjezdova a
dlyS2al2 tranzitni kolej ve sméru Vrati-
mov — Ostrava stied, TV v celé
délce
3 829 1124 908 mezi naveésti- Hlavni, vjezdova, odjezdova a
dlyS3al3 tranzitni kolej ve sméru Ostra-
va-Vitkovice — Ostrava-
Bartovice, TV v celé délce
4 682 697 706 mezi navésti- | Vjezdova, odjezdova a tranzitni
dlyS4al4d kolej, TV v celé délce
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Uzitecna délka
mezi navésti-
dly[m]

omezeni
polohou

(ndmeznika,
naveéstidel,
apod.)

Ucel a vyuiziti koleje

5 828 1129 910 mezi naveésti- Hlavni, vjezdova, odjezdova a
dlyS5alL5 tranzitni kolej ve sméru Ostra-
va-Bartovice — Ostrava-Kuncice,
TV v celé délce
6 639 639 663 mezi ndvésti- | Vjezdova, odjezdova a tranzitni
dlyS6al6 kolej, TV v celé délce
7 666 686 698 mezi ndvésti- | Vjezdova, odjezdova a tranzitni
dlyS7al7 kolej, TV v celé délce
9 666 686 698 mezi ndvésti- | Vjezdova, odjezdova a tranzitni
dlyS9al9 kolej, TV v celé délce
11 753 773 785 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dlyS11alll v celé délce
13 675 707 696 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S13 aL13 v celé délce
15 617 649 696 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S15a L15 v celé délce
19 647 675 714 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S19a L19 v celé délce
21 671 686 686 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S21alL21 v celé délce
23 680 695 735 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S23 a L23 v celé délce
25 696 716 716 mezi ndvésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
dly S25 a L25 v celé délce
27 670 685 690 mezi naveésti- Vjezdova a odjezdova kolej
dly S27 a L27 smér Ostrava stfed a Ostrava-
Vitkovice, TV v celé délce
29 609 624 624 mezi naveésti- Vjezdova a odjezdova kolej
dly S29 a L29 smér Ostrava stfed a Ostrava-
Vitkovice, TV v celé délce
31 628 643 643 mezi naveésti- Vjezdova a odjezdova kolej
dly S31alL31 smér Ostrava stfed a Ostrava-
Vitkovice, TV v celé délce
33 695 710 710 mezi naveésti- Vjezdova a odjezdova kolej
dly S33 a L33 smér Ostrava stfed a Ostrava-
Vitkovice, TV v celé délce
35 128 - -
37 558 553 610 mezi navésti- | Vjezdova a odjezdova kolej, TV
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V)

omezeni
Uzite¢na délka polohou
mezi navésti- 8 (ndmeznikd, Uéel a vyuiiti koleje
dly[m] navéstidel,
apod.)
dly S37 a L37 v celé délce
39 608 623 621 mezi naveésti- Vjezdovd, odjezdova a ode-

dly S39 a L39 vzdavkova kolej z viecky AMO,
TV v celé délce

41 597 612 611 mezi naveésti- Vjezdov4, odjezdova a ode-
dly S41 a L41 vzdavkova kolej z viecky AMO,
TV v celé délce

43 636 651 650 mezi naveésti- Vjezdov4, odjezdova a ode-
dly S43 a L43 vzdavkova kolej z viecky AMO,
TV v celé délce

45 636 651 689 mezi naveésti- Vjezdovd, odjezdova a ode-
dly S45 a L45 vzdavkova kolej z viecky AMO,
TV v celé délce

3.2 ZST Ostrava-Vitkovice

Soucasna konfigurace kolejisté Zelezni¢ni stanice bude stavbou nezménéna, dojde pouze

k prodlouzeni uzite¢nych délek stani¢nich koleji smérem k odboéce Odra, kuncické zhlavi je jiz po
rekonstrukci a touhle stavbou z toho dlivodu nedojde k jeho Upravé. Situovani ndvéstidel je provede-
no dle ,Zdsady pro ndvrh technického reseni ETCS ve vazbé na kolejovd reseni dopraven”.

Stanice ve vyhledovém stavu bude neobsazend a ovladand z CDP Pferov.

Z provozniho hlediska je stanice tvorfena dopravnimi kolejemi €. 1, 2, 3, 4.

Stanice bude mit 3 nastupni hrany u koleji ¢. 1, 2, 3.

Schéma stanice v navrhovaném stavu je umisténo v prilohové ¢asti K.1.2.

3.2.1 Uzitecné délky dopravnich koleji a jejich urceni:

e stanicni kolej €. 1 s uzite¢nou délkou (mezi navéstidly) 765 m, pro sudy smér jizdy 785 m a
pro lichy smér jizdy 789 m, hlavni, vjezdova a odjezdova kolej,

e stanicni kolej €. 2 s uZite¢nou délkou (mezi navéstidly) 1003 m, pro sudy smér jizdy 1024 m a
pro lichy smér jizdy 1024 m, hlavni, vjezdova a odjezdova kolej,

e stanicni kolej €. 3 s uzite¢nou délkou (mezi navéstidly) 739 m, pro sudy smér jizdy 759 m a
pro lichy smér jizdy 789 m, zfizeni vlakové cesty s prodlouzenou ochranou drahou (VCP) u
navéstidla L3, predjizdna, vjezdova a odjezdova kolej,

e stanicni kolej €. 4 s uZiteCnou délkou (mezi navéstidly) 1052 m, pro sudy smér jizdy 1150 m a
pro lichy smér jizdy 1152 m, predjizdna, vjezdova a odjezdova kolej.

Uvolriovaci rychlosti pro lichy a sudy smér staniénich koleji ¢. 1, 2, 4 je 20 km/h. Stanicni koleji ¢. 3 ma
v sudém sméru uvolfiovaci rychlost 10 km/h a v lichém sméru 0 km/h.

Objednavatel osobni regionalni dopravy planuje fazeni vlakli v maximalni délce 160 m. Zastupce Ze-
lezniénich nakladni dopravct sdruzeni ZESNAD.CZ poéitd s normativem délky nakladniho vliaku 760m,
ktery bude naplnén.
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3.2.2 Nastupisté

V ZST Ostrava-Vitkovice jsou navriené dvé nastupisté s bezbariérovym pfistupem pomoci vytahu. Pro
mimoradnosti jako jsou napfiklad poruchy vytahu, vypadky elektrické energie bude zfizen prejezd pro
voziky dle €l. 7.9 CSN 734959,

e Nastupisté 1 bude vnéjsi nastupisté s ndstupni hranou u stanicni koleje ¢. 3 v délce 170 m (s
moznosti rozsifit délku ndstupni hrany na 200m) a s vySkou nad temenem kolejnice 550 mm.
Bezbariérovy pfistup cestujici verejnosti bude zajistén vytahem.

e Nastupisté 2 bude ostrovni nastupisté s nastupni hranou u stanic¢ni koleje ¢. 1 a 2 v délce 170
m (s moZnosti rozsitit délku ndstupni hrany na 200m ) a s vySkou nad temenem kolejnice 550
mm. Bezbariérovy pfistup cestujici verejnosti bude zajistén vytahem.

3.2.3 Elektricky ohiev vyhybek

Elektricky ohfev vyhybek bude nové instalovan pouze na rekonstruovaném oderském zhlavi na vy-
hybkach €. 9, 10, 11, 12, 13, 14.

3.2.4 Stanicni zabezpecovaci zafizeni

V ZST Ostrava-Vitkovice bude upraveno SZZ 3. kategorie typu ESA 11 pro stavéni odjezdovych vlako-
vych cest na obé tratové koleje. Dale bude SZZ upraveno pro dalkové ovladani z CDP Pferov. Stanicni
zabezpecovaci zatizeni bude vybavené stavovou a méfici diagnostikou s moznosti pfenosu do mista
soustfedéné udrzby.

Volnost kolejovych Useku bude zjistovana pomoci kolejovych obvodid s pfenosem kddu narodniho
vlakového zabezpecovace.

Bude vybudovana technologie ERTMS/ETCS dle ,,Zasad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé
na kolejova fe$eni dopraven &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06“

Tratova Cast systému tfidy B typu LS bude okamzikem ukonéeni migraéniho obdobi (tzn. po zavedeni
vyhradniho provozu pod dohledem ETCS) vyfazena z provozu.

Nové navrZend zafizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace pro inte-
roperabilitu konvencniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005 ,,Zasady moder-
nizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR.

3.2.5 Tratové zabezpecovaci zafizeni

e Mezistanicni Usek Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice bude zabezpecen novym zabezpeco-
vacim zafizeni typu ATB s pfenosem kddu narodniho vlakového zabezpecovacde. Mezistani¢ni
usek bude rozdélen na dva prostorové oddily.

e Tratovy Usek Ostrava-Vitkovice — odboéka Odra bude zabezpelen stéavajicim tratovym za-
bezpecovacim zatizenim 3. kategorie. Usek zGstane rozdélen na dva prostorové oddily.

3.3 Odbocka Odra

Béhem realizace stavby budu sneseny odvratné kusé koleje ¢. 204a a 204b. Rychlost pres vyhybky €.
201, 202, 203, 204 v odboéném sméru 100 km/h.

Ve vyhledovém stavu bude vyhybnou Polanka nad Odrou s odbockou Odra fizena z CDP Prerov.
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3.3.1 Elektricky ohifev vyhybek

Elektricky ohfev vyhybek bude nové instalovan na vyhybkach €. 201, 202, 203, 204.

3.3.2 Stanicni zabezpecovaci zatizeni

Zabezpecovaci zatizeni zUstane implementované do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni Vyhybny
Polanka nad Odrou s dalkovym ovladanim z CDP Prerov. Bude také ponechand moznost predavani
obsluhy pohotovostnimu vypravcéimu. Mistni obsluha odbocky Odra zlistane také pouze klikou.

Bude vybudovana technologie ERTMS/ETCS dle ,,Zasad pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé
na kolejova fe$eni dopraven €. j. 20009/2018-57DC-GR-06“

Pfi pfipadném vypadku systému DOZ (ztraty dohledu) bude nutné po zjiSténi, ze je mezistani¢ni oddil
volny (dle predpisu SZDC D1) pFestavét viechny vyhybky v odboéce Odra do pfimého sméru a zajistit
je zamky Celistového zavéru vyhybek v uzamykatelném provedeni (zdmky budou v odboéce Odra
uloZzeny ve sluzebni mistnosti). Klice od zamk( Celistového zavéru v uzamykatelném provedeni bude
mit v Uschové vypravci, ktery bude dovolovat jizdu vlak( kolem vjezdovych navéstidel odbocky. Ve
chvili kdy jsou vyhybky pfestavény a zajiStény lze povazovat odbocku Odra za prostorovy oddil za
predpokladu, Ze wvypravéi pti zpravovani strojvedouciho vedouciho hnaciho vozidla o jizdé
v mezistani¢nich oddilech ho zpravi také o jizdé kolem neobsluhovaného vjezdového navéstidla
v odbocce Odra. Jizda vlakl bude realizovana podle zasad telefonického dorozumivani (nabidka, pfti-
jeti, odhlaska).

Timto dopravnim opatfenim nebude nutné pfi vypadku dohledu ,fialové smrti“ zfizovat provizorni
pracovisté dopravnich zaméstnancl pro zjistovani konctd vlakd a navésténi rucni privolavaci navésti u
vjezdovych navéstidel do odbocky Odra.

3.3.3 Tratové zabezpeéovaci zafizeni

e Tratovy Gsek odbocka Odra — Ostrava-Svinov zlistane zabezpecen stavajicim tratovym za-
bezpecovacim zafizenim s dvéma prostorovymi oddily pro oba sméry jizdy.

e Tratovy usek odboc¢ka Odra — Polanka nad Odrou ziistane zabezpecen stavajicim tratovym
zabezpecovacim zafizenim s jednim prostorovym oddilem pro oba sméry jizdy.
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4. VYHLEDOVE ROZSAHY DOPRAVY

Objednavatelé osobni dopravy v zavazku verejné sluzby:
e Dalkova osobni doprava — Ministerstvo dopravy CR
e Regionalni osobni doprava — Koordinator ODIS s.r.o.

Vyjadreni k vyhledovému rozsahu dopravy zaslal oficidlni zastupce Zelezni¢nich nakladnich
dopravcl ZESNAD.cz.

4.1 Vyhledové rozsahy osobni dopravy

4.1.1 Dalkova osobni doprava — na feSenych Usecich trati neni dalkova osobni doprava
trasovana ani v dlouhodobém horizontu.

4.1.2 Regionalni osobni doprava — kratkodoby horizont do roku 2025

Linka S1B (Ostrava Svinov — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kuncice)

Linka bude provozovana v taktu 30 minut v obdobi dopravni $picky se zastaveni ve vSech stanici a
zastavkach. Konstrukéni poloha linky je vazana prestupnimi vazbami na dalkovou osobni dopravu
v ZST Ostrava Svinov. V lichém sméru s osou symetrie X:16 a v sudém sméru X:43. Maximalni délka
vlak( 160 m, v fazeni 2x tfi-vozova elektricka jednotka Regio Panter fady 440 pop¥. 640.

DetailnéjSi prehled planovaného rozsahu osobni dopravy v kratkodobém horizontu je uveden
v nasledujici tabulce.

0 1/2|3(4|5(6|7|8|9|10(11|12(13|14|15|16|17(18|19|20|21|22 |23

Lichy

smeér

S1B | 1 20 21 22|22 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 1| 1| 1| 1]37

Sudy

smeér

S1B 1| 1| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 2| 1| 1| 1|37
1, 0/ 01| 3| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 4| 3| 2| 2| 2|74

4.1.3 Regionalni osobni doprava — stfednédoby horizont 2025 - 2040

Linka S1B (Ostrava Svinov — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kuncice)

Linka bude provozovana v taktu 60 minut v obdobi dopravni $picky se zastaveni ve vSech stanici a
zastavkach. Konstrukéni poloha linky je vazana prestupnimi vazbami na dalkovou osobni dopravu
v ZST Ostrava Svinov. V lichém sméru s osou symetrie X:16 a v sudém sméru X:43. Maximalni délka
vlakl 160 m, v fazeni 2x tfi-vozova elektricka jednotka Regio Panter fady 440 popft. 640.

Linka S5 (Ostrava Svinov — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kuncice)

Linka bude provozovana v taktu 60 minut v obdobi dopravni $picky se zastaveni ve vSech stanici a
zastavkach. Konstrukéni poloha linkyv ZST Ostrava Kuncice cca X:00 v obou smérech.

Maximalni délka vlakd 160 m, v fazeni 2x tfi-vozova elektricka jednotka Regio Panter rady 440 popf.
640.
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Linka R63 (Ostrava Svinov — Ostrava Vitkovice — Ostrava Kuncice)

Linka bude provozovana v taktu 60 minut v obdobi dopravni $picky se zastaveni v ZST Ostrava Svinov
na nové zastavce Ostrava Zabieh. Konstrukéni poloha linky v ZST Ostrava Kuncice v lichém sméru
X:41 a v sudém sméru X:17. Maximalni délka vlakdl 160 m, v fazeni 2x tfi-vozova elektricka jednotka
Regio Panter fady 440 popf. 640.

DetailnéjSi prehled planovaného rozsahu osobni dopravy ve stfednédobém horizontu je uveden
v nasledujici tabulce.

“

inkal0 1102031 als 67 8 lol1031l12 310l 15 16147 18119 20121 22 23|

Lichy

smér

S1B 1 1) 1) 1| 1) 1,1 2} 2| 2 1] 1| 1| 1| 1| 1| 1| 1| 1| 1| 1(24

S5 1| 1] 1| 1} 1 1) 1) 1) 1] 1 1| 1 12

R63 1] 1] 1 1 1 1] 1| 1 8

Sudy

smér

S1B 1| 1| 1) 1) 1|12 2} 2| 2 1| 1| 2| 1| 1| 1| 1| 1 1| 1| 1(24

S5 1) 1) 1] 1] 1|1 1| 1 1] 1] 1| 1 12

R63 1)1 1|1 1) 1| 1| 1 8
1 0/0|1| 3/ 6/6|/ 6|54 4/ 4 5|/ 6| 6| 6| 6/ 5| 4| 2| 2| 2| 2| 2|88

4.1.4 Regionalni osobni doprava — dlouhodoby horizont 2040 —

V dlouhodobém horizontu dojde k navyseni poc¢tu spoji u vsech linek.

0/1/2|3(4|5(6|7(8]9(10|11|12|13(14(15|16|17|18(19|20|21|22 |23

Lichy

smér

S1B 1 1) 1)1} 1(21} 2 1 1) 1} 2} 1 1| 1| 2| 21 1| 1| 1| 1} 1| 21

S5 1) 11y 1f{1| 2} 2| 1 1| 1| 2| 1 1| 1| 1| 1 16

R63 1) 11| 1{1| 2} 2 1 1| 1| 2| 1 1| 1| 1| 1 16

Sudy

smér

S1B 111 21f{21|21{1| 2} 2 1 1| 1| 2| 2 1| 1| 2| 2| 2| 1} 1| 21

S5 1) 1)1} 2121|211 1| 1| 2| 1 1| 1| 1| 1| 1 16

R63 1) 1)1} 11|21 1| 1| 2| 1 1| 1| 1| 1| 1 16
10/ 0|14/ 6/ 6/ 6/ 6| 6| 6 6| 6] 6| 6| 6| 6| 6| 6| 6| 4| 2| 2| 2]|106
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4.2 Vyhledové rozsahy nakladni dopravy

Redend trat leZi na jedné vétvi nakladniho koridoru RFC9, tzn. je vyuZivana v mezindrodni na-
kladni dopravé mezi Ceskou republikou a Slovenskem.

Trat ma vyznam pro napojeni na dynamicky se rozvijejici terminaly kombinované dopravy
AWT Paskov a METRANS Senov a rovné? pro spojeni na vle¢ku Hyundai No3ovice.

Rozdéleni vlaku v odbocce Odra na Polanku nad Odrou a Ostravu-Svinov predpoklada sdru-
7eni ZESNAD.cz ve zvy$ujicim se podil( objemu nakladni dopravy ve prospéch vyhybny Polan-
ky nad Odrou.

Vle¢ka Vitkovice doprava méa preddvaci misto v ZST Ostrava stfed. Pravidelné vle¢kové vlaky
nevyuzivaji napojeni v ZST Ostrava Vitkovice.

K.1
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5. MODELOVY GVD

Navrzené smérové a vyskové feSeni bylo implementovano do simulacniho programu Open Track
véetné navrhovanych poloh vyhybek. Dale byly vloZzeny polohy vjezdovych, odjezdovych a oddilovych
navéstidel pro zohlednéni uziteéné délky stanicnich koleji a kapacity tratovych koleji.

Pozadavky objednavatell vefejné osobni dopravy v ramci zakadzky verejné sluzby byly zapracované
véetné navaznosti na prestupni vazby. Modelovy GVD byl zkonstruovdn u osobni dopravy
v pozadovanych taktech a u nakladni dopravy byla také taktovy s tim, Ze zdklad bylo dodrzet osy sy-
metrie vlaku osobni dopravy.

Modelové GVD pro tratové Useky Ostrava-Kuncice — Ostrava-Svinov a Ostrava-Kuncice — Polanka nad
Odrou jsou umistény v prilohové ¢asti tohoto dokumentu (K.1.3).

Vyuzivani stani¢nich koleji pro tvorbu modelového GVD je znazornéno v Planu obsazeni koleji na ob-
razku nize.

Plan obsazeni koleji ZST Ostrava-Vitkovice

Pn1 Pn3

ko). 3 T -
NEX2 Qs R Qs1 NEX1 HE# 0s2 Rz Os3 MEXS  NEWD Q34 R4 0s5 MNEKS  NEMB 056 R& 057 NEX
kogjc 1 o o d o - & - o L - & o F L & - 4
HEX! Osz R63 hEX 22 HEX3 Os4 Res5 NEX.&4 NEX5 Os6 Re? NEX 66 NEX? 038 RE8 REX 88
kokje 2 = B 2 a8 & & L = 4 4 L & & & A8
Pre Prd
kolej .4 r -

00 1200 1500 17.00 8:00Time

“”
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6. POSOUZENI KAPACITY V NAVRHOVANEM STAVU

Posouzeni bylo provedeno dle SZDC SM124. Postup vypoctu vychazi z vypoctu jizdnich dob, ze kte-
rych budou nasledné vypocitané provozni intervaly a naslednd mezidobi dle smérnice SZDC ¢. 104.
Toto jsou parametry potiebné pro analyticky vypocet propustnosti.

Typové fazeni vlakl je popsano v ¢asti 4.1 Vyhledovy rozsah osobni dopravy tohoto dokumentu.

Ve vyhledovém stavu se pocita s nové zfizenou zastavkou Ostrava-Zabreh, kde budou zastavovat
vsechny vlaky osobni dopravy véetné nové planované linky regiondlnich rychlik( R63 v dlouhodobém
horizontu. Nova zastavka Ostrava-Zabreh se bude nachazet v tratovém uUseku Ostrava-Vitkovice —
odbocka Odra. Tratovy Usek se sklada ze dvou prostorovych oddilu.

Popsany tratovy Usek byl z divodu své délky a predevsim zvysenim jizdnich dob vlakd osobni dopravy
vybran jako provozné omezujici tratovy usek.

6.1 Jizdni doby

Pro ucely vypoctu provoznich intervalu nasledné jizdy a nasledné pro vypocet nasledného mezidobi
bylo provedeno méreni ¢asu v simulac¢nim programu Open Track.

n (013 R Nex | Pn

Hm

1. prost. Odd. 1 1 2 1 1 1 1
2. prost. Odd. 2 2 0,5 0,5 2 2,5 1 1
3 3 1,5 | 2,5 3 3,5 2 2

Celkem

Pro urceni pfinosu této stavby bylo provedeno jesté méreni celkové cestovni doby FeSenym usekem.
Cestovni doby jednotlivych vlakl byly odeéteny z modelového GVD, ktery naleznete v pfilohové Casti
tohoto dokumentu (K.1.3).

Sudy smér Lichy smér

10 | 95 | 11

Ostrava-Kuncice — Ostrava-Svinov | 10,5| 9,5 9 10
Ostrava-Kuncice — Polanka n. O. 8 10,5 | 11
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6.2 Provozni intervaly

Provérovany tratovy Usek je dvoukolejny, proto byly vypocitané pouze tratové provozni intervaly
nasledné jizdy. Poradi vlakd vychazelo z modelového GVD a je uvedeno ve sloupci poznamka.

)
Tratové provozni | Oznaceni
T el 1. oddil | 2.oddil | 1. oddil | 2. oddil Poznamka
[mm] [min] [min] [mm]

Nasledné jizdy Ing 1.0s,2.R
Nasledné jizdy Iny 3,1 3,6 3,1 4,1|1.0s, 2. Nex
Nasledné jizdy Iy 3,6 3,1 2,6 51[1.Pn,2.R
Nasledné jizdy Iy 4,1 2,1 3,1 3,1|1.Pn, 2. Nex
Nasledné jizdy Iy 3,1 3,6 3,1 4,6|1.R, 2. Nex
Nasledné jizdy Iy 2,6 3,1 2,6 3,6 1. Nex, 2. Os
Nasledné jizdy Iny 2,6 3,1 2,6 4,1]1.Nex, 2.R
Nasledné jizdy Iny 3,1 2,1 3,1 3,1|1. Nex, 2. Nex
Nasledné jizdy Iy 2,6 4,6 2,6 51| 1.R,2.0s

6.3 Nasledna mezidobi

Z vypocitanych jizdnich dob a provoznich intervall byly vypocitand nasledna mezidobi potfebna pro
vypocet ukazateld tratové propustnosti.

Poradi udava, jaké provozni intervaly nasledné jizdy byly pouzZity pro vypocet nasledného mezidobi za
obdobi 4 hodinové dopravni Spicky.

Poradi

Nasledné mezidobi Nasledné mezidobi

1 4

2 Os 6 Nex 5
3| Nex 4 Os 7,5
4(R 6 R 8
5[ NEX 4 Os 6,5
6|0s 6 Nex 4,5
7 | Nex 4 Nex 5
8|[0s 7 Os 7,5
9|R 6 R 8
10| Nex 4 Os 6,5
11| 0Os 7 Nex 4,5
12 | Nex 4 Nex 4,5
13| 0s 7 Nex 5
14 | Nex 4 Os 7,5
15|R 6 R 8
16 | NEX 4 Os 6,5
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V)

Poradi

Nasledné mezidobi Nasledné mezidobi
17| Os 6 Nex 4,5
18 | Nex 4 Nex 5
19| Os 7 Os 7,5
20|R 6 R 8
21| Nex 4 Os 6,5
22| 0s 6 Nex 4,5
Nex Nex

Posledni vlak v poradi Nex je uveden pouze pro pouZiti spravného nasledného mezidobi pro vypocet
ukazatel( tratové propustnosti. Vliv nasledného mezidobi na celkovou dobu obsazeni mit nebude.

6.4 Vypocet ukazatell tratové propustnosti

V modelovém GVD neni znam presny kalendar jednotlivych jizd a z toho ddvodu bylo pouzZito vypoctu
pomoci vyhledovych podtu jizd, které zohlednuji pozadavky objednavatell doprav.

Vypocet ukazatelll propustnosti je rozdélen pro lichy a sudy smér, s tim Ze sudy smér je prevainé
provozovan po 2. tratové koleji a lichy smér po 1. tratové koleji.

Soucet nasledného mezidobi, ktery je uveden v tabulce v kapitole 5.3 udava celkovou dobu obsazeni
dané tratové koleje B, B,.

Analyzované obdobi Ty, T, se rovna dobé odpoledni dopravni Spicky 4 h coZ se rovna 240 minut.

2. tratova kolej 1. tratova kolej

T, 240 T1 240
N, 22 N1 22
B 116 B1 135
b, 5,27 b1 6,136
Sz 0,48 S1 0,56
NoprT2 28,22 NoprT1 24,25
Kopr2 78% Kopr1 91%
NKRIT2 34,138 NKRITL 29,33
Kirim2 64% KkriT1 75%

6.4.1 Zaveér

Vypotitané hodnoty byly dle SZDC SM124 porovnény pro stanoveni zavéru analytického vypoctu
ukazatel( tratové propustnosti. Analyzované obdobi se nachazi ve $picce coz také ukazuji vypocitané
hodnoty. Maximalni vyuZiti infrastruktury béhem obdobi dopravni $picky je ekonomicky pfinosné.

e Odvozeni kvality provozu z hodnoty propustnosti
N < nopr — podminka splnéna u obou koleji => droven kvality provozu vyhovuijici.
e Odvozeni kvality provozu z hodnoty vyuZiti propustnosti

Korr < 100% — podminka splnéna u obou koleji => droven kvality provozu vyhovuijici.
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7. PODKLAD PRO EKONOMICKE HODNOCENI

Reseny Usek se nachazi na jedné vétvi vyznamného mezinarodniho nakladniho koridoru RFCY, ktery
spojuje Ceskou Republiku s Polskem a Slovenském. Za zdGraznéni stoji také poloha traté ve vztahu 1.
koridoru pro osobni dopravu. Ve Vyhybné Polanka nad Odrou rfeSeny Usek traté odbocuje od zminé-
ného 1. Zelezni¢niho koridoru a opét se obé traté spojuji ve stanici Cesky Tésin. Trat ma proto i velky
vyznam pro pripadné odklonové trasy mezinarodni osobni dopravy.

7.1 Porovnani jizdnich dob

Uprava smérového a vyskového fedeni dovolila navydeni tratovych rychlosti. Diky vloZeni vyhybek
s rychlosti 100 km/h do vedlej$iho sméru se ¢astec¢né odstranilo ,Uzké hrdlo” v odboéce Odra pfi
jizdach pres vyhybkové spojky.

Pro ucely ekonomického hodnoceni byly uvaZzovany jizdni doby, které nezahrnuji zastaveni vlakd
osobni dopravy na zastdvce Ostrava-Zabteh, ale zahrnuje zastaveni v ZST Ostrava-Vitkovice, aby po-
rovnani mezi soucasnym a vyhledovym stavem bylo co nejpresnéjsi. Vystavba zastavky bude realizo-
vana v samostatné stavbé.

V tabulce jsou uvedené Uspory jizdnich dob mezi sou¢asnym a navrhovanym stavem pro Usek
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Svinov.

ZST

. ... |Ostrava-Kuncice —
Stavajici .
stav Ostrava-Vitkovice 4 5 6 7 9 9
Ostrava-Svinov 8 10 10
i _ | Ostrava-Kuncice — 3,51 3,5
Vyhledovy ; :
stav Ostrava-Vitkovice 4 4 3,5 5 5 5
Ostrava-Svinov 45 | 45 | 5,5
. i Ostrava-Kuncice — 0,5
Casova Iy Vitkovi 0 15| 1 | 2 3 | 3
Gspora strava-Vitkovice ’
Ostrava-Svinov 3,5 4,5 5

Jizdni doby u vlakd osobni dopravy jsou ve vyhledovém stavu totozné. Pro ekonomické hodnoceni Ize
uvaZovat ve stavajici stavu, Ze rychlik ma stejné jizdni doby jako osobni vlak.
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V tabulce jsou uvedené Uspory jizdnich dob mezi sou¢asnym a navrhovanym stavem pro Usek
Ostrava-Kuncice — Polanka nad Odrou.

Stavajici Ostrava-Kuncice — 5

stav Ostrava-Vitkovice 5 7
Polanka nad Odrou

Vyhledovy | Ostrava-Kunéice — 5

stav Ostrava-Vitkovice 3,5 5 4,5 6
Polanka nad Odrou 4,5

Casova Ostrava-Kuncice — 0 0

uspora Ostrava-Vitkovice 1,5 1 2,5 1
Polanka nad Odrou 2,5

Prazdna policka v tabulkach vyznaduji absenci dané kategorie vlakd bud’ v souéasném GVD 2019/2020
nebo v modelovém GVD.

7.2 Personalni porovnani

Modernizace zabezpecovaciho zafizeni umozni cely feSeny Usek prevést do systému DOZ CDP Prerov
v€etné vyhybny Polanka nad Odrou, jejichZ soucasti SZZ je odbocka Odra.

7.2.1 Personalni potfeba — soucasny stav

V soucasném stavu je na fe§eném Useku obsazend pouze ZST Ostrava-Vitkovice zaméstnancem Fizeni
provozu na pozici vypravci. Persondlni potfeba tohoto pracovisté, dle vyjadfeni Provozniho obvodu
Cesky Tésin Oblastni reditelstvi Ostrava ¢ini 5,488 zaméstnancd.

Na CDP Prerov sal €. 8 je dle vyjadfeni zastupce CDP personalni potifeba v sou¢asném stavu 16,578
zaméstnancu.

7.2.2 Personadlni potieba — vyhledovy stav

Ve vyhledovém stavu dojde k zapojeni ZST Ostrava-Vitkovice do CDP PFerov. Dotéeny Usek bude ob-
sluhovan 2 tratovymi dispecefi ze sélu €. 8. Z uvedeného vypliva, Ze personalni potfeba ve vztahu
k Oblastnimu Feditelstvi Otrava bude 0 zaméstnanct, ale ve vztahu k CDP Prerov bude personalni
potifeba navysena o 11,052 zaméstnanct na celkovou personalini potfebu 27,63 zaméstnanct.
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8. VLECKOVE DRAHY V NAVRHOVANEM STAVU

Podminky obsluhy viecek zausténych do drahy celostatni a regionalni jsou dany tzv. ,,Smlouva o styku
drah” kde se stanovuji jednotlivé podminky jako napfiklad i forma sjedndvani jizd na vlecku a z vlecky.
Tahle ¢ast bude pojednavat o zménach v zabezpedeni jizd na/z vlecek.

8.1 Vitkovicka Doprava (€. 6071)

Z diivodu zausténi vle¢ky na kuncickém zhlavi v ZST Ostrava-Vitkovice nedojde k z4dné Upravé jejiho
zaUsténi a ani k Upravé zabezpecovaciho zafizeni na styku drah.

9. ZAVER

Tato ¢ast se zabyvala dopravné technologickym zpracovanim zaméru projektd Optimalizace tratové-
ho Useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou.

V konceptu 7/2020 byl popsan soucasny a navrhovany stav stanice. Navrhovany stav byl vloZen do
simulaéniho programu Open Track, kde byly zjistény jizdni doby z vystupniho ¢tyfhodinového mode-
lového GVD pro odpoledni dopravni Spicku a nasledné vytvoren plan obsazeni dopravnich koleji.

Technickou zpravu zpracoval: Bc. Peter Capek
Tel: +420 702 238 704

E-mail: peter.capek@sagasta.cz
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