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1. Uvod

1.1 Identifikaéni udaje stavby

Nazev stavby: »LOptimalizace tratového useku Ostrava -
Kuncice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou®

Stupen dokumentace: Zamér projektu, ZP

Datum zpracovani: 02/2020 — 12/2020

Misto stavby: Ostrava — Kunc&ice (mimo) — Vyhybna Polanka nad Odrou
(mimo), Odb. Odra — ZST Ostrava — Svinov (mimo)

Kraj: Moravskoslezsky

Charakter: Dopravni liniova stavba na zeleznici, rekonstrukce

1.2 Identifikaéni Udaje zadavatele

Zadavatel dokumentace: Sprava Zzeleznic, statni organizace, Dlazdéna 1003/7, 110
00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

1.3 Identifikaéni udaje zhotovitele dokumentace

Zpracovatel dokumentace: SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
IC: 45274517, DIC CZ 45274517Novodvorska

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Emil Spadek, autorizovany inZenyr pro dopravni

stavby

1.4 Zadani a ucel

Pfedmétem zadani je zpracovani Zaméru projektu véetné doprovodné dokumentace stavby
,Optimalizace tratového useku Ostrava — Kuncice (mimo) — Ostrava — §vinov/PoIanka nad
Odrou“. Zamér projektu je zpracovan dle Smérnice Ministerstva dopravy CR €. V-2/2012.

Cile projektu

e Optimalizace trati v€etné rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ostrava - Vitkovice.
e ZvysSeni stavajici tratové rychlosti a tim zvysit atraktivnost Zelezni¢ni dopravy
o Prfiprava na elektrizaci systémem AC 25 kV 50 Hz

o ZvySeni bezpecCnosti drazniho provozu a cestujicich, zlepSeni technického stavu a
parametru feSené trati v€etné zajisténi souladu s pozadavky TSI

2. Stavajici stav

Pfedmétem stavby je tratovy Usek celostatni drahy vedouci z ZST Ostrava — Kunéice do ZST
Ostrava — Vitkovice a dale do Odb. Odra az do Vyhybny Polanka nad Odrou. V ramci Odb.
Odra je vedena odbolna trat smé&rem na ZST Ostrava — Svinov, ktera je také soucasti
zpracovani ZP. Stavba neni zafazena v ramci modernizace celého Zelezni¢niho uzlu Ostrava
a je FeSena jako samostatna stavba mimo aglomeraci uzlu Ostrava.

Soucasny technicky stav feSeného tratového useku véetné stavebné — technickych
parametr trati jiz nevyhovuji sou€asnym a zejména budoucim narokim provozovanych
dopravnich segmentl na zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy a to jak
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osobni, tak nakladni. Zejména z hlediska celkového technického stavu (zelezni€ni svrsek a
spodek, mostni objekty apod.) a potfeby zkracovani cestovnich dob. ZvySeni stavajici
tratoveé rychlosti se zajisténim homogenity na co nejdelSim useku pfinese zkraceni cestovni
doby a to i za pfedpokladu umisténi zastavky Ostrava — Zabfeh, kterd bude fe3ena
samostatnou investiéni akci. Dualezitou roli na feSeném uUseku plni nakladni doprava, kdy
v ZST Ostrava — Vitkovice &ekaji nakladni vlaky k zafazeni do sledu na koridorovou trat.
Nedilnou a neméné podstatnou nezbytnosti realizace je pfipravenost tratového useku na
zménu trak&niho napajeni z DC 3kV na AC 25 kV, 50 Hz v celém regionu. Optimalizace
tratového Useku vcetné Upravy dopraven povede ke zvySeni bezpelnosti zelezni¢niho
provozu a zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace v ZST Ostrava — Vitkovice.

V soudasném stavu je tratovy Usek od ZST Ostrava — Kungice dvoukolejny az do Odb. Odra,
kde koné&i dvoukolejny usek a vznika jednokolejna trat smér Vyhybna Polanka nad Odrou a
jednokolejna trat smérem na ZST Ostrava — Svinov. Po celé délce se jedna o elektrizovanou
(DC 3 kV) celostatni trat. Maximaini tratova rychlost je 80km/h. Délka feSeného Useku dle
stavajici kilometraze je 7,913 km pro tratovy usek 301D (km 31,074 — km 38,987) a 2,684
km pro tratovy usek 301E (km 0,0 — km 2, 684). Trat v feSeném useku byla uvedena do
provozu v roce 1964.

3. Varianta bez projektu

Stav jednotlivych objektl odpovida jejich stafi a technického opotfebeni. Vétsina stavajicich
technologickych zafizeni a objektd je za hranici své Zzivotnosti, jsou zastarala. Je proto
uvazovano s dil¢imi rekonstrukcemi jednotlivych objektd a zafizeni, které feSi budouci
nevyhovujici stav. DilCi rekonstrukce zajisti sice provozuschopnost trati ve stavajici urovni,
nepfinesou v8ak zasadni kvalitativni zlepSeni pro drazni provoz.

Varianta bez projektu byla sestavena dle podkladd spravce tj. OR Ostrava. Jsou stanoveny
naklady na opravy v jednotlivych profesich po dobu sledovaciho obdobi. Detailni rozdéleni
po profesich je dokladovano v tabulce propoctd a v samostatné pfiloze PN infrastruktury.

K jednotlivym obnovam jsou naplanovany vyluky. Ty jsou detailné popsany v samostatnych
pfilohach (pfiloha 3 a 4). Jednotlivé typy vyluk jsou popsany v pfiloze 3. Jejich konkrétni
pfifazeni a pfislusné vypocty jsou soucasti pfilohy 4.

Zelezniéni spodek a svréek

V letech 2023-2026 je navrzena obnova Zelezni¢niho svrSku a spodku v celém feSeném
useku. V fedeném Useku je stav spodku a svrSku na vétdiné koleji na pokraji zivotnosti.
Spodek je pavodni z roku 1964 a svrSek na vétsiné trati pochazi z 80. let min. stoleti. A to
v€etné vyhybkovych konstrukci. Proto je navrzena postupna rekonstrukce vétSiny koleji
dopravnich, v€etné odvodnéni, které je v nékterych mistech nefunkéni. Dil¢i opravy spodku a
svrdku jsou tedy navrzeny pfedevSim z hlediska havarijniho odvodnéni a jsou navrzeny po
Usecich dle technického stavu. V Useku ,ZST Ostrava Vitkovice - ZST Ostrava Kundice" je
obnova naplanovana na rok 2025, kdy dojde k vylou&eni vzdy jedné tratové koleje a veSkera
doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 130 dni.

V Useku ,0db. Odra - ZST Ostrava Vitkovice" je obnova naplanovana na rok 2025, kdy dojde
k vylouCeni vzdy jedné tratové koleje a veSkera doprava bude provezena po druhé koleji.
Celkova délka vyluky bude 130 dni.

V useku ,,0Odb. Odra“ je obnova naplanovana na rok 2023. Celkova délka vyluky bude 30 dni.
V ramci této vyluky bude také obnoveno osvétleni.

V useku ,Vyh. Polanka nad Odrou - odb. odra“ je obnova naplanovana na rok 2025. Jelikoz
je usek jednokolejny, veskeré vlaky pojednou po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude
45 dni.
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V Useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je obnova naplanovana na rok 2025. JelikoZ je
usek jednokolejny, veSkeré vlaky pojednou po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude
60 dni.

Obnova Zel. svrdku a spodku ve stanici ,ZST Ostrava — Vitkovice" je zahrnuta v nasledujicim
odstavci.

ZST Ostrava —Vitkovice

Obnova této Zelezni¢ni stanice je naplanovana na rok 2026. VesSkeré prace si vyzadaji
celkové 150 dni vyluk. Kromé obnovy Zel. svrSku a spodku také dojde k rekonstrukci
nastupisté, opravy zastfeSeni, rekonstrukci lavky a opravé energetickych zafizeni (osvétleni
+ napajeni). Nastupisté v ZST Ostrava — Vitkovice neni ve vy$ce 550 mm nad TK a
vzhledem k rekonstrukci vypravni budovy by muselo byt na tuto vySku sjednoceno. Neni
mozné mit v této stanici jinou vySku nez v okolnich stanicich, jelikoz by nebyl pinén
pozadavek na bezbariérovost a bezpeCnost provozované dopravy.

Trakéni a silnoproudé zarizeni

Trakéni vedeni bylo vybudovano v 60. letech dle parametrl vzoru ,J“ dle tehdejSich platnych
norem a predpisi. Je napajeno stejnosmérnym proudem o napéti 3 kV z trakénich méniren
Vratimov a Ostrava Svinov. Trakéni podpéry jsou pfevazné plavodni, z toho divodu je také
uvazovano s komplexnimi opravami TV. Dale budou obnoveny zastaralé rozvody
silnoproudého napajeni. Tyto obnovy jsou naplanovany v roce 2023. V tseku ,ZST Ostrava
Vitkovice - ZST Ostrava Kunéice* dojde k vyloudeni vzdy jedné tratové koleje a veskera
doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 32 dni.

V Useku ,0db. Odra - ZST Ostrava Vitkovice* dojde k vylougeni vzdy jedné tratové koleje a
veskera doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 32 dni.

V useku ,0Odb. Odra“ celkova délka vyluky bude 6 dni. V ramci této vyluky bude také
obnoveno osvétleni.

V useku ,Vyh. Polanka nad Odrou - odb. odra“ je usek jednokolejny, veSkeré vliaky pojednou
po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 6 dni.

V Useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je Usek jednokolejny, veskeré vlaky pojednou po
odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 14 dni.

V Useku ,ZST Ostrava Vitkovice* bude vyluka trvat 30 dni.

Zabezpedovaci a sdélovaci zarizeni

V letech 2023-2024 je predpoklad rekonstrukce zabezpeovaciho zafizeni (v useku Ostrava-
Kuncice — Ostrava-Vitkovice byl rok aktivace 1968) v&. rekonstrukce kabelizace, ktera musi
byt pfipravena na konverzi napajeni TV na 25kV AC, a dale sdélovaciho zafizeni, které je za
hranici své Zivotnosti. V ZST Ostrava Kungice dojde k pfechodu na novy typ
zabezpeCovaciho zafizeni ESA, tak aby bylo mozné zavést ETCS. V useku ,ZST Ostrava
Vitkovice - ZST Ostrava Kunéice* dojde k vyloudeni vzdy jedné tratové koleje a veskera
doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 45 dni.

V tseku ,Odb. Odra - ZST Ostrava Vitkovice* dojde k vylougeni vzdy jedné tratové koleje a
veskera doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 50 dni.

V useku ,Odb. Odra® bude celkova délka vyluky bude 15 dni. V ramci této vyluky bude také
obnoveno osvétleni.

V useku ,Vyh. Polanka nad Odrou - odb. odra“ je usek jednokolejny, veSkeré vlaky pojednou
po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 15 dni.

V Useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je Usek jednokolejny, veskeré vlaky pojednou po
odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 30 dni.

V Useku ,ZST Ostrava Vitkovice* bude vyluka trvat 55 dni.
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Mosty a propustky

Zelezni¢ni most v ev. km 1,306

Most prevadi jednu kolej na odboéce Odra pfes dvoukolejnou elektrifikovanou trat
Pferov — Petrovice u Karviné. Tratova tfida zatiZzeni s pfidruzenou rychlosti je C3-80. Koleje
jsou na mosté osazeny na mostnice. V misté pfemostované trati Pferov - Petrovice u
Karviné je v ramci jiné akce navrzena nova vysokorychlostni trat (VRT) nyni ve stupni studie
proveditelnosti. Studie VRT je natolik odliSna od stavajici polohy koleje, Ze neni mozné
uvazovat se zachovanim stavajiciho mostu. Na zakladé koordinace s VRT je nutné zde
navrhnout nové pfemosténi (to je nutné uvazovat ve varianté s projektem i bez projektu).
Délka nového pfemosténi bude cca 130 m podle sou€asného navrhu studie VRT. V pfipadé
zmény VRT bude pfemosténi v dal$im stupni upraveno. Uprava mostu je navrzena na rok
2027. V useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je usek jednokolejny, veskeré viaky
pojednou po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 213 dni.

Zelezniéni most v ev. km 0,308

Most prfevadi jednu kolej na odbocce Odra pres trvaly vodni tok a zbytky ucelové
komunikace — Caste¢né odplavena. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4-80.
Most ma pribézné kolejové loze a jeden mostni otvor. Most byl postaven v roce 1964. Beton
NK a SS je povrchové degradovany, jsou patrné stopy po prusacich, lokalné vystupuje
vyztuz. V roce 2030 je uvazovano s rekonstrukci mostu. V useku ,ZST Ostrava Svinov -
Odb. Odra“ je usek jednokolejny, veskeré viaky pojednou po odklonové trase. Celkova délka
vyluky bude 150 dni.

Zelezniéni most v ev. km 0,587

Most pfevadi jednu kolej pfes trvaly vodni tok. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou
rychlosti je D4-80. Most ma pribézné kolejové loze a jeden mostni otvor. Most byl postaven
v roce 1964. Na podhledu NK je prostupujici vyztuz, prisaky vody pod pravou fimsou,
vydroleny beton a prostupujici vyztuz na podhledu fimsy. Na spodni stavbé jsou patrné
prisaky vody a vyluhy pojiva, bouleni a popraskani omitky. V roce 2029 je uvazovano
s rekonstrukci mostu. V Useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je usek jednokolejny,
veSkeré vlaky pojednou po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 150 dni.

Zelezni¢ni most v ev. km 38,144

Most pfevadi jednu kolej pfes trvaly vodni tok. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou
rychlosti je D4-80. Most ma priibézné kolejové loze a jeden mostni otvor. Most byl postaven
v roce 1964. Na podhledu NK je prostupujici vyztuz, prisaky vody pod levou fimsou,
vydroleny beton a prostupujici vyztuz na podhledu fimsy. Na spodni stavb& jsou patrné
prisaky vody a vyluhy pojiva, bouleni a popraskani omitky. V roce 2031 je uvaZovano
s rekonstrukci mostu. V Useku ,ZST Ostrava Svinov - Odb. Odra“ je Usek jednokolejny,
veskeré vlaky pojednou po odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 75 dni. V useku
.Vyh. Polanka nad Odrou - odb. odra® je usek jednokolejny, veSkeré vlaky pojednou po
odklonové trase. Celkova délka vyluky bude 75 dni.

Zelezniéni most v ev. km 37,868

Most pfevadi jednu kolej pfes trvaly vodni tok a zbytky ucelové komunikace —
castecné odplavena. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4-80. Most ma
pribézné kolejové loZe a jeden mostni otvor. Most byl postaven v roce 1964. Beton NK a SS
je povrchové degradovany, jsou patrné stopy po prisacich, na opérach lokalné degradovany
beton az do hloubky 220 mm. Pod mostem jsou zbytky injektaZznich trubek z minulosti, kdy
doslo ke stabilizaci a pfizvednuti opér pomoci injektaze. Odlazdéni bfehd je odplavené.
Rekonstrukce mostu je naplanovana na rok 2032. V useku ,,Odb. Odra“ bude celkova délka
vyluky 150 dni.
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Zelezni¢ni most v ev. km 31,599

Most prevadi dvoukolejnou trat pres dvoukolejnou elektrifikovanou trat' Ostrava hl. n.
— Frydek Mistek. Tratova tfida zatizeni s pfidruzenou rychlosti je D4-80. Most ma pribézné
kolejové loze, jeden mostni otvor, je Sikmy. Spodni stavba i nosna konstrukce byly postaveny
v roce 1965. Na podhledu nepravidelné trhliny Sitky do 1,0 mm, misty prusaky a vyluhy
pojiva, beton misty povrchové degradovany, lokalné az na korodujici vyztuz, dilatacnimi
sparami zatéka. V opérach patrné prisaky vody a vyluhy pojiva. Rekonstrukce mostu je
naplanovana na rok 2027. V useku ,ZST Ostrava Vitkovice - ZST Ostrava Kunéice* dojde
k vylou€eni vzdy jedné tratové koleje a vesSkera doprava bude provezena po druhé koleji.
Celkova délka vyluky bude 180 dni.

Zelezni¢ni most v ev. km 32,416

Most pfevadi dvoukolejnou trat pres ucelovou komunikaci ve spravé Liberty Ostrava
a.s. Tratova tfida zatiZzeni s pfidruzenou rychlosti je D4-80. Most je pfesypany s jednim
mostnim otvorem, most je kolmy. Spodni stavba i nosna konstrukce byly postaveny v roce
1964. Na mosté jsou patrné stopy po prisacich vody a vyluhy pojiva, obnazena korodujici
vyztuz, degradovany beton na fimse. Rekonstrukce mostu je naplanovana na rok 2030.
V Useku ,ZST Ostrava Vitkovice - ZST Ostrava Kundice* dojde k vyloudeni vzdy jedné
tratové koleje a veSkera doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude
180 dni.

Zelezniéni most v ev. km 31,963

Most pfevadi dvoukolejnou trat’ pfes Ctyfpruhovou smérové nerozdélenou silnici 1.
tfidy (ulice Frydecka) dvoukolejnou trat Ostrava hl. n. — Frydek Mistek. Tratova tfida zatizeni
s pfidruzenou rychlosti je D4-70. Spodni stavba i nosna konstrukce byly postaveny v letech
1964-1965. Na nosné konstrukci jsou patrné stopy po prasacich vody a vyluhy pojiva,
obnazena korodujici vyztuz, na Ffimsach je degradovany beton. Spodni stavba je bez
zjevnych zavad a poruch. Je uvazovano s rekonstrukci mostu v roce 2032. V uUseku JZST
Ostrava Vitkovice - ZST Ostrava Kundice* dojde k vylougeni vzdy jedné tratové koleje a
veSkera doprava bude provezena po druhé koleji. Celkova délka vyluky bude 180 dni.

Rekonstrukce jednotlivych propustkd bude provedena v ramci vyluk pfi rekonstrukci zel.
svrSku a spodku.

Naklady na opravu a udrzbu

Tyto naklady jsou stanoveny na zakladé principu cyklickych oprav. Za timto ucelem je
trat zafazena do kategorie TC2. Konkrétni vypolty jsou soucasti samostatné pfilohy.
K jednotlivym cyklickym opravam jsou také uvazovany vyluky v zavislosti dle rozsahu a
umisténi. VSe je pfehledné uvedeno v samostatné pfiloze.

4, Varianta s projektem

V ramci investi¢ni akce ZP bude provedena rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a spodku
s cilem zvyseni tratové rychlosti. Vyhledova maximaini tratova rychlost je 120 km/h. Bude
upraveno nebo nové navrzeno sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni, upraveny nebo nové
feSeny pozemni objekty, mostni objekty, silnoprouda technologie véetn& DRT a trakéni
zafizeni. Vzhledem k planovanému nasazeni systému ERTMS (European Rail Traffic
Management System) jsou navrzeny takové uUpravy (Zelezni¢ni infrastruktury), aby byly
v souladu s timto pldnovanym nasazenim. Komplexni feSeni je uvedeno v ZP v kap. 5.

Zabezpedovaci zarfizeni

Navrzené upravy zabezpelovaci zafizeni v useku Polanka nad Odrou/Ostrava-Svinov
(mimo) — Ostrava-Vitkovice (v€etné) — Ostrava-Kuncice (v€etné) budou zahrnovat:

- Vybudovani nového / Upravu stavajiciho SZZ a TZZ.
- Demontaz dotéenych venkovnich prvk.
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- Montaz novych / stavajicich venkovnich prvku.

— Novou vnitfni vystroj elektronického stavédla v ZST Ostrava-Kungice.

- Navrzené prostfedky pro zjiStovani volnosti budou v souladu s navrzenym kolejovym
feSenim.

— Nova kabelizace bude pfipravena na konverzi napajeni TV na 25 kV AC.

- Vybudovani technologie ERTMS/ETCS a zaclenéni do systému DOZ v&etné doplnéni
CDP Prerov. (Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 1315/2013 musi byt
trat vybavena ERTMS/ETCS do roku 2030.)

Sdélovaci zarizeni

V ZST Ostrava-Vitkovice bude nové navrZen informaéni systém pro cestujici, hodinovy
rozvod a rozhlas pro cestujici. Informaéni a kamerovy systém bude navrzen v souladu
s pfislusnymi smérnicemi. Veskeré upravy sdélovaci technologie budou navrzeny s ohledem
na vyhledovy pfechod trakéniho vedeni na AC 25 kV 50 Hz.

Trakéni vedeni

Navrh TV vychazi z rozsahu Uprav zelezniéniho spodku a svrSku a pozadavk( dopravni
technologie. Navrhované nové trolejové vedeni je navrZzeno podle vzorové dokumentace,
schvalené na provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude splhovat platné TSI
subsystému ,Energie” (TS| ENE).

Trakéni proudova soustava stejnosmérna 3kV. lzolaéné (izolatory 25kV) bude stavba
pfipravena na planovany pfechod na stfidavou trakéni napétovou soustavu 25kV. Navrzené
pribéhy TV pod mostnimi objekty budou vyhovovat i pro stfidavou trakéni napétovou
soustavu 25kV.

Nastupisté

Je navrzeno jedno vngjsi nastupidté u koleje & 4 a jedno mimourovhové oboustranné
ostrovni nastupisté u koleje €. 1. a €. 2. Nastupisté jsou navrzena s vySkou nastupni hrany
550 mm nad TK. Délka vSech nastupiStnich hran byla stanovena na délku 170 m s uzemni
rezervou 30 m do dalSiho stupné projektové dokumentace. Nastupistni hrana bude tvofena
prefabrikatem tvaru L. Bezbariérovy pfistup na nastupisté bude zajistén pomoci nadchodu
z VB (vytah) a urovnového pfistupu. Tyto pfistupy budou umistény v Celech nastupist, kde
budou zfizeny i uzamykatelné branky pro zamezeni pfistupu cestujicim, vyjma pfipadu
poruchy vytahu, kdy bude sluZzebni pfistup slouzit zaroven jako nahradni nouzova cesta pro
pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu.

NavrZzenymi opatfenimi dle tohoto ZP se vyrazné zvySi komfort pro cestujici, zkrati se
dojezdové Casy souprav, zajisti se spolehlivé provozovani zelezni¢ni dopravy a bezpecnost
pohybu cestujicich. Zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuzivani zelezni¢ni dopravy
pro cestujici. Velky pfinos bude mit tento ZP i pro nakladni dopravu, v ramci které také dojde
ke zkraceni jizdnich dob a zmirni se dopady na Zivotni prostiedi.

V ramci rekonstrukce bude dosazeno navySeni maximailni tratové rychlosti na 120 km/h,
prichodnosti Z-GC a tratové tfidy zatiZzeni D4.

V ramci stavebniho postupu jsou navrzeny vyluky pro jednotlivé etapy vystavby. Pro tyto
vyluky byly vyCisleny negativni dopady této investi¢ni vystavby do jednotlivych cest osobnich
a nakladnich vlakud. Vyluky jsou, stejné jako ve varianté bez projektu, uvazovany také béhem
cyklickych oprav a reinvestic.

5. Prepravni prognéza

Zveleznic"znl' trat ¢. 301 D a 301E (dle nakresneho jizdniho Fadu) Ostrava - Kuncice resp.
Cesky TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou s odbo¢kou smér ZST Ostrava — Svinov (trat €.
301E) jsou zafazeny mezi hlavni sité (tzv. core network) v ramci transevropské zelezni¢ni

9



Optimalizace trat'ového useku Ostrava — Kunéice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou

sit¢ TEN — T. V ramci aktualnich projektl je trat ¢. 301D a 301E (dle nakresného jizdniho
fadu) Ostrava Kunlice — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou soucasti Evropského
nakladniho koridoru &. 9, uvadéného pod nazvem RFC 9 (Rynsko — dunajsky koridor), Cesko
— slovensky (RFC = Rail Freight Corridors).
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Obr.1 — Napojeni fe$eného tratového Gseku v ZST Ostrava — Svinov/Vyhybna Polanka nad Odrou na 1. a 3. TZK

Pfedmétna trat je soudasti tzv. Zelezniéniho uzlu Ostrava. Zelezniéni uzel Ostrava je jednim
z nejvyznamnéjsich multimodalnich Zelezninich uzlG v Zelezniéni siti CR. Zelezniéni uzel
Ostrava je v ose trati ¢&. 270 (Pferov — Bohumin) soucasti sit¢ TEN-T (Trans-European
Transport Networks), konkrétné prioritniho projektu Balticko — Adriatického koridoru s
vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni ZelezniCni dopravu. V sou€asné platnych
dokumentech evropské politiky nalezi uzel Ostrava do hlavni sité - ,core network®, z ehoz
plynou pozadavky na zajisténi pozadovanych parametrl dle pfisluSnych nafizeni o evropské
zelezni¢ni siti (TSI transevropského konvenéniho zel. systému). Z tohoto pohledu tak uzel
Ostrava musi byt schopen plnit pozadavky mezinarodni dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy,
tranzitni nakladni Zzelezni¢ni dopravy a kombinované nakladni dopravy v podobé napojeni na
terminaly kombinované dopravy a logisticka centra. Pozadavky na uzel Ostrava soufasné
vyplyvaji z koncepce modernizace tranzitnich koridorli a to zejména vnitrostatni dalkové
dopravy. Vyznam uzlu Ostrava pro regionalni dopravu je pfimo umérny velikosti a hustoté
celé aglomerace ostravského regionu, Citajicino cca 1 mil obyvatel. Pozadavky regionalni
dopravy zejména pocty vlakovych linek a jejich Eetnost doplfuji jiz dost vysoké naroky na
jeho vykonnost. Sou€asné parametry a technicky stav uzlu Ostrava je omezujicim mistem
podvazujicim moznosti efektivniho provozu a dalSi rozvoj vSech vySe popsanych segmentd
dopravy. Pfi hodnoceni potfeb rozvoje ZelezniCni sité a jejich prioritizace v Dopravnich
sektorovych strategiich, byla zejména z vySe uvedenych duvodu vyhodnocena Modernizace
zelezni¢niho uzlu Ostrava jako jedna z hlavnich priorit pro stfednédoby horizont (2014 —
2023).
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Obr.2 — Zelezniéni uzel Ostrava (&islovani trati dle Prohlaseni o draze)

5.1 Osobni doprava

V soucasné dobé je trat dle TTP &. 301D spolu s trati 301E vyuzivana pfevazné osobni
regionalni dopravou. Dalkova doprava neni provozovana. V ramci ureni rozsahu regionalni
osobni dopravy byl v dopravni technologii rozdélen planovany horizont na kratkodoby (do
roku 2026), stfednédoby (2027-2039) a dlouhodoby (2040+). V nasledujicich tabulkach je
uveden prehledny rozsah veskeré dopravy na této trati. (Z divodu jiného rozdéleni pro
nakladni dopravu je v nasledujicim popisu rozsahu dopravy doplnéno obdobi 2025 — 2026.)
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Rozsah pravidelné dopravy v GVD 2020 — predpoklad zachovani i v letech 2021 az 2024

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistaniéni tsek NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
ol T prav 37|14 |10| 7 58 41(17| 0 58 60 81 37 0 118
Ostrava-Kunéice pp 2 2 0o[2]0 2 0 4 0 4
Ostrava-Vitkovice prav 1137(2|8 111 60 |40|20( 0| 60
1]z 62 122
pp 2 2 |o|2|of 2
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NIpITERY
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
o T prav 3714 |10| 7 58 41(17| 0 58 60 81 37 0 118
Ostrava-Vitkovice pp 2 2 0|2]0 2 0 4 0 4
Odb. Odra prav 1372|8111 60 |40|20( 0| 60
1]z 62 122
pp 2 2 0[2]0 2
Poéty vlakl zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NBIER
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
T prav 371411 |4 46 4115 (0 46 8 81 12 0 93
Odb. Odra 1 pp 2 2 0[2]0 2 0 3 0 3
Ostrava-Svinov prav 1(37(2 (2|5 47 (40| 7 | 0| 47
z 48 96
pp 1 1 o[1]0 1
Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle smérua Oba sméry
Mezistaniéni tsek NI NEIER)
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem NN NL Npp
Ng Ng
T prav 913 12 0|12) 0| 12 - 0 25 0 25
Odb. Odra 1 pp 0 o[o0]|oO 0 0 1 0 1
Vyh. Polanka nad Odrou prav 661 13 0[13] 0 13
z 14 26
pp 1 1 o|1]0 1

Tab. 1 - Rozsah dopravy — 2021 - 2024
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Rozsah vyhledové dopravy pro obdobi 2025 az 2026

Pro potfeby vypoc¢tld uvazovano zachovani rozsahu osobni dopravy podle predchoziho
Casoveho horizontu a navySeni rozsahu nakladni dopravy.

Pocty vliaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistaniéni tsek NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
ol T prav 37 1111 59 37122| 0 59 59 75 0 119
Ostrava-Kunéice pp 0 o[o0]oO 0 0 0 0 0
Ostrava-Vitkovice prav 137 1111 60 |38|22( 0| 60
1|2z 60 119
pp 0 0|0]|O0 0
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NIpITERY
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
o T prav 37 1111 59 37122| 0 59 59 75 44 0 119
Ostrava-Vitkovice pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Odb. Odra prav 1|37 1111 60 |38|22| 0| 60
1|2z 60 119
pp 0 o[0]|oO 0
Poéty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NBIER
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
T prav 37 3|5 45 371810 45 - 75 15 0 90
Odb. Odra 1 pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Ostrava-Svinov prav 1 (37 2|5 45 (38| 7| 0| 45
z 45 90
pp 0 o[0]|oO 0
Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle smérua Oba sméry
Mezistanicni tsek MBI NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem NN NL Npp
Ng Ng
T prav 8|6 14 0|14 0 14 W 0 29 0 29
Odb. Odra 1 pp 0 o[0]|oO 0 0 0 0 0
Vyh. Polanka nad Odrou prav 916 15 0[15] 0 15
z 15 29
pp 0 0)0]|O0 0

Tab. 2 - Rozsah dopravy — 2025 — 2026
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Svinov/Polanka nad Odrou

Rozsah vyhledové dopravy pro obdobi 2027 az 2029

Pro potfeby vypocétld uvazovana tména dopravniho konceptu a navySeni rozsahu osobni
dopravy v souvislosti se stavbou ,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-
Mistek* (dokon&eni v 12/2026) a zachovani rozsahu nakladni dopravy podle predchoziho

¢asového horizontu.

Pocty vlaku zakreslenych v GVD

Podle sméru

Mezistaniéni tsek N
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
ol T prav 8 | 36 1111 66 |44(22| 0 66 66 88 44 0 132
Ostrava-Kunéice pp 0 o[o0]oO 0 0 0 0 0
Ostrava-Vitkovice prav 8 | 36 1111 66 |44|22( 0| 66
1|z 66 132
pp 0 0|0]|0 0

Poéty vlaku zakreslenych v GVD

Podle sméru

Mezistanicni usek NIpITERY
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
o T prav 8 | 36 1111 66 44 (22| 0 66 66 88 44 0 132
Ostrava-Vitkovice pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Odb. Odra prav 8 | 36 1111 66 |44|22( 0| 66
1]z 66 132
pp 0 o[0]|oO 0

Poéty vlaku zakreslenych v GVD

Podle sméru

Mezistani¢ni usek NBIER
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
- prav 8 | 36 3|5 52 |44| 8| 0| 52 = 88 15 0 103
Odb. Odra 1 pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Ostrava-Svinov prav 8 | 36 2|5 51 |44| 7|0 51
z 51 103
pp 0 o[0]| O 0
Poéty vlak zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni tsek NI NEIER)
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem NN NL Npp
Ng Ng
T prav 8|6 14 0|14 0 14 W 0 29 0 29
Odb. Odra 1 pp 0 o[o0]|oO 0 0 0 0 0
Vyh. Polanka nad Odrou prav 916 15 0[15] 0 15
z 15 29
PP 0 0|0]|O0 0

Tab. 3 - Rozsah dopravy — 2027 — 2029
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Rozsah vyhledové dopravy pro obdobi 2030 az 2039

Pro potfeby vypoéti uvazovano zachovani rozsahu osobni dopravy podle predchoziho
Casoveho horizontu a navySeni rozsahu nakladni dopravy.

Pocty vliaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistaniéni tsek NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
ol T prav 8 | 36 12|12 68 44 (24| 0 68 68 88 48 0 136
Ostrava-Kunéice pp 0 o[o0]oO 0 0 0 0 0
Ostrava-Vitkovice prav 8 | 36 12 | 12 68 |44|24( 0| 68
1]z 68 136
pp 0 0|0]|O0 0
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NIpITERY
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
o T prav 8 | 36 12|12 68 44 (24| 0 68 68 88 48 0 136
Ostrava-Vitkovice pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Odb. Odra prav 8 | 36 12| 12 68 |44|24( 0| 68
1]z 68 136
pp 0 o[0]|oO 0
Poéty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NBIER
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem
Ng
- prav 8 | 36 3|5 52 |44|8 | 0| 52 = 88 16 0 104
Odb. Odra 1 pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Ostrava-Svinov prav 8 | 36 3|5 52 |44|1 8| 0| 52
z 52 104
pp 0 o[0]|oO 0
Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle smérua Oba sméry
Mezistanicni tsek MBI NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NN NL Npp Celkem NN NL Npp
Ng Ng
T prav 917 16 0|16| 0| 16 G 0 32 0 32
Odb. Odra 1 pp 0 o[0]|oO 0 0 0 0 0
Vyh. Polanka nad Odrou prav 917 16 0[16] 0 16
z 16 32
pp 0 0)0]|O0 0

Tab. 4 - Rozsah dopravy — 2030 — 2039
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Rozsah vyhledové dopravy pro obdobi po roce 2040

Pro potfeby vypoctll uvazovano navySeni rozsahu osobni dopravy a navySeni rozsahu
nakladni dopravy.

Pocty vliaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistaniéni tsek NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
ol T prav 16 | 37 13|13 79 53|126| 0 79 79 106 52 0 158
Ostrava-Kunéice pp 0 o[o0]oO 0 0 0 0 0
Ostrava-Vitkovice prav 16| 37 13|13 79 |53|26(0]| 79
1|2z 79 158
pp 0 0|0]|O0 0
Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NIpITERY
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
o T prav 16 | 37 13|13 79 53|126| 0 79 79 106 52 0 158
Ostrava-Vitkovice pp 0 0|0]|O0 0 0 0 0 0
Odb. Odra prav 16| 37 13| 13 79 |53|26(0]| 79
1|2z 79 158
pp 0 o[0]|oO 0

Poéty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru
Mezistani¢ni usek NBIER
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem
Ng
- prav 16| 37 4|5 62 |53| 9|0 62 7 106 17 0 123
Odb. Odra 1 pp 0 0O[0] O 0 0 0 0 0
Ostrava-Svinov prav 16| 37 3|5 61 |53| 8|0 61
z 61 123
pp 0 o[0]|oO 0
Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle smérua Oba sméry
Mezistanicni tsek MBI NI
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem NO NN NL Npp Celkem NN NL Npp
Ng Ng
T prav 918 17 0117 0 17 a5 0 35 0 35
Odb. Odra 1 pp 0 [o]Jofo] o 0 0 0 0
Vyh. Polanka nad Odrou prav 10| 8 18 0[18]| 0 18
z 18 35
PP 0 0|0]|O0 0

Tab. 5 - Rozsah dopravy — 2040+

5.2 Nakladni doprava

Dle aktualnich pomlcek GVD 2019/2020 nakladni doprava je tranzitni. V feSeném useku se
neprovadi zadné manipulace. Zausténa vilecka Vitkovice-Doprava ma hlavni pfedavaci misto
v ZST Ostrava-stfed. Napojeni vleckové drahy na drahu celostatni v ZST Ostrava- Vitkovice
je vyuzivano pouze vyjime&né pfi mimoradnostech v dopravé. Resena trat lezi v jedné vétvi
nakladniho koridoru RFC9, tzn. Je vyuzivana v mezinarodni nakladni dopravé mezi Ceskou
republikou a Slovenskem. V sou€asné dobé je navic vyuzivana i ¢asti pfeprav z pfirozené
trasy pfes Horni Lid&¢ z dGivodu konverze trakéni soustavy v ZST Plichov a rovnéz z diivodu
prospéch vicesystémovych a po konverzi Useku Zilina — Cadca na soustavu AC 25 kV 50 Hz
se pfedpoklada navraceni zminéné Casti pfeprav na svou pfirozenou trasu. | potom ovSem
bude mit feSena trat nadale vyznam pro pfepravy mezi Ostravskem a Slovenskem. Dale ma
trat vyznam pro napojeni na dynamicky se rozvijejici terminaly kombinované dopravy AWT
Paskov a METRANS Senov a rovnéz pro spojeni na vlie¢ku Hyundai No$ovice. Vzhledem
k ttmto novym pfepravam v kombinované dopravé a automotive bude pocet nakladnich
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vlakdl na této trati nardstat. Pro prognézu tohoto nardstu byly vyuzity jak data od ZESNAD,
tak zavéry ze Studie proveditelnosti ,Studie proveditelnosti Zzelezni¢niho uzlu Ostrava 2015
Data byly také korigovany dle realnych pfepravenych hrubotun v Useku Ostrava-Kundice —
Odbocka Odra, viz nasledujici graf, které byly poskytnuty Spravou zZeleznic.

Ostrava - Kuncice - Odbocka Odra
180000000
160000000
140000000
120000000
100000000
80000000 ® hrtkm
60000000
40000000
20000000
0 T T T T T
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Graf 1 — Pfrepravni vykony nakladni dopravy v letech 2014-2019 v useku Ostrava — Kuncice — Odbocka Odra

UvaZované délky a hmotnosti vlakl jsou nasledujici: Nex/Pn: délka do 740 m (s postrkem
vhodné uvazovat az 760 m), hmotnost vétSinové do 2500t a v jednotlivych pfipadech az do
3200t. ZP fe8i soucasné i budouci vytizeni daného useku nakladni dopravou tak, aby
nedochazelo k Gasovym prodlevdm pii prepravach zbozi. Casové Uspory jsou Feseny
s ohledem na tratovou propustnost v ¢asti odbo¢ka Odra, ktera rozdéluje nakladni dopravu
na Polanku nad Odrou a Ostravu Svinov.

Pro prognézovani prepravnich vykont, které jsou zakladnim vstupem do ekonomického
hodnoceni, byla pouzita Metodika pro zpracovani pfepravnich prognoéz investiCnich staveb
malého rozsahu.

U této investicni akce se nepfedpoklada, ze by vlivem realizace & zmén v okolni
infrastruktufe doSlo k pfevodu cestujicich na feSenou trat’ ¢i mimo ni.

K ziskani vyhledového koeficientu byl vyuzit socioekonomicky koeficient Moravskoslezského
kraje a také tratovy koeficient. Socioekonomicky koeficient byl pfevzat z vySe jmenované
metodiky. Tratovy koeficient byl ur€en pomérem sou€asného a starého prepravniho vykonu.
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Koeficient

Moravskoslezského kraje 1,00| 1,047 1,081 1,117 1,136 1,155 1,175 1,197
Tratovy koeficient 1,00 1,09 1,14 1,18 1,21 1,23 1,25 1,27
Vyhledovy koeficient 1,00 1,06 1,099 1,136 1,582 1,178 1,198 1,219

Tab. 6 - Stanoveni vyhledového koeficientu pro projizdéjici cestujici

6. Analyza nakladu a pfinosu

Analyza nakladl a pfinosl je provedena dle materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®(u¢innost od 15. 11. 2017).

6.1 Financ¢ni analyza

Vypodty jsou zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich toki
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky pfislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako
finanéni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
finanénich tokul je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitini vynosové
procento (FRR) a finan¢ni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finan¢ni analyzy vstupuji:

o investiCni naklady

e provozni naklady

e prijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatki za dopravni cestu jsou pro variantu s projektem a variantu bez projektu
uvazovany shodné.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2023 az 2052).
VSechny finan€ni toky jsou vztaZzeny k cenové urovni r. 2020. Pfi vypoctu Cisté souCasné
hodnoty je ve finan¢ni analyze pouzita diskontni sazba 4%.

6.1.1 Investi¢ni naklady a zGistatkova hodnota

Investiéni naklady jsou prevzaty ze SPOZESu. V souladu s pfedpokladanou realizaci jsou
v ekonomickém hodnoceni uvazovany v roce 2023 — 2025. V souladu s metodikou vstupuji
do hodnoceni tyto naklady bez rezervy.
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DPH

Pfipravna a projektova dokumentace 260,188,274 237,188,274 0 23,000,000
Zabory a nakup pozemki 2,000,000 2,000,000 0 0
Stavby a konstrukce 2738,823,938| 490679230 1,173,781,688 1,074,363,020
Stroje a zafizeni 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 29,887,071 7,405,624 11,737,817 10,743,630
Technicky dozor 123,247,077 22,080,565 52,820,176 48,346,336
%‘i’gﬁ/‘;e investiénf naklady bez 3,154,146,361| 759,353,694 | 1,238,339,681 1,156,452,986
Rezerva 273,882,394 49,067,923 117,378,169 107,436,302
f;i':ﬁ/‘;e investicni naklady vEetnd 3.428,028,755| 808.421,617| 1,355,717,849 1,263,889,288
DPH (21%) 719,466,039 | 169,348,540 284,700,748 265,416,751
Celkovs investiéni naklady vietnd 4147494793  977,770157| 1,640.418598 1,529.306,039

Tab. 7 - Investiéni naklady

Pro potfeby ekonomického hodnoceni byla vycislena zUstatkova hodnota jako zUstatkova
hodnota finanénich tokd po skonéeni hodnoticiho obdobi.

Zabezpecovaci zafizeni 20 941,244,402 18,824,888,041
Sdélovaci zarizeni 20 30,530,897 610,617,937
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 362,677,893 7,253,557,862
Zelezniéni svriek 30 472,030,331 | 14,160,909,940
Zelezniéni spodek 60 153,918,992 9,235,139,547
Pevna jizdni draha 50 0 0
Mosty, propustky, zdi 75 473,836,224 35,537,716,769
Tunely 90 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 0 0
Trakce 30 216,542,729 6,496,281,877
InZzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 11,994,098 239,881,969
Pozemni stavby, nastupisté a pristfeSky 40 70,135,607 2,805,424,283
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 5,912,764 177,382,925

Tab. 8 - Objektova skladba investice

Pro vypocCet zlstatkové hodnoty byla vytvofena primérna predpokladana ekonomicka
zivotnost celé investice. Tato byla stanovena podle objektového sloZeni jako vazeny priimér
podle vySe stavebnich nakladl vynaloZzenych na jednotlivé typy objektd a zafizeni s
prisluSnou délkou Zivotnosti. Pfedpokladana zivotnost investice je 35 let a zlstatkova
hodnota je tedy vypoétena za 8 rokl. Pfi vyCisleni je zohlednén primér oprav za dobu
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hodnoticiho obdobi. Zlstatkova hodnota na konci hodnoticiho obdobi ve finanéni analyze je

0 K&.

6.1.2 Naklady na adrzbu a opravy

Popis nakladll na opravy je uveden v kapitole 4 Varianta bez projektu. Naklady na udrzbu i
opravy byly stanoveny individualni kalkulaci ve spolupraci s OR Ostrava a na zakladé
principtl platnych dle Rezortni metodiky. Pro rozsah tohoto materialu jsou pro lepsi
prehlednost doloZzeny v samostatnych pfilohach - tabulkovém propoctu a PN infrastruktury.

2023| 22,314,751 o| 22314751| 22,314,751 757,533,975 | 779,848,726
2024| 22,314,751 0| 22,314,751 22,314,751 741,204,082 | 763,518,833
2025| 22,314,751 o| 22314751 22,314,751 382,996,297 | 405,311,048
2026| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 267,841,262 | 290,156,013
2027| 27,388,239 0| 27,388,239 22,314,751 232,296,080 | 254,610,831
2028| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 o| 22,314,751
2029| 27,388,239 o| 27,388239| 83,884,943 19,761,641| 103,646,585
2030| 27,388,239 0| 27,388239| 92,095,365 0| 92,095,365
2031| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 19,761,641| 42,076,392
2032| 230,890,274 0| 230,890,274| 51,608,448 51,079,432 | 102,687,881
2033| 27,388,239 0| 27,388,239 34,406,126 0| 34,406,126
2034| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 o| 22,314,751
2035| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 o| 22,314,751
2036| 27,388,239 0| 27,388,239 176,240,232 0| 176,240,232
2037| 27,388,239 0| 27,388,239| 195,299,756 0| 195,299,756
2038| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 o| 22,314,751
2039 | 555,336,827 0| 555,336,827 91,635,197 0| 91,635,197
2040| 27,388,239 0| 27,388,239 49,263,029 0| 49,263,029
2041| 27,388,239 0| 27,388,239 23,530,401 0| 23,530,401
2042| 27,388,239 0| 27,388239| 125,749,290 0| 125,749,290
2043| 27,388,239 o| 27,388,239| 126,985,671 0| 126,985,671
2044 | 332,641,292 0| 332,641,292 22,861,001 o| 22,861,001
2045 27,388,239 0| 27,388,239 66,255,297 0| 66,255,297
2046| 27,388,239 0| 27,388,239| 40,998,063 0| 40,998,063
2047| 27,388,239 0| 27,388,239 24,654,501 0| 24,654,501
2048| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 o| 22,314,751
2049| 27,388,239 o| 27,388239| 22,314,751 328,496,954 | 350,811,705
2050| 50,202,751 0| 50202751| 23,007,386 392,773,709 | 415,781,095
2051| 27,388,239 937,794,012 965,182,251| 32,671,951 43,183,288 | 75,855,239
2052| 35,084,189 0| 35084189 26,609,052 15,121,800 | 41,730,852

Tab. 9 - Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury
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6.1.3 Uspory zaméstnancti

Naklady na Fizeni dopravy vychazeji z po¢tu zaméstnancu zucastnénych na fizeni dopravy
a prislusnych provoznich rezii odvozenych od vySe nakladu na tyto zaméstnance. Primérné
mzdové naklady byly prevzaty z ,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb®(G€innost od 15. 11. 2017). V sou¢asném stavu je na feSeném
Useku obsazena pouze ZST Ostrava-Vitkovice zaméstnancem fizeni provozu na pozici
vypravéi. Personalni potfeba tohoto pracovisté, dle vyjadieni Provozniho obvodu Cesky
Tésin Oblastni feditelstvi Ostrava ¢ini 5,488 zaméstnancli. Na CDP Prerov sal ¢. 8 je dle
vyjadreni zastupce CDP personalni potfeba v sou¢asném stavu 16,578 zaméstnancu.

Ve vyhledovém stavu dojde k zapojeni ZST Ostrava-Vitkovice do CDP Pferov. Dotéeny
usek bude obsluhovan 2 tratovymi dispecCefi ze salu & 8. Zuvedeného vyplyva, ze
personalni potfeba ve vztahu k Oblastnimu feditelstvi Otrava bude 0 zaméstnanc(, ale ve
vztahu k CDP Prerov bude personalni potfeba navySena o 11,052 zaméstnancu na celkovou
personalni potfebu 27,63 zaméstnanc(.

6.1.4 Vysledky finanéni analyzy

Vysledky finanéni analyzy jsou pod hranici finan¢ni efektivity.

FRR/C

FNPV (CZK) - 901,123,208

Tab. 10 - Vysledky finan¢ni analyzy
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2023 759,353,694 0 757,533,975 0 -2,236,431 -2,236,431
2024 1,238,339,681 0 741,204,082 0 -478,321,984 -480,558,415
2025 1,156,452,986 0 382,996,297 0 -711,276,575 -1,191,834,990
2026 0 0 261,037,546 0 232,061,428 -959,773,562
2027 0 0 225,452,742 0 192,607,402 -767,166,160
2028 0 0 -6,883,868 0 -5,658,038 -772,824,198
2029 0 0 74,406,508 0 58,732,567 -714,091,631
2030 0 0 62,812,880 0 47,588,986 -666,502,644
2031 0 0 12,750,530 0 7,920,843 -658,581,801
2032 0 0 -130,184,388 0 -91,124,344 -749,706,145
2033 0 0 4,990,504 0 3,325,044 -746,381,101
2034 0 0 -7,147,298 0 -4,642,748 -751,023,850
2035 0 0 -7,194,788 0 -4,493,843 -755,517,693
2036 0 0 146,682,115 0 88,093,477 -667,424,215
2037 0 0 165,691,949 0 95,577,105 -571,847,111
2038 0 0 -7,343,884 0 -4,077,798 -575,924,909
2039 0 0 -466,024,018 0 -248,449,887 -824,374,795
2040 0 0 19,499,220 0 9,886,055 -814,488,741
2041 0 0 -6,287,809 0 -3,103,839 -817,592,580
2042 0 0 95,875,433 0 45,506,548 -772,086,032
2043 0 0 97,054,894 0 44,266,188 -727,819,844
2044 0 0 -312,381,053 0 -136,837,370 -864,657,214
2045 0 0 36,206,738 0 15,277,628 -849,379,586
2046 0 0 10,888,583 0 4,354,886 -845,024,700
2047 0 0 -5,517,296 0 -2,152,415 -847,177,116
2048 0 0 -7,920,789 0 -2,971,221 -850,148,337
2049 0 0 320,510,962 0 115,571,025 -734,577,312
2050 0 0 362,599,144 0 125,721,788 -608,855,525
2051 0 0 -892,374,436 0 -297,384,692 -906,240,217
2052 0 12,428,712 3,529,453 0 5,117,008 -901,123,208

Tab. 11 - Prehled finan¢nich tokud ve financni analyze (K¢)
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6.2 Ekonomicka analyza

Oproti finan€ni analyze jsou v ekonomické analyze navic uvazovany financni toky, které jsou
relevantni z pohledu celé spole€nosti. Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady

e provozni naklady infrastruktury
e provozni naklady vlakd

e Uspory Casu

o externality

e Zzlstatkova hodnota.

Penézni toky z financni analyzy jsou pfepocCteny pomoci fiskalnich aprav na ekonomické. Je
uvazovana odliSna zustatkova hodnota nez ve finanéni analyze a to z divodu monetizace
socioekonomickych tok — pro ekonomickou analyzu &ini 341 657 569 K¢. Diskontni sazba je
na rozdil od finanéni analyzy uvazovana ve vysi 5%.

6.2.1 Uspory na provoz vlakii

Pocty vlaku jsou po celé obdobi uvazovany stejné pro variantu s projektem i bez projektu a
byly ptevzaty z dopravni technologie. Casové Uspory ze zvySeni tratové rychlosti pro
vSechny vlaky a odstranéni kolize v GVD jsou uvazovany pro celé hodnotici obdobi stejné.
Tato problematika je podrobné zpracovana v samostatné pfiloze Dopravni technologie. Ceny
vlhod a vlkm byly stanoveny dle ,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekttl dopravnich staveb®(G&innost od 15. 11. 2017) a prepoéteny na CU 2020. Podrobna
kalkulace je samostatnou pfilohou ekonomického hodnoceni. Provozni naklady vlaku
zohledriuji jak Casové uspory plynouci z modernizace trati, tak také dopady jednotlivych
vyluk b&hem pFislusnych oprav ve varianté s projektem i bez projektu. Uspora pro celé
hodnocené obdobi je 816 855 739 K¢.

6.2.2 Uspory éasu v osobni a nakladni dopravé

Diky navySeni tratové rychlosti a propustnosti trati, doSlo k uSetfeni cestovniho Casu jak
v 0sobni, tak nakladni dopravé. V osobni dopravé tato ¢asova Uspora €inni primérné 3 min.
Data o poétu cestujicich byla poskytnuta ze strany CD a jsou pfilohou tohoto ekonomického
hodnoceni. Tato pfiloha je nevefejna a neni dovoleno ji poskytovat tfetim stranam. Jelikoz se
u nakladni dopravy jedna o zrychleni pfepravy v fadu jednotek minut, je tato ¢asova uspora
zanedbana.

Dale je pocitano se zpozdénim v osobni i nakladni dopravé béhem vylukovych opatfeni
k pfislusnym stavebnim operacim v zavislosti na technickém stavu infrastruktury ve varianté
bez projektu a na vystavbé ve varianté s projektem. Tyto Uvahy (var. bez projektu a var.
s projektem) jsou ve vysledku mezi sebou porovnany a vycCisleny. Pfesné dopady jsou
uvedeny v samostatnych pFilohach (pfiloha 3 a pfiloha 4).

Véem cestujicim je uvaZovana sazba 279,91 K&oshod v CU 2020. Pro Usporu &asu
v nakladni dopravé je uvazovano s mérnou sazbou dle pfepravovanych komodit. Jelikoz neni
znamo presné rozdéleni dle pfidané hodnoty, je pouzito doporucené rozdéleni dle Rezortni
metodiky. Vysledna mérna sazba cini 3,86 K¢&/thod (pouZzito pro uspory z €asu z vyluk a
souvisejicich stavebnich praci viz odst. vyse). Uspora za celé hodnotici obdobi je 619 606
024 K¢.

6.2.3 Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy jsou nad hranici ekonomické efektivity.

23



Optimalizace trat'ového useku Ostrava — Kunéice (mimo) — Ostrava — Svinov/Polanka nad Odrou

ERR 7,57%
ENPV (CZK) 157,487,483
B/C Ratio 1,066

Tab. 12 - Vysledky ekonomické analyzy

2023 608,242,309 0 648,449,082 7,359,760 6,967,945 261,592 54,796,070 54,796,070
2024 991,910,084 0 634,470,694 -35,393,458 -31,074,695 611,204 -403,139,371 -348,343,301
2025 926,318,842 0 327,844,830 -29,353,944 -25,130,978 -3,686,486 -595,596,752 -943,940,054
2026 0 0 224,198,830 21,090,858 19,739,803 0 228,942,439 -714,997,615
2027 0 0 193,748,342 65,789,176 57,804,910 -1,244,576 260,054,484 -454,943,131
2028 0 0 -5,121,462 18,280,656 15,204,807 0 22,223,937 -432,719,193
2029 0 0 60,717,890 36,349,673 35,117,940 -905,660 97,963,041 -334,756,152
2030 0 0 50,303,723 70,671,394 60,877,364 -943,228 128,568,829 -206,187,323
2031 0 0 11,718,030 30,070,593 25,093,461 1,593,545 46,347,002 -159,840,322
2032 0 0 -99,996,236 49,570,479 39,600,051 -413,017 -7,244,581 -167,084,903
2033 0 0 4,360,763 24,104,963 20,777,213 34,172 30,251,871 -136,833,032
2034 0 0 -5,279,783 19,174,717 17,100,741 0 18,122,529 -118,710,502
2035 0 0 -5,308,324 19,174,717 17,438,991 0 17,432,009 -101,278,493
2036 0 0 117,033,238 19,174,717 17,783,941 0 81,665,190 -19,613,303
2037 0 0 132,155,696 28,251,463 26,360,563 66,836 94,364,148 74,750,845
2038 0 0 -5,397,931 19,174,717 18,494,474 0 15,523,028 90,273,873
2039 0 0 -370,038,551 -1,113,048 385,781 -647,027 -170,148,504 -79,874,631
2040 0 0 15,962,740 36,740,676 33,221,566 1,154,319 37,992,410 -41,882,220
2041 0 0 -4,527,394 21,905,853 19,613,928 0 15,371,101 -26,511,120
2042 0 0 76,703,179 21,905,853 20,001,960 0 46,938,397 20,427,277
2043 0 0 77,651,893 28,599,338 27,273,118 251,630 50,418,759 70,846,037
2044 0 0 -247,838,389 7,327,592 6,094,350 -571,589 -84,347,161 -13,501,125
2045 0 0 29,300,459 21,905,853 21,212,791 0 24,756,461 11,255,336
2046 0 0 9,184,344 30,973,155 30,993,124 840,236 23,438,158 34,693,494
2047 0 0 -3,846,240 21,905,853 22,060,521 0 12,439,966 47,133,460
2048 0 0 -5,744,651 21,905,853 22,497,025 0 11,415,881 58,549,342
2049 0 0 275,409,555 29,364,198 31,672,320 427,411 94,742,546 153,291,888
2050 0 0 312,803,481 30,218,349 33,336,647 456,960 100,929,381 254,221,269
2051 0 0 -763,417,731 7,112,085 5,844,595 -440,445 -191,550,194 62,671,075
2052 0 341,657,569 4,333,084 21,044,771 23,241,766 0 94,816,407 157,487,483

Tab. 13 - Pfehled finanénich tokl v ekonomické analyze (K¢)
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6.3 Citlivostni analyza a analyza rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfuje na prozkoumani variability vysledk( ekonomického
hodnoceni, v porovnani s nejlepSim dfive u€inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu.
Jsou urCeny a dale zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

6.3.1 Identifikace rizik

Rizika jsou hodnocena na zakladé vlivu a pravdépodobnosti vyskytu.

Hlavni rizika

¢ Navyseni investi¢nich nakladd

e Nedodrzeni harmonogramu v disledku abnormalit v procesu pfipravy projektu
¢ Nedodrzeni harmonogramu vystavby projektu

¢ Podhodnocené / nadhodnocené provozni naklady na infrastrukturu

o Nadhodnocené pfepravni vykony v nakladni a osobni dopravé

Vliv rizika

Riziko s vysokym faktorem vlivu je takové, které mulze zpusobit ohrozeni nebo naruseni
pfipravy a realizace projektu, nicméné vybérem spravného opatfeni a kvalitnim fizenim je
mozno dosahnout pozadovanych parametrd v planovanych terminech. Riziko s nizkym
faktorem vlivu mize zpusobit pouze nepodstatné naruseni pribéhu pfipravy a realizace
projektu, operativnim fizenim |ze obnovit planovany vyvo;.

Pravdépodobnost rizika

Riziko s vySSim hodnocenim pravdépodobnosti indikuje Casty vyskyt rizika, trvalé nebo
oCekavatelné nebezpedi vyskytu rizika a s niZzSim hodnocenim pravdépodobnosti pak riziko
nepravdépodobné, spiSe s vyjime&nym vyskytem, kdy nebezpeci hrozi ojedinéle.

Maly 1 Nizka 1
Stredni 2 Stredni 2
Velky 3 Vysoka 3

Tab. 14 - Vliv rizika

Pro kazdé z rizik byla nasledné navrzena opatieni k eliminaci rizika.
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1
Navyseni investi¢nich nakladi velky stfedni
Nedodrzeni harmonogramu v disledku abnormalit . L
2 o . maly nizka
Vv procesu pfipravy projektu
3 Nedodrzeni harmonogramu vystavby projektu maly stfedni

Podhodnocené/ nadhodnocené provozni naklady
4 na infrastrukturu (Spatny odhad zivotnosti zafizeni stfedni stfedni
a potfebnych zasah)

Nadhodnocené prepravni vykony v nakladni a
5 osobni dopravé stfedni nizka

Tab. 15 - Hodnoceni rizik

Stredni

Vysoka

Tab. 16 - Matice rizik
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Spravné a dostatecné vycisleni rizik na zacatku
pfipravy projektu. K tomuto uc¢elu byl vyuzit Sbornik
pro ocenovani staveb ve stupni ZP a SP, kde riziko
Zvyseni investi¢nich nakladi navySeni investiCnich nakladd tvofi jejich
podstatnou ¢ast. Dale je nutné mit spravné
nastavené smluvni podminky a kontrolu v ramci
realizace stavby.

Nedodrzeni  harmonogramu v  disledku | Nastaveni termind, kvalitni projektovy management,
abnormalit v procesu pfipravy projektu kvalitni vybér projektové kancelafe.

Spravné nastavené smluvni podminky a kontrola

Nedodrzeni harmonogramu vystavby projektu v rémei realizace stavby.

Podhodnocené/  nadhodnocené  provozni
naklady na infrastrukturu (Spatny odhad
zivotnosti zafizeni a potfebnych zasahu

Analyzovat stavajici stav infrastruktury, vyuzit
podklady a data OR.

Nadhodnocené piepravni vykony v nakladni a | Konzervativni  pfistup k prognéze pFepravnich
osobni dopravé vykond. PFidrzeni se horSich variant vstupl a
predpokladu vstupujicich do pfepravni prognozy.

Tab. 17 - Eliminace rizik

6.3.2 Stanoveni kritickych proménnych

Analyza citlivosti umoznuje identifikovat ,kritické“ proménné projektu. Tyto proménné jsou ty,
jejichz variace, at' pozitivni ¢i negativni, maji nejvétsi dopad na finan¢ni nebo ekonomické
hodnoceni projektu. Analyza se provadi zménou jedné vstupni proménné a sledovani zmény
vystupni proménné (NPV). Je doporuené uvazovat proménou za kritickou, kdyz odchylka
+/-1 % hodnoty vede k odchylce na vystupni hodnoté vétsi nez 1 %.

e jako kritické byly oznaeny proménné, jejichz elasticita je vyrazné vétsi nez 1

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit finanéni nebo ekonomické
vysledky celého projektu a to jak negativnég, tak pozitivné.

Jako kritické proménné byly identifikovany (pro ENPV):
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e investi¢ni naklady (IN) s elasticitou 17,92

e provozni naklady infrastruktury (PN) s elasticitou 10,54
e prepravni vykony v osobni dopravé s elasticitou 2,07
Elasticita je uvadéna v absolutni hodnoté.

6.3.3 Analyza riznych scénaru a stanoveni prepinaci hodnoty

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla provedena analyza
riznych scénarl vyvoje danych ukazatelll a byly stanoveny tzv. pfepinaci hodnoty. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici
efektivnosti - Cista sou€asna hodnota stavby je nulova.

Investi¢ni naklady - FNPV | -599,196,137 | -750,159,673 |-901,123,208 |-1,052,086,744 | -1,203,050,280
Investiéni naklady - ENPV 396,799,191 277,143,337 | 157,487,483 37,831,629 -81,824,225

PN infrastruktury - FNPV | -1,116,620,058 | -1,008,871,633 - -793,374,784 | -685,626,359

PN infrastruktury - ENPV -27,997,566 64,744,958 - 250,230,008 342,972,532
Dopravni vykony v OD - ENPV 124,174,690 140,831,087 - 174,143,879 190,800,276

Tab. 18 - Citlivostni analyza

Vysledky provedené citlivostni analyzy koreluji s vyslednymi elasticitami a nejvétsi dopady
narlstu Ci poklesu u jednotlivych proménnych Ize pozorovat u investiénich nakladd a PN
infrastruktury. Vzhledem k vyrazné zapornému vysledku finanéni analyzy a provedené
analyze citlivosti, nema smysl vramci FA pro jednotlivé proménné stanovovat pfepinaci
hodnoty. Riziko samofinancovatelnosti je prakticky nulové, jelikoz by muselo dojit tak
k vyraznému poklesu investi¢nich nakladd a zménam v PN infrastruktury, Ze dany projekt by
pak uz nemohl plnit stanovené cile a postradal by smysl.

Aby byla zachovana ekonomicka efektivita stavby, mohou investi¢ni naklady narust cca o
6,58%, tedy o 207,5 mil. K&. PN infrastruktury a pfepravni vykony v osobni dopravé mohou
klesnout o cca 8,4%, respektive 47,2%.
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6.3.4 Zaveér

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. | pfesto, Zze se sou€asna
infrastruktura z velké €asti blizi ke konci své Zivotnosti a bylo by ji nutné v ramci oprav
obnovit, projekt nepfinasi dostate¢né financni efekty, aby byl z pohledu finan¢ni analyzy
efektivni.

Z hlediska celospoleCenského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti, i kdyz
vysledky jsou pomérné hrani¢ni. Pfedmétna trat je vSak soucasti jednoho z
nejvyznamnéjsich multimodalnich Zelezniénich uzlt v Zelezni¢ni siti CR a je soudasti sité
TEN-T. Z toho vyplyvaji pozadavky na nasazeni systému ERTMS a z tohoto pohledu je tedy
tento projekt vyznamnym krokem k celkové modernizaci této vyznamné c&asti ZelezniCni
dopravy v CR. V&echna navrhovana opatfeni maji za nasledek zlepSeni parametr
infrastruktury, a Usporu ¢asu v osobni a nakladni dopravé. Hodnota pfinosu je ve srovnani s
hodnotou investi¢nich nakladd dostate¢na, aby kompenzovala veSkeré vynalozené investicni
naklady. Projekt vykazuje ekonomickou efektivity a Ize ho doporucit k financovani.

FRRI/C :
FNPV (CZK) - 901,123,208
ERR 7.57%
ENPV (CZK) 157,487,483
B/C Ratio 1,066

Tab. 19 - Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Seznam pfiloh
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Pfiloha 1 - FA_EA_CBA_2019_Z 1.08_Kun¢ice
Pfiloha 2 - PN vlaku

Pfiloha 3 — Opatreni-pro-vyluky_rev 2020-12-30
PFiloha 4 — Opatfeni pro vyluky_SaBEZprojektu
Pfiloha 5 - PN_infrastruktury_SaBEZprojektu
PFiloha 6 — Tabulka_propo¢tu_varianta_BEZprojektu

PFiloha 7 - Ostrava-Svinov-Ostrava-Kuncice_2017-19_nevefejna_pfiloha
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