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1. VSeobecna cast

Udaje o stavbé:

Nazev stavby: EMC ve vybranych usecich trati Praha — Bohumin
Lokalita Ceska Trebova

Charakter stavby: Zajisténi technické interoperability

Stupeni dokumentace: Projekt stavby /P /

Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Objednatel ( investor ):

Investor : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC 5.0.)

se sidlem PRAHA 1, Dl4zdéna 1003/7; PSC 110 00

IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Mé&stského soudu v Praze, oddil A, vliozka 48384
zastoupeny: SZDC s.o. Stavebni sprava Praha ;

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel projektové dokumentace stavby:

SUDOP PRAHA a.s.

se sidlem Ol§anska 1a, 130 80 Praha 3

stiredisko 208

elektroniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky

ICO: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Mé&stského soudu v Praze, oddil B, ¢.vlozky 6088

Charakter stavby: ZajiSténi technické interoperability
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Misto stavby se nachéazi na zelezni¢ni trati Ttebovice v Cechach/ odb. Zadulka —
Ceska Trebova- odb. Parnik.

Zelezni¢ni trat’ dle rozdéleni v TPP (Dodatku k NP a DP):
326
309
501

Jelezni¢ni trat’ dle rozd&leni v JR CD a.s. : 260
270
010

Brno-Ceska Trebova
Prerov-Ceska T¥ebova
Ceska T¥ebova-Praha Libeii

Brno - Ceska T¥ebova
Ceska T¥ebova-Bohumin
Kolin-Ceska T¥ebova

jednotlivé Zelezni¢ni stanice, v kterych dojde pouze k tipravé kolejovych obvodii:

e 7ST Ceska Trebova

jednotlivé Zelezni¢ni stanice, s provedenou vazbou nového TZZ na stavajici SZZ:

o ZST Tiebovice v Cechach, Odb. Zadulka, Odb. Parnik

jednotlivé trat’ové tseky s definitivné upravenymi kolejovych obvodi a novym TZZ:
o Trebovice v Cechach - Ceskd Trebova, Ceskd Trebovd - Odb. Zadulka, Cesks
TFebova os.n. - Odb. Parnik, Ceska T¥ebova nakl.n. - Odb. Parnik
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Katastralni izemi:

Pardubicky kraj 5 5
Uzemi s vykopovymi pracemi - Parnik, Ceska Ttebovd, Rybnik u Ceské Tiebové, Trebovice,
Opatov v Cechéach

Parcelni ¢islo - st. 270

Katastralni zemi - Ttebovice 770469

Cislo LV - 69

Vlastnik -SZDC s.o.

Na parcele - st. 270

Vyuziti stavbou - umisténi vnitin{ &asti SZZ do budovy ustiedniho stavédla ZST Tiebovice
v C.

Parcelni Cislo -1903/1

Katastralni izemi - Trebovice 770469

Cislo LV -171

Vlastnik -CD as.

Vyuziti stavbou - ptiloZze kabeldZe, vyména KO a vystavba navéstni lavky v km 3,950 a

oddilovych navéstidel

Parcelni ¢islo -st. 515

Katastralni uzemi - Trebovice 770469

Cislo LV - 69

Vlastnik - SZDC s.o.

Na parcele - bez Cisla

Vyuziti stavbou - umisténi vnitini ¢asti SZZ do budovy ustfedniho stavédla Odb. Zadulka
Parcelni ¢islo - 1904/8

Katastralni tzemi - Ttebovice 770469

Cislo LV - 69

Vlastnik -SZDC s.0.

Vyuziti stavbou - ptiloze kabelaze

Parcelni Cislo - 1930/1

Katastralni izemi - Opatov v Cechéach 711454

Cislo LV -12

Vlastnik -SZDC s.o.

VyuZziti stavbou - ptiloZe kabelaze, vyména KO
Parcelni ¢islo - st. 388

Katastralni izemi - Rybnik u Ceské Tiebové 743984
Cislo LV - 651

Vlastnik -CD as.

Na parcele - st. 388

Vyuziti stavbou - vstup do kabelovodu piiloZzemi (St.14)
Parcelni ¢islo -778/1
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Katastralni izemi - Rybnik u Ceské Ttebové 743984

Cislo LV - 651

Vlastnik -CD a.s.

Vyuziti stavbou - pfiloze kabelaZe, vyména KO a vystavba navéstni lavky v km 2,786 a
1,723

Parcelni ¢islo - st. 3165/2

Katastrélni Gzem{ - Ceskd Ttebova 621757

Cislo LV - 6311

Vlastnik -CD a.s.

Na parcele - st. 3165/2

Vyuziti stavbou - vstup do kabelovodu, pfiloze ke stavajici kabelaZi, vyména KO, umisténi

zafizeni na ustfednim stavédle (St.19)

Parcelni ¢islo - 3559/14

Katastralni Gzemi - Ceské Tiebova 621757

Cislo LV -6311

Vlastnik -CD as.

Vyuziti stavbou - ptiloZe kabeldze, vyména KO
Parcelni ¢islo -3559/16

Katastrélni izemi - Ceské Ttebovéa 621757

Cislo LV -6311

Vlastnik -CD as.

Vyuziti stavbou - ptiloZe kabelaze, vyména KO
Parcelni ¢islo -3559/1

Katastralni tzemi - Ceska Ttebova 621757
CisloLV - 6311

Vlastnik -CD as.

Vyuziti stavbou - ptiloze kabelaze, vyména KO
Parcelni ¢islo -817/1

Katastralni Gzemi - Parnik 621820

Cislo LV -6016

Vlastnik -SZDC s.o.

Vyuziti stavbou - ptiloZe kabelaze, vyména KO, vystavba oddilovych navéstidel
Parcelni ¢islo -817/2

Katastralni tzemi - Parnik 621820

Cislo LV - 6016

Vlastnik - SZDC s.o.

VyuZiti stavbou - ptiloze kabelaze, vyména KO vystavba krakorce a oddilovych navéstidel
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Parcelni ¢islo
Katastralni izemi
Cislo LV
Vlastnik

Vyuziti stavbou

Parcelni ¢islo
Katastralni izemi
Cislo LV
Vlastnik

Na parcele
Vyuziti stavbou

Parcelni ¢islo
Katastralni izemi
Cislo LV
Vlastnik

Na parcele
Vyuziti stavbou

Parcelni ¢islo
Katastralni uzemi
Cislo LV
Vlastnik

Na parcele
Vyuziti stavbou

Souhrnné technicka zprava — Projekt

-593/9

- Lhotka u Ceské Tiebové 681377
=20

-SZDC s.o.

- ptiloze kabelaze, vyména KO.

- st. 223

- Lhotka u Ceské Tiebové 681377
-29

-SZDC s.o.

- st. 223

- stavajici DK Odbocka Parnik

- st. 452

- Lhotka u Ceské Ttebové 681377
-29

-SZDC s.o.

- bez Cisla

- stavajici stavédlova ustfedna

- st. 466
- Lhotka u Ceské Tiebové 681377
-29

-SZDC s.o.

- bez ¢&isla

- stavajici Utulek
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Rozsah stavby:

zacatek stavby:
Odb.Zdadulka km 240,530
konec stavby:

Odb. Parnik km 249,023

Odb.Z4adulka km 240,530-ZST Cesk4 Tiebova km 245,324-Odb.Parnik km 249,023 8,493km
7ST Ceska Tiebova km 245,878 (0,207) - Ttebovice v Cechach km 6,232 6,025km

Celkovy rozsah stavby: zkm 8,493
/ délka trati/

Obecni a méstské turady:
Stavebni iFady:

Pardubicky kraj )
MeEU Ceska Ttebova — odbor vystavby; MeU Svitavy — odbor stavebni

Kraj — vyssi tzemnéspravni celek:
Pardubicky kraj

Cel4 stavba bude provadéna prevainé na pozemcich SZDC s.o. a CD a.s.. na mimo drazni

pozemky se nebude zasahovat.

Realizaci stavby nedojde k trvalym ani pfechodnym zaborim zeméd€lského nebo lesniho pidniho
fondu. Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativné Zivotni prostfedi. VSechny odpady vzniklé na

stavbé budou uloZeny v souladu s dnes platnym zdkonem o zachazeni s odpady.



»EMC ve vybranych usecich trati Praha - Bohumin“ — Lokalita Ceska T¥ebova
Souhrnna technicka zprava — Projekt

2. B.1.1 Prizkumy a podklady

2.1. Geodeticky priizkum

Zakladnim geodetickym podkladem pro zpracovéani projektu stavby byly podklady zpracované
geodetickou skupinou SUDOP PRAHA a.s.. Jednd se o zamé&feni stavajici situace, které zachycuje stav k
1/2012. Pro potteby tohoto projektu byly dale vyuZity stavajici stavy jednotlivych koridorovych staveb.

Mapa je provedena v soutadnicovém systému JTSK, vySkovy systém baltsky po vyrovnani.

Geodetické zamé&feni vyhotovila geodézie SUDOPu Praha a.s.. Pro napojeni na geodetické
podklady SZG byly z&4sti pievzata geodetickd méfeni jednotlivych koridorovych staveb (ovéfeno pi
rekognoskaci a kontrolnim méfenim). Soubézn€ s podrobnym méfenim bylo vybudovéno nové bodové
pole v 1. a 2. t¥id& pFesnosti (novym uréenim soutfadnic s pouzitim stdvajici stabilizace, pouze nékteré
body zFizeny nove€). Tyto podklady vyhotovil SUDOP PRAHA a.s. a budou predany v digitélni formé
SZDC s.o..

Déle byly pouZity:
- katastralni mapy, zakoupené na k.u.
- mapové podklady - digitalizované mapové listy mapy 1:10000, 1:50000
- vypisy udaju z katastru nemovitosti — stav v roce 2012
- mapy]J M

V ramci rekognoskace v terénu byl zjistovan soulad téchto podkladi se skute¢nym stavem a nebyly

shledany zasadni rozdily v upravované ¢asti kolejisté.
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2.2. Geotechnicky prizkum

Navéstni lavka ve stavajicim staniceni km 242,138

Na zédklad¢ studia archivnich podkladi (posudek Geofondu ¢. P 061275) se v zdjmovém Uzemi
pfedpoklada vyskyt téchto typd zemin a hornin. V trovni cca 0,00 — 3,30 m predpokldddme vyskyt
jilovitych aZ jilovotopis¢itych hlin, tuhé az pevné konzistence, s ojedinélymi lomky piskovctd. Pod t€mito
zeminami lze ofekdvat vyskyt kiidovych piskovell v rdzném stupni zvétrani a rozpukani. Hloubka
skalnfho podkladu, v zdjmovém Uzemi znaéné kolis4 a to v rozmezi cca 1,60 — 6,00 m. Hladina podzemni

vody nebyla prizkumnymi archivnimi vrty zastizena.

Vysledky tohoto posouzeni maji pouze informativni charakter. Po upfesnéni polohy nove
projektované navéstni lavky, bude na zdkladé geologického priizkumu upfesnén charakter zdkladovych

pud v misté noveé projektovaného objektu.

Navéstni lavka ve stavajicim stani¢eni km 243,300

Na zékladé studia archivnich podkladl (posudek Geofondu €. V 066160) se v zajmovém tzemi
predpoklada vyskyt téchto typl zemin a hornin. V urovni cca 0,00 — 4,20 m pfedpokladame vyskyt
pis€itych hlin, pevné konzistence, s ojedinélymi ulomky piskovcd do velikosti cca 5 cm. Pod témito
zeminami lze ocekdvat vyskyt kiidovych piskovcd v rdzném stupni zvétrani a rozpukani. Hloubka
skalniho podkladu, se v zdjmovém Uzemi pohybuje v Grovni cca 4,20 m. Hladina podzemni vody nebyla

prizkumnymi archivnimi vrty zastiZena.

Vysledky tohoto posouzeni maji pouze informativni charakter. Po upfesnéni polohy nové
projektované navéstni lavky, bude na zakladé geologického priizkumu upfesnén charakter zdkladovych

pid v misté nové projektovaného objektu.

Navéstni lavka ve stavajicim staniceni km 244,362

w

Na zaklad¢ studia archivnich podklad(i (posudek Geofondu ¢. P 036547) se v zdjmovém Uzemi
predpokladd vyskyt téchto typd zemin. V urovni cca 0,00 — 5,00 m predpokladame navazek rdzného
charakteru, stupné konzistence a ulehlosti. Déle Ize v Girovni cca 5,00 — 10,00 m pfedpokladat vyskyt slabé
pis€itych jill tuhé aZ pevné konzistence s proménlivym obsahem Ulomku a stfipki podloznich hornin.
Hloubka skalniho podkladu, nebyla archivnimi vrty zjisténa. Ustalena hladina podzemni vody se v daném

Gzemi pohybuje v urovni 2,50 — 2,60 m pod stavajicim terénem.

10
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Vysledky tohoto posouzeni maji pouze informativni charakter. Po upfesnéni polohy nové
projektované navéstni lavky, bude na zdkladé geologického priizkumu upiesnén charakter zdkladovych

pid v misté noveé projektovaného objektu.

2.3. Prazkum inzenyrskych siti

Stévajici inZenyrské sité jsou zakresleny podle podkladt, pfedanych jednotlivymi spravci. Kvalita
ziskanych podkladu je rozdilnd, pfevazné chybi vyskové udaje. Platnost uvedenych informaci je asové
omezena — viz ¢ast dokumentace H. Doklady. V dalsich fazich realizace stavby bude tfeba vyjadfeni k

prizkumu inzenyrskych siti aktualizovat. Prlizkum siti provedla firma SUDOP PRAHA a.s.

Tabulka kfiZeni podzemnich inZenyrskych siti je obsahem Technické zpravy ¢asti H.4 Vyjadreni

vlastnik a spravcl inZenyrskych siti.
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3. B.1.2 Ochranna pasma, chranéna krajinna uzemi

3.1. Ochrana technickych zajmu v Gizemi

3.1.1. Ochranné pasmo drahy
Ochranné pasmo drahy je definovano paragrafem 8 zakona 266/1996 Sb. o drahach.

Ochranné pasmo drédhy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou
plochou vedenou:

- udréhy celostatni a u drahy regionaln{ 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30

m od hranic obvodu drahy,

- u dréhy celostatni, vybudované pro rychlost vé&tsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni koleje,

nejméné vSak 30 m od hranic obvodu dréhy,

- uvle¢ky 30 m od osy krajni koleje,

- u specidlni drédhy 30 m od hranic obvodu dréhy, u tuneli specialni drahy 35 m od osy krajni
koleje,

- udréhy lanové 10 m od nosného lana, dopravniho lana nebo osy krajni koleje,

- u drédhy tramvajové a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového

dratu.

V ochranném padsmu drdhy lze zfizovat a provozovat stavby, provadét hornickou ¢&innost a &innost
provddénou hornickym zplisobem, provozovat stfelnici, skladovat vybu$niny, nebezpeéné odpady a
zfizovat svételné zdroje a barevné plochy zaménitelné s navéstnimi znaky jen se souhlasem drdZniho

spravniho Gfadu a za podminek jim stanovenych.

Stavba je v celém rozsahu véetné zafizeni staveni$té situoviana v ochranném pasmu celostatni drihy.

Ochranné pasmo je 60 m od osy krajni koleje.

Zaroveii je stavba v plném rozsahu STAVBOU DRAHY ve smyslu odst. (1) paragrafu 5 zdkona
266/1996 Sb. o drahach.

V koordinaénich situacich (¢4st dokumentace C. Celkova situace) je zakreslena hranice pozemkt SZDC
s.0. z podkladii zpracovanych Stredisky Zelezni¢ni geodézie Plzeti a geodetickou skupinou SUDOP
PRAHA as.. Stav podle katastru nemovitosti je uveden v mapovych podkladech &asti I. Geodeticka

dokumentace.
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3.1.2. Ochranné pasmo vodovodu a kanalizace

Ochranné pasmo vodovodu je definovano paragrafem 23 zékona 274/2001 Sb. o vodovodech a
kanalizacich. Je vymezeno vodorovnou vzdalenosti od vngjsiho lice stény potrubi nebo kanalizacni stoky

na kaZdou stranu ve vzdalenosti:

DN Ochranné pasmo
do 500 mm 1,5m
nad 500 mm 2,5m

U vodovodnich fadd nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je uloZeno v hloubce

vEtsi neZ 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti od vnéjsiho lice zvySuji o 1,0 m.
V ochranném pasmu vodovodniho fadu nebo kanaliza¢ni stoky lze:

- provadét zemni prace, stavby, umistovat konstrukce nebo jind podobna zatfizeni €i provadét
¢innosti, které omezuji pristup k vodovodnimu fadu nebo kanaliza¢ni stoce nebo které by mohly

ohrozit jejich technicky stav nebo plynulé provozovani,
- vysazovat trvalé porosty,
- provadét skladky mimo jakéhokoliv odpadu,

provadét terénni Upravy,

jen s pisemnym souhlasem vlastnika vodovodu nebo kanalizace, popiipadé provozovatele.

v s

Stavba zasahuje do ochranného pasma vodovodu i kanalizace, které kiizi. Ochranné pasmo je 1,5 m

W e r

od vnéjSiho lice stény potrubi nebo kanaliza¢ni stoky.

3.1.3. Ochranné pasmo zatizeni elektrizacni soustavy

Ochranné pasmo zafizeni elektrizani soustavy je definovano paragrafem 46 zakona 458/2000 Sb. o

podminkach podnikani a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zakon).

Ochrannym pasmem zaiizeni elektrizaéni soustavy je prostor v bezprostfedni blizkosti tohoto zafizeni
ureny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a k ochrané Zivota, zdravi a majetku osob. Ochranné pasmo
vznikd dnem nabyti prdvni moci Gzemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo tzemniho souhlasu s
umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zédkona vyZzadovéan ani jeden z téchto dokladli, potom

dnem uvedeni zafizeni elektriza¢ni soustavy do provozu.
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Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice, vyrobny

elektfiny a vedeni métici, ochranné, fidici, zabezpecovaci, informaéni a telekomunikaénf techniky.

Ochranné pdsmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou

strandch vedeni ve vodorovné vzdélenosti méfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajniho vodice vedeni

na obé¢ jeho strany:

u napéti nad 1 kV a do 35 kV v¢etné:

- pro vodiCe bez izolace 7 m,
- pro vodiCe s izolaci zakladni 2 m,
- pro zaveésnd kabelova vedeni 1 m,

u napéti nad 35 kV do 110 kV vetné

- pro vodice bez izolace 12 m,

- pro vodice s izolaci zékladni 5m,
u napéti nad 110 kV do 220 kV véetné 15 m,
u napéti nad 220 kV do 400 kV v¢etné 20 m,
u napéti nad 400 kV 30 m,
u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,

u zafizeni vlastni telekomunikaéni sit& drZitele licence 1 m.

Ochranné pasmo podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV véetné a vedeni fidici a

zabezpec€ovaci techniky ¢ini 1 m po obou stranach krajniho kabelu; u podzemniho vedeni o napé&ti nad 110

kV €ini 3 m po obou stranach krajniho kabelu.
Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdélenosti

- u venkovnich elektrickych stanic a dale stanic s napétim vét§im nez 52 kV v budovach 20 m od

oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,

- u stozdrovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pffvodem s pfevodem napéti z

M

urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV na uroveii nizkého napéti 7 m od vné&jsi hrany ptadorysu

stanice ve vSech smérech,

- u kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z trovné nad 1 kV a mens$i nez 52

kV na troveii nizkého napéti 2 m od vnéjsiho plasté stanice ve v§ech smérech,

- u vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.
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Ochranné pasmo vyrobny elektfiny je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdélenosti
20 m od vnégjsiho lice obvodového plasté vyrobny elektiiny.
V ochranném pasmu nadzemniho a podzemniho vedeni, vyrobny elektfiny a elektrické stanice je zakdzano

- zfizovat bez souhlasu vlastnika téchto zafizeni stavby ¢i umistovat konstrukce a jind podobna

zafizeni, jakoZz i uskladiiovat hotlavé a vybusné latky,
- provadét bez souhlasu jeho vlastnika zemni prace,

- provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit spolehlivost a bezpe¢nost provozu téchto zafizeni nebo

ohrozit Zivot, zdravi ¢i majetek osob,

- provadét cinnosti, které by znemoznovaly nebo podstatné znesnadriovaly pfistup k témto
zafizenim.
V ochranném pasmu nadzemniho vedeni je zakdzano vysazovat chmelnice a nechdvat rist porosty nad
vySku 3 m. V ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakdzéno vysazovat trvalé porosty a prejizdet
vedeni mechanizmy o celkové hmotnosti nad 6 t.

Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoziuji a nedojde-li k ohroZeni Zivota, zdravi, bezpe¢nosti

v o rowr

nebo majetku osob, vlastnik pfislusné ¢asti elektrizaéni soustavy

a) stanovi pisemné& podminky pro realizaci vefejné prosp&$né stavby, pokud stavebnik prokéze nezbytnost
jejiho umisténi v ochranném pasmu,

b) udéli pisemny souhlas se stavbou neuvedenou v pismenu a) nebo s &innosti v ochranném pasmu, ktery
musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

V ochranném pdsmu i mimo né mus{ byt provadény &innosti tak, aby nedo3lo k poskozeni energetickych
zatizeni.

Fyzické €i prévnické osoby zfizujici zatizeni nap4jend stejnosmérnym proudem v bezprostiedni blizkosti
ochranného pdsma s moznosti vzniku bludnych proudt poskozujicich podzemni vedenf jsou povinny tyto

skute¢nosti ozndmit provozovateli pfenosové soustavy nebo piislusnému provozovateli distribu¢ni

soustavy a provést opatieni k jejich omezeni.
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3.1.4. Ochranné a bezpe¢nostni pasmo plynarenskych zaFizeni

Ochranné pasmo plynérenskych zafizeni je definovano paragrafem 68 zakona 458/2000 Sb. o podminkach
podnikéni a o vykonu sttni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zdkon).

Plynarenskd zafizeni jsou chranéna ochrannymi pasmy k zajisténi jejich bezpecného a spolehlivého
provozu. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci izemniho rozhodnuti o umisténi stavby nebo
tzemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud nenf podle stavebniho zdkona vyZadovan ani jeden z téchto

dokladd, potom dnem uvedeni plynéarenského
zatizeni do provozu.,

Ochrannym pdsmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti

plynarenského zafizeni, ktery ¢ini:

- u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodd a plynovodnich ptipojek, jimiZ se rozvadi plyn v

zastavéném Uzemi obce 1 m na ob€ strany od ptdorysu,

- u ostatnich plynovodi a plynovodnich pfipojek 4 m na obé€ strany od pudorysu,

- utechnologickych objektli 4 m od plidorysu.

V ochranném pasmu je zakdzano provadét ¢innosti, které by mohly ohrozit plynarenské zafizeni, jejich
spolehlivost a bezpe¢nost provozu. Pfi provadéni veskerych ¢innosti v ochranném pasmu i mimo né nesmi
dojit k poskozeni plynarenského zafizeni.
Pokud to technické a bezpecnostni podminky umoznuji a nedojde-li k ohroZeni Zivota, zdravi, bezpe¢nosti
nebo majetku osob, fyzicka ¢i pravnicka osoba provozujici ptislusnou plynarenskou soustavu nebo pfimy
plynovod, t€zebni plynovod ¢i plynovodni pfipojku

- stanovi pisemné podminky pro realizaci vefejné prospés$né stavby, pokud stavebnik prokaze

nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,

- udéli pisemny souhlas se stavebni ¢innosti, umistovanim staveb, neuvedenych v pismenu a),
zemnimi pracemi, zfizovanim skladek a uskladriovanim materidlu v ochranném pasmu; souhlas

mus{ obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

Vysazovani trvalych porosti kofenicich do vétsi hloubky nez 20 cm nad povrch plynovodu ve volném
pruhu pozemku o §ifce 2 m na obé strany od osy plynovodu nebo ptipojky lze pouze na zaklad€ souhlasu

provozovatele pfepravni soustavy, provozovatele distribuéni soustavy, provozovatele zdsobniku plynu

nebo provozovatele ptipojky.

Stavba zasahuje do ochranného pasma stfedotlakého a vysokotlakého plynovodu.
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Bezpe€nostni pdsmo plyndrenskych zafizeni je definovano paragrafem 69 zdkona 458/2000 Sb. o
podminkéch podnikéni a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zékon) a ptilohou
zakona.,

Bezpe¢nostni pdsma jsou uréena k zamezen{ nebo zmirnéni G¢inkl pfipadnych havérii plynovych zafizeni
a k ochrané Zivota, zdravi, bezpe¢nosti a majetku osob. Bezpe¢nostni pasmo vznikd dnem nabyti pravni
moci uzemniho rozhodnuti o umisténi stavby, nebo dnem nabyti pravni moci Uzemniho souhlasu s
umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zdkona vyZzadovan ani jeden z téchto dokladt, potom

dnem uvedeni plynového zatizeni do provozu.

Bezpeénostnim pasmem se pro uéely tohoto zdkona rozumi souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami

vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od ptiidorysu plynového zafizeni méfeno kolmo na jeho obrys.

Pokud to technické a bezpe¢nostni podminky umoziiuji a nedojde-li k ohroZeni Zivota, zdravi, bezpecnosti

nebo zdravi osob, lze v bezpe¢nostnim pasmu

- realizovat vefejné prospé$nou stavbu, pokud stavebnik prokdZe nezbytnost jejtho umisténi v
bezpe¢nostnim pasmu, jen na zédkladé podminek stanovenych fyzickou nebo pravnickou osobou,

ktera odpovida za provoz ptislusného plynového zatizeni,
- umistit stavbu, neuvedenou v pismenu a), pouze po predchozim pisemném souhlasu fyzické nebo
pravnické osoby, kterd odpovida za provoz piislu§ného plynového zafizeni.
Bezpecnostni pdsma plynovych zafizeni:

Zasobniky (od oploceni)
- mimo samostatné€ umisténych sond 250 m.

Tlakové zasobniky zkapalnénych plynt:

- do vnitfniho obsahu nad 5 m* do 20 m* 20 m,
- nad 20 m® do 100 m® 40 m,
- nad 100 m’ do 250 m’ 60 m,
- nad 250 m’ do 500 m’ 100 m,
- nad 500 m* do 1000 m’ 150 m,
- nad 1000 m* do 3000 m’ 200 m,
- nad 3000 m’ 300 m.
Plynojemy:
- do 100 m3 30 m,
- nad 100 m3 50 m,

17



»EMC ve vybranych usecich trati Praha - Bohumin® — Lokalita Cesk4 T¥ebova
Souhrnna technicka zprava — Projekt

Plnirny plynt (od technologie) 100 m.
Zkapaltiovaci stanice stlaéenych plynti 100 m.
Odpatovaci stanice zkapalnénych plynt 100 m.
Kompresorové stanice (od technologie) 200 m.

Regulacni stanice vysokotlak:
- dotlaku 40 bard véetné 10 m,
Regulaéni stanice s tlakem nad 40 barti 20 m.

Vysokotlaké plynovody a plynovodni ptipojky do tlaku 40 barti v¢etné:

- do DN 100 v¢etné 10 m,
- nad DN 100 do DN 300 v¢etné 20 m,
- nad DN 300 do DN 500 v¢&etné 30 m,
- nad DN 500 do DN 700 véetné 45 m,
- nad DN 700 65 m.
Vysokotlaké plynovody a plynovodni ptipojky s tlakem nad 40 barii
- do DN 100 v¢etné 80 m,
- nad DN 100 do DN 500 v¢etné 120 m,
- nad DN 500 160 m.
Sondy zasobniku plynu od jejich usti:
- stlakem do 100 barti 80 m,
- s tlakem nad 100 bar 150 m.

Stavba zasahuje do bezpefnostniho pasma vysokotlakého plynovodu po tlaku 40 bari DN 150.

Bezpecnostni pasmo je 20m.

3.1.5. Ochranné pasmo rozvodu tepelné energie

Ochranné pasmo zafizeni elektriza¢ni soustavy je definovano paragrafem 87 zékona 458/2000 Sb. o

podminkéach podnikéni a o vykonu statni spravy v energetickych odvétvich (energeticky zakon).

Ochrannym pdsmem se rozumi souvisly prostor v bezprostfedni blizkosti zaFizeni pro vyrobu &i rozvod
tepelné energie, ureny k zajisténi jeho spolehlivého provozu a ochran& Zivota, zdravi, bezpetnosti a
majetku osob. Ochranné pasmo vznikd dnem nabyti pravni moci izemnfho rozhodnuti o umisténi stavby
nebo izemniho souhlasu s umisténim stavby, pokud neni podle stavebniho zdkona vyZadovén ani jeden z

téchto dokladt, potom dnem uvedeni zatizeni pro vyrobu & rozvod tepelné energie do provozu.
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Ochranné pasmo je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach zafizeni na vyrobu ¢i rozvod
tepelné energie ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo k tomuto zafizeni a vodorovnou rovinou,
vedenou pod zatizenim pro vyrobu nebo rozvod tepelné energie ve svislé vzdalenosti, méfené kolmo k

tomuto zafizenf a ¢ini 2,5 m.

U vyménikovych stanic urfenych ke zméné parametri teplonosné latky, které jsou umistény v
samostatnych budovéach, je ochranné pasmo vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdélenosti 2,5 m kolmo na pilidorys téchto stanic a vodorovnou rovinou, vedenou pod t€mito stanicemi ve

svislé vzdalenosti 2,5 m.

V ochranném pasmu zafizeni, ktera slouZi pro vyrobu ¢i rozvod tepelné energie, i mimo né je zakdzano
provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit tato zatizeni, jejich spolehlivost a bezpe¢nost provozu. Pro
realizaci vefejné prospé$né stavby, pokud se prokdZe nezbytnost jejiho umisténi v ochranném pasmu,
stanovi provozovatel tohoto zafizeni podminky. Ostatni stavebni ¢innosti, umistovani staveb, zemni
prace, uskladfiovani materidlu, zfizovani skladek a vysazovani trvalych porostii v ochrannych pasmech je
mozno provadét pouze po predchozim pisemném souhlasu provozovatele tohoto zafizeni. Podminky pro
realizaci vefejn€ prospeé$né stavby nebo souhlas, ktery musi obsahovat podminky, za kterych byl udélen,
se pripojuji k ndvrhu regula¢niho planu nebo ndvrhu na vydani izemntho rozhodnuti nebo oznameni
zaméru v uzemi o vydani Uzemniho souhlasu; orgén, ktery je pfislusny k vydani regulaéniho planu nebo
Uzemniho rozhodnuti nebo tzemniho souhlasu, podminky neptezkoumava.

Y. 7

Prochézi-li zafizeni pro rozvod tepelné energie budovami, ochranné pasmo se nevymezuje. P¥i provadéni

stavebnich ¢innosti musi vlastnik dotéené stavby dbat na zajisténi bezpenosti tohoto zatizeni.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma rozvodu tepelné energie.

3.1.6. Ochranné pasmo komunikaénich vedeni a radiovych spoji

Ochranné pasmo komunikaénich vedeni a radiovych spoju je definovano paragrafy 102 a 103 zdkona

127/2005 Sb. o elektronickych komunikacich.

Ochranné pasmo podzemniho komunikaéniho vedeni vznikd dnem nabyti prdvni moci rozhodnuti

vydaného podle zvlastniho pravniho piedpisu.
Ochranné pasmo podzemniho komunika¢nfho vedeni &ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.
V ochranném pasmu podzemniho komunikaéniho vedeni je zakdzano

- bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebnfho Gfadu provadét zemni prace nebo terénni

Upravy,

19



»EMC ve vybranych isecich trati Praha - Bohumin® — Lokalita Ceska T¥ebov4
Souhrnna technicka zprava — Projekt

- bez souhlasu jeho vlastnika nebo rozhodnuti stavebniho ufadu zfizovat stavby €i umistovat

konstrukce nebo jina podobna zatizeni,
- bez souhlasu jeho vlastnika vysazovat trvalé porosty.

Cinnosti v ochranném pasmu podzemniho komunika&niho vedeni, které by znemoZtiovaly nebo podstatng

znesnadriovaly pfistup k tomuto vedeni, nebo které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost jeho

provozu, je mozné vykonavat jen po pfedchozim souhlasu vlastnika vedeni.

Ochranné pasmo nadzemniho komunikaéntho vedeni vznikd dnem nabyti pravni moci rozhodnuti
vydaného podle zvlastniho pravniho predpisu.
Parametry tohoto ochranného pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany stanovi na navrh vlastnika

tohoto vedeni pfislusny stavebni fad v tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt Setfeno prav vlastnikl

nemovitosti nachazejicich se v ochranném pasmu nadzemniho komunikaéniho vedeni.

Ochranné pasmo radiového zafizeni a radiového smérového spoje vznikda dnem nabyti pravni moci
rozhodnuti vydaného podle zvlaStniho pravniho ptedpisu. Parametry téchto ochrannych pésem, rozsah
omezeni a podminky ochrany stanovi na navrh vlastnika té€chto zafizeni a spoju ptislusny stavebni Grad v
tomto rozhodnuti. Pfitom musi byt Setfeno prav vlastniki nemovitosti nachéazejicich se v ochranném

pasmu radiového zafizeni a rddiového smérového spoje.

V fizenich o ochrannych pasmech nadzemntho komunikaéntho vedeni, radiového zafizeni a radiového

smérového spoje je Urad dotenym spravnim tfadem.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma radiového zatizeni a radiovych smérovych spoji.
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3.2. Ochrana tizemi, pamatek a Zivotniho prostredi

3.2.1. Ochrana pFirody a krajiny
Ochrana pfirody a krajiny je definovdna obsahem zékona €. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny.

Ochranou ptirody a krajiny se podle tohoto zdkona rozumi dale vymezena péce statu a fyzickych i
pravnickych osob o volné Zijici zivo€ichy, plané rostouci rostliny a jejich spolecenstva, o nerosty, horniny,
paleontologické nalezy a geologické celky, péce o ekologické systémy a krajinné celky, jakoZ i péce o

vzhled a pfistupnost krajiny.

Ochrana piirody a krajiny podle tohoto zdkona se zajist'uje zejména

ochranou a vytvarenim uzemniho systému ekologické stability krajiny,
- obecnou ochranou druhil plané rostoucich rostlin a volné Zijicich,

- zivoCicht a zvlastni ochranou téch druht, které jsou vzacné ¢i ohroZené, pozitivnim ovliviiovanim
jejich vyvoje v piirodé a zabezpeCovanim piedpokladd pro jejich zachovani, popiipad¢ i za

pouziti zvlaStnich péstebnich a odchovnych zafizent,

- ochranou vybranych nalezi§t' nerost, paleontologickych nélezli a geomorfologickych a

geologickych jevl i zvlastni ochranou vybranych nerostt,

- ochranou dfevin rostoucich mimo les,

- vytvafenim sité zvlasté chranénych tzemi a péci o né,

- Ucasti na tvorbé a schvalovani lesnich hospodéiskych plani s cilem zajistit ekologicky vhodné
lesni hospodareni,

- spolutcasti v procesu Uzemniho pladnovani a stavebniho fizeni s cilem prosazovat vytvatreni

ekologicky vyvazené a esteticky hodnotné krajiny,
- 0casti na ochrané ptdniho fondu, zejména pii pozemkovych upravach,

- ovlivilovanim vodniho hospodafeni v krajin€ s cilem udrzovat ptirozené podminky pro Zivot
vodnich a mokiadnich ekosystémut pti zachovani pfirozeného charakteru a piirodé blizkého

vzhledu vodnich tokt a ploch a mokfadd,

- obnovou a vytvafenim novych ptirodné hodnotnych ekosystémil, naptiklad pti rekultivacich a

jinych velkych zménéch ve struktuie a vyuzivani krajiny,

- ochranou krajiny pro ekologicky vhodné formy hospodafského vyuZivani, turistiky a rekreace.
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Vliv stavby na Zivotni prostiedi je shrnut v ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi. Stavba se odehrdva
v prostoru mimo lokality s ochranou podle platné legislativy, v prostoru stavby se nenachdzeji Zadné
vyznamné krajinné prvky. Stavba neobsahuje kdceni zelené. Stavba nemé vliv na ochranu pfirody a

krajiny ve smyslu zakona 114/1992 Sb. .

3.2.2. Ochrana vod

Ochrana vod je definovana obsahem zakona ¢. 254/2001 Sb. o vodach (vodni zékon). Utelem tohoto
zékona je chréanit povrchové a podzemni vody, stanovit podminky pro hospodarné vyuzivani vodnich
zdroji a pro zachovéani i zlepSeni jakosti povrchovych a podzemnich vod, vytvofit podminky pro
sniZzovani neptiznivych u¢ink povodni a sucha a zajistit bezpeénost vodnich dél v souladu s pravem
Evropskych spoletenstvi. Utelem tohoto zékona je téZ prispivat k zaji§téni zdsobovani obyvatelstva

pitnou vodou a k ochrané vodnich ekosystémii a na nich pfimo zavisejicich suchozemskych ekosystém?.

Pti provadéni staveb nebo jejich zmén nebo zmén jejich uzivani jsou stavebnici povinni podle charakteru a
Ucelu uzivani téchto staveb je zabezpelit zdsobovanim vodou a odvadénim, CiSténim, popiipadé jinym
zneskodiiovanim odpadnich vod z nich v souladu s timto zékonem a zajistit vsakovani nebo zadrZovani a
odvadéni povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srazek na tyto stavby (déle jen ,,srazkové
vody*) v souladu se stavebnim zdkonem. Stavebni ifad nesmi bez splnénf téchto podminek vydat stavebni
povoleni nebo rozhodnuti o dodate¢ném povoleni stavby nebo rozhodnuti o povoleni zmén stavby pred

jejim dokonéenim, poptipadé kolaudaéni souhlas ani rozhodnuti o zméné uzivani stavby.

Souhlas vodopravniho Ufadu je tieba ke stavbam, zaf{zenim nebo €innostem, k nimZ nenf tfeba povoleni

podle tohoto zékona, které v§ak mohou ovlivnit vodni poméry, a to

- ke stavbam a zafizenim na pozemcich, na nichZ se nachazeji koryta vodnich tokl, nebo na

pozemcich s takovymi pozemky sousedicich, pokud tyto stavby a zatizen{ ovlivni vodni poméry,

- ke zfizovani dalkovych potrubi a stavbam umoziujicim podzemni skladovéni latek v zemskych
dutinach, jakoz i ke skladim, skladkam, poptipadé nadrzim, pokud provoz uvedenych staveb a

skladek mize vyznamné ohrozit jakost povrchovych nebo podzemnich vod,
- ke stavbam, k t€zb€ nerostd nebo k terénnim tpravam v zaplavovych tzemich,
- ke stavbam ve vzdalenosti do 15 m od vzdu$né paty ochranné hraze vodniho toku,
- ke stavbam v ochrannych pasmech vodnich zdroja,

-k UloZznym mistdm pro naklddani s t&Zebnim odpadem nebo k rozhodnuti o povinnosti

shromazd’ovat a upravovat zne¢isténou vodu a priisaky podle jiného pravniho pfedpisu,
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-k vrtdm pro vyuZivani energetického potencidlu podzemnich vod, z nichz se neodebird nebo
necerpa podzemni voda; vodopravni ufad miZe v fizeni o udéleni tohoto souhlasu zadateli uloZit,

aby mu piedlozil vyjadfeni osoby s odbornou zpisobilosti,

Stavba je realizovana v prostoru mimo zéplavové Gizemi na pozemcich, v jejichZ blizkosti se nenachdzeji
vodni toky ani vodni zdroje. Stavba z hlediska nakldadani s vodami pouze upravuje stavajici feSeni

vyusténi odvodnéni Zelezni¢niho svr§ku do vetfejné kanalizace.

Presto je stavba rizikem zejména pro spodni vody. Z hlediska ochrany vod je nutné vyloucit moZnost
znedisténi podzemnich a povrchovych vod vlastni stavbou. Jedna se predevs§im o riziko Uniku ropnych
latek. Stavba se nedotykd Zddného vodniho zdroje. Znecisténi podzemnich vod je zabranéno technickymi

opatienimi u zatizeni, obsahujicich ropné latky (oleje).
Pri vystavbé bude nutné respektovat nasledujici podminky:

- pod stojicimi stavebnimi mechanismy na ZS budou instalovany zachytné nadoby (plechové

s vlozkou vhodného sorbentu) proti Uikaptim,
- dopliiovani pohonnych hmot na plose ZS je nepfipustné,

- na ploSe ZS bude k dispozici mobilni olejova havarijni souprava s kapacitou min. 901 obsahujici

sorpéni rohoZe, hady, polstafe, havarijni tmel na utésnéni, vystrazni péska, ochranné rukavice

apod.,
- veskera udrzba nebo ptipadné opravy budou provadény mimo plochu ZS,
- na plochéach zatizeni staveni$t’ nesmi byt skladovany pohonné hmoty,
- na plochéach zatfizeni staveni$t’ v blizkosti tokli nesmi byt skladovany sypké a plovouci materialy,

- naploSe ZS budou instalovana chemickd WC pro piislu$ny pocet pracovnikd.

3.2.3. Ochrana ovzdusi
Ochrana ovzdusi je definovana obsahem zdkona &. 86/2002 Sb. o ochrané ovzdusi.

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to predev§im emisemi z t€zké
automobilové dopravy vrameci presuni materidlu a pfi rekonstrukci Stérkového loZe trati (zvy$ena
praSnost v trase trati). Po dokonceni stavby nedojde ke zvySeni zatiZeni ovzdus$i cizorodymi latkami

Z provozu Zeleznice.

ZatiZeni ovzdusi cizorodymi latkami je mozno minimalizovat témito kroky:
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- koordinaci stavebnich praci,

- koordinaci ptesunt stavebni techniky,

- optimalizaci dopravnich tras a vytiZenosti ndkladnich aut,
- snizovanim pra$nosti kropenim,

- udrZovanim techniky v Cistot€ a hlavné v dobrém technickém stavu.

3.2.4. Ochrana pamatek
Ochrana pamatek je definovana obsahem zakona €. 20/1987 Sb. o statni paméatkové péci.

Uzemi, na kterém se stavba uskute¢ni, je nutné pokladat za tizemi s archeologickymi nalezy ve smyslu
§22 odst. 2, zékona €.20/1987 Sb. Dle sdéleni Odboru kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
Krajského ufadu v Plzni, stavba nevede v blizkosti zddného pamatkové chranéného objektu a ani
neprochdzi pamétkové chranénym uzemim. B&hem stavebnich praci miZe dojit k archeologickym
nélezim, proto je nutné zabezpeCit archeologicky dozor na stavb&. Povinnosti investora je splnit

pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona ¢.20/1987 Sb.

Zahéjeni zemnich praci bude ozndmeno na Archeologickému ustavu AV CR. Tomuto pracoviti je nutné:
- hlasit pfipadné archeologické néalezy,
- umoznit z&chranny archeologicky vyzkum.

Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zédkona &.20/1987 Sb..
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4. B.1.3 Koncepce stavby

4.1. Struény popis zamyslené stavby

V rdmci stavby dojde v osobnim nddrazi ZST Ceskd Trebovd kvyméné Cdsti kolejovych obvodi,
které nespliji potfebné parametry pro prijezd modernich hnacich vozidel. Tato vyména se bude tykat
paralelnich KO 2796, KO 2694 a jednopasovych KO 2491, které jsou delsi jak 250 m nebo jsou pojizdény

rychlosti vy$$i jak 40 km/hod. VeétSina téchto kolejovych obvodii se nachdzi v obvodu osobniho nadrazi.

Tyto kolejové obvody budou nahrazeny z pocitace ndaprav se smérovymi vystupy a jejich vystroj

bude soustiredéna do stavajici stavédlové ustiedny, ve které se demontuje nepotrebnad cast zarizent.

V rdmci obnovy tratového zarizeni dojde k instalaci nového tratového zarizeni v usecich Trebovice
v C. - Ceska Trebovd, odb.Zddulka - Ceskd Trebovd, kde bude ziizen novy elektronicky banalizovany

automaticky blok soustiedény do sousednich ZST.

Viiseku Ceskd Trebovd-odb. Parnik bude ziizen rovnéi novy automaticky blok s tim, Ze jeho

koncepce musi byt minimalné reléové logiky. V tomto useku bude obnoven i stdavajici PZS.

Pro zajisténi komunikace novych AB se sousednimi dopravnami dojde k vystavbé nového datového

spojeni jak po metalickych kabelech, tak i optickych.

Pro napdjeni TZZ a SZZ bude zrizeno napdjent v odpovidajicim rozsahu. Pro potieby zajisténi

dostatecné dimenze napdjent bude v rdmci této stavby upravena édst napdjeci vystroje.

V ramci stavby dojde k vystavbé tri navéstnich lavek a jednoho krakorce.

4.2. Piehled o dodrzeni obecnych technickych pozadavku na vystavbu.

Pri stavbé budou dodriena ustanoveni vyhldasky & 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na

stavby a ustanoveni vyhldasky ¢. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuzivini iizem.

4.3. Zaclenéni stavby do tzemi

Stavba svou realizact nezméni vyrazné vizemi, ve kterém je realizovdna.
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4.4. Strucny popis navrzeného technického reseni po jednotlivych PS a SO

4.41. ZabezpecCovaci zafizeni
PSI21  Trebovice v C.- Ceskd Trebovd, TZZ
V mezistanicnim dvojkolejném iiseku se navrhuje tratové zabezpecovaci zarizeni 3.kategorie -
novy integrovany elektronicky autoblok soustiedény do prilehlych stanic bez mista soustredéni
automatického bloku na trati. Novy automaticky blok bude rozdélovat trat’ ve sméru do Ceské Trebové na
t7i prostorové oddily a ve sméru do Trebovic v C. na étyFi prostorové oddily. Trat je vedena ve vétsi cdsti

v soubéhu s trati Odb. Zddulka - Ceskd Trebovd.

Zarizeni obousmérného elektronického autobloku musi spliiovat podminky pro jeho nasazeni
v provozu SZDC s.o0.. Napdjeni elektronického autobloku bude zajisténo ze stanicnich napdjecich zdrojii.
Zdroje budou umistény v Fidict a podruzné stanici ( RS — ZST Ceskd Trebovd ; PS — ZST Trebovice v C. ).
Pouzité kolejové obvody budou o napdject frekvenci 75 Hz ( se zvétSenym dosahem privodnich vodicil
k NK na max. 5,5 km a RK na max. 6.3 km od SU) s dodatecnym kédovdnim pro cinnost liniového
viakového zabezpecovace (LVZ typu LS90) . V misté ménirny Ceskd Trebovd budou zachovdny stavajici
izolované styky pro zpétné pripojeni TV. Pouzité kolejové obvody musi spliiovat pozadavek

elektromagnetické interoperability na zvySenou virovers EMC.

VeSkerd vnitni vystroj elektronického autobloku bude umisténa pouze v prilehlych stanicich,
véemé diagnostického systému, ktery bude soucdsti autobloku. Na trati bude umisténa pouze vnéjsi vystroj
elektronického autobloku tj. ndvéstidla, vnéjsi prvky vystroje KO, potiebnd zdvislostni metalickd
kabelizace, potFebnd vidkna v optickém kabelu pro spojeni Fidici a podruzné stanice elektronického

autobloku (v ramci sdéelovaciho zarizent).

Délka mezistanicniho useku mezi stavédlovymi ustrednami je cca 5,425 km, mezi vjezdovymi
navestidly cca 3,584 km. Hranice mista soustredéni jednotlivych navéstidel se navrhuje do mista
viezdového navéstidla 1L/2L v ZST Ceskd Trebovd (veskerd ndvéstidla soustiedéna v ZST Trebovice
v Cechdch). Vaddlenost do SU v ZST Trebovice v C. je cca 4,800 km, do SU ZST Ceskd Trebovd je cca
0,625 km.

Vzhledem k tomu, ze v ZST Ceskd Trebovd neni vyhovujici zafizeni, je navrieno realizovat
v zdhlavi ZST Ceskd Trebovd rovnés kolejové obvody, které budou soustFedeny do Trebovic v Cechdch.
V misté styku nebude pouzito soubori, vzhledem k tomu, Ze se navazuje na nové zrizené pocitace ndprav.
Ve stavajicim stavu KO o f=50Hz. V ZST Ceskd Trebovd bude umisténa pouze vazebni skiiii pro tento

tratovy iisek, vzhledem k tomu, Ze se uvazuje s prestavbou celé ZST a celd SU bude demontovéna,
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V rdmei tohoto PS tedy dojde ke zFizeni novych KO v zdhlavi stanice Ceskd Trebovd. Konkrétné se
bude jednat o nové kolejové obvody K12a a Kl4a, které budou soustiedény do Trebovic v C. a do Ceské

Trebové prendsen jejich stav. Vnitini édst bude doddna timto PS a vnéjsi édst bude doddana PS123.

Kabelizace pro elektronicky autoblok se navrhuje zcela novad: V rdamci tohoto PS bude realizovdna
veskerd kabelizace mezi SU Trebovice v Cechdch a jednotlivymi prvky véetné kolejovych obvodii v zdhlavi
ZST Ceskd Trebovd. Vykopové prdce vsak budou realizoviny pouze po vjezdovd ndvéstidla do Ceské

Trebove.

PS122  Odb. Zidulka - Ceskd T rebovda, TZZ
V mezistanicnim  dvojkolejném useku se navrhuje tratové zabezpecovaci zarizeni 3.kategorie -
novy integrovany elektronicky autoblok soustfedény do prilehlych stanic bez mista soustredéni
automatického bloku na trati. Novy automaticky blok bude rozdélovat trat' ve sméru do Ceské Trebové na

ti prostorové oddily a ve sméru do Odb. Zddulka. na StyrFi prostorové oddily. Trat je vedena ve vétsi édsti

v soubéhu s trati Ceska Trebova-Trebovice v C..

Zarizeni obousmérného elektronického autobloku musi spliovat podminky pro jeho nasazeni
v provozu SZDC s.o.. Napdjeni elektronického autobloku bude zajisténo ze stanicnich napdjecich zdrojii.
Zdroje budou umistény v Fidici a podruzné stanici ( RS — ZST Ceskd Trebovd ; PS — Odb. Zddulka. ).
Pouzité kolejové obvody budou o napdject frekvenci 75 Hz ( se zvétSenym dosahem privodnich vodici
kNK na max. 5,5 km a RK na max. 6.3 km od SU) s dodatecnym kédovdnim pro cinnost liniového
viakového zabezpecovace (LVZ typu LS90) . V misté ménirny Ceskd Trebovd budou zachovdny stdvajict
izolované styky pro zpétné pripojeni TV. Pouzité kolejové obvody musi spliiovat pozZadavek

elektromagnetické interoperability na zvysenou vroven ECM.

Délka mezistanicniho iseku mezi stavédlovymi istfednami je cca 4,821km, mezi vjezdovymi

navestidly cca 4,061 km.

Vzhledem ktomu, ze v ZST Ceskd Trebovd neni vyhovyjici zafizeni, je navrZeno realizovat
v zahlavi ZST Ceska Trebovd rovnéz kolejové obvody, které budou soustiedény do Trebovic v Cechdch.
V misté styku nebude pouzito soubori, vzhledem k tomu, Ze se navazuje na nové zrizené pocitade ndprav.

Ve stavajicim stavu KO o f=50Hz. V ZST Ceskd Trebovd bude umisténa pouze vazebni skiiii pro tento

tratovy visek, vzhledem k tomu, Ze se uvazuje s prestavbou celé ZST a celd SU bude demontovéna,

VeSkera vnitini vystroj elektronického autobloku bude umisténa pouze v prilehlych stanicich,
véetné diagnostického systému, ktery bude soucdsti autobloku. Na trati bude umisténa pouze vnéjsi vystroj

elektronického autobloku tj. navéstidla, vnéjsi prvky vystroje KO, potFebnd zdvislostni metalickd
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kabelizace, potfebnd vidkna v optickém kabelu pro spojeni Fidici a podruzné stanice elektronického

autobloku(v ramci sdélovaciho zarizeni).

V Odb. Zddulka a v ZST Ceskd Trebovd bude umisténa pouze vazebni skiiii pro tento tratovy isek,
vzhledem k tomu, Ze v ZST Ceskd Trebovd se uvazuje s prestavbou celé ZST a na Odb. Zddulka neni
dostatek mista. Veskerd vnéjsi c¢dst (KO a ndvéstidla) bude soustiedéna do SU Trebovice v Cechdch,
vzddlenost do SU od vjezdovych ndvéstidel 1Z1/27L je cca 4,800 km , od km 241,673 do SIT 48T
Trebovice v C. je cca 2,636 km.

Hranice mista soustFedéni ndvéstidel se navrhuje do mista vjezdovych ndvéstidel do Ceské

Trebové. Veskerd ndvéstidla tedy budou soustiedény do Trebovic v Cechdch.

V ramci tohoto PS dojde ke ziizeni novych KO v zdhlavi stanice Ceskd Trebovd. Konkrétné se
bude jednat o nové kolejové obvody Kla a K6a, které budou soustiedény do Trebovic v C. a do Ceské
Trebové prendsen jejich stav. Kolejové obvody tedy budou v ramci tohoto PS realizovdny od Zddulky po
Ceskou Trebou, véetné KO v zahlavi v Ceské Trebové. Veskeré tyto kolejové obvody budou soustiedény do

stavédlové istedny v Trebovicich v Cechdch.

Kabelizace pro elektronicky autoblok se navrhuje zcela novd: V rdmci tohoto PS bude realizovdna
veskerd kabelizace mezi SU Trebovice v Cechdch/Odb. Zddulka a jednotlivymi prvky vietné kolejovych
obvodii v zéhlavi ZST Ceskd Trebovd. Vykopové prdce vsak budou realizovdny pouze po viezdovd

navéstidla do Ceské Trebové.

PS123  ZST Ceskd Trebovd, upravy SZZ

Pro zajisténi provozuschopnosti drdhy se v ZST vyméni stdvajici nevyhovujici kolejové obvody KO
2796 a KO 2491 (KO 2491, které jsou delsi jak 250 m nebo jsou pojizdény rychlosti vys$si jak 40 km/hod.),
které pracuji s kmitoctem 50Hz. Jednd se o kolejové obvody:

ZST Ceska Trebova

K1 Kl4a* | Kla* | K2b* | Ké6a* V15 V23 V34 | V42-43
K100e*| K14b | Klb | K33¢* | K6b |VI17-18| V24 |V35-38 | V45-46

K12 K16 Klc* K4a K8 V19 V27 | V36-41| V484
Ki12a* | Kl6a K2 K4b V10 V20 | V28-31 V486

K14 K18a K2a K6 | VI13-14|V22-30| V32 V40 | V7-701
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Kolejové obvody vyznacené kurzivou a symbolem* budou vyménény za nové kolejové obvody a
ostatni za pocitace ndprav.

V kolejisti bude zrizena nova zdvislostni kabelizace, kterd bude uloZena jako pFiloz ke stdvajict

vevr

kolejové obvody a misto nich budou ziizeny nové pocitace ndprav dle projektové dokumentace.

Vzhledem k vipravé kolejovych obvodii dojde k cdstecné vipravé i izolace kolejisté (kolejové propojky

atd.).

Ve stdvajici stavédlové ustiedné budou demontovdany nepotiebné stojany a zrizen novy napdjeci
zdroj pro PN, vcéetné viastni vystroje PN, které budou nahrazovat nevyhovujici KO. Z téchto novych

komponentii budou zajisteny vazby do stavajictho SZZ.

PSI124  Ceskd TFebovi — Odb Parnik, upravy TZZ
V mezistanicnim ctyrkolejném tiseku se navrhuje tratové zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie - novy
integrovany, minimadlné reléovy autoblok soustiedény do prilehlych stanic bez mista soustiedént
automatického bloku na trati. Novy automaticky blok bude rozdélovat koleje ¢. 1, 2, 3 a 4 do dvou

prostorovych oddilil.

Zarizeni obousmérného autobloku musi spliiovat podminky pro jeho nasazent v provozu SZDC
s.0.. Napdjent autobloku bude zajisténo ze stanicnich napdjecich zdrojii. Zdroje budou umistény v Fidici a
podruzné stanici ( RS — ZST Ceskd Trebovd ; PS — Odb. Parnik. ). Pouzité kolejové obvody budou o
napdjecti frekvenci 75 Hz ( se zvétSenym dosahem privodnich vodi¢it k NK na max. 4,5 km a RK na max.
6.3 km od SU) s dodatecnym kédovanim pro cinnost liniového viakového zabezpecovace (LVZ typu LS90) .
Poutité kolejové obvody musi spliiovat pozadavek elektromagnetické interoperability na zvySenou vrovern

ECM

Vzhledem k tomu, Ze v ZST Ceskd Trebovd neni vyhovujici zafizeni, je navrzeno realizovat
v zdhlavi ZST Ceskd Trebovd rovnés kolejové obvody, které budou soustiedény na Odb. Zddulka. V misté
styku nebude pouZito soubori, vzhledem k tomu, Ze se navazuje na nové zrizené pocitace ndprav. Ve
stavajicim stavu KO o f=50Hz. V ZST Ceskd Trebovd bude umisténa pouze vazebni skfini pro tento

tratovy usek, vzhledem k tomu, Ze se uvazuje s prestavbou celé ZST a celd SU bude demontovdna.
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Délka mezistanicniho vseku mezi stavédlovymi ustFednami je cca 3,699%km, mezi vjezdovymi
navéstidly cca 1,671 km. Hranice mista soustiedéni se navrhuje do mista vjezdovych ndvéstidel do Ceské
Trebové NS, VS, OS a 28. Vzddlenost do SU Odb. Parnik je cca 2,194km , do S U ZST Ceskd Trebovd Jje
cca 1,505km. V ZST Ceskd Trebovd bude umisténa pouze vazebni skiin pro tento tratovy vsek, vzhledem

k tomu, Ze se uvazuje s prestavbou celé ZST.

V ramci tohoto PS dojde ke zFizeni nového vnitiniho prejezdového zarizeni v km 247, 625. V rdmci
uprav dojde ponechdni stavajictho vnéjSiho zarizeni, které bude dopinéno pouze o signalizaci pro

nevidomé. Nové zarizeni bude umisténo do nového RD v misté prejezdu.

V ramci tohoto PS dojde ke zFizeni novych KO v zéhlavi stanice Ceskd Trebovd. Kowkrémé se
bude jednat o nové kolejové obvody K100e, K33c, Klc a K2b, které budou soustiedény do Odb.Parnik a

do Ceské Trebové prendsen jejich stav.

Kabelizace pro elektronicky autoblok se navrhuje zcela novd: V rdmci tohoto PS bude realizovdna
veskerd kabelizace mezi SU Odb. Parnik a Jednotlivymi prvky véemé kolejovych obvodii v zdhlavi ZST

Ceskd Trebovd. Vykopové prdce viak budou realizovdny pouze po vjezdova navéstidla do Ceské Trebové.

4.4.2. Sdélovaci zarizeni

PS 221 T¥ebovice v C. - Odb. Parnik, DOK

Pro zajistént vazeb provozu a komunikace nového automatického bloku zabezpecovaciho zafizeni,
ktery bude soustredén v sousednich stanicich, budou v rdmci sdélovactho zarizeni zajistény mezi
Jednotlivymi objekty okruhy ve stdvajicich sdélovacich kabelech. Jedend se o propojent ndsledujicich
objektii:

» Stavédlo 19 — Odbocka Parnik

> Stavédlo 19 — zst. Trebovice v Cechdch

»  Stavédlo 19 — odbocka Zddulka

V metalickych a optickych kabelech budou technologiemi zab. zaF. obsazeny 2 metalické ctyiky a 4 optickad
vidkna.
1. Stavédlo 19 — Odbocka Parnik

Metalické propojeni bude provozovdno po stavajicich mistnich a tratovych kabelech, ve kterych jsou
volné okruhy v dostatecné kapacité. Z objektu Stavédla 19 bude propojeni realizovdno po volném okruhu

v mistnich kabelech 100XNO,8 (¢t.¢. 12-13) do kabelovny budovy ATU. Okruh bude veden pies kabelovnu
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vpravni budovy, kde dojde k potfebnému preranzirovdni. Z budovy ATU bude spojeni vedeno tratovym
kabelem C. Trebovd - Usti n.O. (TCEPKPFLEY 25XN0,8) po volné ctyFce ¢ 12-13 az do objektu stavédla
odbocky Parnik v Zel km 249,023. Zde dojde k prepojeni okruhu (volnd kapacita ¢t.¢. 0-5) na mistni kabel
do budovy RZZ.

V budové Stavédla 19 je nutné provést nové metalické propojeni kabelovny v suterénu objektu
(potiebné okruhy do pozZadovanych objektil) a mistnosti RZZ. Okruhy budou Feseny kabely pro VF prenos
a budou vedeny po stavajicich kabelovych rostech a ve Zlabech.

V prostoru prejezdu silnice IIl. TR. Zel. km 247,645 0,137 dojde k vystavbé nového reléového domku u
prejezdu. Na boku tohoto domku bude umistén novy venkovni telefonni objekt. Napojeni tohoto objektu
bude provedeno, prodlouzenim stdvajiciho vypichu novou kabelovou viozkou ze stavajictho tratového
kabelu TKK8-4XP1,2st+12DMO0,9+15XPil, 2.

Optické propojeni bude provedeno v iiseku Stavédlo 19 — ATU po stdvajicim DOK ¢&260 Ceskd
Trebovd - Svitavy (SZDC) po vidknech 9-12. Z budovy ATU bude do objektu RZZ odbocky Parnik
vybudovdn novy opticky kabel 1-36 vidken. Tento kabel bude zafouknut do stdvajici rezervni HDPE
trubky, kterd je vedena do zZst Dlouhd Trebovd. V prostoru Stavédla Parnik bude tato trubka prerusena a

novymi viozkami bude smyckovité zataZena do objektu RZZ.

2. Stavédlo 19 - ist. Trebovice v Cechdch

Metalické propojent bude realizovdno po stdvajicich mistnich a tratovych kabelech, ve kterych jsou
volné okruhy v dostatecné kapacité. Z objektu Stavédla 19 bude propojeni realizovino po volném okruhu
v mistnich kabelech 100XNO,8 (¢t.¢.20-21) do kabelovny Stavédia 14. Ddle bude spojeni vedeno tratovym
kabelem C. Tiebovd — Krasikov (TCEPKPFLEZE 25XN0,8) po volné ctyfce ¢ 21-22 az do sdélovaci
mistnosti technologického objektu Zst. Trebovice v Cechdch. Zde dojde k prepojeni okruhu na mistni kabel
do mistnosti RZZ, v kterém jsou volné okruhy.

Optické propojeni bude provedeno v iseku Stavédlo 19 — sdélovaci mistnost technologického objektu
Zst. Trebovice v Cechdch po stavajicim DOK ¢.270 Ceskd Trebovd - Krasikov (SZDC) po vidknech 9-12.
Ve sdélovaci mistnosti TB Trebovice v C. dojde k prepojent vidken na mistni opticky kabel do mistnosti
RZZ, v kterém je dostatecnd rezerva.

V budové Stavédla 19 dojde ke ziizeni nového vypichu z DOK Ceskd Trebovd — Krasikov vidken 5-12,
ktery bude proveden ze stavajici spojky umisténé v kabelovné v suterénu objektu novym optickym kabelem

1-36 vI. do sdélovaci mistnosti. Ddle je nutné provést nové optické propojeni sdélovaci mistnosti a
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mistnosti RZZ. Propojeni bude provedeno novym MOK 36 vidken. Nové kabelové propojent bude vedeno
po stdvajicich kabelovych roStech a ve Zlabech

3. Stavédlo 19 — odbo¢ka Zdadulka

Metalické propojeni bude realizovano po stavajicich mistnich a tratovych kabelech, ve kterych jsou
volné okruhy v dostatecné kapacité. Z objektu Stavédla 19 bude propojent provedeno po volném okruhu
v mistnich kabelech 100XN0,8 (¢t.¢.13-14) do kabelovny Stavédia 14. Ddle bude propojeni vedeno
tratovym kabelem C. Trebovd — Svitavy (TCEPKPFLEZE 25XN0,8) po volné Ctyice ¢ 13-14 aZ do
mistnosti RZZ stavédla Zddulka.

Optické propojeni bude provedeno v useku Stavédlo 19 — sdélovact mistnost objektu odbocky Zddulka po
stavajicim DOK ¢ 260 Ceskd Trebovd - Svitavy (SZDC) po vidknech 9-12. Ve sdélovaci mistnosti je nutné
vybudovat novy oboustranny vypich vidken 9-12 ve vané rozvadéce konektory SC. Ddle zde dojde

k pFepojeni vidken na mistni opticky kabel do mistnosti RZZ, v kterém je dostatecnd rezerva.
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4.4.3. Kolejové upravy

SO 421 Tiebovice v C.-Odb. Parnik, upravy izolovanych stykii a terénu

Vrémci této stavby budou zruSeny nékteré izolované styky a nahrazeny novymi v novych

polohéch. Zaroven budou v rdémci tohoto SO zavarovany vybrané izolované styky.

4.4.4. Navéstni lavky
1. §O422.1 T¥ebovice v C.-Odb. Parnik, ziizeni navéstnich livek km 242,138

Navrhovany stav. Navéstni livka pres 4 koleje sjednostranné umisténymi ndvéstidly. Nosnd
konstrukce ldvky je prihradova s plnou ocelovou podlahou, ldvka je osazena na rdmovych clenénych
sloupech. Nosnd konstrukce ldvky vychdzi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysku
podpérnych sloupii a ddle dle platnych konstrukcnich zdsad v duchu platnych norem ustanoveni. Pristup
na lavku je zajistén pomoci Zebriku s ochrannym koSem, ZebFik je opatfen v misté nasazeni kose
uzaviratelnym vikem brdnicim pristupu na lavku nepovolanym osobdm. Spodni hrana ldvky je osazena
8,0 m nad TK jednak z ditvodu vyskové rezervy pro pripadni vipravy GPK na také z divodu zajistént
viditelnosti ndvéstidel. Konstrukce ldvky a plosiny ndvéstidel nad trakénim vedenim jsou opatieny
protidotykovymi zdbranami. Ldvka je osazena na zelezobetonové zdklady a prikotvena pomoci kotevnich
Sroubii. Zdklady jsou ziizeny v ¢dstecné zapazeném vykopu ( pazeni podél koleje). Povrch zdkladu je
vyspddovany kvilli odtoku vody, zdklad je opatien asfaltovymi ndtéry proti stékajici vodé. Ocelovd
konstrukce lavky je opatrena PKO dle predpisu S 5/4 se Zdrovym zinkovdnim s vrchnim ndtérem

v odstinu DB 710.

2. SO 4222 TFebovice v C.-Odb. Parnik, ziizeni navéstnich lavek km 243,300

Navrhovany stav. Navéstni ldvka pres 4 koleje s oboustranné umisténymi ndvéstidly. Nosnd
konstrukce ldvky je prihradova s plnou ocelovou podlahou, ldvka je osazena na rdmovych clenénych
sloupech. Nosnd konstrukce lavky vychdzi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysku
podpérnych sloupii a ddle dle platnych konstrukcnich zdsad v duchu plamych norem ustanoveni. PFistup
na ldvku je zajistén pomoci Zebriku s ochrannym koSem, ZebFik je opatfen v misté nasazeni kose
uzaviratelnym vikem brdnicim pristupu na ldvku nepovolanym osobdm. Spodni hrana ldvky je osazena
8,0 m nad TK jednak z ditvodu vyskové rezervy pro pripadni vpravy GPK na také z ditvodu zajistént
viditelnosti ndvéstidel. Konmstrukce ldvky a ploSiny ndvéstidel nad trakénim vedenim jsou opatieny

protidotykovymi zdbranami. Ladvka je osazena na Zelezobetonové zdklady a pFikotvena pomoct kotevnich
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Sroubii. Zdklady jsou zrizeny v cdstecné zapaZeném vykopu, zdklad v soubéhu se silnicni komunikaci je
zapazen podél trati i silnice. Povrch zdkladu je vyspddovany kvili odtoku vody, zdklad je opatien
asfaltovymi ndtéry proti stékajici vodé. Ocelovd konstrukce ldvky je opatfena PKO dle predpisu S 5/4 se

Zarovym zinkovanim s vrchnim ndtévem v odstinu DB 710.

3. SO 4223 Trebovice v C.-Odb. Parnik, ziizeni ndvéstnich livek km 244,362

Navrhovany stav. Navéstni ldvka pres 4 koleje s jednostranné umisténymi ndvéstidly. Nosnd
konstrukce lavky je prihradovd s plnou ocelovou podlahou, ldvka je osazena na rdmovych clenénych
sloupech. Nosnd konstrukce lavky vychdzi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysku
podpérnych sloupu a ddle dle platnych konstrukcnich zdsad v duchu platnych norem ustanoveni. PFistup
na lavku je zajistén pomoci zebrfiku s ochrannym koSem, Zebiik je opatien v misté nasazeni kose
uzaviratelnym vikem brdnicim pristupu na ldvku nepovolanym osobdm. Spodni hrana ldvky je osazena
8,0 m nad TK jednak z divodu vyskové rezervy pro pripadni ipravy GPK na také z divodu zajistént
viditelnosti navéstidel. Konstrukce lavky a plosiny ndavéstidel nad trakénim vedenim jsou opatieny
protidotykovymi zdbranami. Ldvka je osazena na Zelezobetonové zdklady a prikotvena pomoci kotevnich
Sroubii. Zdklady jsou ziizeny v Cdstecné zapazeném vykopu ( pazeni podél koleje). Pod zdklady je zFizen
Stérkovy polstdr. Povrch zdkladu je vyspadovany kvili odtoku vody, zdklad je opatien asfaltovymi ndtéry
proti stékajici vodé. Ocelova konstrukce ldvky je opatfena PKO dle predpisu S 5/4 se Zdrovym

zinkovdnim s vrchnim ndtérem v odstinu DB 710.

4. SO 422.4 T¥ebovice v C.-Odb. Parnik, ziizeni ndavéstnich lavek km 248,113

Navrhovany stav. Navéstni krakorec nad dvéma kolejemi s jednostranné umisténymi ndveéstidly
nahrazuje ve stisnénych pomérech umisténd stozdrovd ndvéstidla. Nosnd konstrukce brrevna krakorce je
clenény prut s plnou ocelovou podlahou spojeny Sroubovanym stykem s rdmovym clenénym sloupem.
Nosnd  konstrukce krakorce vychdzi z typového podkladu, ktery je upraven pro zvétSenou vysku
podpérnych sloupu a ddle dle plamych konstrukcnich zdsad v duchu platnych norem ustanoveni. PFistup
na krakorec je zajistén pomoci Zebriku s ochrannym koSem, Zebfik je opatfen v misté nasazeni kose
uzaviratelnym vikem brdnicim pristupu na krakorec nepovolanym osobdm. Spodni hrana bievna krakorce
je osazena 8,0 m nad TK jednak z diivodu vyskové rezervy pro pripadni tpravy GPK na také z duvodu
zajistént viditelnosti navéstidel. Konstrukce brevna a ploSiny ndvéstidel nad trakénim vedenim jsou

opatreny protidotykovymi zdbranami.  Sloup krakorce je osazen na mohutny Zelezobetonovy zdklad a
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prFikotven pomoci kotevnich Sroubii. Zdklad je ziizen v cdstecné zapazeném vykopu ( pazeni podél koleje).
Pod zdklady bude pripadné podle zastiZenych podminek ziizen Stérkovy polstar. Povrch zdkladu je
vyspddovany kvili odtoku vody, zdklad je opatien asfaltovymi ndtéry proti stékajici vodé. Ocelova
konstrukce krakorce je opatfena PKO dle predpisu S 5/4 se zZdrovym zinkovdnim s vrchnim ndtérem

v odstinu DB 710.

4.4.5. Pfipojky vn, nn

SO 621 Trebovice v Cechich — Odbocka Parnik, uprava rozvodii va, nn

1. C. Trebovd, ustFedni stavédlo &19

Napdjent stavajiciho zarizeni RZZ je provedeno kabelem AYKY 3x50+35, napojeného v rozvadéci,
ktery je wumistén v patfe budovy rozvoden a transformdtori (TS1). Napdjeni kabelu, které je
z transformdtoru TRS 6/0,4kV je pri vypadku sité rucné zdlohovdno z dieselgenerdtoru 200kVA, ktery je
umistén v garadzi u objektu. Tento pFivod vede pres KS na objektu hradla &24 z terénu primo do budovy a
stoupackou do stojanii v mistnosti RZZ. Druhy privod do zarizeni RZZ je primo z TSI kabelem AYKY
3x120+70 do rozvddéce v pFizemi budovy 019, kde je ukoncden. Z tohoto rozvddéce je kabelem HAKETAL
4x16 proveden méreny vyvod do RZZ v patie budovy.

Napdjeni pro nové zarizeni RZZ bude provedeno novym kabelem AYKY 4x70, ktery nahradi stdvaji
AYKY 3x50+35. Novy kabel se polozi od stavajictho deionového jistice v patie budovy s transformovnami.,
Kabel bude poloZen zcdsti zemi ve vykopu, v misté zpevnéné plochy pred budovou ¢.019 bude uloZen do
stavajiciho kabelového kandlu. Kandl bude dozbrojen nosnymi konzolemi pro zavéseni kabelu.

Druhy privod z TS1 kabelem AYKY 3x120+70 do rozvddéce v prizemi b. &. 019 bude nahrazen novym
AYKY 3x185+95, ktery se ulozi podél trasy nového kabelu AYKY 4x70. Tento druhy privod bude zatazen
do rozvadéce v prizemi budovy. Od tohoto rozvidéce s novym elektromérem bude do nového stojanu RZZ

zatazen stoupaci trasou uvniti budovy novy CYKY 4x235.

2. C. T¥ebovd, odbocka ,,Parnik*“

Napdjeni stavajiciho zarizeni RZZ je provedeno dvéma privody. Prvni privod je z transformdtoru
6/0,4kV-25kVA kabelem CYKY 4Dx10 do rozvddéce viastni spotieby s jistenym vyvodem 3x204/C a
kabelem 5Cx4 do domku hradla. Vyvod neni v rozvddéci méren. Druhy privod je proveden z distribuce
E.ON zvrchniho vedeni nn pres ndstresnik se svodem do elektromérového rozvadéce na fasade.

Z rozvadéce s jisténim 3x25A4 je kabelovy vyvod do rozvodnice domku.
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Napdjeni pro nové zarizeni RZZ v hradle bude mit odbér zvySeny o 3kVA. Pro spolehlivé napdjent
bude stdvajici napdject transformdtor 6/0,4kV-25kVA v kobce nahrazen novym s vvkonem 40kVA. Novy
vivodovy kabel CYKY 4Bx16 bude zapojen do stavajiciho rozvddéce, s novym vstupnim jisticem 3x63A4.
Kabel bude uloZen tak, aby i pFi pripadném zkratu pozdrné neohrozil okolni zarizeni a stavebni hmoty.
Rozvddec bude ddle dozbrojen novym vyvodovym jisticem 3x254/C a podruznym digitdlnim elektromérem
(dodd SZE HK). Za elektromérem bude zapojen novy napdject kabel CYKY 5Cx6, ktery se poloZi v trase
stavajictho ruseného kabelu 5x4 smérem do hradla. Cdst trasy je v kabelovém kandlu, édst v zemi. Novy
napdjeci kabel bude zataZen do vstupniho pole stdvajictho rozvadéce RZZ, napojeni druhého privodu

z distribuce bude nasvorkovanim ze stavajici rozvodnice nn.
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4.5. Struény popis dopravni technologie

Soucasny stav

Zeleznicni stanice Ceskd Trebovd lez{ v km 245,878 dvoukolejné trati Ceskd Trebovd - Praha Liben, kterd
je v tiseku Ceskd Trebovd - Odb. Parnik ctyFkolejnd, v km 245,878 dvoukolejné trati Brno hi. n. - Ceskd
Trebovd, kterd je v édsti viseku Ceskd Trebovd - Odb. Zadulka ctyrkolejnd, v km 0,207 dvoukolejné trati
Ceskd Trebovd - Zabieh na Moravé.

Rozclenéni stanice

Stanice je rozélenéna do téchto kolejovych skupin:

- vjezdovd skupina

- smérovd skupina

- skupina koleji 37 - 55

- odjezdova skupina

- skupina koleji osobniho ndadrazi a odstavnych koleji
- skupina kolejt ndkladového obvodu

- jizni a severni spojovact kolej

- strojové spojovaci koleje

Viezdovd skupina:

Do obvodu vjezdové skupiny patii dopravni koleje 111, 109, 107, 105, 103, 101, 102, 104, 106, 108, 110,
112, 114,

Smérova skupina:

do obvodu smérové skupiny patri:

- smérové koleje 201 az 238,

Skupina koleji 37 - 55:

Do obvodu skupiny patri:

- smérové koleje 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 51, 53, a 55

Odjezdovd skupina:

Do obvodu odjezdové skupiny patii:
dopravni koleje 7, 9, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33, 35,

Skupina koleji ndakladového obvodu:

Do ndkladového obvodu patri :
— koleje prekladisté S1, S2, S3 a §4,
— koleje skladisté SMKZ S35,
— vSeobecné vyklddkovd kolej S7.

37



»EMC ve vybranych tusecich trati Praha - Bohumin“ — Lokalita Ceska Ttebova
Souhrnna technicka zprava — Projekt

Skupina koleji osobniho nddraZi a odstavnych koleji :

Do obvodu osobntho nddrazi patii:

dopravni koleje 16, 14, 12,8, 6,2, 1 a 5,

kusé koleje 4a, 3a, 4b, 3b, TS5 a 18,

odstavné koleje pro soupravy osobnich viakii ¢islo 700, 701, 702, 703, 704, 705, 706
odstavné koleje pro ucely SEE 707, 707a

odstavné kusé koleje 700a, 708b, 708c, 708e, 708f kolej SDC SEE,

vytaznd kolej skupiny odstavnych koleji.

JiZni spojovaci kolej:

Jizni spojovact kolej cislo 90 spojuje viezdovou skupinu s odjezdovou skupinou. Celkova délka je 1,680
km. Obchdzi po jizni strané smérovou skupinu.

Severni spojovaci kolej:

Severni spojovaci kolej cislo 91 spojuje vjezdovou skupinu s odjezdovou skupinou. Celkovd délka je 2,003

km. Obchdzi po severni strané smérovou skupinu.

Ndstupisté
V osobnim nddrazi jsou vybudovdna Ctyri krytd ndstupiste:
L ndstupisté u koleje cislo 16, délka 330 m, zastFeSeno 230 m.
Il ndstupiste u koleje ¢islo 12 a 8, délka 335 m, zastieSeno 230 m.
111 ndstupisté u koleje cislo 6 a 2, délka 355 m, zastieseno 230 m.
1V. nastupisté u koleje ¢islo 1 a 5, délka 355 m, zastreSeno 230 m.
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Koleje v osobnim nddraZi

Projekt

Kolej | Uzitecna | Omezend polohou( nameznikii, vyh.c., Ucel pouziti a jiné pozndmky, snizend
cislo | délkavm | navéstidel, vykolejek,zardzedla apod. rychlost, sprdavce zartzent neni-li jim
SDC, apod.
5 458 mezi izol. useky navéstidel L 5 - S 5 vjezd i odjezd 0s.a ndkl. vi.
vSemi sméry - zatrolejovdno
1 538 mezi izol. tiseky navéstidel L 1 - S 1 - -
2 434 mezi izol. useky ndvéstidel L 2 - S 2 - -
6 397 mezi izol. useky navéstidel L 6 - S 6 - -
8 366 mezi izol. useky ndvéstidel L 8 - S 8 - -
12 368 mezi izol. useky navéstidel L 12 - § 12 - -
14 674 mezi izol. viseky navéstidel Se 28 - S 14 | vjezd, odjezd pro ndkl. vi. a prijezdovd
pro ndkl. vi. avl. osobni prepr.
14 392 mezi izol. uiseky navéstidel L 14 - S 14 | vjezd, odjezd pro ndkl. vi. a prijezdova
pro ndkl. vi. avl. osobni prepr.
16 725 mezi izol. useky ndavéstidel Se 29 - L 16 |vjezd od Trebovic odjezd smér Praha
pro os., nakl. viaky
16 443 mezi izol. useky ndvéstidel L 16 - S 16 | vjezd od Brna a Olomouce odj. vSemi
sméry pro os. ndkl. vi.

Stanicni technologie

Jednd se o klasickou seradovact stanici s kolejovymi skupinami (vjezdovd, smérovd, odjezdova)

uspordadanymi za sebou a svaznym pahrbkem mezi viezdovou a smérovou skupinou koleji.

Rozsah dopravy GVD 2012

Trat'ovy tisek Ceskd TFebovd osobni — Odb. Parnik
Smér Ceskd Trebovd osobni — Odb. Parnik

Ex
51 19 3

R Sp Os

12

Mn celkem
101

Sv Nex Rn Vn Pn
1 11 1 2 1 0
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Smér Odb.Parnik - Ceskd Trebovd osobni
Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
52 18 4 13 0 14 0 3 2 0 106

Trat’ovy tisek Odb. Parnik — Dlouhd Tiebovad

Smér Ceskd Trebovd osobni — Odb. Parnik

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
5119 3 12 1 14 5 5 17 1 128
Smér Odb. Parnik - Ceskd Trebovd osobni

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
52 18 4 13 0 14 3 4 20 1 129

Trat'ovy usek Opatov — Odb.Zdadulka

Smér Opatov — Odb. Zadulka

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
17 10 4 &8 2 1 0 ) 4 1 48
Smér Odb. Zdadulka -Opatov

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
17 8 6 11 2 1 1 0 4 2 92

Trat'ovy usek Odb.Zddulka — Ceskd Trebovd

Smér Odb. Zddulka — Ceskd Trebova

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
17 10 4 8 2 1 0 0 0 0 42
Smér Ceskd Trebovd - Odb. Zddulka

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
7 8 6 11 2 1 0 0 0 0 45

Trat’ovy tisek TFebovice v Cechdch - Ceskd Trebovd osobni
Smér Trebovice v Cechdch - Ceskd Trebovd osobni

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
35 10 0 44 0 10 I 3 i 0 104
Smér Ceskd Trebovd osobni - Trebovice v Cechdch

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
379 0 43 1 15 0 3 2 0 110
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Smér Trebovice v Cechdch - Ceskd Trebovd vjezdovd skupina
Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
o 0 0 0 0 3 6 3 8 1 21
Smér Odb. Les - Trebovice v Cechdch

Ex R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn celkem
0o 0 0 0 0 0 4 1 11 0 16

4.6. Navrh pozadavkl na postupné provadéni stavby
Stavba bude zahéjena vystavbou jednotlivych navéstnich lavek. Ve shodny okamzik bude
zahdjena ptiprava pro vykopové prace a zahdjeny Upravy ve vnitinim zafizenim. Nésledné budou

zahéjeny vykopové prace s postupnym osazovanim vnéjSich prvka.

4.7. Navrh pozadavki na uvadéni do provozu, lhity vystavby

4.7.1. Pozadavky na uvadéni stavby do provozu
Podle zdkona o drahach €. 266/94 Sb. jsou provozni soubory a stavebni objekty stavby

charakteru ,,stavby drahy*. Provozni soubory a stavebni objekty musi mit zpisobilost k uzivani,
kterd bude pted vydanim kolaudaéniho rozhodnuti ovéfena technickobezpecnostni zkouSkou
(TBZ) a naslednym zkuSebnim provozem. Rozsah a podminky TBZ a zkuSebniho provozu
stanovi provadéci predpis, tj. vyhl. 177/95 Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim Rozhodnuti o povoleni
zkusebniho provozu s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkusebniho provozu musi
stavebnik pozadat Drazni ifad. Doba trvani zkuSebniho provozu pro zabezpelovaci zatizeni je
uvazovéna 6 mésicu.

Ukonceni stavby bude provedeno kolaudacnim fizenim, které na zakladé¢ pozadavku
investora vyda prislusny stavebni trad.

Navrhne-li dodavatel v souté?i zafizeni, které neni na siti SZDC schvaleno, pak toto
zatizeni musi mit vyfeSeny nutné atesty tizeni jakosti, v€etn€ procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni na zelezniéni dopravni cesté ve spravé SZDC.

Ovéfovaci provoz bude realizovan podle Smérnice &. 34 SZDC.
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4.7.2. Predpokladana lhata vystavby

Piipravné prace 12 dni
vyty&eni siti
ptiprava vnitinich casti

Realizace stavby 186 dni
osazeni snimact PN
vykopové prace
pokladka kabelizace
ztizeni vnitini ¢asti
Uprava rozvodi.

Vystavba navéstnich lavek

Dokoncovaci prace 9 dni
aktivace
Celkem 207 dni

4.8. Pozadavky stavby na zdroje

Plochy zafizeni stavenis$té lze napojit na stavajici mistni rozvody vody a elektrické
energie. Tam, kde to nebude mozné, je nutné pouzit mobilni generatory. Pitnd voda bude
pravdépodobné dovazena. Odbéry vody i elektrické energie musi byt pfed zahdjenim stavby

projednané se spravcem (majitelem) odbérného mista.

4.9. Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci
Plochy zatizeni stavenisté lze napojit na stavajici odvod povrchovych vod. Odvod vody

musi byt pfed zahdjenim stavby projednany se spravcem (majitelem) kanalizace.
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4.10. Napojeni na dopravni systém
Hlavni dopravni trasy jsou vedené po stavajicich silnicich a mistnich komunikacich. Pro pristup

k Zeleznici se vyuziji pfedev§im ulice a komunikace:

Utelovéd komunikace od obce Semanin — jedna se o tCelovou komunikaci, kterd mé v Casti
nezpevnény povrch. Touto komunikaci Ize se pfibliZit k objektu Odb. Zadulka. Je vSak nutné veSkery
materidl pienédSet ptes Zelezniéni trat’. Vzhledem k minimalnimu rozsahu Uprav v této lokalité, bude

bezpeénost zajisténa domluvou s vypraveéim (provadi se pouze ziizeni 1 skiin€ s vystroji TZZ v SU).

Mistni komunikace v obci Ttebovice s napojenim na silnici IL.tiidy ¢.14 — jednd se o mistni
komunikace v celé délce se zpevnénym povrchem. Témito komunikacemi se 1ze dostat pfimo k VB a TB

v ZST T¥ebovice v.C.. Zde bude zifzeno i zaf{zeni stavenisté na draZnim pozemku v sousedstvi TB.

Uctelova komunikace k arealu ménirny s napojenim na silnici Lt¥idy &.14 - jednd se o tG&elovou
komunikaci v celé délce zpevnénou. Po této komunikaci je zajitén piistup téméf k celému soub&hu trati
Tiebovice-Ceskd Trebova a Odb. Zadulka-Ceskd Trebova. Cast komunikace viak vede pies aredl
kolejového depa, se kterym je nutné dohodnout podminky pfistupu-zajisti zhotovitel. Komunikace se
v Grovni depa opét napojuje na silnici Lttidy ¢.14. Pfes tuto komunikaci je zaji$tén pifstup i ke stavédlu
¢.14

Mistni komunikace v Ceské Tfebové — jedna se o nezpevnénou komunikaci, kterd je napojena na
nsilnici L.tfidy €.14 a v souasnosti zajist'uje piistup k byvalému draznimu objektu 151. Komunikace
slouZi i jako zélozni p¥istup na odstavné nadrazi. Komunikace neni vhodné pro navézeni velkého mnozZstvi

materialu.

Silnice IIL.t¥idy nova semaninska — jednd se o silnici II. tfidy, kterd podchazi pod celym kolejistém
a napojuje se na silnici L.tfidy ¢.14. Po této komunikaci je zaji$tén piistup k Gstfednimu stavédlu €. 19 (ve

staré semaninské ulice). Zaroveti je mozny po této komunikaci pfistup k zafizen staveniste.
Semaninska ulice — jedna se o pfistup k Ustiednimu stavédlu ¢islo 19.
Kozlovska ulice —jedné se o pristup k prazskému zhlavi ZST Cesk4 Ttebova
Tyka&ova ulice — jedna se o p¥istup k nakladové koleji trati Cesk4 Trebova-Odb.Parnik
Truby ulice — jedné se o p¥istup k hlavni trati Ceska Ttebova-Odb.Parnik

U stadionu — jednd se o pristup k Zelezni¢nimu prejezdu na nékladové spojce Ceska Tiebové

nékl.n.-Odb.Parnik
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Kubelkova ulice — jedna se o pristup k hlavni trati Cesk4 Trebova-Odb.Parnik

Nerudova — soubé&zné s ulici pod Bfezinou je vedena nezpevnéna komunikace podél trati, odkud

bude pfistup na vykopové prace.

Lhotka - z lhotecké ulice je napojena nezpevnéna komunikace, kterd je piistupovou komunikaci

k objektim na odbocce Parnik.

Veskeré vySe uvedené komunikace musi byt pfed zahdjenim stavby pasportizovany (zjistén jejich
stav a odsouhlasen sprdvcem komunikaci-fotodokumentace, videozdznam) a po dokonéeni stavby, musi

byt potvrzeno spravcem, Ze nedoslo k jejich poskozeni &i znegisténd.

Pokud bude zhotovitel stavby pouzivat pfi vystavbé jiné piijezdové cesty neuvedené v této
dokumentaci, bude jejich vyuziti a pfipadny zplsob a rozsah jejich Gprav prfedmétem dodavatelské

pfipravy stavby, véetné projednani souhlasu vlastnika nebo spréavce.

4.11. Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Projekt neobsahuje ndhradni vysadbu a ozelenéni.

4.12. Bezpecnost prace
VSeobecné zdsady bezpec€nosti prace a ochrany zdravi pti praci jsou uvedeny v:

- zékon 262/2006 Sb., zékonik préce,

- zékon 174/1968 Sb., o statnim dozoru nad bezpe¢nosti prace,

- nafizeni vlddy 591/2006 Sb., poZadavky na bezpe¢nost a ochranu zdravi p¥i praci na stavenistich,
- vyhlaska 50/1978 Sb., o odborne zpusobilosti z elektrotechniky,

- vyhlaska 110/1975 CUBP, o evidenci pracovnich tirazi,

- vyhlaska 48/1982 CUBP, zékladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technického zafizeni,
- vyhlaska 77/1965 Sb., o vyeviku, zptsobilosti a registraci obsluh stavebnich stroju,

- CSNEN 50110-1 ed.2 Obsluha a préce na elektrickych zafizenich,

- ptedpis SZDC (CD) Opl6, Ptedpis o bezpec€nosti a ochrané zdravi pti praci.

Natizeni vlady cislo 591/2006 Sb. je zavazné pro stavebni firmy a subjekty, které provadéji stavebni
prace. Jsou v ném stanoveny zékladni povinnosti. Pfedevim se jedna o:

- proSkoleni pracovnikd, ktefi stavebni prace provadéji a obsluhuji stavebni stroje,,
- vedeni evidenci o Skoleni,

- opatfit pracovniky ochrannymi pomuckami,

- zajistit oznaCeni stavenistg,

- vypracovat technologicky postup a seznamit s nim pracovniky,

- provadét stavebni prace osobami s odbornou zptisobilosti,

- pfed zahdjenim stavby nechat vyty¢it spravci priabéh podzemnich siti,

- dodrZovat ochranna pasma téchto siti,
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- provadeét pravidelné kontroly strojli a zafizeni.
Pfi préaci je tfeba dbat vSech pfislusSnych norem a ustanoveni a zvlasté predpisi o

bezpecnosti prace.

Vedle dodrZovéni ptislusnych vyhlasek, pfedpisi a norem pro realizaci, je nutno
akceptovat i zdkladni pozadavky na zajisténi bezpecnosti prace na stavenisti.

Pii vSech ¢innostech, jez souvisi s bezpecnosti a ochranou zdravi pti praci se vychazi se
Zékona ¢.309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o blizsich
minimdlnich pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich ptedpisti a z NV 362/2005 Sb.,
o blizsich pozadavcich na BOZP s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky.

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena sohledem na minimalizaci
veSkerych praci, které by mély negativni dopad na okolni prostiedi, zejména hluk, prasnost a
vibrace.

Pfi montaZi, provozu a udrzbé musi byt dodrZzeny vSechny platné normy a smérnice
tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbét na to, aby
pracovisté bylo fadné piipraveno a odpovidalo platnym bezpeénostnim piedpistim.

Pfed nastoupenim montéri na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pfi praci. Pokud nenf na pracovisti mistr nebo vedouci &ety a pracuji zde nejméné
dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s ohledem na
bezpecnost prace.

Kazdodenné pied zahajenim prace musi mistr &i vedouci ety nebo jiny pracovnik
povéfeny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poudit zaméstnance
0 zésadach bezpecnosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dob& smény a
zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

VSechna nebezpetnd mista musi byt fadné oznadena viditelnymi bezpe&nostnimi
tabulkami. O vysledku pfislusnych zkou$ek a komisionélnich fizeni pro uvadéni zatizeni do

zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zdznam.
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4.13. Uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

V rdmci stavby je na prejezd instalovdno signalizaéni zafizeni pro nevidomé na v3ech
vystraznicich. Oproti stavajicimu stavu tak stavba zlep$i stav pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace.

4.14. Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady
»Prijezd Zelezni¢nim uzlem Cesk4 Trebova*

V ramci této stavby dojde k vystavbé nového kolejidté v osobnim nadrazi v ZST Ceska
Trebova. Pri této stavbé dojde k obnove jednotlivych stavebnich ¢asti i technologickych zafizeni.
Stavba bude ptesahovat i za obvod ZST Ceska Ttebova, kde v ramci této stavby dojde k tpravé
GPK, coz umozZni zvysit trat'ovou rychlost.

Stavba byla zpracovéna, ve stupni investi¢ni zdmér. Ten vSak nebyl schvalen a stavba je
v dlouhodobém sledovani.

Vzhledem k této skuteCnosti neni tato stavba nikterak podmifiujici pro realizaci stavby

»EMC ve vybranych usecich trati Praha - Bohumin®.

Vystavba ERTMS/ETCS L2 v tseku Bfeclav st. hranice — Kolin

Vramci této stavby dojde k vybudovani nového vlakového zabezpelovade systému
ERTMS ETCS/L2. Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy,
zelezniCni vozy a jind Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS mohly mit pfistup ke stale v&tsimu
poCtu trati, pfistavli, termindld a sefad’'ovacich nadrazi, aniz by krom& ERMTS musely mit

vybaveni podle vnitrostatnich predpisti (v CR LS90).

Z toho diivodu provadéci plén nevyzaduje odstranéni stavajicich systému téidy B (v CR LS
90) na tratich zahrnutych do planu. AvSak k datu stanovenému v provadécim planu nebude
zatizeni se systémem tfidy B podminkou pfistupu na trat€¢ zahrnuté do provadéciho planu pro

lokomotivy, Zelezni¢ni vozy a jina Zelezni¢ni vozidla vybavena ERTMS.

Systém ETCS byl specieln¢ vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpelovaci
zatizeni, které dokéaze zajistit provoz bez prekazek v oblasti zabezpeCovacich systéml mezi

odliSnymi infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové
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zabezpecovaci zatizeni spliiuje podminky interoperability tfidy A pro evropsky konvenéni
zeleznicni systém podle Smérnice 2001/16/EC respektive podle TSI — technickych specifikaci

interoperability pro subsystém CCS — Fizeni a zabezpeceni.

. Vzhledem ke snaze sniZeni nakladi, navazuje tato stavba na stavbu ,,Vystavba ETCS — L.
koridor usek statni hranice Némecko — Praha - Kolin“. Vazba je provedena v misté vlastni ZST
Kolin, kde se vyuzivéa pro tsek Kolin-Uvaly RBC, které bude dodano v ramci stavby ,,Vystavba

ERTMS/ETCS L2 v tiseku Bieclav st. hranice — Kolin“ a bude slouzit pro cely usek Kolin-Uvaly.

Stavba ,,EMC ve vybranych Usecich trati Praha - Bohumin“ je pro stavbu ,,Vystavba
ERTMS/ETCS L2 v useku Bfeclav st. hranice — Kolin* podmitiujici. V ptipad€, Ze by se stavba
»EMC ve vybranych usecich trati Praha - Bohumin® nerealizovala, muselo by dojit ve stavbé

ETCS k rozsahlym tpravam zatizeni pro nutnost navazani tohoto systému na stavajici stav.

Stavby DOZ

Stavby DOZ budou na celém useku realizovat Gpravu stavajiciho zafizeni pro moZnost napojeni na
dalkové fizeni. V rdmci této stavby b dojde k Gpravam pienosového zafizeni a k napojeni jednotlivych

technologii na dalkové fizeni. V ramci této stavby dojde k minimalnim vné&j$im Gpravam.

V kone¢ném stavu dojde k opusténi jednotlivych stanic obsluhujicimi zaméstnanci a celé Fizeni
bude pievedeno na centrdlni dispecerské pracovist¢ (CDP) Praha do CDP Balabenka. V urenych

stanicich se ponechaji pohotovostni vypravei pro fadné revize a pfipadné mimotadnosti v dopravé.
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5. Udaje o splnéni stanovenych podminek

5.1. Podminky Rozhodnuti o umisténi stavby
Nebyly kladeny

5.2. Podminky Schvalovaciho a posuzovaciho protokolu k PD

5.2.1. Schvalovaci a posuzovaci protokol

1. Pfi rekonstrukci stavajictho AB v obvodu Zst. Ceskd T¥ebovéa a prilehlych tratovych
usecich zajistit soulad s pfipravovanou rekonstrukci SZZ v Zst. Ceska Ttebova véetné
odpovidajicich osovych vzdalenosti jednotlivych navéstnich lavek.

Ptiprava rekonstrukce ZST Ceska Tiebova se v soudasnosti zpozd’uje vici planovanym
termindm. Jednotlivé ndvéstni lavky v dokumentaci jsou umistény dle smérovych moznosti trati.
V pripad¢, Ze dojde k realizaci vysunutych rychlych spojek na brnénském zhlavi dojde ke zruSeni
maximalné jedné navéstni lavky, coZz je minimalni naklad vzhledem k pfinosim investice
vystavby nového AB. V soucasnosti se vSak jiz neuvazuje s vystavbou piedjizdné koleje, kterd
méla vliv na polohu nové lavky. V pfipad€, ze by tato nadbytecna kolej, nebyla realizovéna,
nedoslo by ke zméné zadné navéstni lavky.

2. Vzhledem k ptipravované stavbé ~Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceskd Tiebova“ je
nezbytné zdvodnit upravy TZZ v Gseku Ceské Tiebova — odbotka Parnik (zda rozsah
AB zachovat nebo ho zcela zménit), zejména s ptihlédnutim ke kompletni obnové
kolejisté odb. Parnik, kterd prob&hla v roce 2009.

Stavajici jednosmérny AB s kolejovymi obvody 50Hz neumoZfiuje Zadnou vhodnou
rekonstrukei. V tomto useku je vhodné zfidit novy reléovy, nebo elektronicky AB, ktery zajisti
nahrazen{ vyzittho AB do doby celkové rekonstrukce ZST. Toto feSeni v soudasnosti
zjednoduSuje i zruSeni vle¢cky PROMINA, ktera se nachazela v koleji ¢.4 (DS). Investi¢ni
naklady na toto feSeni, jsou srovnatelné s naklady uvedenymi v souhrnném rozpodtu stavby.

3. Upravy kolejovych obvodd v Zst. Ostrava hl. n. je nezbytné posoudit v souvislosti
s potiebnosti spddovist’ pravého a levého sefad’ovaciho nadrazi. V tomto smyslu je nutné
sledovat moznost nahrady kolejovych obvodi poéitaéi naprav.

Rozhodnuti o zruSeni jednoho ze spadovist’ nebylo stle vyféeno.

4. Provéfit nezbytnost rekonstrukce SZZ v Zzst. Pardubice hl. n. sohledem na redukci
rozsahu kolejisté vcetné jeho vyhovujiciho stavajiciho stavu a oddéleni spadoviste a jeho
potfebnost. Naklady na-Zst. Pardubice hl. n. se nasledn& navysuji upravami, realizovanymi
v navazujici stavbé ,,Uprava SZZ a TZZ pro ETCS v Gseku Kolin — Chocefi®. Tyto
néklady je nezbytné porovnat souhrnné viéi nakladim nového SZZ v Zst. Pardubice hl.
n., a to i s prihlédnutim k realizaci ptipadnych dal$ich navaznych staveb v nasledujicim
¢asovém obdobi (Medlesicka spojka, dvoukolejny tratovy Gsek do Zst. Hradec Kralové).

V soudasnosti ma ZST Pardubice cca 102vyhybkovych jednotek, coZ v prepoétu k ZST
Kolin obnasi investici 742mil.K¢ (néklady ZST Kolin po odeéteni Upravy nastupiit’ a trati smér
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Lucebni a Ratbot jsou 1470mil. K¢ pti 202v.j.). Stavajici zatizeni je z roku 1967 - 44let staré — a
zatizeni na SP2 bylo v roce 1967 pouze upraveno, je nutné sledovat jeho vyménu v pomérné
kratkém ¢asovém horizontu. Tato investice je vSak natolik rozsahlé, Ze ji nelze zahrnout do vyse
uvedené stavby. Vzhledem k pottebnosti této investice je ji nutné sledovat jako samostatnou

stavbu.

5. 'V zst. Pardubice hl. n. provéfit stavajici stavédlovou ustfednu, nebot’ nemoznost stavéni
vlakovych cest v nespravném sméru na hlavni trat’ véetné odjezdl na ,,ptivolavaci ndvést*
zpusobuje podvazovéni vlakové dopravy, coz je z hlediska bezpe€nosti a ekonomiky
zelezniéniho provozu zcela neZzadouci stav. Soucasné se doporucuje zvaZit nutnost
umisténi terminalu pro ovladani AB s diagnostickou kontrolou na pracovisté vypravéiho.

Soutasny stav SZZ v ZST Pardubice je nevyhovujici, jak po strance moraln{ zastaralosti, tak
stari (r.v.1967). PoZadovana Uprava je natolik rozséhla, Ze ji nelze realizovat.

6. U vSech novych TZZ — AB zajistit plnohodnotnou obsluhu (zména trat'ového souhlasu,
odjezd na navést dovolujici jizdu).

Zména stavu je zajiSténa. Povolujici nédvést ze stanic nikoliv.

7. Stanovit a zpracovat rozsah fesenych kolejovych obvodi vEetné navaznosti v kolejovych
feSenich dotlenych Zelezni¢nich stanic jesté pted zpracovénim projektu. V obdobném
smyslu zajistit geodetické zaméteni stdvajiciho stavu pro projektovani novych tprav SZZ
a TZZ. Takto vzniklou finan¢ni potfebu zahrnout do predlozenych CIN, které nelze
navySovat.

Byl stanoven dle dokumentace

5.3. Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych tudaju
Kapacitni Gdaje stavy byly dodrZeny. Vzhledem k situovani navéstidel a nového TZZ do odbocky
Parnik doslo dokonce k jejich mirnému ptekroceni a stavba navySuje svij ptinos bez zvyseni investi¢nich

nakladu.

5.4. Zmény oproti pfedchozimu stupni dokumentace
Oproti predchozimu stupni dokumentace doslo k nasledujicim zménam:
e Upresnéni vedeni kabelovych tras
e K nahrazeni KO4300 s vy$§i citlivosti ptijimage za poéitaée naprav v ZST Ceska
Ttebova. Divodem byl stav Zelezni¢niho svrSku. Vzhledem ke zfizeni PN nebylo
nutné realizovat napdjeci zdroj 275Hz a meénit konfiguraci kolejovych usekd

z divodu dodrzeni norem.
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e Dle podminek MD CR, byla zm&néna koncepce tpravy TZZ v useku Ceska
Ttebova-Odb. Parnik. Namisto pouze uprav kolejovych obvodi dojde i k vystavbé
nového AB vtomto useku. Vzhledem k vystavbé nového AB je nutné nahradit
nenormové umisténi navéstidel a je nutné vybudovat navéstni krakorec vcetné
feSeni Zelezni¢niho piejezdu.

e Vystavba navéstniho krakorce v km 248,113

V ostatnich ¢astech feseni je stavba beze zmény.
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6. Priprava pro vystavbu

6.1. Uvolnéni stavenisté
Investor zajisti u majiteld pozemki povoleni ke vstupu na pozemky. Dodavateli bude pfedéan prostor

staveniSte.

6.2. Docasné vyuziti stavajicich objekti po dobu vystavby,
Stavba po dobu vystavby vyuZiva pouze objekty uUstfednich stavédel a dopravni kancelaie v jednotlivych

ZST pro montaz dodavaného zatizeni.

6.3. Zpusob provedeni demolic a mista skladek,
Obsahem stavby nejsou demolice. Stavba vyuZivd pro uloZeni odpadii vefejnych skladek jejichz

definovéni je pfedmétem ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

6.4. Likvidace porostu

Obsahem stavby nenf likvidace porostt, dojde pouze k odstranéni naletovych kfovin.

6.5. Likvidace Skodlivych odpadu

Likvidace odpadti je pfedmétem ¢asti B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

6.6. Zabezpeceni ochrannych pasem i porosttli po dobu vystavby

ZabezpeCeni ochrannych pasem bude feSeno podle podminek stanovenych jednotlivymi vlastniky a
spravci inZenyrskych siti, které jsou zdrojem ochrannych pasem v misté stavby. Podminky jsou shrnuty

v Technické zpravé ¢asti H.4 Vyjadieni vlastnikd a spravcd inZenyrskych siti.

ZabezpeCeni ochrany porostli po dobu vystavby bude feSeno v ramci jednotlivych PS a SO v souladu

s podminkami stanovenymi tizemnim rozhodnutim.

6.7. Prelozky vedeni, dopravnich tras, vodnich toki

Obsahem stavby nejsou zadné ptelozky.
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6.8. Omezujici nebo bezpecnostni opatreni v pribéhu vystavby
Omezujici a bezpeénostni opatieni v prib&hu vystavby souvisi s draZnim provozem v prostoru staveni$té a
budou spolivat zejména v zajisténi nenarusené drazni dopravy a v koordinaci staveb zhlediska

bezpetnosti prace. Bezpe€nost prace je obsahem jednotlivych PS a SO stavby.

6.9. Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy
Na dobu Upravy kolejovych obvodl v dané koleji bude preruSen drazni provoz v misté Gprav. Néhradni
opatfeni se nepredpokladaji a budou vyuzity stavajici predjizdné koleje. Obdobné opatieni bude

provedeno pfi realizaci kabelovych tras,

V ZST Ceské Tiebova bude nutné vylougit i tratové koleje v mezistanicich tsecich. Zde se predpoklada
vyuZiti variantnich tras osobni koleje, pfipadné zavedeni jednokolejného provozu v daném trat'ovém
useku, obdobné jako pti feSeni mimofadnosti.

V tratovych tsecich Ceskd Ttebova-Trebovice v Cechach a Ceska Tiebovd Odb. Zadulka bude nutné

zavést nickolejny provoz pti zfizovani bfeven navéstnich lavek. U kazdého bievna se predpoklada vyluka

v rozsahu cca 3hodin.

Prerudeni silni¢niho provozu se béhem stavby nepfedpokladéd. Vzhledem k pfepinani tratového zafizeni se
viak predpokladaji kratkodobé vypadky piejezdového zatizeni vkm 247,645 v tratovém tseku Ceska

Ttebové — Odb. Parnik. Tento piejezd je se silnici II1.t¥{dy ulice U stadionu v Ceské Tiebové.

6.10. Omezeni v dodavce energii
Po dobu tprav NN rozvodt v ZST bude &Astend omezena dodavka napdjeni, ktera bude fesena

dodévkami ze zaloZzniho zdroje napajeni.
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7. Vykup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

V dob¢ zpracovani projektu nejsou zndmy zadné potieby, které je nutné vykoupit pro realizaci stavby.

8. Vyjimky z predpisti a norem
Do doby ukonéeni zpracovani této dokumentace ptipravné dokumentace stavby nebyla zjisténa potfeba

pro zfizovani vyjimek z norem a predpisa.

9. B.9 Trvalé a do¢asné zabory pozemkti ze ZPF a PUPFL

V rémci stavby nejsou zfizeny zadné zabory pozemki.
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