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STS stani¢ni transformovna

SVOD Bohemia Svaz osobnich Zelezni¢nich dopravc, z. s.
Sz Sprava Zeleznic, statni organizace

SD $térkodrt

TNS trakéni napajeci stanice
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T trakéni transformovna
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ZESNAD.CZ Sdruzeni Zelezni¢nich nékladnich dopravcll ZESNAD CZ, z. s.
/ST Zelezniéni stanice


https://svodbohemia.cz/
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A Situace

A.1 Zadani

v

Expertni posouzeni je zpracovano na zdakladé objedndvky SFDI ze dne 24. 8. 2022, ¢. j.
1778/SFDI/112234/15973/2022.

Pfedmétem zadani je oponentni posudek na Zamér projektu ,VSejanska spojka” v souladu
s Rdmcovou smlouvou na poskytovani poradenskych sluzeb ¢.j. 1772/SFDI/110105/4672/2016,
CES: 5/2016, dodatku ¢. 1 €. j. 1772/SFDI/111019/13028/2019 uzavienych mezi objednatelem
Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem Sokolovskd 1955/278, 190 00 Praha 9,
IC: 70856508 (dale jen SFDI) aporadcem Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., se sidlem
Lideriska 33a, 636 00 Brno, IC: 44994575 (dale jen CDV).

A.2 Podklady pro zpracovani posudku

A.2.1 Podklady predané objednatelem

Zamér projektu ,,Vsejanska spojka“, objednatel Sprava Zeleznic, statni organizace, DIaZzdéna 1003/7,
110 00 Praha 1, zpracovatel Sprdva Zeleznic, statni organizace, odbor projektovani staveb,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1.

Seznam podklad(:
e Zamér projektu investi¢ni akce: ,VSejanska spojka“ z 30.6.2022
e Pfiloha A: Formulare vzor 80-83
e Priloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu z 30.6.2022 v¢. CBA
e Pfiloha E: Orientacni a situaéni vykresy z 30.6.2022
e Priloha F: DolozZeni sou¢asného stavu — Fotodokumentace, archivni reSerse
e Pfiloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace z 30.6.2022
e Pfiloha H: Propocet — SPOZES
e K1 Zaznamy z jedndni s municipalitou a objednatel(i dopravy
e K2 —K5 — bilance pozemnich objektl (VB)
e K6 Tabulka mostQ, propustk, zdi
e L1-L2 neverejna pfiloha Tabelarni pfehled naklad( a vynos( VB Milovice

e Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec 09/2019



A.2.2 Podklady posuzovatellu k hodnoceni

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,
MD CR, 11/2017

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury,
Ministerstvo dopravy CR, odbor infrastruktury a tzemniho pldnu, €. j. 59/2017-910-IVD/1
Analyza nakladd a pfinosd (Cost-Benefit Analysis — CBA) — metodickd prirucka,
Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, 2005

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi, 2008

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho systému
v Evropské unii, 2016

Narizeni Komise ¢. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému

energie Zelezni¢niho systému v Unii (TSI ENE), 2014

Smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021



B Nalez

Posuzovanym materidlem je Zamér projektu ,VSejanska spojka“. Pro ekonomické hodnoceni
projektu byly vyuZity nasledujici podklady:

e Bilance planovanych investi¢nich potfeb a zdrojl financovani akce, hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu
e Ekonomické hodnoceni efektivnosti projektu SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec

Tabulka 1: Identifika¢ni udaje stavby

Nazev projektu Vsejanska spojka

Cislo projektu 5213520078

Misto realizace (kraj) Stredocesky kraj

Stavba Vsejanska spojka

Charakter stavby Stavba drahy dle zdkona 266/1994 Sb., Zdkon o drahach

Predpokladané celkové investicni

. 11 940 234 tis. K&
naklady CU 2013-2031 (bez DPH)

Predpokladané celkové investicni

) . 14 447 684 tis. K&
naklady CU 2013-2031 (s DPH)

Zelezni¢ni svriek, zelezniéni spodek, (zemni téleso
a konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku,
nastupisté, estakada, podchod, tunel, odvodnéni,
mosty, propustky, opérné zdi), zabezpecovaci zafizeni,
Rozhoduijici stavebni objekty komunikace a zpevnéné plochy, informacni a sdélovaci
zafizeni, silnoprouda technologie, pozemni stavby
ainzenyrské sité, objekty ochrany Zivotniho prostredi
v€etné enviromentalnich opatfeni, Zelezniéni prejezdy,
trakcni vedeni, v€. napdjeni

Vsejanska spojka ma umoznit priméjsi a rychlejsi spojeni Prahy s Mladou Boleslavi a Libereckem,
bude se jednat o vybudovdani nové dvoukolejné trati z Lysé nad Labem pies Milovice do Cachovic
o délce cca 13,5 km. Trat bude elektrizovana stfidavou trakéni napdjeci soustavou 25 kV, 50 Hz
a bude umoznovat rychlost 200 km/h. Ekonomické hodnoceni stavby bylo provedeno v ramci
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec (varianta Deko).



B.1 Nalez z hlediska stavebné-technického
Cile stavby , VSejanska spojka“ spolecné se souvisejicimi navazujicimi stavbami jsou:

e prevedeni ¢asti pfeprav mezi Prahou a Mladou Boleslavi ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu
(snizeni enviromentdlni zatéZze, snizeni nehodovosti v silniéni dopravé, Uspora casu
cestujicich)

e podstatné zrychleni Zelezni¢ni dopravy mezi Prahou a Mladou Boleslavi

e zvySeni podilu Zeleznice v nakladni pfepravé na Mladoboleslavsku

e umoznéni prfimého Zelezni¢niho spojeni Lysé nad Labem a Milovic s Mladou Boleslavi
v regionalni dopravé

e realizace prvni etapy zlepsSeni spojeni Prahy a Liberce (resp. Libereckého kraje)

e ndvaznym pokracovanim v Useku Mlada Boleslav — Liberec se zabyva rozpracovana ,Studie
proveditelnosti trati Mlada Boleslav — Turnov — Liberec — statni hranice”

e umozZnéni rozvoje lokality Bozi Dar (mistni ¢ast u Milovic)

e zvydeni bezpeénosti diky zruseni piejezdd v Milovicich a Cachovicich
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B.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ekonomicka analyza byla provedena v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb 11/2017.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno v souladu se zakladnimi ekonomickymi principy
na zadkladé CBA s pouzitim zakladnich ukazatelU:

e Cistd soucasna hodnota (Net Present Value, NPV),
e vnitfni vynosové procento (Internal Rate of Return, IRR),
e rentabilita nakladl (Benefit-Cost Ratio, BCR).

Vypocet ukazateld pro hodnoceni efektivnosti zaméru projektu byl proveden na urovni
ekonomickych naklad(i s vyjimkou zapocteni dani (tj. DPH a spotfebni dan).

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy €. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021 je redlné
prokazat ekonomickou efektivitu predmétného dil¢iho tratového useku v ramci celkové zpracované
SP, ¢imZ je ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, a to zejména v pfipadé, kdy SP fesi
pomérné dlouhy tratovy Usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

B.2.1 Vstupy pro vypocet ukazatelti ekonomické efektivnosti

B.2.1.1 Délka hodnoceného obdobi a vySe diskontni sazby

Doba vystavby: 2025-2031 (Praha — Mlada Boleslav), 2027-2030 (Vsejanska spojka)
Hodnotici obdobi: 2025-2054

Diskontni sazba EA: 5%

Diskontni sazba FA: 4%

B.2.1.2 Investicni naklady
Celkové investi¢ni naklady , VSejanska spojka® Cini: 11 940 234 tis. K¢ bez DPH a 14 447 684 tis. K¢
s DPH v CU 2013-2031.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci analyzy naklad( a pfinost (CBA).

Ve finanéni analyze se vypocty zakladaji na analyze diferen¢nich ndkladovych a vynosovych
financnich tokd v dobé hodnoceni projektu, a to ze strany provozovatele dopravni infrastruktury.
V ekonomické analyze jsou vysledky totozné jako u financni analyzy, rozdilny je ovSem nahled
na cely projekt. Pro ucely ekonomické analyzy jsou zohlednény dodatecné financni toky, jez jsou
relevantni z pohledu celé spolecnosti a viech zucastnénych i nezucastnénych subjekt(l. Soucasti
ekonomické analyzy je proto hodnoceni finanénich tokl jak samotnych uzivatell dopravy,
tak i zbytku spolecnosti, kterd je vystavbou dopravni infrastruktury pfimo ¢i nepfimo ovlivnéna.
Vystupem diferencnich finanénich tokd je vypracovani tabulky cash-flow, z téchto udajd jsou
nasledné odvozeny hodnoty vnitfniho vynosového procenta (FRR/ERR), Cisté soucasné hodnoty
(FNPV/ENPV) a rentability naklad( (BCR).
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B.2.1.3 Casové Uspory

Vypocet je aplikaci skalarniho soucinu, tedy pocet osob v jednotlivych Usecich je ndsoben Usporou
¢asu v uvedenych uUsecich a smérech. Vypocet je soucasti CBA tabulek list ,5 Uspora ¢asu”.
Konkrétné se jedna o Uspory ¢asu:

e stavajicich cestujicich z ddvodu zvyseni tratové rychlosti,
e 7z pfevedené prepravy z dlivodu zmény prepravniho modu,
e na rusenych prejezdech prostfednictvim mimouroviiovych kfizeni.

B.2.1.4 Sestava ekonomické analyzy — CF toky pro vypocet

Ekonomicka efektivita stavby je doloZzena v SP. V této ¢asti byl proveden prepocet investi¢nich
nakladd dle skutecnosti nebo aktualniho predpokladu vyvoje pro nasledujici ¢asové obdobi.
Dle pravidel ekonomického hodnoceni byl zohlednén posun v ¢ase a zména cenové hladiny.

Pti sestavovani ekonomické analyzy byly v SP pouZity hodnoty financnich tokl, pfi samotném
vypoctu byla uZita diskontni sazba ve vysi 5 %.

Ekonomickeé pfijmy a naklady uZité pro ucely ekonomické analyzy jsou uvedeny v tzv. ekonomickych
cenach. Kalkulace ekonomickych (resp. ucetnich) cen byla zhotovena prostfednictvim transformace
trznich cen, v ramci kterych nebyly zahrnuty darfiové Uhrady ¢i jiné poplatky. Vlivem této kalkulace
se jednd o financni toky investi¢nich nakladd a provoznich naklad( v Zelezni¢ni dopraveé, vyse téchto
financ¢nich tok( se proto odliSuje od hodnot uvadénych ve finan¢ni analyze, pfip. v tabulkach
vypoctl. Ostatni Udaje jsou vycisleny pfimo v ekonomickych cenach.

Tabulka 2: Pfehled vysledku finanéni a ekonomické analyzy

Financni vnitini vynosové procento FIRR [%] ---
Finan¢ni Cista soucasna hodnota investice FNPV [mil. Kc] -29 232,979
Ekonomické vnitini vynosové procento EIRR [%] 5,89
Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV [mil. K¢] 3342,354
Rentabilita nakladi BCR 1,110

B.2.1.5 Evaluace vysledk( financni analyzy
Vysledné FNPV u projektu se pohybuje na drovni < 0, projekt by proto nebyl z ekonomického
hlediska pfijatelny, kdybychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové

sfére.

Z pohledu finanéni analyzy je proto hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to vSak logické,
vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora neptindsi
podstatné finanéni efekty pldnované stavby.
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B.2.1.6 Evaluace vysledk( ekonomické analyzy

EIRR je u predloZené studie proveditelnosti ve vysi 5,89 %, coZ znacCi, Ze se jednd o projekt
ekonomicky pfijatelny, protoZze hodnota EIRR je vyssi neZ aplikovana diskontni sazba. Projekt je
proto z ekonomického hlediska pfijatelny i po strance struktury financnich tok.

Diskontni sazba pouzitad ve vypoctu ENPV je relevantni (dlouhodoba realna spolecenska diskontni
sazba pro diskontovdni CBA analyzy). Jednd se o sazbu pro diskontovani hotovostnich toki
v realném vyjadreni.
ENPV vychazi u projektu > 0, projekt je proto z ekonomického hlediska pfijatelny s ¢astkou
zobrazujici ekonomicky prinos zadavatele.

e BCR predstavuje hodnotu 1,110,

e index rentability vychazi > 0,

e predpokladand provozni faze, stanovena v ¢asovém horizontu 30 let, je pro stavby v oboru

Zelezni¢ni dopravni infrastruktury optimalni.

Souhrnné zhodnoceni vysledkl:

e EIRR je vyssi nez diskontni sazba,

e vyse diskontni sazby je optimalni,

e ENPVje>0,

e index rentability vychazi > 0,

e provozni faze je stanovena v optimalni vysi.

Realizace predmétné stavby ,VsSejanska spojka“ se jevi z celospolecenského hlediska jako efektivni,
predpoklada navratnost vloZzenych prostredkd, coz dokazuje kladna Cista souc¢asna hodnota (ENPV)
a vnitfni vynosové procento (EIRR) vyssi nez zvolena diskontni sazba.
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C Posudek

C.1 Posudek z hlediska stavebné-technického

C.1.1 Uzemni koncepce technického redeni

Podminky pro novostavbu ,Vsejanské spojky” definuji Uzemné planovaci dokumentace.
V bezprostfednim sousedstvi po obou strandch trati se nachazi Evropsky vyznamna lokalita (EVL)
Milovice — Mlada a Narodni pfirodni pamatka (NPP) Mlad3, vlastni trat prochazi ochrannym pasmem
NPP. Trat prochazi i Pastevni rezervaci divokych koni a pratur(l. Definitivni potvrzeni nebo upresnéni
trasy vyplyne z posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostfedi podle zakona 100/2001 Sb. (EIA).

Smérové reseni trati je navrzeno na rychlost 200 km/h. Osova vzdalenost koleji je navrZzena v Siré
trati 4,2 m, ve stanici mezi hlavni a sousedni (odstupovou) koleji min. 5,50 m, v ostatnich pfipadech
ve stanici min. 5 m. Z hlediska vySkového pribéhu trati je terén pfiznivy a umoznuje vedeni trati se
sklony do 4,60 %o. Limitem je pozadavek uzemniho planu mésta Milovice na prichod trati méstem
po mostni estakddé tak, aby se prostor pod estakddou mohl stat propojujicim prvkem mezi ¢astmi
zastavby po obou stranach trati.

Uvedeny zdsah do Evropsky vyznamné lokality by bylo vhodné zminit v analyze rizik, nebot vysledky
EIA mohou zménit celkovou koncepci projektu (to mizZe znamenat napr. pfetrasovani trati).

C.1.2 Dopravné technologicka koncepce

Na Vsejanské spojce jsou v souladu s podkladovou SP navrzeny tyto stanice a zastavky:

e ve fiktivnim km 0,0 modernizovand ZST Lysa n. L., mimo rozsah fe$ené stavby

e v km 6,9 modernizovana ZST Milovice

e vkm 9,8 nové ZST Milovice-Bozi Dar (pfedbé&Zny nazev)

e vkm 12,8 nova zastavka Vanovice (predbézny nazev)

e ve fiktivnim km 14,6 modernizovana ZST Cachovice, mimo rozsah Fedené stavby

Dopravny pro fizeni sledu vlakl a pro jejich odstaveni (napf. pti vylukach) s kolejemi pro vliaky délky
740 m vcetné vlivl provozu pod ETCS budou situovany mimo reSenou stavbu.

ZST Milovice je uréena pro zastaveni vlakd osobni dopravy R, Sp, pro prijezd vlaké Ex a ndkladnich
vlakd a pro obraceni vlakl linky Os-S22 ze sméru Praha — Lysd nad Labem. Stanice neni ur¢ena
pro predjizdéni dlouhych nakladnich vlak(. Ve stanici jsou navrzeny dvé hlavni koleje propojeny
dvéma dvojicemi kolejovych spojek a jedna kusa kolej pro odstup souprav uvedené linky Os-S22.

ZST Milovice-BoZi Dar je uréena pro zastaveni vlakd Sp, pro prdjezd vlakd Ex, R a nakladnich vlakd.
V prvni etapé tohoto ZP bude stanice tvofena dvéma hlavnimi kolejemi a dvojici kolejovych spojek.
Po vyhledovém rozsifeni umozni také sedlové obraceni vlakl linky Os-S22 ze sméru Praha —
Lysa nad Labem.

Pocet navrZenych stanic a zastdvek na Vsejanské spojce ve vzddlenostech cca 3 km od sebe se jevi
jako nadbytecny. Doporucujeme posoudit pfedpoklddany obrat cestujicich v ZST Milovice-BoZi Dar
a v zastdvce Vanovice a zhodnotit nutnost vybudovdni stanice/zastavky.
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NavrZené feseni se jevi jako nedostatecné pro predjizdéni vlakovych souprav. V tratovém useku
Lysd nad Labem — Cachovice dlouhém cca 14 km neni Zddnd pfedjizdnd kolej. V ZST Milovice jsou
navrZeny dvé dvojice spojek a jedna kusd kolej a v ZST Milovice-BoZi Dar pouze jedna dvojice
kolejovych spojek a vyhledové kusé koleje, z tohoto divodu navrhujeme v dalsim stupni projektové
dokumentace provéfit nutnost vybudovdni pribézné predjizdné koleje (z hlediska dopravni
technologie).

C.1.3 Technicka koncepce

Vsejanska spojka bude dvoukolejna pro rychlost Viso = 200 km/h, vyhovi pro tratovou tfidu zatizeni
D4/120 a D2/200, prostorova prichodnost bude pro zakladni prijezdny prifez Z-GC.

Zabezpecovaci zafizeni je navrieno pro vyhradni provoz ETCS L2 s benefity, stani¢ni a tratova
zabezpecovaci zafizeni jsou elektronicka. Trakéni vedeni je uréeno pro napdjeni soustavou 25 kV AC.

C.1.4 Zelezni¢ni svriek a spodek, nastupisté, zelezniéni prejezdy

V celém rozsahu stavby bude vloZen novy Zelezni¢ni svrsek. V hlavnich a tratovych kolejich budou
pouzity kolejnice 60E2, v ostatnich kolejich kolejnice 49E1 svarené do bezstykové koleje
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V rdmci stavby je navrieno
celkem 16 vyhybek, vyhybky v hlavnich kolejich budou vzhledem k navrhové rychlosti 200 km/h
s pohyblivymi hroty srdcovek. Kolejové loZe bude ve stanicich zapusténé a v mezistani¢nich usecich
otevrené.

V celé délce stavby bude vybudovano nové téleso Zelezni¢niho spodku. Navrhové parametry
pro rychlost 200 km/h (podle pfedpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek) jsou Unosnost na plani télesa
Zelezni¢niho spodku Eminpi= 90 MPa a Unosnost na zemni plani Eminzp = 70 MPa. V ZP je predbéiné
navriena typova konstrukce, tvofena konstrukéni vrstvou SD 0/63 tloudtky 400 mm a podkladni
vrstvou v naspu DK 0/125 tloustky 400 mm, nebo v zarezu SC 0/32 tloustky 300 mm + zlepSeni
zeminy vapnem a cementem tloustky 400 mm.

Odvodnéni bude zaji§téno otevienymi zpevnénymi pfikopy, mistné v ZST Milovice a v zastavce
Vanovice téz trativody, svedenymi prednostné do trvalych nebo docasnych vodotedi.

Nastupisté v ZST Milovice jsou navriena délky 220 m na mostni estakadé s pfistupem po pevném
schodisti, pomoci eskalatord a vytahy. V ZST Milovice-BoZi Dar jsou navrzena nastupi$té délky 220 m
na ndspu s pristupem chodniky o sklonu 8,3 % k podjezdu. V zastdvce Vanovice budou ndstupisté
délky 110 m v zarezu s pfistupem chodniky o sklonu 8,3 % k nadjezdu. Nastupisté budou v obou
stanicich i v zastavce navriena jako vnéjsi s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice
a Sitkou min. 3,5 m.

Vsechny Zelezni¢ni prejezdy P2925, P2926, P2927 a P2791 budou zruseny a Vsejanska spojka nebude
v urovni kfizit Zadnou pozemni komunikaci.

Stavajici Usek zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Milovice od nového km 5,5 do ZST Milovice (véetné)
bude zrusen, kolejovy rost bude snesen, Zelezni¢ni prejezdy P2921, P2922, P2923, P2924
odstranény, zemni téleso a mostni objekty mohou byt zachovany, napf. pro mozné vyuziti nové trasy
cyklostezky.
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Ndvrhova rychlost 200 km/h se zdd byt zbytecné vysokd, z pohledu posuzovatele by mohla byt
dostatecnd rychlost 160 km/h, se kterou by se sniZily ndroky na Zeleznicni svrsek i spodek a tim by se
sniZily i investi¢ni ndklady. Navrhujeme tuhle variantu provérit i s ohledem na budouci rychlé spojeni
Praha — Liberec.

Ndvrh estakddy v ZST Milovice je vyvoland investice a jevi se jako nadstandartni varianta, kterd je
navrZena na zdkladé poZadavku mistni samospravy.

vevs

z ddvodu tratové rychlosti 200 km/h (popripadé 160 km/h), z divodu bezpecnosti a plynulosti silnicni
dopravy.

C.1.5 Mosty, nadjezdy, lavky, biokoridory
Na Vsejanské spojce jsou navrZeny nasledujici mostni objekty:

e Zelezniéni most vkm 5,705 (kfizeni s obchvatem Milovic, pod mostem kruhovy objezd,
v jehoZ stfedu je umistén pilif mostu)

e Zelezniéni most v km 6,372 (pred Milovicemi, kfiZeni s vodote&i Mlynafice)

e Zelezni¢ni most v km 6,870 (dvoukolejnd estakdda v Milovicich tvofena sledem 7 spojitych
mostnich konstrukci o celkové délce 525,65 m)

e Biomost vkm 8,200 (novd trat prochdzi pastevni rezervaci a rozdéluje ji na dvé cdsti,
pro propojeni téchto ¢dsti je navrZen tunelovy most, tzv. biomost s rozpétim 16 m a Sirkou
cca 100 m)

e Silni¢ni nadjezd v km 8,638 (silni¢ni km 0,6332)

e Zelezni¢ni most v km 10,220 (pro pfemosténi pozemni komunikace)

e Silni¢ni nadjezd v km 11,343 (silni¢ni km 0,5227)

e Zelezniéni most v km 12,030

e Lavka pro pési vkm 12,853 (na okraji obce Vsejany v misté cesty, kterd je prerusena trati
a silni¢nim obchvatem)

e Silni¢ni nadjezd v km 13,240 (silni¢ni km 0,368)

e Zelezniéni most v km 13,671

e Silni¢ni most pres Vlkavu v km 13,769 (silniéni km 1,556) (nahrazuje pfejezd v Cachovicich,
kfiZzeni s vodoteci)

e Silni¢ni most (biokoridor) v km 13,790 (na silnici 11/3325 v km 0,095) (mostni otvor bude
slouzit pro priichod zvére)

e Silni¢ni most v km 13,870 (silni¢ni km 1,735) (pfes Zelezni¢ni trat Nymburk — Cachovice
nahrazuje prejezd v Cachovicich)

e Silni¢ni nadjezd v km 13,895 (silni¢ni km 0,247)

e Silniéni mosty na hrazi Vlkavského rybnika (prestavba mostnich objekti pro vozidla
0 hmotnosti 40 t, kterd se sem presunou kvili zruSenému prejezdu P2791, mistostarosta obce
Vikava upozornil na nestabilitu bfehu rybnika, kterou bude nutné v DUR ovéfit
geotechnickym prizkumem a popripadé navrhnout potfebnd opatreni)

e Zelezniéni most (podchod) v km 14,406 (v misté ruseného prejezdu)
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Ndvrh estakddy v ZST Milovice dlouhé 525,65 m se jevi jako nehospoddrny. Ve studii proveditelnosti,
kterd predchdzela posuzovanému ZP se se stavbou estakddy neuvaZovalo. Posuzovatel navrhuje
proveérit délku estakddy se snahou o minimalizaci jeji délky a tim i sniZeni investicnich ndkladu.

Naopak v pastevni rezervaci se posuzovatel domnivd, Ze je tfeba provérit variantu nahrazeni
biomostu vedenim trasy na ndspu s mostnimi objekty nebo ¢dstecné po estakddé s cilem zachovat
co nejpfirozenéjsi propojeni pro zveér, ale za ucelem sniZeni investi¢nich ndkladd.

V ramci posuzovadni je tfeba upozornit na prozatim neresenou situaci u silnicnich mosti na hrazi
Vikavského rybnika, kterd bude upfesnéna v dalsim stupni DUR a bude bezesporu generovat dalsi
investi¢ni ndklady.

C.1.6 Zelezniéni a silniéni propustky a opérné zdi

Zelezni¢ni propustky jsou uvazovany vyhradné z prefabrikovanych ZB rdmovych trub o svétlosti
2,0 m. Silniéni propustky jsou uvazovény jako ZB prefabrikované a pokud mozno budou navrhovany
jako konstrukéné i vzhledové shodné jako zelezni¢ni propustky. Tabulka propustkl je uvedena v ZP.

Opérné zdi jsou prednostné navrieny jako ZB monolitické UGhlové, zaloZené hlubiné
na velkoprimeérovych pilotach. Tabulka opérnych zdi je uvedena v ZP.

NavrZené reseni se jevi jako ucelné a vhodné.

C.1.7 Pozemni komunikace

e Milovice, silnice 11/332, napojeni obchvatu Milovic a ulice U Rozvodny
e Milovice, ulice CSA/Armadni, NadraZni, Ostravska

e Bozi Dar, silnice 111/3321

e Bozi Dar, komunikace u letisté

e Silnice lll/27212

e Vanovice — Cachovice, silnice 111/3322, 111/3326 a u¢elové komunikace

Ndvrh pozemnich komunikaci v ramci ZP se jevi jako nevyhnutelny a opodstatnény, avsak za cenu
velkych investicnich ndkladu.

Pri realizaci pozemnich komunikaci bude tfeba myslet na koordinaci staveb.

C.1.8 Zabezpecovaci zarizeni

Kolejisté Vsejanské spojky bude zabezpeceno pomoci stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 a interoperabilniho evropského vlakového zabezpecovace
ETCS v aplikacni urovni L2 ve vyhradnim provozu s benefity. To umoZni provoz navrZenou rychlosti
200 km/h i optimalni kapacitu drahy.

Nové navrzené zabezpecovaci zafizeni bude dalkové ovladano z CDP Praha a jako zaloZni pracovisté
je navrieno integrované pracovisté pro fizeni provozu v Mladé Boleslavi. Dispeéerska pracovisté
budou doplnéna prvky zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni pro moznost dalkového ovladani.

Uvedeny ndvrh zabezpecovaciho zafizeni se jevi jako vhodny.
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C.1.9 Sdélovaci zafizeni

V ramci stavby se navrhuje poloZeni novych tratovych metalickych a optickych kabeld a nova mistni
kabelizace ve stanicich a zastdvkach. Bude navrZen novy pfenosovy systém na bazi IP/MPLS a novy
digitalni radiovy systém GSM-R. V predmétnych stanicich a zastavkach bude navrieno informacni
(barevné LED provedeni tabuli) a nové IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém.

NavrZené reseni sdélovaciho zarizeni se jevi pro danou stavbu dostatecné.

C.1.10 Silnoprouda technologie

V ZST Milovice bude vybudovana v nové vypravni budové staniéni transformovna (STS) 22/0,4 kV.
STS bude obsahovat spole¢nou rozvodnu VN 22 kV, NN, 2 transformatory 22/0,4 kV do vykonu
250 kVA pro dva samostatné odbéry EOV a ostatni zafizeni zajistujici chod stanice (sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni, osvétleni, vytahy, eskalatory atd.).

V ZST Milovice-BoZi Dar bude vybudovadna STS 22/0,4 kV, umisténa v provozné technologickém
objektu. Navrh technického reSeni je obdobny jako ve stanici Milovice.

V zastdvce Vanovice bude zajisténo napajeni z nové vybudované pripojky NN z rozvodu distributora.

Vybudovadni silnoproudé technologie v uvedeném rozsahu se jevi jako Zddouci.

C.1.11 Trakcni zafizeni

Vsejanska spojka je novostavbou, proto na ni bude vybudovano nové trakéni vedeni soustavou
AC 25 kV, 50 Hz. Trakéni vedeni bude svislé retézovkové s pridavnym lanem podle platné vzorové
dokumentace sestavy pro rychlost do 200 km/h véetné.

Cilové budou stfidavou proudovou soustavou napajeny také navazujici trati v Lysé nad Labem
a v Cachovicich. Napdjeni bude zajisténo ztrakéni napajeci stanice (TNS), respektive trakéni
transformovny (TT) Mlada Boleslav a ddle z TNS (TT) na trati Kolin — Nymburk. Spinaci stanice budou
jako dosud v Lysé nad Labem a déle v tseku Cachovice — Mlada Boleslav. V rozsahu tohoto zdméru
projektu se s Zadnou TNS (TT) ani spinaci stanici neuvazuje.

V dobé zprovoznéni VSejanské spojky v r. 2030 nelze jesté predpokladat uplné dokonceni konverze
trati Kolin — VSetaty — Dé&cin. V takovém pfipadé je vice provizornich moznosti napajeni trakéniho
vedeni, a to docasné jednostranné (z TNS Nymburk, TNS Stard Boleslav nebo TNS Mlada Boleslav)
nebo pripadné prechodné i soustavou 3 kV DC jen v useku Lysa nad Labem — Milovice, kdyby Zadné
napajeni soustavou AC 25 kV nebylo v oblasti jesté k dispozici.

Reseni je v souladu s pfechodem na stfidavou napdjeci soustavu AC 25 kV, 50 Hz. Provizorni feseni
napdjeni Vsejanské spojky uvedené v ZP, tzn. ponechdni soustavy 3 kV DC se jevi jako nevhodné.

Vsejanskd spojka musi byt koordinovdna se stavbami na rameni Nymburk — Neprevdzka —
Mladd Boleslav a Lysd nad Labem — Nymburk — Kolin, nejlépe realizovat vsechny uvedené stavby
v ndvaznosti s mozZnosti uvedeni do provozu jako celku.
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C.1.12 Pozemni stavebni objekty
ZST Milovice

Stanice je navriena jako dvouurovriovd, kdy je dolni patro vyuZito jako zdzemi pro cestujici
a dopravce, provozni stavby stanice a komercni Ucely, zatimco v hornim patfe jsou kryta vnéjsi
nastupisté. Pfredpoklada se Sest vestaveb do mostnich otvor(i estakady. Pfizemi v misté pristup(
na nastupisté bude ponechano prlichozi napfic trati.

V jedné vestavbé je navrzena ¢ekaci hala, dvé pokladny dopravcl se zazemim a prodejni automaty.
Ve druhé vestavbé jsou navrzena WC pro verejnost pres zpoplatnéné turnikety a zdzemi pro stdlou
obsluhu. Dalsi dvé vestavby budou vyuzity pro komerci. Posledni dvé vestavby budou slouzit jako
provozneé technologicky objekt pro fizeni a technologie drahy (bez stalé obsluhy).

Protihlukové stény v ZST Milovice: predpokldda se prisvitnd konstrukce PHS s textilni fasadou
na ocelové prihradové konstrukci poskytujici plasticitu a optické vylehéeni konstrukce mostni
estakddy. Textilni fasada se predpokladd v efektu perleti s ambientnim nocénim osvétlenim
s moznosti zmény barevnych ténU v pribéhu denni a no¢ni doby pro dokresleni optického klamu
pomoci barev a stin(l. Textilni fasada je navrZena pouze jako kryci vrstva uvazované Zelezobetonové
¢i sklenéné konstrukce tvofici PHS a hranici nastupisté.

ZST Milovice-Bo?i Dar

Ve stanici bude provozné technologicky objekt pro umisténi zafizeni k provozovani dradhy —
stavédlova ustfedna, sdélovaci zatizeni, trafostanice a souvisejici technologie.

Pro cestujici budou navrieny pfistfeSky na ndstupistich, prodejni automaty jizdnich dokladd
a stojany na kola.

Zastavka Vanovice

V zastavce je navrien pfristfeSek na obou nastupistich a automaty na prodej jizdnich dokladd.
U pfistupové komunikace budou navrzeny stojany na kola a 11 parkovacich stani.

Obecnou snahou by mélo byt pldnovat rozsah pozemnich stavebnich objektu tak, aby byly ucelné
vyuZity za minimalizace investicnich ndkladd, toto se tykd zejména objektu ZST Milovice.

Reseni protihlukové stény v ZST Milovice se po vzhledové strdnce jevi jako velmi nadstandardni,
pokuste se provéfit levnéjsi rfeSeni pri zachovdni estetické strdnky (napr. z recyklovaného
plastu/pryZe).

NavrZené objekty v ZST Milovice-BoZi Dar a v zastdvce Vanovice se jevi jako odpovidajici a vhodné.

19



C.2 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Pro zpracovani ekonomického hodnoceni projektu bylo vyuZito aktualné platnych metodickych
podkladl. Predmétem ekonomického hodnoceni je varianta Deko Studie proveditelnosti Praha —
Mlada Boleslav — Liberec.

C.3 Ovéreni vstupnich udajt

C.3.1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Posouzeni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovdano metodou analyzy
nakladd a prinosh (CBA), soucasti hodnoceni je financni a ekonomickd analyza.

Posuzovatel predpoklada, Ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2025-2031.
Hodnotici obdobi je celkem 30 let; pro roky 2025 az 2054.

Diskontni sazba pouzitd ve vypoctu ENPV je relevantni (dlouhodobad redlna spolecenska diskontni
sazba pro diskontovani CBA). Jedna se o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokd v redlném
vyjadreni. Vyse diskontni sazby je 5 % a je pro ekonomické hodnoceni projektu relevantni. Jedna se
o sazbu pro diskontovani hotovostnich tokd v redlném vyjadreni.

C.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy ve sledovaném useku

Promitnuti deklarovanych c¢asovych Uspor (ztrat) vznikajicich realizaci projektové varianty
do penéznich toku, aplikovanych pfi posouzeni ekonomické efektivnosti projektu se jevi principialné
korektni, a je stanoveno z relevantnich dat.

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z oficialnich vyjadieni objednateld ddlkové a regiondlni osobni
dopravy, vyjadieni Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcti ZESNAD.CZ a prepravni progndézy
EU Reference Scenario 2020.

Celkovy rozsah dopravy sledovanym uUsekem byl stanoven ve shodé s uvedenymi metodickymi

podklady a byl podrobné rozpracovan v ramci ekonomického hodnoceni.

C.3.3 Stavebni naklady a predpokladany harmonogram vystavby

Celkové investi¢ni naklady varianty Deko Studie proveditelnosti Praha — Mladda Boleslav — Liberec
jsou vyhodnoceny na 43 620 963 tis. K¢ bez DPH.

Predpokladand realizace stavebnich naklad(, a tedy i Cerpdani financi pro jednotlivé roky 2025
az 2031, je v Zdmeéru projektu uvedeno.

Prepokladané naklady vyplyvajici z vySe investi¢nich ndkladl jsou zahrnuty do vysledné tabulky
diskontovanych CF pro vypocet ukazatell ekonomické efektivnosti projektu za cely soubor staveb.
C.4 Financni analyza

Financni analyza je zpracovana z pohledu vlastnika, resp. provozovatele stavby. Cilem analyzy je
urcit, analyzovat a interpretovat vSechny finanéni aspekty projektu, které mohou mit vliv
na investi¢ni a financni rozhodnuti o dopravni stavbé. Financni tabulky jsou definovany jednotné
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s jejich strukturou v priloze CBA, finan¢ni analyza hodnoceného projektu je zpracovana v rozsahu
definovanych tabulek. Vstupy uZité pro ucely finan¢ni analyzy jsou zaznamenany v tabulkach
na listech:

¢ 1 Celkové investi¢ni naklady (CIN),
e 2 Z(statkova hodnota (ZH),
¢ 3 Provozni naklady (PN) infrastruktury,
e 8 Pfijmy.
Celkové investi¢ni naklady pro finan¢ni analyzu jsou uvazovany bez rezervy a DPH. Jejich vyse Cini

43 620 963 tis. K&. Vypoctena vyse investicnich nakladu je k dispozici v pfiloZzenych tabulkach CBA,
list 1 CIN.

Dale se uvazuje s provoznimi naklady infrastruktury. Dle uvedenych hodnot je projektova varianta
nakladnéjsi o 7 674 253 tis. K¢, viz list 3 PN infrastruktury.

Tabulka 3: Vysledné hodnoty finan¢ni analyzy

Finanéni vnitini vynosové Financni ¢ista soucasna hodnota investice FNPV/C [tis. K¢]
procento investice FRR/C [%]

N/A -29 232979

Finan¢ni analyza byla zhotovena v souladu s uvedenymi metodickymi pokyny. Odhadnuté investi¢ni
naklady jsou uvedeny bez rezervy a dané z ptidané hodnoty. Pro Ucely finan¢ni analyzy byla rovnéz
zahrnuta zUstatkova hodnota a hodnoty vyplyvajici ze stanoveného provozu, a to pfirdstkové
provozni naklady a prirdstkové provozni prijmy. Pro vypocet byla spravné zvolena diskontni sazba
ve vysi 4 %.
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C.5 Ekonomicka analyza
Soucdsti ekonomické analyzy jsou nasledujici naklady a pfinosy:

e celkové investi¢ni naklady (CIN, viz finan¢ni analyza, prevod na ekonomické ceny proveden
prostfednictvim konverznich faktort),

e provozni naklady (PN) Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury vc. reinvestic,

e provozni naklady (PN) Zelezni¢nich a silni¢nich vozidel,

e Uspory z cestovnich dob,

e snizeni externich nakladd z dopravy,

e ostatni pfinosy (zvySeni bezpecnosti a ¢asové Uspory ¢ekacich dob po zruseni Zeleznicnich
prejezdu a jejich nahrazeni mimouroviiovym kfizenim).

C.5.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady byly prevzaty z finan¢ni analyzy v poloZce bez DPH. Dale byl zohlednén
konverzni faktor 0,801 pro investi¢ni naklady do Zelezniéni infrastruktury. Pfepoctené investicni
naklady pro ekonomickou analyzu tedy ¢ini 34 940 391 494 K¢.

C.5.2 Provozni naklady infrastruktury

Provozni naklady infrastruktury byly prevzaty z finan¢ni analyzy v poloice bez DPH. Dale byly
zohlednény konverzni faktory pro provozni naklady Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury v relevantnich
polozkidch pro dany projekt. Uspora provoznich naklad(i Zelezni¢ni infrastruktury je vyéislena
na 6 410 315 385 K¢, silniéni infrastruktury na 251 652 808 K¢, viz listy 3 PN infrastruktury
a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.3 Provozni naklady vozidel

Naklady na provoz vozidel byly v souladu s Rezortni metodikou prevzaty z finan¢ni analyzy polozky
bez DPH. Dale byly zohlednény pfrislusné relevantni konverzni faktory pro provozni naklady
elezniénich a silniénich vozidel. Uspory provoznich naklad@l silniénich vozidel diky pFevedeni
nakladni dopravy jsou vramci ekonomické analyzy uvazovany v nomindlni nediskontované vysi
23 085 111 793 K¢, v pripadé vozidel Zeleznice se naklady navysi o 11 876 409 500 K¢, viz listy
4 PN vozidel a 12 Ekonomickd analyza (ERR).

C.5.4 Uspory ¢asu

Uspory z cestovnich dob jsou vy¢islené ve tfech kategoriich, je uvaiovéno s Gsporami ze stavajici,
pfevedené i indukované dopravy (nominalni vySe Uspor v tomto poradi). Celkova vyse Uspor €asu
¢ini v nominalni nediskontované vysi 13 011 301 039 K¢, viz listy 5 Uspory €asu a 12 Ekonomicka
analyza (ERR).

C.5.5 Prinosy externalit

Vysledkem prevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici je také sniZeni externalit, po Uspore provoznich
nakladd silni¢nich vozidel se nominalné jednd o druhou nejvyssi Usporu. Celkové jsou Uspory
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na externalitdch nehod, hluku a znecisténi ovzdusi ze silnicni nakladni dopravy vycisleny
na 21 270 838 703 K¢, viz listy 6 Externality a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.6 Ostatni prinosy

Nahrazeni Zelezni¢nich prejezdl mimouroviovymi kfizenimi vede ke zvyseni bezpecnosti a Casové
Uspore Eekacich dob osobnich a nékladnich silni¢nich vozidel. Uspory jsou v referenénim obdobi
v téchto kategoriich dohromady vycisleny na 2 009 722 548 K¢, viz listy 9 Ostatni pfinosy EA
a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.7 Zustatkova hodnota

ZUstatkova hodnota je vycislena jako rozdilovd hodnota mezi pfisluSnymi investi¢nimi naklady
a sumou odpisli na celé hodnotici obdobi, jeji vycisleni se stanovuje v poslednim roce 30ti letého
referenéniho obdobi hodnoceni projektu. Zistatkova hodnota byla dle metodiky jako penéZni tok
zahrnuta do posledniho roku hodnoceni investice (2054) vrdamci diskontovanych
a nediskontovanych NCF pro vypocet ukazatel( ekonomické efektivnosti. V projektové varianté cini
nomindlni ZH pro ekonomickou analyzu 26 919 976 969 K¢ (v tabulce vystupu uvedena v zdpornych
hodnotach), diskontovand ZH je 6 540 109 368 K¢; viz listy 2 ZH a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

C.5.8 Vystupy

Ekonomicka analyza byla zpracovana dle metodickych pokynt. Souhrnné hodnoty Cistych penéznich
tokd NCF, predstavujici rozdil mezi projektovou a bezprojektovou variantou, jsou kompletné
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 4: PrirGstkové Cisté penézni toky v ekonomické analyze

Polozka Varianta s projektem [tis. Kc]
Investiéni naklady 34940 391

Uspory PN infrastruktury — Zeleznice 6410 315

Uspory PN infrastruktury — silnice 251 653

Uspory PN vozidel — Zeleznice -11876 410

Uspory PN vozidel — silnice 23085112

Uspory z cestovnich dob 13 011 301

Uspory z externalit 21270839

Ostatni prinosy 2009 723
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Vysledky ekonomické analyzy shrnuje nasledujici tabulka:

Tabulka 5: Vysledné hodnoty ekonomické analyzy

Ekonomické vnitini vynosové Ekonomicka Cista soucasna Rentabilita nakladii BCR
procento ERR [%] hodnota investice ENPV [tis. K¢]
5,890 3342354 1,110

Ekonomicka analyza byla provedena korektné v souladu s Rezortni metodikou. Pro vypocet jsou
uzity vSechny pozadované vstupy, diskontni sazba byla spravné pouzita ve vysi 5 % a vystupem
hodnoceni jsou poZzadované ukazatele ekonomické efektivnosti.

V ekonomickém hodnoceni je podcenéna pravdépodobnost rizika tykajici se nedostatecného
finan¢niho zajisténi stavby. Ruast inflace, projevujici se do vySe stavebnich naklad( (statisticky
evidovdno mj. vindexu cen stavebnich praci) vede k vaznym komplikacim pfi realizaci celého
projektu. Jeliko? inflace dosahuje v soucasnosti v Ceské republice nejvyssich hodnot od roku 1993
(meziro¢ni rast indexu spotfebitelskych cen v ¢ervnu 2022 ¢inil 17,2 %) a dle nejnové;jsi progndzy
CNB (Zprava o ménové politice — 1éto 2022) jiZ na podzim prekona hranici 20 % (20,4 % v zafi 2022),
Ize dané riziko navyseni investi¢nich nakladd posoudit jako mimoradné vysoké.
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D Zaver

Vysledné hodnoty ukazatel(l ekonomické efektivnosti provedené CBA analyzy pfipousti, Ze investice
do stavby ,VSejanska spojka“ se jevi z celospole¢enského hlediska efektivni i pfes pomérné hranic¢ni
vysledky CBA. Vysledné hodnoty ekonomickych ukazateld jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.
Rozpis nakladl je uveden v tabulce ¢. 6.

Dle bodu 5.2 smérnice Ministerstva dopravy ¢. V-2/2012 zména €. 5 ze dne 15. 3. 2021 je redlné
prokazat ekonomickou efektivitu predmétného dil¢iho tratového Useku v rdmci celkové zpracované
SP, ¢imZ je ale samoziejmé ovlivnéna relevantnost kalkulace, a to zejména v pfipadé, ze SP resi
pomérné dlouhy tratovy usek s rozdilnymi technickymi a provoznimi parametry.

D.1 Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalSim stupni projektové dokumentace budou feseny dané
pfipominky:

« Trasovani napfi¢ pastevni rezervaci a zdsah do Evropsky vyznamné lokality se jevi jako
nevhodny, avsak je nejspiSe nevyhnutelny. Finalni feseni bude predmétem posouzeni EIA,
coz mizZe zménit celkovou koncepci projektu (to mize znamenat napf. pretrasovani trati),
z tohoto dlivodu by bylo vhodné alespor zminit v analyze rizik zdsah do EVL.

e Zohlednéte obrat cestujicich vZST Milovice-BoZi Dar a v zastdvce Vanovice a posudte,
i s ohledem na vzdalenost okolnich stanic/zastavek, zda je jejich umisténi a realizace nutna.

e Vtratovém Useku Lysa nad Labem — Cachovice dlouhém cca 14 km neni planovéna 7adna
pfedjizdna kolej, pouze odstavné kusé koleje. V dalSim stupni projektové dokumentace
provérte nutnost vybudovani pribéiné predjizdné koleje na Vsejanské spojce z hlediska
dopravni technologie.

e Provérte (s ohledem na budouci rychlé spojeni Praha — Liberec) moznost realizace projektu
pro rychlost 160 km/h, z dGvodu snizeni narok( na Zelezni¢ni svrSek a spodek a tim snizeni
investi¢nich naklada.

e Pro snizeni investicnich nakladd zvaZte moZnost pouZiti regenerovaného materialu
Zelezni¢niho svrsku do odstavnych koleji.

e V daldim stupni projektové dokumentace provérte délku estakady v ZST Milovice se snahou
o minimalizaci jeji délky a tim sniZeni investi¢nich naklada.

e V misté prichodu pastevni rezervaci posudte moZnost vedeni trasy na naspu s mostnimi
objekty nebo ¢aste¢né po estakddé misto biomostu (= tunelového mostu) s cilem zachovat
co nejprirozené;jsi propojeni pro zvér, ale za ucelem snizeni investicnich nakladd.
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V ramci projektu je upozornéno na nestabilni brehy Vlkavského rybnika, coZ bude upresnéno
v DUR, které budou generovat dalii investi¢ni naklady s dopadem do ekonomického
hodnoceni, se kterymi se v SP nepocita.

Striktné dodrzujte rozhrani investic zejména v obvodu ZST Milovice a ostatnich silni¢nich
objektl v rdmci vyvolanych investic.

Uvedeny projekt koordinujte se stavbami dal$ich investor( (RSD a kraje), v maximalni mire
vyuZijte synergickych efektl (napf. obchvat mésta Milovice).

Dasledné koordinujte predmétny projekt skoncepci konverze trakéniho napajeni
a ndrodnim implementacnim planem ETCS.

Vsejanskou spojku je vice nez Zadouci koordinovat se stavbami na rameni Nymburk —
Neprevazka — Mlada Boleslav a Lysd nad Labem — Nymburk — Kolin z dlvodu prechodu
na napajeci soustavu AC 25 kV, 50 Hz s moZnosti uvedeni staveb do provozu jako celku.

V dal$im stupni projektové dokumentace zvaZzte rozsah pozemnich stavebnich objektl
za Uéelem minimalizace investi¢nich nakladi (zejména v ZST Milovice).

V ZST Milovice provéfte levnéjsi Fedeni protihlukové stény sohledem na estetické
poZadavky.

Ekonomické hodnoceni je chybné uvedeno pod nazvem Rekonstrukce tratového Useku
Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada Boleslav hl. n. (véetné).

Vzhledem k hrani¢nim vysledkiim CBA se zaméfte na sledovani investi¢nich nakladd. Pokud
v dalSim stupni projektové dokumentace dojde k navySeni investicnich nakladd, bude
potreba tohle navySeni kompenzovat dostate¢nymi Usporami.

UvaZujte soucasnou aktudlni inflaci a prehodnotte stanovenou pravdépodobnost rizika
nedostatecného finanéniho zajisténi stavby.
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Zpracovatel posudku Zaméru projektu ,Vsejanska spojka” se domniva, Ze dany projekt ma zasadni
vyznam pro zlep$eni dopravniho systému SZ, a to zejména zdivodu efektivnéjsiho spojeni
s Mladou Boleslavi pod elektrickou stfidavou trakéni napajeci soustavou. Novostavbou se docili lepsi
obsluznosti Uzemi a zvySeni kapacity sohledem na poZadovanou bezpecnost. Vysledné
technickoprovozni ukazatele byly konzultovany s profesnim sdruzenim ZESNAD.CZ a zérovefi jsme
ziskali podplrné stanovisko profesniho sdruzeni SVOD Bohemia za osobni dopravce. Posuzovatel
upozoriiuje na hrani¢ni hodnoty ekonomické efektivnosti projektu a pozaduje sledovani vyse
investicnich ndkladl a v nezbytné mife jejich minimalizaci. Vzhledem ktémto faktim a po

zohlednéni a zapracovani vySe uvedenych pfipominek doporudujeme posuzovany projekt
k realizaci.

V Brné, dne 2.9. 2022

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezni¢ni dopravy
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E Priloha — Rozpis nakladu

Tabulka 6: Rozpis naklad(

Polozka | Druh nakladu Celkové naklady projektu [tis. K¢]
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 447 321
2 Nakup pozemk 313966
3 Vystavba 9272 065
4 Technologie 479 550

z toho ITS/telematika

5 Nepredvidatelné udalosti 972715
6 Ptip. Uprava ceny

7 Technickd pomoc 437 570
8 Propagace

9 Dozor v pribéhu vystavby 17 049
10 Mezisoucet 11940 234
11 DPH

12 CELKEM 11 940 234

Do celkovych investi¢nich nakladl ve smiSené cenové urovni je zahrnut inflacni koeficient ve vysi
2,00 % p. a. pro predpokladané roky realizace 2027-2030.
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I SPRAVA

z ZELEZNIC

Reakce na zavéry oponentniho posudku Zaméru projektu stavby
~VSejanska spojka™

e Trasovani napri¢ pastevni rezervaci a zasah do Evropsky vyznamné lokality se jevi jako
nevhodny, avSak je nejspiSe nevyhnutelny. Finalni feSeni bude pfedmétem posouzeni EIA,
coz mize zménit celkovou koncepci projektu (to mize znamenat napf. pretrasovani trati),
z tohoto dlivodu by bylo vhodné alespori zminit v analyze rizik zasah do EVL.

Reakce SZ:

EVL a NPP jsou vymezeny tak, ze koridor trati podle ZUR Stiedo¢eského kraje neobsahuii.
Novostavba trati VSejanské spojky véetné staveb vedlejsich (pfelozky silnic) je navrzena tak, aby
nezasahovala do EVL Milovice-Mlada ani do NPP Mlada, zasahuje jen do ochranného pasma NPP
Mlada. Z tohoto diivodu povaZzuje SZ riziko nutnosti zasadni zmény trasy mimo koridor ZUR StCk
za velmi malo pravdépodobné. Zasah do pastevni rezervace je nezbytny kvili jejimu umist&ni
pfimo na koridoru pro drahu podle ZUR, nicméné pastevni rezervace neni predmétem 7adné
zadkonné ochrany ve vztahu k Zivotnimu prostredi. Navrh byl pfedbézné konzultovan se Spravou
CHKO Kokofinsko-Machiv kraj a koridor je v izemi dlouhodobé stabilizovén. K jeho potvrzeni
pochopitelné musi dojit v procesu posouzeni zaméru podle zédkona ¢. 100/2001 Sb.

V analyze rizik (ekonomické hodnoceni, ptiloha P.5) je problematika Gizemni prichodnosti
zohlednéna v rizicich 4 ,Ziskavani Gzemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni*, 12 ,Zmény

v pozadavcich na Uzemni rozhodnuti® a 13 ,,Odpor verejnosti* - u poslednich dvou je vyslovné
zminéna i novostavba VSejanské spojky u Milovic.

e Zohlednéte obrat cestujici v ZST Milovice-Bozi Dar a v zastavce Vanovice a posudte, i
s ohledem na vzdalenost okolnich stanic/zastavek, zda je jejich umisténi a realizace nutna.

Reakce SZ:

ZST Milovice-Bozi Dar - jedna se o Zelezni¢ni stanici, kterd bude slouzit jako misto kolejovych
spojek mezi hlavnimi kolejemi pfi planovaném i operativnim vyuziti, dale vyhledové jako pasmova
stanice pro vychozi a koncici vlaky kategorie Os v ramci Prazské integrované dopravy. Stfredocesky
kraj, jako vlastnik pozemkd v dané oblasti, s touto lokalitou po¢ita jako potencialné rozvojovou (viz
ptiloha €. 1). Navrzené Fedeni umozfiuje etapizaci vystavby s ohledem na pribézny rozvoj daného
Uzemi, napriklad je mozné pri nezahajeni urbanizace Uzemi nastupisté docasné nerealizovat, jak se
uvadi v ZP v kap. 4.2.2.

Zast. Vanovice - Zeleznicni zastavka umozni zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti obce Vsejany
s cca 700 obyvateli prostrednictvim kapacitni verejné dopravy. Diky prilehlému parkovisti Ize
oCekavat i vyuziti obyvateli dalSich obci, zejména Vlkavy. Zastavka je chapana také jako
kompenzacni opatfeni pro obec VSejany, ve snaze zmirnit jeji nesouhlas s vystavbou VSejanské
spojky.

eV tratovém Useku Lysa nad Labem - Cachovice dlouhém cca 14 km neni planovéna 7adna
predjizdna kolej, pouze odstavné koleje. V dalSim stupni projektové dokumentace provérte

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava zapad
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 Ke Stvanici 656/3
1/5 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 186 00 Praha 8 - Karlin
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nutnost vybudovani pribézné predjizdné koleje na Véejanské spojce z hlediska dopravni
technologie.

Reakce SZ:

Zamér projektu VSejanské spojky rozpracovava jednu diléi ¢ast celkového spojeni Lysa n. L. /
Nymburk - Mlada Boleslav. Toto spojeni jako celek dopravné technologicky posoudila jiz Studie
proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec s vysledkem nenavrhovat v rozsahu Vsejanské
spojky zadnou dopravnu pro predjizdéni nebo odstaveni nakladnich viakd.

Navrzené feseni bylo kladné projednéno s odbornymi Utvary SZ: Odborem Fizeni provozu (011),
Odborem planovani a koordinace vyluk (012), Odborem jizdniho fadu (016), Centralnim
dispecerskym pracovistém Praha (CDP) a zastupci objednatell veiejné dopravy (MD 0190 a IDSK)
a také zastupci sdruzeni nakladnich dopravcd ZESNAD.CZ.

K op&tovnému provérovani dopravny v dal$im stupni pfipravy tak jiz neni dlivod, a to i v souvislosti
s potfebou nenavysSovat investi¢ni naklady stavby.

e Provérte (s ohledem na budouci rychlé spojeni Praha - Liberec) moznost realizace projektu
pro rychlost 160 km/h, z dlvodu sniZeni narokd na Zelezniéni svréek a spodek a tim snizeni
investi¢nich nakladd.

Reakce SZ:

Vsejanska spojka je jednou ze souboru staveb, které v dlouhodobém casovém horizontu zajisti
rychlé spojeni v ose Praha - Mlada Boleslav - Liberec na Urovni cca 70 minut, které je dlouhodobé
poptavano zejména ze strany Libereckého kraje. Z tohoto ddvodu byla v rémci technického Fedeni
navrzena rychlost Visp = 200 km/h. Vzhledem k novostavbé télesa v celé délce a Uzemné
chranénému koridoru vyhovujicimu pro tuto rychlost jsou naklady na zvyseni rychlosti nad

160 km/h relativné nizké. V souvislosti s timto ndvrhem doslo také k provéreni zvyseni rychlosti na
200 km/h v useku Cachovice - Neprevézka s kladnym vysledkem v rémci SZ.

e Pro snizeni investi¢nich naklad( zvaZte moZnost pouziti regenerovaného materiélu
zelezni¢niho svrsku do odstavnych koleji.

Reakce SZ:

V rdmci dal$ich stupfiti projektové pfipravy bude zpracovana tzv. ptedkategorizace materialu
zelezni¢niho svrsku, na zakladé které bude stanoven rozsah moznosti vyuziti vyziskaného materidlu
v souladu s internimi predpisy SZ. Mize ale jit jen o obratovou kolej v ZST Milovice, tedy Gspora
miZe byt maximalné v fadu nizkych jednotek miliond K&.

eV dalim stupni projektové dokumentace provérte délku estakady v ZST Milovice se snahou
o minimalizaci jeji délky a tim sniZeni investi¢nich nakladd.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava zapad
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 Ke Stvanici 656/3
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 186 00 Praha 8 - Karlin
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Reakce SZ:

Navrhovana délka estakady odpovida danym mozZnostem v centru mésta Milovice a rozsahem
odpovida useku, kde nyni Zeleznice déli obytnou zastavbou leZici po obou stranach kolejisté.

Estakada zac¢ina pred ulici CSA a kondi za ulici Ostravskou. Vymezeny prostor bude vyuZit pro
zajisténi zazemi pro zelezni¢ni dopravu. V tomto prostoru mésto Milovice uvazuje se zfizenim
kapacitniho parkovisté P+R a zazemi pro autobusovou dopravu. Estakada je rovnéz uvedena

v Uzemnim planu mésta Milovice.

’ v o ’ s v r 7 ’ .
e V misté pruchodu pastevni rezervaci posudte moznost vedeni trasy na naspu s mostnimi
objekty nebo ¢astecné po estakadé misto biomostu (=tunelového mostu) s cilem zachovat
co nejptirozenéj&i propojeni pro zvét, ale za G¢elem snizeni investi¢nich nakladd.

Reakce SZ:

Navrh nivelety v misté ochranného pasma NPP a tzv. pastevni rezervace je limitovan snahou o co
nejnizsi vysku naspu a estakady v intravilanu Milovic a sklonem do 5 promile v navazujicim Useku,
pak vzhledem ke konfiguraci terénu nelze v prichodu pastevni rezervaci navrhnout trat na néspu a
mostech nad terénem (viz pfiloha €. 2). Navic by naklady na estakadu znacné prevysily naklady na
tunelovy most, viz i investi¢ni nadklady milovické estakady. Umisténi trati na estakadu a nasep by
navic bylo pohledové dominantni a tedy problematické z hlediska vlivu stavby na krajinny raz. Z
téchto dlvodu povazujeme ndmi navrzené Fedeni za vyhodné&jsi, resp. jediné mozné. Potvrzeni
tohoto navrhu opét predpokladame v procesu podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

eV ramci projektu je upozornéno na nestabilni biehy Vikavského rybnika, coz bude
upiesnéno v DUR, které budou generovat dalsi investi¢ni ndklady s dopadem do
ekonomického hodnoceni, se kterymi se v SP nepocita.

Reakce SZ:

Stav hraze Vlkavského rybnika nyni neni podrobné znam, pouze je omezena prechodnost dvou
silni¢nich mostl na hrazi - s jejich ndhradou ZP uvaZuje. Pfipadnd potieba sanace hraze vedle
rizika $patného stavu zavisi pfredevsim na tom, zda bude trvat zdjem na vyuZiti primyslového
aredlu byvalého Vlkavského cukrovaru na tézké kamionové dopravé, nelze ani vyloucit jiné
napojeni tohoto aredlu na komunikacéni sit.

e Striktné dodrzujte rozhrani investic zejména v obvodu ZST Milovice a ostatnich silni¢nich
objektt v rdmci vyvolanych investic.

Reakce SZ:

Sprava zeleznic se bude o udrzeni rozhrani investic snazit a bude postupovat v souladu s prislusnou
metodikou SFDI tykajici se vyvolanych investic.

e Uvedeny projekt koordinujte se stavbami dal$ich investorl (RSD a kraje), v maximalni miie
vyuzijte synergickych efektd (napf. obchvat mésta Milovice).

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava zapad
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Reakce SZ:

Souhlasime. Projekt byl ve fazi zpracovani zaméru projektu a bude i v dalsi pfipravé koordinovan
se stavbami jinych investorl, nicméné zarover jimi neni podminén.

e Dusledné koordinujte predmétny projekt s koncepci konverze trakéniho napajeni a
narodnim implementacnim pladnem ETCS.

Reakce SZ:

Souhlasime. Projekt byl ve fazi zpracovani zaméru projektu a bude i nadale koordinovan s konverzi
prilehlych Zelezni¢nich trati Nymburk - Lysa n. L. — VSetaty, a to zejména z divodu mozného
napajeni trakéniho vedeni VSejanské spojky z nékteré TNS na trati Kolin - Décin, viz ZP kap. 5.6.
Soucasné bude projekt respektovat podminky budovani ETCS L2 ve vyhradnim provozu s benefity
v souladu s NIP ETCS.

e Vsejanskou spojku je vice nez zadouci koordinovat se stavbami na rameni Nymburk -
Neprevazka - Mlada Boleslav a Lysa nad Labem - Nymburk - Kolin z divodu prechodu na
napajeci soustavu AC 25 kV, 50 Hz s moznosti uvedeni staveb do provozu jako celku.

Reakce SZ:

Souhlasime. Za optimalni postup by bylo mozné oznacit soucasnou vystavbu, resp. modernizaci
Usekd Nymburk (v&. TNS) - Lysa n. L. a Cachovice - Mlada Boleslav, a to z divod{ finanénich
Uspor na provizornich propojenich, potfebé zajisténi napajeni, plného vyuziti staveb bezprostfedné
po dokonceni a tedy podminek ekonomické efektivnosti.

eV dal$im stupni projektové dokumentace zvaZte rozsah pozemnich objektl za G&elem
minimalizace investi¢nich néklad( (zejména ZST Milovice).

Reakce SZ:

Rozsah pozemnich stavebnich objekt na V&ejanské spojce byl minimalizovéan jiz v ZP. Jsou
navrzeny pouze objekty technologické (Milovice, Milovice-Bozi Dar), objekty ochrany cestujicich
pred nepriznivymi vlivy (pfistfesky — Milovice, Milovice-Bozi Dar a Vanovice) a pouze ve frekvencné
silném misté& ZST Milovice jsou v nevelkém rozsahu navrzeny v souladu s Koncepci pfi nakladani

s nemovitostmi osobnich nadrazi i prostory pro obchodni vyuziti (2x214 m2) a socialni zafizeni, viz
ZP kap. 5.7.

eV ZST Milovice provéfte levnéjsi fedeni protihlukové stény s ohledem na estetické
pozadavky.

Reakce SZ:

Navrh protihlukovych stén, resp. oplasténi stanice v ZST Milovice je v ZP architektonickym
navrhem a bude v dalSi pfipravé dale upresfiovan nebo modifikovan, a to i v soucinnosti s méstem
Milovice, jehoz centrem trat prochazi.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DlaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Stavebni sprava zapad
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e Ekonomické hodnoceni je chybné uvedeno pod nazvem Rekonstrukce tratového Useku
Mlada Boleslav mésto (vcéetné) — Mlada Boleslav hl. n. (vCetné).

Reakce SZ:

PredloZzené ekonomické hodnoceni je zpracovano v ramci zakazky s uvedenym nazvem. Pfedmétem
ekonomického hodnoceni je vSak aktualizace ekonomického hodnoceni Studie proveditelnosti Praha
- Mlada Boleslav - Liberec, varianty Deko, jedna se tedy o souhrnné ekonomické hodnoceni pro
dany soubor staveb.

e Vzhledem k hrani¢nim vysledkdm CBA se zaméfte na sledovani investi¢nich nakladd. Pokud
v dalsim stupni projektové dokumentace dojde k navy&eni investi¢nich nakladd, bude
potieba tohle navyseni kompenzovat dostate¢nymi Usporami.

Reakce SZ:

Souhlasime, Ze je nutné sledovat néklady a pfinosy tak, aby i v dalsi ptipravé zlstala ekonomicka
efektivita souboru staveb zachovana.

e Uvazujte soucasnou aktualni inflaci a pfehodnotte stanovenou pravdépodobnost rizika
nedostatec¢ného finan¢niho zajisténi stavby.

Reakce SZ:

Sprava zeleznic, statni organizace, postupuje v souladu s platnymi metodikami schvalenymi
Centralni komisi Ministerstva dopravy a respektuje pfi pfipravé staveb Statnim fondem dopravni
infrastruktury zavazné stanoveny infla¢ni koeficient.

S ohledem na aktualni situaci se domnivame, ze klasifikace rizika nedostatec¢ného finan¢niho
zajisténi stavby jako rizika s vysokou mirou zavaznosti je pIné opodstatnéna. Sprava zeleznic,
statni organizace, nedisponuje podklady, ze kterych by vyplyvala nutnost prehodnoceni této
klasifikace.

I o cub Bazgier
z 04.10.2022 21:23
Podepsano elektronicky
Ing. Jakub Bazgier
nameéstek feditele pro techniku
(podepsano elektronicky)

Priloha ¢. 1 - rozvojova studie
Priloha ¢&. 2 - podélny profil
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VézZena pani feditelko,

na zaklad¢ Vami zaslané Zadosti o poskytnuti podkladii a informaci o planovaném
rozvoji v oblasti obce Milovice — Bozi Dar ze dne 5. srpna 2020 si Vam dovoluji zaslat
v ptiloze tohoto dopisu podklady k Zeleznici prochazejici jiz zminéného rozvojového
uzemi budouciho developmentu. Autorem celé studie moZného dal$iho vyuZiti této
oblasti je pan Ing. Arch. Michal Postranecky.

Na zdklad€ zaslanych informaci pfedpokladame ve vytvofeni pracovni skupiny, ktera
se bude danou problematikou zabyvat.

Vazena panf feditelko, v piipade jakychkoli dotazii se na mne nevéhejte obratit,

Se srde€nym pozdravem

/7_' ."/r“
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Pfiloha

Vykres Zelezni¢ni traté véetné popisu

Vazena pani

Ing. Alena HeiniSova

Reditelka odboru projektovani staveb
Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Zoovovska b 13028 Prana 3 1ol 287 2800 237 conadl amaleriRrea oz wwey ] cesky.cz
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MITLOWN - MLADA

Podklady k Zeleznici prochéazejicim uzemim rozvojového Uzemi budouciho developmentu v
prostoru Milovice Mlada — Bozi Dar.

PRILOHA - VYKRES ZELEZNICNi TRATE S PODJEZDY A PODCHODY

1

ZELEZNICNI NADJEZD (most)

Zelezniéni téleso je pred nadjezdem (mostem) i za nadjezdem umisténo na valu. Sitka podjezdu
v zavislosti na pldnované komunikaci uréené pfistudnym Uzemnim Planem. Ten ale je$té nemusi
reflektovat budouci development a doporucujeme, aby v daném misté bylo poéitano s pfipadnou
rezervou pro budouci rozsifeni této komunikace.

2

PODCHOD k nastupisti pro druhou a treti kolej.

Nad zeleznicni trati se pfipadné predpoklada kfizeni s trati mistniho monorailu.

Orientaéni vzdalenosti mezi jednotlivymi body, méfeno v draze kolejisté a na stfed kazdého bodu
jsou nasleduijici:

Mezi bodem 1 -2 (podchod na nastupisté) - 1285 m
Mezi bodem 2 = 3 (podchod na nastupisté) - 275 m
Mezi bodem 3 — 4 (podchod na nastupisté) - 415 m
Mezi bodem 4 =5 (podchod na nastupisté) - 675 m

(o8

ZELEZNICNT NADJEZD (most)

Zelezni¢ni téleso je pfed nadjezdem (mostem) i za nadjezdem umisténo na valu. Pozadovana ¢ista
Sitka podjezdu je v této misté idedIné cca 80 metrd. Tento podjezd a podchod bude hlavni spojnici
mezi severnim a jizni ¢asti developmentu MILTOWN.

o

ZELEZNICNI NADJEZD (most)

Zelezniéni téleso je pied nadjezdem (mostem) i za nadjezdem umisténo na valu. Pozadovand gista
Sitka podjezdu je v této misté minimdlné 36 metrl. Tento podjezd a podchod bude druhou
(vedlejsi) spojnici mezi severnim a jizni ¢asti developmentu MILTOWN.




5

ZELEZNICNT NADJEZD (most)

Zelezniéni téleso je pred nadjezdem (mostem) i za nadjezdem umisténo na valu. Sitka podjezdu
v zavislosti na planované komunikaci uréené pfislusnym Uzemnim Pldnem. Tato komunikace
bude kompletné rekonstruovand a v daném misté by mélo byt poéitano s pfipadnou rezervou do
budoucnosti.

Urleni pldnované polohy osy Zelezni¢ni traté je nutné je$té upfesnit pfi daldich pracovnich
jednanich. V pfiloze je oznalena vzdalenost mezi hranou stavajici ranveje a osou traté 365 metrd.
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R g3 2 R3S RS ge g8 V=185km/h; V130=200km/h; V150=200km/h; D=125mm; 1=89mm; 1130=125mm; 1150=125mm; alfas=32,558328g; Li,0=666,593m Odpovédny projektant: Zpracovatel pfilohy: Mé&fitko: 1:10000/ 250 | Stupefi dokumentace:
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0 N = @ 0 g n=12,973V; n130=12V; n150=12V; Lk=300m; A=752,994m; m=1,984m; T=644,601m; klotoida o Ina. Josef Posivil Ina. Josef Posivil Formaty: 7 x A4 Zp
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SMEROVE POMERY KOLEJE & 1 Ne Primd 496,495m N > V=190kmih; V130-200kmih; V150=200kmi D25, [=88mim; 1130="T1mm; M30=THmm; alfas=14,059103g: L10=1086,754m e 1 prima 18928tm 4@ e " L U _ V=180km/h; V130=190kmih; V150=200km/h; D=125mm; |=93mm, [130=118mm; 1150=145mm; alfas=45,804499g; L1,0=1262,139m <P Ot O N, V=180km/h; V130=190km/h; V150=200km/h; D=125mm; I=94mm; 1130=119mm; 1150=145mm; alfas=76,066329g; Li 0=1815,982m 2 & Pfima 1012,535m N & 2E L5 Piim S - arastra az '
. ! ‘ n=12,645V; n130=12,012V; n150=12,012V; Lk=300,31m; A=77581m; m=1,875m; T=873,41m; Klotoida ‘ Pfima 116,169m R:=1800m n=0V; n130=0V; n150=0V; Lk=0m; T=659,781m; PHimé 20.681m PFima 177,693 © =11 A11V: n130=10.526V: m150=10V: Lk=250m: A=661 438m: m=1488m- T=1317 327rm: Klofoida - = 5 ‘ Stiedocesky V&ejany, Cachovice, Vikava - viz text | 0991C1, 099108, 0931C1 15.06.2021
n=12,645V; n130=12,012V; n150=12,012V; Lk=300,31m; A=775,81m; m=1,875m; T=873,41m; Klotoida V=180km/h; V130=190km/h; V150=200km/h; D=125mm; I=88mm; 1130=112mm; 1150=138mm; alfas=36,078235g; Li,6=530, BA3ATOV; n150=0V; Lk=0m; T=659,781m; R=1800m e n=13.333V: n130=12.632V: n150=12V: Lk=300m: A=724 569m: m=2.142m: T=1341.349m: klotoid & b o S-k0d: Stuperi dokumentace: | Cst: Objekt: Podobjekt:  Pfiloha: Revize:
o3 333V, 632V, ; ; ,569m; m=2,142m; ,349m; Klotoida oS o8 o
=11,111V; n130=10,526V; n150=10V; Lk=250m; A=670,82m; m=1,447m; T=646,855m; Klotoida . \/130= \/150= D= - 1=88mm: [130= - 1150= - alfas= Lio= N X & Ny S X 3 5161312]01010]0|5[2]_|2|P|X|X|_ |KI4/ X/ XIX|_ |X|XIXIX|X|X|X[X]_[X/X|-[5]_-1213]0]-10]0]0
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