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Seznam zkratek

AC Alternating current = stfidavy proud

AVV (ATO) automatické vedeni vlaku (Automatic Train Operation)

BCR Benefit-cost ratio = pomé&r pFinosl a nakladl

CBA Cost-benefit analysis = analyza ptinos{ a nakladd

cu cenova uroven

CR Ceské republika

CSN ¢eska technickd norma

pié dariové identifikaéni &islo

DC Direct current = stejnosmérny proud

DDTS dalkova diagnostika technologickych systém{

DNS doplrikové navéstni svidilny

DPH dan z pridané hodnoty

DUR dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DZI dispecer Zelezni¢ni infrastruktury

EIA Environmental Impact Assessment = posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi

EIB European Investment Bank = Evropska investi¢ni banka

EN evropska norma

ENPV Economic net present value = ekonomicka Cista soucasna hodnota

EOV elektricky ohfev vyhybek

ETCS European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EVL evropsky vyznamna lokalita

Ex expres

FNPV Finacial net present value = financni Cista soucasna hodnota

FRR Financial internal rate of return = financni vnitfni vynosové procento

GDPR General Data Protection Regulation = obecné nafizeni o ochrané osobnich Udajd

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro zelezni¢ni aplikace

CHKO chranéna krajinna oblast

1o identifika&ni ¢islo osoby

IRR Internal rate of return = vnitfni vynosové procentu

ITS Intelligent transport system = inteligentni dopravni systémy

JzZP ZDC jednotné zdznamové prostiedi zelezni¢ni dopravni cesty

K¢ koruna ceska

LDS lokdlni servery diagnostiky zabezpecovacich zafizeni

LDSz lokdlIni distribu¢ni soustava zeleznice

MD Ministerstvo dopravy

Nex nakladni expres

NP nadzemni podlazi

NPP narodni pFirodni pamatka

NPV Net present value = ¢istd soucasna hodnota

NRBK nadregionalni biokoridor

OoP operacni program

Os osobni vlak

Pn pribé&zny nakladni viak

PP podzemni podlazi

PsC postovni smérovaci &islo

PZTS poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy

R rychlik

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

Sp spésny vlak

STS stani¢ni transformovna

Szz stani¢ni zabezpecdovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TEN-T Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit

TNS (TT) trakéni napdjeci stanice (trakéni transformovna)

TNZ technicka norma Zeleznic

T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

op Uuzemni plan

USES uzemni systém ekologické stability

ulo uzitné ulozné oblasti

VKP vyznamny krajinny prvek

zZP zameér projektu

ZUR zasady Uzemniho rozvoje

ZsT Zelezni¢ni stanice
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2 Navaznost na schvalené koncepce
a programy

2.1 Dopravni politika CR 2021 - 2027

,Dopravni politika CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050" byla schvélena
Usnesenim ¢. 259 na jednani VIady CR dne 8. 3. 2021. Ve strategickém cili Uzemni soudrznost
se zde konstatuje, ze ,ve vsech krajich CR jsou rzné velké nedostatky v kvalité dopravni
infrastruktury. (...) Liberecky kraj — zcela chybi kvalitni Zelezni¢ni spojeni pro osobni i nakladni
dopravu (véetné prilehlé primyslové oblasti Mladoboleslavska), aktualné je schvaleno
technické Feseni pro usek Lysa nad Labem - Mlada Boleslav, Useku Mlada Boleslav - Liberec
bude déle provérovan. (...) chybi kvalitni Zeleznicni spojeni pro regionalni dopravu z Prahy do
tii nejvétsich mést Stredoceského kraje (Kladno, Mlada Boleslav, Pfibram)." Stanoveno je
opatfeni ,2.1.1.1 Zajistit srovnatelné napojeni jednotlivych region na nadfazenou sit dopravni
infrastruktury.™ Ve strategickém cili Optimalizace jednotlivych druhd dopravy jsou uvedena
opatfeni , 1.3.4.4 Napojeni vsech krajskych mést na kvalitni Zelezni¢ni sit ve sméru do hlavnich
hospodarskych center statu do roku 2040" a ,1.3.4.5 Zajisténi dostatecné kapacity pro
nékladni dopravu pro napojeni primyslovych zén strategického vyznamu do roku 2030." Tyto
cile pro smér Praha - Mlada Boleslav - Liberec pomaha naplfiovat zamér VSejanské spojky.

2.2 Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav - Liberec

»Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec" (dale ,, Podkladova SP") byla zpracovana
sdruzenim METROPROJEKT Praha a. s. a AF-CITYPLAN s. r. 0. v roce 2019. Provéfila nékolik
projektovych variant kombinujicich modernizaci a dostavbu trati mezi Prahou a MI. Boleslavi pres
Vsetaty nebo pres Milovice a dale z MI. Boleslavi do Liberce. Do prepravni prognozy a
ekonomického hodnoceni byly vybrany varianty C, C2el, Ceko a Deko. Z nich pouze varianty Ceko
a Deko prokazaly funkcénost a ekonomickou efektivitu, ale varianta Ceko s minimalni prepinaci
hodnotou investi¢nich nakladd a s vysokou rizikovosti. Centralni komise MD projednala
Podkladovou SP dne 17. 12. 2019 se zavérem , 1. Schvalit ,,Studii proveditelnosti Praha - Mlada
Boleslav - Liberec". 2. K dalsi pfipravé a realizaci sledovat variantu Deko. 3. V projektové pripravé
se déle vénovat tratovému tseku Lysé n. L. / Nymburk - Cachovice - Ml. Boleslav mésto — MI.
Boleslav hl. n. / Bakov n. J. podle varianty Deko. 4. V tomto kontextu upravit pfislusné zaméry
projektd. 5. Formou samostatné studie proveditelnosti déle provérit Usek Mlada Boleslav - Liberec
- statni hranice, rovnéz v kontextu pfeshranicnich pfepravnich souvislosti.,* Tento zavér MD sdélilo
Spraveé Zeleznic dopisem &j. 168/2019-910-1ZD/5 z 22. 1. 2020. Studii SZ uzaviela schvalovacim
protokolem ¢&j. 7486/2020-SZDC-GR-06 z 3. 2. 2020. Varianta Deko sestava z téchto opatteni:

« Vyh. Skaly - Neratovice — VSetaty elektrizace, Skaly — Neratovice i zdvoukolejnéni;

« Lysa n. L. - Milovice — Cachovice dvoukolejna elektrizovana novostavba, tvorena
novym vyjezdem z ZST Lysa n. L. a dale ,VSejanskou spojkou" Milovice — Cachovice;

«  Nymburk - Cachovice - Vyh. Bezdé¢in elektrizace, Cachovice - Bezdédin i zdvoukolejnéni;

« Vyh. Bezdécin — M. Boleslav mésto dvoukolejna elektrizovana novostavba;

+ M. Boleslav mésto — M. Boleslav hl. n. rekonstrukce;

M. Boleslav mésto - Odb. Dalovice jednokolejna novostavba.

2.3 Souvisejici stavby

Vsejanska spojka souvisi s dalSimi stavbami na rameni Lyséd nad Labem / Nymburk — Mlada
Boleslav mésto - Odb. Dalovice, zejména pak se stavbami sousednimi:

+ ,Modernizace trat. Useku Nymburk hl. n. (véetné) - Lysa n. L. (v&.)". Je schvalen ZP,
zadavéa se DUR. Realizaci investor predpokladé v letech 2025 az 2030. Soudasti stavby
je také nové zapojeni trati z Lysé n. L. smér Milovice s mimouroviovym kfizenim
s trati od Nymburka. Ve sméru na Milovice stavba kon¢i v novém km 5,5;

« ,Modernizace a elektrizace trati Nymburk — Nepfevazka". Stavba, navazujici
v ZST Cachovice. Zpracovava se ZP, poté budou nasledovat dokumentace vlivu na
Zivotni prostfedi a DUR. Realizace se predpoklada v letech 2027 - 2029.
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Pripravu vsech téchto staveb je nutné casové i vécné koordinovat. Bez soubézné vystavby
vSech staveb by bylo nutné budovat nakladna provizorni navazani a predevsim by jednotlivé
dokoncené stavby nepfinasely ocekavany uzitek v podobé pfevedeni preprav ze silnic na
Yeleznici a Uspor ¢asu i provoznich nakladl. T&chto efektl Ize dosdhnout jen pfi synergickém
efektu plného dokonéeni vSech Usekd. Dokonéeni celého ramene se oekava do r. 2031.

Podminkou pro zprovoznéni VSejanské spojky vcéetné elektrizace je téz zajisténi napajeni
trakéniho vedeni stfidavou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz, a to ze severu z nové
TNS (TT) Mlada Boleslav, z jihu z nékteré TNS (TT) na trati Kolin — Dé&cin.

ZP uvazuje predstihové dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi
ZDC" a tedy vybudovani systému JZP ZDC v souladu s materidlem , Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022.

3 Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Stavajici stav zeleznice v Gzemi

VSejanska spojka je navrzena v severovychodni ¢asti StredoCeského kraje v obvodu mésta
Milovice [katastralniho Uzemi Milovice n. L. ¢. 695190], obci Straky [756059], VSejany
[787108], Cachovice [618195] a Vlkava [784010]. Jde o rovinatou krajinu Ceské tabule.
Oblast Milovic a jejich severniho okoli slouzila po téméF celé 20. stoleti jako vojensky
vycvikovy prostor. Od odchodu Sovétské armady v ¢ervnu 1991 jsou postupné likvidovany
zbytky vojenskych staveb a Stfedocesky kraj spolu s méstem Milovice hledaji nové vyuziti
Gzemi. Na toto Uzemi smérem k Véejantm a Cachovicim navazuje zemédélska krajina.

Milovice jsou na Zelezni¢ni sit napojeny trati z Lysé n. L., vybudované v roce 1921 pdvodné
jako vojenska vle¢ka. ZST Milovice je stanici koncovou. Na podzim 2009 byla trat
elektrifikovana, coz umoznilo zavedeni pfimych vlak{ do Prahy. Vychodnim okrajem dotéeného
Gzemi prochazi trat Nymburk - Mlada Boleslav vystavénd roku 1870 Rakouskou severozapadni
drdhou (ONWB), v letech 2015 aZ 2019 na ni byly prodlouZeny stanice a dopinény vyhybny
Straky a Neprevazka pro zvySeni kapacity.

Tabulka 1 Parametry stavajici trati Lysa n. L. — Milovice

Lyséa nad Labem - Milovice, stavajici stav

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 232

Cislo trati podle tabulek trat. pomérd 524B

Cislo trati podle Prohlageni o dréze celostatni a regionalni 44500

Cislo tratového a defini¢niho tseku (TUDU) 099102, 0991B1, 0991B3, 0991BB, 0991BD

Kategorie drahy regionalni

Kategorie trati podle TSI INF P6 / F4

Pocet tratovych koleji 1

Tratova rychlost 70 km/h

Z&abrzdna vzdalenost 700 m

Tratova tfida zatizeni C4/70 (20 t/n., 8 t/m)

Skupina prechodnosti 2

Prijezdny prifez GC

Trak¢ni soustava 3 kv DC

Zabezpedovaci zafizeni tratové: automatické hradlo, staniéni: elektronické
stavédlo, 3. kategorie

Zakladni radiové spojeni GSM-R

Drahu provozuje Sprava zeleznic, mistnim spravcem je SZ Oblastni Feditelstvi Praha. Provoz na
trati v€etné ZST Milovice Fidi vypravci v ZST Lysa nad Labem.
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Obrazek 1 ZST Milovice, dopravni schéma souéasného stavu

3.2 Stavajici technicky stav infrastruktury

3.2.1 Zelezniéni svréek

V Useku od zacatku reseného zaméru (novy km 5,500 odpovida stavajicimu km 3,879) do
Milovic vede jednokolejnd zelezniéni trat. Smérové se tato trat nachézi v obloucich o poloméru
247 az 300 m, podélny sklon dosahuje 15 %o. Tratova kolej Lysa n. L. — Milovice byla
rekonstruovana novym materidlem v roce 2009, kolejnice tvaru 49E1 jsou svareny do
bezstykové koleje, prazce B91/2 jsou uloZeny v kolejovém lozi. V Zelezni¢ni stanici Milovice je
Sest vyhybek (1, 2, 3, 4, 201, 202), stupnovych i pomérovych, S49 na dfevénych praZcich. T¥i
dopravni koleje 2., 1. a 3. a Ctyri manipulacni koleje 101., 101a., 103., 105. jsou rovnéz

s kolejnicemi tvaru S49 na prazcich dfevénych, betonovych SB6 i B91S/2 z let 1964 az 2009.

3.2.2 Zelezniéni spodek

Zelezni¢ni trat Lysa n. L. - Milovice véetné ZST Milovice je vedena zhruba v Grovni terénu,
v dotéeném Useku na naspech do vysky 2 m.

3.2.3 Nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou v ZST Milovice dvé nastupiété. Standardné se vyuziva nastupisté &. I
u koleje 2, vnéjsi, délky 200 m, vysky 550 mm, ¢astecné zastieSené. V soucasné dobé
vyloucené je nastupisté ¢. II, u koleje 1, stavebné odpovidajici roviiovému (ale pristupné

z Cela bez prechazeni koleji), délky 137 m, vysky cca 250 mm.

3.2.4 Zelezni¢ni prejezdy
V dotéeném Useku trati Lysa n. L. - Milovice a v ZST Cachovice jsou ¢tyti Zelezniéni prejezdy:

« P2925 v km 4,380 trati Lysa n. L. - Milovice pres silnici 1I/332, prejezdova konstrukce
je celopryzova;

«  P2926 v km 5,274 v ZST Milovice pfes mistni komunikaci CSA/Armadni v Milovicich,
prejezdova konstrukce je celopryzova;

«  P2927 v km 5,735 v ZST Milovice pies mistni komunikaci Ostravska v Milovicich,
prejezdova konstrukce je asfaltova, kolej pres prejezd neni sjizdna;

« P2791 v km 11,402 7st. Cachovice na trati Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav hl. n. pies
silnici I1I/3322, pfejezdova konstrukce je celopryzova pro dvé koleje.

3.2.5 Mostni objekty

Most v ev. km 4,672 s nosnou konstrukci z r. 2009 tvofenou zabetonovanymi nosniky je
jednootvorovy, o rozpéti 5,29 m, délce 10,06 m a Sifce 6,13 m. Vede pres potok Mlynafice.

3.2.6 Zabezpecovaci zafFizeni

V ZST Milovice je v provozu SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo,
umisténé ve vypravni budové a dalkové ovladané z ZST Lysé n. L. V mezistani¢nim Useku Lysa
n. L. - Milovice je TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 typu automatické hradlo. Véechny C&tyfi
dotcené prejezdy jsou opatfeny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se
zavorami (PZS 3ZBI na P2925 a P2926, PZS 3ZNI na P2927 a P2791).
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3.2.7 Sdélovaci zarizeni

Zakladni radiové spojeni je realizovano v systému GSM-R. Ve stanici Milovice je pro
informovani cestujicich zfizen hlasovy i vizualni informacni systém.

3.2.8 Trak¢ni vedeni a silnoprouda zarizeni

Zelezni¢ni trat Lysa n. L. - Milovice je elektrizovana trakéni soustavou 3 kV DC. Osvétleni ZST
Milovice je napajeno ze sité CEZ. Ohfev vymeén ve stanici neni zfizen.

3.2.9 Pozemni objekty

Vvypravni budova ZST Milovice pochézi z 20. let 20. stoleti a obsahuje ¢ekarnu, prodej
jizdenek, verejné WC, kavarnu a byt. Vedle ni stoji provozné technologicky objekt zfejmé

z 70. let 20. stoleti, v némz se dnes vyuziva jen trafostanice. Dale je zde kryté nastupisté

a objekty byvalych stavédel. Vypravni a provozné technologicky objekt v poslednich letech
prodly opravnou akci zadanou SZ OR Praha, pfi niz byla provedena oprava plasté budov, stfech
a vnitinich prostor pro cestujici. Vypravni budova nadrazi Milovice byla posouzena podle
Koncepce pro nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, viz tabulka.

Tabulka 2 Informace z Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi

& S 83 c 3 s

O

o Y5 RS = |38 © 2 |3 g

o | €5 50 X = = £ E] x ©
o o |3 =) o - |5 x 5 © |9 BE| o
s 5o | N <2 8Nz (LR 37 |2 |§ |3~ Ec|=z
& an |z L8 CRE|RR S (& (2|82 |xv |4 |= | |28 ¢H
544148 | ZST | Milovice | 4000 az 7499 | D |ne| 285 0,544 | 1050 1,8 | 30,24 % | 1,80 | 0,00 0,00 |0,00| ne | F

Pintebeh. phed nistupelaim
—% e " —

Plocha
Uéel Poka)
- Satna 17,4
[Chodba g 0e.03 predsin 1,78

Provomni prostory 52 (dapravnd kancels?, kanceléfe pravaanich pracovndil)

D0P.0Z WC berbariéravé 4,51 o
plead e | i w:g; i?:t e 1132 I omertni a ndjemal prostary
O0P.05 Denni mistnost 1 7.4 0F .06 Poidadna 25,66 0 -
00P.06 Ukldové mistnost | 3,56) 09,07 Cekima 35,00 [ ‘sooletné prostory
00P.07 WC rmudi | 6,28 .08 kavama 18,7 Prostory Iy
DOP.OFA  |WC muds | 1,17 .05 st iy 16,0 I Prostory bytové
00P.078 WC rmudi 1,17 038, wic 1,08
OP.07C (W muh L2l .10 Chodba 12,84
00P.070 Ukhdova mistrast 1,15 11 Koupeina 13,5
0P 08 WC Zeny 4,89 12 Pokn) 8,5
00F08A WC Feny 1,06 1P Poke) 16,65
0P 0B WC Zeny 1,04 Plocha celkem 8, 04
DOP_0BC WE Sefiy 1,07
00P_09 Pledsifika WC 3,75
Plocha celkem E

Obrazek 2 ZST Milovice, vypravni budova, 1 NP, soudasny stav

Stanice lezi v centru mésta. V okoli budov se nachazi turistické cesty: modra turisticka trasa
Milovice - Benatky nad Jizerou a ¢ervena turisticka trasa Milovice — Liban. Dale se v blizkosti
nachazi cyklotrasa &. 0037 a ,Pastevni rezervace divokych koni a pratur(®. V sousedstvi
vypravni budovy jsou dnes zastavky autobust linek 432 sméry Lysa n. L. a Mlada Boleslav,
434 smeéry Benatky nad Jizerou a Nymburk hl. n., 436 smér Nymburk hl. n. a 497 smér
Nymburk hl. n. Dale se zde nachazi méstské parkovisté P+R s 54 misty a cyklovéz.
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a) 1. podzemni podlazi:

z

b) 1. nadzemni podlazi:

1513

1518 1515

Legenda vyuziti mistnosti

[ Prostory pro zajiéténi provozuschopnosti drahy (technologické mistnosti)
[ provorni prostory S2 (dopravnl kanceldF, kancelafe provoznich pracovnikd)
[ ] spoletné prostory

AT

Legenda vyuziti mistnosti

[ | Prostory pro 2ajiéténi provezuschopnosti drahy (technologické mistnosti)
[ provomni prostory 52 (dopravni kanceldf, kanceléfe provoznich pracovnikil)

[ Spoleiné prostory

Obrazek 3 ZST Milovice, provozné technologicky objekt, 1 NP, soudasny stav

3.3 Stavajici dopravni technologie

3.3.1 Rozsah dopravy

V grafikonu 2022 je na trati Lysa n. L. - Milovice provozovana jen osobni doprava:

,VSejanska spojka“, zamér projektu
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Tabulka 3 Linky osobni dopravy, vychozi stav

linka | smér interval popis, fazeni, dopravce pramen
S22 Milovice - Lysa n. L. - Praha 60 min. | 471+071+971, ve $pitce zdvojena souprava, Ceské drahy | pomlicky
S22 | Milovice - Lysa n. L. 60 min. 471+071+971, ve $picce zdvojena souprava, pFiblizny | 9"afKonu
M P’ PN 2022
proklad s predchozi, Ceské drahy
Tabulka 4 Rozsah dopravy, vychozi stav
Usek Smér Milovice - Lysa n. L. Smér Lysa n. L. - Milovice Celkem
Ex R Sp Os Nex, | Ex R Sp Os Nex,
Pn Pn
Lysa nad Labem - Milovice 0/0 0/0 | 0/0 | 44/4 | 0/0 | O/0 | O/0 | O/O | 44/4 | 0/0 84/8

Pocty vlakl odpovidaji pracovnimu dni a jsou uvedeny v poradi celodenni / za $pi¢kové 2 hodiny (16 - 18 hod.)

3.3.2 Kapacita drahy

Sprava zeleznic, 011 v projektu ,Identifikace Uzkych hrdel, tratové Useky v celé siti"
posuzovala kapacitu trati Lysa n. L. - Milovice. Vysledky jsou uvedeny ve Vysledné zpravé za
I. a II. etapu® z 1/2020, podle niZ hodnota propustnosti optimalni je 105, kriticka 145 a vyuZiti
optimalni hodnoty propustnosti dosahuje za cely den 80 %, za obdobi 5 az 20 hodin 90 %, coz
znamena primérené zatizené zarizeni.

3.4 Dlvody realizace projektu

Na prelomu let 2019 a 2020 schvalilo Ministerstvo dopravy a nasledné Sprava Zeleznic ,Studii
proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec". Tato studie se zabyvala moznosti a Ucelnosti
modernizace, elektrizace a doplnéni Zelezni¢ni sité v oblasti mezi Prahou, Nymburkem, Mladou
Boleslavi a Libercem. Vzhledem k investi¢nim nakladim, vysledkim provéfovani dopravnim
modelem a ekonomickému hodnoceni urcilo Ministersvo dopravy pro dalsi pfipravu variantu
Deko, ktera soustiedi prace do ramene Praha-Vysocany - VSetaty zejména pro prazskou
priméstskou osobni dopravu a do ramene Lysa n. L. / Nymburk — Mlada Boleslav mésto
zejména pro meziregionalni osobni dopravu a pro nakladni dopravu. ,VSejanska spojka" je
jednou ze staveb druhého uvedeného ramene.

Zakladnimi cili stavby ,VSejanské spojky" je spolecné se souvisejicimi navazujicimi stavbami
dosahnout:

« prevedeni ¢asti pfeprav mezi Prahou a Mladou Boleslavi ze silni¢ni na
Zeleznic¢ni dopravu. Smyslem tohoto cile je snizeni environmentalni zatéze
z dopravy, protoze externality Zzelezni¢ni dopravy zejména pfi elektrickém provozu jsou
vyrazné nizsi, dale snizeni nehodovosti v silni¢ni dopravé a Uspora ¢asu cestujicich diky
jejich cestovani po zeleznici, neovlivnéné kongescemi na silni¢ni siti. Prostfedkem
k tomuto cili je vytvoreni kapacitni, elektrifikované, bezpec¢né, komfortni a rychlé
Zeleznicni trati mezi centry obou mést, protoze stavajici zeleznicni spojeni je pomalé,
malo vykonné a tedy neatraktivni pro cestujici;

« zvysSeni podilu Zeleznice na nakladni pirepravé na Mladoboleslavsku. I tento cil
sméruje ke snizeni environmentalni zatéze z dopravy. Protoze prepravy v ramci
logistickych Fetézcl jsou dalkové, pociti pozitivni efekty stavby i ve vzdalenych
lokalitach vcetné zahranicnich;

« umoznéni pfimého Zelezni¢niho spojeni Lysé n. L. a Milovic s Mladou Boleslavi
v regionalni osobni dopravé, af uz do zaméstnani nebo do $kol. Toto spojeni dnes je
zajistovano jen pomérné pomalymi regionalnimi autobusovymi spoji;

« realizaci prvni etapy zlepseni spojeni Prahy a Liberce, resp. Libereckého kraje.
Navaznym pokracovanim v Useku Mlada Boleslav - Liberec se zabyva rozpracovana
»Studie proveditelnosti trati Mlada Boleslav - Turnov — Liberec - statni hranice",

v ptipadé jejiho uzavieni ve prospéch skupiny variant ,200" by by u vlakd expresniho
segmentu bylo mozné dosahnout spojeni obou mést za 70 minut.

« umoznéni rozvoje lokality Bozi Dar diky pfimé Zelezni¢ni obsluze;

« zvy$eni bezpeénosti diky zruseni piejezd@ v Milovicich a Cachovicich.
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

« Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii.

« Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM).

« Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

« Nafizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subystémd Fizeni a zabezpe&eni zelezni¢niho systému
v Evropské unii.

« Vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah.

« (€SN 73 6201 Projektovani mostnich objektl.

« €SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorové poloha - Céast 1: Projektovani (vydani 12. 2021).

« Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven,
&j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

« SZ TSI CCS/MP1 Z&sady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim
provozem ETCS, navrh 1. 2021.

4.2 Koncepce technického reseni

4.2.1 Uzemni koncepce

Podminky pro novostavbu ,VSejanské spojky" definuji Uzemné planovaci dokumentace.
Soucasny koridor trati byl vymezen jiz zménou ¢&. 1 Uzemniho plénu velkého Gzemniho celku
Mladd v roce 2003 a nasledné byl prevzat do Zasad Uzemniho rozvoje (ZUR) Stfedoceského
kraje z roku 2011. V bezprostfednim sousedstvi po obou stranach koridoru se nachazi
Evropsky vyznamna lokalita (EVL) Milovice - Mlada a Narodni pfirodni pamatka (NPP) Mlada,
vlastni koridor prochazi ochrannym pasmem NPP. Smérové Feseni trati ma byt navrzeno na
rychlost 200 km/h v koridoru ZUR mimo EVL a NPP, co? Podkladové SP ne zcela dodrzela,
takze bylo nutno trasu upravit. Pfi zpracovani ZP byly provéfeny moznosti situovani trasy

u jizniho okraje koridoru, v jeho stfedu a u severniho okraje. Sprava CHKO Kokofinsko -
Machlv kraj nevyloudila p¥i projednani zadnou z variant, biologickym priizkumem byl ve stopé
jizni trasy zjistén vyskyt zvlasté chranéného druhu podle vyhl. 395/1992 Sb., a to horce
kfiznatého (Gentiana cruciata). Stredocesky kraj podle predaného podkladu preferuje polohu
ZST Milovice-Bozi Dar u jizniho okraje koridoru. Podle téchto okrajovych podminek byla do ZP
pro dalsi pfipravu vybrana varianta stfedni. Definitivni potvrzeni nebo upresnéni trasy vyplyne
z posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostiedi podle zakona 100/2001 Sb. (EIA).

ISTMJWH- -Bo
af 10‘0‘ Ball Dar \,\p

10,0
10,0

Obrazek 4 Provéfované varianty trasy v oblasti Mlada a BozZi Dar. Fialové je
vyznacena hranice koridoru v ZUR Stfredoceského kraje, zelené EVL Milovice - Mlada,
rdZové NPP Mlada. Vysledny navrh do ZP je znazornén zelené
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Z hlediska vyskového pribéhu trati je terén priznivy a umozfiuje vedeni trati se sklony do

5 %o. Limitem je pozadavek Uzemniho plénu Mésta Milovice na prlichod trati méstem po
mostni estakadé tak, aby se prostor pod estakddou mohl stat propojujicim prvkem mezi ¢astmi
zastavby po obou stranach trati. V prostoru Boziho Daru bylo tfeba trasu trati vyzvednout na
nasep tak, aby veskera krizeni se stavajicimi i budoucimi komunikacemi mohla byt
mimouroviova, patefni severojizni pozemni komunikace zdstane na terénu. V prostoru
Vanovic je limitem pro navrh trasy moznost odvodnéni trati do potoka Vlkava a zaroven pokud
mozno zahloubeni trasy do zarezu v blizkosti obytné zastavby.

Stavajici asek Zeleznicni trati Lysa n. L. - Milovice od nového km 5,5 (odpovida cca
stavajicimu km 3,879) do ZST Milovice véetné celé této stanice bude zrusen, kolejovy rost
bude snesen, Zeleznic¢ni prejezdy odstranény, zemni téleso a mostni objekty mohou byt
zachovany, napf. pro mozné vyuziti nové trasy cyklostezky.

4.2.2 Dopravné technologicka koncepce
V souladu s Podkladovou SP jsou na VSejanské spojce navrzeny tyto stanice a zastavky:

« v fiktivnim km 0,0 modernizovana ZST Lysa n. L., mimo rozsah fedené stavby;
« v km 6,9 modernizovana ZST Milovice;

« v km 9,8 nova ZST Milovice-Bozi Dar (predbézny nazev);

« vkm 12,8 nova z. Vanovice (predbézny nazev);

« v fiktivnim km 14,6 modernizovana ZST Cachovice, mimo rozsah fe$ené stavby.

Zelezni¢ni stanice Milovice a Milovice-BoZi Dar jsou uréeny pro umoznéni prejizdéni mezi
tratovymi kolejemi pro planované i oparativni potfeby fizeni provozu. Déle podle pozadavku
IDSK musi vzdy jedna z nich umoZnit obraceni &asti vlak{ linky Os-S22 v sedle pracovniho
dne. Na Bozim Daru planuji StfedocCesky kraj a mésto Milovice rozsahlou urbanizaci, ale zatim
je na Bozim Daru nezastavéné Gzemi byvalého vojenského letisté, takze vozeni vliak( do
tohoto prostoru by bylo neti¢elné. Z tohoto dlivodu je v ZST Milovice navrzena kusa kolej pro
doc¢asné ukonéeni sedlovych osobnich viak{ a odstup soupravy. V ZST Milovice-BoZi Dar jsou
vytvoreny prfedpoklady pro budouci doplnéni nékolika koleji pro stejny Géel. Délky nastupist
v obou stanicich jsou navrzeny 220 m pro zastaveni vlakl R a konéicich spojt 0s-S22, na
zastavce Vanovice 110 m pro osobni vlaky podle pozadavk{ objednateld MD 0190 a IDSK.

Dopravny pro Fizeni sledu vlakd a pro jejich odstaveni (napf. pfi vylukach) s kolejemi pro viaky
délky 740 m véetné vlivi provozu pod ETCS budou situovany mimo feenou stavbu.

ZST Milovice

Zeleznié¢ni stanice Milovice je dopravna s kolejovym rozvétvenim, uréend pro nacestné
zastaveni vlak( osobni dopravy R, Sp Praha - Mlada Boleslav (- ...) a zpét, pro prijezd viakd
Ex a nakladnich viakl a déle pro obraceni vlak{ linky Os-S22 ze sméru Praha - Lysa n. L.

v dobé prepravniho sedla. Bude vybavena pro poskytovani sluzeb v osobni prepraveé
cestujicim. Neni uréena pro predjizdéni dlouhych nakladnich vlak{ ani pro jakékoliv ptepravni
¢innosti v nakladni dopravé.

ZST Milovice - navrhovany stav
smér Lysa nad Labem smér Milovice-Bozi Dar

NASTUPISTE I 3a 3, 229m —rl
L= O{5m . ] Sl et U o
o — 173, 189M 12b, 259M s—-

1 i h.l... &
1, 370m T -
— 2za, 189m \ & o 2, 370m — / 2N 2= 22b, 259m —

L= Lezraf—{

NASTUPISTE

Obrazek 5 ZST Milovice, dopravni schéma

Uzemni podminky v centru mésta s umisténim kolejiété na mosté znamenaji, Ze kolejisté

v misté nastupist musi byt Gzké, tvofené pouze dvojici hlavnich koleji a vnéjsimi nastupisti.
Z tohoto dlvodu nelze navrhovat obratovou kolej pfimo v prostoru nastupist. Soucasné je
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Gcelné umoznit obraty vlakd linky Os-S22 jak pfimo u ndstupist ve stanici, tak odstupem mimo
hlavni koleje. Kolejové spojky ve stanici mezi kolejemi hlavnimi pak musi umoznit obraty
vlakd, ale i pfejeti mezi 1. a 2. koleji pFi vylukéch i pFi operativnim Fizeni provozu.

Tabulka 5 Staniéni koleje ZST Milovice

Cislo | Uzite¢na délka | Rychlost | Poloha Ueel

dopravni koleje

1za 189 m 200 km/h | Siza - Lclza zahlavi smér Lysa n. L. = vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
smér Lysa n. L., Milovice-Bozi Dar, trakéni vedeni

1 370 m 200 km/h | Scl - Lcl vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér Lysa n. L., Milovice-
Bozi Dar, trak¢ni vedeni, nastupisté délky 220 m

1zb | 259 m 200 km/h | Sclzb - L1zb zahlavi smér Milovice-Bozi Dar = vjezdova a odjezdova kolej pro
vlaky smér Lysa n. L., Milovice-Bozi Dar, trak¢ni vedeni

2za 189 m 200 km/h | S2za - Lc2za zahlavi smér Lysa n. L. = vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
smér Lysa n. L., Milovice-BoZi Dar, trak¢ni vedeni

2 370 m 200 km/h | Sc2 - Lc2 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér Lysa n. L., Milovice-
Bozi Dar, trak¢ni vedeni, nastupisté délky 220 m

2zb | 259 m 200 km/h | Sc2zb - L2zb zahlavi smér Milovice-Bozi Dar = vjezdova a odjezdova kolej pro
vlaky smér Lysa n. L., Milovice-BoZi Dar, trakéni vedeni

3 229 m 60 km/h | Sc3 - Lc3 kusa kolej pro obraty viak{ ze sméru Lysa n. L., trakéni vedeni.
Kolej dopravni pro moznost jizdy na tuto kolej a z ni pod ETCS L2

manipulacni koleje
3a 0m 40 km/h kusd, odvratna

ZST Milovice-Bozi Dar

Zelezniéni stanice Milovice-Bozi Dar je uréena pro nacestné zastaveni Sp vlakd Praha - Mlada
Boleslav a zpét, pro prijezd vlakl Ex, R a nakladnich vlakl. Po vyhledovém rozsifeni umozni
také sedlové obraceni vlakl linky 0Os-S22 ze sméru Praha - Lysa n. L. Neni uréena pro
predjizdéni dlouhych nédkladnich vlak{ ani pro jakékoliv piepravni ¢innosti v nédkladni dopravé.

Bylo provérovano feseni s obratovymi kolejemi vné koleji hlavnich a dale feseni s obratovymi
kolejemi mezi kolejemi hlavnimi. Druha z variant umoznuje bezkolizni vijezd i odjezd za cenu
vy$sich investi¢nich nakladl, danou vy$&i &itkou nasypového télesa. Vzhledem k nizkému
deklarovanému poctu konéicich vlakd a nejistoté ohledné& doby budouciho rozvoje Gzemi
Boziho Daru byl projedndnim v rémci SZ do zdméru projektu zvolen nédvrh s vyhledovymi
obratovymi kolejemi vné koleji hlavnich.

ZST Milovice-Bozi Dar - navrhovany stav
smér Milovice —3a . — smér Cachovice
— 1%, 186m 5|t = O I_1 ::s:TSUPISTE
O Stn Zza'r " etza -C /, _\ b Se2a 2;]'{ 355'”1 va HO

EEESEE 8

I = — D O-=
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Obrazek 6 ZST Milovice-Bozi Dar, dopravni schéma véetné vyhledového rozsifeni

ProtoZe stanice v soucasné dobé lezi v nezastavéném Uzemi, uréeném pro budouci rozvoj,
navrhuje se jeji budovani v etapach:

« v etapé tohoto zdméru projektu bude zfizena dvojice kolejovych spojek a dvojice vnéjsich
nastupist. Tento rozsah umozni vyuZit kolejové spojky pfi vylukach (délka Useku Milovice
- Cachovice 7,7 km) a diky nastupi$tim bude mozna obsluha tizemi v po&ateénich fazich
jeho urbanizace. Pokud by urbanizace nebyla ani zahajena, bylo by pfipadné v dalsi
pfipravé mozné od stavby nastupist docasné odstoupit;

« ve vyhledu budou dopInény dvé koleje 3 a 5 pro obraceni osobnich vlak{l ze sméru Lysé
n. L., v€etné odstavnych koleji 3a, 3b pro nocni pobyt souprav a vcetné treti a Ctvrté
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nastupistni hrany. Dvojice dopravnich obratovych koleji je potfebnd z ddvodu kratkého
¢asu mezi prijezdem a odjezdem osobniho vilaku. Tato infrastruktura neni soucasti tohoto
zameéru projektu a nebude dale popisovana.

Tabulka 6 Stanié¢ni koleje ZST Milovice-Bozi Dar

Cislo | Uzite¢na délka | Rychlost | Poloha Ueel

dopravni koleje

1za 186 m 200 km/h | Siza - Lclza zahlavi smér Milovice = vijezdova a odjezdova kolej pro viaky
smér Milovice, Cachovice, trakéni vedeni

1zb | 355m 200 km/h | Sclzb - L1zb zahlavi smér (vZavchovice = vjezdova a odjezdova kolej pro viaky
smér Milovice, Cachovice, trakéni vedeni, nastupisté délky 220 m

2za 186 m 200 km/h | S2za - Lc2za zahlavi smér Milovice = vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
smér Milovice, Cachovice, trakéni vedeni

2zb | 355 m 200 km/h | S2zb - L2zb zahlavi smér (vZavchovice = vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky
smér Milovice, Cachovice, trakéni vedeni, nastupisté délky 220 m

4.2.3 Technicka koncepce, doprava v klidu

Véejanska spojka je novostavbou pro rychlost Vi50=200 km/h. Trat bude dvoukolejnd, vyhovi
pro tratovou tfidu zatizeni D4/120 a D2/200, prostorova prichodnost Z-GC.

Zabezpecovaci zafizeni je navrzeno pro vyhradni provoz ETCS L2 s benefity, stani¢ni a tratova
zabezpecovaci zafizeni jsou elektronicka. Stanice budou opatfeny stop znackami s DNS.
Trakéni vedeni je uréeno pro napajeni soustavou 25 kV AC.

Vybavenost pro cestujici v ZST Milovice bude odpovidat vyznamu mésta i pirestupniho uzlu ve
stanici, tedy vCetné ¢ekarny, prodeje jizdenek a obchodnich prostor, pfistup na nastupisté téz
pomoci eskalatord a vytaht. Oproti tomu v ZST Milovice-Bozi Dar a v z. Vanovice bude

vybaveni odpovidat jen minimalnim pozadavkim podle vyhl. 177/1995 Sb., § 21 (pFistfesky).

Pro uzivani ZST Milovice je tieba se zabyvat i dopravou v klidu. Navrh okoli stanice zpracovava
CVUT v Praze, Fakulta dopravni pro Mésto Milovice. Pocitd se s dalimi parkovacimi misty. Do
tésného sousedstvi stanice maji byt premisténa stani autobust. CyklovéZz bude ponechdna.
Podle SZ PO-11/2020-GR by kapacita parkovisté a odstavl pro kola méla byt:

« parkovacich stani Nsst=00+Po+Px+r=3/4%0,8+4800/2/15x0,8+3=132 mist;
«  pocet odstavi pro jizdni kola Pzx=NxKcxKx=4800/2x0,1x0,3=72 mist.

Parkovani aut bude zajisténo stanimi jiz dfive vybudovanymi méstem Milovice (32 stani),
doplnénych jako soucast Viejanské spojky (97 stani, véetné ploch zajistovanych méstem)

a vyhledové méstem rozsifenych o parkovaci dim (zatim ve fazi zmény UP, bez stanoveného
terminu realizace). Pripravu pro dobijeci mista pro elektricka vozidla bude mozno vyclenit

v ramci téchto kapacit.

Vypoctovou kapacitu 72 mist pro kola pIni jiz stavajici cyklovéz s kapacitou 118 kol. Jako jeji
doplnéni se navrhuje 28 odstavl ¢aste¢né pro elektrokola v uzamykatelnych cykloboxech

s moznosti dobijeni pod dohledem kamerového systému, Castecné na uzamykatelnych
stojanech. Pro cykloboxy a stojany Ize vyuzit kryté prichody parteru nové vypavni budovy.

ZST Milovice-BoZi Dar je navrzena v nezastavéném Uzemi. Navrh parkovacich ploch bude moci
byt reSen az pfi jeho budouci urbanizaci, do té doby nebude po parkovani poptavka.

Zastavka Vanovice je navrzena u okraje obce, v lokalité nyni nejsou plochy pro parkovani.
Vypoctovy pocet parkovacich stani je Nzst=0+185/2/15*%1+3=10, navrzeno je jedenact stani.

4.3 Navrhovana dopravni technologie

4.3.1 Predpoklady vyhledu osobni dopravy

Zakladnim podkladem pro budouci vyvoj dalkové osobni dopravy je ,Plan dopravni obsluhy
Uzemi vlaky celostatni dopravy. Zasady objednavky dalkové dopravy pro obdobi 2017 - 2021"
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(MD CR, 2016), ktery ale tento smér popisuje jen velmi obecné. Proto jej MD CR uptesnilo
vyjadrenim &j. 125/2020-190-VD/3. Podle n&j bude po VSejanské spojce vedena linka rychlikd
R21 Praha - Mlada Boleslav mésto - Turnov / Ceska Lipa v intervalu 60 minut a dale v pfipadé
modernizace trati aZ do Liberce také linka expres Ex7 Praha — Mlada Boleslav mésto - Liberec
v intervalu 60/120 min. Nasledné MD upfesnilo, Ze R21 bude zastavovat i v Milovicich.

Y

Pro regionalni osobni dopravu vydal Krajsky Urad StfedoCeského kraje ,Planu dopravni
obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2021 - 2025" a objednatel IDSK jej upfesnil
vyjadrenim ¢j. 0991/20/D03. Pozadovany provozni koncept znamena, ze Milovice budou
obsluhovany stfidavé viaky R21 v hodinovém taktu a pasmovym spésnym viakem Sp-R46

v intervalu 60/120 minut, doplnénym o Os S22 jezdicim pouze v sedle z Prahy do Milovic (jinak
bude koncit v Lysé n. L.) v intervalu -/120 min.

Tabulka 7 Vyhledové linky osobni dopravy
linka smér interval konstrukéni podminky pramen
Ex7 Praha - Mlada Boleslav m. - 60/120 min., 12 vyuziti trasy z Podkladové SP po Ex10, tj. dopis MD
Liberec part vlakd denné Lysa prijezd smér MB xx:35
R21 Praha - Mlada Boleslav m. - 60 min., 16 parl | z Lysé n. L. xx:07, do MBm xx:29, zastavi
Turnov / Ceska Lipa vlakd denné Milovice
R22 Kolin - Mlada Boleslav m. - 60 min., 14 pard do MBm cca xx:25 (pfed R21)
Novy Bor / Turnov vlak denné
Sp-R46 Praha - Lysa n. L. - Mlada 60/120 min., 16 pasmovy Sp zastavujici Celdkovice a déle plan
Boleslav m. pard vlakd denné | Lysa n. L. az MBm vdude, z Lysé smé&r MB | dopravni
xx:39,5. Obsluznosti
Provoz soucasné s Ex za podminky Stfedo-
predjeti v ZST Celakovice a pfi Ceského
zkapacitnéni uzlu Praha kraje 2021
Os S22 (Strancice -) Praha hl. n. - (Praha - Lysa n. L. doplnéni obsluhy Milovic v ¢asech, kdy do_pizsolzt;séK
Lysé n. L. — Milovice 30 min.) nejede Sp-R46, z Lysé smér Milovice
-/120 min., 4 pary XxX:49
vlakll denng
Os S31 Nymburk - Mlada Boleslav m 60 min. z Nymburka xx:13,5

vlaky opacného sméru s nulovou osou symetrie

4.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy pocet vlakili osobni dopravy je stanoven z vySe uvedenych vychodisek linkového
vedeni osobni dopravy, véetné intervall ve $pi¢ce a v sedle.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy vychazi z Podkladové SP a byl upfesnén ze strany SZ 06
podle dopisu ZESNAD.cz a jednani na poc¢tu primérné denné 11 vlak{ (Nex, Pn) smér M.
Boleslav, 10 vlakd smé&r Lysé n. L. Pro dopravné technologické vypocty (9. decil) se bude
uvazovat s 16 / 14 vlaky za den. Manipulacni nakladni vliaky se nepredpokladaji.

Tabulka 8 Rozsah dopravy, vyhledovy stav s projektem Vsejanské spojky
Usek Smér Milovice - Lysa n. L. Smér Lysa n. L. — Milovice Celkem
Ex R Sp Os Nex, Ex R Sp Os Nex,
Pn Pn
Lysa nad Labem - Milovice 12/2 | 16/2 | 16/2 | 4/0 | 14/2 | 12/2 | 16/2 | 16/2 | 4/0 | 16/2 | 126/16
Milovice - Cachovice 12/2 | 16/2 | 16/2 | 0/0 | 14/2 | 12/2 | 16/2 | 16/2 | 0/0 | 16/2 | 118/16

Pocty vlak( odpovidaji pracovnimu dni a jsou uvedeny v poradi celodenni / za $pi¢kové 2 hodiny (16 - 18 hod.)

Vyhledovy grafikon viakové dopravy tratovych Usekl Lysé n. L. — Cachovice - Mladé Boleslav
mésto pro prepravni Spicku 16 - 18 hodin vychazi z vyse popsanych konstrukcénich podminek.
Zachycuje stav s provozem Ex Praha - Liberec, bez nich by byly trasy pdsmovych Sp Praha -
Mlada Boleslav mirné odlisné.

4.3.3 Rizeni zelezni¢niho provozu
Polohu pracovist pro dalkové fizeni uréuje SZ PO-01/2021-GR Pokyn generéalniho Feditele

«Pracovisté pro dalkové fizeni®, ktery ale se VSejanskou spojkou neuvaZzuje. Podle projednani
s Centralnim dispederskym pracovi$tém (CDP) Praha bude nova trat Lysa nad Labem -
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Cachovice véetné ZST Milovice a ZST Milovice-BoZi Dar fizena z CDP Praha s moznosti predani
na integrované pracovisté regionalniho dispecerského pracovisté (RDP) a pracovisté
pohotovostniho vypravéiho (PPV) Mlada Boleslav hl. n. Trat Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav
ma byt fizena z RDP Mlada Boleslav hl. n. s mozZnosti pifedani na PPV Nymburk hl. n.

Lysan. L 43

Milovice

Milovice-Boii Dar 1|-

Vanovice z

Cachovice

Ludténice-Ujezd
Lusténice z
Vodérady z
Dobrovice z
Dobrovice-Sytina

Bezd&Zin Vyh
Nepfevazka z

Milada Boleslav mésto-Vychod

Miada Boleslav mésto 2
Obrazek 7 Navrhovy nakresny jizdni Fad pro spicku a vcetné Ex Praha - Liberec

4.4 Zasady organizace vystavby

VSejanska spojka je novostavbou, vystavba bude probihat bez omezeni zeleznic¢niho provozu.
Vyjimkou je zadatek stavby pred Milovicemi, kde nova trat kiizi tiikrat stavajici trat, navic

v znaéné odlisné vyskové trovni. Z tohoto ddvodu se predpoklada vyluka trati Lysa n. L. -
Milovice na dobu cca 365 dnl. Optimalni by byla soub&Zna vystavba Vejanské spojky

s rekonstrukci ZST Lysa nad Labem, nicméné pfi dfivéjsi vystavbé Viejanské spojky je také
mozné docasné zapojeni do stavajici trati smér Lysa n. L. V konci stavby u Cachovic zasahuje
viejanska spojka do stavajici ZST Cachovice, pficemz nejvhodnéjsi by byla soubézna
rekonstrukce této stanice v sousedni stavbé s koordinaci vSech praci. V pfipadé drivéjsi
vystavby Véejanské spojky by pro provizorni zapojeni byla nutna vyluka délky do 14 dnd a
nasledné vyluka 60 dnd trati Veleliby — Cachovice pro vystavbu podchodu.

Celkovou dobu stavby ocekavame 4 roky v letech 2027 - 2030.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objekti a provoznich soubori

5.1 Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy
5.1.1 Smérovy a vysSkovy navrh nového stavu

Rozsah novostavby Véejanské spojky je vymezen novym stani¢enim 5,500 - 14,670. Trat je
v celé délce navrzena jako dvoukoleja a vyhovuje pro rychlost Vi50=200 km/h. Smérové resSeni
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respektuje koridor vymezeny v ZUR Stiedo¢eského kraje a hranice chranénych Gzemi. Zacatek
Useku je v pravém oblouku R=2004,2 m (poloméry uvedeny pro 1. kolej), nasleduje pfima
pres ZST Milovice a dalsi pravy sloZzeny oblouk R=1800/1754,2/1800 m, v dalsi pfimé lezi
kolejové spojky ZST Milovice-BoZi Dar. Za ni navazuje levy oblouk R=1750 m, pfima pres

z. Vanovice a levy oblouk R=1890 m do ZST Cachovice.

Sklonové poméry vyplyvaji z nutnosti prekroceni prostoru Milovic mostni estakadou, potiebou
mimourovnovych kfizeni s komunikacemi v navazujicim Useku a zajiSténim odvodnéni télesa

drahy. Sklon v celé délce nepfevysuje 4,60 %o, pres polovinu trati je navrzeno ve vodorovné
vcetné koleji pro obraty nebo odstaveni souprav ve stanicich.

Osova vzdalenosti koleji je navrzena v trati 4,2 m. Ve stanici se navrhuje mezi hlavni
a sousedni (odstupovou) koleji min. 5,50 m, v ostatnich pfipadech min. 5 m.

5.1.2 Navrhovany material zelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude viozen novy Zelezni¢ni svrsek. Kolejnice budou pouzity tvaru
60E2 v hlavnich stani¢nich a tratovych kolejich, 49E1 v ostatnich staniénich kolejich, z oceli
R260. Kolejnice se svafi do bezstykové koleje. Kolejnice budou uloZzeny na betonové prazce
o hmotnosti vy$si nez 300 kg v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich, nizsi nez 300 kg

v ostatnich stanic¢nich kolejich, vSechny s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Je
navrzeno 16 vyhybek. Jejich konstrukce bude odpovidat Smérnici 77. Vyhybky v hlavnich
stanic¢nich kolejich budou navrzeny se zlabovymi prazci a vzhledem k navrhové rychlosti

200 km/h téz s pohyblivymi hroty srdcovek (PHS).

Tabulka 9 Piehled vyhybek ZST Milovice

cislo oznaceni konstrukce staniceni | Cislo oznaceni konstrukce staniceni

1 J60 1:18,5-1200-I, P, b, PHS 6,298 6 J60 1:12-500-1, L, b, PHS 7,119

2 360 1:18,5-1200-1, P, b, PHS 6,456 7 360 1:12-500-1, P, b, PHS 7,150

3 J60 1:18,5-1200-I, L, b, PHS 6,462 8 J60 1:12-500-1, L, b, PHS 7,197

4 J60 1:18,5-1200-1, L, b, PHS 6,620 9 J60 1:12-500-I, P, b, PHS 7,251

5 J60 1:12-500-1, L, b, PHS 7,017 10 Obl-049 1:9-300 (500/750,380), P, b, | 7,305
PK (neprferusena srdcovka)

Tabulka 10 Pfehled vyhybek ZST Milovice-Bozi Dar

cislo oznaceni konstrukce staniceni | Cislo oznaceni konstrukce staniceni
1 J49 1:12-500-1, L, b (vyhled) 9,505 6 J60 1:14-760-1, P, b, PHS 9,736
2 149 1:12-500-1, P, b (vyhled) 9,520 7 360 1:12-500-1, L, b, PHS (vyhled) 9,798
3 J60 1:14-760-1, L, b, PHS 9,605 8 J60 1:14-760-1, P, b, PHS 9,862
4 360 1:12-500-1, P, b, PHS (vyhled) 9,669 9 349 1:12-500-1, P, b (vyhled) 9,903
5 J60 1:14-760-1, L, b, PHS 9,730 10 349 1:12-500-1, P, b (vyhled) 9,918

Kolejové loze bude ve stanicich v rozsahu mezi krajnimi vyhybkami zapusténé,

v mezistani¢nich Usecich oteviené. V ZST Milovice podél 3. koleje je navrzena zpevnéna drazni
stezka charakteru nizkého nastupisté pro prechod strojvedouciho podél obracejici soupravy.
Zarazedlo na konci kusé koleje v ZST Milovice je podle podminek ndvrhu MP TSI CCS
pohyblivé. Prazcové kotvy jsou podle piedpisu SZ (SZDC) S3/2 nutné na mistech zmény
tvaru kolejnic (za koncovym stykem v ZST Milovice vyh. 8). Soudasti stavby bude také
zajisténi prostorové polohy koleje a osazeni vystroje drahy.

5.1.3 Zelezni¢ni spodek

V celé délce stavby bude vybudovano nové téleso zelezni¢niho spodku, které bude sestavat ze
zemniho télesa, podkladnich a konstrukénich vrstev a odvodiiovacich zafizeni.

Zemni téleso bude tvofeno zaFezy a naspy. Vykopek ze zafezll bude vyuzit do naspd bez
Upravy nebo se zlepSenim, napf. vapnem. Naspy budou zalozeny na konsolidac¢nich vrstvach.
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Podkladni a konstrukéni vrstvy prenaseji statické i dynamické zatizeni zeleznic¢nich vozidel bez
trvalé deformace zemni plané. Budou uloZzeny na zemnim télese na subplani. Navrhové
parametry odpovidajici rychlosti 200 km/h podle predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek jsou
unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin,pc=90 MPa a Unosnost na zemni plani
Emin,zp=70 MPa. V ZP je pfedbézné navrzena typova konstrukce, tvorend konstrukéni vrstvou
SD 0/63 kv tl. 400 mm a podkladni vrstvou v ndspu DK 0/125 tl. 400 mm, nebo v zafezu SC
0/32 tl. 300 mm+zlepsSeni zeminy vapnem a cementem tl. 400 mm.

Odvodnéni bude zaji$téno otevienymi zpevnénymi piikopy, mistné v ZST Milovice

a v z. Vanovice téz trativody, svedenymi prednostné do trvalych nebo docasnych vodotedi.
Zastizené zeminy pokryvnych vrstev v Useku mezi Milovicemi a Bozim Darem (km 7,5 - 10,0)
negarantuji moznost zasakovani, proto je navrzeno odvedeni vody do odpafovacich prostor.
V nivé potoka Mlynafice, v Useku za Bozim Darem (km 10,0 — 12,0) a v nivé potoka Vlkavy
byly archivnimi sondami zastizeny Stérky nebo pisky, takze je mozné jak odvedeni vody do
vodotedi, tak i zasakovani vody. Prikopy jsou navrzeny jako zpevnéné ve sklonu min. 2,5 %eo.
Svahy jsou predbézné navrzeny ve sklonu 1:2,5 s vegetacni ochranou, v lokalité pastevni
rezervace s kamennym pohozem podle pozadavku Spravy CHKO Kokofinsko — Machdv kraj

z dlvodu zamezeni zaneseni nevhodné vegetace do dané lokality. U vyssich svah( bude
vymé&nén material v zdmrzné hloubce tak, aby byly podchyceny pfipadné prisaky vody, coZ by
mélo umoznit i pFi sklonu 1:2,5 zajistit stabilitu svahl bez zvétdovani trvalych zaborl stavby.

5.1.4 Nastupisté

Pro piistup cestujicich k vlaklim jsou v obou stanicich a jedné zastavce navrzeny dvojice
vnéjsich nastupist. Véechna nastupisté a pristupy na né budou splfiovat pozadavky na
pfistupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Ve vSech pfipadech budou
mit nastupisté vySku 550 mm nad temeny kolejnic, vzdalenost vodici linie s funkci varovného
pasu 1,3 m od hrany nastupisté a $irku minimalné 3,5 m, v ZST Milovice s vy$$i frekvenci
cestujicich az 6,8 m. Odlisné budou pFistupy, délka a konstrukce nastupist:

« v ZST Milovice jsou nastupisté délky 220 m na mostni estakadé. PFistup z uliéni
Urovné, kde budou zastavky autobusd, odbaveni cestujicich, obchodni vybavenost
apod., do urovné kolejisté zajisti na kazdé nastupisté pevné schodisté ve stredni ¢asti
nastupist, dvé dvojice eskalatord v blizkosti konct nastupist a dva vytahy v koncich
nastupist. Koncepce odpovida silnéjsi frekvenci pravé v koncich nastupist, potfebé
zajistit bezbariérovou pristupnost i pfi opravach vytaht a urbanistickym vazbam;

« v ZST Milovice-Bozi Dar jsou nastupiété délky 220 m na nédspu. Konstrukce nastupist
m&zZe byt mostniho typu podle Z8.8, s pfistupem chodniky o sklonu 8,3 % k podjezdu;

» v z. Vanovice budou nastupisté délky 110 m v zarezu, kratsi délka je navrzena podle
pozadavku IDSK na délku spéénych vlakl v souladu se sousednim Usekem Cachovice -
M. Boleslav. Navrhuje se konstrukce nastupisté typu L s odklopnou deskou, umoznujici
strojni Cisténi kolejového loze, s pfistupem chodniky o sklonu 8,3 % k nadjezdu.

5.1.5 Zelezniéni prejezdy

VSechny prejezdy P2925, P2926, P2927 a P2791 budou zruseny a Vsejanska spojka nebude

v Urovni kFizit z4dnou pozemni komunikaci. Ddvodem je navrhova rychlost vy$si nez 160 km/h
a podminky vyhl. 177/1995 Sb., § 17, odst. 5. Zrudeni a nahrazeni pfejezd( také ptispéje ke
zvyseni bezpecnosti, plynulosti a spolehlivosti silni¢niho i Zelezni¢niho provozu.

5.2 Mosty, propustky a zdi

5.2.1 Popis koncepce technického reseni

PFi ndvrhu nové dvojkolejné trati vznika potifeba novych silni¢nich i Zelezni¢nich mostnich
objektl (mosty a propustky) a ndvaznych op&rnych konstrukci. V rdmci snahy o unifikaci
konstrukénich typl jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzovany zasady MVL 110 a

v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny nasledujici konstrukéni systémy:

»  Zelezni¢ni mosty s horni mostovkou — sprazené ocelobetonové konstrukce,
zabetonované nosniky a Zelezobetonové (ZB) poloramy;
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«  Zelezni¢ni mosty s dolni mostovkou — pfihradové nosniky;

« silniéni mosty - Zelezobetonové (predpjaté) deskové nebo jednotramové konstrukce,
ZB polordm - tunelovy most pied Milovicemi;

«  Zeleznicni i silni¢ni propustky - prefabrikované Zelezobetonové kruhové nebo ramové
trouby s kolmymi nebo Sikmymi Cely;

«  opérné stény - ZB monolitické, thlové.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech budou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,5 na véech mostnich objektech pro ndvrhovou rychlost
Vn=200 km/h. ZatiZitelnost mostnich objektl uvazovana hodnotou Zyicmin=1,21. Na vdech
zelezni¢nich mostech je uvaZzovano s prevodem bezstykové koleje. Prostorové usporadani
silni¢nich mostl odpovida navrhové kategorii komunikace. Podjezdna vyska v Milovicich
uvazovana hodnotou min. 4,80+0,15 m.

5.2.2 Navrh Feseni zeleznié¢nich mosttl

Zelezniéni most v km 5,705

V ramci navrhu pozemnich komunikaci v této stavbé je uvaZzovano i s potencialnim silni¢nim
obchvatem Milovic, jehoZ bod kFiZzeni odpovida stani¢nimu km 5,705 nové trati. Pro premosténi
pozemni komunikace je uvazovano s dvoukolejnou celoocelovou svarovanou konstrukci,
tvorenou prihradovym nosnikem se Zlabem pro kolejové loZe a dolni ortotropni mostovkou.
Konstrukce s dolni mostovku je zvolena z ddvodu dosazeni dostate¢né podjezdné vysky na
pozemni komunikaci. Nova nosna konstrukce je navrzena jako spojity nosnik o 2 polich

s rozpétim 2x48 m. Délka nosné konstrukce (NK) je 97,5 m, Sitka NK je 13,5 m a délka mostu
je 107,9 m. Pozemni komunikace je pod mostem vedena po kruhovém objezdu, v jehoz stfedu
je umistén pilif spodni stavby mostu. Podjezdna vyska pozemni komunikace je min. 4,95 m.
Ukonceni i ulozeni nosné konstrukce je kolmé. Opéry mostu je uvazovany zelezobetonové

s integrovanymi rovnobéznymi k¥idly délky 5 m. Na kfidla navazuji z obou stran mostni
konstrukce ZB opérné stény. ZaloZeni spodni stavby je uvazovano hlubinné na vrtanych
velkoprimé&rovych pilotach.

Zelezniéni most v km 6,372

Zeleznié¢ni trat v nové stopé kiizi pred Milovicemi vodote¢ Mlynafice, jejiz bod kiizeni odpovida
stani¢nimu km 6,372 nové trati. Pro pfremosténi Mlynafice je uvazovano s dvoukolejnou
presypanou $ikmou ZB polordmovou konstrukci s navazujicimi $ikmymi kiidly. Nova nosna
konstrukce je navrzena s Sikmou svétlosti otvoru 14,93 m (kolma svétlost 10,5 m). Délka NK
mérena mezi licnimi plochami ¢elnich fims je 39,74 m, Sifka mostu je 12,9 m a délka mostu je
74,9 m (méFeno v ose NK a kolmo na osu vodniho toku). Sikmost k¥izeni s vodotedi je 44,7°.
Zalozeni spodni stavby je uvazovéno hlubinné na vrtanych velkoprimé&rovych pilotach.

Zelezniéni most v km 6,870

Dvoukolejna zeleznicni estakada v Milovicich je tvofena sledem 7 spojitych mostnich konstrukci
(NK1 - NK7), s délkami nosnych konstrukci 58,7+86,1+61,7+86,1+86,1+50,3+80,7 m.
Rozpéti poli jednotlivych spojitych nosnikl jsou (17,6+22,0+17,6) + (17,9+2x24,4+17,9) +
(17,9424,44+17,9) + (17,9+2%x24,44+17,9) + (17,942%x24,4+17,9) + (2x24,4) +
(17,64+2%22,0+17,6) m. Celkova délka estakady je 525,65 m. Jedna se o kombinaci mostnich
ZB konstrukci ze zabetonovanych nosnikd (NK1 a NK7) a sprazenych ocelobetonovych
konstrukci (ocelové komory s horni ZB mostovkou; NK2 az NK6). Konstrukce ze
zabetonovanych nosnikd jsou pouzity kvili minimalizaci stavebni i konstrukéni vysky resp.

v mistech kfizeni s pozemnimi komunikacemi, ve kterych je nutné dosahnout co nejveétsi
mozné podjezdné vysky (konstrukce NK1 a NK7). Sprazené ocelobetonové konstrukce jsou
pouzity v mistech nastupist a v navazujicich polich, ve kterych Ize pfipustit mensi podjezdnou
vysku. Oba pouzité konstrukcni typy jsou robustni, trvanlivé a maji priznivéjsi akustické
vlastnosti nez Cisté ocelové konstrukce. Na krajnich konzolach desky mostovky jsou osazeny
ZB timsy, které tvofi bo¢ni stény pro Zlab kolejového loze. Sitka jednotlivych konstrukci se ligi
v zavislosti na jejich poloze. NK1, NK5 - NK7 maji Sitku 13,28 m. Na konstrukcich NK2 - NK4
jsou umisténa nerozsitend (Sitka 3 m) boéni nastupisté nové ZST Milovice a $itka téchto
konstrukci je tedy 15,62 m. Z boku 3. a 4. pole NK2 a 1. a 2. pole NK4 jsou prisazeny
spfazené konstrukce pro podporu rozsifenych ¢asti nastupist. Na ¢ela téchto konstrukci jsou
posazeny pristupy na nastupisté (eskalatory a schodisté). PFistupy na nastupisté jsou zajistény
také pomoci vytaht, které jsou umistény na zacatku NK2 a na konci NK4. Ve 2. mostnim poli
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NK1 prochazi kolmo patefni pozemni komunikace ul. Armadni, pro kterou je uvazovana
maximalni podjezdna vyska 4,95 m. Na Fimsach NK1, NK5, NK6 a NK7 je uvazovano

s osazenim protihlukovych stén. Nosné konstrukce nesouci nastupisté budou prochazet novou
budovou ZST Milovice, kterd bude tvofit slouzit jako jejich ¢aste¢né zastiedeni a také jako
ochrana proti hluku plynoucimu ze Zelezni¢ni dopravy. Ukonceni i ulozeni jednotlivych nosnych
konstrukci je kolmé. Opéry mostu je uvazovany ZB s integrovanymi rovnob&znymi kiidly.
Zalozeni spodni stavby je uvazovano hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach. Na levé
k¥idlo opéry OP1 a obé kiidla opéry OP2 plynule navazuji ZB opérné stény.

Zelezniéni most v km 10,220

Pro premosténi pozemni komunikace v km 10,217 nové trati je uvazovéano s ZB poloramovou
konstrukci o kolmé svétlosti pole 15,0 m. Celkova délka mostu je 36,5 m. Mostni konstrukce
ma promeénnou Sifku o maximalni hodnoté 29,3 m. Konstrukce je dvoukolejna pro dvé
pribézné koleje, pFipravena bude na doplnéni o daléi dvé kusé koleje s nastupisti. Prostorova
prichodnost pro tratové koleje je VMP 3,5, pro kusé koleje VMP 3,0. Podjezdna vyska pozemni
komunikace je min. 4,95 m Sikmost kiizeni s pozemni komunikaci je 77°. Ukonéeni i uloZeni
nosnych konstrukci je $ikmé&. Opéry mostu je uvazovéany ZB s integrovanymi kfidly. ZaloZeni
spodni stavby je uvazovéano hlubinné na vrtanych velkopriimérovych pilotach. Na levé kiidlo
opéry OP1 navazuje ZB opérna zed' dl. 141 m, ktera slouZi pro podporu nastupisté.

Zelezniéni most v km 12,030

Zelezni¢ni most v km 12,030 je tvoren dvoukolejnou ZB polordmovou konstrukci o svétlosti
pole 5 m. Na mosté je uvazovano s prostorovou prtichodnosti VMP 3,5 a jeji $itka je 12,48 m.
Do mostniho pole je svedena srazkova voda z odvodnéni pfilehlych Usekd trati i soub&zné
pozemni komunikace. Srazkova voda je dale smérovana do vodotece Vlkava. Ulozeni nosné
konstrukce je kolmé. Opéry mostu je uvazovany ZB s integrovanymi rovnobé&znymi kiidly.
Zalozeni spodni stavby je uvazovéno hlubinné na vrtanych velkoprimé&rovych pilotach.

Zelezniéni most v km 13,671

Zelezni¢ni most v km 13,671 je tvofen dvoukolejnou ZB polordmovou konstrukci o svétlosti
pole 20 m. Na mosté je uvazovano s prostorovou prichodnosti VMP 3,5 a jeji &itka je 12,48 m.
Do mostniho pole je svedena srazkova voda z odvodnéni pfilehlych Gsekd trati i soub&zné
pozemni komunikace. Srazkova voda je dale smérovana do vodotece Vlkava. Mostni otvor
slouzi také jako prlichod pro zvéF, ¢emuz bude prizplisobena Uprava povrchu podél koryta
odtoku. UloZeni nosné konstrukce je kolmé. Opéry mostu je uvazovany ZB s integrovanymi
rovnobéznymi kfidly. Zalozeni spodni stavby je uvazovano hlubinné na vrtanych
velkopriimérovych pilotach.

Zelezniéni most (podchod) v km 14,406

Novy zelezni¢ni podchod bude umistén v misté stavajiciho ruseného prejezdu pozemni
komunikace. Podchod bude slouzit jako propojeni obou stran Zelezni¢ni trati. Z konstrukéniho
hlediska se jedna o ZB rdm svétlosti 3 m, svétlé vysky 2,5 m. PFistupy do podchodu jsou
Fedeny pomoci zastfedenych schodist a zastieSenych pldorysné zalomenych pfistupovych
chodnikd. Konstrukce podchodu podchazi pod 3 kolejemi (2 od Milovic, 1 od Nymburka).

5.2.3 Navrh fFeseni silni¢nich a ostatnich mostl

Biomost v km 8,200

Nova zelezniéni trat prochazi stavajici pastevni rezervaci divokych kol a praturl a rozdéluje ji
na dvé Casti. Pro propojeni téchto ¢asti je v km 8,200 navrzen tunelovy most (biomost).
Konstrukcné se jedna o presypany monoliticky obloukovy rdm s rozpétim 16 m a Sifkou cca
100 m. Prostorova priichodnost VMP 3,5 dle CSN 73 6201. Zalozeni je uvazovano hlubinné.

Silni¢ni nadjezd v km km 0,6332 (Zel. km 8,638)

Novy silni¢ni nadjezd pro silnici 11I/3321 v km 0,6332 (odpovidajici stani¢nimu km 8,638) je
tvoren predpjatou ZB jednotrdmovou spojitou konstrukci o rozpéti poli 12,64+18,0+12,6 m.
Celkova délka mostu je 72,0 m. Mostni konstrukce se nachazi ve smérovém pravotocivém
oblouku i vySkovém vrcholovém zaobleni. Uvazovana kategorie komunikace je S7,5/90 bez
postrannich chodnikd. Sitka NK mostu je proménna po celé jeho délce. Na mosté dochazi

k rozsiteni krajnice pozemni komunikace kvili rozhledovym pomérdim pred navazujici
kfizovatkou. Maximalni Sitka mostu na opére OP2 dosahuje hodnoty 13,12 m. Podjezdna vyska
min. 7,5 m. Sikmost kiiZeni s Zelezni¢ni trati je 83,7°. UloZeni nosné konstrukce je kolmé.
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Zelezobetonova spodni stavba mostu je tvofena opérami s kratkymi rovnobéznymi k¥idly
a dvéma stihlymi pilifi. Zalozeni je uvazovano hlubinné.

Silni¢ni nadjezd v km 0,5227 (Zel. km 11,343)

Novy silni¢ni nadjezd pro silnici I1I/27212 v km 0,5227 (odpovidajici stani¢nimu km 11,343) je
tvofen predpjatou ZB jednotrdmovou spojitou konstrukci o rozpéti poli 14,04+20,0+14,0 m.
Celkova délka mostu je 83,2 m. Mostni konstrukce se nachazi v pfimé. Uvazovana kategorie
komunikace je S7,5/70 bez postrannich chodnikl, ¢emuz odpovidd zékladni $ifka mostu

10,1 m. Ve 3.mostnim poli dochazi k rozsifeni nosné konstrukce pfed navazujici kfizovatkou.
Maximalni $itka mostu je 12,18 m. Podjezdna vyska min. 7,5 m. Sikmost kiizeni s Zelezni¢ni
trati je 74,6°. Ulozeni nosné konstrukce je kolmé. Zelezobetonové spodni stavba mostu je
tvofena opérami s kratkymi rovnobéznymi kridly a dvéma Stihlymi pilifi. ZaloZeni je uvazovéno
hlubinné.

Silni¢ni nadjezd v km 0,368 (Zel. km 13,240)

Novy silni¢ni nadjezd pro mistni komunikaci v km 0,368 (odpovidajici stani¢nimu km 13,240)
je tvofen dvéma mostnimi konstrukcemi se spole¢nou stiedni opérou. Konstrukce

v 1. mostnim poli pfekrauje novou Zelezni¢ni trat a v 2. mostnim poli pozemni komunikaci.
Jedna se od dvé Sikmo ulozené prosté sprazené konstrukce (prefabrikované predpjaté nosniky
s horni ZB deskou mostovky) o $ikmé svétlosti mostnich poli 22,24 m a 19,1 m. Rozpéti poli je
24,5 m a 20,9 m. Délka soumosti je 82,75 m. Uvazovana kategorie prevadéné komunikace je
S8,5/50 s pravostrannym chodnikem, ¢emuz odpovida zakladni Sitka mostu 9,6 m. Chodnik
podél komunikace bude slouzit jako bezbariérovy pfistup na obé nastupisté umisténa

v 1. mostnim poli. Sikmost kfiZzeni s Zelezni¢ni trati je 67,8°. UloZeni nosnych konstrukci je
$ikmé. Zelezobetonova spodni stavba mostu je tvofena opérami s kratkymi rovnobé&znymi
kfidly. Na pravou stranu stiedni opéry, oddélujici obé mostni konstrukce, je napojena
konstrukce zastreSeného rondelu, slouziciho pro pfistup na nastupisté smérem na M. Boleslav.
ZaloZeni je uvazovano hlubinné.

Silni¢ni most pres Vlkavu v km 1,556 (Zel. km 13,769)

Novy silni¢ni most pres Vlkavu v km 1,556 nové pozemni komunikace nahrazujici prejezd

v Cachovicich (odpovidajici stani¢nimu km 13,769) je tvoren pfesypanou $ikmou ZB
polordmovou konstrukci o svétlosti poli 2 x 10 m. Celkova délka mostu je 46,54 m.

V 1.mostnim poli je vedeno stélé koryto vodotece Vlkava a 2. mostni pole je uvazovano pro
pripadny rozliv vodotece a pro priichod zvéfe. Uvazovana kategorie komunikace je S7,5/70
bez postrannich chodnik{. Sitka mostu odpovida 31,4 m (méfeno v ose NK mezi licnimi
plochami fims). Sikmost k¥izeni s vodotedi je cca 80°. Na krajni opéry konstrukce navazuji
$ikma ZB. Zalozeni je uvazovano hlubinné.

Silni¢ni most (biokoridor) na silnici II/3325 v km 0,095 (Zel. km 13,790)

Novy silni¢ni most na silnici II/3325 v km 0,095 (odpovidajici stani¢nimu km 13,790) je tvoren
ZB polorédmovou konstrukci o svétlosti pole 20,0 m. Mostni otvor bude slouzit jako prichod pro
mistni zvéf. Ulozeni nosné konstrukce je kolmé. Zelezobetonové spodni stavba mostu je
tvorena opérami s Sikmymi kridly. Zalozeni je uvazovano hlubinné.

Silniéni most v km 1,735 pies Zelezniéni trat Nymburk - Cachovice (Zel. km 13,870)
Novy silni¢ni most pres stavajici zelezni¢ni trat Nymburk - Cachovice v km 1,735 nové silnice
nahrazujici prejezd v Cachovicich (odpovidajici staniénimu km 13,860) je tvoren predpjatou ZB
jednotramovou spojitou konstrukci o rozpéti poli 14,0 + 20,0 + 14,0 m. Celkova délka mostu
je 72,2 m. Most se ve vétsiné své délky nachazi v pfimé a pouze mezi kridly opéry OP2 je v
levotoc¢ivém oblouku. UvaZzovand kategorie komunikace je S7,5/70 bez postrannich chodnikd,
¢emuz odpovida $itka mostu 9,6 m. Sikmost kFizeni s Zelezniéni trati je 90°. UloZeni nosné
konstrukce je kolmé. Zelezobetonova spodni stavba mostu je tvorena opérami s kratkymi
rovnobéznymi kfidly a dvéma stihlymi pilifi. Zalozeni je uvazovano hlubinné.

Silni¢ni nadjezd v km 0,247 (Zel. km 13,895)

Novy silni¢ni nadjezd pro silnici 1I/3325 v km 0,247 (odpovidajici stani¢nimu km 13,895) je
tvoren spojitou predpjatou ZB jednotramovou konstrukci. Rozpéti mostnich poli je 24 + 32
+24 m. Celkova délka mostu je 98,7 m. Mostni konstrukce se v celé své délce nachazi

v pravostranném oblouku a vyskové v oblouku vrcholovém. UvaZovana kategorie komunikace
je $7,5/70 m bez postrannich chodnikl s rozsifenim na vnitfni strané oblouku, ¢emuz
odpovida $itka mostu je 9,65 m. Sikmost kfizeni s Zelezniéni trati je 33,8°. UloZeni nosné
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konstrukce je kolmé. Zelezobetonova spodni stavba mostu je tvofena opérami s rovnobé&znymi
i Sikmymi kridly. ZaloZeni spodni stavby je uvazovano hlubinné. Na levé sikmé kridlo opéry
OP1 a na pravé sikmé kridlo opéry OP2 plynule navazuji opérné stény, které vedou rovnobézné
podél novych Zeleznicnich koleji, v délkach 25,0 m a 42,7 m.

Silniéni mosty na hrazi Vlkavského rybnika

Stavaijici silnice 11I/3322 se po vybudovani prelozky silnice stane mistni komunikaci, slouzici
k napojeni zastavby v lokalité U mlyna a prdmyslového aredlu byvalého cukrovaru Cachovice.
Pro pfistup do tohoto aredlu je nutné zachovat dostupnost pro nakladni vozidla do hmotnosti
40 t, které v soucasném stavu prijizdéji pres ruseny prejezd ze strany od Cachovic a nové
budou muset pfijet ze strany Vlkavy, tedy po uvedené mistni komunikaci. Tato komunikace
vede po hrazi Vlkavského rybnika a po dvou mostech se snizenou hmotnosti, a to deskové
konstrukce pres mlynsky nahon na 18 t (jediné vozidlo 24 tun) a klenba pres potok Vlkava

s omezenim na 26 t. Tyto dva mostni objekty budou jako vyvolana soucast stavby nahrazeny
novymi mostnimi objekty. Mistostarosta obce Vlkava upozornil na nestabilitu biehu rybnika,
v DUR je nutné ovéfit ji geotechnickym prizkumem a podle vysledku pfipadné navrhnout
potiebna opatreni.

Obrazek 8 Most na silnici III/3322 Obrazek 9 Most na silnici III/3322
pies potok Vlkava pies mlynsky nahon Vlkavského rybnika

5.2.4 Navrh Feseni zeleznic¢nich i silniénich propustki
Zelezni¢ni propustky jsou uvazovany vyhradné z prefabrikovanych ZB rémovych trub
o svétlosti 2,0 m.

Silni¢ni propustky jsou uvazovany jako ZB prefabrikované. Silni¢ni propustky v p¥imé
navaznosti na zelezni¢ni propustky budou pokud mozno navrhovany jako konstrukcéné
i vzhledové shodné. Celkem je uvazovano s 18 ks silni¢nich propustkd.

Tabulka 11  Propustky

Nazev / popis propustku Staniceni Nazev / popis propustku Staniceni
Odvodnéni zel. zafezu km 5,550 Odvodnéni do vsakovaci jimky km 9,765
Pro pfevod vody pod Zel. télesem km 5,950 Pro prevod vody pod Zel. télesem km 10,287
Odvodnéni do vsakovaci jimky km 8,600 Nahrada za cestu + odtok do Vlkavy km 12,717
Odvodnéni do vsakovaci jimky km 9,030 Odtok do Vlkavy km 14,156

5.2.5 Lavky pro pési

Lavka pro pési v km km 12,853

Lavka pro pési na okraji obce VSejany je navrzena v misté cesty, kterd je prerusena trati

a silni¢nim obchvatem. Lavka je navrZena jako bariérova, tedy s pristupem pouze po schodisti.
Bezbariérovy pfistup je uvazovan pres nasledujici silni¢ni nadjezd v km 13,240. Konstrukcné je
ldvka navrzena jako spojity nosnik s rozp&timi jednotlivych poli 21,0+30,0+21,0 m. Kvdli
minimalizaci stavebni vySky lavky je uvazovana ocelovéa celosvafovana prihradova konstrukce
s dolni ortotropni mostovkou s navazujicimi samostatnymi konstrukcemi pro pfistupova
schodisté, délka lavky v¢. schodidt je 135,5 m. Spodni stavba lavky je tvorena ¢tyimi ZB pilifi.
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5.2.6 Navrh Feseni opérnych stén

Opérné stény jsou prednostné navrhovany jako ZB monolitické tihlové, zaloZené hlubiné na
velkoprlimé&rovych pilotach. Opérné stény drézniho télesa jsou uvedeny v tabulce, dale jsou
navrzeny opérné stény i na pozemnich komunikacich v ndvaznosti na mosty.

Tabulka 12 Opérné stény drazniho télesa

Nazev / popis objektu Staniceni Nazev / popis objektu Staniceni

Pfed mostem vievo km 5,633 - km 5,654 Pfed estakadou vlevo km 6,569 - km 6,686
Pfed mostem vpravo km 5,642 - km 5,653 Za estakadou vlevo km 7,204 - km 7,233
Za mostem vlevo km 5,761 - km 5,777 Za estakadou vpravo km 7,204 - km 7,233
Za mostem vpravo km 5,761 - km 5,797 Pfed mostem v B. Daru vlevo km 10,052 - km 10,193

5.3 Pozemni komunikace

5.3.1 Milovice, silnice I1I/332, napojeni obchvatu Milovic a ulice U Rozvodny
Vsejanska spojka u jizniho okraje Milovic kFizi nejprve v km cca 5,700 trasu vyhledového
obchvatu silnice 1I/332 mimo zastavbu Milovic podle ZUR Stfedoceského kraje a Uzemniho
pldnu mésta Milovice a nasledné pretind v km cca 5,850 pfimo silnici II/332. Aby nebylo nutné
budovat dva Zelezni¢ni mosty, bylo s méstem Milovice dohodnuto feseni s jednim mostem, pod
nimz je navrzen kruhovy objezd, na ktery se napoji prelozena stavajici silnice 11/332, ulice

U Rozvodny a vyhledové i obchvat.

« silnice II/332 Lysa n. L. — Milovice, jizni ¢ast: kategorie S9,5/90, délka Upravy 515 m;

« silnice II/332 Lysa n. L. — Milovice, sev. Cast: kategorie S7,5/70, délka Upravy 625 m;

« mistni komunikace U Rozvodny (zapadni vétev okruzni kfizovatky): kategorie S7,5/50,
délka upravy 350 m;

« vyhledovy obchvat 1I/332 (vychodni vétev okruzni kfizovatky): kategorie S9,5/90, jen
protorova rezerva - k obchvatu nema mésto Milovice ani kraj zddnou vyhledovou
dokumentaci, ndvrh nepfedjima pokracovani obchvatu smérem k vychodu;

« okruzni kfizovatka: navrhova rychlost 50 km/h, polomér 38,0 m, bypass spojujici jizni
vétev a vychodni vétev.

5.3.2 Milovice, ulice CSA/Armadni, Nadrazni, Ostravska

Sit komunikaci mezi ulicemi CSA/Armadni a Ostravskou je navrzena pro vytvoreni
prednéadrazniho prostoru modernizované ZST Milovice. Zelezniéni trat prostorem projde

0 mostni estakadé, budou zde dvé vnéjsi nastupisté pristupna z parteru, pod mostem jsou
navrzeny pozemni stavby s prostory pro cestujici a technologii. Navrh prednadrazi vytvofili na
CVUT v Praze, Fakultné dopravni pro Mésto Milovice, do zdméru byl s jejich souhlasem pievzat.
Ulice ostravska bude ve sméru od sidlisté Balonka (od severu) pfesmérovana podél nové
stanice do ulice CSA/Arméadni. Ta bude v misté kfiZeni s trati o cca 1 m zahloubena, limitem je
zastavba a odvodnéni do Mlynafice. Ulice Nadrazni bude zklidnéna a vyuzita jen pro obsluhu
prilehlych nemovitosti. Prostor mezi presunutou Ostravskou a Nadrazni bude vyuzit pro
parkovou Upravu a parkovani. Autobusové zastavky budou prednostné umistény pfimo

k Zelezni¢ni stanici, s pristupnosti bez prechazeni vozovky. Propojeni z pfesunuté ulice
Ostravské do lokality severozapadné od zeleznic¢ni stanice bude zajiSténo pod estakadou
dvéma komunikacemi v rlznych polich estakady. Ve zbylych polich estakédy mimo prostor
nastupist sleduje mésto Milovice zfizeni parkovacich stani, jako doplnék ke stavajicim
parkovistim a ke zvazovanému parkovacimu domu.

Celkova délka Upravy ulice Ostravské je cca 750 m. S méstem Milovice byl projednan

a dohodnut rozsah Uprav pozemnich komunikaci, vyvolanych a tedy i financovanych jako
soudast Véejanské spojky, investici SZ je prostor pod estakddou a podél ni, investici Mésta pak
ndvazné komunikace (Ostravska, CSA/Armadni).
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5.3.3 Bozi Dar, silnice II1I/3321

Trat VSejanské spojky kFiZi v km 8,604 silnici III. tfidy ¢ 3321 vedouci z Milovic severné, mezi
NPP Mlada a letistém, do lokality Mlada. Je tak navrzen silni¢ni nadjezd. Ze silnice III. tfidy
odbocuji k vychodu mistni a Uc¢elova komunikace, které budou zachovany, nové napojeny a
jako doprovodné komunikace vyuzity pro pristup k pozemkdm a do rozvojové lokality Bozi Dar.
Pro vytvoreni mimouroviiového kfizeni je tak nutné silnici prelozit, zaroven je stopa
komunikace posunuta k zapadu tak, aby téleso ani souvisejici U¢elové komunikace nezasahly
do EVL. Zahloubeni silnice do podjezdu neni mozné, protoze by jej nebylo mozné odvodnit.

« silnice III/3321 Milovice - Mlada: kategorie S7,5/90, komunikace na vysokém naspu,
délka Upravy 1 117 m;

« napojeni mistni komunikace severné od trati, délka Upravy 520 m;

« sjezd ucelové komunikace jizné od trati navrzen s vyhnutim se EVL Milovice — Mlada.

5.3.4 Bozi Dar, komunikace u letiste

V lokalité Bozi Dar jsou navrzeny prelozky komunikaci kfizenych novou trati, které zaroven
budou zptistupfiovat pozemky. Pro zpiistupnéni pozemkd jsou doplnény podél trati i nové
komunikace. Nejsou budovany komunikace pro budouci urbanizaci Uzemi, protoze jejich
situovani neni dosud stanoveno.

« mistni komunikace severné od trati propojujici silnice I1I/3321 a 11I/27212: kategorie
S7,5/70, délka Upravy 2 030 m;

« propojka pod trati: kategorie MS2 12,95/10,75/50 (+cyklostezka S. 2,5 m a chodnik S.
2,5 m), podjezdna vyska pod mostem 4,95 m (4,80+0,15 m), délka Upravy 118 m;

« mistni komunikace jizné od trati: kategorie S7,5/70, délka Upravy 1 028 m;

e UCelovad doprovodna komunikace od I1I/3321 ke komunikaci jizné od trati (z pfedchozi
odrazky): kategorie MO2K 7,5/30, délka Upravy 1 530 m;

«  Ucelova doprovodna komunikace jizné od trati smérem k II1I/27212: kategorie MO2K
7,5/30, délka Upravy 927 m, ukonlena obratisté a napojenim délky 118 m.

5.3.5 Silnice III/27212

Trat ve stani¢eni km 11,274 k¥izi silnici I1II/27212 Straky - Benatky nad Jizerou. S ohledem na
moznosti odvodnéni byl navrzen silni¢ni nadjezd. ZvysSeni nivelety silnice zasahuje az za
kfizovatku se silnici I11I/3326 Bozi Dar - Vanovice a s mistni komunikaci.

« silnice I1I/27212 Straky — Benatky nad Jizerou: kategorie S7,5/70, komunikace na
vysokém naspu, délka Upravy 817 m;

« silnice I1I/3326 Bozi Dar - Vanovice: kategorie S7,5/70, délka Upravy 400 m;

« mistni komunikace: kategorie S6,5/70, délka Upravy 315 m.

5.3.6 Vanovice - Cachovice, silnice I111/3322, II1/3325, III/3326 a Géelové
komunikace

Vsejanska spojka od kfizeni s I11/27212 pokracuje v soubéhu se silnici I1I/3326 Bozi Dar -
Vanovice k okraji Vanovic (soucast obce VsSejany), kde kfizi sjezdy na pfilehlé pozemky. Okolo
Vanovic prochazi ze zdpadu a krizi zde ucelové komunikace (polni cesty). Mezi Vanovicemi

a Cachovicemi trat kfizi I11I/3325 Véejany - Cachovice a 111/3322 Vlkava - Cachovice.

Navrh pozemnich komunikaci tak zahrnuje vyvolané prelozky silnic 111/3322, I1I/3325
umoznujicich mimouroviiové kfizeni s trati a také prelozku silnice 111/3326 podél Vanovic,
kterou si vynutila obec VSejany a Stfedocesky kraj. Konfigurace sité silnic se pfitom méni, viz
pfehledna situace v pfiloze E. Déle jsou navrzeny prelozky ucelovych komunikaci kfizenych
trati a také nové Gc¢elové komunikace pro zptistupnéni pozemk( oddé&lenych trati. Budovani
novych Usekd silnic III. t¥idy navic znamené predani stavajicich Gsekl silnic do vlastnictvi obci
Véejany (&ast 111/3325), Cachovice (kratky Usek I11/3322 u prejezdu) a Vikava (I1I/3322
Vlkava - Cachovice véetné hraze Vlavského rybnika, obec pievzeti odmitla).

« silnice III/3326, obchvat VSejan (Vanovic) a nova komunikace do Vlkavy: kategorie
S7,5/90, délka Upravy 2 391 m. V misté zastavky Vanovice je navrzeno parkovisté pro
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11 osobnich automobill. Usek od kiizeni s 111/3325 do Vikavy nahrazuje souc¢asnou
silnici I1I/3322 Vlkava - Cachovice v nové stopé podle projednéni s obci Vikava;

« mistni komunikace Radenicka (polni cesta Vanovice — Radenice), slouZi i jako pfistup
z obce na zastavku Vanovice s mimouroviovym kfizenim obchvatu I11/3326 a
VSejanské spojky: kategorie S6,5/50 (v obci s chodnikem), délka Upravy 494 m. Navrh
nevyvolava zabory zastavénych parcel;

« Ucelova komunikace podél trati (vlevo), ¢ast napojena na I1I/27212: kategorie P4,5/30
s dvéma vyhybnami, ukoncena obratistém, délka komunikace 863 m;

e Uclelovd komunikace podél trati (vlevo), ¢ast napojend na Radenickou: kategorie
P4,5/30 se tfemi vyhybnami ukoncena obratistém, délka komunikace 930 m;

« silnice I1I/3325 napojeni na I11I/3326 u Vanovic - Cachovice, pfelozka na nadjezd:
kategorie S7,5/70, délka Upravy 564 m. Zacina na kfizovatce s I1I/3326 (na
obchvatu), vyjezd z Vanovic viz nasledujici odrazka;

« mistni komunikace Vanovice - kfizovatka obchvatu I1I/3326 s I1I/3325 (Usek stavajici
I11/3325, ktery se noveé stane mistni komunikaci obce VSejany): kategorie MO2k
17,5/7,5/70, délka Upravy 281 m.

5.3.7 VsSeobecné informace

Komunikace byly provéreny vle¢nym kfivkami v misté kfizovatek, na Gcelovych komunikacich
pro téZbu dreva véetné navésovych souprav. Sklony neprekracuji 8,3 %. Na vysokych naspech
jsou navrzena ocelova svodidla.

5.4 Zabezpecovaci zarizeni

Kolejisté Viejanské spojky bude zabezpedeno pomoci stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 a interoperabilniho evropského viakového
zabezpecovace ETCS v aplikacni Urovni L2 ve vyhradnim provozu s benefity. To umozni provoz
navrzenou rychlosti 200 km/h i optimalni kapacitu drahy:

« v obou zZeleznicnich stanicich jsou navrzeny ,Stop znacky ETCS" s doplikovymi
navéstnimi svitilnami (DNS) pro vyjadreni potfebnych navésti s ohledem na pozadavky
Fizeni provozu, a to ve shodé s navrhy metodickych pokynll SZ TSI CCS/MP1 ,Z&sady
pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS", SZ
D1/MP2 ,Zéakladni principy pro organizovani a fizeni provozu na tratich s vyhradnim
provozem ETCS" as TS 1/2019-Z ,Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou".
DNS budou slouzit pro pfipady zahajeni jizdy nezorientovaného vlaku po provedeni
procedury Zacatek mise (SoM), pro posunové cesty a v degradovanych situacich (napf¥.
porucha mobilni nebo tratové ¢asti ETCS, nedostupnost tratové ¢asti GSM-R, vyluka
ETCS);

« v mezistani¢nich Usecich nebudou pouzita svételna hlavni navéstidla. Kazdy Usek bude
délen na prostorové oddily ohranicené ,Stop znackou ETCS s DNS" (vzdy jednou
v kazdém mezistani¢nim Useku) a ,Lokaliza¢nimi znackami ETCS".

Pro zjistovani volnosti kolejovych Gsekd budou navrzeny pocitace naprav, vyhovujici TSI CCS,
CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3. Kabelové trasy budou navrzeny po obou stranach
drazniho télesa, prednostné v draznich stezkach a ve stanicich v kabelovodech.

Nové navrzené zabezpeclovaci zafizeni bude délkové ovladano z CDP Praha a jako zalozni
pracovisté je navrzeno integrované pracovisté pro fizeni provozu v Mladé Boleslavi.
Dispecerska pracovisté budou doplnéna prvky zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni pro
moznost dalkového ovladani.

ZST Milovice

V ZST Milovice bude vybudovéno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo. V prilehlych mezistani¢nich Usecich bude vybudovano TZZ integrovaného typu do
stani¢niho zafizeni. SZZ zabezpedi vsechny vilakové i posunové cesty, posun se v bézném
stavu provozu nepiedpoklada. Ve stanici bude vybudovano ETCS L2. Vnitfni vystroj
elektronického stavédla bude umisténa v nové vybudovaném provozné technickém objektu
pod Zeleznicni estakadou.
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N&vrh vychazi z aktudlniho ndvrhu metodického pokynu SZ TSI CCS/MP1 ,Z&sady pro
projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS". Ve stanici budou
navrzeny ,Stop znacky ETCS s DNS", sefadovaci navéstidla nejsou navrzena. Pfedpoklada se
vyuziti nenulovych uvolfiovacich rychlosti u Lcl, Lc2 s tim, Ze bude pouzita doporucena
nenulova uvolfovaci rychlost 20 km/h. Protoze ve vzdalenosti pro posuzovani ohrozené
vlakové cesty 100 m nejsou zastiZzeny jiné mozné vlakové cesty s rychlosti vyssi nez 60 km/h
(kolejové spojky maji rychlost v odboénych smérech 60 km/h), nejsou tim vyvolany vyluky
vlakovych cest. Ddvodem pro nenulovou uvolfiovaci rychlost je kratka vzdalenost koncd
nastupist od Lcl, Lc2. Dale bude nenulova uvolfiovaci rychlost 15 km/h navrzena u Lc3 s tim,
ze zarazedlo za ni bude pohyblivé pro shodnou rychlost. Ostatni Stop znacky ETCS s DNS
budou mit nulovou uvolfiovaci rychlost.

Pfedpoklada se, Ze odstupy koncicich souprav od Lysé n. L. z 1. a 2. SK do 3. SK a nastupy
souprav zpét se budou konat pod ETCS. Ddvodem je snaha vyhnout se pfihladovani (SoM) az
1. nebo 2. SK a také zvyseni bezpecnosti. K posunu tak nebude standardné dochazet.

ZST Milovice-Bozi Dar

V ZST Milovice-Bozi Dar bude vybudovéno nové SZzZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo. V prilehlych mezistani¢nich Usecich bude vybudovano TZZ
integrovaného typu do stanic¢niho zafizeni. SZZ zabezpeci vsechny vlakové cesty, posun se
nepredpoklada. Ve stanici bude vybudovano ETCS L2. Vnitini vystroj elektronického stavédla
bude umisténa v nové vybudovaném provozné technickém objektu.

S ohledem na umisténi ,Stop znacek ETCS s DNS" se pfedpoklada vyuziti nenulové uvoliovaci
rychlosti 20 km/h u Sc2zb z divodu vzdalenosti konce nastupisté od navéstidla mensi nez

100 m. Dale s uvolnovaci rychlosti 15 km/h u Sc1zb vzhledem ke vzdalenosti namezniku vyh. 6
s rychlosti 80 km/h v odbo¢ném smeéru. Vzhledem k tomu, Ze ve vzdalenosti pro posuzovani
ohrozené vilakové cesty 100 m (75 m u Sclzb) za zadnou z téchto Stop znacek ETCS s DNS neni
74dna vlakova cesta s rychlosti vy3si nez 60 km/h, neni nutné navrhnovat z tohoto divodu
vyluky vlakovych cest. Ostatni Stop znacky ETCS s DNS budou mit nulovou uvolfiovaci rychlost.

5.5 Sdélovaci zarizeni

V ramci stavby se navrhuje poloZeni novych tratovych metalickych (v provedeni s ochranou
proti vlivim st¥idavé trakce) a optickych kabell (3x HDPE trubky — DOK 72 vldken, TOK 48
vladken, rezerva) a nova mistni kabelizace ve stanicich a zastavkach. Veskera stavajici
kabelizace jak draznich, tak mimodraZnich spravcl bude vyty&ena a popfipadé prelozena.

Bude navrzen novy prenosovy systém na bazi IP/MPLS a novy digitalni radiovy systém GSM-R.
Soucasti dalsiho stupné dokumentace bude navrh dalkové diagnostiky technologickych
systémU Zelezniéni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE.

V predmeétnych stanicich a zastavkach bude navrzeno informacni (barevné LED provedeni
tabuli) a nové IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém. Informacni zarizeni bude
navrzeno v souladu se Smérnici SZDC ¢&. 118 v platném znéni a aktualizovaného Grafického
manualu jednotného orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic, statni organizace.
V nové budovanych objektech budou instalovany prislusné technologie sdélovaciho zafizeni
(PZTS...), systém automatického samozhaseciho zafizeni (ASHS) neni navrhovan. Systém
PZTS bude doplnén zafizenim pro lokalni detekci pozaru (LDP), tj. automatické hlasice pozaru
jako soucast systému PZTS.

Navrh technického feseni je v souladu s ,, Koncepcnim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostitedi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020 a

s materidlem , Specifikace a zédsady uchovéavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC",
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, a to i vzhledem k dobé ukonceni realizace pfedmétné akce,
kdy jiz bude vybudovan systém JZP ZDC.

Veskerd metalickd kabelizace bude v provedeni s ochranou proti vlivim trakce AC 25 kV. Ve

stanicich budou v rdmci novych provozné technologickych objektl navrzeny dvé sdélovaci
mistnosti: jedna mistnost pro technologie OR a druha mistnost pro technologie CTD.
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5.6 Silnoprouda technologie, trakcni a energeticka zarizeni

Silnoprouda technologie

Pro napajeni Zelezni¢nich stanic bude vybudovén novy silnoproudy rozvod LDSz 22 kV, ktery
bude navazovat na silnoproudé rozvody LDSZ 22 kV, navrhované ve stavbach trati Kolin -
Décin. Uvazované napajeci body pro tento rozvod na trati Lysa n. L. - Mlada Boleslav budou
Stara Boleslav, Nymburk, Dobrovice a Mlada Boleslav. V této stavbé nejsou zahrnuty napajeci
body pro silnoproudy rozvod LDSZ 22 kV. Z tohoto rozvodu budou pres trafostanice 22/0,4 kV
napajeny jednotlivé netrakéni odbéry.

V ZST Milovice bude vybudovana nova vypravni budova pod nastupisti, kterd bude obsahovat
i stani¢ni transformovnu (STS) 22/0,4 kV. STS bude obsahovat spolecnou rozvodnu vn 22 kV,
nn, 2 transformatory 22/0,4 kV do vykonu 250 kVA pro dva samostatné odbéry EQOV a ostatni
zafizeni zajistujici chod ZST (sdél. a zab. zaF, osvétleni, vytahy, eskalatory atd.),

1 transformator 25/2x0,23/2%0,2 kV do vykonu 70 kVA jako zalozni napdajeni zab. zafr.,
dekompenzadni tlumivku, prostorovou rezervu. V pripadé, kdy jesté nebude vybudovan

a zprovoznén plnohodnotny napajeci rozvod LDSz 22 kV, bude trafostanice napojena na
distribucni rozvod. Pro tyto pfipady bude vybudovana pfipojka vn 22 kV kabelovou smyckou

z distribu¢niho rozvodu s méfenim na strané nn a bude v trafostanici zfizeno nové odbérné
misto dle podminek distributora. Odbéry zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni 1. stupné
dileZitosti budou doplnény o napajeni z trakéniho vedeni. Zakladni napajeni odbé&rl zab. zaF.
bude provedeno ze silnoproudého rozvodu LDSZ 22 kV. Napajeni z trakéniho vedeni bude
vyuzito jako zaloha.

V ZST Milovice-Bozi Dar bude vybudovana STS 22/0,4 kV, umisténd v provozné
technologickém objektu. Navrh technického feseni je obdobny jako ve stanici Milovice.

V zastavce Vanovice bude zajisténo napajeni z nové vybudované pripojky nn z rozvodu
distributora. Budou pouzity samostatné rozvadéce ve venkovnim provedenim. Vybudovani
zalozniho napajeni neni nutné z dlvodu, ¥e se zde nevyskytuji odb&ry 1. stupné.

U jednotlivych trafostanic bude feSeno uzemnéni. Veskera technologicka zafizeni budou
vybavena prvky pro moznost dalkového Fizeni a dohledu z dispecerského pracovisté ED
Kfenovka a pro moznost dalkového fizeni a dohledu bude navrzen systém dalkové Fidici
techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.

Trakéni zarizeni

Vsejanska spojka je novostavbou a bude na ni nové vybudovano nové trakcni vedeni pro
rychlost 200 km/h na obou tratovych kolejich a vech stani¢nich kolejic, a to pro soustavou AC
25 kV, 50 Hz. Trakcni vedeni bude svislé retézovkové s pridavnym lanem podle platné vzorové
dokumentace sestavy pro rychlost do 200 km/h (v&etné&). Prifezy vodi¢l vedlejdich dopravnich
koleji a spojek - trolejovy drat 80 mm2 Cu, nosné lano 50 mm?2 Bz. Priifezy vodi¢d hlavnich
dopravnich koleji - trolejovy drat 100 mm? Cu, nosné lano 50 mm?2 Bz. Ve stanicich Milovice

a Milovice-Bozi Dar bude navrzeno nové dalkové ovladani Usekovych odpojovaci.

Cilové budou stfidavou proudovou soustavou napajeny také navazujici trati v Lysé n. L.

a v Cachovicich. Napajeni bude zajisténo z trakéni napajeci stanice (TNS), resp. trakéni
transformovny (TT) Mlada Boleslav a dale z TNS (TT) na trati Kolin - Nymburk. Spinaci stanice
budou jako dosud v Lysé n. L. a dale v Useku Cachovice — Mlada Boleslav. V rozsahu tohoto
zaméru projektu se s Zadnou TNS (TT) ani spinaci stanici neuvazuje.

V dobé zprovoznéni VSejanské spojky v r. 2030 nelze jesté predpokladat dokonceni konverze
trati Kolin - VSetaty - Dé&cin. V takovém pfipadé je vice provizornich moznosti napajeni
trakéniho vedeni, a to docasné jednostranné (z TNS Nymburk, TNS Stara Boleslav nebo TNS
Mlada Boleslav) nebo pripadné prechodné i soustavou 3 kV DC jen v Useku Lysa n. L. -
Milovice, kdyby Zadné napajeni soustavou AC 25 kV nebylo v oblasti jesté k dispozici.

Netrakcni odbéry

V Zeleznicnich stanicich bude navrzen elektricky ohfev vymén (EOV) na vSech vyhybkach.
Dalkové ovladani a dohled EOV bude umoznén pres systém dalkové diagnostiky. EOV bude
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mozno provozovat v riznych automatickych rezimech nebo ru¢né. Ve stanicich bude navrzeno
nové osvétleni stanic a nastupist, vytahd, nové rozvody nizkého napéti, dalkové ovladani
Usekovych odpojovacl a zajisténi odbé&rl samotné vypravni budovy. V zastavce Vanovice bude
navrzeno nové osvétleni nastupist, pristieskl a pristupovych cest. Navrh osvétleni kolejisté,
nastupist a pFistupovych cest v Zelezni¢nich stanicich a v nové zastavce Vanovice bude
zpracovan podle CSN EN 12 464-2 a Smérnice SZDC (Sz) E11, véetné jeho napajeni a
ovladani. Navrh bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani
osvétleni bude prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho
ovladani. V ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburikou. Nap&jeni odbé&rl
ve stanicich vcéetné EOV bude FesSeno ze stanic¢ni trafostanice 22/0,4 kV. Trasovani kabelu
vysokého napéti LDSz 22 kV bude prevazné v zemi, jen v pfipadech prostorového omezeni
bude zavésen na trak¢nich podpérach. Nové vybudovany silnoproudy rozvod LDSZ 22 kV bude
od STS Milovice pfes STS Milovice-BoZi Dar ve sméru Cachovice a od STS Milovice ve sméru na
Lysou n. L. ukoncen na posledni trakéni podpére v rdmci této stavby, kde bude zajisténa
navaznost vZzdy na sousedni stavbu. V rdmci stavby budou feSeny prelozky vzdusnych

i kabelovych vedeni vysokého napéti, nizkého napéti a vefejného osvétleni, které jsou
majetkem mimodraznich organizaci a pfi provadéni stavby budou poskozeny. Vedeni budou
prelozena v predstihu pfed zahajenim stavby mimo oblast vystavby. Nové vybudovana zafizeni
budou zapojeny do dalkové Fidici techniky a dalkové diagnostiky.

5.7 Pozemni stavebni objekty

5.7.1 Ucel objektdi pozemnich staveb

Stavba VSejanské spojky obsahuje dvé Zelezni¢ni stanice a jednu zastavku, na kterych je treba
navrhnout pozemni objekty pro cestujici a pro umisténi technologickych zafizeni:

« V ZST Milovice je navrzena stani¢ni budova, ¢lenéna do 6 paviloni umisténych
v jednotlivych polich zelezni¢niho mostu. V této budové jsou navrzeny provozné
technologické prostory, prostory pro cestujici a komercni prostory. Dale jsou na
nastupistich navrzeny pristfesky pro ochranu cestujicich pred povétrnostnimi vlivy.

« V ZST Milovice-BoZi Dar je navrzen provozné technologicky objekt a dale malé
pristfesky na nastupistich.

« Na zastavce Vanovice jsou navrzeny malé pfistfesky na nastupistich.

Provozné technologické prostory jsou uréeny pro zabezpeclovaci a sdélovaci zafizeni
a napajeni (STS, baterie, rozvodny). Nebudou trvale obsazeny pracovniky Fizeni provozu.

Prostory pro cestujici naplfiuji pozadavky vyhl. 177/1995 Sb., CSN 73 4959, TNZ 73 4955

a dalSich norem na vybaveni s ohledem na oCekdvanou frekvenci cestujicich. Ta bude nejvyssi
v ZST Milovice, kde jsou z toho dlivodu navrzeny nejen pristiesky charakteru zastfeeni celych
nastupist, ale také ¢éekarna, pokladny, WC a mistnosti pro obchodni vyuziti. Oproti tomu

v dosud neurbanizované lokalité Milovice-BoZi Dar a na zastavce Vanovice, kde se oCekava
frekvence cestujicich fadové nizsi, budou stanice a zastavka vybaveny pouze v minimalnim
nutném rozsahu, tedy pouze malymi pristfesky pro cestujici.

5.7.2 Architektonické a dispozi¢ni Feseni objektd

Z urbanistického hlediska objekty respektuji jednotny réz draznich technologickych objektd.
Nové budovy jsou osazeny bud pod mostem, nebo v dostatecné vzdalenosti od kolejisté mimo
nasypy nebo zarezy zemnich téles.

Velikosti technologickych mistnosti a dispozi¢ni usporadani objektl vychdazi z pozadavkl na
rozsah instalovaného technologického zafizeni a respektuje naroky na jejich provoz tak, aby
byly dodrZzeny bezpecnostni predpisy. Velikost prostor socidlniho zazemi vychazi

z CSN 73 4108 Hygienicka zafizeni a $atny a z hygienickych predpist natizeni viady

¢. 361/2007 Sb., kterymi se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci.
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5.7.2.1 2ZST Milovice

Navrzeny stav - koncepce

Navrh Zelezni¢ni stanice a pozemnich budov vychazi z jednani se zastupci Mésta Milovice

a platného GUzemniho planu, jehoz zménu nyni mésto pofizuje. Zdmérem mésta je vybudovat
zapadné od dnesni stanice nové centrum mésta s vicepodlaznimi budovami a déale odstranit
Groviiova kiizeni s ulicemi. Z tohoto divodu bude v rdmci stavby VSejanské spojky stavajici
kolejisté odstranéno a nahrazeno dvojici pribéznych koleji vedenych ve vyvy$ené poloze na
estakadé cca 7 m nad terénem, u nichz jsou navrzena vnéjsi nastupiste, pristupna z parteru
pomoci eskalatord, schodist a vytah(.

V ramci urbanizacni studie v kooperaci s Méstem Milovice byl zpracovén pozadovany vizual
stanice véetné rozlozeni kolejisté, odhlu¢néni a komercniho vyuziti v ramci budouciho mostniho
objektu. Stanice je navrzena jako dvouurovnova, kdy je dolni patro vyuzito jako zazemi pro
cestujici a dopravce, provozni stavby stanice a komercni Ucely, zatimco v hornim patfe jsou
kryta vnéjsi nastupisté. Stavba navazuje na mostni estakadu, ktera je pro dokresleni stanice
urcujici. Mostni estakada se predpoklada nezakrytd, pouze lokalné jsou vyplnény mezery mezi
vestavbami a mostnim objektem pro zamezeni vstupu cizich osob &i Zivo&ichd.

Konstrukce celkem Sesti vestaveb do mostnich otvor( v dolni Grovni se predpokladé jako lehka
ocelova celistva konstrukce z valcovanych profild a oplasténi pomoci PUR panell s lehkymi
kovovymi fasddami v rozdilnych designech. Obvodova konstrukce bude ulozena pomoci flexi
kotev do nosného systému pro eliminaci moznych prenost vibraci. Stie$ni konstrukce bude
provedena z PUR panell na nosné ocelové prvky v rozlozeni pozednice a stiedni vaznice.
Sklony stfech budou v krytych ¢astech situované do stfedu vestaveb, mimo kryté ¢asti budou
situovany ke kraji vestaveb ve sklonu cca 3 %. Stiedni ¢asti stiednich panel( budou z PUR tl.
160 mm, aby byl umoznén pohyb po stfese pfi Udrzbé mostni estakady, ktera se bude
nachazet nad vestavbami. Konstrukce bude zaroven uloZzena v panelech max. Sifky 1000 mm
pro mozné rozlozeni a pfistup pro nutny periodicky servis konstrukce mostu.

Provozni vestavby budou kopirovat Sifky mostni konstrukce pro dokresleni designu stavby jako
takové. Zaroven se u vestaveb pro provozné technologické uziti uvazuje ulozit podlahu

v urovni -0,6 m pod okolnim terénem pro zvyseni svétlé vysky na 3,4 m. Jejich konstrukce
zaloZeni se uvazuje do tzv. bilé vany z hydrofobizovaného betonu s dodatecnou izolaci proti
tlakové vodé. Komercni jednotky budou vysunuty ¢astecné excentricky mimo konstrukci
mostu, ovSem jen do té miry, aby nepresahovaly mimo hranu horni Urovné. Opticky budou
hrany vystupujicich vestaveb zakulaceny pomoci systémového zaskleni. Pro retailové jednotky
se predpokladd moznost rozdéleni az na 4 jednotky v 1 vestavbé pomoci lehkych pricek.

Parter je v misté& pFistupl na nastupisté ponechan prichozi napfi¢ trati. Venkovni prostory
nebyly uvazovany uzaviratelné z divodu mozné kumulace vnéjsich materiali a osob. Stavba
bude komplexné osvétlena ambientnim osvétlenim navrzené textilni fasady a bude dokreslujici
pro kompletni vyuziti Gzemi a napojeni na novou dopravni infrastrukturu v okoli ulice Nadrazni.

Navrzeny stav - vyuziti

V dolni Urovni budou dvé vystavby ve stfedni ¢asti stanice vyuzity pro prostory vybaveni podle
TNZ 73 4955 a Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadraZi pro vefejnost. V jedné
vestavbé je navrzena ¢ekaci hala, dvé pokladny dopravcl (regionalni a dalkova doprava,
alternativné turistické informace) se zadzemim. Cekarna pro cestujici bude vybavena prodejnimi
automaty a komfortnim sezenim. V druhé vestavbé jsou navrzena WC pro verejnost, véetné
samostatného WC pro osoby se snizenou schopnosti pohybu, pfistup je reSen pomoci
zpoplatn&nych turniketl. Zarover se pocita se stalou obsluhou, pro kterou je zfizeno zézemi.

Dvé vestavby budou po dohodé se SZ 011 a SZ OR Praha 00C vyuZzity jako prostory pro
komerci, ktera je zadouci a doporucena pro stanici dané kategorie. Vyuziti prostor bude
rozhodnuto verejnou soutézi. Pfedpoklada se umisténi kavarny nebo jiného obdobného
obcerstveni (shodné se stavajici budovou) a dale umisténi prodejny tisku.

Posledni dvé vestavby poslouzi jako provozné technologicky objekt pro fizeni a technologie
drahy. Jedna vestavba je uréena pro silnoproud, tedy trafostanici a VN rozvodny. Druha

»Vsejanska spojka“, zamér projektu 29/53



vestavba je ¢lenéna na stavédlovou Ustiednu, sdélovaci mistnosti, mistnost nahradnich zdrojd
(baterii) a souvisejici prostory. Objekty jsou bez stale obsluhy.

a) 2. nadzemni podlazi = Grover nastupist, éast prostor blize zaéatku trati
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Obrazek 10 Vypravni budova ZST Milovice, ¢lenéni funkénich celkd
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Horni Uroven bude tvorena dvéma vnéjsimi nastupisti. Pocita se s krytymi pfistiesky, sloupy
pro vedeni trakce a protihlukovymi sténami lemujicimi celou délku mostni estakady, v misté
zeleznic¢ni stanice se predpoklada osazeni stinicich lamel pro odstinéni svételnych naruseni

v prostoru nastupist a tim i zvy$eni komfortu pro cestujici. Samotna stanice je navrzena tak,
aby urbanisticky a esteticky zapadala do Uzemni studie zpracovavané Méstem Milovice.
Konstrukce protihlukovych stén bude v dalsi pfipravé upresnéna podle hlukové studie,
predpokladé se prisvitna konstrukce PHS. Stavba je navrzena s textilni fasddou na ocelové
prihradové konstrukci poskytujici plasticitu a optické vylehceni konstrukce mostni estakady,
textilni fasada se predpoklada v efektu perleti s ambientnim nocnim osvétlenim s moznosti
zmény barevnych tén{ v prib&hu denni a no¢ni doby pro dokresleni optického klamu pomoci
barev a stin{. Textilni fasdda je navrzena pouze jako kryci vrstva uvaZované zelezobetonové,
Ci sklenéné konstrukce tvorici PHS a hranici nastupisté. Textilni fasady umoznuji rozlicnost
barev, potiskl a designtl. Délka nastupit a jejich zastfedeni je 220 m.

Obrazek 11 Vypravni budova ZST Milovice, vizualizace

Nakladani se stavajicimi, nové nepotifebnymi budovami bude probihat podle Koncepce pf¥i
nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, ¢l. 4.14 a SM78. Vypravni budova bude
zachovéna. Provozné technologicky objekt bude odstran&n z ddvodu prelozky ulice Ostravské a
vystavby odstav{ pro ndvazné autobusové linky.

5.7.2.2 ZST Milovice-Bozi Dar

Nova Zelezni¢ni stanice bude umisténa na severni strané letisté Milovice (LKMILO). Zelezni¢ni
stanice bude obsahovat provozné technologicky objekt pro umisténi zafizeni k provozovani
drahy a dale pristifesky pro cestujici. Parkovani pro cestujici neni navrzeno, viz kap. 4.2.3.

Provozné technologicky objekt bude Ffesen jako novostavba u paty naspu zelezni¢ni trati.
V objektu jsou navrzeny mistnosti pro stavédlovou Ustfednu, sdélovaci zafizeni, trafostanici
a souvisejici technologie, objekt neni urcen k trvalému obsazeni pracovnikem Fizeni provozu.

Pro cestujici bude Zelezni¢ni stanice obsahovat jen nezbytné vybaveni, zahrnujici pristfesky pro
Cekani cestujicich. Pfedbézné je na obou nastupistich navrzeno po jednom pristiesku délky 4 m
a plochy 6 m2, Pro vyuziti komerce zde budou umistény pouze prodejni automaty jizdnich
doklad@. Dale budou ziizeny cyklostojany podle Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky pro Iéta 2013-2020, jelikoZ v blizkosti se nachazi cyklotrasy a modra

a Cervena turisticka stezka vedouci z Milovic do VSejan pres Bozi Dar a Vanovice.
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Obrazek 12 Technologicky domek ZST Milovice-Bozi Dar, ¢lenéni funkénich celk

5.7.2.3 Zastavka Vanovice

Nova Zelezni¢ni zastavka bude umisténa zadpadné od mistni ¢asti Vanovice obce Vsejany,

s pfistupem z obce po mistni komunikaci, obé nastupisté budou propojena pres most mistni
komunikace. Na obou nastupistich je navrzen vzdy jeden pfistfesek v délce cca4 m a
automaty na prodej jizdnich doklad@. Z hlediska komerce se po¢ita pouze s pripadnymi
reklamnimi plochami. U pfistupové komunikace budou navrzeny stojany pro jizdni kolaa 11
parkovacich stani, viz kap. 4.2.3 a 5.3.6.

5.7.3 Stavebné-technické reseni

Objekty budou zalozeny na zakladovych pasech a patkach navrzenych podle stavebné
konstrukéniho Fedeni. V ZST Milovice se piredpoklada zvlastni zakladani objektd.

Sténovy nosny systém je navrzen z brousenych keramickych tvarnic tl. 400 mm pro obvodové
stény a tl. 200 mm pro vnitfni nosné stény. Vnitfni nenosné zdivo je uvazovano zdéné

z keramickych brousenych tvarovek 115 mm. V ramci zst. Milovice se predpoklada také vyuziti
lehkych ocelovych konstrukci s oplasté&nim pomoci PUR panelll s obkladem, tzn. provétravanou
fasadni konstrukci s kovovym dekorem. V pFislusnych technologickych prostorech budou
osazeny pomocné prvky pro vtaZeni technologii dovniti mistnosti, podle poZadavkd
technologického reseni.

Stropni konstrukce v ZST Milovice-BoZi Dar budou tvoreny prefabrikovanymi dutinovymi
stropnimi panely. Stfecha je navrzena plocha se spadem cca 5 % a se stranovymi atikami.
V ZST Milovice budou stropni konstrukce vestaveb Fe$eny pomoci PUR panell tl. 160 mm na
ocelové konstrukci. Podlahové konstrukce budou provedeny na ocelové konstrukci izolované
pomoci PIR izolace s tézkymi konstrukénimi deskami jakozto finalni podlahovéa konstrukce.

ZastreSeni nastupist v ZST Milovice jsou navrzena jako ¢aste¢né prisvitné kombinace PUR
panelll a sklenénych panell s prekrytem z tahokovu.

5.7.4 Napojeni objektd na technické vybaveni

Oba provozné technické objekty budou napojeny na pfislusné inzenyrské sité pomoci
samostatnych pfipojek.

V technologickych mistnostech, mistnostech pro komerci a v socidlnim zazemi, kde je
pozadavek na ochranu pfed nizkou teplotou, bude v objektech instalovano vytapéni pomoci
elektrickych pfimotopnych panell v mistnostech. V ZST Milovice se uvaZuje vytapéni pomoci
tepelného Cerpadla s moznosti chlazeni prostor v letnich mésicich.

Prostory pro komercni vyuziti budou splfovat pozadavky na tepelné technické pozadavky pro
administrativni a pobytové prostory. Bude zabezpecena hygienickd vymeéna vzduchu

s pozadavkem min. 0,6 m3/hod. Doporucené budou prostory dovybaveny systémem vétrani
s rekuperaci tepla. V technologickych prostorech (mistnosti transformatord, rozvodny, sdél.
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mistnost atp.) bude navrzeno nucené odvétrani pomoci vzduchotechniky podle tepelnych zisk{
z technologie tak, aby teplota vnitfniho prostfedi odpovidala pracovni teploté zafizeni.

Ve stanicich neni uvazovéano s dal$im vyuzitim destovych vod. V ZST Milovice se nejevi
technologie pro zpétné vyuZiti recyklované destové vody vyuzitelnd, z ddvodd umisténi ve
stavajici zastavbé, absence zelenych ploch SZ pro pfipadné zalévani a dale minimalnimu
rozsahu WC provozovanych SZ. V ZST Milovice-Bozi Dar budou srazkové vody ze stfechy
technologické budovy odvedeny na terén s odtokem do vsakovacich objektl Zel. spodku.

5.8 Ostatni objekty

V obou stanicich a zastavce bude navrzen standardni orientacni systém podle Smérnice SZ ¢&.
118 a dale kabelovody. Ochranu okoli drahy pfed nepfiznivymi Ucinky dopravy zajisti
protihlukové stény a valy, navrzené v navazujicim stupni pfipravy podle hlukové studie. Pro
G&ely stanoveni naklad( stavby byl odhadnut jejich rozsah ve mésté& Milovice v km 6,500 aZ
6,979 vlevo, v km 6,500 az 7,400 vpravo a dale u mistni ¢asti Vanovice obce VSejany v km
12,600 az 13,500 vpravo spoléeny pro trat i pfeloZzenou silnici III. t¥idy.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy (ITS)

6.1 Inteligentni dopravni systémy

6.1.1 Naplnéni cilti a navazujicich opatfeni vladou schvalenych strategickych
materialt

Vlada CR prijala dne 15. 6. 2016 Usneseni ¢. 538 ,,0 Implementacnim planu k Akénimu planu
rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v Ceské republice (s vyhledem do roku
2050)", kterym dany Plan schvalila a ulozila jej realizovat. Nasledné svym Usnesenim ¢. 7

z 4. 1. 2021 schvalila ,Strategii rozvoje inteligentnich dopravnich systémd 2021 - 2027

s vyhledem do roku 2050". Autory obou dokument( je MD. Zamé&r V3ejanské spojky nefesi
pfimo zadny z projekt{ ITS, ale nékteré jim upravované prvky jsou souéastmi ITS, jak je
uvedeno v nasledujici kapitole. V tomto smyslu tak projekt feseny v aktualizaci ZP napliuje
shora uvedené Usneseni ¢. 538.

6.1.2 Zakladni technické Feseni prvka ITS
Zamér Véejanské spojky se dotyka zejména téchto prvkd ITS:

« Informacni systém pro cestujici. Na vSech nastupistich a pfistupech k nim bude
vybudovan jednotny systém podle Smérnice SM118 poskytujici akustické i vizualni
informace pro cestujici. Poruchové stavy informacniho systému budou prenaseny do
systému dalkové diagnostiky technologickych systémd Zelezni¢ni dopravni cesty.

+ Systém dalkové diagnostiky technologickych systémi (DDTS). Pro moznost
dalkového dohledu budou jednotlivé informace z nové budovanych sdélovacich
a silnoproudych zafizeni napojeny na systém DDTS.

« Informacni body systému AVV (automatické vedeni vlaku). Informacni body
AVV jsou na trati Lysa n. L. — Milovice umistény. Na nové trati jiZ nebudou obnoveny
a nahradi je funcionalita ATO over ETCS.

Naplini stavby z hlediska sdélovaciho zafizeni je dosahnout pozadované technologické Urovné

a zajistit spravnou funkénost a spolehlivost zabezpecovaciho zafizeni, dalkového Fizeni
provozu, apod. Dokumentace je pIné v souladu s ,Koncepc¢nim zamérem projektu realizace
Jednotného zaznamového prostredi zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)" schvéalenym Centralni
komisi MD dne 24. 3. 2020. Soucasti projektu v dalSich stupnich projektové pfipravy bude
navrh aktivnich datovych prvk{ pro pfipojeni do datové sité SZ.
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6.1.3 Vazba projektu na nadfazené systémy ITS
Nadrazené systémy jednotlivych ITS jsou uvedeny v predchozi kapitole.

6.1.4 Strucny popis zivotniho cyklu projektu ITS

Pfi oCekavané zivotnosti 20 - 25 let Ize predpokladat plnou funkcénost jednotlivych nové
instalovanych systémU ITS zhruba do obdobi let 2050 - 2055. Poté budou odstran&ny
a nahrazeny novymi, odpovidajicimi technologickému vyvoji, ktery do té doby nastane.

6.1.5 Stanoveni indikatort KPI pro sledovani, zda implementované Feseni ITS plni
funkci, ktera je realizaci projektu ocekavana

Indikatory KPI je Ucelné navrhnout ve vazbé na strategické cile, které jsou obsazeny
v Strategii rozvoje ITS 2021 - 2027 (MD). Ve vztahu k pfedmétnému projektu byly vybrany:

«  PIné informovani Ucastnici. Informace jsou nezbytné pro spravné rozhodovani, a to
i pro osoby uzivajici sluzby (cestujici). Indikdtorem muze byt disponibilita sluzby, tedy
pomér dnl poskytovani informaci k celkové dobé.

« Minimalizace zpoZdéni. Zkraceni zpozdéni vede k Uspore Casu osob i zboZi, zvyseni
produktivity. Indikdtorem mQze byt pomé&r zpozdéni vlakd jednotlivych pfepravnich
segmentd (dalkova osobni doprava, regionalni osobni doprava) v porovnani se
prdmérnym stavem na dvoukolejnych tratich na celé siti.

« Jednotny evropsky dopravni prostor. Cil se plni, pokud jsou ve stavbé implementovany
evropské zakonné predpisy, zejména technické specifikace pro interoperabilitu,
nafizeni k siti TEN-T a podobné. Indikatorem bude dodrzeni téchto predpist.

6.1.6 Zhodnoceni souladu ZP s povinnostmi vyplyvajicimi z usneseni vlady ze dne
27. ledna 2020 ¢. 86, o ulozeni povinnosti informovat vladu v souvislosti
s vydaji v oblasti informacnich a komunikacnich technologii

Projekt samotny neobsahuje vydaje, které by znamenaly povinnost informovat Viadu Ceské
republiky ve smyslu Usneseni ¢. 86 z 27. 1. 2020.

6.1.7 Strucny popis zajisténi provozu sluzeb ITS a Gdrzby ITS prvki véetné
organizacnich vazeb a vycisleni pFibliZnych zFizovacich a provoznich nakladt

Provoz jednotlivych systém ITS dotéenych timto projektem zajistuje SZ prostiednictvim svych
slozek Centrum telematiky a diagnostiky a OR Praha.

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznicni
dopravni cesty

6.2.1 Zabezpecovaci zarizeni (viz kapitola 5.4)

V projektu je konkrétné fesen subsystém zabezpecCovaciho zafizeni na VSejanské spojce. Logy
resp. diagnosticka data o stavu zabezpecovacich zafizeni budou soustiedéna na lokalnich
serverech diagnostiky zabezpecovacich zafizeni (LDS), a nasledné jsou data lokalnich
diagnostik koncentrovéna a agregovana na centraini servery (GDS). PFistup k zdznamim je

v soucasné dobé zajistén pres klienta diagnostickych pristupovych pocitac¢i (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC" (verze v.1.00 z 26. 7. 2022) budou v cilovém feseni stavby
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC", stavajici LDS/GDS servery
poskytovat rozsifeny Ulozny prostor JZP. Zaznamy s pfimym dopadem na provoz drazni
dopravy (vSechny udalosti o poruchach a mimoradnostech na zabezpecovacich zafizenich,
majicich vliv na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury) budou bezprostfedné po svém
vzniku ukladany (,on-line") do pfisluéné UUO archivniho prostoru JZP, konkrétné uZitna Glozna
oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zdznamy budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve
formé& komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpec&ovaciho zafizeni (logl) z vybrané
lokality a ¢asového Useku (napf. v pfipadé mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro ulozeni a
archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a reprodukce dat bude zajisténa nativnim www
klientem z prostfedi JZP.
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LDS/GDS servery (resp. jejich funkcionalita rozsireného Ulozného prostoru JZP) jiz v soucasné
dobé splfiuji podminky na zabezpeéeni a spravu zaznam{, tzn. garantovana celistvost

a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby a platnou
provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP feSena
v rémci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC", kde v rémci DUR
JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim zafizenim.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné
na strané zabezpecovaciho zafizeni.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada
na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného zabezpecovaciho
zarizeni specifikuje uvedena tabulka.

Tabulka 13 Tabulka kategorie vymén dat zabezpecovaci zaFizeni - JZP
Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zplsob integrace
4.1.4 Priibéh aktivity Bezprostfedné. V pIném rozsahu véetné

Podle moZnosti technologie, data prib&hu aktivity pro rychlou
orientaci uZivatell pfi analyze situaci odvozovat nap¥. od poctl
zmén prvkl zatizeni v ¢ase (hustota zmén)

konfigurace a ovéreni
na strané JZpP **

4.1.5 Znacky v Case Bezprostfedné. V plném rozsahu véetné
Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na technickém monitoru konfigurace a ovéreni
zabezpecovaciho zafizeni (typ akce, ¢as, doplriujici informace) na strané JZp **

4.1.6 WWW odkaz do | Ano. V pIném rozsahu véetné
uzivatelského Parametry www odkazu z JZP do www prostiedi zabezpe&ovaciho | konfigurace a ovéreni
prostfedi drézni | zafizeni specifikuji lokalitu, pozadovanou funkci, ¢asové na strané JZPp **
technologie informace atd. Parametry jsou vytvareny staticky na zakladé

konfiguraénich parametrt uloZenych v JZP

4.1.6.1 | Reprodukce dat | Ano. V plném rozsahu véetné
ve www Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu 4.1.6. Prostfedi JZP | konfigurace a ovéreni
prostfedi drézni | poskytuje synchronizaéni asové Udaje do prostfedi na strané JZP **
technologie zabezpecovaciho zafizeni pro Fizeni reprodukce situace
synchronizovana
z prostredi JZP

4.1.7 Dodani Na vyzadani. V plném rozsahu vcetné
kompletniho Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle pozadavku z JZP pro konfigurace a ovéreni
obsahu na zadany rozsah. Technologie zabezpecovaciho zafizeni poskytne na strané JZp **
pozadavek metody nebo ndstroje pro zpracovani a vizualizaci téchto logd,

jako by byly zpracovavény zplsobem viz 4.1.6, 4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace | Bezprostfedné. V pIném rozsahu vcéetné

funkce spojeni a
zdznamu do JZP

Data pro indikaci funk¢nosti datového spojeni mezi obéma
systémy a funkénosti archivace zaznami/logl ¢innosti.

konfigurace a ovéreni
na strané JZp **

* Upresnéni pozadavkl pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v rdmci piipadné potieby
novelizace materialu ,Specifikace a zdsady uchovani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

** Integraci na Urovni agregacnich sgrverﬁ diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi stavba ,Realizace systému
Jednotného zdaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava &isla kapitol podle ,Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi JZP
a technologiemi ZDC"

Financni naklady zabezpecovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
Akce ,VsSejanska spojka“ zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému
zabezpecovaciho zafizeni do systému diagnostiky LDS/GDS a tim bude zajisténo, ze format
vystupnich dat ze zabezpecovaciho zafizeni bude umoziiovat jejich nasledné zpracovani

a ukladani do pFisluéné UUO JZP, jeho? realizace bude zavrsena jiz pred dokon¢enim akce
~Vsejanska spojka".

6.2.2 Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.5)

Projekt ,VSejanska spojka" je ve vztahu k hlasové komunikacni technologii bez dopadu na JZP,
do hlasové komunikacni technologie neni ve smyslu vazby na JZP v ramci této stavby
zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové
komunikacni technologie a radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktudlné jiz integrovény
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v rdmci systému KAC, ktery bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" tvorit zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:
Bez dopadu.

6.2.3 Dalkova diagnostika technologickych systémii (viz kapitola 5.5)

V projektu je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémd (DDTS). Jednd se
o stavové zadznamy (logy) technologickych systému infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkd TS 2/2008-ZSE s ptrenosem do systému dispecera
elezni¢ni infrastruktury (DZI). Podle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zésady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" neni DDTS piimo integrovana do JZP
a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systému jsou do JZP vkladany prostiednictvim
systému DZI.

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému DZI do JZP fe$ena v rdmci stavby
,Realizace systému Jednotného zadznamového prostiedi ZDC", kde v rdmci DUR JZP budou
feSeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na
realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané DDTS.

V prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zadznamového
prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera DDTS uklada na servery pracovisté DZI.

Financ¢ni naklady sdélovacich zaFizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,VSejanska spojka" zajisti ve svych nakladech integraci realizovaného systému DDTS do
systému dispecera zelezniéni infrastruktury (DZI), a tim bude zaji$téno, ze format vystupnich
dat z DDTS bude umoZfiovat jejich ndsledné zpracovani a ukladani do pfisluéné UUO JZP, jehoz
realizace bude zavrsena jiz pfed dokoncenim akce ,VSejanska spojka".

6.2.4 Kamerové systémy (viz kapitola 5.5)

V rdmci projektu je navrzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro
Ucely zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje
jednotny pfistup pfimo ke kamerovym zdznamim z té&chto systémd pro opravnéné slozky

a subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy
pozadavk( GDPR.

Standardné jsou multimedialni data video zdznamU dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zésady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovéna do JZP na poZzadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostifedné do Ulozisté JZP. Datova Ulozisté
jednotlivych kamerovych serverd tak slou?i jako zabezpeéeny rozéiteny UGlozny prostor UUO
Kamery.

Pro poskytovéani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplika¢nich rozhrani kamerovych
systému. Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vici kamerovému
serveru, systém JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena ve stavbé
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC", kde v rémci DUR JZP budou Feseny
pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady
na realizaci funkcionalit jak na strané JZP, tak obecné na strané kamerového systému.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera budou ukladéna na kamerové
servery, tedy na rozsifené Ulozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového systému
specifikuje uvedena tabulka.
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Tabulka 14 Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP
Kap. Kategorie Obecné pozadavky * Zplsob integrace
4.1.1 Zaznam/Udalost Bezprostiredné. V plném rozsahu vcetné
Polozky zadznamu pro kontinualni nahravani konfigurace a ovéreni na strané
vytvaii JZP podle nastavené max. délky Jzp **
zdznamu, pro nahravani spousténé napf od
detektoru pohybu polozky zédznamu vytvari KS
4.1.2 Multimedialni obsah Bezprostiedné nebo Na vyzadani V plném rozsahu v¢. konfigurace
zdznamu/udalosti a ovéreni na strané JZP **
4.1.2.1 |Multimedialni obsah Bezprostifedné V pIném rozsahu v¢. konfigurace
v readlném case (pohled) a ovéreni na strané JZP **
4.1.3 Doplfiujici data Bezprostiedné V plném rozsahu v¢. konfigurace
zdznamu/udalosti a ovéfeni na strané JZP **
4.1.4 Priibéh aktivity Nepozadovano Obalku video aktivity zpracovava
systém JZP z video dat
4.1.5 Znacky v Case (vystupy Bezprostfedné. V plném rozsahu vcetné
detekce pohybu, stavl z KS, |Dle technickych moZnosti KS konfigurace a ovéreni na strané
inteligentni detekce) Jzp *x*
4.1.6 WWW odkaz do Ano, odkaz na pfimy pfistup do KS pres V pIném rozsahu v¢. konfigurace
uzivatelského prostfedi KS |mapovy portal SZ a ovéreni na strané JZP **
4.1.10 |Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V pIném rozsahu v¢. konfigurace
a ovéreni na strané JZP **
4.1.12 |Online indikace funkce Dle moznosti KS V pIném rozsahu v¢. konfigurace
spojeni a zdznamu do JZP a ovéreni na strané JZP **

* Uptesnéni pozadavkl pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP bude provedeno v ramci

pfipadné potfeby novelizace materialu ,Specifikace a zdsady uchovani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZzDC"

** Integraci na Urovni agregacnich serverl diagnostiky zabezpedovacich zafizeni a JZP Fedi stavba ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostredi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava &isla kapitol podle ,Specifikace a zadsady uchovavani a vymény dat mezi JZP

a technologiemi ZDC"

Financ¢ni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:
Akce ,VSejanska spojka" zajisti ve svych nakladech realizaci Ulozisté jednotlivych kamerovych
server( tak, aby splinily podminky na rozsiteny Glozny prostor UUO kamery JZP, ktery bude
realizovan v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zadznamového prostredi ZDC" a jeho?
realizace bude zavrsena jiz pfed dokoncenim akce ,VSejanské spojky".

6.2.5 Souhrn nakladd

Tabulka 15 Souhrn naklad@ na integraci pfislusnych dat do JZP
Technologie | Drazni technologie Odkaz na | Vazba na JZP Zaclenéni do JZP Naklady
zaclenéné do JZP kap. v ZP v tis. K¢
Zabezp. 5.4 Drazni zabezpecovaci 5.4 S dopadem na Bude realizovano v souladu 425
zafizeni zarizeni integraci na JZP | s kapitolou 5.4
5.5 Systémy pro 5.4 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
Sdélovaci 5.1 Zaznamové systémy 5.5 S dopadem na Jiz realizovano podle 0
zarizeni hlasové komunikace integraci na JZP | kapitoly 5.1
5.2 Hlasové komunikac¢ni 5.5 S dopadem na Jiz realizovano podle 0
technologie integraci na JZP | kapitoly 5.2
5.3 CCTV kamerové systémy | 5.5 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
integraci na JZP | s kapitolou 5.3
5.5 Systémy pro 5.5 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
5.6 Diagnostika jedoucich Technologie neexistuje 0
vozidel (neni vybavena)
5.7 Systémy pro monitoring Technologie neexistuje 0
hluku (neni vybavena)
Silnoprouda | 5.5 Systémy pro 5.6 S dopadem na Bude realizovano v souladu 150
zafizeni management udalosti integraci na JZP | s kapitolou 5.5
Naklady celkem 1025

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,Drazni technologie zaglenéné do JZP" a »Zaclenéni do JZP" udava Cisla kapitol
podle ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".
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V budoucnu nebudou potieba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie, dotcené
akci ,VSejanska spojka“ do JZP nad ramec rozpoctu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy
zapocteny v tomto projektu.

7 Uzemné technické podminky

7.1 Zasady izemniho rozvoje

Stavba je navrhovana na Uzemi StfedoCeského kraje, pro néjz Zasady uzemniho rozvoje
Stredoceského kraje vydalo Zastupitelstvo Stfedoceského kraje usnesenim ¢. 4-20/2011/ZK

z 19. 12. 2011. Vydany byly opatfenim obecné povahy 7. 2. 2012. Od té doby prosly dvéma
aktualizacemi, 1. aktualizace schvalena dne 5. 8. 2015 a 2. aktualizace schvalena 26. 4. 2018.

Zasady Uzemniho rozvoje zpresniuji koridory z Politiky izemniho rozvoje CR a vymezuji dalsi
koridory. V3ejanskou spojku uvadéji v textu jako ,trat & 232 Lysé n. L. - Milovice - Cachovice
(VPS D212)" s sitkou koridoru 600 m. Ukladaji ,,v ramci projektového FeSeni zaméru a jeho
posouzeni z hlediska viivi na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizace viivi
na dotéené segmenty regionéiniho USES a na EVL Milovice — Mlada". Mezi veiejné prospésnymi
stavbami je uvedena s mirné odliSnym popisem pod oznacenim D212 ,Koridor Zeleznicni trati
& 231 Lysé n. L. - Milovice — Cachovice: pfeloZky trati a nové propojeni (Vsejanska spojka),
prelozka silnice III/3325 + novy Usek silnice III. tfidy." Tomu odpovida i zakres, ktery
zobrazuje koridor Zeleznicni trati a dale koridory vyvolanych prelozek silnic I1I/3325 a
I11/3326. V etapizaci je VSejanska spojka zarazena na druhé misto mezi stavbami Zeleznic,
hned za modernizaci trati Praha - Kladno.

(':a_c:i_lc;\hc /

. Ve
@ zboiimﬁn 5

Obrazek 13 Zasady Gizemniho rozvoje Stfredoceského kraje, koordinacni vykres,
stav po 2. aktualizaci

VSejanska spojka je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje.
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7.2 Uzemni plany obci

7.2.1  Uzemni plan mésta Milovice

Platny Uzemni plan mésta Milovice schvalilo Zastupitelstvo mésta 18. 4. 2016 usnesenim ¢C.
36/2016. V Cervnu 2019 zahajilo mésto Milovice pofizovani 1. zmény GUzemniho planu,
zpracovatelem je doc. Ing. arch. Jakub Kyndl, Ph.D. (knesl kyncl architekti s. r. 0.).

Uzemni pldn vymezuje plochy pro Zeleznici DZ-01: trasa Zeleznice Lys& nad Labem - Milovice
- Cachovice v koridoru Zeleznice KZ*01, v&etné Zelezni¢nich stanic Milovice a BoZi Dar

a vletné kiizeni s pozemnimi komunikacemi (DS-06, ulice Armadni — CSA, ulice Ostravska v¢.
DS-18, DS-08, silnice 11I/3321, DS-12). Dale vymezuje plochu pro viecku na jizni ¢ast letisté.
V plose DZ je hlavni vyuziti ,drézni pozemky (...), zafizeni pro drazni dopravu (...)". Trat je
vymezana jako vefejné prospésna stavba pod oznacenim VD-01, véetné vSech silni¢nich
kFizeni. Dalsi d{leZité Gdaje v Gzemnim planu jsou:

« pozadavky na oblast centra: ,Regulacni plan rovnéz vytvori podminky pro vedeni
zelezniéni traté po naduroviiovém télese v nadstandardnim architektonickém a
estetickém provedeni; cilem je zajisténi viceCetného pésiho, cyklistického
i automobilového propojeni Gzemi na obou stranach bariéry Zeleznice";

« vymezeni architektonicky nebo urbanisticky vyznamnych staveb, pro které mize
vypracovavat architektonickou ¢ast projektové dokumentace jen autorizovany architekt
ve smyslu § 17, pism. d) a § 18, pism. a) zakona ¢. 360/1992 Sb., obsahuje téz
.Stavby souvisejici s terminadlem hromadné dopravy vcetné autobusového nadrazi®
a zejména ,stavba Zeleznicniho viaduktu v celé déice na uzemi Milovic";

« vymezeni ploch pro jizni silni¢ni obchvat silnice 1I/221 (trasa DS-06) v kategorii
S9,5/70 a pro severni silni¢ni obchvat propojeni I11/3321 s Jifickou (trasa DS-08).

Trasa VSejanské spojky
v zameéru projektu se
vychyluje z ploch pro
zeleznici podle
Uzemniho planu v Useku
Milovice - Bozi Dar
jiznim smérem.
Vychyleni je navrzeno
mimo zastavéné uzemi
obce. Dlvodem je snaha
vyhnout se plocham
Narodni pFirodni
pamatky Mlada a také
dodrzeni smérovych
pomérd pro navrhovou
rychlost Vi50=200 km/h.
S touto vyhradou je
trasa v souladu

s Uzemnim planem
meésta Milovice. Mésto
Milovice pfislibilo Upravu trasy v rdmci nyni zpracovavané 1. zmény GUzemniho planu, navrh
zadméru projektu je prib&zné konzultovan se zpracovatelem zmény Uzemniho plénu.

Obrazek 14 Uzemni plan mésta Milovice

7.2.2 Uzemni plan obce Straky
Obec nema Uzemni plan. Stavba zasahuje na Uzemi obce jen okrajové do nezastavéné plochy.

7.2.3  Uzemni plan obce Vsejany

Platny Uzemni pléan obce VSejany byl schvélen Zastupitelstvem obce VSejany dne 24. 4. 2012 a
vydan téhoz dne Opatienim obecné povahy ¢. 1/2012. K navrhu byla vydéna zména ¢. 1 dne
17. 4. 2018.
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Trat je navrzena podél zapadniho okraje mistni ¢asti Vanovice. Tato trasa je v Uzemnim planu
po zméné ¢. 1 vymezena jako koridor ZM1/KD3 v navrhu. V textu se uvadi: ,Tato stavba,
stavby s ni souvisejici a stavby tuto dopravni stavbu podmiriujici maji pfednost pred jinym
vyuZitim pozemk@ v koridoru. Stavby souvisejici a stavby podmiriujici mohou zasahovat (byt
umistény) i do ploch mimo vymezeny koridor. V koridoru nesmi byt ménéno soucasné vyuZziti
uzemi zplsobem, ktery by podstatné zhorsil pfipravu a realizaci dopravni stavby, pro kterou
byl koridor navrZzen, a pfipravu staveb souvisejicich a dopravni stavbu podmiriujicich. Jiné
vyuZiti nez pro dopravni stavbu, stavby souvisejici a podmiriujici, véetné umistovani a zmény
jinych novych staveb je v koridoru mozné az po pravomocném umisténi a stavebnim povoleni
stavby, pro kterou byl koridor vymezen." Koridor ma sitku 600 m ,s upfesnénim v zastavéné
&asti obce", toto upiesnéni ale ve vykresech neni. Podle Uzemniho pldnu méa byt v soub&hu

s trati situovan téZ obchvat silnice I11/3325 kolem Vanovic. Uzemni plén déle navrhuje

i prelozky silnic 111/3325 Vejany - Cachovice a 11I/3322 Cachovice - Vlkava vyvolané
mimouroviovym kiizenim s novou trati, trasa silnice v zaméru projektu z FesSeni podle
Uzemniho planu vychézi, ale s ohledem na vy$$i podrobnost fe$eni se mirné odchyluje.

Lze zhodnotit, Zze navrh VSejanské spojky je v souladu s izemnim planem obce. Obec a jeji
obyvatelé nicméné se zdmérem zasadné nesouhlasi.

LY -
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. 4 AN .
Obrazek 15 Uzemni plan Obrazek 16 Uzemni plan Obrazek 17 Uzemni plan
obce Vsejany, stav po obce Cachovice, stav po obce Vlkava, stav po
1. zméné 2. zméné 2. zméné

7.2.4 Uzemni plan obce Cachovice

Platny Gzemni plan obce Cachovice byl schvélen Zastupitelstvem obce Cachovice dne
21. 8. 2003 a vydan téhoz dne Obecné zavaznou vyhlaskou obce. K navrhu byly vydany dvé
zmény, ¢. 1 vydana 20. 12. 2006 a ¢. 2 vydana 31. 7. 2013.

Na jiznim okraji obce je navrzena nové Zelezni¢ni trat a prelozka silnic 111/3325 Cachovice -
véejany a I11/3322 Cachovice - Vlkava. Tyto stavby jsou umistény na ploge, vymezené jako
plocha ,Zptesnény koridor Zelezni¢ni trati dle ZUR SK D212, navrh I. etapa“. Podle zmény ¢&. 2
Uzemniho planu je tato stavba verejné prospésna. VSejanska spojka je tak v souladu s platnym
Uzemnim planem obce.

Obec Cachovice zahajila v roce 2020 pofizovani nového izemniho planu obce, feseni v novém
Uzemnim planu v navrhu pro dotené organy je v souladu s navrzenym zamérem.
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7.2.5 Uzemni plan obce Vikava

Platny Uzemni pléan obce Vlkava byl schvalen Zastupitelstvem obce Vlkava dne 15. 3. 2002
a vydan téhoz dne Obecné zavaznou vyhlaskou obce. K navrhu byly vydany dvé zmény, ¢. 1
vydana 11. 12. 2006 a ¢. 2 vydana 11. 8. 2011.

Na Gzemi obce zasahuje pouze prelozka silnice I11I/3322 Vlkava - Cachovice. Uzemni plan
umistuje tuto pfelozku na zadpadni okraj pole s tim, Ze po hrazi Vikavského rybnika povede do
Cachovic pési stezka. Takové feeni by ale vedlo k demolicim zastavby lokality ,Ve mlyné",
proto je v zaméru projektu navrzena odsunuta trasa, ktera tuto zastavbu obchazi vychodné
pres nezastavéné pozemky, vymezené jako plochy orné pldy. Navrh ptelozky komunikace
tedy neni v plném souladu s Gzemnim planem obce.

Obec Vlkava zahajila 19. 10. 2020 pofizovani nového Uzemniho planu, zpracovatelem je SAUL
s. r. o., Liberec, Ing. Lubojacky. Trasa prelozky I1I/3322 v zaméru projektu je v souladu
s Fesenim, které obec uplatnila do nového GUzemniho planu.

7.3 Rozsah a zpisob zabezpeceni prelozek inzenyrskych siti,
napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu

Soucasti zaméru jsou prelozky a ochrana inzenyrskych siti v celé délce novostavby trati. Tyto
sit& jsou rovn&Z vyuzivany pro pfipojky k pozemnim objektlim a technologickym zafizenim.

PFijezd k pozemnim objektlim stavby a do prostoru kolejovych rozvétveni je zajit&n pomoci
Ucelovych a mistnich pozemnich komunikaci, zapojenych do stavajici komunikacni sité.

8 Majetkopravni vztahy

Stavba je novostavbou a bude tak lezet prevazné na pozemcich cizich pravnickych a fyzickych
osob, dotéenych pozemkd trvalého zdboru jsou nizsi stovky. Na Gzemi Milovic vlastni
vyznamnou ¢ast dotéenych pozemk{ Mésto Milovice, Stiedocesky kraj a CR s prévem
hospodarenl Agentura ochrany pfirody a krame V oblasti dnedni ZST Milovice se vyuziji

i pozemky CR s pravem hospodaieni SZ a v ZST Cachovice pak pozemky Ceskych drah, a. s.
Celkova vyméra trvalého zéboru pozemk{ mimo majetek CR je zhruba 52 ha, v majetku CR
1,5 ha, docasny zabor Ize odhadovat na nejvy$e 10 ha pozemkd.

9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivu

9.1 Proces EIA

Vsejanska spojka predstavuje novostavbu zeleznicni trati. Dle Pfilohy €. 1 zakona

¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostiedi, se jedna o zdmé&r spadajici do
kategorie I bod ¢. 44, ktery podléha vzdy posuzovani. PfisluSnym Ufadem je Ministerstvo
Zivotniho prostedi CR. Pro zdmér bude zpracovéna dokumentace podle § 8 a posudek podle
§ 9 a realizovatelnost zdméru bude podminéna vydanim kladného zavazného stanoviska

k posouzeni vlivQi provedeni zdméru na Zivotni prostiedi podle § 9a.

9.2 Ochrana prirody a krajiny

Lokality NATURA 2000

Evropsky vyznamna lokalita (EVL) Milovice - Mlada s kédem CZ0214006 byla vyhlasena
Narizenim vlady ¢. 132/2005 Sb. z 22. 12. 2004. Koridor pro vedeni zeleznicni trati vymezeny
podle ZUR Stredoceského kraje prochazi mezi severni hlavni ¢asti EVL a jejim samostatnym
fragmentem. Hranice EVL tésné priléha k vymezenému koridoru po obou jeho stranach. Stavba
tak neni navrzena v plose EVL, ale nachazi se v jejim bezprostfednim sousedstvi. Ptaci oblasti
se v Uzemi dotéeném realizaci zdméru nenachazi.
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EVL Milovice - Mlada (kod: CZ0214006) ma rozlohu 1244,11 ha a predmétem ochrany jsou
oteviené travniky kontinentdlnich dun s palickovcem (Corynephorus) a psineckem (Agrostis)
(2330); evropska sucha viesovisté (4030); polopfirozené suché travniky a facie kiovin na
vapnitych podloZich (Festuco-Brometalia) (6210); extenzivni se¢ené louky niZin az podhGF
(Arrhenatherion, Brachypodio-Centaureion nemoralis) (6510); dubohabfiny asociace Galio-
Carpinetum (9170); staré acidofilni doubravy s dubem letnim (Quercus robur) na piscitych
planich (9190); Colek velky (Triturus cristatus).

Podle R&mcového hodnoceni vlivu na lokality NATURA 2000 (EXprojekt s. r. 0., 2021) byly
vyhodnoceny tyto mozné dopady:

« na stanovisté 6210 ve fazi vystavby i provozu je vliv nulovy az mirné negativni.
Rizikem je zavleéeni invaznich druhl nikoliv na Gzemi EVL, ale na navazujici prostory;
«  biotop zvlaté chranénych druhl velkych savcl ve fazi provozu vliv mirné negativni
v dUsledku fragmentace Gzemi.

Zpracovatelka hodnoceni konstatuje, ze zamér nebude mit vyznamny negativni vliv na
predmét ochrany a celistvost EVL Milovice - Mladd ani na biotop zvlast chranénych savci.

Zvlasté chranéna azemi
Zamér nezasahuje do velkoploSného zvlasté chranéného Uzemi (narodni park, chranéna
krajinna oblast).

)21 Qvic . I rx._i - =00 AL
Moda- S SCEm e~ - ——— - L it e
Obrazek 18 Evropsky vyznamna Obrazek 19 Narodni pfirodni pamatka
lokalita Milovice — Mlada Mlada (zdroj: Vyhlaska MZP)

V Uzemi dotéeném stavbou se nachazi Narodni pfirodni pamatka (NPP) Mlada (kdéd: 6213)
vyhlasena Vyhlaskou Ministerstva zivotniho prostfedi ¢. 281/2020 Sb. z 18. 6. 2020. Nové
vyhlasena NPP Mlada nahrazuje a rozsifuje dfivéjsi Pfirodni rezervaci (PR) Pod Benateckym
vrchem, Uzemné se v prevazné mire prekryva s EVL Milovice - Mlada a jeji jizni hranice se
zhruba shoduji s hranici koridoru pro Zelezni¢ni trat ze ZUR. Podle zdkona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrané pfirody a krajiny, § 35 jsou zakazany zmény i poskozovani narodnich pfirodnich
pamatek ¢i jejich hospodarské vyuzivani, pokud by tim hrozilo jejich poskozeni. Z tohoto
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ddvodu je nutné Véejanskou spojku do ploch NPP Mladd neumistovat, coz zdmér respektuje.
NPP Mladd ma vyhlasené ochranné pasmo, jimz koridor trati v ZUR prochdzi, takze prichodu
navrhované stavby pfes néj se nelze vyhnout.

Rozloha NPP Mlada je 1 244,6454 ha a predmétem ochrany jsou travinné a kfovinné
ekosystémy luk a pastvin, suchych travnik{, travnikl pis¢in, mé&lkych pld, niZinnych az
horskych viesovist, lesni ekosystémy dubohabfin a acidofilnich doubrav, biotopy vzacnych

a ohrozenych druh( rostlin hofce kiizatého (Gentiana cruciata) a vstavace kukacéky (Orchis
morio), v&. jejich populaci, biotopy vzacnych a ohrozenych druhl Zivocichd listonoha letniho
(Triops cancriformis), zabronozky letni (Branchipus schaefferi), modraska hofcového Rebelova
(Maculinea alcon rebeli), chroustka Zlutého (Amphimallon ruficorne), v¢. jejich populaci.

Zamér byl pfedbé&zné konzultovan na Spravé CHKO Kokofinsko - Machlv kraj, které péce

o tuto lokalitu pfislusi. Sprava CHKO predevsim pozadala o navrh pfechodu pro zvér nad trati
v ochranném pasmu NPP Mladd, aby lokality na obou stranach nové trati nebyly pro velka
zvirata od sebe oddéleny. Pfechod pro zvér je v zaméru navrzen.

~Pastevni rezervace" divokych koni a praturt

Pastevni rezervace neni chranénym Uzemim ve smyslu platné legislativy, ale jde o pojem
vytvoreny pro prezentaci aktivit obecné prospésné spoleénosti Ceska krajina. Ta v byvalém
vojenském prostoru Milovice chova na dvou pastvéch velké kopytniky, a to v misté koridoru
trati v ZUR stado divokych koni (Equus ferus) dovezenych z anglického Exmooru a stado
zpétné vyslechténych praturl (Bos promigenius) plemene Tauros. Projekt byl podpofen mj.
dotaci z Evropské unie v ramci Operacniho programu Zzivotniho prostiedi. VSejanska spojka
vede napficC pres pastvu, kterd se izemné Castecné prekryva s ochrannym pasmem NPP Mlada.

Yoo!

LA Milovice
)
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Obrazek 20 Prirodni rezervace Pod Obrazek 21 Registrovany VKP Milovice
Benateckym vrchem a Pastevni - Mlada, zdroj mapovy portal St¢. kraje

rezervace divokych koni a praturil, zdroj
mapy.cz. PR byla v roce 2020 zrusena

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

V zdjmovém Uzemi se nachazi Vyznamny krajinny prvek (VKP) Milovice - Mlada registrovany
dle § 6 zadkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny. VKP byl registrovan rozhodnutim
Okresniho Gfadu Nymburk, referdtem Zivotniho prostiedi, ¢. j. ZP/vl.260/02-Sa/PKO ze dne

9. 12. 2002. VKP se nachazi na Uzemi byvalého vojenského vycvikového prostoru Milovice -
Mlada a predmétem ochrany jsou teplomilné ovsikové louky s vyskytem vyssich cévnatych
rostlin a unikatnich viesovist s vyznamnymi druhy Zivocichd a rostlin.

Stavba VSejanské spojky do registrovaného krajinného prvku zasahuje, a to zejména
prichodem trati v km 7,9 - 8,6 a dale nadjezdem silnice I1I/3321 v km 8,604.

Stavba déle zasahuje do vyznamnych krajinnych prvkd ,ze zakona" dle § 3 pism. b) zakona

¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdé&jéich predpisl. Jednd se
napf. o vodni tok Mlynafice a lesni porost nad letistém s mistnim nazvem Hustina.
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Uzemni systém ekologické stability (USES)
Prvky Uzemniho systému ekologické stability (USES) se podle vyznamu déli na nadregionalni,
regionalni, lokalni USES a interakéni prvky.

Prvky nadregionélniho USES jsou v (izemi zastoupeny nadregionalnim biokoridorem (NRBK)
68 Repinsky dil - Zehuriska obora véetné jeho ochranného pasma, ktery Viejanska spojka
cca v km 13,9 kfizi. V rdmci stavby bude muset byt navrzeno takové technické feseni, aby
byla funkcénost prvku a prostupnost Uzemi zachovana, v ZP je za timto Ucelem navrzen
zelezni¢ni a silni¢ni most v km 13,525, Zakres tohoto NRBK v Uizemné planovacich
dokumentacich neni jednotny: podle ZUR Stiedoceského kraje je v misté kfizeni koridoru trati
s NRBK vymezen jako pas o Sifce cca 100 m a jeho ochranné pasmo zasahuje cely prostor
mezi obcemi Véejany a Cachovice, ale v platném UP obce Viejany je NRBK v obdobném misté
vymezen o Sifce cca 300 m (az ke stavajici zastavbé VSejan) na Ukor ochranného pasma
NRBK.

b

ZUR SK e | ~ UP Viejany
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Obrazek 22 Vedeni NRBK podle ZUR Obrazek 23 Vedeni NRBK podle Uz.
Stiredoceského kraje planu Vsejan

Z regionalnich prvkd USES koridor trati v ZUR hraniéi s jizni a jihovychodni ¢asti regionélniho
biocentra (RBC) 1012 Katefina - Poldk. Samotna trat Véejanské spojky podle zaméru projektu
se RBC 1012 Katefina - Polak nedotykad, ale zasahuje do né€j navrzeny nadjezd silnice I1I/3321
v km 8,604.

W e N
Regionélni biccentra (RBC)

~ S
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Obrazek 24 Prvky USES v feseném Gzemi podle ZUR, zdroj map. portal Sté. kraje

Stavba Véejanské spojky nezasahuje do zadnych prvk{ lokalniho USES. Potencialng, na
zakladé zpresnéni technického feseni v dalsich stupnich projektové pfipravy, by mohl byt
dotéen funkcni lokalni biokoridor (BK) 9 Vlkava vymezeny v Udolni nivé Ficky Vlkavy. Stavba
trati se uvedenému biokoridoru pfiblizuje v misté napojeni VSejanské spojky na stavajici
elezni¢ni trat v Cachovicich, Fi¢ku Vikava pak prekracuje silni¢nim mostem silnice 111/3322
Cachovice - Vlkava v km cca 13,9.
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Pamatné stromy

Jedinym pamatnym stromem pfimo sousedicim se zamérem stavby VSejanské spojky je dub
letni (Quercus robur L.) v katastralnim Uzemi Vlkava, ktery je evidovany pod kédem 103 824.
Strom vysky 23 m a obvodu 545 cm roste na vychodnim bfehu Vikavského rybnika, pobliz
konce Upravy komunikace I11/3322. Uprava komunikace se samotného stromu nedotkne.

Prirodni parky, krajinny raz
V feSeném Uzemi ani v jeho bezprostiedni blizkosti nelezi zadné pfirodni parky ve smyslu § 12
zakona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisi.

Dotcené Uzemi leZi na rozhrani dvou oblasti krajinného razu, a to Mladoboleslavsko

a Nymbursko. Podle charakteristik krajinného razu se v oblasti byvalého vojenského Ujezdu
jedna o krajinu relativné pfirodni se soustfedénymi estetickymi hodnotami a harmonickym
méritkem a vztahy. Zemédélsky intenzivné vyuzivana Cast feSeného Uzemi patfi do krajiny
kulturni s prdmé&rnou krajinafskou hodnotou.

Vzhledem k tomu, Ze VSejanska spojka je novostavbou zeleznicni trati umisténé prevazné do
volné krajiny, Ize jeji realizaci oCekavat ovlivnéni krajinného razu Uzemi. Je nutné vyhodnotit
miru vlivu stavby na krajinny raz dle § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny
a pripadné navrhnout dostate¢na minimalizujici nebo kompenzacni opatreni.

Fauna, flora, ekosystémy

Podle biogeografického ¢lenéni krajiny leZi dotéend lokalita na rozhrani dvou bioregiond. Jizné
od Milovic se jedna o 1.7 Polabsky bioregion, severné od Polabského bioregionu pak navazuje
1.6 Mladoboleslavsky bioregion.

Vsejanska spojka je navrzena do prirodné cenného Gzemi. V tésné blizkosti planované stavby,
zejména v km cca 7,5 - 10,0, se nachazeji zvlasté chranéna uzemi (EVL Milovice - Mlada, NPP
Mladd), na kterd jsou vazany zvlasté chrané&né druhy Zivocichl i rostlin. Vyskyt zvlasté
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chranénych druhu zivoCichu (zejména bezobratlych) a rostlin potvrzuje i nekolikalety
monitoring lokalit podléhajicich pastvé v ,pastevni rezervaci. Vyjma toto pfirodné cenné
Uzemi je VSejanska spojka navrzena do pievazné polnich ekosystéml, ¢asteéné prochazi
i lesnim porostem, kde Ize oCekavat predevsim bézné druhy s Sirokou ekologickou valenci.

Z biologického prizkumu (EXprojekt s. r. 0. 2021) plyne, Ze je tfeba se vyhnout lokalité hofce
kfiznatého u jizniho okraje pasu ZUR, coz navrzena trasa plni. Dale dojde k naruseni stanovist,
rizikem je zavleceni invaznich druhl a stfety viakl s Zivocichy vlivem fragmentace Gzemi.

Dieviny rostouci mimo les

Stavba VSejanské spojky si vyzada kaceni drevin rostoucich mimo les, které se hojné vyskytuji
v podobé roztrousené i ¢asteCné zapojené vzrostlé zelené predevsim kefového charakteru

v oblasti Boziho Daru. Specifikace dfevin i rozsah kaceni bude fesen v souladu s § 8 zakona

¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody a krajiny.

9.3 Podzemni a povrchové vody

Hydrogeologie

Zajmové Uzemi je dle regionalniho hydrogeologického clenéni ceské kridové panve soucasti
hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy 4430 - Jizerska kfida levobfezni. Rajén zahrnuje
plochu levostrannych piitok{ Jizery, mj. horni ¢ast povodi Vikavy. V rajonu je
vodohospodaisky vyznamné vyvinut pouze kolektor C ve stifedné turonskych piskovcich

a slepencich jizerského souvrstvi s prilinové puklinovou propustnosti, ktery je plochou
izolatord rozd&len na dvé &asti, a ktery v zajmovém Gzemi prizkumnymi pracemi zastizen
nebyl. DalSi zvodnéni méné vyznamné je v bazalnim kolektoru A v peruckokorycanském
souvrstvi v pfipovrchové zéné podloZnich turonskych slinovct. Nejsvrchnéjéi kolektor D

v coniackych piskovcich do zajmové oblasti nezasahuje.

Propustnost kolektoru C je prtlinové puklinova, infiltraéni plochy lezi mimo Uzemi rajonu

a prirodni zdroje vznikaji pretékanim z kolektoru D na ploSe rajonu 442. Podzemni vody
kolektoru C jsou odvodnovany do rajonu 441. Kvartérni deluvidlni sedimenty v zdjmovém
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Uzemi nemaji, vzhledem k jilovitému charakteru a relativné malé mocnosti, dispozice
k vytvoreni souvislého zvodnéného kolektoru. Dispozice k souvislému zvodnéni maji
Stérkopisky starsi terasy Jizery. Toto zvodnéni je ovéem, vzhledem k omezenému

o ey s r v s . o v Vv v v V. s .
ostruvkovitému vyskytu denudacnich reliktu téchto teras, vétSinou pouze doCasné pfi bazi
Stérkopiskového souvrstvi, a to jen pfi vétsi a intenzivnéjsi srazkové cinnosti. Pozvolné
odvodnéni téchto teras je pfi okrajich jejich vyskytu.

Hydrologie

Z hydrologického hlediska lezi Uzemi zaméru na rozhrani 3 hydrologickych povodi 4. Fadu.
Oblast v okoli Milovic spada do dil¢iho povodi toku Mlynafice, ¢. h. p. 1-04-07-042. Na toto
povodi navazuje povodi vodniho toku Vlkava, ¢. h. p. 1-04-07-026, zahrnujici oblast Boziho
Daru. Vychodni ¢ast feSeného Uzemi leZi v sousednim dil¢im povodi feky Vlkava, ¢. h. p.
1-04-07-024.

Chranéna oblast pfFirozené akumulace vod

Uzemi dotcené stavbou Véejanské spojky lezi mimo chrénéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV). Nejblizsi CHOPAV je CHOPAV Severoceska krida, jehoz hranice lezi cca 3 km od
stavby severozapadnim smérem.

Ochranna pasma vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba VSejanské spojky nezasahuje do zadného vyhlaseného ochranného pasma vodnich
zdrojG. Nejblize stavbé se nachazeji 4 vrty zasobujici mésto Milovice, které jsou situovany cca
400 m jihovychodné od stavby.

Zaplavova uzemi

VSejanska spojka pfi svém napojeni na
stavajici zelezni¢ni trat v obci Cachovice
Castecné zasahuje do zaplavového Uzemi Qoo
a aktivni zény zaplavového Uzemi Qak:
vodniho toku Vlkava. Do kontaktu se
zaplavovym Uzemim a aktivni zénou
zaplavového Uzemi prichazi stavba silni¢niho
mostu pres Vlkavu na prelozené silnici
111/3322 Cachovice - Vikava.

Zaplavové Uzemi s aktivni zonou zaplavového
uzemi bylo vyhlaseno rozhodnutim Krajského
Uradu Stredoceského kraje, odborem
zivotniho prostfedi a zemédélstvi ¢. j.
104279/2009/KUSK ze dne 6. 8. 2009.
Rozsah zaplavového Uzemi a aktivni zény
zaplavového Uzemi byl nasledné na dilcich
Usecich vodniho toku opakované upraven.

Obrazek 25 Zaplavové izemi Qioo a
aktivni zéna zaplavového tzemi Q.x: ha
vodnim toku Vikava, zdroj i
hydroekologicky info. systém VUV TGM

9.4 Hluk

VSejanska spojka musi splnit ustanoveni zakona ¢. 258/2001 Sb., o ochrané verejného zdravi,
a narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci.
Trat bude prochazet tfemi lokalitami s objekty s chrdnénymi vné&jsimi nebo vnitfFnmi prostory:

« Vkm 6,5 - 7,2 prochazi VSejanska spojka centralni ¢asti Milovic po mostni estakadé.
Obytna zastavba se rozprostira po pravé (vychodni) strané Zeleznicni trati a je tvorena
predevsim rodinnymi domy s 1 — 3 nadzemnimi podlazimi, k severnimu okraji mésta
pak bytovymi domy s 3 - 5 nadzemnimi podlazimi. Po levé (zéapadni) strané lezi u trati
obchodni centra, volna plocha a primyslovy areél, tento prostor je podle Gzemniho
planu mésta Milovice urlen pro vznik nového centra mésta se zastavbou bytovymi
domy, za timto prostorem nasleduje stavajici bytova zastavba.

« Vkm 12,8 - 13,5 projde trat tésné zapadné kolem zastavby obce V$ejany, mistni ¢asti
Vanovice. V jihozépadni ¢asti se nachazeji novostavby rodinnych domd s 1 nadzemnim
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podlaZzim a obytnym podkrovim, v severozapadni ¢asti je plvodni zastavba rodinnych
doml obdobného charakteru. V soub&hu s trati je navrzena prelozka silnice III. t¥idy.

« V km 14,3 - 14,7 vstupuje trat do obce Cachovice. Vlevo od trati je roztrousena
obytna zastavba dvoupodlaznimi rodinnymi domy, po pravé (vychodni) strané trati se
nachazi skladovy areal byvalého cukrovaru a ojedinéla zastavba opét dvoupodlaznich
rodinnych dom{, Gzemné patfici k obci Vlkava.

V dalsich fazich projektovych p¥iprav (EIA, DUR) bude zpracovana akusticka studie jak pro fazi
vystavby, tak pro fazi provozu, a na jejim podkladé bude upfesnén navrh protihlukovych
opatieni zejména formou protihlukovych stén a protihlukovych valQ, ktera zajisti spInéni
hygienickych limitd hluku.

9.5 Zemédélsky padni fond, pozemky urcené k plnéni funkce
lesa

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o novostavbu Zeleznicni trati, ktera bude z velké ¢asti prochazet
zemédélsky intenzivné vyuzivanym Gzemim, Ize oCekavat vyznamné zabory zemédélského
pGdniho fondu (ZPF). Dle Vyzkumného Ustavu melioraci a ochrany ptdy nalezi pldy dotéené
realizaci V$ejanské spojky v prevazné mite do tiid ochrany 3 - 5, tj. primérné, podprimérné
az velmi mélo produkéni pddy. V okoli Milovic a Véejan se viak vyskytuji enklavy pld bonitné
nejcenné&jsich a nadprimérné produkénich (1. a II. tiida ochrany).

Z hlediska zabort pozemk{ uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL) je vyznamny zasah do
lesniho porostu cca v km 10,0 - 11,2.

Rozsah zabor( ZPF a PUPFL bude uptesnén v dalSich fazich projektové ptipravy (DUR, DSP).

10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby a déleni nakladuli podle
druhu majetku

Vybudované drazni objekty zlstanou ve vlastnictvi CR s prdvem hospodareni SZ, jejich provoz
a spravu bude zajistovat SZ CDP Praha a SZ OR Praha prostfednictvim:

«  Spravy trati Praha vychod;

« Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Praha vychod;
«  Spravy elektrotechniky a energetiky;

«  Spravy mostl a tunel;

«  Spravy pozemnich staveb;

« Odbor obchodnich &innosti;

« Utvaru ndméstka pro fizeni provozu;

« Utvaru ndméstka pro provoz infrastruktury.

PFelozky komunikaci II. a III. tfidy v&etn& mostnich objektl budou pfedany Spravé a (drzbé
silnic Stfredoceského kraje. Mistni komunikace, parkovisté a mosty na nich budou predany
obcim Milovice a VSejany, véetné komunikaci prevedenych z vlastnictvi kraje vlivem vystavby
prelozek silnic III. tfidy. Silnici III. tiidy Vlkava — Cachovice odmitla obec Vikava prevzit

z d@vodu vyssich budoucich udrzovacich nakladd, v dalim stupni projektové pFipravy je nutné
dohodnout jejiho vlastnika (napf. jeji ponechani ve vlastnictvi Stfedoceského kraje). Ucelové
komunikace slouzici SZ zlstanou v jeji spravé.

Dot&ené objekty inZenyrskych siti cizich vlastnikd budou b&hem provadéni stavby prekladany
a ochranény, jejich vlastnictvi se nezméni.
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11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu

11.1 Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Zamér Vsejanské spojky je soucasti souboru staveb feSenych ve Studii proveditelnosti Praha -
Mlada Boleslav - Liberec (Podkladové SP), viz kap. 2.2. V souladu se Smérnici MD V-2/2012,
¢l. 5.2 se tak v tomto zadméru projektu vyuzivd ekonomické hodnoceni z Podkladové SP.

Podkladova SP byla dokoncena v zafi 2019. Celkové investi¢ni naklady varianty Deko bez
rezervy v ni byly uvazovany ve vysi 29,941 mid. K¢, s rezervou 32,450 mld. K¢, oboje v CU
2018. Vysledky ekonomického hodnoceni jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka 16 Souhrn vysledk& ekonomického hodnoceni varianty Deko, 2019

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR --- 5,88 %

Cista sou¢asna hodnota NPV -23 583,652 mil. K¢ 2 404,825 mil. K¢
Pomér ptinosl a nakladd BCR --- 1,116

V bFeznu 2022 vyhotovil SUDOP PRAHA a. s. pro SZ rémci stavby Rekonstrukce trat. Gseku MI.
Boleslav m. (véetné) — MI. Boleslav hl. n. dokumentaci ,Zpracovani pfepravni prognézy a EH".
Pfedmétem byla nova prepravni progndza, aktualizace ocenovani (zavedeni rizik), upfesnéni
investi¢nich naklad{ staveb Lysa n. L. / Nymburk — MI. Boleslav a aktualizace ekonomického
hodnoceni pro variantu Deko z Podkladové SP. V aktualizaci se poditad s investi¢nimi naklady ve
vy$i 43,621 mlid. K& bez rezervy, 47,467 mld. s rezervou, oboje v CU 2021. Z této ¢astky
pripada 13,782 mld. K& na Usek Lysa n. L. — Cachovice, coz je 3,720 mid. K& za Usek Lysa n.
L. (Cast. véetné) - km 5,5 (hranice staveb) a 10,062 mld. K¢ za VSejanskou spojku, viz pfiloha
C (listy 118 az 122). Vysledky aktualizovaného ekonomického hodnoceni jsou v tabulce.

Tabulka 17 Souhrn vysledk& ekonomického hodnoceni varianty Deko, 2022

Ukazatel Zkratka Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR --- 5,89 %

Cista sou¢asna hodnota NPV -29 232,979 mil. K¢ 3 342,354 KC
Pomér ptinosl a nakladd BCR --- 1,110

Ekonomické hodnoceni v dokumentacich z let 2019 i 2022 bylo zpracovano pomoci nakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem
~Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb"

(MD CR, 2017).

Z pohledu finanéni analyzy byla hodnota FNPV u projektové varianty Deko pod hranici
ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci
infrastruktury, ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné financni efekty.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazovala varianta Deko
ekonomickou efektivitu. Hlavnim pfinosem zkoumané varianty jsou Uspory externalit

v nakladni i osobni dopravé, ale i Uspora provoznich nakladd Zelezni¢ni infrastruktury oproti
stavu bez projektu. Vysledek varianty Deko 5,89 % byl nad stanovenou hranici efektivnosti ve
vy$i 5 %. Prepinaci hodnota investi¢nich nakladd je 11,02 %, coZ odpovida navyseni CIN bez
rezervy na 48 427,993 mil. K¢ (tj. o cca 4 807,030 mil. K&) v CU 2021.

V zdméru projektu VSejanské spojky byly investi¢ni naklady upfesnény, viz vysvétleni dale.
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Tabulka 18

Porovnani nakladt prislusejicich VSejanské spojce mezi Podkladovou

SP, aktualizace 3/2022 a aktualnim stavem v ZP (podrobné viz pfil. H v xIsx, list

~Ostatni tabulky")

Naklady v €U 2021 v mil. K& Aktualizace 3/2022 Zamér projektu Rozdil
Néklady realizace 8 087,183 6 757,296 -1 329,887
PFipravna a projektova 424,375 306,790 -117,585
dokumentace, prizkumy

Vykupy pozemkd a nemovitosti 313,966 313,966 0,000
Technicka asistence, propagace 428,626 219,983 -208,643
a technickky dozor

CIN bez rezervy 9 254,150 7 598,034 -1 656,115

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze celkové investi¢ni naklady bez rezervy Useku VSejanské
spojky se v tomto z&méru projektu snizily o ¢astku 1 656,115 mil. K& (v CU 2021) proti
aktualizaci ekonomického hodnoceni z 3/2022. Ekonomicka efektivita souboru staveb
~Praha — Mlada Boleslav - Liberec" je tak i nadale zachovana.

ZP, ktery byl zpracovan na zakladé aktualizace ekonomického hodnoceni Podkladové SP,
zohlednil skute&nosti, které s plvodnimi dokumentacemi nejsou v rozporu, ale vznikly aZ pfi
soucasnych znalostech spojenych se zpracovanim dalsiho stupné dokumentace. Vysledky
prokazaly ekonomickou efektivitu celého projektu. ZP VSejanska spojka splfiuje vSechny
predpoklady k financovani z vefejnych zdroji véetné& dotaci z fondd EU.

11.2 Porovnani zaméru projektu viici Podkladové SP
a aktualizaci ekonomického hodnoceni

Nasledujici tabulka zobrazuje porovnani celkovych investi¢nich nakladt v mil. K& zdméru
projektu vi¢i ndkladim stanovenym v Podkladové SP z roku 2019 a aktualizace ekonomického
hodnoceni (EH) z 3/2022. Srovnani bylo provedeno v CU 2022. Naklady z Podkladové SP jsou
zpétné dopocteny podle tehdy uvaZovanych vymér, pficemz kvdli jinym hranicim tsekd bylo
nutné vymeéry v nékterych pfipadech (naspy, zarezy apod.) kvalifikované odhadnout.

Tabulka 19 Porovnani nakladti po profesich (podrobné viz pFil. H v xIlsm, list
~Ostatni tabulky")

Podkladova SP,
2019

Aktualizace EH, ZP

3/2022

Zména oproti
Podkladové SP,

Zména oproti
aktualizaci EH,

2019 3/2022
cU 2018|CU 2022 |CU 2021 |CU 2022|cU 2022| % |cU2022| % |cCU 2022
Zabezp. zafizeni 176 193 211 216 195 101 % 1 90 % -21
Sdél. zafizeni 74 81 88 90 81 100 % 0 90 % -9
Silnoproudé rozvody a zarizeni 112 123 320 327 284 231 % 161 87 % -43
Zelezniéni svriek 411 451 544 555 534 (118 % | 83 96 % | -21

Zelezni¢ni spodek 705 773 2 556 2 607 1856 |240% | 1082 |71 % -751
Mosty, propustky, zdi 340 372 2 370 2417 1831 |492% | 1459 | 76 % -586
Tunely --- - - --- -—- - - - ---
Komunikace a zpevnéné plochy 237 259 1599 1631 1698 654 % | 1438 104 % 66
Trakce 144 158 184 188 171 108 % 13 91 % -17
InZenyrské sité 16 18 36 37 35 198 % 18 95 % -2
Poz. stavby, nastup. a pristresky 73 80 121 123 152 191 % 73 123 % 29
Objekty ochrany zivot. prostredi 23 25 56 57 55 220 % 30 96 % -2
Naklady realizace 2 311 2535 8 087 8 249 6892 (272 9%| 4358 |84 % | -1 356
Pfipravna a projel(tova' 220 241 424 433 313 130 % 72 72 % -120
dokumentace, pruzkumy

Vykupy pozemkd a nemovitosti 316 316 314 314 314 99 % -2 100 % 0
Technicka asistence, propagace 23 25 412 421 24 97 % -1 6 % -396
Technicky dozor 104 114 16 16 199 175 % 85 1209% 183
Rezerva 231 253 809 825 689 272 % 436 84 % -136

Celkové investi¢ni naklady 3205 | 3484 (10063 | 10 258 | 8432 (242 °%| 4948 |82 % | -1 825
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Rozhodujici zmény néakladd jsou nasledujici:

1. V Podkladové SP z r. 2019 nebyl v nakladech uvazovan vliv databaze rizik, zavedené
~Sbornikem pro ocefiovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu, Aktualizace 2019". Podil rizikové slozky na nakladech realizace Cini
1 185,532 mil. K&, coz &ini +20,8 %. Z naklad{ realizace se odvozuji i ostatni naklady,
pro celkové investicni naklady jde o navySeni 1 416,679 mil. KC a tedy +20,2 %.

2. Vysoky narist nakladd je v profesi zelezniéni mosty, propustky a zdi
+1 459 mil. K& Dlvodem je predevéim zvétseni rozsahu mostl z ddvodu nutnosti
respektovani Gizemniho planu Mésta Milovice. Prvni z dotéenych mostt je v km 5,705
v misté kfizeni se stavajici silnici II/332, ktery musi respektovat téz odboceni
pldnovaného obchvatu silnice II/332. Jednanim s Méstem Milovice a zpracovatelem
zmény UP se podafilo navrhnout jeden most pro stavajici silnici i pro budouci obchvat
(proti plvodné uvazovanym dvéma), nicméné prostorové podminky kFizovatky vedly
k narlstu nakladd realizace z cca 30 na 167 mil. K& Druhym dotéenym mostem je
estakéada v km 6,870 v Milovicich. V UP je podminka priichodu méstem po estakadé
pro propojeni zastavby po obou stranach trati, projednanim s méstem byl rozsah
upiesnén na estakadu v km 6,870 preklenujici isek mezi ulicemi CSA/Armadni
a Ostravska s normovou podjezdnou vyskou, ale zarover v co nejnizsi Grovni kvli
problému Sifeni hluku z vyvysené trati do okolni méstské zastavby. Naklady
v Podkladové SP byly pro mosty v tomto Useku uvazovany 191 mil. K&, noveé jsou
stanoveny na 1 053 mil. KC. Dale pfibyly mensi mosty pro prevedeni vodoteci
(km 6,372, 53 mil. K&), pro prevedeni NRBK (km 13,671, 29 mil. K&), pro priichodnost
drahy pro pési (lavka km 12,853, 24 mil. K&; podchod km 14,406, 29 mil. K¢).

3. Tunelovy most pro propojeni obou ¢asti rozdélené EVL Milovice — Mlada a NPP Mlada
podle projednani s CHKO se v nakladech projevil navysenim o 230 mil. K¢.
zvysSenim nivelety v oblasti Boziho Daru, kdy navrh nové respektuje pozadavek
Stredoceského kraje na zachovani prichodnosti izemi na stavajici Grovni terénu kvdli
budouci urbanizaci Uzemi a tedy na vyzvednuti trati na nasep v km 8,5 - 11,0.
Soucasné bylo nutno zajistit odvodnéni trati v celé délce trati, coz vedlo k relativné
hlubokym pFikoptim k nejblizsi trvalé nebo docasné vodotedi. Kubatury byly vytvoreny
z 3D modelu terénu. Objem nasypl se zvysil z cca 330 tis. m3 na 495 tis. m3, vykopU
z cca 152 tis. m3 na 560 tis. m3., naklady realizace se proto jen u téchto dvou polozek
zvysily z 445 mil. na 1,134 mld. K. Byla téZ zohlednéna existence ekologické zatéze
byvalého vojenské letisté v cené za ulozeni kontaminované zeminy 306 mil. KC.

5. Rdst investi¢nich nakladd u pozemnich komunikaci +1 438 mil. K& je dan jejich
zcela nedostate¢nym navrhem v Podkladové SP. V ni bylo feSeno jen pét nahrad
prejezdl pomoci nadjezdl. Nové je po projedndni zménéna nova silnice ndhrady
prejezdu v Cachovicich, namisto technicky neredlného a izemné nevhodného napojeni
prelozky doprostied hraze rybnika byla prelozka prodlouzena v souladu s vyjadrenim
obce Vlkava. Ve mésté Milovice je jako souéast zaméru feSena uliéni sit pfimo pod
estakadou a tésné podél ni véetné P+R, naopak navazujici Upravy Ostravské a centra
meésta jiz budou méstskou investici. Byly doplnény obsluzné komunikace podél celé
stavby, které umozni stavenistni dopravu béhem realizace a po jejim skonceni zajisti
pristupnost rozdélenych nebo oddé&lenych pozemkl. Kone¢né na zadost ndméstka
hejtmanky StredoCeského kraje a radnich Stfedoceského kraje byl akceptovan
pozadavek obce Vsejany na prelozku silnice III. tfidy kolem Vanovic v soubéhu
s zelezni¢ni trati. Na vSech téchto silnicich jsou také nové silni¢ni mostni objekty.

6. Narostly ndklady objektli ochrany Zivotniho prostiedi o 30 mil. K¢ podle
upfesnéného odhadu rozsahu protihlukovych clon. Jejich rozsah bude vysledné
potvrzen az hlukovou studii v procesu EIA, ale budou nutné odrazet nové umisténi trati
do Uzemi a tedy nemoznost vyuzit priznivéjsich limitd staré hlukové zatéze.

7. Naklady ostatnich profesi se mimo vysSe uvedené vlivy vyznamné nezménily (zab.

a sdél. zafizeni, zZel. svrsek, trakce), pfipadné jejich stanoveni v podrobnosti zaméru
projektu nelze povazovat za dostatecné presné (inzenyrské sité, vykupy nemovitosti).

8. RUst nakladl realizace se pFenesl podle stanovenych procentnich sazeb i do nakladl na
dokumentace, prizkumy, technickou asistenci a celkovych investi¢nich naklad{ stavby.
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9. Snizeni ndkladl z aktualizace ekonomického hodnoceni 3/2022 a zdmé&rem projektu je
danéd zmé&nami pozemnich komunikaci po projednéni s obcemi, redukci koeficientt
u mostni estakady a zménou zatfidénim rizik ze Sborniku podle pozadavku MD.

12 Rozpis nakladl

Investi¢ni naklady byly stanoveny podle ,Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a ZP. Aktualizace 2021". Podkladem pro stanoveni investi¢nich nakladd
byla zpracovana doprovodna dokumentace k ZP, ze které byly ur¢eny mérné jednotky.

V tabulce je uveden rozpis investi¢nich nakladt ve smigené CU let 2013 - 2031, celkové
investi¢ni ndklady v CU roku 2022 dosahuji 8 432,471 mil. K& Vypocet je doloZen v pfiloze H.

Tabulka 20 Rozpis nakladt

V tis. K¢ Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 312 925
2 Nakup pozemkd 313 966
3 Vystavba 7 457 312
4 Technologie 432 033

z toho ITS/telematika

Nepredvidatelné udalosti 786 488

PFip. Uprava ceny

5
6
7 Technicka pomoc
8
9

Propagace

Dozor v pribé&hu vystavby 199 427
10 Mezisoucet 9 502 150
11 (DPH Pouze je-li DPH nerefundovatelnd)
12 CELKEM 9 502 150

Do celkovych investi¢nich naklad( ve smiené cenové Grovni je zahrnut inflaéni koeficient ve
vysi 2,00 % p. a. pro predpokladané roky realizace 2027 - 2030.

ry N \'A 4
13 Vycet priloh
Pfiloha A: A 1.001 Formulare VZOR 80 - 83
Priloha B: PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (nedoklada se - v kap. 6)

Priloha C: C 1.001 Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledkl a dopadl projektu
C 1.101 CBA tabulky (xIs)

Priloha D: D 1.001 Oponentni posudek podle ¢l. 4.3
A Oponentni posudek, CDV 09/2022
B Reakce na zavéry oponentniho posudku Zaméru projektu stavby, SZ SSZ
C Reakce..., pfiloha €. 1 - rozvojova studie
D Reakce..., pfiloha €. 2 - podélny profil

Priloha E: Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa, pripadné detailnéjsi mapa, se
zakreslenim projektu a s vyznacenim zacatku a konce stavby, ev. dalsi vykresy
E.001 Prehledna situace
E.101 Situace. ZST Milovice
E.102 Situace. ZST Milovice-Bozi Dar

Pfiloha F: F 1.001 DoloZeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledkl prizkuma
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Priloha G:

Priloha H:

Priloha I:

Priloha J:

Priloha K:

Priloha L:

G 1.001 Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan ZP nebo jeho aktualizace,
konstatujici, ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsi pti respektovani vech platnych pravnich pfedpisl a tech. norem

H 1.001 Vypocet investi¢nich nakladd projektu pomoci ,Sborniku pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu*

Audit bezpecnosti pozemni komunikace (nedoklada se)
Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti poz. komunikace (nedoklada se)

Ostatni prilohy

K.1 1.001 Zaznamy z jednani s municipalitou, vyjadreni objednatell dopravy

K.2 1.001 Tabelarni prehled nakladl (prostory SZ) - stavajici stav

K.3 1.001 Tabelarni pfehled procentniho vyuziti budovy - stavajici stav

K.4 1.001 Tabelarni pfehled nakladl - navrhovany stav

K.5 1.001 Tabelarni prehled procentniho vyuziti budovy - navrhovany stav

K.6 1.001 Tabulka objektl (mosty, propustky, nadjezdy, zdi)

K.9 1.001 Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC

K.10 1.001 Popis rozdild vi¢i podkladové studii proveditelnosti

Neverejna pfiloha

L.1 1.001 Tabelarni prehled nakladd a vynos{ stavajiciho stavu
L.2 1.001 Tabelarni piehled nakladd a vynost navrhovaného stavu
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