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JaSUDOP
VAPRAHA

SEZNAM ZKRATEK

CBA nakladovo-vynosova analyza

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CR Ceska republika

CSN Ceska statni norma

csu Cesky statisticky ufad

Ctkm &isté tunokilometry

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EHP evropsky hospodarsky prostor

EIA hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi

EQV elektricky ohfev vyhybek

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac

EU Evropska unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

Hrtkm hrubé tunokilometry

CHKO chranénd krajinna oblast

IAD individualni automobilova dopravy

IDSK integrovand doprava Stfedoceského kraje
D jizdni doba

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KIR knizni jizdni fad

KU Krajsky Grad

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

MM manipulaéni misto

Nex, Pn, Mn  druhové zkratky nakladnich vlak( (expresni, pribézny, manipulacni)
NJR nakresny jizdni Fad
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1 UVvVOD, ZAKLADNi INFORMACE

Zakladnim cilem této aktualizace je ovéreni dopadd zmén investi¢nich naklad( na vysledky ekonomického
hodnoceni varianty Deko (Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec, ktera byla dne 17. 12.
2019 schvélena Centrdlni komisi Ministerstva dopravy). Ktémto zménam dochazi jednak Upravou
metodiky oceriovani, jednak upfesfiovanim investi¢nich naklad( jednotlivych staveb ve vyssich stupnich
dokumentace.

Souvisejicim cilem je nalezeni dalSich ekonomickych pfinosl realizace varianty Deko prostfednictvim
nového zpracovani pfepravni prognozy.

Predmétem aktualizace jsou varianta Bez projektu a varianta Deko z SP Praha — Mlada Boleslav —
Liberec.
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2 PROVOZNi KONCEPT — ROZSAH DOPRAVY

Provozni koncept/rozsah dopravy je ve varianté Bez projektu i projektové varianté Deko dle zadani
v zakladu prevzat ze Studie proveditelnosti, avSak aktualizovdn v souladu s aktudlnimi poZadavky
objednatell osobni dopravy a dispozicemi okolni sité promitnutymi do feseni v rdmci zamérU projektu.

Vysledny provozni koncept byl projednan a odsouhlasen vramci vstupniho jednani k této akci,
které se uskutecnilo 27. ¢ervence 2021.

2.1 Varianta Bez projektu

2.1.1 Ddlkova doprava

e Linka R21 Praha — Mladd Boleslav hl. n. — Tanvald, interval 120 min,

e Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav hl. n. — Novy Bor, interval 120 min.

2.1.2 Regiondlni doprava

e Linka S3 Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n., interval 60 min,

e Linka S3 Praha hl. n. — Mélnik, interval 60 min,

e Linka S21 Nymburk hl. n. = Ji¢in, interval 60/120 min,

e Linka S31 Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto, interval 120 min,

e Linka S34 Praha Mas. n. — Praha-Cakovice Zamecky park, interval 60 min,
e Linka R43 Praha hl. n. — Mlada Boleslav hl. n., 3 pary Spickovych vlaku.

e Usek Praha — Lysa nad Labem:

o proklad R30 a R41 na interval 30/60 min v Gseku Praha hl. n. — Nymburk hl. n. —
Podébrady,

o Osvintervalu 15/30 min.
e Usek Lysa nad Labem — Milovice:

o Osvintervalu 30/30 min.

2.2 Projektova varianta Deko

2.2.1 Ddlkova doprava

e Linka R21 Praha — Mlada Boleslav mésto — Tanvald, interval 120 min,

e Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav mésto — Novy Bor, interval 120 min.
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2.2.2 Regiondlni doprava

e Linka Sp Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto, interval 120 min (proklad s R21),

e Linka Sp Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto, interval 60/120 min (pasmovy Sp, v Useku Lysa nad
Labem — Mlada Boleslav mésto zastavuje vsude),

e Linka R43 Praha hl. n. — V3etaty — Mé&Inik — Stéti, interval 30/30 min v Useku Praha — Mé&lnik,
60/60 v Useku Mélnik — Stéti (s moZnym pokraovanim dale do Usteckého kraje, do doby
vybudovani spojky z VRT Praha — Drazdany do Neratovic),

e Linka S3 Praha hl. n. — Neratovice — Vsetaty, interval 30/60, v Useku Neratovice — VSetaty
60/60 min (do doby vybudovani Libeznické spojky, nebo jiného propojeni VRT Praha — Drazdany
a Neratovic),

e Linka $34 Praha Mas. n. — Praha-Cakovice Zamecky park, interval 30/60 min,
e Linka S43 Kralupy nad Vltavou — Vsetaty — Mlada Boleslav mésto, interval 60 min,
e Linka S21 Nymburk hl. n. = Ji¢in, interval 60/120 min,
e Linka S31 Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto, interval 60 min,
e Usek Praha — Lysa nad Labem:
o proklad R21 a vlakd Sp na vysledny interval 15/30 min,
o Osvintervalu 15/30 min.
e Usek Lysa nad Labem — Milovice:
o proklad R21 a Sp na vysledny interval 30/30 min.

V Useku Lysa nad Labem — Milovice celodenné interval 30/30, ve $pickach tvoren prokladem rychlikd R21,
Sp Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto a pasmovych spésnych vlak( Praha — Mlada Boleslav mésto.

V Useku Lysda n. L. — Nymburk budou provozovany pouze pasmové spésné vlaky Praha — Lysda n. L. — Kolin,
se zastavenim v ZST Praha-Vysocany, Celdkovice a Lysa nad Labem a v tseku Lysa n. L. — Kolin ve viech
stanicich a zastavkach, interval 30/60.

Predpokladany presun linky R30 (Hradec Kralové — Praha) z traté pres Lysou nad Labem na trat pres
Poficany musi byt zapracovan v dokumentacich, ve kterych jsou pfislusné traté feSeny.
Jedna se o modernizaci ZST Nymburk hl. n. a stavbu RS 1 VRT Praha-Béchovice — Pofi¢any.
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3  INVESTICNi A PROVOZNi NAKLADY

3.1 Naklady na zajisténi provozuschopnosti

Naklady na zajisténi provozuschopnosti byly stanoveny pro rozsah infrastruktury odpovidajici posuzované
projektové varianté Deko.

V souladu s ,Rezortni metodikou hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb” jsou
celkové finanéni naroky na zajisténi provozuschopnosti feSeného rozsahu infrastruktury ve stavu
bez projektu i v projektovych variantach dany souctem t¥i zdkladnich slozek: ndklady na udrzbu, naklady

na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je pribéina udrzba Zelezniéni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvka Zeleznicni
infrastruktury.

naklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvaiovany ve wydi 1 % nakladd na reinvestice. Udribové néklady jsou
kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni

a dohlédaci ¢innost, méfeni, revize atd.).

naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zatizeni jsou propoéteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova vyse
nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych nakladl na reinvestice zafizeni. UvaZované rozlozeni
vyse oprav v Case (ve ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ctvrtinach Zivotniho cyklu) znazornuje nasledujici
tabulka.

oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20 % 15% 45 %
zZel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20 % 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10 %
poz. stavby 15% 30% 15% 60 %
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25 % 15% 50 %
elektro 10% 25% 15% 50 %
zab. zaf. 10% 25 % 15% 50 %
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50 %

Tabulka 3.1 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni ndakladd na reinvestici (obnovu) feseného Useku je provedeno propoctem dle Sborniku
pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti s Upravami stanovenymi ,Rezortni
metodikou”. Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu feseného useku.
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rozloZeni naklada Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychdzeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav a
obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim Udajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
traté.

Redeny soubor trati spadd ve stavu Bez projektu svymi vlastnostmi (jednokolejnd, neelektrizovana
celostatni draha) prevdiné do charakteristické tfidy TC8. V projektovych variantach by potom reSené
useky mély byt prefazeny do kategorie TC4, vlivem elektrizace a zdvoukolejnéni traté.

Pro stanoveni provoznich naklad( infrastruktury v projektové varianté byly nicméné uvazovany hodnoty
cyklu obnovy dle charakteristické tfidy TC6. Dlivodem je snaha o objektivnéjsi porovnani provoznich
nakladll zejména u technologickych profesi, kde vlivem pfefazeni do vyssi charakteristické tfidy by doslo
ke zkraceni cyklu obnovy o 5 let, pfestoZe by bylo instalovano de facto kvalitativné srovnatelné zafizeni.
Projektova varianta by pak v tomto konkrétnim pripadé byla oproti stavu Bez projektu zatizena naklady
na obnovu zafizeni na konci hodnoticiho obdobi, pficemz ddvod by byl spise administrativni, nez skute¢né

technicky.
charakteristicka kategorie drahy  pocet tratovych  trakce pozn.
trida koleji
VRT Vysokorychlostni 2 E Pouze osobni doprava
TC1 Celostatni 3 E
TC2 Celostatni 2 E Tranzitni Zelezni¢ni koridory
TC3 Celostatni 2 E Vy$si zatéz ndkladni dopravy
TC4 Celostatni 2 E
TC5 Celostatni laz2 E 35 aZ 65 % dvoukolejné
TC6 Celostatni 1 E
Celostatni 2 M
_--E-_
Regionalni Rizeni dopravy dle D1
TRZ Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1 nebo DOZ
TR3 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1/D3 (D3 pouze &dst
traté)
TR4 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D3

Tabulka 3.2 — Rozdéleni Zeleznicnich trati na charakteristické tridy

Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zdkladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).
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Boleslav hl. n. (véetné) : PRAHA

TC8 TC6
Zel. svrsek 35 32
Zel. spodek 70 64
Zel. mosty a tunely 60 60
komunikace 20 20
poz. stavby 60 60
trakeni vedeni 30
napajeni 30 28
elektro 30 28
zab. zaf. 30 28
sdél. zar. 30 28

Tabulka 3.3 — Cyklus obnovy zafizeni [let]

3.2 Investicni naklady

Pro stanoveni investi¢nich naklad( projektovych variant byl pouZit ,,Sbornik pro ocefiovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu” (Aktualizace 2021).

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocefiovani Zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu (OZS-SP-ZP) jsou pFilozeny v elektronické verzi.

V ramci stanoveni Investi¢nich nakladl byly pfevzaty aktudini odhady CIN / vyméry z nasledujicich
dokumentaci:

e 7P Bezdé&¢inska spojka a ZST Mlada Boleslav vychod [29. 1. 2020]

e 7P Vsejanska spojka [16. 6. 2021]

e ZP Modernizace a elektrizace trati Nymburk — Neprevdazka [16. 11. 2021]
e 7P Rekonstrukce VB ZST Mlada Boleslav hl.n. [29. 5. 2020]

Varianta

BP Deko
[mld. K¢]
PN 18,1 11,3
IN 47,5
Celkem 18,1 58,8

Tabulka 3.4 — souhrn provoznich a investicnich ndkladi (CU 2021)

- PN —ndklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)

-, Rizikova ptirazka“ k CIN dle Sborniku OZS-SP-ZP &ini v dle varianty a Useku 17 % a7 24 %.
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3.3 Provozni naklady viaku

Provozni naklady vlakl jsou vypocteny na zakladé uvaZované vozby jednotlivych vlakd (linek) a v souladu
s aktualné platnou metodikou dodanou objednatelem. Specifikace parametrl vlak( byla schvalena
na vstupnim jedndni k akci, které se konalo 27. ¢ervence 2021.

Podrobny vypocet téchto ndkladli, a to v tabulce ptilohy ¢. 6 Rezortni metodiky, je pro variantu
Bez projektu i projektovou variantu Deko soucasti pfilohové ¢asti této dokumentace (Pfiloha P.4).
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4 PREPRAVNiIi PROGNOZA OSOBNi DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva analyzou a progndzou prepravni poptavky v osobni dopravé. Analyza je zamérena
na socioekonomické a demografické charakteristiky, ddle na prepravni vztahy v osobni dopravé, které se
v feSeném prostoru odehravaji.

Pfepravni progndza osobni a ndkladni dopravy je provedena pro var. Bez projektu (BP) a navrhovanou
projektovou variantu DEKO. Vystupem prepravni progndzy je identifikace pfinostd projektu béhem
hodnoticiho obdobi s cilem dosazeni feSeni s maximalnim uzitkem. Zjisténé prinosy ndsledné vstupuji do
ekonomického hodnoceni projektu.

4.1 Socioekonomické a demografické charakteristiky

Tato kapitola se zabyva analyzou prepravniho trhu, kterd mapuje prepravni potfeby a mozny potencial
v feSené oblasti. Vlastni prepravni progndza vyhledového stavu bude soucasti dalSich odevzdani.

Hodnocena oblast leZzi mezi hl. m. Prahou a Mladou Boleslavi a v pfevazné ¢asti se nachazi na Uzemi
Stfedoceského kraje, caste¢né pak na uzemi hl. m. Prahy. Vliv hodnoceného projektu na prepravni
poptavku lze castecné ocekdvat i na Uzemi Libereckého kraje. Vyvoj hlavnich makroekonomickych
ukazatel( v téchto trech krajich je v ¢asovych rfadach 2011 — 2019 zachycen v nasledujicim prehledu.

4.1.1 Makroekonomické charakteristiky

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan v prvni fadé HDP, ktery ma vliv zejména na rist
pramérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak HDP ovliviiuje pocet cest.

Stredocesky kraj se podili na celkovém celorepublikovém HDP 11,6 % (Udaje za rok 2019), tvorba HDP
hlavnim méstem Prahou je z krajii v CR nejvy$si, dosahuje 27,2 %. Liberecky kraj naopak patfi mezi kraje
s nizSim podilem HDP, kdyZ dosahuje 3,2 % celorepublikového HDP. Za poslednich cca 10 let podil hl. m.
Prahy na celorepublikovém HDP vzrostl o pfiblizné 3 %-ni body, podil Stfedoceského kraje vzrostl o
pfiblizné 1 %-ni bod a podil Libereckého kraje dlouhodobé osciluje okolo vyse uvedeného podilu bez
vyraznych zmén.
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Obrdzek 4.1 — Viyvoj HDP v krajich (mil. K&), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj ndrodni ekonomiky v letech do roku 2019 mél za nasledek postupné snizovani miry
nezaméstnanosti. Stejné tomu tak bylo i ve sledovanych krajich. Ve Stfedoceském kraji a hlavnim mésté
Praha je dlouhodobé dosahovéana nizsi mira obecné nezaméstnanosti, nez je dlouhodoby celorepublikovy
prdmér. Nezaméstnanost v Libereckém kraji se pohybovala nad celorepublikovym primérem,
az v poslednich dvou letech, ke kterym jsou Udaje zvefejnény, se dostava pod tuto Uroven.
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3 | I i pramér CR
2 4
1
o
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Obrdzek 4.2 — Viyvoj obecné miry nezaméstnanosti (%), zdroj CSU

Podil nezaméstnanych osob v jednotlivych obcich feSeného prostoru je zachycen v dalSim obrazku.
Datova zakladna pochazi z CSU a procentudini hodnoty jsou vztazeny k 31.12.2018.
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Primérnd hruba mésiéni mzda (na prepoctené pocty zaméstnanc) ma v CR dlouhodobé rostouci
tendenci. V Praze je dlouhodobé na nejvy$$ich hodnotach zcelé CR. Hodnoty Stfedoceského kraje
viceméné kopiruji celorepublikovy primér. V Libereckém kraji se mzda pohybuje priblizné 2000 K¢ pod
celorepublikovym primérem.
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15000 1 @ primér CR
10000 -+

5000 -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Obrdzek 4.4 — Vlyvoj primérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnancd, zdroj CSU

4.2 Demografické charakteristiky

Na nasledujicim kartogramu na str. 20 je uvedena projektem nejvice ovlivnéna oblast. Jsou zde zobrazeny
katastralni hranice obci s graficky znazornénym poctem Zijicich obyvatel. Nejvyznamnéjsim méstem
feseného prostoru je hl. m. Praha (1 324 tis. obyv.), ddle Mlada Boleslav (44,7 tis.), Mélnik (19,6 tis.),
Brandys n. L. -Stard Boleslav (19,3 tis.), Neratovice (16,2 tis.), Nymburk (15,2 tis.), Celdkovice (12,3 tis.),
Milovice (12,1 tis.) nebo Lysd n. L. (9,8 tis.). Ze vzdélené&jsich cilG je moZné jmenovat nap¥. Ceskou Lipu (38
tis.), Ji¢in (17 tis.), krajské mésto Liberec (105 tis.), Jablonec nad Nisou (45,8 tis.), z mensich sidel napf.

Bakov nad lJizerou (5,2 tis.), Mnichovo Hradisté (8,8 tis.) ¢i Turnov (14,4 tis.).

Dalsi kartogram zobrazuje zménu poctll obyvatel v jednotlivych obci feSeného prostoru mezi roky 2020
a 2000. V celé urbanizacni ose mezi Prahou a Mladou Boleslavi dochazi v obcich k pomérné vyraznému
narlstu obyvatelstva. Absolutné nejvyssi prirtstky vykazuji hl. m. Praha (+137 tis.) a Milovice (+8,5 tis.),
vyznamné prirQstky jsou zaznamenany prakticky ve vsech obcich, zejména v blizkosti Prahy. Projevuje se
zde silné trend nazyvany suburbanizace, kdy se lidé stéhuji do mensich obci v dojizdkové vzdalenosti od
velkych mést. Hlavni motivaci pro takovyto presun byvaji nizsi ceny nemovitosti, pfipadné touha po
bydleni v rodinném domé se zahradou. Danou situaci zachycuje pfiloZzeny kartogram na str. 21, ve kterém
jsou uvedeny zmény v poctu obyvatel v jednotlivych obcich mezi roky 2020 a 2000, tedy jejich absolutni
rozdily za poslednich 20 let.

Dalsi kartogram na str. 22. zobrazuje také rozdily v poctu obyvatel mezi roky 2020 a 2000, avSak
v procentudlnich hodnotach viéi poctu obyvatel dané obce, ze kterych je lépe patrnd dynamika
populacniho vyvoje. Je patrné, Ze nékteré obce zejména v blizkosti Prahy za poslednich 20 let vice
nez zdvojnasobily pocet svych obyvatel.

19



&) — Mlada

ku Mlada Boleslav mésto (vcetn

b, RAHA

obyvatel v obcich k 1.1.2020

Obrdz



VASURSR

opeu L Ayowpog

WAYD

Poqung

wyoL 8 9 v z oo
[e— — s—

0005 < [ |
000s => [~
ooor =>
oooe => [T
oo0z=> ]
ooot => ]

005 => [T

ooe => [

00z => [
0oL =[]
os=>[__]
o=
05-

004~

00z-

00€-

005-
0001~
0002-
000¢-
000%-

ooos- => [N

0Z0Z - 000Z ‘I93eALqo njgod eugwz

Obrdzek 4.6 — Absolutni zm

Rekonstrukce tratového tseku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada

Boleslav hl. n. (véetné)

21

tu obyvatel v obcich mezi roky 2020 a 2000

éna poc

v




ku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada

VASURSR

o S5t ™\
o N RICUNABILYOE0 3

(Y

N
~
N
N
\
3
\
N q 4ro ’
3 oysh) 7
Lo \) ; N\ S
2290 N I e § o
\ R NS
»
b - .
WINS,_|raisno Z

f — ;

; S

y \ , \
o st oporszong | L \
A A - \

D FIAoRpIOY Si¥aate

1 10 " 15eM0
= =
1)
L A
; .
e ,,.t
iy e
? % =
P.‘. e P & s
% 74
N
A\

") \ 2 g :
3 NS v
N N % !
N\
// == N\
- 93 \ H

009 \ 1

,ﬁ X,

=
,\. )
™
3 \
; A
\ l}
) \
~
* .‘
I

S M ?f
Lm0 N A
» TR
ONpUO S = =
b [ .‘,. \\‘(h//l,\\l\|
Z \\,\\ > ,

lIIII,.IIII
{
I/

éiv@.ﬁ e
9 SR S T T, \\\ ?M,//I

Se_

i roky 2020 a 2000

ch mez

Obrdzek 4.7 — Procen

22



Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada &, supopP
Boleslav hl. n. (véetng) VABPRAHA

4.3 Analyza pirepravnich vztahi

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a skol) na udrovni obci
je naznaceno v prilozeném kartogramu. Jedna se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, a to souhrnné za viechny dopravni médy. Uéelem tohoto kartogramu i téch
nasledujicich (pro jednotlivé dopravni mody) je zachyceni hlavnich prepravnich vztahl a jejich proporci
v FeSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledkd SLDB 2011.

sSupop
PRAHA

Obrdzek 4.8 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec; vSechny mdody

Bez ohledu na dopravni méd jsou z feSené oblasti vyznamné pravidelné prepravni vztahy realizovany
predev$im s hlavnim méstem: Mlada Boleslav — Praha, Milovice — Praha, Mélnik — Praha, Celdkovice —
Praha, Neratovice — Praha, z del$i vzdalenosti pak napf. Liberec — Praha, nebo Ceskd Lipa — Praha.
Regionalni pfepravni vazby jsou pak vyrazné slabsi a v feSeném Uzemi predstavuji zejména dojizdku do
Mladé Boleslavi, jakozto sidla automobilky SKODA Auto a nejvétsiho zaméstnavatele v této oblasti.

Z verejnych dopravnich médi v prostoru dominuje autobusova doprava, kterd je vyuZivana pro dalkové
do hlavniho mésta), kdy na téchto relacich neni Zelezni¢ni doprava konkurenceschopna. lJe to priklad
relaci vedenych po dalnici D10 Mlada Boleslav — Praha, Liberec — Praha, Jablonec n. N. — Praha, ale také
napf. Mélnik — Praha, Neratovice — Praha nebo Cesk4 Lipa — Praha (vedené po silnici I/9). V lokdlni obsluze
je autobusovd doprava casto vyuZivana vramci radidlnich prepravnich vztahd mensich obci

do vyznamnych center dojizdky, zejm. do Mladé Boleslavi.

PriloZzeny kartogram uvadi hlavni rela¢ni vztahy v autobusové dopravé, které opét vyplyvaji z vysledki
SLDB 2011.
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Obrdzek 4.9 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

Zelezniéni doprava je dle SLDB 2011 nejéastéji vyuZivana pro pravidelnou dojizdku na radidlnich tratich
smérujicich do Prahy. Zejména je to pfipad trati 231 z Lysé n. L. do Prahy, kde vyznamnd zdrojova sidla
pravidelné dojizdky do Prahy tvofi Celdkovice, Lysa n. L., Milovice, Nymburk ¢i Podébrady. Obdobna
situace plati v pfipadeé trati 091, kde hlavnim zdrojem dojizdky jsou zejména Kralupy n. VIt. V pfipadé trati
070 Ize za vyznamnéjsi zdroj dojizdky do Prahy povaZovat Neratovice, nicméné v pfipadé této relace
pfipada na Zeleznici jen maly podil na pfepravnim trhu, kterému dominuje autobusova doprava.

Prilozeny kartogram uvadi hlavni rela¢ni vztahy v Zelezni¢ni dopravé, které opét vyplyvaji z vysledk(l SLDB
2011.

24
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Obrdzek 4.10 — Pravidelnad vyjizdka do Skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Preprava osobnimi automobily je v feSeném prostoru vyuZzivana zejména pro cesty po dalnici D10 (relace
Mlada Boleslav — Praha apod.) nebo po silnici I/9 (Mélnik — Praha, Neratovice — Praha). Zaroven je ¢astym
dopravnim prostfedkem do lokalnich center dojizdky, zvlasté Mladé Boleslavi. Zaméstnanci pracujici
v automobilce SKODA Auto maji ¢asto velmi zvyhodnéné nabidky pro potizeni a vyuzivani os. automobilu,

coZ se vyrazné projevuje na stupni jeho vyuzivani zejm. v Mladé Boleslavi a okoli.

PfiloZzeny kartogram uvadi hlavni rela¢ni vztahy v individualni automobilové dopravé, které opét vyplyvaji
z vysledk( SLDB 2011.
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Obrdzek 4.11 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Prepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potiebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych séitani Ceskych drah
za roky 2018 a 2019. Jedna se o vyvoj hodnot mezistani¢niho pfepravniho zatiZzeni jako prdméru ze vsech
s¢itacich kampani v daném roce a obratl cestujicich ve vyznamnych Zelezni¢nich stanicich.

JelikoZz zpracovatel uvedena data obdrzel na zakladé uzaviené Dohody o mlcenlivosti, ochrané
informaci a zakazu jejich zneuziti, neni mozné ve verejné Casti studie tato citliva data uvadét.

Z téchto dlivodil jsou prehledy vyvoje poctu cestujicich ve vlacich €D a.s. na Zeleznici umistény
do samostatné neverejné prilohy, ktera bude poskytnuta pouze zadavateli SP.

Na nasledujicim obrazku je znazornéna Zelezniéni sit v relevantni oblasti, jak je zadana v dopravnim
modelu. Sit zahrnuje viechny celostatni i regiondlni traté na uzemi CR, v blizkém zahrani¢i pak takové
traté, které jsou relevantni vici provozu a pfepravnim vztahlim
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Obrdzek 4.12 — Zakladni Zelezni¢ni sit v dopravnim modelu

Vefejna autobusovd doprava

Uzemi v Feené oblasti je obsluhovano regiondlnimi i dalkovymi autobusovymi linkami.

Dalkové linky jsou vedeny prevainé po dalnici D10 a poskytuji rychlé a ¢asté spojeni vyznamnych sidel

regionu s Prahou. Zelezni¢ni doprava ve svych dnednich parametrech nedokaze dalkovym autobusovym

linkdm v téchto smérech prakticky nijak konkurovat. Z pohledu dalkové dopravy je nejvyznamnéjsi relaci

v tomto prostoru relace Liberec — Praha, kde si vzdjemné konkuruji spole¢nosti Regiojet a FlixBus.

Obé spoleénosti nabizeji spojeni mezi prazskym Cernym Mostem a libereckym terminalem Fiignerova

s cestovni dobou 65 min. Tyto autobusy ale feSené Uzemi neobsluhuji a kolem Mladé Boleslavi pouze

projizdéji. Mlada Boleslav je na Prahu napojena fadou autobusovych spoju s jizdni dobou 40 - 45 minut

(k metru na Cerném mosté), tyto autobusy ale nejsou nijak zaintegrovany do tarifu Prazské integrované

dopravy (PID), jak je i patrné z nasledujiciho linkového schématu. Provozovany jsou i autobusy s jizdni

dobou cca 70 min, které ale obsluhuji i mezilehla sidla jako Benatky n. Jiz. nebo Brandys n. L. — Starou

Boleslav. Hodi se tedy spiSe k regionalni dojizdce do téchto sidel, nez na dojizdku do Prahy.

Autobusové linky vfeSeném prostoru, které jsou integrovany do systému PID, jsou znazornény

na nasledujici mapce.
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Obrdzek 4.13 — Schéma autobusovych a Zeleznicnich linek v systému PID (zdroj: PID)

Pro predstavu o zatiZeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru autobusovou dopravou jsou v nasledujicim
kartogramu zobrazeny vysledky posledniho celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim poctem
autobusl (zaokrouhleno na desitky). Je nutné vsak upozornit, Ze scitani probiha jen na vybranych usecich
silni¢ni sité, mnohé Useky silnic Il. a zejména lll. tfid nejsou v rdmci prizkumu nijak zahrnuty.
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Obrdzek 4.14 — Denni pocty autobust dle RSD 2016
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Individuadlni automobilova doprava

Hlavni dopravni osu v reSeném Uzemi tvofi dalnice D10 Praha — Turnov, z Turnova ddle pokracuje
silnice 1/35 ve sméru na Liberec, kterd je rovnéz smérové rozdélend, ¢tyfpruhova a s maximalni
povolenou rychlosti misty az 130 km/h. Dalsi navazujici smér tvofi silnice 1/10 Turnov — Tanvald — st.
hranice CZ/PL.

Dalsimi vyznamnymi silnicemi 1. tfidy v okoli hodnocené traté jsou napft.:
e 1/9 Praha — Mélnik — Ceskd Lipa — Rumburk

e 1/38 v tseku Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin

e /16 v useku D8 — Mélnik — Mlada Boleslav — Ji¢in

Samotné obce v bezprosttedni blizkosti hodnocenych trati jsou na tuto patefni sit napojeny siti silnic II.
a lll. trid.

Na nasledujicim obrazku je zobrazena silniéni sit v feSeném Gzemi, kterd byla zaddana do dopravniho
modelu.

Miada Boleslav

Pl

Kralupy n.Vit.

Neratovice

Milovice

SUpopP
BRANA Celdkovice

f

Obrazek 4.15 — Zdkladni silnicni sit v dopravnim modelu, jizni ¢dst (usek MI. Boleslav — Liberec)

Pro predstavu o zatiZeni silni¢ni sité v hodnoceném prostoru jsou v nasledujicim kartogramu zobrazeny
vysledky z posledniho celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim po&tem osobnich vozidel.
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4.4 Progndza osobni prepravy

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovana s vyuzitim multimoddlniho dopravniho modelu.
Dopravni model, stejné jako vSsechny modely, predstavuje urcity obraz realného svéta. Cilem dopravniho
modelovani je progndza dopadl zmén v hospodarstvi, Uzemi, spolecnosti a infrastrukture na prepravni
poptavku a zatizeni dopravni sité.

4.4.1 Dopravni model

Pro progndzu osobni dopravy jako zdklad dopravniho modelu poslouzil dopravni model, ktery byl dfive
pouzity u SP VRT Praha — Brno — Bfeclav. Jedna se o &tyFstupriovy multimodalni dopravni model CR
s presahem do blizkého zahranidi, ktery vychazi ze Strategického dopravniho modelu CR v aktualizované
verzi z roku 2015. Tento model je spravovan v gesci MD CR a zpracovateli byl pro Gcely této studie
zapUjcen. Soucasné stouto studii byl dopravni model zpracovateli zapljéen i pro ucely aktualizace
prepravni progndzy v SP trati Mlada Boleslav — Turnov — Liberec — st. hranice, ktera se s touto studii
paralelné zpracovava. JelikoZ oba tyto projekty spolu Uzce souvisi, byl dopravni model pro obé studie
zpracovan jako jeden celek, aby byla zajisténa vzajemna kompatibilita vysledk(l. Nicméné je nutné
upozornit, ze realizace projektu hodnoceného v této SP Modernizace trati Praha — Mladd Boleslav
je vychozim a invariantnim predpokladem pro potreby SP trati Mlada Boleslav — Turnov — Liberec — st.
hranice. Projektova var. v této studii je tedy zaroven var. Bez projektu v SP trati Mlada Boleslav — Turnov
— Liberec — st. hranice.

Model osobni dopravy byl vytvofen v mezinarodné rozsitreném a vSeobecné uznavaném software VISUM.
Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Pracuje se dvéma zakladnimi segmenty
dopravy: IAD (individudlni automobilova doprava) a VD (vetrejna doprava), pro které je vypoctena délba
pfepravni prace v rdmci tfetiho kroku dopravniho modelu. V rdmci VD jsou definovany dopravni systémy
vlak, autobus a letadlo. Délba prepravni prace v ramci VD probiha ve ¢tvrtém kroku vypoctu pfifazeni na
sit.

Na zakladé struktury strategického modelu CR bylo sledovédno 50 poptavkovych vrstev pro tvorbu
a distribuci cest. Pro volbu dopravniho prostfedku v tfetim kroku bylo téchto 50 vrstev slouceno do 7
skupin vykazujicich dle prizkumi dopravniho chovani obdobné preference z hlediska volby médu. Téchto
7 skupin bylo jesté rozdéleno s ohledem na dostupnost osobniho automobilu. Pro feSené Uzemi byla
stanovena odpovidajici zonalni struktura, coZ v nékterych ptipadech znamenalo, Ze jeji zakladni ¢lenéni
dle jednotlivych ORP muselo byt zpodrobnéno i na Uroven jednotlivych obci. Zény byly nasledné naplnény
aktudlnimi socioekonomickymi charakteristikami pro vypocet poptavky.

Kromé dopravniho modelu byl vyuZit i zjednoduSeny logitovy model pro detailnéjsi posouzeni
navrhovanych zastdvek na tUseku Liberec — Turnov.

Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2019, za ktery byly poskytnuty
nejnovéjsi Udaje ze scitacich kampani. Vyhledové scénare byly pro jednotlivé varianty zhotoveny
k horizontu roku 2040, kdy jsou uvazovany v provozu nejen vSechny hodnocené stavby, ale také vétsina
dalSich staveb na okolni infrastrukture, které na hodnoceny isek mohou mit vyznamny vliv.
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WAZHRER

Ovlivnéna oblast

Pouzity dopravni model zahrnuje celé tzemi CR s presahem do blizkého zahrani¢i. Hodnocenym
projektem nejvice ovlivnéna oblast (tzv. jadrové Gzemi) je vymezena pfriblizné mésty Praha, Mélnik —
Mlada Boleslav, Nymburk. Ovlivnény jsou viak i nékteré navazujici sméry na Turnov, Ceskou Lipu, nebo
Jicin.

Pfepravni vazby jsou modelovany formou tzv. dopravnich zdn, které slouZi v dopravnim modelu jako
zdroje a cile cest. Celkem se model sklada z 669 dopravnich zén, které v jadrovém Uzemi typicky
predstavuji jednotlivé obce (cca 114 zdén), v okolnim Uzemi pak vétSinou obce s rozsifenou plsobnosti
(ORP). Velkd mésta jsou v modelu zadana rovnéz podrobnéji a zény tak predstavuji jednotlivé méstské
Casti. Praha je napriklad ¢lenéna na 22 dopravnich zén, Mlada Boleslav na 4 zény a Liberec na 7 zén.
V blizkém zahranic¢i hustota dopravnich zén klesd a omezuje se prakticky jen na vétsi meésta.
Ve vzdalenéjsim zahranici pak zény predstavuji uz jen nejvétsi mésta typu Londyn, Pafiz ¢i Moskva.

Vymezeni jddrového Uzemi dopravniho modelu a ¢lenéni zdn je uvedeno na nasledujicim obrazku.
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Obradzek 4.17 — Zény dopravniho modelu — jadrové uzemi
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V okolnim Uzemi, kde Ize ocekdvat mensi dopad hodnoceného projektu, neni zonalni struktura natolik
podrobna, jak doklada nasledujici obrazek.

< Dresden
A

A\,
.
R

%
%

I

N,

Obrdzek 4.18 — Zdny dopravniho modelu — okolni uzemi

Dopravni nabidka

Dopravni nabidka silni¢ni sité pro IAD je popsana rychlosti a kapacitou dle jednotlivych typl a kategorii
komunikaci. Silni¢ni infrastruktura byla v jddrové oblasti dopravniho modelu definovana az do uUrovné
silnic tfetich tfid. Jednotlivym kategoriim silnic byly pfifazeny kapacity a rychlosti v zavislosti na umisténi
komunikace (intravilan, extravilan). Silni¢éni infrastruktura z dopravniho modelu je zndzornéna na obr. na
str. 30.

Dopravni nabidka ve verejné dopravé je popsana na uUrovni jednotlivych spojli a linek verejné dopravy
v€etné jizdniho fadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni ¥dd pro navrhovana opatfeni
v jednotlivych segmentech Zelezni¢ni dopravy.

Do modelu byly zadany hlavni autobusové linky v regionalni (prfiméstské) a dalkové dopravé, castecné
i spoje MHD. Na nasledujicim obrazku je uveden rozsah a podrobnost zaddvanych linek vefejné dopravy.
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Obrdzek 4.19 — Linky autobusové dopravy
Pfepravni poptavka — tvorba a distribuce cest

Prvnim krokem bylo stanoveni poptavkovych vrstev vyznamnych pro vypocty dopravniho modelu.

Poptavkova vrstva (demand stratum) je ¢ast celkové poptavky, kterou realizuje urcita socioekonomicka
skupina za urcitym ucelem. Typickym prikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi

domovem a zaméstnanim. Jinak feceno je poptavkova vrstva segment trhu, ktery mdzeme zamyslenou
investici ovlivnit a ktery na ni miZe néjakym vyznamnym zplsobem reagovat.

Komplexni priizkum dopravniho chovéni pro CR v dobé zpracovani dopr. modelu nebyl k dispozici. Proto
bylo vstupem pro stanoveni poptavkovych vrstev zastoupeni téchto vrstev ve strategickém modelu CR,
dalsim vstupem byl komplexni prizkum dopravniho chovani v regionu Bratislavského, Videriského

a Jihomoravského regionu (BRAWISIMO) a v neposledni fadé i prizkum némecky Mobilitat in Deutchland.

Na zakladé téchto podkladi je sledovano 50 poptavkovych vrstev. Struktura téchto poptavkovych vrstev

uvazované v modelu jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

je shodna jako ve strategickém modelu. Jejich zastoupeni bylo vSak revidovano pro uUcely feSeného
modelu, jeho UGéelu a zkoumaného Uzemi na zakladé, zpracovaného prizkumu. Poptavkové vrstvy
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C. nazev socioekonomicka skupina par aktivit
po?’tri:‘ll(yové nazev zkratka nazev zkratka
1 1HW_6-18 vék 6-18 6-18 1 domov zaméstnani 1HW
2 1HW_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 1 domov zaméstnani 1 HW
3 1HW_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 1 domov zaméstnani 1HW
4 1HW_ Nea nezameéstnani, ekonomicky neaktivni Nea 1 domov zaméstnani 1HW
5 1WH_CZK+  pracujici - vyssi ptijem CZK+ 1 zaméstnani domov 1WH
6 1WH_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 1 zaméstnani domov 1WH
7 1WH_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 1 zaméstnani domov 1WH
8 2EH 6-18 vék 6-18 6-18 2 vzdélani domov 2 EH
9 2EH_CZK+ pracujici - vy3si pfijem CZK+ 2 vzdélani domov 2 EH
10 2EH_Nea nezameéstnani, ekonomicky neaktivni Nea 2 vzdélani domov 2 EH
11 2 HE_6-18 vék 6-18 6-18 2 domov vzdélani 2 HE
12 2 HE_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 2 domov vzdélani 2 HE
13 2 HE_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 2 domov vzdélani 2 HE
14 3 ES 6-18 vék 6-18 6-18 3 vzdélani nadkupy, zarizovani 3ES
15 3 HS_6-18 vék 6-18 6-18 3 domov nakupy, zafizovani 3 HS
16 3 HS_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 3 domov nakupy, zafizovani 3 HS
17 3 HS_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 3 domov nakupy, zafizovani 3 HS
18 3 HS Nea nezameéstnani, ekonomicky neaktivni Nea 3 domov néakupy, zafizovani 3 HS
19 3SH_6-18 vék 6-18 6-18 3 ndakupy, zafizovani domov 3SH
20 3 SH_CzZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 3 nakupy, zatizovani domov 3SH
21 3 SH_CZK- pracujici - nizsi pfijem CzZK- 3 nakupy, zafizovani domov 3SH
22 3 SH_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 3 nakupy, zatizovani domov 3SH
23 3 WS_CZK+ pracujici - vy3si pfijem CZK+ 3 zaméstnani nadkupy, zafizovani 3 WS
24 3 WS_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 3 zaméstnani nakupy, zafizovani 3WS
25 4WW_CZK+ pracujici - vy3si pfijem CZK+ 4 zaméstnani zaméstnani 4 WW
26 4WW_CZK-  pracujici - nizsi pfijem CZK- 4 zaméstnani zaméstnani 4 WW
27 4 WW_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 4 zaméstnani zaméstnani 4 WW
28 G5HR_6-18 vék 6-18 6-18 5 domov rekreace, volny Cas 5 HR
29 5HR_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 5 domov rekreace, volny cas 5HR
30 5HR_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 5 domov rekreace, volny cas 5 HR
31 5HR_Nea nezameéstnani, ekonomicky neaktivni Nea 5 domov rekreace, volny ¢as 5HR
32 5RH_6-18 vék 6-18 6-18 5 rekreace, volny ¢as domov 5RH
33 5RH_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 5 rekreace, volny ¢as domov 5RH
34 5RH_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 5 rekreace, volny ¢as domov 5RH
35 5RH_Nea nezameéstnani, ekonomicky neaktivni Nea 5 rekreace, volny ¢as domov 5RH
36 5RR_6-18 vék 6-18 6-18 5 rekreace, volny ¢asrekreace, 5RR
volny cas
37 5RR_CZK+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 5 rekreace, volny cas rekreace, 5RR
volny cas
38 5RR_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 5 rekreace, volny cas rekreace, 5RR
volny cas
39 5RR_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 5 rekreace, volny ¢as rekreace, 5RR
volny cas
40 7 HLB_CZK+  pracujici - vyssi prijem CZK+ 7 domov dalkova sluzebni 7 HLB
41 7 LBH_CZK+  pracujici - vyssi ptijem CZK+ 7 dalkova sluzebni domov 7 LBH
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42 8HLP_6-18 vék 6-18 6-18 8 domov dalkova soukroma 8 HLP
43 8 HLP_CZK+  pracujici - vyssi ptijem CZK+ 8 domov dalkova soukroma 8 HLP
44 8 HLP_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 8 domov dalkova soukroma 8 HLP
45 8 HLP_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 8 domov dalkova soukroma 8 HLP
46 8LPH_6-18 vék 6-18 6-18 8 dalkova soukroma domov 8 LPH
47 8 LPH_CZK+  pracujici - vyssi pfijem CZK+ 8 dalkova soukromd domov 8 LPH
48 8 LPH_CZK- pracujici - nizsi prijem CZK- 8 dalkova soukroma domov 8 LPH
49 8 LPH_Nea nezaméstnani, ekonomicky neaktivni Nea 8 dalkova soukroma domov 8 LPH
50 9L 1000+ pracujici - vyssi prijem CZK+ 8 dalkova soukroma dalkova 8 LPLP
soukromad

Tabulka 4.1 — Poptavkové vrstvy dopravniho modelu

Zastoupeni poptavkovych vrstev v celkové skladbé cest bylo upraveno na zakladé vysledkd podkladovych
prazkuma. Vysledkem jsou hodnoty podilu jednotlivych poptavkovych vrstev tak jak byly definovany v
modelu. V nasledujicim grafu je uvedeno zastoupeni poptavkovych vrstev v modelu. Jedna se o hodnoty
pfepravniho vykonu pouze v ramci CR bez intrazonalnich cest. Intrazondlni cesty se odehravaji v ramci
jednotlivych zén, tedy na diagonéle OD matice a dopravni sit jimi neni zatéZzovana (velmi kratké cesty).

nakupy,
zafizovani
7% 2%

Obrdzek 4.20 — Prepravni vykon v dopravnim modelu dle tceld cest

Dale je uvedeno srovnani hybnosti vypoctené z modelu s hodnotami z roéenky MD. Jedna se o hodnoty
bez velmi kratkych cest, které tvofi podstatnou slozku kazdodenni mobility, pro zatéZovani meziregionalni
dopravni sité vSak nejsou podstatné.

model rocenka MD 2017

mil. cest den 9,30 7,88
cest/osobu/den 0,88 0,75

Tabulka 4.2 — Srovnani objemu a hybnosti
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Pfepravni poptavka — distribuce cest

Model distribuce cest je zaloZen na principech gravita¢niho modelu. Zény dopravniho modelu produkuji
urcité mnozstvi cest na zakladé podilu jednotlivych poptavkovych vrstev v celkovém objemu cest. Tento
pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy kolik kterd skupina obyvatel vykona za
konkrétnim téelem cest béhem priimérného dne v roce. Jak specifické hybnosti, tak distribucni kFivky jsou
kalibrovany na vysledky podkladovych prazkumd. Cilem je tedy zjistit pocdet regionalnich
a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi
kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni specifickych hybnosti i distribuénich kfivek.

Jako proménna pro uréeni odporu k vykonani cesty byla pouZita matice generalizovanych naklad( v K¢,
kterad byla stanovena na zakladé vysledkd prizkumu vyjadienych preferenci a dale testovana v ramci
kalibrace modelu.

Atraktivity i produktivity pro zasadni poptavkové vrstvy vychazi z hodnot uvedenych ve strategickém
modelu CR. Déle jsou uvedeny distribu¢ni k¥ivky pro jednotlivé ugely cest. Jedna se o klasifikaci slou¢enych
poptavkovych matic z dopravniho modelu pro sledované poptdvkové vrstvy, dle Ucelu cest a vzdalenosti.
Tedy jaky podil cest byl uskutecnén za urcitym ucelem na urcitou vzdalenost (v km).

90%
zaméstnani
30% -—
' vzdeélani
70%
nakupy, zafizovani
60% \
\' ——rekreace, volny &as
50% \
\ e ({3 KOV E
40%

30%

20%

10%

0%

Obradzek 4.21 — Klasifikace cest dle vzddlenosti a ucelu

Pfepravni poptavka — volba médu

Pro vypocet délby prepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovana délba mezi vefejnou
a individudlni dopravou. UZite¢nost mddu byla vyjadfena formou generalizovanych naklad (GN) v K¢.
Atributy logitového modelu a jejich vahy byly stanoveny na zakladé provedeného vysledkl prizkumu
vyjadrenych preferenci a déle testovany v ramci kalibrace modelu.

Nasleduji primérné hodnoty vyraz( pro stanoveni GN.
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Generalizované naklady v K¢ pro IAD jsou stanoveny jako:

(2,77*(IVT+AET)+3*(JRD))*0,825

Generalizované naklady v K¢ pro VD jsou stanoveny jako:

(4,7*AET+3,7*IVT+45,1*NTR+OWTA+WKT+COST+200)*0,825

Citlivost logitového modelu ke GN v K¢ -0,002

IVT — cas ve vozidle

AET — ¢as pfistupu/odchodu od vozidla

JRD —vzdalenost cesty ,dvefe — dvere”

NTR — pocet prestupl

OWTA — vnimany ¢as ¢ekani na spoj (1,5*interval spoje”*0,68, max. 60 min)

WKT — €as pési chlize (mimo pfistupu/odchodu od vozidla)

COST — cena dopravy
200 — kalibracni konstanta

0,825 — kalibracni koeficient

Pro ucely vypoctu délby prepravni prace bylo 50 sledovanych poptavkovych vrstev slouceno do 14 skupin,

v ramci kterych jsou dle prizkumu dopravniho chovani obdobné preference k volbé modu.

c. nazev zkratka
1 vzdélani, s autem E+C
2 vzdélani, bez auta E-C
3 pracujici - rekreace, s autem Ea R+C
4 pracujici - rekreace, bez auta Ea R-C
5 dalkové, s autem L+C
6 dalkové, bez auta L-C
7 vsichni bez pracujicich - rekreace, s Ost
autem R+C
8 vsichni bez pracujicich - rekreace, bez Ost R-C
auta
9 nakupy, zafizovani, s autem S+C
10 nakupy, zafizovani, bez auta S-C
11 do prace, s autem W+C
12 do prace, bez auta W-C
13 sluzebni, s autem WW+C
14 sluzebni, bez auta WW-C

Tabulka 4.3 — Poptavkové vrstvy — délba pfepravni prace

Zatizeni dopravni sité

Pro zatiZeni dopravni sité vefejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho fadu
(Timetable based assignment). V ramci tohoto algoritmu probiha volba tras akceptovatelnych pro
pfepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci zvolenych tras pak dojde i k volbé kombinace dopravnich
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prostiedkll verejné dopravy, které budou pro presun vyuZity. Dochazi tedy k volbé v ramci systému
verejné dopravy obdobné jako ve vyssi Urovni byl volen bud' systém verejné nebo individualni dopravy.

Volba dopravniho systému autobus, vlak ¢i jejich kombinace je zalozena obdobné jako v ptipadé volby
maodu na principu vnimané cestovni doby, se stejnymi vdhami a atributy. Model pouzity pro volbu
dopravniho systému je Box Cox. Byl volen v tomto pripadé z ddvodu jeho vhodnych vlastnosti
kombinujicich distribu¢ni model Kirchhoff a Logit.

Generalizované naklady VD pro délbu mezi autobusem a vlakem jsou definovany stejnym vyrazem jako
pro délbu VD a IAD. Citlivost je na zédkladé prizkumu vyjadrenych preferenci stanovena jako -0,005.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium Lohse, ktery
hleda na zdkladé nékolika iteraci rovnovdhu mezi nabidkou dopravni sité a prepravni poptavkou, véetné
zohlednéni naplnéné kapacity a z ni plynoucich dopravnich kongesci.

4.4.2 Kalibrace stavajiciho stavu

Kalibrace je iterativni proces, ktery je provadén v pribéhu prace na vSech krocich dopravniho modelu,
dokud neni dosazeno uspokojivého vysledku. V pribéhu tvorby dopravniho modelu se jedna zejména o
kontrolu specifickych hybnosti u tvorby cest, rozloZzeni dopravniho objemu a vykonu v rdmci poptavkovych
vrstev, primérna prepravni vzdalenost v ramci distribuce cest, modal split v ramci volby mddu a koneéné
zatizeni sité model versus scitani. Pokud jsou dosahovany uspokojivé shody v rdmci kalibrace v pribéhu
zpracovani jednotlivych kroki modelu, méla by byt dosaZena uspokojiva shoda i v rdmci posledniho kroku
zatiZeni sité.

Kalibrace dopravniho zatizeni byla provadéna pro hodnocené dopravni systémy. Jednd se o kalibraci
pfepravniho objemu tedy snahu o dosaZzeni maximalni shody pfepravniho objemu vypocteného
dopravnim modelem a prepravniho objemu zjisténého ze s¢itani. Data ze sCitani pro Zelezni¢ni dopravu
byla poskytnuta CD. Kalibraéni data pro autobusovou dopravu byla uvaZovéna jako priimérné obsazeni
autobusovych linek vynasobené poctem spojll, které jsou zadany v dopravnim modelu podle jizdnich fada.
Pro uréeni prlimérné obsazenosti dalkovych autobusovych linek na relaci Praha — Liberec, které provozuji
spolec¢nosti Regiolet a Flixbus, bylo vyuzito vysledk( prizkumu obsazenosti spojli téchto spolecnosti
provedeném v letech 2018 a 2019. Prizkum byl zamefeny zejména na relaci Praha — Brno, zahrnoval ale
také radu dalsich relaci, véetné zahranicnich.

Data pro zatiZeni silni¢ni dopravou byla ziskana ze s¢itani CSD 2016.
GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na jedné hrané (vysledky
modelu x dopravni prlzkum) a tim k ovéreni presnosti kalibrace modelu. Jedna se o bézné pouZivanou
metodu kontroly kalibrace silni¢nich modell. Metoda byla vyvinuta ve Velké Britanii.

2(M — C)?

GEH =
M+C
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M - hodinovad intenzita vypoctena dopravnim modelem
C - hodinova intenzita namérend na realném Useku

Pouziti této metody odstranuje problémy spojené s procentni odchylkou intenzit (model x dopravni
prazkum). Procentudini odchylka nardsta linedrné a tim pro Useky s radové odliSnymi intenzitami vznikaji
nepresnosti, kdy na Usecich s vysokym zatizenim je odchylka prekracujici v absolutnich hodnotach
pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky toleranci vyhovuji. Proto GEH statistika vytvari
nelinearni funkci, kterd tento problém odstraruje a s narlstajici intenzitou na Useku pFipustnou odchylku
(oproti linedrni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH<5, je odchylka
modelované intenzity ve srovnani s redlnou hodnotou v rdmci tolerance a Usek vyhovuje.

Na nasledujicim obrazku je graficky doloZzena presnost kalibrace Zelezni¢ni dopravy. Hodnoty z dopravniho
modelu jsou zde srovnavany s realnym objemem poctu cestujicich. GEH statistika je vtomto pfipadé
u vsech profilt vyhovuijici.
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Obrdzek 4.22 — Statistika GEH, Zeleznice (osoby/24h)

Jednotlivé kalibracni profily, jejich hodnoty (sc) a jejich zatizeni vypocitané modelem (m) jsou uvedeny

7

v kartogramu, ktery je sou¢asti neverejné Easti studie, protoze obsahuje data ze s¢itani Ceskych drah.

Obdobnym zplsobem vstupovaly do GEH statistiky vybrané zatézové profily ze silni¢ni dopravy. | zde
hodnoty vybranych profili splfiovaly poZadované kritérium.
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Obradzek 4.23 — Statistika GEH, silni¢ni doprava (osoby/24h)

V ramci kalibrace individualni automobilové dopravy byly kalibraéni profily situovany na hlavnich silni¢nich

komunikacich feSeného prostoru. Opét jejich hodnoty (k) a jejich zatiZzeni vypocitané modelem (m) jsou

uvedeny v pfilozeném kartogramu.

Obradzek 4.24 — Kalibrace modelu, individudini automobilovd doprava (osobni vozidla/24h)
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4.4.3 Konstrukce prognozy

Kli¢ovi hybatelé globalniho rlstu prepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vazano rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst primérné prepravni vzdalenosti.
Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj automobilizace.
Predpokladané vyznamné starnuti populace, kterd inklinuje spiSe k vyuZiti VD, je vSsak kompenzovéno
stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moZznym pfizplsobovanim
IAD potfebam stdrnouci populace. V lokdlnim méFitku je vyznamnym hybatelem pro smérovani
prepravnich proudl pokracujici suburbanizace v uzemi kolem Prahy. Progndza prepravni poptavky je tedy
zaloZena na vyvoji a rozmisténi obyvatelstva v feSené oblasti, vyvoji automobilizace a predpokladaném
rastu HDP.

4.4.3.1 Vyvoj demogrdfie

Budouci vyvoj demografie je pfevzat z projekce CSU, které v roce 2018 vydalo material s ndzvem ,Projekce
obyvatelstva Ceské republiky - 2018 — 2100“. V tomto materidlu, ktery je volné dostupny na strankdch
CsU, je zpracovana progndza vyvoje obyvatelstva CR celkem ve tiech scénafich:

J stfedni scénar
o nizky scénar
. vysoky scénar

Stfedni scénar je z pohledu autor( nejpravdépodobnéjsi variantou budouciho vyvoje populace, proto je
tomuto scénafi vénovana ve zpracovaném materialu vénovana nejvétsi pozornost. Dalsi dva scénare Ize
povaZzovat jako konkrétné vymezené mantinely o¢ekdvaného vyvoje pocetni velikosti a vékového sloZeni
obyvatelstva CR, vyjadfujici nejistotu naplnéni progndzy obyvatelstva, kterd je reprezentovana stfedni
variantou. Hlavnimi faktory ovliviiujicimi jednotlivé scénare je vyvoj plodnosti, vyvoj umrtnosti a migrace.

Na nasledujicim grafu je zndzornén vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych letech a scénarich. Scénare pracuiji
s pfirozenym podilem migrace. Jak by vypadal vyvoj poctu obyvatel, pokud by se s efektem migrace
neuvazovalo, je v grafu znazornéno pro stiedni scénar teckovanou kfivkou.
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Obrdzek 4.25 — O¢ekdvany vyvoj poctu obyvatel dle jednotlivych scéndri projekce (zdroj: CSU)

V nejpravdépodobnéjsim stfednim scénafi se celkové pocty obyvatel pfilis nelisi od toho stdvajiciho a
osciluji mezi hodnotami 10,4 az 10,8 mil. obyv. V nizkém scéndfi poCty obyvatel prakticky neustale klesaji,
az se v roce 2100 dostanou na hodnotu necelych 7,3 mil. obyv. Naopak ve vysokém scéndfi pocet obyvatel

setrvale narlsta, az v roce 2100 dosahne hodnoty 12,4 mil. obyv.

Pfedpokladané vékové sloZeni obyvatelstva ve stfednim scénafi je zobrazeno na nasledujicim grafu.
Zatimco pocet obyvatel nejmladsi vékové skupiny do 14 let viceméné stagnuje, skupina obyvatel v
produktivnim véku (15-65 let) mirné klesa. Tento pokles pak kompenzuje narlst nejstarsi vékové skupiny

obyvatel nad 65 let véku.
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Obrdzek 4.26 — Vékové sloZeni a pocet obyvatel ve stfednim scéndfi (zdroj: CSU)

4.4.3.2 Vyvoj HDP

V pfipadé vyvoje HDP je uvaZzovano s jeho kumulativnim rGstem dle trendG uvedenych v aktualizaci
narodniho strategického modelu z roku 2015, jakoZto aktualizace pdvodniho podkladu k Dopravnim
sektorovym strategiim z roku 2010. Tato progndza pracuje s hodnotami, které vychazeji z provadécich
pokyni pro hodnoceni efektivnosti investic z roku 2013. Jako nizky scénar slouzi dale projekce EC pouZita
v projektu TEN CONNECT. Vysoky scénar tvori pavodni odhad z roku 2010.
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Obrdzek 4.27 — Progndza vyvoje HDP

Pro tGcely progndzy bude v feSeném prostoru uvazovano s narstem HDP mezi lety 2015 a 2050 o pfiblizné
170 %. Tato hodnota je v souladu s pfedpoklady vyvoje pouzitymi v Dopravnich sektorovych strategiich
a Rezortni metodice.
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4.4.3.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je rovnéz uvazovano s jeho kumulativnim rlstem dle trendd uvedenych

v aktualizaci nadrodniho strategického modelu z roku 2015.

Pfedpoklada se, Ze v CR bude vyvoj stupné automobilizace od ur¢ité urovné nasyceni kopirovat historicka
data dostupnd pro vybrané staty EU 15. DalSim zdrojem byla prognéza automobilizace EDIP. Z téchto
hodnot pak byl odvozen pravdépodobny priibéh stupné automobilizace pro CR i s moznymi odchylkami
pro nizky a vysoky scénar. Hodnoty vstupujici do dopravniho modelu byly zvoleny mirné nizsi nez stredni
varianta projekce, vzhledem k predpokladanému rlstu cen pohonnych hmot a starnuti populace
(pfedpoklad vyssiho pouzivani verejné dopravy).
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Obrdzek 4.28 —Vyvoj stupné automobilizace (pocet osobnich automobilii na 1000 obyvatel)

4.4.3.4 Vyvoj piepravni poptavky

Vyhledovy pocet obyvatel a rozloZzeni v socioekonomickych skupinach bylo zaddno do zén dopravniho
modelu. Doslo tedy ke zménam v produktivité zon. Na zakladé vyhledového HDP a predpokladané
vyhledové elasticity prdmérnad prepravni vzdalenost/HDP=0,4, kterd vychazi z dosavadniho trendu
oddélovani rlistu pfepravni vzdalenosti od rGstu HDP, byl odhadnut vyvoj priimérné vzdalenosti, ktery byl

nasledné zpracovan do dopravniho modelu v rdmci kroku distribuce cest.

Vyhledové scénére byly v dopravnim modelu zhotoveny k roku 2040. Od tohoto ,,modelového” roku byly
po zbytek hodnoticiho obdobi dopoditany na zakladé vyvoje vyse uvedenych ukazatel(, které maji na vyvoj

budouci poptavky nejvétsi vliv.

4.4.3.5 Rozvoj infrastruktury
Vyhledova progndza je vyznamné ovlivnéna realizaci jednotlivych staveb — silni¢nich i Zelezni¢nich.

V projektovych variantach jsou stavebni prace na hodnoceném useku Lysd n. L. — Mlada Boleslav
uvaZzovany v letech 2025 — 2031, 1. rokem provozu je rok 2032. Na trati odb. Skaly — Neratovice — Vsetaty
se stavebni prace predpokladaji v letech 2025 — 2028, 1. rokem provozu je rok 2029.
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Ostatni stavby jsou v progndze uvazovany invariantné, protoZe jsou realizovany jak v projektovych

variantach, tak ve varianté Bez projektu. V nasledujici tabulce jsou uvedeny predpokladané rozvojové

zaméry dulezitych dopravnich staveb, které mohou mit vliv na vyhledové pfepravni proudy posuzovaného

projektu. PfedloZené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétnich staveb do provozu. Casové horizonty

byly jednak prevzaty ze studii, dale ziskany ze strany MD, Spravy Zeleznic a informaci z letakd RSD.

Zelezniéni infrastruktura — konvenéni

2024
2028
2033
2029

Optimalizace Praha Vysocany — Lysa nad Labem
Modernizace Velky Osek — Hradec Kralové

Optimalizace Kolin — VSetaty — Décin

Zkapacitnéni a elektrizace v Useku Kralupy n. VIt. — Dfisy (v¢. TiSické spojky)

Zelezni¢ni infrastruktura — vysokorychlostni

2028
2030
2037
2039
2045

RS1 Praha Béchovice — Pofic¢any

RS4 Praha — Litoméfice

RS 1 Praha —Brno

RS4 Usti n. L. — Dresden (Kru$nohorsky tunel)
RS4 Litomé&fice — Usti n. L.

Silnicni infrastruktura

2024
2028
2026
2027
2030
2027
2026
2029
2030
2030
2026

Dalnice D10 MUK Kosmonosy

Dalnice D35 Opatovice — Mohelnice

Silnice 1/12 Praha — Uvaly

Silnice 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice

Silnice 1/35 Turnov — Ulibice

Silnice I/38 Lu3ténice — Ujezd

Silni¢éni okruh kolem Prahy 511 ,,D1 — Béchovice”

Silni¢éni okruh kolem Prahy 520 ,Bfezinéves — Satalice”
Zkapacitnéni D10 v Useku Praha — Stard Boleslav (3+3)
Zkapacitnéni D10 v Useku Stara Boleslav — MUK Bezdécin (3+3)
Zkapacitnéni D10 v tseku MUK Kosmonosy — MUK Bezdécin (3+3)

Tabulka 4.4 — Rozvoj okolni infrastruktury
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4.5 Vystupy prognozy

Provozni koncept/rozsah dopravy je ve varianté Bez projektu i projektové varianté Deko dle zadani
v zakladu prevzat ze Studie proveditelnosti, avSak aktualizovdn v souladu s aktudlnimi poZadavky
objednatell osobni dopravy a dispozicemi okolni sité promitnutymi do feseni v rdmci zamérU projektu.

Vysledny provozni koncept byl projedndn a odsouhlasen vramci vstupniho jedndni k akci,
které se uskutecnilo 27. ¢ervence 2021.

Vystupy z dopravniho modelu jsou vyhotoveny k horizontu roku 2040, kdy jsou uvaZovdany v provozu
nejen vsechny hodnocené stavby, ale také vétSina dalSich staveb na okolni infrastrukture, ktery na
hodnoceny Usek mohou mit vyznamny vliv.

4.5.1 Varianta Bez projektu (BP)

Varianta bez projektu (BP) je srovndvaci varianta, ve které se nepredpokladd realizace hodnocené
investice ,modernizace trati Praha — Mlada Boleslav.

Na pfedmétnych Usecich trati Praha — Neratovice — MI. Boleslav a Nymburk — Mlada Boleslav jsou tak
zachovany parametry traté jako ve vychozim stavu (zejména tratova rychlost, kapacita traté a motorova
trakce). Z hlediska provozu dochazi k urcitym zménam, které nejsou na infrastruktufe hodnoceného useku
prilis zavislé, zaviseji vSak na realizaci opatfeni na okolni Zelezni¢ni siti, ktera se vSak rozviji invariantnég,
tedy i ve var. BP.

Vyznamny vliv bude mit uvedeni do provozu pilotniho Useku RS1 VRT Polabi (Béchovice — Pofi¢any), na
ktery budou pfesmérovany nékteré vlaky z pretizené trati Praha — Kolin, ale také nékteré vlaky od Hradce
Kralové. Vyznamny vliv bude mit i modernizace pravobrezni traté (Kolin — VSetaty — Décin) a tiseku Velky
Osek —Hradec Kralové — Chocen, i kdyZ zasadni vliv budou mit tyto projekty predevsim v nakladni dopravé.

Pro dalkovou dopravu z Prahy na sever pfinese zdsadni zménu novd VRT RS4 (Praha — Litoméfice)
a navazujici Podkrusnohorsky tunel. Tato nova trat odvede prakticky veskerou dalkovou dopravu z trati
090 z Prahy do Usti n. L. a Dé¢ina.

Na nasledujicim obrazku je zobrazen vyrez ze zatéZzového kartogramu z dopravniho modelu, ktery
znazorfiuje primérny denni pocet cestujicich v roce 2040. Fialovou barvou jsou vyznadeny pocty
cestujicich na Zeleznici, modrou v autobusech a svétle zelenou je vyjadfen pocet osobnich automobild.
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Obradzek 4.29 — ZatéZovy kartogram var. BP, rok 2040 (cest./den)

Ve var. Bez projektu dochazi oproti dnesnimu stavu k mirnému nardstu prepravni poptavky na vsech
sledovanych Usecich Zeleznicnich trati. Souvisi to predevsim s narlstem poctu obyvatel tohoto regionu,
stejné tak i s narlstem jejich mobility.

4.5.2 Projektovd varianta DEKO

Ve var. projektové DEKO se uvaZuje s realizaci hodnocené investice do modernizace trati Praha — M.
Boleslav, kterd predpoklada vystavbu nové dvoukolejné a elektrizované trati z Lysé n. L. do Milovic a déle
do Cachovic (tzv. Viejanska spojka), kde se napoji na trat Nymburk — Mlada Boleslav. Ta bude rovnéz
zdvoukolejnéna, elektrizovdna a v prostoru u zast. Nepfevdzka bude doplnéna o novostavbu tzv.
Bezdécinské spojky trasované podél dalnice D10, po které se vlaky dostanou do prostoru Zst. Mlada
Boleslav mésto. Vlaky R21 Praha — Tanvald budou v relaci Praha — M. Boleslav presmérovany na trat pres
Lysou n. L. oproti dnesSnimu vedeni ptes Neratovice, jejich cestovni doba mezi Prahou a MI. Boleslavi se
zkrati z cca 70 min na 46 min. Ddle budou na Useku Praha — MI. Boleslav zavedeny Sp vlaky dvojiho typu,
které budou v prvé fadé poskytovat rychlé spojeni vétsich sidel: Celakovic, Lysé n. L. a Milovic. Jeden typ
Sp vlakl bude pokracovat z Milovic dale bez zastaveni az do Zst. MI. Boleslav mésto, takze zajisti rychlé
spojeni Prahy a MI. Boleslavi v podobnych parametrech, jako R21. Druhy typ Sp viak(i bude za Milovicemi
pokracovat jako zastavkovy vlak a zajisti tak obsluhu obci na useku Milovice — MI. Boleslav.

Soucasti navrZenych opatreni je také modernizace a elektrizace trati odb. Skaly — Neratovice — Vsetaty,
pricemz v Useku odb. Skaly — Neratovice bude tato trat rovnéz zdvoukolejnéna. Toto opatteni vyrazné
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navysi kapacitu této traté a umozni zavedeni 30 min taktu linky S3. Dale zde budou zavedeny Sp vlaky
vedené z Mélnika a Stéti, které zajisti rychlé a ¢asté spojeni téchto mést s Prahou v taktu 30 min. V Useku
Stéti — Mélnik — VSetaty — Neratovice budou tyto Sp vlaky obsluhovat viechny zast. a 7st., v Useku
Neratovice — Praha zastavi pouze v Cakovicich, takze pro Neratovice vytvofi atraktivnéjs$i spojeni s Prahou
nez linka S3.

Na nasledujicim obrazku je zobrazen vyrez ze zatéZzového kartogramu z dopravniho modelu, ktery
znazoriiuje primeérny denni pocet cestujicich v roce 2040. Fialovou barvou jsou vyznadeny pocty
cestujicich na Zeleznici, modrou v autobusech a svétle zelenou je vyjadfen pocet osobnich automobild.

Obrdzek 4.30 — ZatéZovy kartogram projektové var. DEKO, rok 2040 (cest./den)

Z kartogramu je patrny nové vytvoreny prepravni proud, ktery na Useku novostavby traté mezi Milovicemi
a Cachovicemi dosahuje intenzity téméf 6600 cest./den. Naopak na Useku Vietaty — MI. Boleslav je patrny
vyrazny pokles poctu cestujicich.

Lépe jsou zmény v prepravnich proudech patrné z rozdilového kartogramu, ktery graficky znazornuje
rozdily v poctu cestujicich ve verejné dopravé mezi jednotlivymi variantami. V pfipadé nasledujiciho
kartogramu se jedna o rozdil mezi var. DEKO a BP. NarUsty intenzit jsou vyznaceny zelenou, poklesy pak
cervenou barvou.
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Obrdzek 4.31 — Rozdilovy kartogram ver. dopravy, var. DEKO - BP, rok 2040 (cest./den)

V dseku Lysa n. L. — Milovice je nova trat vedena v jiné stopé, neZ je stavajici jednokolejna trat, takze
uvedeny narudst témér 11 800 cest./den je absolutni hodnotou. Stejné tak je tomu v navazujicim Useku
Milovice — Cachovice (nérdst o téméFr 6600 cest./den.). Tento nové vytvoreny silny prepravni proud
z Prahy do Mladé Boleslavi vznikl z nékolika hlavnich zdroja: ¢ast cestujicich je prevedena ze stavajici trati
pres Vietaty (pokles o cca 1800 cest./den), ¢ast je pfevedena z autobusd vedenych po dalnici D10 (témér
2700 cest./den), ¢ast je pfevedena z os. automobill (IAD) a ¢ast vznikla pfepravni indukci.

K vyrazné zméné dochdzi na Useku mezi Nymburkem a Prahou. Zatimco ve var. BP jsou vlaky linky R30
z Hradce Kralové vedeny z Nymburka pres Lysou n. L., ve var. DEKO jsou tyto vlaky odklonény pres
Pofi¢any a Cesky Brod. V tseku Lysa n. L. — Nymburk se tato zména projevi citelnym poklesem poctu
cestujicich, naopak v Useku Praha — Lysa n. L. novi cestujici od MI. Boleslavi nahradi cestujici od H. Kralové

a vysledny pocet cestujicich na tomto Useku se témér nezméni (narust cca o 460 cest./den).

Urcité zmeény jsou patrné v Useku Mélnik — Neratovice, kde dochdzi k narlstu poctu cestujicich diky
zavedenym Sp vlakdim z Mélnika do Prahy (néarust o cca 1400 cest./den). V Useku Vsetaty — Neratovice —
Praha se tento narUst z velké ¢asti vykompenzuje ztratou zplsobenou prevedenim vlakd R21 z trasy pres
Vsetaty, kudy jsou vedené ve var. BP. Vysledny efekt na Useku Neratovice — Praha se tak projevi v narlstu
poctu cestujicich o cca 1000 cest./den. Je také patrné, Ze na relacich Mélnik — Praha a Neratovice — Praha
doslo ke zna¢nému prevedeni cestujicich z autobusové dopravy (1400 az 2000 cest./den).
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Jak jiz bylo zminéno vysSe, zejména na relaci Ml. Boleslav — Praha dochazi k pfevedeni ¢asti prepravniho
proudu i z IAD na vlak. Tento prevedeny proud (vyjadfeny ve vozidlech za den) je patrny z nasledujiciho
rozdilového kartogramu.

—
=

Obrdzek 4.32 — Rozdilovy kartogram IAD, var. DEKO - BP, rok 2040 (voz./den)

Poéty prevedenych vozidel z dalnice D10 dosahuji hodnoty pfiblizné 410 voz./den, coZ odpovida priblizné
615 prevedenym cestujicim/den. Obdobné mnozstvi vozidel a cestujicich je také prevedeno ve sméru
Praha — Neratovice — Mélnik.

4.5.3 Zatizeni linek

Kromé kartogram(l denniho zatiZeni za cely prepravni segment byly vytvorfeny kartogramy znazornujici
zatizeni jednotlivych linek.

Na nasledujicim kartogramu je znazornéno prlimérné denni zatizeni jednotlivych linek Zelezniéni dopravy
ve var. Bez projektu pro oblast Lysé n. L. a Milovic v roce 2040.
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Obrdzek 4.33 — Kartogram zatiZeni linek Praha — Milovice- M. Boleslav, var. BP, rok 2040 (cest./den)

Obdobny kartogram na nasledujicim obrazku predstavuje pridmérné denni zatiZzeni jednotlivych linek
Zelezniéni dopravy ve var. s projektem (DEKO) v roce 2040.

A
lizeroy Nbe

0%

s/ i—.\
Ve
& +j

4 Shorkoy v

" o~Milovice

L ) B { >
\Crm & i v . ! \

Obradzek 4.34 — Kartogram zatiZeni linek Praha — Milovice — M. Boleslav, var. SP, rok 2040 (cest./den)
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V kartogramu patrnd linka s oznacenim S22 predstavuje ve skutecnosti dvé odlisné linky Sp vlaka.
Jedna z nich poskytuje skutecnou rychlou prepravu z Mladé Boleslavy do Prahy se zastavenim jen
a Milovicemi zastavuje ve vSech Zst. a zast., tim padem je jeji cestovni doba delsi. Dohromady tyto linky
prepravi v Useku MI. Boleslav — Milovice okolo 3000 cest./den, za Milovicemi jejich vytiZeni narlsta na
vice nez 7000 cest./den.

Druha linka R21 predstavuje rychlik z Tanvaldu do Prahy, ktery ma také planované zastaveni v Milovicich.
V useku M. Boleslav — Milovice prepravi témér 3300 cest./den, za Milovicemi dojde k nardstu na cca 4600
cest./den. Lze predpokladat, Ze v nejzatizenéjsi $pickové hodiné (zpravidla 7.-8. h ranni) bude v jednom
spoji cestovat az 390 cestujicich (uvaZuje se v tomto pripadé 17% denni prepr. poptavky v jednom sméru),
c¢emuz by méla odpovidat planovana kapacita soupravy.

Na dalsim z kartogramd je znazornéno zatiZeni linek ve var. S projektem (Deko) na druhé hodnocené trati
z Prahy do Neratovic a dale do Mélnika. Zde je v planu provoz zastavkovych vlak linky S3 na Useku z Prahy
do Neratovic v taktu 30 min, dale do V3etat v taktu 60 min. Déale se planuje zavedeni spésnych vlakd R43
z Prahy do Neratovic (zastavuji pouze v P.-Cakovicich), dale do MéInika by pokracovaly jako zastavkové
vlaky v celodennim taktu 30 min a dale do Stéti pak v taktu 60 min. Dopravni model bohuzel nedokéze
tyto dvé linky odlisit, a tak jsou v kartogramu uvedeny jejich souhrnné hodnoty zatizeni s oznaéenim S3.
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Obrdzek 4.35 — Kartogram zatiZeni linek, var. SP, rok 2040 (cest./den)
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Na useku Mélnik — Vsetaty, kde bude provozovana pouze linka R43, Ize ocekdvat obsazenost v nejvice
zatizené $pickové hodiné ve vysi asi 115 cest./vlak (uvaZuje se v tomto ptipadé 17% denni prepr. poptavky
v jednom sméru), na Useku z Neratovic do Prahy tato hodnota jesté naroste, zde ovsem budou také
v provozu vlaky linky S3, takZe se Spickové zatiZeni souprav mezi obé linky rozlozi. V nejzatizené;jsi Spickové
hodiné tak Ize na Useku Neratovice — Praha olekavat zatiZeni asi 132 cest./vlak (uvaZuje se v tomto pfipadé
20% denni prepr. poptavky v jednom sméru).

Zejména na Useku Vsetaty — Mélnik se pridmérné denni zatiZzeni spoji pohybuje okolo 33 cest./vlak,
coZ neni nijak vysoka hodnota. Jedno z moznych vysvétleni nizsiho vyuziti vlaki muze spocivat v horsi
dostupnosti Zst. Mélnik oproti zastdvkam konkurenc¢nich autobus(, které jsou umistény v bezprostredni
blizkosti hlavnich zdrojl poptavky (zejména sidlisté v jizni casti Mélnika). Autobusy tak zfejmé budou i po
realizaci hodnoceného projektu na relaci Praha — Mélnik stdle pomérné dobte konkurenceschopné.
Zpracovatel proto doporucuje, aby byl pldnovany rozsah dopravy na této lince jesté dale provéren
a pfipadné prehodnocen, a to zvlasté v obdobi prepravnich sedel. Pfipadna redukce rozsahu osobni
dopravy na této lince by méla velmi pfiznivy vliv na kapacitu jednokolejného Gseku Neratovice — VSetaty,
ktery je tak kapacitnim hrdlem. Zaroven je to Usek, u kterého se do budoucna uvazuje s vétsim vyuzitim
pro ndkladni dopravu ve sméru od zst. Dfisy na pravobrezni trati po nové TiSické spojce do Neratovic a ddle
do Kralup n. VIt.

4.5.4 Vystupy pro ekonomické hodnoceni

Zasadnim vstupem pro ekonomické hodnoceni je vycisleni pfepravniho vykonu Zelezni¢ni prepravy ve
vSech variantach, a to nejen na hodnoceném useku, ale i na dalSich navazujicich uUsecich, kde vlivem
realizace projektu dochdzi k vyraznym zméndm v pfepravni poptavce. V nasledujicim grafu je zachycen
vyvoj prepravnich vykonl na hodnocenych Usecich obou trati mezi Prahou a M. Boleslavi (pfes Lysou n.
L. i Neratovice).
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Obrdzek 4.36 — Viyvoj prepravniho vykonu v pribéhu hodnoticiho obdobi, Zeleznice, mil. os.km/rok
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Pfepravni vykony v projektové var. DEKO od roku 2029 mirné nar(lstaji diky zprovoznéni modernizované
traté mezi Prahou a Neratovicemi. K vyrazné vétSimu narudstu prepravnich vykon( dochazi od roku 2032,
kdy je v provozu celd modernizovana trat Praha — M. Boleslav. Var. BP v roce 2040 dosahuje vykon( okolo
300 mil. os.km/rok, zatimco var. DEKO dosahuje 360 mil. os.km/rok.

Podstatnou ¢ast prinost projektu tvori uspory ¢asu. Ty vznikaji diky realizaci projektu zejména ze tii pticin:
e Uspory €asu stavajicich cestujicich
e Uspory Casu z pfevedené prepravy

e Uspory €asu na ruSenych prejezdech

Uspory ¢asu stavajicich cestujicich jsou dosahovany zkracenim cestovnich dob na hodnoceném useku
diky zkraceni cestovni doby. Tato Uspora je vztazena na cestujici, ktefi hodnocenym Usekem cestuji viakem
i ve var. BP a diky realizaci projektu uspofi vyznamny ¢as. Jak jiz bylo zminéno, v pfipadé vlaku R21 &ini
Casova uspora mezi Prahou a MI. Boleslavi 24 minut. Vyznamnych ¢asovych uUspor dosahuiji i cestujici
z Neratovic a zejména z Milovic, kterym se vyrazné zrychli cesta do Prahy. Nové budou cestovat Sp vlakem
nebo R s cestovni dobou 30 min namisto vlaku Os s cestovni dobou 39 min ve var. BP.
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Obrdzek 4.37 — Uspora ¢asu stdvajicich cestujicich, tis. os.hod/rok

Z grafu je opét patrna Uspora ¢asu od r. 2029 pro cestujici od Neratovic diky dokoncené modernizaci této
traté. Na ostatnich relacich se Uspory ¢asu projevi az od roku 2032 s dokoncenim celé traté mezi Prahou
a ML. Boleslavi. Uspory ¢asu stav. cestujicich dosahuji v roce 2040 hodnoty p¥iblizné 820 tis. os.hod/rok.

Dalsim dulezZitym pfinosem jsou Uspory Casu z pfevedené prepravy. Pfevedena preprava vznika, pokud
vlivem realizace projektu cestujici zméni prepravni mdd (dopravni prostfedek) nebo trasu své cesty.
Nedochazi vsak ke zméné zdroje ani cile cesty.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, v projektové var. DEKO dochazi k prevedeni prepravniho proudu cestujicich
z autobusovych linek vedenych po dalnici D10. Nejde jen o relaci Praha — MI. Boleslav, i kdy?Z ta je zde
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naprosto dominantni. K urcitému prevedeni cestujicich z autobus( dochazi i u relaci Liberec — Praha,
Jablonec n. N. — Praha, Zelezny Brod — Praha, Turnov — Praha, Ceska Lipa — Praha a D. Bousov — Praha. Na
trati pres Neratovice dochazi k prevedeni z autobusl na relacich Mélnik — Praha a Neratovice — Praha.
Uspora ¢asu na jednotlivych relacich je vy&islena jako rozdil cestovnich ¢ast v projektové var. DEKO oproti
var. BP, pficemz se postupuje na zakladé metodiky vnimané cestovni doby (PJT). Tato metodika spociva
v odlidném vnimani ¢asu cestujicimi v réiznych fazich cesty. Cas straveny ve vlaku/vozidle je ohodnocen
koef. 1, pfistupovy a odchozi ¢as koef. 1,5 a kazdy prestup je penalizovan jednorazovym pfi¢tenim 7 min
k celkové cestovni dobé.
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Obrdzek 4.38 — Uspora ¢asu pfevedenych cestujicich, tis. os.hod/rok

Z grafu je opét patrna Uspora ¢asu od r. 2029 pro cestujici od Neratovic a Mélnika, v ostatnich pfipadech
se Uspory projevuji az od roku 2032. Uspory ¢asu prevedenych cestujicich dosahuji v roce 2040 hodnoty
priblizné 500 tis. os.hod/rok.

V pripadé prevedené prepravy z IAD se dle rezortni metodiky vycisluje Uspora ¢asu tzv. pravidlem jedné
poloviny. Z Uspor ¢asu vycislenych v grafu vyse tvofi Uspory z pfevedené z IAD pfiblizné 15% podil.

Obdobné se pravidlem jedné poloviny vyjadfuji Uspory ¢asu plynouci z indukované prepravy. Indukovana
preprava vznika tehdy, kdyZ vlivem realizace projektu se méni zdroj nebo cil cesty, pfipadné i oboji. Typicky
jde o cestujici, ktefi pred realizaci projektu dojizdéli do zaméstnani ¢i do skoly jen do nejblizSiho mésta,
modernizovana trat jim vSak nabidne ve srovnatelném case dojizdku do podstatné vzdalenéjsiho cile
s vyrazné lepsi nabidkou pracovnich pfilezitosti nebo vzdélani. Pocet indukovanych cestujicich vlivem
realizace hodnoceného projektu se pohybuje okolo 360 cest./den a vznika opét zejména na relaci Praha —
MI. Boleslav. Celkova Uspora ¢asu téchto cestujicich se v roce 2040 pohybuje okolo 29 tis. os.hod/rok.

Uspory €asu z rudenych piejezdi jsou dosahovany nahrazenim nékterych stavajicich Groviiovych pFejezd
novym mimouroviiovym kfizenim. Odpada tak cas cekani fidi¢li a dalSich cestujicich na silnicich pfi
spusténych zavorach. Uspora ¢asu byla vyé&islena celkem na 14 nahrazovanych prejezdech, u kterych byl
zaznamendn vyznamnéjsi dopravni moment. Velkd vétsina téchto prejezd(i se nachazi na trati z Prahy do
Neratovic, takZe Uspora z jejich nahrazeni je patrna jiz od roku 2029, jak znazorfiuje nasledujici graf.
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Obrdzek 4.39 — Uspora ¢asu z pfejezdd, tis. 0s.hod/rok

Celkova vyse Uspory Casu z rusenych prejezd(l v roce 2040 dosahuje cca 136 tis. os.hod/rok. Zastoupeni
jednotlivych prejezdl na celkovych Usporach je znazornéno na nasledujicim grafu.

Uspory casu na Zel. prejezdech
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Obrdzek 4.40 — Podil prejezdi na celkové uspore ¢asu

Z grafu je patrné, Ze 2/3 vsech Uspor Casu jsou dosahovany na 4 nejvytizenéjsich prejezdech (P2652,
P2653, P2654 a P2658). Jedna se velmi frekventované o prejezdy na Uzemi Prahy ve Kbelich, Satalicich a
Cakovicich, kde kromé silného proudu osobnich automobild je velmi vyznamné zastoupena i MHD, pro
jejiz cestujici byla tato Uspora ¢asu rovnéz vycislena.

Kromé uspor €asu vznikaji z prevedené prepravy také tspory z externalit, zejména silni¢ni dopravy, ktera
vykazuje vyssi nehodovost a je méné setrna k Zivotnimu prostredi. Ze vSech hodnocenych relaci je celkova
dosahovana uUspora vykonU z autobusové prepravy vyjadiena na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 4.41 — Uspora vykonti pfevedenych z autobust, mil. os.km/rok

Z grafu je opét patrna cast prinosu plynoucich z relaci od Neratovic a Mélnika jiz od roku 2029, na ostatnich
relacich pak od roku 2032. V roce 2040 dosahuje Uspora externalit z autobusové dopravy cca 79 mil.
os.km/rok.

Na dalSim grafu jsou obdobné vycisleny vykony usporené z IAD, dosahuji vSak vyrazné nizsich hodnot
okolo 18 mil. os.km/rok v roce 2040.
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Obrdzek 4.42 — Uspora vykonti prevedenych z IAD, mil. os.km/rok
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4.6 Shrnuti prognozy osobni dopravy

Pfepravni progndza osobni dopravy byla zpracovana s vyuzitim dopravniho modelu. Posouzena byla
projektova var. DEKO a srovndvaci var. Bez projektu (BP). Ve var. DEKO byl hodnocen efekt navrzenych
opatreni spocivajici v zdsadni modernizaci trati Praha — M. Boleslav v¢. vystavby novych tsek( v podobé
vSejanské a bezdécinské spojky. Stavajici trat pres Neratovice rovnéz projde v Useku Praha — Neratovice
modernizaci spojenou s elektrizaci a zdvoukolejnénim. Kromé téchto stavebnich opatfeni byl zaroven
hodnocen efekt nové navrzeného provozniho konceptu spojeného se zavedenim novych Sp vlak( jak pro
relaci Praha — MI. Boleslav, tak pro Usek Praha — Neratovice — Mélnik (- Sté&ti).

Navrzend opatieni generuji pomérné znacné pfinosy spocivajici jak v Usporach casu, tak v Usporach
externalit. V ptipadé uspor ¢asu vznikaji diky realizaci projektu zejména ze tfi pficin, jako Uspory ¢asu
stavajicich cestujicich, Uspory Casu z prevedené prepravy a Uspory ¢asu z hahrazenych prejezd(. V pfipadé
Uspor z externalit se jedna o prevedeni preprav ze silnicni dopravy (autobusové a IAD) na dopravu
Zeleznicni, ktera je mnohem Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a vykazuje vyrazné nizsi nehodovost.

Realizace hodnoceného projektu nabidne velmi rychlou, spolehlivou a ekologickou formu verejné dopravy
ve velmi poptavaném sméru, kde dnes atraktivni nabidka Zelezni¢ni dopravy citelné chybi.

Z pohledu osobni dopravy je mozné projekt jednoznaéné doporucit k realizaci.
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5  PREPRAVNI PROGNOZA NAKLADNiIi DOPRAVY
5.1 Analyza nakladni dopravy

5.1.1 Nadkladni Zeleznicni doprava

Zpracovatel pro podrobnéjsi Géely analyzy nakladni Zelezniéni dopravy vyuZil data ziskand od SZ. Jednalo
se o vykonové ukazatele za poslednich pét let (2016-2020) v oblasti uvedené na nasledujicim obrazku.

Mlada

> Boleslav g
Mélnik i

% fl Kolin

Obrdzek 5.1 — Oblast vstupnich dat pro ndkladni Zeleznicni dopravu

Konkrétné se jednalo o meziusekové rocni hodnoty skutecné prepravenych nakladnich vlakl a jejich
hrubych hmotnosti. V nasledujicich grafech jsou tyto ukazatele kvantifikovany v pfepravni ose Praha —
Mlada Boleslav s daldimi ndvaznostmi. Casové fady jsou dokumentovdany v letech 2016-2020. Nutno
ovsem upozornit, Ze rok 2020 mze byt zatiZzen negativnimi jevy kv(li celosvétové pandemii, kterd v tomto
roce propukla, a proto jej nyni nelze objektivné hodnotit. K ¢astecnému poklesu dopravni zatéze dochazi
i v feSeném prostoru, jak vyplyva z nasledujiciho prehledu.
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Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada &, supopP
Boleslav hl. n. (véetng) VAPRAHA

Praha — Vsetaty — Mlada Boleslav
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Obrdzek 5.2 — Praha — VSetaty — Mladad Boleslav; pocet ndkladnich viakd (vi/rok)
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Obrdzek 5.3 — Praha — VSetaty — Mladd Boleslav; prepravni zatiZeni (hrt/rok)

Po trati 070 mezi Prahou a Neratovicemi je vedeno minimum vlakl, jedna se pouze o jeden par
manipulacniho vlaku denné. V Useku trati z Mladé Boleslavi do Vsetat jsou pravidelné vedeny také nizsi
pocty vlaku, jedna se o pfimé vlaky z mladoboleslavského zavodu smérované do Némecka nebo o vlaky
prepravujici hnédé uhli. Rozsah dopravy v poslednich letech je aZ na rok 2020 vyrovnany.
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Praha — Lysa nad Labem
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Obrdzek 5.4 — Praha — Lysd nad Labem; pocet ndkladnich viaka (vi/rok)
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Obrdzek 5.5 — Praha — Lysd nad Labem; prepravni zatiZeni (hrt/rok)

Také na trati 232 z Prahy do Lysé nad Labem je ndkladni doprava v poslednich letech provozovana
v nizkém rozsahu. Dopravu zde zajistuje manipulacni vlak a dva pary pribéinych nakladnich vlakd

operujici na relaci Praha — Nymburk.
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Trat Nymburk — Mlada Boleslav

2016 m2017 m2018 m2019 m2020
8 000
7 000 _
6 000 | | = :. i i |3 Eh
5 000 i il i 1 1 | 3
s
£ 4000 | [ L ¢ L |
-
3000 | | i i ol |
2 000 i i i i
1 000 £ | . 5 » |- |
N I = i ] L || Uil
A 3 % L ”. > A
) o L o L Lk N
A S 4"2,\% ‘\O‘h\ .{‘QF\ ‘04\ . Q:er \Z’c,\
# N o RS & A o
R & B ~ 9 & g
" 3 A o ¢ s R
& & S 4 & < <
=5 -.Q"E'\ 5 & ‘\04‘ \e.'*/
L4 P B
Q ¥
2
&
Obrdzek 5.6 — Nymburk — Mladd Boleslav; pocet ndkladnich viakd (vi/rok)
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Obrdzek 5.7 — Nymburk — Mladd Boleslav; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)

Mezi Mladou Boleslavi a Nymburkem po trati 071 je denné vedeno kolem 20 nakladnich vlak(. Vétsina
znich je trasovana mezi mladoboleslavskym automobilovym zdavodem a sefadovacim nadrazi
v Nymburku, kde pak pokracuji dale do zahrani¢nich lokalit nebo do zavodu v Solnici. Automobily nebo
automobilové komponenty jsou do zahranici prepravovany také v kontejnerech. Déle jsou zde vedeny
vlaky svozovymi zasilkami v relaci Liberec — Mlada Boleslav — Nymburk. Také je zde prepravovan
sklarskym pisek z Jestfebi smérem na Slovensko a Slovinko. Rozsah preprav po této trati je v poslednich
letech vyrovnany.
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Trat Praha — Kolin
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Obrdzek 5.8 — Praha — Kolin; pocet ndkladnich viakda (vi/rok)
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Obradzek 5.9 — Praha — Kolin; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)

Po koridorové trati sméfované mezi Prahou a Kolinem je denné vedeno mezi 40-50 néakladnich vlak(
prepravujici Sirokou paletu komodit.
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Trat Kolin — Mélnik
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Obrdzek 5.10 — Kolin — Mélnik; pocet nakladnich viaku (vl/rok)
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Obrdzek 5.11 — Kolin — Mélnik; pfepravni zatiZeni (hrt/rok)

Usek pravobFeiné trati prochazejici FeSenym prostorem pat¥i mezi nejvytizené&jsi trat nakladni dopravou
na domaci Zeleznicni siti. PoCty zde jedoucich nakladnich vlaki mély v poslednich letech rostouci tendenci,
ktera byla ovsem prerusena globalnimi udalostmi roku 2020.
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Pro lepsi prehlednost byly zpracovany kartogramy, ve kterych je zachycena resena a navazna oblast. Prvni
kartogram uvadi pocty skutecné provezenych vlakd vztazenych k primérnému dnu roku 2019. Dalsi
kartogram pak zndzorfiuje prepravni zatizeni vyjadrené v hrubych tundch za cely rok 2019. Prestoze
zpracovatel disponuje daty z roku 2020, jiz z vy$e uvadénych dlivodu je prezentovan stav z roku 2019,
ktery nebyl ovlivnén pandemickymi udalostmi.

o
Miada

Boleslav

Nymburk

Kolin VAZRARA

Obrdzek 5.12 — Pocet ndkladnich viaki v primérném dnu roku 2019
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Mlada
Boleslav

Celakovice

Kolin PRANA

Obradzek 5.13 — ZatiZzeni na Zelezni¢ni siti (1 000 hrt) za rok 2019

V nasledujici tabulce je uveden seznam pravidelnych nakladnich vlakd, které jsou zakresleny do GVD
2018/2019. Jedna se o jizdy nakladnich vlakd, které jsou zaznamenany na tratich 071 (Nymburk — Mlada
Boleslav) a 070 (Vsetaty — Mlada Boleslav), tedy téch trati, které jsou v feSeném sméru zausténé do Mladé
Boleslavi. V seznamu je uvedeno oznaceni vlaku (Cislo vlaku a jeho kategorie), trasa, parametry soupravy
(normativ hmotnosti a délky), prfepravovana komodita a planovany tydenni pocet jizd.
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SAHRER

070 Vietaty - Mlada Bolesl

islo vl. | kategori i komodita |iizd v tydnu
47303 Pn Seelze Ost - Dresden-Friedrichst. - Dégin wych. dol.n. - Stéti - Vietaty - MB hl.n. - MB mésto u4 700t  600m automotive 5
47319 Nex |Osnabriick Rbf Oro - Dresden-Friedrichst. - Pirna Gbf - Dééin vych. dol.n. - Vietaty - MB mésto s 1100t 605m automotive 5
47335 Nex |Osnabriick Rbf Oro - Dresden-Friedrichst. - Pirna Gbf - Décin vych. dol.n. - Vietaty - MB mésto 5 1100t 605 m automotive 5
66101 Pn  |Vlegka CCG - Usti n.L zdp. - M&lnik - Nymburk pfedj.n. - Kolin - Olomouc - Havifov - Trinec T2 T4 1700t 500m hnédé uhli 5
66102 Pn MB mésto - Vietaty - Stéti - Usti nad Labem zdpad vnéjéi nadraii - Svétec - Doly Bilina - UUL u4 700t 450 m | hnédé uhli (prazdné) 5
84610 Mn  |Chotétov- MB hl.n. 5 600t 300m jednotlive zasilky PP
84611 Mn_ |MB hl.n. - Chotétoy 5 600t 300m jednotlivé zasilky pp

071 Nymburk - Mlada Boleslav

tislo vl. | kategorie|trasa normativ komodita jizd v tydnu
43204 Nex |MB mésto - MB hl.n. - Nymburk hl.n. - C. Trebova - Zebrzydowice - Mataszewicze Pol. 5 1200t 600m kontejnery 4
43205 Nex [Mataszewicze Pol. - Zebrzydowice - €. Trebova - Nymburk hl.n. - MB hl.n. - MB mésto 5 1000t 600m kontejnery 4
43206 Nex |MB mésto - MB hl.n. - Nymburk hl.n. - Petrovice u Karviné - Zebrzydowice 5 1200t 600m kontejnery 3
43207 Nex |Zebrzydowice - Petrovice u Karviné - €. Tfebova - Nymburk hl.n. - MB hl.n. - MB mésto 5 1000t 600m kontejnery 3
47200 Nex  |MB mésto - MB hl.n. - Nymburk - €. Tfebové - Zebrzydowice - Jaworzno Szczakowa 5 1000t 600m automotive 6
47201 Nex [lawerzno Szezakowa - Zebrzydowice - C. Trebova - Nymburk hl.n. - MB hl.n. - MB mésto 5 650t 600 m automative 6
47301 Mex |Seelze Ost - Dresden-Friedrichst. - D&éin vychod dol.n. - 5t&ti - Nymburk viezd.n. - MB mésto 5 1300t 600m automotive 1
47309 Nex [Seelze Ost - Dresden-Friedrichst. - Dégin wchod dol.n. - Stéti - Nymburk viezd.n, - MB mésto 5 1300t 600m automative 4
48706 Nex |Nemiova - Trencianska Tepla - Plchov - Hor. Lideé - Nymburk hl.n. - Jestfebi ua 560t 420 m |sklafsky pisek (prazdné) 2
48707 Nex  |lestiebi - Nymburk hl.n. - Valaiské Mezifici - Hor. Lideg - Pichov - Tren. Tepla - Nem3ova T4 1600t 420m sklarsky pisek 2
49417 Mex |lestfebi - Bezdéz - Kutna Hora hl.n. - Bfeclav prednadraZi - Bfeclav st.hr. - Maribor - Celje T4 1400t 300m sklafsky pisek 3
49418 Nex |Celje - Spielfeld-StraR - Bfeclav pfednadraZi - Kutna Hora hl.n. - Jestfebi ug 450t 300 m |(sklafsky pisek (prazdné) 3
60211 Nex |MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. - Kolin sef.n. - Havlickiv Brod - Brno-Malomé&fice 5 1300t 550m Jjednotiivé zasilky 5
62400 Pn Nymburk vjezd.n. - MB hl.n. - Turnov - Liberec 5 1300t 500m jednotlivé zasilky 6
62401 Pn Liberec - Turnov - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1200t 500m jednotlivé zasilky 6
62402 Pn Nymburk vjezd.n. - MB hl.n. - Turnoy - Liberec 5 1300t 550m jednotlivé zasilky 6
62403 Pn Liberec - Turnov - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m jednotlivé zasilky 6
62410 Pn Mymburk viezd.n. - MB hl.n. - MB meésto 5 1000t 500m automotive 4
62411 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m automotive [
62412 Pn Nymburk vjezd.n. - MB hl.n. - MB mésto 5 500t 600m automaotive 6
62413 Pn MB mésto - Nymburk vjezd.n. 5 1100t 500m automotive 6
62414 Pn Nymburk vjezd.n. - MB mésto 5 500t 500m automotive 6
62415 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m automotive 6
62416 Pn Nymburk vjezd.n. - MB mésto 5 500t 600m automotive 6
62418 Pn Nymburk vjezd.n, - MB hl.n, - MB mésto 5 500t 500m automotive 6
62419 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m automotive 6
62420 Pn MNymburk vjezd.n. - MB hl.n. - MB mésto 5 500t 600m automotive 5]
62421 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk wjezd.n. 5 1300t 500 m automotive 6
62422 Pn Mymburk vjezd.n. - MB mésto 5 500t 600m automotive 6
62423 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m automotive 6
62424 Pn Nymburk vjezd.n, - MB mésto u4 500t  G00m automotive [
62425 Pn MB mésto - MB hl.n.- Nymburk vjezd.n. 5 1300t 500m automotive 5
62426 Pn Nymburk vjezd.n. - MB mésto ua 500t 500m automotive 6
62427 Pn MB mésto - Nymburk vjezd.n. 5 1100t 500m automotive 5}
62428 Pn Nymburk vjezd.n. - MB hl.n. - MB mésto u4g 500t 400m automotive 6
62429 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1100t 500m automotive 6
62430 Pn Nymburk vjezd.n. - MB hl.n. - MB mésta u4 500t 600m automotive 6
652431 Pn MB mésto - MB hl.n. - Nymburk vjezd.n. 5 1100t 500m automotive 6

Tabulka 5.1 — Trasy nakladnich vlakd dle GVD 2018/2019

5.1.2 Nadkladni silni¢ni doprava

V ptilozeném kartogramu je uvedeno zatizeni nakladni silni¢ni dopravou z celostatniho s¢itani RSD

z roku

2016. Denni pocty ndkladnich vozidel jsou rozdéleny do tti zakladnich kategorii dle uZite¢né hmotnosti:

® LEHKA NAKLADNI vOZzIDLA DO 3,5 T (LND, SVETLE HNEDA)

® STREDNi NAKLADN{ vOZzIDLA 3,5-10 T (SND, STREDNE HNEDA)

e TEZKA NAKLADNI vVOZIDLA NAD 10 T (TND, TMAVE HNEDA)

Patefni komunikace, ktera v feSeném prostoru propojuje hlavni mésto s Mladou Boleslavi, je dalnice D10.

Tato dalnice déle za Mladou Boleslavi pokrac¢uje do Turnova a déle pak jako silnice prvni tfidy 1/35 do

Liberce. Na dalnici je od Mladé Boleslavi zaznamenan denni proud cca 1600 kamiond, pficemz smérem

ku Praze se velikost dopravniho proudu postupné navysuje az na cca 3000 kamion(, jak uvadi priloZzeny

kartogram.
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Obrdzek 5.14 — Denni pocty ndkladnich vozidel dle RSD 2016
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5.2 Progndza nakladni dopravy

V rdmci praci na pfepravni progndze bylo nejdfive ur¢eno ovlivnéné Uzemi projektu, nasledné byl v tomto
Uzemi odhadnut celkovy vyvoj prepravy bez rozliSeni médu. Dale pak mozny vyvoj zatizeni v oblasti
pro variantu Bez projektu a projektovych variant.

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zdakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trendd vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rlizné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici proménné,
pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

Pro urceni délby pfepravni prace byl pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem prepravnich relaci byly
stanoveny generalizované naklady predpokldadanych Zelezni¢nich tras a tras silniéni dopravy. Souctem
predpokldadaného vyhledového vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici v feSené oblasti
bylo uréeno dopravni zatiZzeni ve varianté Bez projektu.

5.2.1 Celkovy vyvoj prepravy — vs§echny mody

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy, na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trend( vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rlzné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici proménné,
pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj. Proto bylo uréeno 5 zakladnich komoditnich skupin, pro které byl
dale odhadovan jejich mozny vyvoj na zakladé trend( hybatell, které jej mohou ovlivnit. Tyto skupiny
a jejich zastoupeni byly vytvoreny sloucenim struktury 20ti komoditnich skupin NST s ohledem na druhy
prepravy, citlivost na hybatele i kli¢ové sektory téZby, vyroby i obchodu vyskytujiciho se v CR. Déle jsou
uvedené sledované komoditni skupiny a hybatelé, které vstupovaly do Uvah o vyhledovém vyvoiji.

o tézké hromadné — vyvoj 2010-2019, EC Energy modelling, SEK, aktualni trendy v energetice,
plany elektraren i téZzebnich spolecnosti

e ostatni hromadné - vyvoj 2010-2019, HDP

e intermodalni - vyvoj 2010-2019, HDP

e automotive - vyvoj 2010-2019, pfedpokladany vyvoj poctu vozidel ve stf. Evropé, strategicky
vyznam automobilového primyslu v CR, demografie

e ostatni- vyvoj 2008-2019, HDP

5.2.1 HDP

Zakladnim a klicovym hybatelem vyvoje prepravni poptdvky po nakladni dopravé je HDP a jeho
predpokladany vyvoj. Pro progndzu uvaZujeme s trendem uvedenym v aktualizovaném materidlu EC (EU
Reference Scenario 2020), kde je aktualné predpokladan rdst HDP pro CR v roce 2050 073%, v Polsku o
77% a v Némecku o 49% oproti zakladu v roce 2020.

RlGst HDP mezi lety 2020 a 2050 Ize odhadovat v feSeném prostoru na 170% z vychozich hodnot. Tato
hodnota je v souladu s pfedpoklady vyvoje pouZitymi v Dopravnich sektorovych strategiich a Rezortni
metodice.
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5.2.2 Vyuziti pevnych paliv

Statni energeticka koncepce predpoklada pokles vyuzZivani pevnych paliv v energetice mezi lety 2015 —
2050 pFiblizné o 60%, EU Reference Scenario 2020 v pfipadé CR aZ o 90%. Vize z EU Reference Scenario
véak neni zcela vsouladu se stavajici dynamikou dosavadniho poklesu tézby ani s plany nékterych
tepelnych elektraren. Proto ve scénafich vyvoje poptdvky uvedenych v zavéru uvazujeme s mirnéjsim
poklesem prepravni poptavky, které se blizi spiSe predpokladim Statni energetické koncepce. Déle Ize
predpokladat Ze pevna paliva budou stdle vyuzivdna i v jinych odvétvich nez v energetice.

5.2.3 Vyvoj poctu automobilii

Strategickym odvétvim préimyslu v CR je automobilovy primysl. Prognézy uvedené instituci Center for
International Futures predpokladaji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel a se stagnaci ¢i mirnym
poklesem poctu automobilt (zejména v SRN, co? je kli¢ovy obchodni partner CR). | pfi zohlednéni téchto
faktor( Ize predpokladat, Ze vyroba automobill bude zfejmé pokracovat stale pomérné dynamickym
zpUsobilost k provozu véetné plnéni novych prisnéjsich ekologickych limitd. Uréitym vykyvem v
rastu muzZe byt pomérné brzky prechod na elektromobily a pfedpokladané zvyseni ceny automobilll a
s nim spojené snizeni poptavky. Jen mezi lety 2010 — 2017 se zvysila vyroba automobil(i v CR o0 32%.

50 M

40 M Italy

30m

20 M Poland

Czech Republic
1om Austria
Hungary
Slovakia
Slovenia

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Obrdzek 5.15 — Vyvoj poctu automobild, zdroj Center for International Futures

Dominantnim zdrojem nakladni dopravy v fe$eném tzemi je vyrobce osobnich automobil Skoda Mlada
Boleslav. Pro lepsi identifikaci smérovani a vyvoje prepravnich proudt z tohoto zavodu je uvedena struc¢na
statistika z vyrocnich zprav podniku.

Je patrné dominantni smérovani preprav do zapadni Evropy a také pomérné intenzivni meziro¢ni
zvySovani objemu vyroby v roce 2020 jiz narusené pandemii.
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2015 2016 2017 2018 2019 2020
tis. automobila/rok 680 765 858 886 908 750
rust oproti roku 2015 1,00 1,13 1,26 1,30 1,34 1,10

Tabulka 5.2 — Vyvoj vyroby zavodu Skoda Auto v CR v letech

W Zapadni Evropa m Stiedni Evropa bez CR
mCR ® Vychodni Evropa

Obrdzek 5.16 — Smérovdni preprav vyrobkii Skoda Auto z CR

5.2.4 Vystupy prepravni prognozy EC

Pro srovnani je dale uveden vystup z pfepravni progndzy EC, EU Reference Scenario 2020, kde je v CR
sledovan narlst nakladni dopravy (bez rozliseni médu) mezi lety 2015 a 2050 o 58 % v silni¢ni nakladni
dopravé o 51 % a v Zelezni¢ni ndkladni dopravé o 79 %.
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Nakladni silniéni doprava (mil. tkm/rok)
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Obrdzek 5.17 — Pfedpokladany vyvoj ndkladni silnicni dopravy, dle EU Reference Scenario 2020

Pokud se zamérime pouze na Zeleznici, je sledovan vyssi narust jako nez u silnice. Modal split v nakladni
dopravé v roce 2050 Ize predpokladat 70% silnice a 30% Zeleznice.

Nakladni Zelezniéni doprava (mil. tkm/rok)
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Obrdzek 5.18 — Predpoklddany vyvoj ndkladni Zeleznicni dopravy, dle EU Reference Scenario 2020
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5.2.5 Predpokladany vyvoj poptavky

Dale jsou uvedeny scéndrfe vyvoje mezinarodni dopravy bez rozliSeni mddu, které vychazi zvyse
uvedenych hybatell a historického pribéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin i celkového objemu
dopravy. Jedna se o predpokladany vyvoj dopravy v rdmci dopravy mezi regiony v CR a dale mezi CR a
okolnimi stfedoevropskymi staty. Vyhledova data jsou zatizena vySe uvedenymi nejistotami napf.
dlsledné sledovani Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles poctu obyvatel, snizeni ekonomické
vykonnosti apod. to vSe mlzZe sniZit predpokladany rlst. Naopak za predpokladu, Ze nadale vyrazné
poroste ekonomickd provazanost s okolnimi staty mGze dojit ke zvySeni predpokladaného rustu.

2050/2020
tézké hromadné 0,80
ostatni hromadné 1,45
Intermodalni 1,70
automotive 1,50
ostatni 1,50

Tabulka 5.3 — Vyvoj objemu dopravy v feSené oblasti bez rozliSeni médu

5.3 Dopravni model

Pro posouzeni pfinosl projektu byl vytvofen dopravni model posuzujici moznosti prevedeni nakladni
dopravy na fesenou trat jak z Zelezniéniho, tak silnicniho maédu. Déle je popsana metodika modelu.

V rdmci praci na prepravni progndze je nejdrive uréeno ovlivnéné Gzemi projektu, nasledné je v tomto
uzemi odhadnut celkovy vyvoj pfepravy bez rozliSeni médu. V dalSim kroku je vypoctena délba pfepravni
prace véetné prevedené prepravy a v poslednim kroku pak dopravni zatiZzeni feSené traté pro var. bez
projektu a projektové varianty. Ndasledné jsou vygenerovdny hodnoty pfepravnich a dopravnich
vykonovych ukazatel(l po dobu hodnoceni, které vstupuji do CBA.

Pro urceni délby prepravni prace je pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem hlavnich identifikovanych
mezinarodnich i vnitrostatnich prepravnich relaci jsou stanoveny generalizované naklady
predpokladanych Zeleznicnich tras a tras silni¢ni dopravy. Na zakladé zmény generalizovanych naklad
mezi stavem s projektem a bez projektu v porovnani s alternativnimi trasami ¢i mddy je vypoctena pro
urcené relace délba pfepravni prace.

Souctem predpokladaného vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici je uréeno dopravni
zatiZzeni ve varianté bez projektu. Pro urceni zatiZeni projektovych variant je k tomuto zatiZeni pfi¢tena
doprava prevedena z jinych méda a tras.

Pfepravni a dopravni vykon a jeho vyvoj je stanoven na zdkladé vysledku logitového modelu pro
hodnocenou oblast.
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5.3.1 Délba prepravni prdace

Pro urceni délby pfepravni prace je pouZit logitovy model. Pro vyhledovy objem vyse identifikovanych
mezinarodnich pfepravnich relaci jsou stanoveny generalizované naklady predpokladanych Zeleznicnich
tras a tras silni¢ni dopravy.

Generalizované naklady urcuji skute¢né financni i nefinanéni slozky celkovych nakladd cesty (napf. cena
Casu zbozi). Vétsina hodnot pfi stanovovani generalizovanych naklad( je prevzata z publikace , JASPERS
Appraisal Guidance (Transport), Guidance on Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures”,
dale jako JFEG. Ddle je uveden stru¢ny komentar k jednotlivym slozkam generalizovanych nakladi jejich
zdrojim a pramérnym hodnotam. Hodnoty jsou sledovany v EUR z divodu kompatibility s vychozim
materidlem Jaspers. Dale uvedené hodnoty jsou souhrnné, priimérné za vsechny hodnocené relace.
Prdmérna cena Casu zboZi je pfevzata z JFEG (lisi se dle komoditni skupiny a jejiho zastoupeniv pfepravnim
proudu), jeji primérna hodnota je 0,15 EUR/¢thod.

Nakladni vlak — naklady

e Prlmérné loZeni v mezinarodni dopravé 550-650 ¢t/vlak, dle komoditni struktury a infrastruktury
e Cena trakéni energie — 3,12 EUR/vlkm, JFEG
e Poplatek za DC - 2,83 EUR/vlkm, JFEG
e Cena/vlkm — vypoctena
e Cena/vlhod — 366 EUR/vlhod, JFEG
e Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,009 EUR/¢tkm
e Cena/¢thod — vypodtena, v priméru 0,58 EUR/¢thod
e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a loZeni
e Cena manipulace s ndkladem — 2 EUR/¢t, Intermodal Transport Cost Model
e Naklady na posledni mili — vypocteno dle komoditni skladby
o Délka cesty —dle trasy, urcuje celkové naklady
o Ztoho v motorové trakci — ovliviiuje cenu vlkm, vlhod, Rezortni metodika PN vlakd
o Ztoho uUsek s vysokymi sklony — ovliviiuje cenu vlkm, vihod, Rezortni metodika PN vlak
e Cas cesty bez nakladky — uvaZovano s primérnou cestovni rychlosti Zeleznice 40 km/h

e Vliv nasyceni traté — dle statistik a dat dopravct 0,02-0,19 EUR/(t, vliv zpozdéni

Nakladni automobil — naklady
e prdmérné lozeni— 17,2 ¢t/nékladni vozidlo v mezinarodni dopravé, Eurostat, vlastni vypocty
e Cena/vozkm —0,4 EUR/vozkm, JFEG
e Cena/vozhod — 38,85 EUR/vozhod, JFEG
e Cena/étkm —vypoctena, v priméru 0,02 EUR/¢tkm

e Cena/¢thod — vypoétena, v priméru 2,39 EUR/¢thod
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e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a loZeni
e Cena manipulace s ndkladem — 1EUR/¢t, Intermodal Transport Cost Model
e Délka cesty — dle trasy, urcuje celkové naklady

o Cas cesty bez nakladky — vychozi prlimérna rychlost 75 km/h, pfipo&teny povinné prestavky fidi¢a

Citlivost modelu pro vybér mezi Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,25 a konstanta na 0. Hodnoty
byly kalibrovany na skuteény pribéh preshrani¢niho zatiZzeni v soucasnosti. V druhém kole byly
generalizované naklady Zeleznice, které byly stanoveny jako priimér vazeny prepravnim objemem za obé
Zelezni¢ni trasy mezi Prahou a Brnem, porovndany s generalizovanymi naklady silni¢ni dopravy. Citlivost
modelu pro vybér mezi silni¢ni a Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,15 a konstanta na -10. Hodnoty
byly kalibrovany na soucasna data o délbé prepravni prace mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou z matic
dostupnych na Eurostatu i z dat MD.

5.3.2 Klicové pfepravni proudy pro reseny projekt — vyhled 2050

Na nasledujicim obrazku je uveden predpoklddany objem dopravy na hodnocenych relacich zdroj — cil
k roku 2050 se kterym je nadale v progndze uvazovdno. Jednd se celkové hodnoty, bez rozliseni médu,
tedy vcetné silni¢ni dopravy. Podil komoditnich skupin pro pfepravni relace ve vychozim stavu je odvozen
z dat ETIS+, seSitovych jizdnich fad(i SZ a dat MD. Nejedna se o vztahy pouze mezi uvedenymi mésty ale
mezi celymi regiony, které uvedena mésta reprezentuji. Objemy byly dale kalibrovany dle zatiZeni silnicni
a zelezni¢ni sité v feSené oblasti.

Na zdkladé téchto dat byly uréeny nasledujici relace, které byly zahrnuty do zjistovani pfinost projektu
z pfevedené dopravy:

e Plzen —Liberec

e Praha-—Liberec

e Praha—Mlada Boleslav

e Hradec Kralové/Pardubice — Mlada Boleslav
e Mlada Boleslav — Hannover

e Mlada Boleslav — KoSice

e Mlada Boleslav — Wien/Bratislava
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5.3.3 Vyvoj prepravniho objemu oproti vychozimu stavu

Dale je uveden souhrn rlstu prepravni poptavky mezi roky 2019 a 2050, stanovené na zakladé vyse
uvedenych hybatell, dohromady pro silni¢ni a Zelezni¢ni mdd. Poptavka je uvedena tak jak vstupuje do
vypocétu modal splitu mezi silnicni a Zelezni¢ni dopravu. Rist je uveden na dvou nasledujicich obrazcich
pro jednotlivé komoditni skupiny a pro jednotlivé relace.
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Obrdzek 5.19 — Celkovy objem po komoditnich skupindch 2019 a 2050, mil. ¢t/rok

Dale je uvedena celkova komoditni struktura v feSeném tGzemi k roku 2050. Opét dohromady pro silnicni
a Zelezni¢ni mad.

W té7ké hromad. Most. hromad. Mintermodal ™automotive M ostatni

SuUDopP
YAPRAHA

Obradzek 5.20 — Odhadovand komoditni skladba v feSeném uzemi, rok 2050
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5.3.4 Rozdily mezi variantami z hlediska prepravnich ukazateli

Dale je uveden prehled ukazatell, které definuji kvalitu dopravni nabidky pro hodnoceny projekt.
Podrobnéjsi informace jsou obsazeny v ¢asti Provozni a dopravni technologie. Z uvedeného vyplyva velmi
vyrazné zvyseni kvality pro nakladni dopravu v fesené oblasti, zejména z pohledu cestovnich dob a délky
trasy. Zelezni¢ni spojeni do Prahy bude zkvalitnéno, jak z pohledu cestovni doby, tak elektrizace v relaci
Praha — Mlada Boleslav i pro napojeni Mladé Boleslavi na paterni traté pro nakladni dopravu v ose zapad
— vychod. To je klicové zejména ipohledu kvalitniho Zelezni¢niho propojeni zavod( Skoda v Mladé
Boleslavi a Kvasinach. Dale dojde vystavbou nové trati z Milovic ke kvalitnéjsSimu napojeni Mladé Boleslavi
na pravobfezni trat a stim i na severozdpadni Evropu jako vyznamné destinace pro produkty
automobilového pramyslu z CR. ProdlouZenim normativu délky dojde ke sniZeni nakladd na pFepravu
a dale se vyrazné zvysi konkurenceschopnost zZelezni¢niho modu.

Usek Lysa n/L - M. Boleslav Nymburk hl. N.- M.
mésto Boleslav mésto
Varianta BP Deko BP Deko
Normativ délky 600 740 600 740
Normativ hmotnosti 1200 1800 1200 1800
Cestovni doba — priimér 120 35 60 35
Délka relace 48 37 33 33
Tras ND/den 60 60 60 60
Trakce Nezdvisld/zavisla  Zavisla Nezavisla/zavisla Zavisla

Tabulka 5.4 — Dopravni nabidka pro NZD v hodnocenych variantach

Pfinosy tedy vznikaji na zdkladé vyrazného zkrdceni cestovni doby, elektrizace a mozZnosti provazeni
delsich vlakd. Prehled o vyhledové poptdavce hodnocenych variant, zjiSténé na zakladé dopravniho
modelu, podava nasledujici tabulka. Jedna se o pocty jedoucich nakladnich vlakd/24h RPDI.

Stav, Bez projektu, DEKO,
2 2016-20 rok 2050 rok 2050
Lysa n/L- M. 0 0 21
Boleslav mésto
Nymburk hl. N. - 20 24 19

M. Boleslav mésto
Tabulka 5.5 — Vyhledovy rozsah nakladni dopravy [vlaky/den — RPDI]

Na zakladé posouzeni kapacity traté v rdmci kapitoly provozni a dopravni technologie a na zakladé
stanoveni vyhledové prepravni poptavky je zfejmé, Ze feSena trat je v projektovych variantach i ve stavu
bez projektu schopna provést vyhledovou prepravni poptavku.
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5.3.5 Prevedend preprava ze silnice — poptdvka

Hodnoty, které popisuji kvalitu dopravni nabidky, byly zadany do modelu délby prepravni prace, ktery byl
popsdan vyse. Nasledné byla vypoctena prevedend preprava ze silnice. Déle je uveden prehled prevedené
prepravy pro jednotlivé relace. Z grafu je patrna reakce poptavky na nabizenou kvalitu v hodnocenych
variantach, ktera je rGizna pro vnitrostatni a mezinarodni dopravu.

Obecné je uroven prevedené dopravy ze silnice pomérné vysoka. Dlvodem je opravdu vyrazné navyseni
kvality nabidky pro NZD oproti vychozim stavu.
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Obrdzek 5.21 — Prevedend pfeprava, rok 2050, mil. ¢t/rok

Dale je uveden vyvoj prepravniho vykonu v hodnocenych variantach v feSené oblasti. Jedna se o jeden ze
vstupl do CBA. Z uvedeného je patrné, Ze projekt generuje pfinosy v nakladni dopravé zejména z
divodu prevedené prepravy ze silnice.
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Obrazek 5.22 — Vyvoj ptepravniho vykonu nakladni doprava, zeleznice, mil. ¢tkm/rok
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5.4 Souhrn k nakladni dopravé

Projekt z pohledu nakladni dopravy generuje vyznamné prinosy. Vznikaji na zakladé vyrazného zkraceni
cestovni doby, elektrizace a moznosti provazeni delSich vlak(l. Spolu s dokon¢enou modernizaci navazujici
sité, se podafi realizovat kvalitni a kapacitni napojeni mésta Mladd Boleslav, které je jednou z nejvice
zatizenych oblasti ndakladni silni¢ni dopravou s ne zcela vyuZitym potencidlem pro dopravu Zeleznicni.
Zvyseni kvality napojeni Mladé Boleslavi na klicovou Zelezni¢ni infrastrukturu, neznamend pouze
zkvalitnéni dopravni nabidky pro automobilovy primysl, ale zejména kvalitni propojeni nejvyznamnéjsiho
pramyslového mésta ve Stfedoceském kraji s okolnimi vyznamnymi destinacemi, a tim i urcité odlehceni
pretizené silnicni sité v této exponované oblasti.
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6 EKONOMICKE HODNOCENI

Predmétem ekonomického hodnoceni je ovéreni dopadli zmén investi¢nich nakladd na vysledky varianty
Deko ze ,,Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav — Liberec” zpracované v roce 2019.

6.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci finan¢ni a ekonomické analyzy, metodou ndakladovo-
vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencnich
nakladovych financnich tokd v dobé hodnoceni projektu, a to béhem obdobi tficeti let. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky Varianty s projektem a Varianty Bez projektu, a to jak
ve finanéni, tak i ekonomické analyze.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nasledujici varianty:

Varianta Bez projektu (BP)

Varianta Bez projektu predpoklada zachovani vychoziho usporadani zelezni¢ni infrastruktury se zajisténim
jeji provozuschopnosti ve vychozich parametrech, které bude dosaZzeny formou neinvesti¢nich pocin(
(udrzba a opravy).

Varianta Deko

V této varianté dochazi k modernizaci traté Praha — MI. Boleslav, kterd predpoklada vystavbu nové
dvoukolejné a elektrizované trati z Lysé n. L. do Milovic a dale do Cachovic, kde se napoji na trat Nymburk
— Mlada Boleslav. Ta bude rovnéZ zdvoukolejnéna, elektrizovana a v prostoru u zast. Nepfevazka bude
doplnéna o novostavbu tzv. bezdécinské spojky trasované podél dalnice D10, po které se vlaky dostanou
do prostoru Zst. Mlada Boleslav mésto.

Zahajeni vystavby je uvaZovano v roce 2025. Od roku 2029 dojde ke zprovoznéni modernizované traté
mezi Prahou a Neratovicemi, uvedeni celého projektu do provozu je uvazovano v roce 2032.

Dulezitym vstupem do ekonomického hodnoceni je analyza pfepravniho trhu. Popisuje stavajici
a modeluje vyhledové prepravni vztahy v feseném Uzemi. Ucelem je identifikace prepravnich potieb
a mozného potencidlu tak, aby bylo dosaZeno feSeni s maximdlnim uZitkem. Vystupem prepravni
prognozy je vyhledové dopravni zatizeni v feSeném Useku a navazujicim Uzemi. Jsou urcéeny pfinosy, které
nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni projektu. Pfepravni progndéza byla zpracovana pro osobni
i nakladni dopravu.

PFi zpracovani hodnoceni se vychazi z nasledujicich materiala:

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb (MD CR,
2017),

e Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion Fund and
ISPA), 2014,
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e HEATCO - ,Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment”, 2004—-2006,

e External Costs of Transport in Europe, Update Study for 2008, CE Delft, INFRAS, Fraunhofer ISI
(2011).
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6.2 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZeny na analyze diferencénich ndkladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele
drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu , Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektti dopravnich staveb”, MD CR 2017. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finan¢ni toky varianty s projektem a varianty Bez projektu. Jako finanéni toky jsou hodnoceny
investi¢ni naklady, provozni naklady a prijmy. Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow
a z ni odvozeno finanéni vnitini vynosové procento (FRR) a finan¢ni Cistd soucasna hodnota (FNPV).

Do predmétné financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury (ndklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury,
naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy),

e provozni pfijmy z poplatku za dopravni cestu,
e zlstatkova hodnota.
Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2025 az 2054).
Vsechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2021, tj. roku zpracovani vypoctu. Pfi vypoctu Cisté

soucasné hodnoty je ve financni analyze pouZita diskontni sazba 4 % (dle Provadéciho nafizeni Komise
(EU) 2015/207 a Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouzity pro
sestaveni finan¢ni analyzy.

6.2.1 Investicni naklady

Investi¢ni naklady byly vycisleny zpracovatelem technického rfeseni dle materidlu ,,Sbornik pro ocenovani
Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu” (schvaleného rozhodnutim CK MD
CR v bfeznu 2019, aktualizace kvéten 2021). Podrobnéji je o sestaveni investi¢nich nakladd pojednano
v kapitole 3.2 - Investi¢ni naklady této studie.

Investicni naklady byly sestaveny pro hodnoty celkovych investic¢nich nakladd (dale jen CIN) a celkovych
investi¢nich nakladd bez rezervy (déle jen CIN bez rezervy) v CU 2021 a nasledné pfifazeny k jednotlivym
letdm vystavby. Dle metodického pokynu, obsazeného v natizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni
naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada v letech
2025 - 2031 (investi¢ni faze) a naklady jsou do téchto let rozloZzeny rovnomérné.

Celkové investi¢ni naklady jsou uvedeny souhrnné v nasledujici tabulce.
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Boleslav hl. n. (véetné) : PRAHA
rok SLEle tysanl- o burk-MB  uzel MB MB - Zalugi CELKEM
Vsetaty Cachovice
Zabezpecovaci zatizeni 1034 708 533 573 841 323 1026 005 261 642 3697 252
Sdé&lovaci zafizeni 334 691 144 836 443 771 158 360 37826 1119 484
i:;,’;’s;?“de ST 7 792 075 467 184 1128 471 515 127 66 797 2 969 654
Jeleznieni svriek 1721414 1149 162 1958 740 1296 949 175 164 6 301 428
Jelezniéni spodek 1278 812 3411693 1571014 779 552 82 043 7123113
Mosty, propustky, zdi 1421 451 2683 283 896 491 1748713 84 383 6 834 323
Tunely 245 898 0 0 0 0 245 898
Eﬁ)’:ﬁ;'kace azpevnene 992 505 1671924 1730 388 1890 945 5867 6 291 628
Trakce 538 979 400 573 757 877 121 759 0 1819 188
InEAEmy s B (o] 183 803 47 889 93016 213 148 0 537 856
vedeni, kabelovody)
HOEE S, (SIS 369 839 158 948 161 094 262 095 31063 983 039
pristfesky
leiehesy @iy dieim e 161 850 56 163 300 441 14 470 0 532 924
prostredi
Néklady realizace 9076024 10725228 9882 626 8027 123 744785 38 455786
AARIEIE) G PiEE A 476 264 562 806 518 591 421223 39083 2017 967
dokumentace
Vykupy pozemkd a 86 757 853 966 60 672 111 295 0 1112 689
nemovitosti
TEdime e eelEanes, 462 019 545 973 503 079 408 624 37 914 1 957 609
propagace
Technicky dozor 18 152 21450 19 765 16 054 1490 76 912
REZERVA 907 602 1072 523 988 263 802 712 74 478 3845 579
CIN 11026819 13781946 11972 996 9787 031 897749 47 466 542

Tabulka 6.1 — Celkové investi¢ni ndklady varianty Deko v tis. K¢ CU 2021

6.2.2 Provozni naklady Zeleznicni infrastruktury

Vyse nakladld na provoz, Udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury na sledovaném Useku traté byla
sestavena zpracovatelem technického feSeni. Vsouladu s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb” (MD CR, 2017) jsou celkové finanéni naroky na
zajisténi provozuschopnosti Useku dany souctem t¥i zakladnich slozek: naklady na Gdrzbu, naklady na
opravy a naklady na reinvestice (obnovu). Zakladnim predpokladem je pribézina udrzba Zelezniéni
infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti
reinvestice (obnova) jednotlivych prvkl Zeleznic¢ni infrastruktury.

Naklady na udrzbu

Roéni udrzbové naklady jsou uvazovany ve wysi 1 % nakladd na reinvestice. Udribové néklady jsou
kontinudlni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zeleznicni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

Naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova vyse
nakladd na opravy je odvozena podilem z celkovych naklad( na reinvestice zatizeni. UvaZované rozloZeni

vySe oprav v ¢ase je uvazovano ve Ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ¢tvrtinach Zivotniho cyklu.
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Naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoctem, odpovidajicim
zjednodusenému stanoveni investi¢ni narocnosti ve stupni studie proveditelnosti (zijednoduseny sazebnik
pro rozhodujici vyméry). Pocty mérnych jednotek, udavajici rozsah Zeleznicnich zatizeni (pocty vyhybek,
délky koleji atd.), jsou nasobeny sazbami, které vyjadruji celkové ndaklady na jejich vyménu (véetné
materialu). Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu feseného useku.

RozloZeni nadkladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic se vychazi z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim uddajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zatizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je zavisly na charakteristické tridé
tratd. Redend Zelezni¢ni sit spadd svou charakteristikou do tiidy TC8 — jednokolejna neelektrizovana
celostatni trat. Po realizaci dojde ke zméné tfidy na TC4 (elektrizovana trat).

Délka cyklu obnovy jednotlivych komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zdkladé teoretické doby
Zivotnosti zafizeni (ekonomickd Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

Na zdkladé navrhu technického Feseni byl vyse popsanym zplsobem vycislen odhad nakladd na udrzbu
a opravy pro projektovy stav i stav bez projektu. Podrobnéji je o provoznich ndkladech a zpUsobu jejich
sestaveni pojednano v kapitole 3.1 - Naklady na zajisténi provozuschopnosti. V ndsledujici tabulce je
souhrn nakladl v jednotlivych letech vstupujicich do financni analyzy.
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Boleslav hl. n. (véetné) Vv APRAHA
BP Deko
rok
udrzba a opravy reinvestice udrzba a opravy reinvestice
2025 114 405 1307 280 114 405
2026 111 881 2145734 111 881
2027 111 881 2396 631 111 881
2028 111 881 1651 252 111 881
2029 111 881 1620941 111 881
2030 114 308 989 892 114 308
2031 111 881 726 915 111 881
2032 111 881 188 470
2033 156 147 188 470
2034 248 777 188 470
2035 307 572 348 523
2036 216 920 367 129
2037 203 127 447 053
2038 225534 695 832
2039 170 651 318 290
2040 266 973 188 470
2041 341549 188 470
2042 493 633 588 602
2043 347978 436 034
2044 413767 1123819
2045 454 022 1000 489
2046 296 838 851 906
2047 198 878 445 007
2048 238 702 188 470
2049 340 219 428 550
2050 234 434 188 470
2051 253111 644 069
2052 283970 632 780
2053 321931 331205
2054 222 945 163 019 577 837
CELKEM 7 137 680 11 001 665 11 344 536 0

Tabulka 6.2 — Provozni ndklady infrastruktury v tis. K& CU 2021

6.2.3 Provozni ndklady na fizeni provozu Zeleznicni dopravy

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancl zucastnénych na fizeni dopravy a pfislusnych
provoznich reZii odvozenych od vyse jejich mezd. Pocty zaméstnancl byly prevzaty ze Studie
proveditelnosti Praha — Mladd Boleslav — Liberec, kterd byla dne 17. 12. 2019 schvdlena Centralni komisi
Ministerstva dopravy.

Pridmérné mzdové a reZijni nadklady byly prevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017 a prevedeny (pomoci
predpokladanych sazeb miry inflace a index@ rlistu mezd s elasticitou 1) na CU 2021. Na zakladé poctu
pracovnikl a mérnych nakladd na jednoho pracovnika (podle profese) byly vycisleny celkové naklady na
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fizeni dopravy pro projektové varianty. Mérné mzdové roc¢ni ndklady byly od zahajeni hodnoceni
indexovany po celé hodnotici obdobi indexem rlistu redlné mzdy v dopravé v jednotlivych letech provozni
faze hodnoceni. UvaZovany koeficient rlistu redlnych mezd byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1.

Celkovy prehled nakladd na stani¢ni zaméstnance za hodnotici obdobi v zavislosti na délce provozni faze
je v nasledujici tabulce (v CU 2021).

rok BP Deko
2030 158 572 158 572
2031 143 163 143 163
2032 138 825 138 825
2033 140 460 140 460
2034 132 288 132 288
2035 136 354 136 354
2036 133 265 137 824
2037 130 069 103 950
2038 125541 106 268
2039 128 340 108 638
2040 131 202 111 060
2041 134 128 113 537
2042 137 119 116 069
2043 140 177 118 657
2044 143 303 121303
2045 146 499 124 008
2046 149 765 126 774
2047 153 105 129 601
2048 156 519 132 491
2049 160 010 135 445
2050 163578 138 466
2051 167 226 141 554
2052 170 955 144 710
2053 174767 147 937
2054 178 665 151 236
2055 182 649 154 609
2056 186 722 158 057
2057 190 886 161 581
2058 195 143 165 185
2059 199 494 168 868

CELKEM 4628 790 4067 489

Tabulka 6.3 — Ndklady na fizeni dopravy v tis. K& CU 2021
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6.2.4 Prijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty

Celkova vyse prijmu z poplatk(l za dopravni cestu byla pro vsechny projektové stavy vypoctena s pouZitim
sazeb dle materidlu SZ ,,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni“, kde je uveden zpGsob vypoctu ceny
za pouziti drahy celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zeleznic, statni organizaci, pro jizdu
vlaku a podminky jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouZiti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati

dané kategorie se vypocitd podle ndsledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxP xS x8,

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou viaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek 11.2)

Z = zakladni cena (viz Clanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz €lanek 11.4)
P, = produktovy faktor (P, az P,—viz Clanek I1.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZena analyzou nakladd vynaloZenych
v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i ndkladni dopravy a pro obdobi platnosti
,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni ¢ini 21,50 K&/vlkm.

V nasledujici tabulce je uvedena rekapitulace celkovych pfijmi za celé hodnocené obdobi.
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Boleslav hl. n. (véetné) “PREHH
rok BP Deko
2025 124 069 124 069
2026 125 283 125 283
2027 126 497 126 497
2028 127711 127711
2029 128 925 128 925
2030 130 139 130 139
2031 130 603 130 603
2032 131 068 226 801
2033 131533 241833
2034 131997 256 865
2035 132 462 257876
2036 132927 258 887
2037 133392 259 897
2038 133 856 260 908
2039 134321 261918
2040 134 786 262929
2041 135 022 263 443
2042 135 258 263 957
2043 135 495 264 471
2044 135 731 264 984
2045 135 967 265 498
2046 136 203 266 012
2047 136 440 266 526
2048 136 676 267 040
2049 136 912 267 554
2050 137 149 268 067
2051 137 192 268 161
2052 137235 268 255
2053 137 278 268 349
2054 137321 268 442
CELKEM 3999 447 6 911 900

Tabulka 6.4 — PFijmy z poplatku za DC v tis. K& CU 2021

6.2.5 Zistatkovd hodnota ve financni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vycislena také z(istatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cistd soucCasna hodnota penézinich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zatizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlistatkové hodnoty byla vypoctena primérna predpokladana ekonomicka Zivotnost celé
investice v jednotlivych projektovych variantach, ktera byla v souladu s materidlem , Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MD CR 2017, stanovena podle
objektového sloZzeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nakladl vynaloZzenych na jednotlivé typy
objektl a zatizeni s prislusnou délkou Zivotnosti (viz nasledujici tabulku).
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stavebni objekt nebo provozni prvky Deko
Celkova Zivotnost investice 40
Délka provozni faze hod. obdobi 23
Zivotnost investice po skonéeni HO 17
Zistatkova hodnota FA 0

Tabulka 6.5 — Objektovd skladba ZH investice v tis. K& CU 2021

PenézZni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skoncéeni referen¢niho obdobi (ve financni analyze) jsou
uvazovany jako konstantni a jejich vyse byla stanovena s ohledem na penézni toky v letech provozni faze
referencniho obdobi. Ve financni analyze zahrnuji ndkladové penéini toky (diferencni tok udrzbovych
a provoznich nakladl infrastruktury a financnich pfijmu).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, je do
vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi priimérny

cash-flow za provozni fazi.

6.2.6 Vysledky financni analyzy

Na zakladé uvedenych finanénich tokl byla sestavena finan¢ni analyza. Do vypoctu vstupuji diferencni
financni toky, tj. rozdil jejich hodnot varianty Bez projektu a varianty projektové. Pti vypoctu byla pouzita
diskontni sazba 4 %. Vysledky finan¢ni analyzy jsou shrnuty nize.

ukazatel Deko
FRR [%] Nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -29 232 979

Tabulka 6.6 — Prehled vysledku financni analyzy
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VA

sSubDopP
PRAHA

Varianta projektova

Bez projektu

rok IN ZH :t':'l::tfl:iy PNfizeni  Pfijmy :t':u'l':tf;:y PN fizeni  PFijmy o
2025 6231566 114 405 158572 124069 1421685 158572 124069  -4924 286
2026 6231566 111881 143163 125283 2257615 143163 125283  -4085833
2027 6231566 111881 138825 126497 2508512 138825 126497 -3834935
2028 6231566 111881 140460 127711 1763134 140460 127711 -4580314
2029 6231566 111881 132288 128925 1732822 132288 128925 -4 610625
2030 6231566 114 308 136354 130139 1104200 136354 130139  -5241674
2031 6231566 111881 137824 130603 838797 133265 130603  -5509 209
2032 188 470 103950 226801 111881 130069 131068 45263
2033 188 470 106268 241833 156147 125541 131533 97250
2034 188 470 108638 256865 248777 128340 131997 204878
2035 348523 111060 257876 307572 131202 132462 104605
2036 367 129 113537 258887 216920 134128 132927  -3657
2037 447 053 116069 259897 203127 137119 133392  -96370
2038 695 832 118657 260908 225534 140177 133856  -321727
2039 318 290 121303 261918 170651 143303 134321 1958
2040 188 470 124008 262929 266973 146499 134786 229136
2041 188 470 126774 263443 341549 149765 135022 304492
2042 588 602 129601 263957 493633 153105 135258 57233
2043 436 034 132491 264471 347978 156519 135495 64949
2044 1123819 135445 264984 413767 160010 135731  -556235
2045 1000489 138466 265498 454022 163578 135967  -391823
2046 851 906 141554 266012 296838 167226 136203  -399 587
2047 445 007 144710 266526 198878 170955 136440  -89798
2048 188 470 147937 267040 238702 174767 136676 207426
2049 428550 151236 267554 340219 178665 136912 69739
2050 188 470 154609 268067 234434 182649 137149 204922
2051 644 069 158057 268161 253111 186722 137192  -231323
2052 632 780 161581 268255 283970 190886 137235  -188485
2053 331205 165185 268349 321931 195143 137278 151755
2054 577 837 168868 268442 385963 199494 137321  -30126
NPV 38898289 0 5807291 2397524 3845042 13726301 2674024 2375241 -29 232979

Tabulka 6.7 — Prehled finanénich toku finanéni analyzy v tis. K&, CU 2021
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6.3 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pristupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financni toky provozovatell drazni dopravy, uzivatel(i
drdzni dopravy a celospolecenské Gcinky.
Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady infrastruktury (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury,
naklady na fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy),

e provozni naklady vozidel (silni¢nich i Zeleznicnich),

e Uspory Casu,

e externality,

e ostatni prinosy (z ruseni roviiovych Zelezni¢nich prejezdi),
e zlstatkova hodnota.

Prepravni prognoza byla zpracovana pro osobni i nakladni dopravu.

Z vyse uvedenych financnich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér prinost a nakladl (pomér
B/C) pro projektovou variantu. PFi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze
diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény od dafiového zatizeni. Koeficient pro pfepocet na
ekonomické ceny (konverzni faktor) je pfevzat z materidlu ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekt dopravnich staveb”, MD CR 2017.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokd, které jsou pouzity pro

sestaveni ekonomické analyzy.

6.3.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni ndklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitoly Finanéni analyza.
Do ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cendch, tj. v cenach, které jsou ocistény
od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

6.3.2 Provozni ndklady infrastruktury

V této ¢asti jsou sledovany provozni ndklady silnicni a Zeleznicni infrastruktury. Z pohledu Zelezni¢ni
infrastruktury, stejné jako v pfipadé investi¢nich nakladl, jsou i tyto naklady podrobnéji popsany jiz
v ramci financni analyzy (Cast Provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury a ¢ast Naklady na fizeni provozu
Zelezni¢ni dopravy) a do ekonomické analyzy budou prevzaty v tzv. ekonomickych cenach.
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Provozni naklady silniéni infrastruktury

Na rozdil od finan¢ni analyzy jsou v rdmci analyzy ekonomické navic zahrnuty i Uspory na udrzbu silni¢ni
infrastruktury z pfevedené osobni i nakladni pfepravy.

Pro jejich ocenéni byly pouzity mérné sazby dle Rezortni metodiky, po jejich prevedeni na CU 2021. Tyto
Uspory vstupuji do vypoctu od prvniho roku provozni faze, tato Uspora je proménna v zavislosti na rlstu
poctu prevedenych vozidel. Celkova Uspora za celou dobu hodnoceni (provozni faze) je uvedena
v nasledujici tabulce.

Varianta Uspora celkem v tis.K¢

Deko 318 145

Tabulka 6.8 — Celkovd uspora PN silnice béhem provozni fdze v tis. K& CU 2021

6.3.3 Provozni naklady vozidel

Provozni naklady vozidel zahrnuji jak naklady vlakd, tak silni¢nich vozidel, které jsou realizaci projektu
ovlivnény.

Naklady na provoz viaki

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich naklad( vlak(. Variantné dochazi v disledku
realizace projektu ke zméné casové slozky (poctu vlakohodin) i drahové slozky (poctu viakokilometra).
Navic dochazi v projektu k elektrizaci traté nebo provozu pomoci dvouzdrojovych vozidel (vliv na typ
vozidla).

Sazby osobnich i nakladnich vlakd pouZité pro ekonomické hodnoceni jsou vypocteny
na zakladé parametrl zvoleného dopravniho konceptu dle materiadlu z materidlu ,,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt( dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pfevedeny na CU 2021.
Podrobny vypocet téchto ndkladd, a to v tabulce pfilohy ¢. 6 Rezortni metodiky, je pro variantu
Bez projektu i projektovou variantu Deko soucasti prilohové casti této dokumentace.

R21Pha-Tanvald 122 'g’;'r” "N R30Pha-HK  R41Pha-Ko  R43Pha-MB $2 Pha - Ko
casova slozka 9014,91 7 701,60 12 895,04 14 301,97 8 545,14 13 797,41
(Ké/vihod)
drahova slozka 111,95 79,96 78,36 78,20 141,92 92,42
(K€é/vlkm)

S21 Nbk-MB  S34 Pha - Pha-

S3 Pha - Mélnik  S3 Vsetaty - MB S22 Pha - Milovice

mésto Cakovice Z.p.
R 5016,53 3085,60 4132,28 3662,70 11777,31
(Ké/vihod)
dr?hova slozka 111,82 43,28 43,28 43,28 92,42
(Ké/vlkm)

Tabulka 6.9 — Sazby PN osobnich viaki — Bez projektu, CU 2021
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WAZHRER

R21Pha-  R22Kolin—N. R21SpPha  R43Pha- S&;?: - Sp,\;’ga © S2Pha-
Tanvald Bor - MB Mélnik - Stéti . , . , Lysa n/L
pasmovy pasmovy
G 12 251,09 8 620,99 8572,34 5 998,01 1132598  5087,00 13 797,41
(Ké/vlhod)
CIELCTEI L & 135,69 96,92 39,10 39,10 78,20 46,21 92,42
(Ké/vlkm)
$3 Pha - ) 521 Nbk-MB 534 Pha-Pha- >3 Kralupy  R30Pha-
. S3 Pha - Vsetaty . < ) n/V - Vsetaty -  HK (pres
Neratovice meésto Cakovice Z.p. N voy
MB mésto Poftic¢any)
casova slozka 7 106,42 5061,28 4155,42 2935,31 3132,91  11343,09
(Ké/vihod)
CLELEL L. 38,12 38,12 17,05 55,91 43,28 78,36
(Ké/vlkm)
Tabulka 6.10 — Sazby PN osobnich viakd — S projektem, CU 2021
Nex int- Nexint- Nexaut- Nexaut- Pn Pn Pn ost - Pn ost -
hromad - hromad - Mn - D
D E D E D E
D E
BP ¢asova slozka

(K¢/vihod)
drahova slozka
(KE/vlkm)
¢asova slozka
(K&/vihod)
drahova slozka
(KE/vlkm)

377,68 93,99 305,74 76,09 474,79 118,16 375,88

Deko

431,63 107,42 377,68 93,99 514,36 128,01 415,44

2622,04 3449,00 3013,72 3449,00 4024,69 434483 377195 4142,63 344816

93,55 123,20

2695,33 3510,08 3087,02 3510,08 412578 442570 3822,49 4183,07 344816

103,39 123,20

Tabulka 6.11 — Sazby PN ndkladnich viakd, CU 2021

Na zakladé vyse uvedenych mérnych nakladl, vlakovych kilometr( a vlakovych hodin byly vypocéteny

naklady na provoz vlakud. Celkové provozni naklady za celé hodnotici obdobi jsou pro jednotlivé varianty

uvedeny z nasledujici tabulce.

Varianta osobni doprava [tis. K¢] nakladni doprava [tis. K¢]
Bez projektu 34 885 406 12 400 800
Deko 44 838 253 17 074 073

Tabulka 6.12 — Celkové PN viaki béhem provozni fdze v tis. K& CU 2021

Naklady na provoz silni¢nich vozidel

Obdobné jako v pfipadé vycisleni nakladd na silni¢ni infrastrukturu, i v pfipadé provoznich nakladd silniéni

dopravy prevedené na Zeleznici dojde k Uspore. Jeji ohodnoceni rovnéz vychazi z hodnot doporucenych

v Rezortni metodice a prevedenych na CU 2021). Celkova Uspora na provoz vozidel jsou pro jednotlivé

varianty shrnuty za celou dobu hodnoceni (provozni faze) je uvedena v nasledujici tabulce.
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Varianta osobni doprava [tis. K¢] nakladni doprava [tis. K¢]

Deko 3119349 19 965 763

Tabulka 6.13 — Celkové uspora silni¢nich vozidel béhem provozni fdze v tis. K& CU 2021

6.3.4 Uspory ¢asu

Realizaci projektu dojde uspofe ¢asu v osobni i nakladni dopravé. Velikost Uspora Casu se mezi
jednotlivymi variantami li§i. Uspory €asu vznikaji diky realizaci projektu z nékolika pfi¢in a Ize je tedy
rozdélit nasledovné:

e Uspory Casu stavajicich cestujicich/zboii,

e Uspory ¢asu z indukované dopravy,

e Uspory Casu z prevedené prepravy.
Podrobnéji jsou Uspory ¢asy popsany v kapitole 4.5 a 5.4
Hodnota casu byla prevzata z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekttl dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pFevedena na CU 2021. Pfi vypoctech ¢asovych Uspor bylo
mérné ohodnoceni déle zvysovano indexem odhadovaného rlistu HDP (dle pfislusného statu) na hlavu.
Uvazovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,4 (nepracovni cesty —jedna
se predevsim o dojizdéni za praci nebo jiné cestovani) resp. 0,5 (pracovni cesty — realizované v pracovni

dobé za ucelem pracovniho vykonu, resp. pro nakladni dopravu). Pomér pracovnich a nepracovnich cest
v osobni dopravé byl v souladu s Rezortni metodikou uvazovan 10/90.

Vsechny financni toky jsou inflatovany k cenové Urovni roku 2021. Celkova Uspora ¢asu v rdmci provozni
faze hodnoceni pro jednotlivé varianty je uvedena v nasledujici tabulce.

Varianta Stavajici doprava [tis. K¢] Indukovana doprava [tis. Kc] Prevedena doprava [tis. K¢]
osobni 8140 233 244 734 3605 704
nakladni 479 243 0 541 387

Tabulka 6.14 — Celkové uspora ¢asu béhem provozni fdze v tis. K& CU 2021

6.3.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsimi
negativnimi ucinky dopravy. Tyto ucinky zahrnuiji:

e nehodovost v doprave,

e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmeény klimatu.
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Z pohledu osobni i nakladni dopravy je hlavnim pfinosem zména trakce z motorové na elektrickou
a zkraceni trasy.

Vnéjsi naklady byly vypocteny na zakladé mérného ohodnoceni jednotlivych ucinkd v dopravé a objemu
dopravy véetné ,prevedené dopravy”.

Mérné naklady a vyvolané vnéjsi naklady jsou v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekt( dopravnich staveb”, MD CR 2017 a pfevedeny na CU 2021. Jednotlivé
hodnoty Uspor se postupné méni v zavislosti na rlistu dopravy.

Stejné jako v pfipadé vypoctu Uspor ¢asu bylo mérné ohodnoceni ddle zvySovano indexem odhadovaného
rastu HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rlstu HDP byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 0,7. Pfinos
z Uspory externich nakladl dopravy byl do vypoctu zahrnut od prvniho roku provozni faze hodnoceni.
Konkrétni vycisleni vSech Uspor v jednotlivych letech v rdmci provozni faze a projektovych variantach
je uvedeno v nasledujici tabulce.

varianta osobni doprava [tis. Kc] nakladni doprava [tis. Kc]
Nehody 1913691 7 917 692
Hluk -89 445 561063
Deko Viviw o -
Znecisténi ovzdusi 725 052 6 636 650
Klimatické zmény 527 120 3079017

Tabulka 6.15 — Celkové uspory vnéjsich ndkladi béhem provozni faze v tis. K& CU 2021

6.3.6 Ostatni pfinosy — prinosy z nahrazeni urovrniovych prejezdii

Ostatni pfinosy projektu zahrnuté do ekonomické analyzy obsahuji pfinosy z nahrazeni stdvajicich
uroviovych prejezdli novym mimouroviovym kfizenim. Pfinosy byly vycisleny celkem na c¢trnacti
nahrazovanych prejezdech. Velka vétsina téchto prejezdli se nachazi na trati z Prahy do Neratovic, z toho
dlivodu je Uspora z jejich nahrazeni patrna jiz od roku 2029 (pfed uvedenim celého feseného Useku do
provozu).

Uspory €asu z rusenych piejezdi jsou dosahovany nahrazenim nékterych stavajicich Groviiovych prejezdd
novym mimouroviovym kfizenim. Odpada tak cas cekani fidi¢l a dalSich cestujicich na silnicich pfi
spusténych zavorach.

Varianta Uspora celkem v tis.K¢

Deko 1367 829

Tabulka 6.16 — Celkovd Casu silni¢nich vozidel na prejezdech v tis. K& CU 2021

Ke zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech obvykle dojde diky omezeni vlivu lidského Cinitele,
bezpecnéjsim pristupem na ndastupisté a odstranéni koliznich mist. Realizace hodnoceného projektu
pfindsi predevsim kvalitni zabezpeceni fizeni provozu, ale i zlepSeni bezpecCnosti na predmétnych
prejezdech, kdy je navrZieno jejich odstranéni. Lze ocCekavat, Ze obzvlasté se zvysenim rychlosti by

97



Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada <. cupopP
Boleslav hl. . (véetné) VAPRAHA

v budoucnu mohlo jit o problémova mista, jejichz odstranénim bude nepochybné dosazeno pozitivnich
pfinosl. Efekty vzniklé zvySenim bezpecnosti v misté soucasnych urovriového prejezdu byly ohodnoceny
v souladu s Rezortni metodikou a dalSim metodickym doporucéenim.

Vypocet pro finan¢ni odhodnoceni zvyseni bezpeénosti na Zelezni¢nich prejezdech je zaloZzen na primérné
vysi Skod — zahrnujici jak hmotné skody, tak zranéni a Umrti — pfipadajici na jeden prejezd dle kategorie
traté a stupné zabezpeceni prejezdu. Vypocet pak zohlednuje typ zabezpecovaciho zafizeni a konkrétni
dopravni moment prejezdu. Uspory bezpe&nosti pak Ize vyjadFit jako rozdil v hodnoté nehod varianty Bez
projektu a varianty s projektové (ktera je pfi odstranéni Uroviiového kfizeni povazovana za nulovou).
Hodnoty vstuptl dle metodiky po pfevedeni na CU 2021 jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

.. typ traté
typ zabezpeceni — —
celostatni regionalni
pro prejezd zabezpeceny vystraznymi krizi 206 880 37 114
pro prejezd zabezpeceny PZS se zdvorami 89 966 1045
pro prejezd zabezpeceny PZS bez zavor 262 983 88928
pro prejezd zabezpeceny PZM 14122 4 855

Tabulka 6.17 — Prim. roéni ndkl. umrti, zranéni a hm. $kody na jeden prejezd v K& (CU 2021)

.. typ traté
typ zabezpeceni — T
celostatni regionalni
pro prejezdy pouze s vystraznymi krizi 847 1346
pro prejezdy s PZS 31155 21 855
pro prejezdy s PZM 3319 2814

Tabulka 6.18 — Prumérné celostdtni hodnoty dopravnich momentt (M)
Pfinosy ze zvyseni bezpecnosti jsou dale po dobu hodnoceni navysovany stejnym zplsobem jako pfinosy
z Uspory vnéjsich naklad( dopravy.

Celkové agregovana vysledna Uspora ze zvy$eni bezpecnosti dopravy je v CU 2021 uvedena v nasledujici
tabulce.

Varianta Uspora v tis.K¢&

Deko 641 893

Tabulka 6.19 — Celkovd uspora z bezpecnosti béhem provozni fdze v tis. K& CU 2021

6.3.7 Zistatkovd hodnota v ekonomické analyze

Zustatkova hodnota (ZH) investice v ekonomické analyze se liSi od hodnoty vypoctené ve financni analyze.
Rozdil je v zahrnuti penéznich tok( z pfinost generovanych v ramci celospolecenskych efektl (diferencni
tok ekonomickych pfinosi v ekonomické analyze) a nakladovych penézZnich tok( z financni analyzy
prenasobenych konverznim faktorem (prevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych o provozni
naklady vlaka.
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ZGstatkova hodnota byla na zakladé vy$e uvedeného stanovena a v CU 2021.

Varianta Zistatkova hodnota [tis. K¢]

Deko 26 919 977

Tabulka 6.20 — Zistatkovd hodnota v ekonomické analyze, CU 2021

6.3.8 Vysledky ekonomické analyzy

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouZzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Pfi vypoctu byla
pouZita diskontni sazba 5 %. Z téchto financnich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cistd soucasnda hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (pomér B/C).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cendch, tj. v ucetnich cendch, které byly ziskdny transformaci trznich cen pouzitych ve
finan¢ni analyze. V ndasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy
a jednotlivé financni toky ekonomické analyzy.

ukazatel Deko
ERR [%] 5,89
ENPV [tis. Kc] 3342354
B/C 1,110

Tabulka 6.21 — Prehled vysledki ekonomické analyzy
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VA

sSubDopP
PRAHA

rok IN ZH ljslf’)l‘\'l’ra ispora PN infra CEREOLL| |- (TR UERET) OFs’t:;sn i CF
Fizeni usp : vozidel casu VN prinosy

2025 4991484 1119032 -3872452
2026 4991484 1836748 -3154 737
2027 4991484 2051516 -2 939 968
2028 4991484 1413472 -3578013
2029 4991484 1387645 28 958 89 388 21818 53823 -3409853
2030 4991484 847 470 29 606 92924 22 669 55100 -3943 715
2031 4991484 -2739 622 364 30 255 96 520 23542 56 065 -4 165477
2032 15 698 -55 197 115 094 394289 431594 67 088 968 566
2033 11583 -17 511 285 203 416 108 593 079 68 238 1356 700
2034 11 841 58 625 455 312 438348 759 695 69 405 1793 226
2035 12 105 -21791 462 628 457554 779034 70737 1760 267
2036 12 375 -108 567 469 943 470991 798 801 71 846 1715389
2037 12 651 -182 988 477 258 484 643 819004 72972 1683541
2038 12933 -362 870 484 574 498 515 839653 74 116 1546 920
2039 13222 -106 272 491 889 512608 860756 75277 1847 480
2040 13 517 73 595 499 204 526014 882324 76 577 2071230
2041 13 818 132 927 503 073 536312 900 725 77723 2164 577
2042 14 126 -64 229 506 955 546812 919504 78887 2002056
2043 14 441 -58 688 510 851 557519 938671 80068 2042861
2044 14 763 -553 132 514 760 568435 958233 81266 1584326
2045 15 092 -423 037 518 684 579566 978198 82594 1751097
2046 15429 -429 832 522 623 590915 998574 83775 1781483
2047 15773 -184 181 526 575 602486 1019370 84973 2064997
2048 16 125 51470 530 542 614285 1040594 86189 2339206
2049 16 484 -58 644 534524 626316 1062256 87423 2268359
2050 16 852 48 164 538 521 638582 1084365 88774 2415257
2051 17 228 -299 175 540 372 650592 1104209 89929 2103 155
2052 17 612 -265 655 542 098 662243 1124262 91100 2171660
2053 18 005 4289 543778 673859 1144618 92287 2476 836
2054 26 919 977 18 406 -130921 545 421 685477 1165292 93491 29297143
NPV 30326723 6540109 141 254 7 057 108 4704609 5524153 8790692 911151 3342354

Tabulka 6.22 — Prehled finanénich tokd ekonomické analyzy v tis. K& CU 2021
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6.4 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik se zaméfruje na prozkoumani variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim dfive ucinénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou urceny a dale
zkoumany kritické proménné a jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni. Nasledné je provedena
kvalitativni analyza rizik a na zakladé jejich vysledkl maze byt provedena kvantitativni analyza rizik pomoci
vypocetni metody Monte Carlo.

6.4.1 Elasticita

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatel(l je dana hodnotou jednotlivych financénich tok( vstupujicich do
vypoltu efektivnosti. Hodnoty financnich tok( jsou urcovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné uréeny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezdvislé proménné” (v souladu
s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb”,
MD CR 2017. Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou
pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji dvé podminky:
e jejich elasticita je vétSinez 1,

e jejich vliv na zménu vyslednych ukazatell je vyrazné vyssi nez u ostatnich sledovanych velicin
(elasticita je nasobné vyssi).

Zménou takto zjiSténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu, a to
jak negativné, tak pozitivné. Prlizkum elasticity byl pro financ¢ni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto
nezavislé proménné:

e projektové investi¢ni naklady (IN),

e Uspora provoznich nakladl infrastruktury (PN infrastruktury),

e Uspora provoznich nakladd zaméstnanc( (PN fizeni),

e progndzované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OD),

e progndzované prepravni vykony v nakladni dopravé (Vykony ND).

Deko
proménna e > T -
Financni elasticita Ekonomicka elasticita

IN 1,33 9,07
PN infrastruktury 0,27 1,97
PN Fizeni 0,01 0,05
Vykony OD 0,05 1,80
Vykony ND 0,00 5,91

Tabulka 6.23 — Elasticita proménnych

101



Rekonstrukce tratového tseku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada <. cupopP
Boleslav hl. n. (véetng) WABPRAHA

Jako kritické proménné, v souladu s vySe uvedenym, byly v ekonomické i finan¢ni analyze stanoveny
investi¢ni naklady. V ekonomické analyze Ize mezi kritické proménné zaradit i vykony v nakladni a osobni
dopravé a provozni ndklady infrastruktury.

6.4.2 Analyza scéndri

Analyza scénarl zkouma vliv predem definované zmény vybranych kritickych proménnych na celkové
ekonomické vysledky projektu. Analyza byla provedena pro nasledujici scénare vybranych (nejen
kritickych) proménnych:

e investi¢ni naklady + 10/-10 %,

e provozni naklady infrastruktury -20 %,

e vykony osobni dopravy -20 %,

e vykony nakladni dopravy -20 %,

e vykony osobni dopravy -20 % a investi¢ni naklady +10 %,

o vykony nakladni dopravy -20 % a investi¢ni ndklady +10 %.

Vysledky analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Hodnoty vyslednych ukazatelt

Scénar

ERR [%] ENPV [tis. Kc]

IN +10% 5,08 309 681

IN -10% 6,87 6375026

PN infra -20% 5,51 2028 705
vykony OD -20% 5,58 2 141 559
vykony ND -20% 4,83 -607 223
vykony OD -20 % a IN +10 % 4,78 -891 113

vykony ND -20 % a IN +10 % 4,05 -3639 895

Tabulka 6.24 — Vysledky analyzy scéndri

6.4.3 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly urceny tzv. pfepinaci hodnoty. Je to
hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti — vnit¥ni
vynosové procento 5 % (vySe diskontni sazby) a Cistd soucasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je
vyjadfena mezni procentualni zménou kritické proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro
ekonomickou analyzu a kritické proménné.

Ukazatel (%)

IN 11,02

PN infrastruktury -50,89
Vykony OD - 55,67
Vykony ND -16,93

Tabulka 6.25 — Prepinaci hodnota kritickych proménnych v % (ekonomickd analyza)
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Ze zpracované analyzy prepinacich hodnot, vyplyvda, Ze zdkladni vysledky jsou nad hranici efektivity
a efektivity je dosaZzeno s dostate¢nou rezervou. Prepinaci hodnota investi¢nich nakladu je vice nez 10 %,
pro vykony ndkladni dopravy je prepinaci hodnota témér 17 %. | ptresto je vhodné provést kvalitativni
vyhodnoceni dalSich moznych nevycislenych rizik.

6.4.4 Analyza rizik (kvalitativni)
Metodika kvalitativni analyzy rizik

Kvalitativni analyza rizik pouziva slov a ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych nasledki
a pravdépodobnosti, Ze se tyto nasledky prihodi. Jeji vystupy mohou slouZit jako zdGvodnéni nutnosti
provedeni kvantitativni analyzy. Kvalitativni rizikovd analyza se pfedevsim snaZi vyjadrit miru rizika
v pripadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit. Je zaloZzena na hodnoceni vyuzivajici multioborové skupiny
specialistl a expertl. Pozitiva tohoto prfistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt,
které nelze elementarné vyjadfit v penéznich jednotkach. Kvalitativni pfistup se vyznacuje tim, Ze rizika
jsou vyjadrena v urcitém rozsahu (uréena pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni Uroven je urcena
kvalifikovanym odhadem. Kvalitativni pristup je jednodussi a rychlejsi, ale vice subjektivni. Po vyhodnoceni
konkrétnich rizik jsou navriena opatfeni pro jejich prevenci a minimalizaci. V posuzovacim procesu se
vychazi z pouziti jednoduché rozhodovaci matice, jejimzZ vstupem je posouzeni jednotlivych definovanych
rizik z hlediska pravdépodobnosti jejich mozné realizace a nasledné z pohledu zavaZnosti nasledkd
posuzovaného rizika. Pro kazdé jednotlivé riziko v rdmci pfislusnych oblasti rizik je nutné stanovit jeho
pravdépodobnost (hodnotu) a zdvaznost ve stanoveném rozmezi (viz nasledujici tabulky).

pravdépodobnost vyskytu rizika (P)

hodnota
slovni popis procentualni vyjadreni
A Velmi nepravdépodobnd 0-10%
B Nepravdépodobna 10-33%
C Neutralni 33-66%
D Pravdépodobnd 66-90%
E Velmi pravdépodobna 90-100%

Tabulka 6.26 — Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

zavazinost dusledki rizika (Z)

kategorie
nazev slovni popis
| Neznatelna zadny vyznamny vliv na o¢ekavané spolecenské prinosy projektu
Il Mirnd nejsou ovlivnény dlouhodobé pfinosy projektu, ale napravnd opatfeni jsou nutna
" Stredn ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vétsinou financni Skody i ve
strednédobém a dlouhod. horizontu, napravna opatfeni mohou vyresit problém
velkd ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vyskyt nezadoucich
v Kriticka ucinkd zplGsobuje ztratu primarni funkénosti projektu;
napravna opatreni, i kdyZz realizovany ve velkém rozsahu, nejsou dostatecna k tomu,
aby se predeslo vyznamnym Skodam
L vyznamna, aZz Uplna ztrata funkcnosti projektu, cile projektu nezrealizovatelné ani
\Y Katastrofickd ¥ P proj proj

v dlouhodobém horizontu

Tabulka 6.27 — Stupnice zavazZnosti disledkd rizika
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V dalsim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. "mira rizika" (R = P * Z) dle nasledujici tabulky

zavaznost
pravdépodobnost
| ] ] v \'

A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Vysoké
D Nizké Stredni Vysoké

E Stredni Vysoké

Tabulka 6.28 — Matice miry rizika

Po vyhodnoceni miry rizik je tfeba stanovit potfebna opatteni pro prevenci rizik dle nasledujiciho klice:

e Nizké
prijatelné (nevyznamné) riziko, neni nutné zadné zvlastni opatfeni; jedna se o riziko, na které je
nutno pouze upozornit,
e Stfedni
mirné riziko, pro jehoZ eliminaci je vyZzadovano vhodné opatfeni,
e Vysoké
zadvazné riziko, u néji je vyZzadovano provedeni odpovidajicich opatfeni sniZujicich miru rizika na

pfijatelnou uUroven,

e Velmi vysoké

kritické riziko, u néjz je nutné odloZeni projektu do doby realizace nezbytnych opatreni a nového

vyhodnoceni rizik; projekt je nevyhovujici, dokud se miry rizika nesnizi.

Vyhodnoceni zavaznosti rizik
Pro hodnoceni byla vybrana tato konkrétni rizika:

Rizika souvisejici s poptavkou

1 Nepresnosti v prepravni progndze osobni dopravy
2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy
3 NedosazZeni uvazovanych Uspor ¢asu

Administrativni rizika
4 Ziskavani tzemniho rozhodnuti / stavebniho povoleni
5 Zdrzeni v planovaci fazi zaméru

Rizika spojena s vykupem pozemkd

6 Cena pozemkl
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Rizika spojena s vystavbou a provozem

7 Neodpovidajici odhady stavebnich nakladl
8 Rizika souvisejici s dodavatelem stavby
9 Vyssi ndklady na udrzbu traté

Financni rizika

10 Nizsi vybrané poplatky za dopravni cestu

11 Nedostatecné financni zajiSténi stavby
Regulaéni rizika

12 Zmény v pozadavcich na Zivotni prostredi
Ostatni rizika

13 Odpor verejnosti

Registr rizik je uveden v pfiloze P.5 této casti studie. V registru rizik jsou hodnoceny jednotliva vyse
uvedena rizika, jejich pravdépodobnost a dopad kazdého z rizik na projekt. Nize jsou shrnuty navrhy
opatfeni a doporuceni pro dalsi postup, kterd maji snizit miru vyse vytipovanych rizik.

Expozice k rizikim byla vyhodnocena u vSech sledovanych rizik jako za urcitych podminek a opatreni
akceptovatelna (tj. stfedni a vysoké riziko).

Pfed provedenim zmirfiujicich opatfeni byla vyhodnocena jako rizika s vysokou mirou zdvazZnosti:
2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy

11 Nedostatecné financni zajiSténi stavby

Po dusledné aplikaci navrzenych zmiriujicich opatfeni, kterd se vzhledem k charakteru rizik soustredi
pfedevS§im na sniZeni pravdépodobnosti vyskytu rizika, bylo vyhodnoceno zbytkové riziko stfedni
u sledované polozky ,2 Nepresnosti v prepravni progndze nakladni dopravy”. VySe uvedené riziko
souvisejici s mnoZstvim potencialnich pFinost vyplyvajicich z pfepravni prognézy (predevsim nakladni
dopravy) je tedy kritickym prvkem pro rizikovou analyzu posuzovaného projektu. V dalSich fazich
predprojektové a projektové pripravy je proto nezbytné nutné vénovat tomuto predpokladu zvySenou
pozornost a sledovat disledné dodrzovani koncepce rozvoje Zelezni¢ni nakladni dopravy, a to nejen

u feSeného projektu, ale i u navazujicich staveb a s pteshrani¢nim dopadem.

V pripadé rizika ¢. 11 a moZného nedostacujiciho finan€niho zajiSténi stavby je sice pfi stabilnim vyvoji
ekonomiky pravdépodobné ocekavat dostateéné mnozstvi finanénich prostfedk(l pro realizaci stavby.
Riziko vSak mUze spocivat v celkové vysi nakladu a nejistoté dlouhodobého spolufinancovani z EU v plném
rozsahu, predevsim v kontextu velkého mnozstvi dalSich nakladnych soubézné fesenych infrastrukturnich
Zeleznicnich projektll. Pfedevsim jde o soubéh vystavby vysokorychlostnich trati a dalsSich koridorovych
paternich Usek(. Je proto nutné vzit tento kontext v ivahu pfti planovani financovani tohoto projektu
a s predstihem se pfipravit na pfipadné mozné vypadky a zajisténi alternativnich financ¢nich zdroja.
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Vzhledem k tomu, Ze se jedna o soubor vice dil¢ich staveb vétSiho rozsahu, je v neposledni fadé nutné
pocitat i se zvySenim investi¢nich naklad( z dGvodu dalSich nové zjisténych skutecnosti v dalsi projektové
pripravé dil¢ich staveb stejné jako s dalSimi komplikacemi napftiklad v oblasti konflikt( vystavby novych
Usekd se zajmy ochrany pfirody nebo verejnosti.

V predchozich kapitolach bylo prokazano, Ze pro dosazeni ekonomické efektivity je klicové, aby projekt
predstavoval realny pfinos zejména pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu. Pfinosem pro nakladni dopravu je
planovana elektrizace traté. Je to zejména moznost vedeni vlakl z vychodniho sméru v elektrické trakci
do pramyslové oblasti severozapadné od Prahy po kratsi kapacitni trase. DalSim pfinosem bude vyuziti
nové elektrizované traté jako severovychodniho objezdu Prahy, zejména pro vlaky vedené z/do zminéné
pramyslové oblasti.

Z pohledu kumulativniho vlivu rizik na kritické proménné dle citlivostni analyzy mohou ekonomickou
efektivitu nejvice ovlivnit rizika spojend s vysi investi¢nich nakladd a ptrinost vyplyvajicich z nakladni
dopravy.

V nasledujicich tabulkach je prehled vsech rizik v matici rizik pfed a po uplatnéni zmirfujicich opatreni.

zavaznost
pravdépodobnost
| ] ] 1\ \'
A 1
B 10 7 8
C 6,9 3,5 2
B

Tabulka 6.29 — Matice rizik vsech variant PRED provedenim zmirriujicich opatfeni

zavaznost
pravdépodobnost
| 1l 11 1\ \'

A 1

B 6,7,9, 10 3,5 8 2

c 4,12,13 11

D

E

Tabulka 6.30 — Matice rizik vSech variant PO provedenim zmirfiujicich opatrfeni
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6.5 Zaveér

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA).
CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb” (MD CR, 2017). Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze
diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé
hodnoceni projektu. Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak
uhel pohledu na cely projekt. Navic zde totiz ptistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni z hlediska
celé spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivatelll dopravy
a celospolecenské ucinky. Z diferencnich financnich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosa a nakladd
(B/C Ratio). V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy (CU
2021).

ukazatel Deko

Financ¢ni analyza

FRR [%] Nelze nalézt
FNPV [tis. Kc] -29 232 979
Ekonomicka analyza
ERR [%] 5,89
ENPV [tis. K&] 3342354
B/C 1,110

Tabulka 6.31 — Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Ve zkoumané projektové varianté jsou z pohledu finanéni analyzy hodnoty FRR a FNPV pod hranici
ekonomické efektivnosti. Je to logické, vzhledem k zaméreni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera
z hlediska investora obvykle nepfindsi podstatné finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti
provozu investora, ale jejich pfinos neni tak vyznamny, aby dokazal vyvaZit potfebné vloZzené investicni
naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje sledovana projektova varianta
ekonomickou efektivitu (prepinaci hodnota investi¢nich nakladd pro tuto variantu je vice nez 11 %).
Dle analyzy scénafli potom lze stale nalézt efektivni feSeni i v pfipadé sniZeni pfinosd osobni dopravy
pod 20 %.

Jak je zfejmé z vySe prezentovanych vypoctld a analyz, hlavnim pfinosem zkoumaného projektu jsou
Uspory externalit (cca 26 % vSech pfinost) v nakladni i osobni dopravé, ale i Uspora provoznich naklad(
Zeleznicni infrastruktury oproti stavu Bez projektu (cca 21 % pfinosa).

Na zakladé provedenych vypoctl a zavérecného provéreni citlivosti je moZné konstatovat, Ze z hlediska
parametri ekonomické efektivity Ize v soucasné podobé doporucit zkoumanou projektovou variantu

Deko k dalsimu podrobnéjSimu rozpracovani a nasledné realizaci. Oproti plivodnimu hodnoceni navic
doslo v dusledku aktualizace a doplnéni ke znatelnému zlepsSeni vyslednych ekonomickych ukazateld.
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7  ZAVERECNE SHRNUTI

Z hlediska osobni dopravy navrzend opatfeni generuji pomérné znacné prinosy spocivajici jak v Uspordch
Casu, tak v Usporach externalit. V pfipadé Uspor ¢asu vznikaji diky realizaci projektu zejména ze tfi pFicin,
jako Uspory Casu stavajicich cestujicich, Uspory ¢asu z pfevedené prepravy a Uspory ¢asu z nahrazenych
prejezdd. V pripadé Uspor z externalit se jedna o prevedeni preprav ze silni¢ni dopravy (autobusové a IAD)

na dopravu zelezni¢ni, ktera je mnohem Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a vykazuje vyrazné nizsi
nehodovost.

Realizace hodnoceného projektu nabidne velmirychlou, spolehlivou a ekologickou formu verejné dopravy
ve velmi poptdvaném sméru, kde dnes atraktivni nabidka Zelezni¢ni dopravy citelné chybi. Z pohledu
osobni dopravy je mozné projekt jednoznaéné doporucit k realizaci.

v

TaktéZz z hlediska ndkladni dopravy generuje realizace projektu vyznamné pfinosy, které vznikaji
na zakladé vyrazného zkraceni cestovni doby, elektrizace a moZnosti provazeni delSich vlakd.
Spolu s dokonéenou modernizaci navazuijici sité, se podafi realizovat kvalitni a kapacitni napojeni mésta
Mlada Boleslav, které je jednou z nejvice zatizenych oblasti ndkladni silni¢ni dopravou s ne zcela vyuzitym
potencidlem pro dopravu Zelezni¢ni. ZvySeni kvality napojeni Mladé Boleslavi na klicovou Zelezni¢ni
infrastrukturu, neznamena pouze zkvalitnéni dopravni nabidky pro automobilovy primysl, ale zejména
kvalitni propojeni nejvyznamnéjsiho priimyslového mésta ve Stredoceském kraji s okolnimi vyznamnymi
destinacemi, a tim i urcité odlehéeni pretizené silnicni sité v této exponované oblasti.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje sledovana projektova varianta
ekonomickou efektivitu (pfepinaci hodnota investic¢nich nakladd pro tuto variantu je vice nez 11 %).

Dle analyzy scénarl potom lze stale nalézt efektivni feSeni i v pfipadé snizeni pfinosli osobni dopravy
pod 20 %.

Jak je zfejmé z vySe prezentovanych vypoctll a analyz, hlavnim pfinosem zkoumaného projektu jsou
Uspory externalit (cca 26 % vSech pfinosud) v nakladni i osobni dopravé, ale i Uspora provoznich nakladu
Zeleznicni infrastruktury oproti stavu Bez projektu (cca 21 % pfinosa).

Na zdkladé provedenych vypoctl a zavérecného provéreni citlivosti je mozné konstatovat, zZe z hlediska
parametrd ekonomické efektivity Ize v soucasné podobé doporucdit zkoumanou projektovou variantu
Deko k dalsimu podrobnéjSimu rozpracovani a nasledné realizaci. Oproti ptvodnimu hodnoceni navic
doslo v dasledku aktualizace a doplnéni ke znatelnému zlepseni vyslednych ekonomickych ukazateld.

S ohledem na vySe uvedené zavéry lze projektovou variantu Deko doporucit k dalSimu podrobnéjsimu
rozpracovani a nasledné realizaci.
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8 SEZNAM PRIiLOH

Priloha P.1 PN Infrastruktury
Priloha P.2 Investicni naklady
Priloha P.3 CBA tabulky
Priloha P.4 PN viakd

Priloha P.5 Registr rizik
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RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladu, stav BP

Udriba a Opravy

N 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
STH 449 423 423 423 423 423 423 423 423 975 1087 1084 852 820 699 57.7 423 423 161.8 187.4 1858 137.8 1293 102.8 76.7 423 1251 1419 1414 1067 2616.7
SMT 193 193 193 193 193 211 193 193 193 193 193 193 193 193 193 326 257 420 340 454 256 27.6 193 193 193 193 193 193 193 193 677.4
SBBH 2 Y e D B D e B B B e e R B B e B Y B B e B e I e R 2
SEE 113 113 113 113 113 113 113 113 270 321 288 246 260 287 269 506 634 551 445 480 547 503 113 349 426 376 312 333 374 347 9140
sszT 328 328 328 328 328 328 328 328 613 93.6 1445 585 664 893 483 1041 1849 3122 97.0 117.0 1742 716 32.8 756 1955 1290 71.3 833 117.6 56.1 2646.4
CELKEM 114.4 1119 1119 111.9 111.9 1143 1119 111.9 156.1 2488 307.6 216.9 203.1 2255 1707 267.0 341.5 493.6 348.0 413.8 4540 296.8 198.9 238.7 340.2 234.4 253.1 284.0 321.9 2229 7137.7
celkem na km 16 16 16 16 16 16 16 16 22 36 44 31 29 32 25 38 49 71 50 60 65 43 29 34 49 34 36 41 46 32 1027
Reinvestice i 2025 202 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
STH 4932 9107 887.0 623.7 5493 3800 226.9 4070.8
SMT 266.1 1285 4546 2948 5230 117.5 167.1 1951.5
SBBH 1053 1264 2381 299 650 47.6 213 633.7
SEE 157.3 2085 1754 132.6 1467 585 156.0 1035.1
sszT 2853 7717 641.6 5703 3369 3862 1555 163.0 3310.6
CELKEM 1307.3 2145.7 2396.6 1651.3 1620.9 989.9 726.9 163.0 11001.7
celkem na km 188 309 345 238 233 142 105 23 1583
Naklady zivotniho

ok e 2025 2006 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
Provozuschopnost  1421.7 2257.6 25085 1763.1 1732.8 1104.2 838.8 111.9 156.1 248.8 307.6 216.9 203.1 2255 170.7 267.0 3415 493.6 3480 413.8 4540 296.8 198.9 238.7 340.2 2344 253.1 2840 3219 386.0 18139.3
Investice

CELKEM 14217 2257.6 2508.5 1763.1 1732.8 1104.2 838.8 111.9 156.1 248.8 307.6 216.9 203.1 2255 170.7 267.0 3415 493.6 348.0 413.8 454.0 296.8 198.9 238.7 340.2 2344 253.1 284.0 321.9 386.0 181393
celkem na km 205 325 361 254 249 159 121 16 22 36 44 31 29 32 25 38 49 71 50 60 65 43 29 34 49 34 36 41 46 56 2611
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Rekonstrukce tratového tGseku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada Boleslav hl. n. (véetné)

RozloZeni provoznich a investi¢nich nakladu, varianta Deko

Udriba a Opravy

NV 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
STH 44.9 423 423 423 423 423 423 623 623 623 623 1958 62.3 311.8 1820 623 623 623 623 3511 623 592.0 318.8 623 623 623 623 2625 623 4365 3883.2
SMT 193 19.3 193 193 19.3 211 193 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429 429 1085 429 1283 111.8 429 429 429 429 429 429 429 429 13435
SBBH 62 62 62 62 62 68 62 123 123 123 123 123 123 123 123 123 123 123 814 123 944 520 123 123 123 123 123 123 123 123 5187
SEE 113 11.3 113 113 11.3 11.3 113 33.0 330 330 777 781 1331 1730 431 33.0 330 1448 1459 2834 3830 582 33.0 33.0 1001 33.0 251.0 1003 1757 481 2538.4
sszT 328 328 328 328 328 328 328 380 3380 380 1533 380 1964 1558 38.0 380 380 3263 38.0 4340 3326 380 380 380 211.0 380 2756 2147 380 380 3060.6
CELKEM 114.4 111.9 111.9 111.9 111.9 1143 111.9 188.5 188.5 188.5 3485 367.1 447.1 6958 318.3 188.5 188.5 588.6 436.0 1123.8 1000.5 851.9 4450 188.5 428.5 188.5 644.1 632.8 331.2 577.8 113445
celkem na km 16 16 16 16 16 16 16 27 27 27 50 53 64 100 46 27 27 85 63 162 144 123 64 27 62 27 93 91 48 83 1633
Pozn.: Po dobu stavby jsou naklady na Udrzku a Opravy uvazovany ve vysi stavu BP
—
einvestice i 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
STH
SMT
SBBH
SEE
sSzT
CELKEM
celkem na km
Naklady zivotniho
ok e 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 celkem
Provozuschopnost  114.4 1119 1119 111.9 111.9 1143 1119 1885 1885 188.5 3485 367.1 447.1 6958 318.3 188.5 1885 5886 436.0 1123.8 1000.5 851.9 4450 188.5 428.5 1885 644.1 632.8 3312 577.8 113445
Investice 6780.9 6780.9 6780.9 6780.9 6780.9 6780.9 6780.9 47466.5
CELKEM 6895.3 6892.8 6892.8 6392.8 6892.8 68952 6892.8 188.5 188.5 188.5 348.5 367.1 447.1 6958 318.3 188.5 188.5 583.6 436.0 1123.8 1000.5 851.9 4450 188.5 428.5 188.5 644.1 632.8 331.2 577.8 58811.1
celkem na km 992 992 992 992 992 992 992 27 27 27 50 53 64 100 46 27 27 85 63 162 144 123 64 27 62 27 93 91 48 83 8464
A4 r r (] Ve rd .
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Varianta | Cenova droven Nézev akce skaly | mesten g Databiize rizik 1R || ooy | et 2 Databiize rizik 2R ||Psatatice[ 'MeStENT 3 Databiize rizik 3R [[p3hatcen] imesttni 4 Databiize rizik 4R [|P-Cakovice| ™St 5 Databiize rizk 5-R
Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) -
Deko 2021 5 o P o A
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: 11,930 | Staniceni od | 11,930 Charakter rizik od [ 11,930 12433 | Staniceni od | 12,433 Charakter rizik od [ 12433 13714 | Stanicen od | 13.714 Charakter rizik od [ 13,714 14461 | Stanicent od | 14,461 Charakter rizik od |_14.461 18,630 | Staniceni od | 18,630 Charakter rizik od | 18,630
MM 01.07.2021 12,433 do 12433 |3 5[ 5] 1] do[12433 13.714 do [13714 |3 1] do [ 13714 14,461 do 14461 8 [ 3[2 5] 5] 1]do][ 14460 18,630 do| 18630 | 1 [ 8] 2] 5] 5] 1]do[ 18630 19,687 do [ 19687 | 8 1] do | 19,687
Profese Podskupina | C.iadku Polozka m.j SazbaCl 202 (S':ﬁb:ﬁ‘jnfhmz‘ 0503 | mj | K [mike|Rt|R2[R3|R4|R5[RE| R | miKe 1,281 mj | K [mike| Rt |R2|R3|R4|R5[RE| R | miKe 0,747 mj K [ mil.ké | Rt | R2| R3 | R4 | RS [ R6 | R [ mil.Ke 4,169 mj | K [ miké | R1|R2[R3|R4|R5|R6| R [ milKs 1,057 mj K [ mil.ké | Rt | R2| R3 | R4 | RS [ R6 | R [ mil.Ke
AD1_[52Z do 9 ks vyhybkovych jednotek Vi 7,339 3 3[1,00] 22,018 26,491 1,00 1.00 1,00 1,00
A02_[57Z 0d 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek Vi 6,547, 6,547, 1,00 1,00 14] 14[1,00] 91,663 112,491 1,00 1.00
Staniént A03_[577 od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek Vi 5,808 5,808 1,00 1,00 1.00 1,00 16} 16[1,00] 92,930 114,046
AD4_[577 od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 5175 5175 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
A05_|52Z nad 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 4,752 4,752 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
A06_|Provizomi 52 Vi 1,901 1,901 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Tratove A07_[12Z- atrat km trate 1,954 1,954 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
A0B_[12Z- atrat km trat 3,274 3,274 1,00 1281  1.281[1,00 4,194 5,046 1.00 4169 4.169]1,00] 13,648] 17,381 1,00
Zeleznicni Prejezdové A9 |PZZ- A trat ks 5‘o§| 5‘o§| 1,00 1,06[1,07|1,00{1,02|1,04|1,00|1,20 1,00 1,06[1,07(1,00{1,02|1,04|1,00{1,20 1.00 1,06(1,07[1,02[1,02|1,04{1,00{ 1,23 | 1,00 1,10[1,07[1,02[1,02[1,04{1,00{ 1,27 1,00 1,06(1,07[1,02[1,02|1,04{1,00{ 1,23
zabezpetovaci zafizeni| A0 [PZZ- 4 trat ks e‘ogl e‘ogl 1,00 1,00 1,00 2| 2[1,00 12,039 1,00
Nadstavba A11_|poz st 4,752 4,752 1,00 1,00 1 1[1.00 5,832 _I 1,00 _I 1 1[1.00 472 5,832
Al2_|ETCS km trate 4,013 4,013 1,00 1281  1.281[1,00] 5141 6,185 0747]_ 0.747[1.00 3,679 4169 4.169]1,00] 16,730 21,306} 1.057]  1.057| 1,00 4,242 5,205
A13_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
A14_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Ostatni A15_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
A16 alni kalkulace mil. K&
A17 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 22,018 26,491 9,334 11,230| 99,413} 122,001 42,416] 54,019| 101,924]
BOT__|Mistni radiovy system Ist. 1,00 1,00 1 1[1.00] 1,901 2,333 1,00 1 1[1.00] 1,901
B02_|Sdslovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
. B03_|Sdslovaci zafizent ve stanici - mezilehld stanice ks 1,00 1,00 1 1[1.00 5‘2E| s,4au| 1,00 1 1[1.00] 5,280
Stanice a zastavky Co T - — —
BO4_|Sdslovac zarizeni v zastévce ks 1,00 1,00 1.00 3 3[100] 1,584 1.00
BO5 _|Sdslovaci informagni zafizeni ve stanici ks nastupiste 1,00 1,00 2| 2[1,00 aﬁ' 7,776| 1,00 2| 2[1,00[ 6,336}
BO06 | Sdslovaci informagni zafizeni v zastavce ks nastupisté 1,00 1,00 1,00 | Il 6| 6[1,00 3,168| 1,00
B07 |Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...) km traté 1,00 1,00 1,00 _| | 1,00 | 1,00
. . . BO8_|Sdslovac zarizeni v trati (GSM-R) km trate 0503] _ 0503[1.00] 1,275 1,534 1,281  1.281[1,00] 3,247 3,906 0747] _ 0.747]1,00] 1,893 2,323 3989 3.989[1,00[ 10,110 1057|1057 1,00 2,679
f:rl\e;"rlfm sdélovaci D RS B ET T 00 1,06[1,07|1,00{1,02| 1,04|1,00| 1,20 —=— 00 1,06[1,07|1,00{1,02|1,04|1,00|1,20 o0 :Ima 1,07[1,02(1,02|1,04{1,00{1,23 m:ﬁl o787 00| os0g| 10| 07| .02 .02 1.04| 100 1,27 o0 1,06(1,07[1,02[1,02|1,04{1,00{ 1,23
B10_|[Tratovy sdelovaci kabel km trate 0,503] _ 0,503[1,00 |,@| 1281 1.281]1,00] 2976 0747] _ 0.747]1,00] 1,735 2,130 4169]  4.169]1,00] 9,686 1057] 1,057 1,00 2, 5__5|
B11_|Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km trate 0,503] _ 0,503[1,00] 0,956 1,281  1.281[1,00] 2435| 0747] _ 0,747] 1,00 1,420 1,743 4169 4.169]1,00] 7,925 1057|1057/ 1,00 2,009
B12_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
B13_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni B14_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
B15 lni kalkulace mil_ K&
B16 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 3,400 ,090| 8,658] 10,417} 18,566] 22,784] 33,375| 42,504 20,661 25,356
CO1_[Technologie trakeni ménirny ks 108,133] 108,133] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Trekent napject | 002 trakent ks 97,2%' 97.2%' 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
S C03_|Uprava stavajict TNS, T™ i kalkulace) mil_ K& _| _| 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
C04_|Technologie spinaci stanice ks 37,589 37,589 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
C05 | Uprava stavajict SpS aIni kalkulace) mil_KE
C06 22kV ks 46,343} 46,343} 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
€07 _[Technologie rozvodny 110 kV. ks 87,537} 87,537} 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Silnoprouda Trafostanice Co8 - tuneld ks 18,537 18,537 1,00 1,06(1,06(1,00{1,02|1,04|1,00(1,19 1,00 1,06(1,06]1,00{1,02|1,04|1,00(1,19 1.00 1,06(1,06(1,08[1,02|1,04{1,00{ 1,29 1 1[1.00] 18,537| 1,13|1,06|1,08| 1,02| 1,04|1,00( 1,37 25438] 1,00 1,06(1,06(1,08[1,02|1,04{1,00{ 1,29
technologie C09 - stanice ks 22,657} 22,657} 1,00 1,00 1 1[1.00] 22,657 29,165] 1,00 1 1[1.00] 22,657
C10_|Uprava stavajict trafostanic alni kalkulace) mil_ K&
C11_|Technologie torové stanice ks 40,000] 40,000| 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
C12_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
Ostatni C13_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
cia alni kalkulace mil. K&
Ci5 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 29,165| 18,537} 25,438 22,657}
\yoavent budor | —D01_|Zakadnt & vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0,001 1,00 1,00 4015 4015 1,00 5,199 1,00 3515 3515] 1,00] 3,744
] D02_|Eskalatory ks 2,024 2,024 1,00 1,00 1.0 1,00 1.00
a néstupist = I I
D03_|Vytahy ks 1,598 1,598| 1,00 1,00 2| 2[1,00 3,885 1,00 2| 2[1,00[ 3.195|
Ostatni technologicka DO04_|Rezervni fadek 1,00 1,06[1,06(1,00{1,02|1,04|1,00|1,19 1,00 1,06[1,06(1,00{1,02|1,04|1,00(1,19 1,00 1,02(1,02(1,04(1,00(1,22 1,00 1,10[1,06[1,02[1,02|1,04{1,00{ 1,26 1,00 1,06(1,06(1,02[1,02|1,04{1,00{ 1,22
zarizeni Ostaini D05_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
D06 Alni kalkulace mil. K&
D07 |[Individualni kalkulace mil_ K&
CELKEM 7,471 6,939
E01__|Demontaz koleje (betonove prazce) m koleje X X 534 534] 1,00 1978 2,247 1281 1281]1,00] 4,746 5,390| 2845] __ 2845] 1,00 10.540| 4169 4169[1,00] 15.445| 18,699| 7268 7268| 1.00| 26,925)
E02_|DemontaZ koleje (drevéné prazce), vyhybky m koleje 187] 187/ 1,00 0945 1,073 1,00 526] 526[1,00] 2,657 1,00 1716] 1716/ 1,00 8,669
Kolej E03__[Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 1,00 | 1,00 | [1.00 1,00 1,00 |
E04 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, §iré trat m koleje 1,00 | 1,00 | [1.00 1,00 1,00 |
E05 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sijizdna, tunel m koleje 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 _|
E06 _|Kolej 549, nové, Stérkové loze m koleje 703 703[1,00 wz@' 14,161 2562]  2562| 1,00 45443 51,610} 1768 1768[1,00] 31,360| 8338] 8338 1,00] 147,894] 179,055 4506] _ 4506[1,00( 79,925 90.770)
E07 & vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 1 1[1.00] 9,655 10,965 1,00 1.00 1,00 1.00
E08 & vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
E09 & vyhybka J60-1:14-760 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
E10 & vyhybka J60-1:12-500 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Eil & vyhybka J60-1:11-300 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Ei2 & vyhybka J60-1:9-300 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Ei3 & vyhybka J60-1:9-190 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Ei4 & vyhybka J60-1:7,5-190-1 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
E15_|Krizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Vyhybka E16_|Dvojta kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Seleanient svisek E17 & vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 1,00 1,06[1,04{1,00{1,02|1,01(1,00|1,14 1,00 1,06[1,04{1,00{1,02|1,01(1,00|1,14 1.00 1,06(1,04[1,00(1,02[1,01(1,00{1,14 1,00 1,13[1,04[1,00{1,02[1,01(1,00(1,21 1.00 1,06(1,04[1,00(1,02[1,01(1,00{1,14
Eig & vyhybka J49-1:14-760 ks 4 4[1,00] 20881 1,00 1.00 1,00 1.00
E19 & vyhybka J49-1:12-500 ks 1,00 1,00 1,00 1,00 7,00) 7[1.00 26,718}
E20 & vyhybka J49-1:11-300 ks 1,00 1,00 10,00) 10[1,00] 28,066] 1,00 5,00 5[1,00[ 14,033}
E21 & vyhybka J49-1:9-300 ks 1,00 1,00 3,00 3[1.00[ 8,420} 1,00 2,00) 2[1,00 s‘egl
E22 & vyhybka J49-1:9-190 ks 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00} 1[1.00] 2,225
E23 & vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,00 1,00 I(EI 1[1.00] 1,908 2,167 1,00 2,00 2[1,00[ 3,817}
E24_|Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 1,00 1,00 | 1,00 1,00 | 1,00
E25 | Dvojta kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 1,00 1,00 | 1,00 1,00 | 1,00
E26 Zeleznicnino svisku m koleje 1,00 1,00 _I 1,00 1,00 1.00
Upravy koleje E27_|Regenerace koleje v&. pravy GPK m koleje _| _| 498 498[1,00] 5,870 6,667 1,00 100) 100[1,00] 1,179 1,339) 1,00 150) 150[1,00] 1.768]
E28 _|Propracovani koleje vE. upravy GPK m koleje 0,009 0,009 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
E29 |Rezervni radek 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00
E30_|Rezervni radek 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
Ostatni E31_|Rezervni radek 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
E32 alni kalkulace mil. K&
E33 alni kalkulace mil_ K&
51,798| 50,189) 84,129 95,545/ 163,339 197,753] 169,714] 192,742]
ot Eni vrstvy ve stanici m koleje 1003 1003]1,00] 4,424 1,00 2608] 2608|100 11 5E| 457 1,00 5526]  5526(1,00| 24,375) 28,513
Kolee | —F02_[onstruGn vistvy v tat m koleje 1,00 2562]  2562|1,00] 11,866] 1.00 | 8338]  8338|1,00] 38,618) 48,157} | 1.00
F03__|Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 1,00 1,00 1,00 _l 1,00 1.00
F04__|Odtézent starych Enich vrstev. m koleje 721 721[1,00 |.74§| 1281 1281[1,00 3371 3371[1,00] 8,178 1.00[ 10,114 12,613 8984]  8984[1.00[ 21,79)
F05_|Vykopy m3 3009]  3009[1,00] 2.489) 9607,5] 9607,51,00 7824]  7824[100[ 6,471 1,00 140373 175,047 16578] 16578100 13,711
F06_|Nasypy m3 1,00 9607,5] 9607,51,00 1,00 1,00 18,489) 23,056} 1,00
Téteso dréihy F07__|Ozelenén télesa m2 1,00 6405]  6405[1,00 1,00 1.00] 6194 7,724 1,00
F08__|Odvodnani (zpevnény prikop) bm 1,00 16653 1665,3] 1,00 1,00 1.00] 8965 11,179 1,00
F09 _|Odvodnani (pitkopové zidky) bm 1,00 1281]  128,1[1,00 1,00 1.00] 4368 5,446 1,00
F10_|Odvodnani (trativod) bm 1.00] 2,765 1281]  128,1[1,00 2608]  2608[1,00[ 7,190} 1.00] 1149 1,433 5526]  5526] 1,00 17,821
Zeteznieni spadek T |PForava tzem - Tool oase 08| 104[1:00[ 102 101 1,00 '034E| fogis] .00 1,04(1,00(1,02(1,01[1,00 Foai o] zaai] 00| oan "06| 104|103 102|101 o0 '5<9£|M3 1.04] 1,03 1,02 1,01 1,001,252 sl 7100 1,04[1,03(1,02|1,01{1,00{ 1,17 —]
F12_|Uprava porostu v okoli traté km 1,00] 0333 |,2g| 1,281[1,00 0747]_0.747[1.00] 0,494] 1.00] 2758 3,440 1,057 1.057| 1,00
Jiné F13__|Rekultivace ploch m2 1,00 20| 201,00 230]  230[1.,00[ 0,076} 1,00 1,00
F14 uskladneni m3 1,00 1,00 195] 195[1,00] 0,538 1,00 510 510[1,00] 1,406
F15_|Sanace skalniho zarezu m2 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
F16_|Rezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
F17__|Rezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni F18__|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
F19 alni kalkulace mil. K&
F20 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 12,250] 13,923| 41,712] 47,372 35,192} 41,167] 311,710| 78,271 91.@'
Konstrukce GOT_|Demontaz nastupisté m hrany 0,003 0,003 1,00 1,00 513 513[1,00] 1,427 1,653] 175) 175 1,00 0,601 305 305] 1,00 0,848| 0,983
nastupist G02_|Nové néstupi$té (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,022 0,022 1,00 1,00 400 400[ 1,008,901 10311 1200) 1200[ 1,00 32,975] 730 730[1,00] 16,244 18,817
Prejezdové G03_|Plochy Zeleznicnich prejezdu ks oyﬁ' oyﬁ' 1,00 1,00 1,00 4 4[1,00 3,847 1.00
isté a ) G [Plai prechodd ks 0.206 0.206 100 1,06[1,04|1,00{1,02|1,01{1,00|1,14——— 100 1,06[1,04]1,00{1,02|1,01{1,00|1,14——— 1.00 1,06(1,04[1,02[1,02[1,01{1,00{1,16 4 41,00 1,01(1,00{1,23 107 1.00 1,06(1,04[1,02[1,02[1,01{1,00{1,16
e G05_[Rezervni adek 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
Ostani G06_|Rezervni radek 1,00 1,00 1.00 1,00 1.00
GO7 alni kalkulace mil. K&
G08 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 10,328] 11,964} 31,128] 38,440) 17,092| 19,800]
HOT__|Novy Zeleznicni most - rozpéti do 40 m m2 320 320[1,00] 25,561 29,870} 1,00 1,00 1,00 1.00
H02_|Novy Zeleznicni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Ho3 Zeleznicnino mostu m2 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00
Mosty H04_|Zeleznicni most - dprava m2 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
HO5 _|Zeleznicni most - Uprava mostu s presypanii m2 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
HO6 | Zeleznicni most - demolice m2 220) 220[1,00] 4,686 5,476 1,00 1,00 1,00 1.00
HO07_|Mostni provizoria m2 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
HO08_[Novy propustek m2 1,00 153) 153]1,00] 11,407 1,00 1,00 43 43]1,00] 3,206
Propustky HO9 propustku m2 1,00 1,00 1,00 1,00
H10_|Demolice propustku m2 1,00 148] 148] 1,00 0,788 1,00 1,00 0,229
H11_|Novy podchod m2 1,00 1,00 80| 80[ 1,00 9,798 11,794 1,00 17,147
H12_|Sikmy chodnik m2 1,00 1,00 1.00 510) 510[1,00 367@' 48,290) ma@!
Podchody H13_[Schodist ks 1,00 1,00 2| 2[1.00[ 2,210} 6 6[1,00] 6,630} 8.719] 3,315
Hi4 podchodu m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Mosty, propustiy a i 5 [Damolle st podohad — o0 1,08[1,04|1,00{1,02|1,02{1,00|1,17 ——— o0 1,08[1,04{1,00{1,02|1,02{1,00|1,17 ——— To0 1,08(1,04[1,03[1,02[1,02{1,00{ 1,20 o0 1,18[1,04[1,03[1,02[1,02{1,00{1,32 1,08(1,04[1,03[1,02|1,02{1,00{ 1,20
H16_|Lavky pro pssi m2 1,00 1,00 120) 120[1,00] 4,473 5,384 120) 120[1,00] 4,473 5,883
Lavky H17_|Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,00 2 2[1,00] 2663 1,00 1,00
H18_|Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 1,00 1,00 1,00 1,00
H19_[Opémé a zarubni zdi (do 5 m vySky) m2 1,00 1,00 1,00 14000 14000[1,00| 372,768 490,220
H20_|Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vySky) m2 1,00 1,00 1,00 720 720[1,00] 23,00 30.254|
Zdi H21_|Opémé a zérubni zdi - m2 1,00 1,00 1,00 | 1,00
H22 _[Opérné a zarubni zdi - demolice m2 1,00 1,00 1,00 | 1,00 | |
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Varianta  |Cenova troven Nazev akce investini gsek{ | skaly | et q Databéze rizk 1R || ooy | et 2 Databéze rizk 2R ||Psatatice[ 'MeStENT 3 Databéze rizk 3R [[p3hatcen] imesttni 4 Databéiz rizk 4R [|P-Cakovice| ™St 5 Databéize rizik 5-R
Rekonstrukce tratového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) - A
Deko 2021 5 o PRV N . nazev|
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: od km| 11,930 | Stani¢eni od | 11,930 Charakter rizik od | 11,930 12,433 Staniceni od | 12,433 Charakter rizik od | 12,433 13,714 Staniéeni od | 13,714 Charakter rizik od | 13,714 14,461 Staniceni  od 14,461 Charakter rizik od 14,461 18,630 Staniéeni od | 18,630 Charakter rizik od | 18,630
MM 01.07.2021 do m 12,433 do | 12,433 3 1 do | 12,433 13,714 do | 13,714 3 1 do | 13,714 14,461 do | 14,461 3 3 2 5 5 1 do | 14.461 18,630 do 18,630 1 3 2 5 5 1 do 18,630 19,687 do | 19687 | 8 5 5 1 do | 19,687
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j (S:ﬁb:ﬁ\;:;ﬁmg (Smaﬁb:ﬁ\;"?hﬁﬁﬂ 0,503 m.j. K | milLKE| R [R2| R3| R4 | R5| RE| R [ milKE 1,281 m.j. K | milLKE| R [R2| R3| R4 | R5| RE| R [ milKE 0,747 mj K | mil.KE| R1 | R2| R3[| R4 | R5 | R6 | R | mil. K& 4,169 m.j. K mil. K& R1|R2[R3| R4 | R5 | R6| R mil. K& 1,057 mj K | mil.KE| R1 | R2| R3[| R4 | R5 | R6 | R | mil. K&
H238_|Obkladni zdi m2 0,019 0,019 [ [ 1, . 1,
H24_|Rezervni radek [ . 1, K 1,
Rezervni fadek [ [ 1, [ 1,
Ostatni Rezervni radek K K 1, K 1,
Individuain kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K¢
[CELKEM _— 30,247 35,346 14,857 17, ﬂ' 16, AE' 19, E' 443, 5£| 583,365 34,697 M 76_3'
Prolotky sl 10|V husté zastavéném tzemi kim trate 8,344 8,344 0503] 0,503 1. 4,197 4,767 T.281|  1,281[1,00] 10,689 0747] _0.747] 1. 6,233 7,221 2.7 27[1, 22,530) 27,084 1,057 1.057]1, 8,820] 10.217
102__|V Fidce zastavéném Gzemi km trate 1,335 1,335 1, 1.469] 1,469 1,961 2,358] 1,
Sonerol g onx Hezervm, i‘ﬁ,\dek - 1,06(1,04/1,00{1,02(1,01(1,00| 1,14 ———| - 1,06(1,04/1,00(1,02(1,01(1,00|1,14 1 1,06|1,04(1,02|1,02|1,01(1,00| 1,16 - 1,10|1,04(1,02|1,02| 1,01(1,00| 1,20 1 1,06|1,04(1,02|1,02|1,01(1,00| 1,16
Inzenyrské sité G Rezervni radek / X 1, , 1,
[ 105 |Individuaini kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K
[CELKEM 4,197 4,767 10,689 12, |4£| 523_3' 7&‘ 2449_" 29,442 Eﬂl 10,217
J01_[Tunel - novostavba, 1-kolejny. do 500 m om 660] 660 [ [ 1, [ 1,
J02_[Tunel - novostavba, 1-kolejny. nad 500 m bm .59} .59} [ [ 1, K 1,
Tunely J unel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm .033) .033) [ [ 1, 180 180[ 1,00] 185,958} 245,898 1,
J Unel - novostavba, 2-kolejny. nad 500 m bm 916} 916} [ [ 1, / 1,
eleznicni tunely J unel - rekonslrukceﬂndw\dué\ni kalkulace) mil. K& 1,14{1,04/1,00| 1,02 1,01(1,00| 1,22 1,14{1,04/1,00| 1,02 1,01[1,00| 1,22 1,14]1,04(1,02|1,02| 1,01(1,00| 1,25 1,21]1,04(1,02|1,02| 1,01(1,00| 1,32 1,14]1,04(1,02|1,02| 1,01(1,00| 1,25
J ezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni J07_|Rezervn tadek 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
[J08_|Individuaini kalkulace mil. K
J09_[Individuain kalkulace mil. K
[CELKEM _— 185,958 245, El
01 _|Vozovka dalnice m2 006] [ 3880 3880[ 1,00] 22,448 25,734 1, [ 1,
[_K02 [Vozovka silnice I. tfidy m2 I I k | k 1, k 1,
|Vozovka silnice . tfidy m2 I I k _I k _| 1, k 1,
Vozovky a plochy Vozovka silnice Il tfidy / mistnf komunikace m2 ] . [ 165 165[1, 0,450) 0516 1, 8870 8870[1, 24,178 30,418 1,
Parkovists, zpevnéné plochy m2 ] . [ [ | 2000 20001, 5,118 6.043] [ 2000 2000[ 1, 5,118
[Chodnik / stezka m2 002 002} [ [ | 1, 170 1705[ 1. 3,794 1,
Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 . rﬁ . 04 [ 4060 40601, 8,583 9,839 300) 300] 1. 0,634 0.749) 307 3070 1, 6.490) 1,
" V)jkow m3 oo oot - 1,07{1,04/1,00{1,02|1,01(1,00| 1,15 ——| - 1,07{1,04/1,00{1,02(1,01[1,00| 1,15 1 1,07|1,04{1,03|1,02|1,01(1,00(1,18 400 4 - g 1,14]1,04(1,03|1,02| 1,01(1,00| 1,26 1 1,07|1,04{1,03|1,02|1,01(1,00(1,18
Pozemni komunikace | Lo Néspy m3 .001] .001| | K 1, 2700 2700 24,032| 1,
J Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 067 .067| [ 3090 3090[1,00| 206.276] 236,476 1, 1245 1245[1, 83,111 1,
11_[Silnicni mosly a nadjezdy - demolice m2. .022] .022] [ 3070 3070[1,00] 68313 315 1, [ 1,
12_|Rezervni fadek [ [ 1, . 1,
13_|Rezervni fadek [ [ 1, . 1,
Ostatni 14_|Rezervni tadek [ [ 1, . 1,
15 _[Individuaint kalkulace mil. K&
16_[Individuaint kalkulace mil. K&
[CELKEM 306,069 350,880 5, E' 6,792 144, 942' 182,345 5, |1_8| 6, Uti_il
Protihiukova L01_|Protinlukova sténa (PHS) nova m 0,021 0,021 [ [ 600) 600] 1.00] 12,505} 14,202 7000 1000[1, 20,842 24,563 200) 200] 1. 4,168 4.734)
opatrent 102 _|Individualni protihlukova opatfent (IPO) ks objekid 0,221 0,221 [ [ 1, . 1
L03_|Rezervni Fadek [ [ 1, . 1,
" — 1,06(1,04/1,00{1,02(1,01(1,00| 1,14 ——| 1,06(1,04/1,00{1,02(1,01(1,00|1,14 1,06|/1,04(1,00(1,02|1,01(1,00(1,14 1,10|1,04{1,00(1,02| 1,01(1,00(1,18 1,06|/1,04(1,00(1,02|1,01(1,00(1,14
Protihlukové objekty G X Rezervni fadek K K 1, K 1,
[L05 |Individuaini kalkulace mil. K&
106 _|Individualni kalkulace mil. K&
[CELKEM 12, SLSI 14,202 20,842 24, ﬂ 4, Iﬂl 4,734
T [Novostavba budov m3 OP 009 009| ; ; T, ; T,
Stavebni Gpravy - rekonstrukce budov m3 OP 001 00! [ [ 3015 3015] 1,00 18,288] 20,768 [ 3015 3015] 1,00 18,286
Budovy a Vypravni budova (individuaing) m3 OP 01 01 [ [ 1, K 1,
e [Objekt pro technologicks zafizent - velky m3 OP 00! 00! [ [ 1000] _1000[ 1. 7.719) 8.767|| [ 500] 500/ 1, 3,860) 4,383
objekty [Objekt pro technologické zafizent - maly s 44 44 [ [ 1, 1 (KK 0,441 0,520 1,
Demolice objekld m3 OP .00 .00 [ [ 75| 775] 1. 1,026 1,165 [ 2300 2300[ 1, 3,044] 3,457
. ; [Oplocent bm .00 .00 [ 1, 1,
:Dizir‘r‘;m stavebni Zastredont [ wos Zastie: naStupiSt 2 01 01 . 1,06(1,04/1,00(1,02|1,01(1,00| 1,14 ——| 1,06{1,04|1,00{1,02(1,01(1,00| 1,14 ——| 560 560] 1, 7.470) 1,06|/1,04(1,00(1,02|1,01(1,00(1,14 8,416) 1,10|1,04{1,00(1,02| 1,01(1,00(1,18 7200 200] 1, 15,880 1,06/ 1,04({1,00(1,02|1,01(1,00(1,14 —18,034
nastupist PristreSek m2 020 020 1, 180 180 3,573| 4211 1,
Rezervni fadek 1, 1,
Rezervni fadek 1, 1,
Ostatni Rezervni fadek 1, 1,
13_|Individuzini kalkulace mil. K&
Mi4_[Individuini kalkulace mil. K&
CELKEM 34, 442' 39,115 4,014 a1 ﬂl 46,642
101_|Montaz trakeniho veden, stejnosmarna soustava (stanice) km kolele 9319 9,319 . K K
02| MontaZ trakéniho vedent, stejnosméma soustava (trat) km koleje 8,5@' &5@' K 1, 1)
Trakeni vedeni 3| Monté? trakniho vedent, stridava soustava (stanice) km Koleje 7.668] 7,668 1.317| _ 1,317[1,00] 10,099 12,037} [ 3| 264[1.00] 20,244 24,612 [ 45| 453[1.00] 34,738 42,232
4| Monta? trakeniho vedent, stfidava soustava (traf) km Koleje z@l z@l [ 3| 2562[1.00] 18,009 21,465 1, 8| 8.338[1, 58,611 1,
[Trakeni zafizeni 5 __|Demontaz trakéniho vedeni km koleje 1,172 1,172 K 1,06(1,06/1,00|1,02(1,04(1,00|1,19 K 1,06(1,06/1,00|1,02(1,04(1,00|1,19 1, 1,06|1,06(1,02|1,02|1,04(1,00| 1,22 K 1,13]1,06(1,02|1,02| 1,04 1,00 1, 1,06|1,06(1,02|1,02|1,04(1,00| 1,22
[__N06_|Priplatek za 2AC soustavu (irat) km koleje 1,000 1,000 [ [ 1, K 1,
Ostatni 107_|Priplatek za 2AC soustavu (stanice) st 1,500000) 1,600 [ [ 1, K 1,
[_N08_|Individuaini kalkulace mil. K&
09 _|Individualni kalkulace mil. K
[CELKEM 10,099 12,037 18,009 21,465 20,244 24,612 58,611 34,738 42,232
001 _|Osvélen stanice (osvétlovaci véze) ks véze 690] 69| 4 [ 1. 6.759) 8,217 [ = 6| 6[1.00] 10,138 12,572 [ 9| o[ 1. 155‘ 18@'
Osvatleni 002 _|Osvétlen zastavky (osvétiovact stozary) ks stozaru 317 317 [ 20[ 20[ 1, 6,336 7.857] 60 60| 19,008} 20[ 20[ 1, 6,336
003 |Osvétleni tuneld bm tunelu ,005] ,005] 1, I 180) 180) 0,855| 1,
004 _|Privodni vedeni 110 kV km 12,672} 12,672] 1, 1,
Vedeni 005 _|Privodni vedeni 22 kV. km 336 336 0.7 0.7[1, 4,435 5,500) 15 15| 9,504 12,564 04 041, 2,534 3,143
[ 006 _|Privodni vedeni NN km 168 168 1, 1 [ 3,168} 4.188] 1,
007_|Elekiroinstalace v tunelu bm tunelu 003 X tﬁl 1, 180 180 0,570) 0,754 1,
008 _|Rozvody VN.NN st 69| 69| [ 11, 3,69 4,583 [ 11, 3,696} 4,583
Energetick zafizeni TesTsEea o Prelozka NN, VN o 5 Eﬂ 168] — 1,06(1,06(1,00(1,02(1,04(1,02|1,22 ———| 7 1,06|1,06(1,02|1,02|1,04(1,02(1,24 04 YRR 72671 1,13|1,06(1,02|1,02| 1,04 (1,02| 1,32 7675 7 1,06|1,06(1,02|1,02|1,04(1,02| 1,24 ————|
rozvody 010_|EOV. VI 686 686 3 3 2,059 12 12[1, 8,237 10,214 15 15[ 1,00] 10,296 12,768
Of1_|poUo ks ovl. jednotky 391 391 4 4 1,563 8 8[ 1. 3,126 76 8 8[ 1. 3,126 3.876)
[} 1, [ 1,
[} 1, 1,
Ostatni O14_|Rezervni Fadek 1, 1,
[ 015 _|Individuaini kalkulace mil. K&
016 _|Individuaini kalkulace mil. K&
CELKEM 12,620 35,968 44,603 34,374 45,441 41,196 51,085
ﬂ P —
PO1_|Zabor ZPF, PUPFL mil. K¢ / ha 1, 000 1, 1, [ — 2,15 2,15| 2,150] [ 2,150) 1, - [
P02 é uzemi mésta mil. K&/ ha 1,00] 50,000 1 1 1,
Vikupy pozemks a |_P%3 & uzemi obce mil. K&/ ha 1,00] 15,000 1 1 [ [ 1,
0 P04_|Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha 1, ,000 1 1 2378] 2378 3,567} [ 3.567] 1,
P05 _|Vykupy itosti i Kalkulace) mil. K& d d
P06 _|Individuzini kalkulace mil. K& [ d
” P07_|Individuzin kalkulace mil. K& [ [ [
;’(:3:;5' édady QO1_|Dokumentace stavby % 5 55 6.567] [ 7,644 [1.00] 20,897 g 66, [1.00] 26,697 0] 315
Qo2 _|Prazkumy, geodetické mérent % 7 .70 1,011 1, 1,177 3,217 7} 10, 1, 4,109) [ 4.8
Ostatni naklady na [ Q03 _|Technicka asistence a propagace % Al 10 7.364) 1, 8573 [1.00[ 23.436| 24,893 Z [1.00[ 29,941 00| 354
pfipravu Q04 _|[Technicky dozor % 2 .20( 0,289) 1, 0,336} 0919 0.976) 1, 1,174 [ 1.3
Q05_|Individualni kalkulace mil. K& 1,
Q06 _|Individuaini kalkulace mil. K& 1,
Rezerva RO1_|REZERVA % 10,00 10,00 1,00[14,440) 1,00] 16,810 1,00 45,952 1.00] 40,938 1,00 1.00] 58,706
[CELKEM 104,67 109,541 94,420] 84,118 120,627
i zafizeni mil. K¢ 22,0 26,491 9,334 99,413 101,924]
|Sdelovact zafizent mil. K¢ 3.4 090 8,658] 18,56 20,661
Silnoproudé rozvody a zafizent mil. K& 0.3 12,620) | 091 70,791
Zeleznitni svrsek mil. K& 1,798 58,826 50,189 12 169,714]
Zeleznitni spodek mil. K& 2,259 13,923] 41,712 192 78,271
Kalkulace Mosty. propustky. zdi mil_KE 0,247] 35,346 14,857} Aiﬁ 34,697
zustatkové hodnoty Tunel mil. K&
a zpevnéné plochy mil_KE 306,069 350,880 5‘75_2| 118
Trakce mil. K& 10,099 12,037} 18,009 21,465 20,244 34,738
Rekapitulace nékladi Zenyrské sité (trubni vedent, mil. K& 4,197 4,767 10,689 12,140] 6,233 820)
pro vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pfistresky mil. K& 44,769| 58,161
[Objekty ochrany Zivotniho prostreds mil. K& 12,505] 24,563 168
Naklady realizace mil. K& 168,102 459,518 409,382 1 861,610 587,063
Pripravné a projeklova prizkumy mil. K¢ 821 24,113 21,482 97,688 30,806
Celkova investién Yikupy pozemkd 2 : il Ke
e Technické asistence, propagace mil. K& 23,436
[Technicky dozor mil. K& 0,919
RO1 [REZERVA % 45,952
Celkové investiéni naklady mil. K& 553,938
1| Zeleznicni i zafizeni G 9,%
D. T 4 Zeleznicni sdslovact zafizent mil. K& 8,658]
Kontrolni rozdéleni cast [T __'_l\nnnmllda' vEetnd DRT mil. K& 18,537|
néklada dle smérmice .4_[Ostatn jcka zafizent mil. K&
GR SZDC 11/2006 1 |Inzenjrske objekty mil_KE 112,862} 423517 484,753 1264,263) 1613.516|
E. Stavebnf &ast 2_|Pozemn stavebni objekly mil. K& 4,014) 4.731
E.3 |Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 24,658 18,009 21,465 %4 121,402
B
Délka traté km 1| 0503 1,281 1 1281 1 4,169) 1 1
Marné celkové investiéni naklady mil. K& / km traté 495,169| 551,973| 432,426| 496,744 660,643 787,662|| 422,258 539,660] 669,527 792,463|
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_P::s"lz:':: '”‘:]e:e':f"' 6 Databéze rizk 6-R '"‘f;‘:f"' 7 Databéze rizk 7-R ":f:r:;‘,‘:e‘ '"‘f;‘:f"' 8 Databaze rizik 8-R ':‘Zsr'a‘i:::e‘ '”‘:]e:e':f"' 9 Databéze rizk 9-R ":f:r:;‘,‘:e‘ '"‘f;‘:f"' 10 Databaze rizik 10-R Vetaty '"‘f;‘:f"' 11 Databéze rizk 11-R RIZKOVE RIZKOVE CELKEM VYMERA
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
19687 | Stanicen od | 19,687 Charakter rizik 19,687 26,019 | Staniceni od | 26,019 Charakter rizik 26,019 27,658 | Staniceni od | 27,658 Charakter rizik 27,658 27,658 | Staniceni od | 27,658 Charakter rizik 27,658 27,658 | Staniceni od | 27,658 Charakter rizik 27,658 38,725 | Staniceni od | 38,725 Charakter rizik 38,725
26,019 do [ 26019 26,019 27,658 do [27658 | 3 27,658 33,673 do [ 33673 5 33,673 33,673 do [ 33673 33,673 33,673 do | 33673 5 33,673 40,160 do [ 40160 | 1 40,160
6332 mj. | K| miks R3 [ R4 [ RS mil. K& 1,639 mj K | mil. K& R3 | R4 | RS mil. K& 6,015 mj K | mil. K& R3 | R4 | RS mil. K& 6,015 mji | K [ mil.Ke R3 | R4 | RS mil. K& 6,015 mj K | mil. k& R3 | R4 | RS mil. K& 1435 | mj K | mil. K& R3 | R4 | RS mil. K& mil. K& mil. K&
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1.00 22,018} 26,491 3,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1.00 1.00 91 GT_3| 112,491 14,000
1,00 16} 16[1,00] 92,930 114,046 1.00 1,00 1.00 1.00 185,860} 228,092] 32,000}
1,00 1,00 1.00 1,00 1.00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1.00 1,00 1.00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1.00 1,00
6332]  6:332[1,00] 20,729] 24,940) 1,00 6.015]  6,015[1.00] 19,691 23,692} 6.015|  6,015[1,00] 19,691 24,165] 6,015]  6.015[1.00] 19,691 24,165} 1,00 97,644} 119,389) 29,827
| [1.00 1,00(1,02(1,04 1.00 1,02(1,02(1,04 | 1,00 1,00{1,02(1,04 [1.00 1,02(1,02(1,04 | 1,00 1,02[1,02(1,04 1,00 1,02[1,02(1,04
3 3[1,00] 18,058} 21,727 1,00 | 4[100] 24,077 28,969 4 4[1,00] 24,077} 29,548] 4 4[100] 24,077 29,548} 1,00 102,329 125,124] 17,000
1,00 1 1[1.00] 4752 _I 1,00 _‘ 1,00 _I 1,00 1,00 14,256} 17,496} 3,000
6332]  6:332[1,00] 25410 30,572} 1639 1639/ 1,00 6577 8,072 6.015]  6.015[1.00] 24,138 29,041 6.015]  6.015[1,00] 24,138 29,622} 6.015]  6.015[1.00] 24,138 29,622} 1.00 133,509] 163,304] 33,270)
1,00 1.00 1,00 1,00 1.00 1,00
1,00 1.00 1,00 1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
64,197} 77,239| |04,'.E| 67,906} 81 ,7(% 67,906] 83,336] 67,906} 83,336} 647, zﬁ'
1,00 1 1[1.00] 1,901 1.00 1,00 1.00 1.00 03] 3,000
1,00 1.00 1.00 | 1,00 1.00 1,00
1,00 1 1[1.00] 5280 1,00 1,00 1.00 1,00 15,840 3,000
3 3[1,00 1,906} 1,00 3| 3[1.00] 1584 1,906] 3 3[1,00] 1,584 1,944 3| 3[1.00] 1584 1,944 1.00 7,920 15,000
1,00 1,00 1,00 | 1,00 1.00 1.00 12,672 4,000
6 6[1,00 3812 1,00 6| 6[1.00] 3.168| 3812 6 6[1,00] 3.168| 3,888 6| 6[1.00] 3.168| 3,888 1,00 15,840 30,000}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
6.332]  6.332[1,00 19,309 1639 1639/ 1,00 4,154 102| 1.02| 1,08 6.015]  6,015[1.00] 15245 1.00| 1,02 1,08 18,342 6.015]  6.0151,00] 15,245 102| 1.02| 1,08 18,709 6.015]  6,015[1.00] 15245 1.02| 1,02 1.08 18,709 1,00 102| 1.02| 1,08 85,140} 33,593]
1,00 1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 0,903 0,180
6.332]  6,332[1,00 17,699 1,639 1,639[1,00 808| 6,015]  6,015[1,00] 13974 16,813 6.015]  6,015[1,00] 13,974 17,150 6,015]  6,015[1,00] 13974 17,150 1,00 78,463 33,773
6.332]  6:332[1,00 14,481 1639 1639/ 1,00 3,115 6,015]  6,015[1.00] 11,434 13,756 6.015]  6,015/1,00] 11,434 14,032 6,015]  6,015[1.00] 11434 14,032 1.00 64,197} 33,773
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1.00 1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
47,547} 57,207] 18,258} 22,407] 45,205] 54,620| 45,405] 55,722] 45,205] 350,838
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00
1,00 1.00 1,00 1,00 1.00 82| 1,00] 82,000 112,527} 112,527} 82,000}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00(1,02(1,04 1,00 1,08[1,02(1,04 1,00 1,00{1,02(1,04 1,00 1,08[1,02(1,04 1,00 1,08[1,02(1,04 1,00 1,08[1,02(1,04 18,537 25 E‘ 1,000)
1,00 1 1[1.00] 22,657, 1,00 1,00 1,00 1,00 67,970} 87,495] 3,000
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1 1]1.00] 40,000 54,891 40,000| 54,891 1,000)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
22,657] 29,165| 122,000} 167,41| 280,351
1,00 1200] _ 1200]1,00] 1,278 1,554 1,00 1,00 1,00 1,00 11,304 8 730,000
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 7.769) 4,000
1,00 1,00(1,02(1,04 1,00 1,02(1,02(1,04 1,00 1,00{1,02(1,04 1,00 1,02(1,02(1,04 1,00 1,02[1,02(1,04 1,00 1,02(1,02(1,04
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,278 1,554 15,688} 19,073
6317] _ 6317[1,00] 23402| 26,578) 3124] 3124]1.00 n‘57_3| 13,144 6015 6015]1,00] 22,283 25,307} 6015] _ 6015[1,00] 22.283| 25,307} 6015 6015]1,00] 22,283 25,307} 1,00 wsu%' 184,527 43 583,000
15| 15[1.00] 0,076 0,086 1241 1241]1.00] 6,269 7.120) 1,00 1,00 1,00 1,00 18,616 21,142} 3685,000)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
12664]  12664]1,00( 224,626 255,107} 5314]  5314]1,00 94.,257] 107,046 12030] 12030100 213,381 242,335 12030]  12080[1,00] 213,381 242,335] 12030]  12030[1,00] 213,381 242,335 1,00 1276,118} 1460,369 71 9451@'
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 9,655 10,965 1,000]
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00{1,02[1,01 1,00 1,00 1,00{1,02| 1,01 1,00 1,00{1,02[1,01 1,00 1,00{1,02| 1,01 1,00 1,00{1,02[1,01
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 20,881 23,714)
1,00 12,00 12[1,00] 45,803 52,018} 1,00 1,00 1,00 1,00 72,521 82,362]
1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00 42,098} 47,811|
1,00 2,00 2[1.00[  5,613] 6,375 1,00 1,00 1,00 1,00 19,646 22,3w_2|
1,00 1,00} 1[1.00] 2,245 1,00 1,00 1,00 1,00 4,490 5.100)
1,00 1,00} 1[1.00] 1,908 2,167 1,00 1,00 1,00 1,00 7,634 8,670
1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 200 200[ 1,00 2,677 1,00 1,00 1,00 1,00 11,175 12,691
1,00 255 255[1,00 2,536 1,00 1,00 1,00 1,00 2,233 2,536
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
281,770| 172,z§| 195,634] 235,664] 267,642| 235,664 267,642] 235,664] 267,642| 1646, .’ﬁ' 1882,197]
1,00 6274] _ 6274]1.00] 27,675) 32,373 1,00 1,00 1,00 1,00 67,978} 79,367} 15 411,000
12664]  12664]1,00 66.613] 1,00 12030]  12030[1,00] 55,718 63,278} 12030]  12080[1,00] 55718 65,176} 12030]  12030[1,00] 55,718 65,176} 1,00 276,291 321,877} 59 ss:u%l
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
6332[ 1,00 17,446 4365|  4365[1,00] 10,590 12,387 6015]  6015[1,00] 14,593 16,573 6015]  6015[1,00] 14,593 17,070 6015]  6015[1,00] 14,593 17,070 1,00 114,675] 133,737
47490] 1,00 44,607} 18822]  18822[1,00 15,567] 18,210 45112,5( 1,00 37,311 42,374 4511255( 1,00 37,311 45112,5( 1,00 37,311 43,645 1,00 337,767 402,986
47490 1,00 1,00 45112,5[1,00 42,2575' 48,024 45112,5( 1,00 42,286 45112,5[1,00 42,2?6' 49,464 1,00 198,866}
33130] 1,00 1,00 33575[ 1,00 | 6,307 33575(1,00| 5554 33575[ 1,00 | 6,497 1,00 29,395}
8231,6[1,00 1,00 7819,5[1,00 14,690 7819,5[1,00] 12,934 7819,5[1,00 15,130 1,00 64,139)
633,2[1,00 1,00 601,5[ 1,00 7,156 601,5[1,00 601,5[ 1,00 7371 1,00 aw‘zq
6332]  633,21,00 6274]  6274]1,00 17,297] 601,5[ 1,00 1,883 601,5[1,00 601,5[ 1,00 1,940 1,00 50,709}
79746] _ 79746]1,00 1.00 49170] _ 4917[1.00[ 1,627} 103 1.0211.01 64370[ 1,00 1.00(1,02 1,01 24,185} 64370] 1,00 108 64370[ 1,00 1.03|1,02) 1.01 24,910} 1,00 103 1.0211.01 116,544]
6.332]  6.332[1,00 1639 1639/ 1,00 1,084 1,00 4,520 6,015[1,00 6,015[ 1,00 4,655 1,00 22&445‘
14700] _ 14700[1,00 1,00 16500} 1,00 6,199 16500]  16500[ 1,00 6,385 16500]  16500[ 1,00 6,385 1,00 21,322}
1,00 195| 195[1,00] 0,538| 1,00 1,00 1,00 1,00 2,481
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
220,717 250,667 74,377} 87,003| 207,088 235,189 207,088| 242,244 242,244 1563,078|
150) 150[ 1,00 0,417] 0,474] 409] 409[1,00]_1,138| 1,318} 280 280[1,00 0,779 0,884] 280 280[ 1,00 779 280 280[1,00 1,00 7,717
1200) 1200[ 1,00 26,702] 30,326} 1,00 1080 1080[ 1,00 24,032] 27,293} 1080) 1080[ 1,00 24,032 1080 1080] 1,00 1,00 175,399
6 6[1,00 meﬁ' 5,307 1,00 8[1.00 7,076 8 8[1,00 62&' 8| 8[1.00 1,00 30,665}
6 6[1.00] 1,235} 1,403] 1,00 6| 6[1.00] 1235 1,403 6 6[1,00] 1,235} 1,431 6| 6[1.00 1,431 1,00 6,683
o0 1,00{1,02[1,01 o0 1,02[1,02[1,01 o0 1,00{1,02| 1,01 o0 1,02[1,02[1,01 o0 1,02[1,02| 1,01 o0 1,02[1,02[1,01
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
37,@| 1,138 1,318 32,276] 36,656} 32,276 37,389| 32,276] 37,389| 220,465|
856 856[ 1,00 79,903} 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 109,773 7176,000]
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
226 226[1,00] 4814 5,626 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 9,500 11,102 446,000]
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
326 326[1,00] 24,304 28,402} 110) 110[1,00] 8,201 9,871 229 229[1,00] 17,073 19,951 229) 229[1,00] 17.073 20,549) 229 229[1,00] 17,073 20,549 1,00 98,336} 116,510 1319,000
1,00 1,00 1,00 1,00
194] 194]1,00]  1,033| 1,207} 79| 79[ 1,00 0421 0,549) 0,641 103] 103[1,00] 0,549 0,660 0,549) 0,660 1,00 4,116 4872
1,00 1,00 9,798 11,450 80) 80[1,00] 9,798} 11,794 9,798 11,794 1,00 56,341 67471
1,00 1,00 18,720 21,876} 260) 260[1,00] 18,720 22,532} 18,720 22,532} 1,00 103,680} 128,229)
2 2[1,00] 2210} 2,583 1,00 4,420 5,165 4 4[1,00] 4,420} 5,320 4,420 5,320 1,00 27,625} 33,757}
1,00 | 1,00 | | 1,00 1,00
o0 1,00(1,02{1,02 o0 1,03[1,02(1,02 1,00{1,02(1,02 o0 1,03[1,02(1,02 1,03[1,02(1,02 o0 1,03[1,02(1,02
250) 250[1,00] 9319 10,890 1,00 250 250[1,00] 9,319 10,890 250) 250[1,00] 9,319 11,217 250 250[1,00] 9,319 11,217 1,00 55,481
| 1,00 | 1,00 | 1,00 | | 1,00 | 1,00 1,00 3111
| 1,00 1 11,00 3.195| 3,846 | 1,00 1,00 | 1,00 1,00 3,846
510) 510[1,00] 13579 15,869 1,00 800 800[ 1,00 21,301 24,892} 800) 800[1,00] 21,301 25,639) 800 800[ 1,00 21,301 25,639 1,00 562,258]
246_o| 2460[1,00[ 78,601 91,851| 1,00 380 380[ 1,00 12.142| 14,188 380) 380[ 1,00 12,142 14,614 380 380[ 1,00 12.142| 14,614 1,00 138,031 165,521
| 1,00 | 1,00 | [1.00 | | | 1,00 | | | [1.00 | | 1,00 |
| 1,00 | 1,00 | [1.00 | | | 1,00 | | | [1.00 | | 1,00 | |
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CELREM BE: TECKEM VCETNE]

P-Cakovice | Investicni o i Investicni o Masice uP —|  Investicni o Mésice uP —[  Investicni o Masice uP —|  Investicni o N Investiéni o t = ;
lisek 6 Databaze rizik 6-R Mésice uP ok 7 Databaze rizik 7-R YaED T 8 Databaze rizik 8-R T T 9 Databaze rizik 9-R e s 10 Databaze rizik 10-R Vsetaty e 1 Databaze rizik 11-R RIIZI(}’(%VE H||2|(|§gl><vs CELKEM VYMERA
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
19,687 Staniceni  od 19,687 Charakter rizik od 19,687 26,019 Staniéeni od | 26,019 Charakter rizik od | 26,019 27,658 Stanigeni  od 27,658 Charakter rizik od 27,658 27,658 Staniceni  od 27,658 Charakter rizik od 27,658 27,658 Stanigeni  od 27,658 Charakter rizik od 27,658 38,725 | Staniceni od | 38,725 Charakter rizik od | 38725
26,019 do 26,019 3 3 5 5 5 1 do 26,019 27,658 do | 27,658 3 1 do | 27,658 33,673 do 33,673 3 3 5 5 5 1 do 33,673 33,673 do 33,673 3 3 2 5 5 1 do 33,673 33,673 do 33,673 3 3 2 5 5 1 do 33,673 40,160 do | 40,160 1 3 2 5 5 1 do | 40,160
6,332 m.j. K mil. K& R1|R2[R3| R4 | R5 | R6| R mil. K& 1,639 mj K | mil.KE| R1 | R2| R3[| R4 | R5 | R6 | R | mil. K& 6,015 mj K mil. K& R1|R2| R3[R4 | R5 | R6 | R mil. K& 6,015 m.j. K mil. K& R1|R2[R3| R4 | R5 | R6| R mil. K& 6,015 mj K mil. K& R1|R2| R3[R4 | R5 | R6 | R mil. K& 1,435 mj K | mil.KE| R1 | R2| R3[| R4 | R5 | R6 | R | mil. K& mil. K& mil. K&
K 1 1 K 1 1
K 1 1 K 1 1
K 1 1 K 1 1
B 1 1 . 1 1
202,237 236,330} 11,817 14,223 93,321 109,053 93,321 112,325 93,321 112,325 1 033,898 1.281,930]
2 2[ 1, 16.689) 18,954] 1,639 1,639] 1,00 13,677 15,843] 2,6] 2.6]1, 21,696 24,640} 2,6] 261, 21,696} 25,132] 2,9 2,6[ 1, 21,696} 132} 1, 147,923) 171,129) 17.727}
432[ 4,332[ 1. 5,784 6.569) 1, 3415 3.415[ 1, 4,559) 5,178 3415]  3.415[ 1. 4,559) 5,282] 3415 3.415[ 1, 4,559) 282 1, 21,423 24,668 16,046
. 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 :’ 1,06(1,04]| 1,02 1,02(1,01|1,00( 1,16 :’ 1,06(1,04/1,00(1,02(1,01(1,00| 1,14 . 1,06(1,04]| 1,02 1,02(1,01|1,00(1,16 :’ 1,06(1,04/1,02|1,02(1,01/1,00| 1,16 :’ 1,10(1,04] 1,02 1,02 1,01 1,00 1,:
22,473 25,522 13,677 15, Bd_il 26,255 29,818 26,255 30,414 26,255 30,414 169,346 195,797}
o 1, 1, K 1,1 1,/
o 1, 1,1 K 1,1 1,1
[ 1, 1, [ 1, 1, 185,958} 245,898 180,000}
K 1 1 K 1 1
1,14[1,04]1,00( 1,02 1,01 1,00 1,22 1,14(1,04] 1,02 1,02(1,01|1,00( 1,25 1,14{1,04/1,00{ 1,02 1,01[1,00| 1,22 1,14(1,04] 1,02 1,02 1,01 1,00( 1,25 1,14{1,04/1,02|1,02(1,01/1,00| 1,25 1,21[1,04] 1,02 1,02|1,01)| 1,00 1,32
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
185,958 245,898
. 1, 1, [ 1, 1, 22,448 25,734 3 880,000)
K 1 1 K 1 1
[ 1130]  1130[ 1. 3,960) 1, . 1, 1, 96! 4,676 1130,
10780] _ 10780[ 1. 29,385 33,687 1, 2360 23601, 6,433 7,375 2360]  2360| 1, 6,433 7.59) 2360 23601, 6,433 7,59 1, 73,31 7,187 26 895,
. 500] 500/ 1. 1,279 1, | [ 1, 1, 11,51 597} 4500,
320) 320[ 1. 7,388 8,469) 380) 380] 1, 0,846 205 205 1, 0,456] 0,523 205] 205] 1, 0,456 0,539 205 205] 1. 0,456) 0,539 1, 13, 841 020,00
54 40[ 1, 20,167} 23,120 1430]  1430[ 1. 3,023| 2790 2790[ 1, 5,898 6,761 2790 2790[1, 5,898 6.964] 2790 2790[ 1, 5,898| 6,964 1, 56, 131 26 770,
501 00[ 1. 7.927] 9,088] 1, 1, [ 1, 1, 1, 287} 13500,
33501 33501 X 29,818 1,07(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00( 1,15 34,183 1, 1,07 (1,04 72000 12000] 1 10,681 1,07{1,04/1,00{1,02(1,01[1,00| 1,15 12.45) 12000 12000] 1. 10,681 1,07 (1,04 72000 12000] 1, 10,681 1,07{1,04/1,03|1,02(1,01/1,00| 1,18 12.612) 7 1,14(1,04]1,03( 1,02 1,01 1,00 1,26 35, 701, 8—5| 96 500,
48 80[ 1. 32,043| 36,734 1, 120] 120[ 1. 8,011 9,184 120] 120[1, 8011 120] 120[ 1. 8,011 9,459 1, 345, 405,869) 75.
1260]  1260| 1,00] 28,037} 280) 280[ 1, 6,231 7.143] 260) 280] 1, 6,231 280) 280[ 1, 6,231 7.,357] 1, 115,043 133,278) 70,
1, 1, 1, 1
1, 1, 1, 1
. 1 1 1 1
_— 126,727 145,281 37, Idﬂ 43, El 37,709 43,230 37,709 44,527 37,709 44,527 738,883 867,487|
1600] __1600[ 1, 33,347} 37,ﬁ| 1, 1400] _1400[ 1. 29,179 aaﬁ' 1400 1400[ 1, 291%' 33,138 1400] __1400[ 1. 29,179) 33,138 K 158,399) 180,786) 7 600,000)
1 1 1 1
1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 :’ 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 :’ 1,06(1,04/1,00(1,02(1,01(1,00| 1,14 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 :’ 1,06(1,04/1,00{1,02(1,01[1,00| 1,14 :’ 1,10(1,04| 1,00 1,02 1,01 1,00( 1,18
33,347 37,872 29,179 33,138 29,179 33,138 29,179 33,138 158,399 180,786}
1, 1, 1, 1
1, 1, 1, 1, 36,573 41,535 6 030,000)
1, 1, 1, 1,
1200]1200[ 1. 9,263 10,520 1, 1, 1, 20,842 23,670) 2700,000)
2 2[ 1, 0,882) 1, 3| 3|1, 1,323 1,503} 3 3[ 1. 1,823 1,503] 3| 3|1, 1,323 1,503 1, 5,293 6,030 12,000)
60) 60[ 1, 0,079 690) 690] 1. 03913 1,037] 390) 390] 1, 0516 0,586 390) 390] 1, 0516 0,586) 390) 390 1. 0516 0,586 1, 6,610 7,507 4995,000)
K | 1, 1, / 1 1,
X 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 1, 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 1, 1,06(1,04/1,00|1,02(1,01(1,00| 1,14 . 1,06(1,04]|1,00(1,02(1,01|1,00(1,14 1, 1,06(1,04/1,00{1,02(1,01(1,00| 1,14 7 1,10(1,04| 1,00 1,02 1,01 1,00( 1,18 23,290 25,45‘ 1760,000)
120] 120[1, 2,382| 2,705 1, 90| 90[ 1, 1.786 2,029) 90) 90[ 1, 1,786} 2,029 90| 90[ 1, 1.786 2,029) 1, 11,314] 13,003 570,000
K 1 1 B 1 1
B 1 1 1 1
. 1 1 . 1 1
3,344 3,797} 10,176 11,557 3,626} 4|1£| SEI 41I_Bl 3,626} 4|1£| 103,922 1|B1£l
1, 1, 1, 1
K K 1, | 1, 1,
[ 6] 6,146[ 1,00 47,130] 57,298| [ | 1, 1, 112,211 136,180) 14,633
12.7] 12,664 89,019 106,104 1, 12| 12,03[1, 84,563 100,792} 12| 12,03 84,563} 102,808} 12| 12,03[1, 84,563 102,808} 1, 419,328 509,937 59,654}
1,06(1,06|1,00(1,02|1,04|1,00(1,19 1, 1,06(1,06|1,02| 1,02|1,04| 1,00 1,22 1, 1,06(1,06(1,00|1,02(1,04|1,00| 1,19 1,06(1,06|1,02| 1,02|1,04| 1,00 1,22 1, 1,06(1,06(1,02|1,02(1,041,00| 1,22 1, 1,13(1,06| 1,02 1,02 1,04| 1,00 1,30
1, 1, 1, 1
1, 1, 1, [ KK 1,500} 1,944] 1,600 1,944] 1,000)
89,019 106,104 47&' 84,563 100,792 MSEI 102,808} 84,563 102,808 ISEI 1,944
E| 13] 1,00 21,965 1, 1, 1, 32.0
60 60| 19,008 23,110 1, 541 54[ 1. 17,108 54 54] 17,108 21,215 541 54[ 1, 17,108 21,215| 1, 322,0
1, 1, 1, 1, 180,0
24 2.4] 30,414 36.975] 0.6 0.6[1, 7.603) 08 081, 10,138 12,325| 038 08 10,138 12,572) 08 081, 10,138 12,572] 1, 4
05 05[1, 3,168} 1, 1, 1, .
18 18] 5,703] 6,933 1, [ 11, 3.168) 3,852] 1 [ 3,168} 3.929) [ 11, 3.168) 3,929) 1, ]
1 1 1 1 180,
1,06(1,06|1,00( 1,02 1,04| 1,02 1,22 ! 11, 9EEd 1,061,068 1 1,06(1,06(1,00|1,02(1,041,02| 1,22 1,06(1,06| 1,02 1,02|1,04| 1,02 1,24 1 1,06(1,06(1,02|1,02(1,041,02| 1,24 1 1,13(1,06|1,02| 1,02 1,04| 1,02 1,32 =
04 041, (777 [ e I I B 1,541 [ - 04 0.4] 1 (1777 [ R el e R 1,541 04 041, reer| T T 1,571 04 041, teer| LT T 1671 1 B el Bl et B R 7,899 ]
15 15[ 1,00] 10,296 1. 1, 1 38,254 45,
8 8[ 1. 3,126 1, 1, 2 2[1 0.781 1,033 14,562] 3
1, 1 1, 1
1, 1 1, 1
1 1 1 1
68,558 49,855 61,823 31,681 38,516 39,286 31,681 39,286 0,781 033 323,988
- — m— s —— —
1.745] 1,715 1,715 1, 0,26} 0,260) 1, 0,260) 0.26 260) 0,260 1, 0,260) 1, | 645
1, | 1 | | 1, | 1, 50,000}
[ [ 1, 1 _| _| 1, _| 1, 15,000]
1,935 1.935[ 1. 2,903] [ 2,903 1, 03 0,450] 03 0,450) 03 [ 0,450] 1, 16,820)
d ; |
d [ d |
5 60,384] 1, 30,452] 1, 47,043 [ 40,685 [ 47,88 1, 47,883| 1, 652 7.7 344,492) 411,494
295 1, 4,687] 1 1 7.241 [ 263 [ 7.37 1, 1 7.371 1, 870 [ 1.1 53,028 342
5 67.722) [1.0 34,152 1 1 52,759) 45,629) [ 53,70 1, 1 53,701 1 338 [ 86 386,351 461,495
656 1, 1,339 1, 1 2,069) 789 [ 2,101 1, 1 2,106} 1 249 K 03 15,151 098}
1, [ 1,
_ 1, K 1, | .
1.00[ 114,713) [ 132.786) 1.00] 56,403 1.00] 89,467 1, 1,00 [ 105,295 1.00] 89,467 1, 105,295} 1.00] 12,428 00[ 17,039 757,541 904,880
240,3: 277,460} 115,894 184,544 217,066} 184,544 217,066 25,537 35,012 1 644,028 1946,772
- —————— —
64,197 77,239) 104,259) 7,906) ,336) 7,906) 336 47,279) 792,387
47,547| 7,207 18,258 ,405) ,722) ,405) ,722| 86,679| 350, a§|
56,392 558 7 @' 6 286) 6 122,781 168,451 48,183 701,676
248,105 281,770 172,259) 235,61 267,642 235,61
220717 250,667 74,377 207,01 242,244 207,01
202,237 236,330 11.817] _| 3,32 112,325] 3,32
126,727} 145,281 37,146 43,862|
89,01 106,104 47,130) 57,298] 1,500 1,944]
22,47 25,522) 13,677} 15,843
36,37 41,306} 11,314] 12,875
33,34 37,872|
1147,132) 1 327,856 564,026 124,281 170,395}
60.196] 69.679) 29,597 6,522) 8,941
,618| 4,618
58,505| 6,338 8,690)
294 0,249) 0,341
114,713 12,428 17.039]
1387,457| 149,818 205,407|
64,197
47,547]
122,000] 167,418
|
1014,951 661,494
3,797 3,626
X 174.662) 116 142.094) 2281 2.577]
- — ————— —
6,332] 1 6.332) [ 1 6,015 1 I 6,015} 1 6,015 6,015 1 6,015} 1,435 1| 1.435
219,118 253,524 414,838 492,514 179,421 207,440| 179,421 211,141 179,421 211,141 104,403} 143,141
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Varianta | Cenova droven Nézev akce Lysan | mvesteni 1 Databiize rizik 1R e 2 Databaze rizik 2-R il I 3 Databaze rizk 3-R Milovice |~ 'MestCni 4 Databiize rizik 4R
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) -
Deko 2021 5 o P o A
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: 0210_| Staniceni od 0210 Charakter rizik od 0210 1,011 Staniceni  od 1,011 Charakter rizik od 1,011 5500 | Staniceni od 5,500 Charakter rizik od 5,500 6298 | Staniceni od 6,298 Charakter rizik od 6,298
MM 01.07.2021 1,011 do 1,011 1] 3] 255 1]do 1,011 5,500 do 5,500 i] 3] 555 1]d 5,500 6,298 do 6.298 1] 3555 1]d 6.298 7,251 do 7.251 i3] 255 1]d 7.251
5 - p Sazbav CU2019 |Sazba v CU2021 . . N N . . . .
rofese Podskupina | C.iadku Polozka m.j (milKam) (milKam) 0,801 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 4,489 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 0,798 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 0,953 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K&
ADT_[52Z do 9 ks vyhybkovych jednotek Vi 7,339 1,00 1.00 1,00 1,00
A02_[52Z 0d 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek Vi 6,547 6,547, 1,00 1.00 1,00 10} 10[ 1,00 65,474) 83,383}
Stanin A03_[57Z od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek Vi 5,808 5,808 1,00 1.00 1,00 1,00
AD4_[577 od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 5175 5175 39) 39] 1,00 201,806 257,007 1.00 1,00 1,00
AO5_|52Z nad 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 4,752 4,752 | 1,00 | 1.00 1,00 1,00
A06__|Provizomi SZZ vi. 1,901] 1,901] 1,00 _| 1,00 1,00 1,00
Tratove A07_[12Z- atrat km trate 1,954 1,954 1,946] 1,946] 1,00 3,802 4,842 2,250 2,25] 1,00 4,39 5 4a_£| 1,00 1,00
A0B_[12Z- atrat km trate 3,274 3,274 1,00 4,489) 4,489] 1,00 14,69 18,348 0,798 0,798[ 1,00 2,612 3,262 1,00
Zelezniéni Prejezdové A09_|PZZ- trat ks 5‘0§| 5‘o§| 1,00 1,10{ 1,07 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 | 1,00 1,10( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 1,00 1,10{ 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 | 1,00 1,10{ 1,07 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27
zabezpecovaci zafizeni A0 |PZZ- a trat ks G‘OEI G‘OEI 1,00 | 1,00 | | 1,00 | 1,00
Nadsavba A11_|poz Zst. 4,752 4,752 1,00 | 1,00 1,00 1 1]1.00 4,752| 6,052
Al2_|ETCS km trate 4,013 4,013 2,747 2,747] 1,00 11,023] 14,039 4,489) 4,489] 1,00 18,014 22,491 0,798 0,798[ 1,00 3,202 0,953 0,953] 1,00 3,824 4,870
A13_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
A14_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni A15_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
A16 alni kalkulace mil. K&
A17 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 216,631 275,887 37,105] 46,328 5,815| 7.260| 74,@ 94,305|
BOT_|Mistni radiovy system Ist. 1 1[1.00 1,901 2,421 1,00 1,00 1,00
B02_|Sdslovaci zafizent ve stanici - uzlové stanice ks 02| 02[ 1,00 2,534 3,228 1,00 1,00 1,00
Stanice a zastévky |_B03_|S08lovaci zafizeni ve starici - mezlhé starice ks 1,00 1,00 1,00 1 1[1.00 2E| 6,724
BO4_|Sdslovaci zafizeni v zastévce ks 1,00 1,00 1,00 1,00
BO5_|Sdslovaci informaéni zafizeni ve stanici ks nastupiste 1,00 1,00 1,00 2| 2[ 1,00 8,069
BO6_|Sdslovaci informasni zafizeni v zastavee ks nastupiste 1,00 1,00 1,00 1,00
BO7__|Sdlovaci zafizent v trati (TRS....) km traté 1,00 1,00 1,00 1,00
So— B08_[Sdélovaci zafizoni v trll (GSW-R) ko trate 2,747 2,747] 1,00 6,962 110|107 | 102 | 102 | 104 | 100 | 1,27 8,867 4,489 4,489] 1,00 0377 1 10| 107 | 100 | 102 | 106 | 100 | 1,25 14,205 0,798 0,798[ 1,00 2,022 110|107 | 100 | 102 | 104 | 100 | 1,25 2,525 0,953 0953] 1,00 1oz | 12| 104 | 100 | 1,27 3,076
Eeart Trate B09 _|Sdlovaci zarizeni v tunelu km trate 1,00 1,00 1,00 1,00
B10_|[Tratovy sdelovaci kabel km trat 2,747 2,747] 1,00 6,382 4,489 4,489] 1,00 10,429] 13,021 0,798 0,798[ 1,00 1.854] 2,315 0,953 0,953] 1,00 2,214 2,820
B11_|Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km trate 2,747 2,747] 1,00 5,222 1,00 1,00 1,00
B12_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
B13_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni B14_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
B15 alni kalkulace mil. K&
B16 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 23,001 29,293 21,806} 27,226| 3,876 4,840| 16,246]
C01_|Technologie trakéni ménirny ks 108,133] 108,133] 1,00 1,00 1,00 1,00
[ c02_[Technologie traként ks sm%' 974%' 1,00 | 1,00 1,00 1,00
T'akés"';r:"z‘;alem C03_|Uprava stavaj TNS, T™ i Kalkulace) mil. K& 1,00 _| 1,00
C04_[Technologie spinaci stanice ks 37,589 37,589} 1 1[1.00 37,589| 51,583} 1,00 1,00 1,00
C05_|Uprava stavajict SpS alni kalkulace) mil. K&
C06_|Technologie 22kV ks 46,343} 46,343} 1,00 1,00 1,00 1,00
C07_|Technologie rozvodny 110 k. ks 87,537} 87,537} 1,00 1,00 1,00 1,00
Silnoprouda Trafostanice C08_[Trafostanice - technologie tunelu ks 18,537 18,537 1,00 1,13] 1,06 | 1,08 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,37 1,00 1,13] 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1,00 1,13] 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1,00 1,13] 1,06 | 1,08 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,37
technologie C09_|[Trafostanice - technologie stanice ks 22,657} 22,657} 1,00 1 1]1,00 22,657} 28,788| 1,00 1 1[1.00 22,657} 31,091
C10_|Uprava stavajici trafostanic 3Ini kalkulace) mil. K& B 2,000] 2,745|
C11_[DRT mil. K& 3(@' 1,00 1,00 1,00 1 1[1.00 4,117
C12_|rozvodna nn mil. K& 000 1,00 1,00 1,00 1 1[1.00 4,117
Ostatni C13_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
c14 alni kalkulace mil. K&
c15 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 39,589 54,327} 22,657
\yoavent budor | D01 |Zakadni & vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0,001 1,00 500) 500] 1,00 0,533 1,00 2891,798| 2891,7976] 1,00
] D02_|Eskalatory ks 2,024 2,024 1,00 1,00 1,00 8| 8[ 1,00
a nastupist =
D03 |Vytahy ks 1,508| 1,508| 1,00 1,00 1,00 4] 41,00
Ostatni technologicka DO04__|Rezervni radek 1,00 1,10{ 1,06 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,26 1,00 1,10] 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,24 1,00 1,10{ 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,24 1,00 1,02 | 1,02 | 1,04
zafizeni Ostani D05 _|Rezervni radek. 1,00 1,00 1,00 1,00
D06 ani kalkulace mil. K&
D07 i kalkulace mil. K&
[CELKEM 0,533
E01__|Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 5101 5101] 1,00 18,897 22,879) 4635) 4635] 1,00 17171 1401 1401] 1,00 5,190| 6,284 1359) 1359] 1,00
E02_|Demonta? koleje (drevéné prazce), vyhybky m koleje 1,00 1,00 1,00 591 591] 1,00
Kolgj E03_|Kolej UIC 60, nové, Stérkové loze m koleje 5642 5642[ 1,00 110,842} 134,195| 11245 11245[ 1,00 220,918] 1596| 1596 1,00 31,355} 37,961 1499) 1499] 1,00
E04_|Kolej UIC 60, nova, PID sjizdna, Sird trat m koleje 1,00 | | 1,00 1,00 1,00
E05_|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdné, tunel m koleje 1,00 | | 1,00 1,00 1,00
E06__|Kolej 549, nova, Stérkové loze m koleje 1,00 1,00 1,00 296 296 1,00 525'
E07 4 vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 1 1[1.00 9,655 |Li%| 1,00 1,00 1,00
E08 v ks 5| 5[ 1,00 36,485} 24.172| 3 3[ 1,00 21,891 26,503 1,00 4 4] 1,00 29,188}
E09 v ks 4 4] 1,00 23,351| 28,270| 1,00 1,00 1,00
E10 v ks 1 1[1.00 4;@' 5,301 1,00 1,00 5| 5[ 1,00 21,891
E11 v ks 1 1[1.00 3,705 Ma}' 1,00 1,00 1,00
E12 v ks 7| 7[ 1,00 24,361 29,493 1,00 1,00 1,00
E13 vyhybka J60-1:9-190 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E14 vyhybka J60-1:7,5-190-1 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E15 _|Krizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
Vyhybka E16__|Dvojta kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
Seleanient svisek E17 4 vyhybka J49-1- ks 1,00 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21 1,00 1,13] 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1,00 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 101 | 1,00 [ 1,21 1,00 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21
E18 vyhybka J49- ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E19 4 vyhybka J49- ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E20 vyhybka J49- ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E21 vyhybka J49- ks 1,00 1,00 1,00 1,00} 1[1.00 2,807
E22 vyhybka J49-1:9-190 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E23 4 vyhybka J491:7,5-190 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E24_|Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E25 _|Dvojta kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E26 Zeleznicnino svisku m koleje 1,00 1,00 1,00 1,00
Upravy koleje E27_|Regenerace koleje v&. pravy GPK m koleje 1,00 1,00 1,00 1,00
E28 ani koleje vE. Upravy GPK m koleje 900 900] 1,00 7,881 9,541 1,00 1,00 1,00
E20 _|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
E30_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni E31_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
E32 i kalkulace mil. K&
E33 i kalkulace mil. K&
239,554 259,980) 314,755] 44,245| 96,605
FO1_|Konstrukeni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 0,004 3512 3512[ 1,00 15,491 1,00 1499) 1499] 1,00 6612
Kolee | —FO2_[KonsinuGnt vistvy v trat m koleje 0,005 0,005 3360 3360[ 1,00 15,562| 11425 11425[ 1,00 52,916} 64,064] 1596| 1596 8,949 1,00
F03_|Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,011 0,011 | 1,00 1,00 1,00
F04_|Odtzent starych Enich vrstev m koleje 0,002 o,zﬁ' 5101 5101] 1,00 12,375 4635} 4635] 1,00 1,00
F05_|Vykopy m3 0,001 0,001 18936} 18936] 1,00 15,661 130194,34| 130194,34] 1,00 27293 134569]  134569] 1,00 111,297}
F06_|Nasypy m3 0,001 0,001 8400 8400[ 1,00 7,874 378339,623| 378339,62] 1,00 162545] 162545, 1,00 144,974]
Téteso dréihy F07__|Ozelengni telesa m2 0,000 o,tm' 8400 8400[ 1,00 1,&@' 36063,6792 36063,679] 1,00 19187} 19187 14308] 1,00 2,367
F08__|Odvodnéni (zpevnény prikop) bm 0,002 0,002 3360 3360[ 1,00 5,558 5844,48113| 5844,4811] 1,00 634 634 740] 1,00 1,224
F09 |Odvodnéni (pfikopové zidky) bm u,m' u,m' 1,00 448,9) 448,9] 1,00 | _| 1,00
F10__|Odvodnani (trativod) bm 0,003 0,003 3512 3512[ 1,00 9,682 12,074} 448.9 448,9] 1,00 638 638] 1,00 1.759)
Zelezniéni spodek F11_|Priprava dzemi m2 0,000 0,000 35367.0) 35367] 1,00 Ti,700] TS| 104 | 103 | 1,02 101 | 1,00 125 14,590 112381 112381,13 1,00 1041100 | 1,02 1,01 25300) 25300] 1,00 gazo 13| 104 [ 100 | 102 | 10T | 1,00 1,21 10,13_3| 17678.0 17678| 1,00 s,egl 113|104 1,08 1 1,02 ) 1.01
F12_|Uprava porostu v okoli traté. km u,(ﬁ' 0,662 0,801 0,801[ 1,00 0,530 0,661 4,489 4,489] 1,00 1,00 1,00
Jing F13_|Rekultivace ploch m2 u,@' 0,000 1,00 50031] 59030.,66] 1,00 2400) 2400[ 1,00 0,794 0,961 1,00 _|
F14 uskladneni m3 0,003 u,tﬁ' 180) 180] 1,00 0,496 0619 1,00 2729]  27293[ 1,00 7,524 9,110 13457]  13456,9] 1,00 37,099)
F15_[Sanace skalniho zarezu m2 0,004 0,004 1,00 1,00 1,00 1,00
F16 uskladnéni nebezp.materialu byv lefisté Bozi Dar m3 0,002757| 0,003 1,00 1,00 2,00 2,00
F17__|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1,00
Ostatni F18_|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1,00
F19 alni kalkulace mil_ K&
F20 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 96,320} 120,112] 607,722] 735,764] 203,235 246,055 311,181 388,046
Konstrukce GOT_|Demontaz nastupisté m hrany 1,00 1,00 1,00 200 200] 1,00 0,556 0,687,
nastupist G02_|Nové néstupiSté (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 1,00 1,00 1.25 440 440[ 1,25 12, a:9| 15,113
Prejezdové G03_|Plochy Zeleznicnich prejezdu ks 1,00 1.00 1,00 | 1,00
. konstrukce GO4_|Plochy Zeleznicnich prechodd ks 1,00 1.00 1.00 1,00
[isnes - G057 [Chocinik podd 3. SK pro obral soupravy (K. pol. K0, . 3] m beary 00 1,13] 1,04 [ 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,23 o0 1,13] 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 00 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21 20l 2301 00 g9 13| 104 | 102 | 102 | 101 | 100 | 1,28 T
Ostani G06_|Demontaz troviiového nastupists, IK die GO1 s K=0,25 m hrany 1,00 1.00 025 137 137 0.25 0,095 0,118
Go7 alni kalkulace mil. K&
G08 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 14,@ 17,732|
HOT__|Novy Zeleznicni most - rozpéti do 40 m m2 1,00 1087|_1086,7925] 1,00 86.,812] 110,839| 20211 2221,1] 1,00 177,419] 226,525 512,6976] 512,6976] 1,00 40,954} 53,857}
H02_|Novy Zeleznicni most - rozpéti nad 40 m, estakéda m2 1,00 1200) 1200] 1,00 121,416 155,021 1,00 1,00
Ho3 Zeleznicnino mostu m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Mosty H04_|Zeleznicni most - dprava m2 1,00 1,00 1,00
HO5 _|Zeleznicni most - Uprava mostu s presypanii m2 1,00 1,00 1,00
HO6 | Zeleznicni most - demolice m2 260) 260[ 1,00 5,538 7,071 1,00 1,00
HO07_[Mostni provizoria m2 1,00 1,00 1,00
HO0B_[Novy propustek m2 120) 11,765 161| 161,32075| 1,00 12,027 250,25]  250.25[ 1,00 18,657, 23,821 1,00
Propustky HO9 propustku m2 1,00 1,00 1,00
H10_|Demolice propustku m2 1,00 1,00 1,00
H11_|Novy podchod m2 1.00 1,00 1,00
H12_|Sikmy chodnik m2 1.00 1,00 1,00
Podchody H13_[Schodis ks 1,00 1,00 1,00
Hi4 podchodu m2 1.00 1,00 1,00
Mosty, propustiy a zdi 5 [Damollcs sivalcio podohad — 1,18] 1,04 [ 1,03 | 1,02 | 1,02 1,00 | 1,32 o0 1,18] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,02 | 1,00 [ 1,28 00 1,18] 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,02| 1,00 | 1,28 00 1,18] 1,04 [ 1,03 | 1,02 | 1,02| 1,00 | 1,32
H16_|Lavky pro pssi m2 1,00 1,00 1,00
Lavky H17_|Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1.00 1,00 1,00
H18_|Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 1.00 1,00 1,00
H19_|Opémé a zarubni zdi (do 5 m vySky) m2 1.00 1,00 1,00
H20_|Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vySky) m2 330) 330[ 1,00 10,544 13,462 1,00 1697,682] 1697,682| 1,00 54,244} 71,335}
zdi H21_|Opémé a zérubni zdi - m2 1.00 | 1,00 1,00
H22 [Opérné a zarubni zdi - demolice m2 1,00 1,00 | 1,00 | | 1.00
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Varianta | Cenova droven Nazev akce nvestieni ek | Lysant | IMeStCn 1 Databaze rizk 1-R e 2 Databiize rizik 2-R il I 3 Databaze rizk 3-R Milovice |~ 'MestCni 4 Databaze rizk 4R
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) - A
Deko 2021 5 o PRV N . nazev|
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: od km| 0,210 Staniceni od 0,210 Charakter rizik od 0,210 1,011 Stanieni od 1,011 Charakter rizik od 1,011 5,500 Staniceni od 5,500 Charakter rizik od 5,500 6,298 Staniceni od 6,298 Charakter rizik od 6,298
01.07.2021 do m 1,011 do 1,011 1 3 2 5 5 1 do 1,011 5,500 do 5,500 1 3 5 5 5 1 do 5,500 6,298 do 6,298 1 3 5 5 5 1 do 6,298 7,251 do 7,251 1 3 2 5 5 1 do 7,251
- , Sazbav CU2019 [Sazba v CU2021 . - N N . . - .
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j (mil.K&/m. ) (mil.K&/m. ) 0,801 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 4,489 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 0,798 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 0,953 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K&
H238_|Obkladni zdi m2 0,019 0,019 [ 1, 1,00 1,00
H24_|Estakada Milovice - Gast se zabet. nosniky, IK die HOT s m2 0,080) 0,080) [ 1, 2,25 1851,232] 1851,232| 2.25 332,717 437,550
Estakada Milovice - Cast s ocel. komorami, IK dle HOT s K=1,75 m2 0,080) 0,080) [ 1, 175 5464.91] 546491 1.75 763,928 1004,628
Ostatni Rezervni fadek [ 1, 1,00 1,00 _|
Individuain kalkulace mil. K& |
Individuain kalkulace mil. K |
8, 942' 11, 7E 236,337} 301,750} 196,076 250,345/ 1191,842 1 567,370
Prolotky sl 10|V husté zastavéném zemi ki trate 344 344 [ 1, [ 0,953 0.953[ 1, 7.952] 9,560)
102_|V Fidce zastavéném zemi km trate 335 335 2,747 2,747 1, 3,668 4,409) 4.489) 4,489] 1, 5,993 7.063) 0,798 0.798[ 1, 1,065 1,256 | K
Pripojent IS - Kanalizace (individualni kalkulace) bm 038 038 [ 1, [ 252) 262[ 1, 9,576 11,511
Inzenyrské sits Ostatni Pripojent IS - Vodovod jviduaini kalkulace) om 007 007 K 1,10| 1,04 ( 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 1, 1,10 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 K 1,10| 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 252 X 1.736) 1,10| 1,04 [ 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 2,087
[ 105 |Individuaini kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM Sﬂl 440_9' 5,993 7@' Iﬁl IZEI 192E| 23,158
J01_|Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 660 .660] . K . .
J02_[Tunel - novostavba, 1-kolejny. nad 500 m bm .59} .59} [ 1, [ [
Tunely J unel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm .033) .033) [ 1, [ [
J Unel - novostavba, 2-kolejny. nad 500 m bm 916} 916} [ 1, [ [
eleznicni tunely J unel - rekonslrukceﬂndw\dué\ni kalkulace) mil. K& 1,21] 1,04 ( 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32 1,21 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,30 1,21] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,30 1,21 1,04 ( 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32
J ezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni J07_|Rezervn tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
[J08|Individuaini kalkulace mil. K
J09_[Individuain kalkulace mil. K¢
[CELKEM
01_|Vozovka dalnice m2 006] ; T, [ K
[ K02 _|Vozovkassilnice I. tridy m2 ] ] [ 1, [ 14 1400[ 1 6,231 78!
[Vozovka silnice II. tridy m2 ] . [ 4300 4300] 1, 15,070 18,407 13265) 13265[ 1, 46,490 56,783 51 5100] 1, 17.874] 22,4
Vozovky a plochy Vozovka silnice Il tfidy / mistnf komunikace m2 . . 1, [ 67 6700] 1, 18,263] 22,
ParkoviSts, zpevnéné plochy m2 . ] 1, 150 150[ 1. 0,384 0,469 I 400[ 1, 024 :
K06 _|Chodnik/ stezka m2. 1, 8 89 19,938 .
07 _|Demolice vozovky / zpevn&né plochy m2. 1, [ T 113 23,887 ] 5_2|
08_|Vykopy m3, 1, 38336 38336] 1, 31,989 23 2361 19,693] 4,775
Eermfitamres S— 0 Naspy ™ 1,14 1,04 ( 1,03 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,26 7730) 3730 1. 2210 1,14 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 5vﬁ 5857 5| 6857.5] 1, 5.104] 1,14 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 T 1128 7 o) 1,14 1,04 ( 1,03 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,26 2,631
10_[Silniént mosly a nadjezdy - nové m2. 600) 600] 1, 40,03 48,922)
11_[Silniéni mosly a nadjezdy - demolice m2. 1, ,
12_[Silnieni nadjezd km 13,934 - Langerav tram, IK die K10 s K=1,50 m2. 1, 151 1,5
13_[Ozelenén télesa - ostrivky, IK dle FO7 m2 [ 1, 2200) 2200] 1.0 0,364 0,444 3190) 3190[ 1.0 0,528 0,664
Ostatni 14_|Rezervni fadek [ 1, 1,00 1,00
[ K15 _|Individuaini kalkulace mil. K&
K16 _[Individuaini kalkulace mil. K¢
[CELKEM 5_9124 72,470] 85,330 104, ZEI 117,477 147, 7#
Protihiukova L01_|Protinlukova sténa (PHS) nova m 0,021 0,021 [ 1, [ 1230] 1230[ 1. 25,636] 30,213
opatent 102 _|Individualn proti & opatreni (IPO) ks objekid 0,221 0,221 [ 1, [ [
4 L Hezervmvfe,\dek - 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1 1,10 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,10| 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18
Protihlukové objekty G L Rezervni radek . 1, . :
[ L05 |Individuaini kalkulace mil. K&
106 _|Individualni kalkulace mil. K
[CELKEM 25,636 30,213
T_[Novostavba budov m3 OP 009 009| [ 1, [ 2891,798| 2891,7976| 1, 25,511 30,067
2_[Stavebni Gpravy - rekonstrukce budov m3 OP 001 001 [ 1, [ [
Budovy a Vypravni budova (individuaing) m3 OP 01 01 [ 1, K K
e [Objekt pro technologicks zafizent - velky m3 OP 00! 00! [ 500) 500] 1, 3.860) 4,549 [ [
objekty [Objekt pro technologicksé zafizent - maly s 44 44 B 2[ 1, 1,040 1, [ [
Demolice objekld m3 OP .00 .00 11760] 11760] 1, 18,341 8780 8780] 1, 11,619 13,693 [ [
. ; [Oplocent bm .00 00 230) 230[ 1, 0,374 1, [ [
:uizir‘r‘;m stavebni Za'slfaéajv‘l' [ wos Zastre: aspiEt m2 01 01 K 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1, 1,10 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 K 1,10| 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 2088.27] 2088.27] 1, 27,760 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 32,724
nastupis PristreSek m2 020 ,020| [ 1, [ .
Rezervni fadek [ 1, K 3645 3645] 1,
11_|Rezervni radek [ 1, [ .
Ostatni 12 |Rezervni fadek K 1, K K
[ M13_|Individuaini kalkulace mil. K g 4,000) 4,714
14_[Individuaini kalkulace mil. K&
|CELKEM 16, 72‘ 19,754 15,478 18,242 57,278 67, SLSI
[_NOT_|MontaZ trakéniho veden. stejnosméma soustava (stanice) m kolele 9,319 9,319 . K '| . . _|
[ N02 [Montaz trakéniho vedeni, stejnosméma soustava (trat) m koleje’ &5@' 8,5@' K 1,1 | K K |
Trakeni vedeni | N03 _|MontaZ trakEniho vedent, stfidava soustava (stanice) m koleje 7,668 7,668 8.2] 8.2[ 1. 62,881 81,49 1, | [ 3| 2.755] 1, 21,126| 27,381
[ Monta? trakniho vedent, stidava soustava (traf) m koleje 7,@' 7,@' 1,946 1,946 1. 13,679) 17.729) [ 11.24] 1. 79,010) 100.392] B 1,59] 1. 11.219) 14,255 [
[Trakeni zafizeni g: Demontaz trakéniho vedeni m koleje 1,172 1,172 6.5 6,5] 1, 7,615 1,13| 1,06 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 9,869 4,600 46| :, 5,389 1,13| 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,27 6,848 1,401 1,401) 1.4 1,641 1,13| 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 2,086 1 0,609 1, 0,713 1,13| 1,06 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 0,925
. 07 1, [ .
Ostatni 108 _[Individuaini kalkulace il K&
109 _|Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 84,175 109,094 84,399 107,239 12,860 16,340 21,840 28,305
01 _|Osvétlent stanice (osvétiovaci véze) ks vézo 690] 690 7! 71 11,827} 15,635) 3 3[ 1. 5.069) 6,57 [ = 2l [ “I
Osvatleni 002 _|Osvélen zastavky (osvéliovact stozary) ks stozaru 317 317 1, 70| 70 1, 22,177 29,316
003 _|Osvétleni tunelt bm tunelu X ogl X ogl 1,
004 _|Privodni vedeni 110 kV km 12,672} 12,672] . 1, K [
Vedeni 005 _|Privodni vedeni 22 kV. km . . . 08 0.8[ 1. 5.069) 6.570) . 3| 3[ 1. 19,008} 25,128
[ 006 _|Privodni vedeni NN km ) ] 1, 1 (KK 3,168 4,188
007_|Elektroinstalace v tunelu bm tunelu ] ] . 1,
008_|Rozvody VN.NN 7St ] ] 1 (KK 3,696 4,886 1, . 1 69| 4,886
Energetick zaffzeni TessEEa o Prelozka NN, VN T . . ’ 1,13 1,06 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 3 73] 1. 2178 1,13| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 5,338 ’ 1,13| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 7 5| 1,13 1,06 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 2188
rozvody 010_|EOV. Vi ] ] 22| 22[ 1, 15,101 19,963] 1, 1 10 41 74]
011_|poUo ks ovl. jednotky ) ) B 8[ 1. 3,126 4.132| 1, 1 1 17,
012 _|Ovladani EOV+VO ks ovl. jednotky 0,600 0,600 1, [ 1 0] .793]
013 _|Rozvod 22 kV - drazn km 3,000/ 3,000 T, 1 (KK 3,000 3,888 2 0} 1932}
Ostatni 014_|Rezervni fadek 1,
[ 015 _|indiiduaini kalkulace mil. K&
016 _|Individualni kalkulace mil. K&
[CELKEM 3
3,751 IMSH 14,256 3,000 3,888 65,072 86,023
PO1_|Zabor ZPF, PUPFL mil. K& / ha 1,00 1,00} K [ 213] [ 213,000 44879 4,4879] 1, 488 [ 4,488| f [
P02_| é zemi mésta mil. K&/ ha 25,00) 25,00 K [ [ 1, | [ | 1.7678]  1.7678] 1. 44,195 [ 44,195
Vykupy pozemki a %3 | é izemi obce mil. K& / ha 7.50) 7.50) K [ [ K 1, | | | K |
; P04_|Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha 1,50 1,50} K [ 21g] 218] 1, 327,000 [ 327,000 44879 4.4879] 2,67 17.952] 1, 17.952] 7 1,
P05 _|Vykupy itosti i kalkulace) mil. K& 1, ] 1, 20| 20,000) 1, 20,000)
P06 _[In kalkulace mil. K& 1, ] 1, 1,
Vot nikacy P07_|Individuzin kalkulace mil. K& [ ] 1, 1,
Eetiay Q01| Dokumentace stavby % .5 55 [ 34,670) 1, 43,623| 1, 62,101 76,342] [ 24,91 1, [ 93,913 1, 120,954]
Qo2 _|Prazkumy, geodetické merent % .7 .70 [ 5,337} 1, 715 1, 559) 11,751 [ 3,83 1, 14,456) 1, 18,619)
Ostatni naklady na [ Q03 _|Technicka asistence a propagace % Al 10 38,883 1, 48,924 1, 69,647 35,5@' [ 27,93 1, 105,325) 1, 135,651
pipravu Q04 _|[Technicky dozor % .2 .20 1,625 [ 919 1, 731 3,358] 1,09 1, 130 1, 5.@|
Q05_|Individualni kalkulace mil. K& 1, 1, 1,
Q06 _|Individuaini kalkulace mil. K& 1, 1, 1, |
Rezerva ROT_|REZERVA % 10,00 10,00 1,00 1, 1,00 136,560) [ 167.876) 1,00 54,780) 1, 1,00 206,517 1,
[CELKEM 820,598 135,000 488,536
i zafizeni mil. K¢ 37,105] 15 74,050
Sdélovaci zafizeni ‘mil. K& 1,806} ,876] 246
i & rozvody a zaizent mil. K& 7,445 000 119, s_el
Zeleznitni svrsek mil. K& 259,980| 36,545 605
| Zelezniéni spodek mil. K& 6 7,72' 203,235 311,181]
Kalkulace Mosty. propustky. zdi mil_KE 236,337 196,076} 11 AEI
zustatkové hodnoty Tunel mil_KE
a zpevnéné ploch, mil_KE 59,3 72,470) 104,223) 147,792}
Trakce mil_KE 84,175} 109,094 84,3 107,239) 16,340) 28,305
Rekapitulace nékladi Zenyrské sité (trubni vedent, mil_KE 3,668 4,409 5.9 7,063 1,256
pro vypodet CBA Pozemni stavby, nastupité a pristresky mil. K& 16,761 19,754 15,4 18,243I
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K&
Naklady realizace mil. K& 762,396 959,284 1365,600) 1 S7B,'E|
Plipravné a projeklové prizkumy mil_KE 40,007 50,339 88,093
@ A Vykupy pozemki a i mil_KE 540,000|
e [Technick asistence, propagace mil, K& 85,615
| Technicky dozor mil. K&
RO1 [REZERVA %o
Celkové investiéni naklady mil. K&
1| Zeleznicni i zafizeni NG
D. T 4 .2_|Zeleznicni sdslovact zafizent mil.KE
Kontrolni rozdaleni &ast [ D3 [Sinoprouda vEeiné DRT mil. K&
néklada dle smérmice .4_[Ostatn jioka zafizent mil. K&
GR SZDC 11/2006 i Zenyrské objekty ‘mil. K& 646,124
E. Stavebnf &ast -2_|Pozemni stavebni objekly mil. K& 19,7541
Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 1
. g oI 153,711 20.229)
Délka traté km 1 0,801 1 1 0,798 1
Marné celkové investiéni naklady mil. K& / km traté 1147,378] 1443,687) 487,012] 571,109] 855,643 1053,005 2679,645] 3 431,807
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TR = TR = TR = CELREWBE; CETRENTVCETNE
LITIES| | Mol 5 Databéze rizik 5-R R st 6 Databéze rizik 6-R o ice, D) [ s ] 7 Databéze rizik 7R RIZIKOVE RIZIKOVE CELKEM VYMERA
Milovce-BD dsek BD Gsek — Cachovice Gsek ) K ) 2K
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
7,251 Staniceni  od 7,251 Charakter rizik od 7,251 9,605 | Staniceni od 9,605 Charakter rizik od 9,605 10,142 Staniceni  od 10142 Charakter rizik od 10142
9,605 do 9,605 il 3] 3]s 1] do 9,605 10,142 do 10142 i] 355 1] do 10142 14,671 do 14,671 il 325 1] do 14,671
2,354 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 0,537 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 4,529 m.j K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& mil. K& mil. K&
1,00 4 4] 1,00 29,357 36,655) 1.00 29,357} 35.(@' 4,000
1,00 1.00 1,00 65,474] 83,383 10,000
1.00 1.00 1.00
1.00 1.00 1,00 201,806| 257,007 39,000}
1,00 1.00 1.00
1.00 1.00 1.00
1,00 1,00 1.00 8,197 10,330 4,196
2,354 2,354] 1,00 7,706 10,103 1.00 4,529 4,529] 1,00 14,826| 18,882 39,841 50,59} 12,170
1.00 1,10( 1,07 | 1,05 | 1,02| 1,04 | 1,00 | 1,31 1.00 1,10( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 1.00 1,10] 1,07 [ 1,02 | 1,02| 1,04 | 1,00 | 1,27 |
1,00 1,00 | 1,00 _|
1.00 11,00 4,752' 5,933 1,00 9,504 11,985 2,000
2,354 2,354] 1,00 9,446 12,384} 0,537 0,537] 1,00 2,155 2,691 4,529) 4,529] 1,00 18,174 23,146} 65,840| 83,619) 16,407}
1.00 1.00 1,00
1.00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
17,153 22,487 36.265' 45,278| 33,001 42,028 420,019
1.00 1,00 | 1.00 1,901
1,00 1,00 _| _| 1,00 2,534}
1.00 1 11,00 5,280 6,593 1.00 10,560
1.00 1,00 1 11,00 0,528 0672 0,528 0672
1.00 2 2] 1,00 6,336 7911 1,00 12,672 ws,&Tﬂ'
1.00 1,00 2 2 1,00 1,056} 1.345| 1,056] 1,345]
1,00 1.00 1.00
2354 2354 ::gg S 1,07 | 1,05 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,31 72| 0557 0.587 ::gg 1361 1 10| 1,07 | 1,00 | 1.02| 1,04 | 1.00 | 1,25 1.g0f 4529 4529 ::gg 4790 1 10| 1,07 | 102 | 1,02 | 1.04 | 100 | 127 14.618 4 5ea| 52812 16.407]
2,354 2,354] 1,00 5,469 7170 0,537 0,537] 1,00 1.248| 1,558] 4,529 4,529] 1,00 10,522 13,400 :mﬁ' 48,411 16,407}
1.00 1.00 1.00 5,222 6,650 2,747
1.00 1.00 1,00
1.00 1.00 1.00
1,00 1,00 1,00
11,435] 14,991 14,225] 17,761 23,585 30,036 113,174] 144.%
1.00 1.00 1.00
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 37,589)| 5|,ﬁ| 1,000|
1.00 1,00 1,00
1.00 1.00 1.00
1.00 1,13] 1,06 | 1,06 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,35 1,00 1,13] 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1.00 1,13] 1,06 | 1,08 | 1,02| 1,04 | 1,00 [ 1,37
1,00 1 11,00 22,657 28,788| 1,00 67,970} 88,667 3,000
2,000) 2,745| 2,000}
1,00 1 11,00 3,000 3812 03] 0.3 1,00 0,900 1.235| 6,900 9,@' 2,300
1.00 1 11,00 3,000 3812 1.00 6,000 7,929 2,000
1,00 1,00 1,00
28,657] 0,900) 1,235| 160,087]
1.00 574,224] 574,224 1,00 0612 1,00 5,301
1.00 1.00 1,00 20,424]
1,00 1,00 1.00 8,062
1,00 1,10( 1,06 | 1,05 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 1.00 1,10] 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,24 1.00 1,10( 1,06 | 1,02 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,26
1,00 1,00 1,00
0,612 0,756 33,787
1,00 1.00 1,00 56,047} 12 496,000)
1.00 1,00 _| 1.00 3,615 591,000]
4708 4708[ 1,00 92,493| 117,579 920 920[ 1,00 18,074 21,882] 9058} 9058[ 1,00 177,952 215,445| 830,180) 34 668,000
1.00 1.00 1,00
1.00 1,00 1.00
1,00 1,00 1,00 5,250 6,356 296,000]
1,00 1,00 1,00 9,655 11,689 1,000)
1,00 1,00 1,00 87,564| 106,013| 12,000
1.00 4 4] 1,00 23,351 28,270) 1,00 46,701 56,541 8,000
1,00 1,00 1,00 26ﬁ§| 31,804] 6,000
1.00 1,00 1,00 3,705 4,4§| 1,000)
1,00 1,00 1,00 24,361 29,493 7,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,13] 1,04 [ 1,05 | 1,02| 1,01 | 1,00 [ 1,27 1,00 1,13] 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1,00 1,13] 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21
1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 2,807 3,398 1,000)
1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 7,881 9,541 900,000]
1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
92,493 117,579| 41.1@' 50,153 177,952] 215,445 944,554 1149,162)
1,00 920 920[ 1,00 4,058 4,913 1,00 26,162| 32,477 5 931,000
4708 4708[ 1,00 21,805} 29,040) | 1,00 | 9058 9058[ 1,00 41,953] 52,315 139,627 173,775 30 147,000
| 1,00 | 1,00 | 1,00 |
1,00 1,00 1,00 23,620} 29,046} 9736,000)
319861|  319861] 1,00 352,311 37666) 37666] 1.00 31,152 356751|  356751] 1,00 295,056] 367,938] 847,964 1073,978 1025 270,340
48362] 48362] 1,00 201327| _ 201327] 1,00 188,712 225191|  225191] 1,00 211,080) 263,219 wmAgﬁI 1356,476 1178 830,623
11644} 11644[ 1,00 7502 7502[ 1,00 1,241 80142] 80142] 1,00 13,257} ws,s;ﬂl 29,319) 36,347 177 246,679
4259) 4259] 1,00 918 918[ 1,00 1.518) 7334 7334[ 1,00 12,131 15,128 38,193} 47,780) 23 089,481
| 1,00 1,00 1,00 5,694 448,900)
1,00 1.00 450 450[ 1,00 1,241 1.547] 17,312 5 048,900)
98335] 98335] 1,00 1101102 | 1,01 1,00 | 1,33 43,324] 30104,0] 30104] 1,00 goge| 13| 104|100 | 102 | 1,01 1,00 | 1.21 12,057} 135123 135123 1,00 aa70p| 13| 10| 103 | 102 1011 1,00 1.25 55,744} 188,154} 454 288,132
1,00 1,00 1,00 4,257 5,290
1,00 1,00 1,00 _| 24,605| 61 430,660
31986] _ 31986.1] 1.00 117,437} 1.00 35675| _ 35675.1] 1,00 98,352} 122,646 296,074] 84 027,400
1,00 1,00 1,00
2,00 18833 18833[ 2,00 103,841 125,719 2,00 103,841 125,719 18 833,000)
1,00 1.00 1,00
1,00 1,00 1,00
461,367 614,430| 340,481 412,217 717,771 895,069 2738,077 3411693
1,00 1.00 1.00 0,556 0,687 200,000)
1.25 440) 440[ 1,25 12,239) 14,817} 440) 440[ 1,25 12,239) 15,113 36.716| 45,044 1.320,000
1,00 1,00 1,00 |
1.00 1.00 1.00
o0 1,13] 1,04 [ 1,05 | 1,02| 1,01 | 1,00 [ 1,27 o0 1,13] 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 o0 1,13] 1,04 [ 1,02 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,23 59l |
025 025 025 0,095 0,118
]
]
12,239 14,817} 12,239 15,113 38,836}
2090) 2090[ 1,00 166,947 234,469) 1.00 917.2 917.2[ 1,00 73,265| 96.349) 545,395]
1.00 1.00 1.00 121,416] 155,021
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 |
1.00 1.00 1.00
1.00 1.00 1.00 5,538 7,071 260,000]
1,00 .00 1,00
132) 132 1,00 9,841 13,821 127,75 127,75 1,00 9,524 12,160 4945 494,5] 1,00 36,867} 48.483| 95,862} 125,406 1285821
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 _|
1,00 1,00 435 435] 1,00 53,279 70,066} 53,279) 70,066} 435,000]
1,00 1.00 1,00
1,00 1.00 1.00
1.00 1,18] 1,04 | 1,10 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,40 1.00 1,18] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,02 | 1,00 [ 1,28 1.00 1,18] 1,04 [ 1,03 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,32
1.00 1.00 1.00
1,00 1.00 1.00
1,00 1.00 1,00
1.00 1.00 1.00
1,00 1,00 1.00
1.00 987 987] 1,00 31,536} 40,265] 867.2 867,2] 1,00 27,708| 36.439| 124,032] 161,500 3881,882]
1,00 1,00 | 1,00 | | | |
1,00 1,00 | 1,00 | | | |
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Milovice — Investiéni o Milovi Investiéni o Milovice-BD [ Investiéni o YD et AL TS ’
Milovce-BD fraes 5 Databaze rizik 5-R BD s 6 Databaze rizik 6-R D fraes 7 Databaze rizik 7R RIIZI(}’(%VE HIIZI(Ijgf(VE CELKEM VYMERA
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
7,251 Stanieni od 7,251 Charakter rizik od 7,251 9,605 Stanigeni od 9,605 Charakter rizik od 9,605 10,142 Stanieni od 10,142 Charakter rizik od 10,142
9,605 do 9,605 1 3 3 5 5 1 do 9,605 10,142 do 10,142 1 3 5 5 5 1 do 10,142 14,671 do 14,671 1 3 2 5 5 1 do 14,671
2,354 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 0,537 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 4,529 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& mil. K& mil. K&
1,00 1,00 1,00
225 225 225 332,717 437,550| 1 851,232
175 175 175 763,928 1004,628 5 464,910)
1,00 1,00 1,00
| |
|
176,788 248,291 41,060 52,425 191,119} 251,337} 2 042,168 2 683,283
1, 1, 1, 7,952 9,560 0,953
2,354 2,354 1, 3,143 3,889) 0,537] 0537 1, 0,717] 45| 4.529) 4529 1, 6.047] 7.269) 20,633 24,731 15,454
1, 1, 1, 9,576 1,511 252,000
7 1,10( 1,04 | 1,05 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,24 1, 1,10| 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,18 1, 1,10| 1,04 | 1,02 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 1.736) 2,087 252,000
3,143 SM 0,717} DM_Sl 6,047} 7&‘ 39,897 47&‘
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1 1 1
1,21| 1,04 | 1,05 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,36 1,21] 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,30 1,21] 1,04 | 1,02 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,32
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1, 1, 1,
1, 1, 1, 1400,
1, 1, 1, Z2ET
7850) 7850] 1, 21,398 28,227 36500 36500 1. 99,494 121,522) 24184 24184] 1. 82,933 75 234,
1, 489) 489] 1, 1,251 1.528 9260 9260] 1, 29,811 10 299,
1, 350) 350] 1, 0.779) 0,951 1, ]
1, | 1, 1, 1 X
28105 2810,5] 1 2,345 3,094 659635 65963,5] 1 55,043 67.230| 18937,75] 18937.75| 1 19,880 149 647,751
= . = = 1,14| 1,04 | 1,08 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32 > = ~ = v 1,14| 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,22 v - ~ = 1,14] 1,04 | 1,03 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,26 ~ =
111882,5] 111882,5[ 1. 99,584 131,363 68002 68002 1. 60,527I 73,928 338181] 338181 1, 378,682 540 933,
566) 566] 1. 37,784 49,841 1, 3071,88|  3071,88] 1, 257,983 4237,
1, 1, 212) 212 1, 935 12,000
1.5 15 7504 7504 15 75,140) 94,530 50,4
1,0 1,0 1,0 5 390,0¢
1,01 1.0 1,0
161,111 212,525 217,094 265,160} 691,352 869,753 1 331,699 1.671,924]
149 149 1. 3,105 3,843 i 900) 900] 1, 18,758 22,107 47,499) 56,163] 2 279,000
1 1 1
:’ 1,10| 1,04 | 1,05 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,24 :’ 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 :’ 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18
3,105} 3, Bd_il 18,758 22,107 47,499
1, 1, 1, 25,511 2891,798|
1, 1, 1, |
1, 1, 1, |
1, 574,224 574,224 1, 4,433 5,224 1, 292) 1074,
1, 1, 1, 0,882 ]
1, 1, 1, 27,181 20 540,
1 1,10| 1,04 | 1,05 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,24 1 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 0,317 2301
X 0| 1, X X X 00 | 1, T X X X X 00 | 1, 7 10| 1, X X X 00 | 1, T pli]
1, 12 12[ 1. 0,238] 0,281 12 12[ 1. 0,238] 0,281 0,476 24,00
1, 1, 1, 3 645,00
1 1 1
1 1 1
4,000) 4.714) 4,000
4,671 5% 0,238} 0&‘ 9442' 1|1&l
1, 1, 1
1, 1, | 1,
1, 13 1,326 1. 10,168 12,920| 1, 94,175 121,796} 12,281
5 4,708 1, 33,094 44,153| 1, 9.1 9,058] 1, 63,672 82,521 200,673 259,049 28,548
1, 1,13| 1,06 | 1,05 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,33 1, 1,13| 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,27 1, 1,13| 1,06 | 1,02 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,30 15,359 19,727 13,110]
1 1 1
1 1 1
33,094 44, 12‘ 10,168 12, ﬂ 63,672 82,521 310,208} 400,573
B30
T, T, T, 16,896 22,205 70,000|
1, 65 65[ 1. 20,592 26,689) 0] 40[ 1, 12,672 52 55,441| 72,757 175,000
1, 1 1 |
1) 1) 1)
1, 2 2[ 1, 12,672 16,424 1, 36,750) 48,122 5,800)
1, 1 11 3,168] 4.106) 1 (KK 3.168) 4.188] 9,504 12,482 3,000)
1, 1, 1, |
1, 1 (KK 6 4.790) 05 0,5[ 1. 1,848 2,443 1 aﬁ' !
7 1,13| 1,06 | 1,05 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,36 I 117, X 1,13| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 4,106) 1, 1,13| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 10,459 I
1, 4 4] 1, 7 558 1. 24,711 36,
1, 1 (KK 3 506 1, 907 10,
1, 1 (K 6 778 1, 1,200 ]
3 3[ 1, 9.000) 12,248 1 (KK .01 888 5 5[ 1. 15,000 19,829 36,000) 12,
1 1 1
|
|
9,000} 50,033 64,845 - 32,688 43,213 207,801
13.1431]  13,1431[ 1, 13,143 1, 209148  20,9148] 1, 29,915 29,915 260,546
1, 1, | | 1, | 44,195|
1, 1, | | 1, _I
13.1431]  13,1431] 2.67 52,572 [ 52,572 30104]  3,0104] 267 12,042] [ 12,042 299148 29.9148] 2,67 [ 119.659) 529,225 529,225
] ] ] 20,000) 20,000
1, 44,051 [ 58,864 1, 36,273 [ 44,524 1, [ 112,569) 385,47 487,730
1, 6,781 . 061 7, 564 . 6,654 7, [ 17,328] 33 75,077
1, 49,404 [ 66,017 1, 40,681 [ 49, %II 1, [ 126,248| 432,31 546,994
[ 1,937] [ 589) 1, 59| [ 1,958] 1, [ 4,951 95 21,450|
] ] : |
1,00 96,869 ] 129,443 1,00 ] 97,909 1,00 ]
264,757} 331,690} 213,222
17,153 22,487 45,278
11,435 4,991 7.761)
9,0 2,24 102,013}
92,4 117,57 153
4613 614,43 412217 3411,693)
176.7¢ 248,29 425 2 683,283
161,111 212,525 217,094 265.160| 1671,924
33,094 44,153 10,168 12,920 400,573
3,143] 3,889 0,717] 0,845
16,909 20,322
3,105 3,843
968,688 1294,435 979,09 2 475,407 8 476,619
67.925| 129,897 444811
149,57
126,24
495
247,54
1192,316 3133,617]
——
42,028
30,036
1,235
898,007 795,617 2276,094]
0,281
42,094 125.734]
— — |
2,354 1 ] 1 1 4,529)
523,979) 690,792] 1813,006] 2 220,328| 557,196 691,900) 953,113]
I
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Varianta  |Cenova troven Nazev akce Nymburk - Veleliby '"‘f;‘:f"' 1 Databéze rizik 1-R Veleliby '”‘:]e:e':f"' 2 Databéze rizik 2R l’;‘;‘;‘l"; '”‘:]e:e':f"' 3 Databéze rizik 3-R Straky '”‘:]e:e':f"' 4 Databéze rizik 4R
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) -
Deko 2021 5 o P o A
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: 0,700 Staniceni od 0,700 Charakter rizik od 0,700 1,994 | Staniceni od 1,994 Charakter rizik od 1,994 3354 | Staniceni od 3,354 Charakter rizik od 3,354 6,445 | Staniceni od 6,445 Charakter rizik od 6,445
MM 01.07.2021 1,994 do 1,994 3] 3555 [1]d 1,994 3354 do 3,354 335 [ 551 ]d 3,354 6,445 do 6,445 3[ 3]s 1] do 6,445 7537 do 7,537 3[ 3]s 1] do 7,537
- p Sazbav CU2019 |Sazba v CU2021 . . N N N N N N
Profese Podskupina | C.iédku Polozka m. (il Kam) 1,204 mj. K mi.ke |Ri| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 1,361 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs [ R6 | R mil. K& 3,001 m.j K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 1,092 m.j K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K&
ADT_[52Z do 9 ks vyhybkovych jednotek Vi 7,339 1,00 1.00 1.00 2 2 1.00 14,679 17,661
A02_[577 0d 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek Vi 6,547, 6,547, 1,00 1,00 1.00 1.00
Stanint A03_[577 od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek Vi 5,808 5,808 1,00 16} 16[ 1,00 92,930| 111,810 1,00 1.00
AD4_[577 od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 5175 5175 1,00 1.00 1.00 1.00
AO5_|527 nad 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 4,752 4,752 1,00 1.00 1.00 1,00
A06_|Provizomi S22 Vi 1,901 1,901 1,00 5 5/ 1.00 9,504 11,435 1,00 1.00
Tratove A07_[12Z- atrat km trate 1,954 1,954 1,293828] 1,293828| 1,00 2,528 3,041 1.00 3,091 3,091] 1,00 6,039 7,266| 1.00
A0B_[12Z- atrat km trate 3,274 3,274 1,00 1,00 1.00 1.00
Zoeznient [T e A09_|P7Z- atrat ks 5‘0§| 5‘o§| 1,00 1,06| 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 1.00 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 1.00 1,06] 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 1.00 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20
zabezpecovaci zafizeni A10_|P7z- atrat ks G‘OEI e‘ogl 1,00 1.00 1,00 1.00
Nadsavba A11_|poz Zst. 4,752 4,752 1,00 1 11,00 5,718 1,00 1 11,00 5,718
A12_|ETCS km trate 4,013 4,013 1,294 1,294 1,00 5,193 6,248 1.361 1,361] 1,00 6,571 3,091 3,091] 1,00 12,402 1,092] 1,092 1,00 5,273
A13_|Rezervni tadek 1 1[1.00 1.00 1.00 1.00
A14_|Rezervni tadek 1,00 1.00 1.00 1.00
Ostatni A15_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1.00 1,00
A16 alni kalkulace mil. K&
A17 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 7,720 9,289) 112.643' 135,534 18,441 22,188 23,814 28,652]
BOT_|Mistni radiovy system Ist. 1,901 1,00 1.00 1,00 1.00
B02_|Sdslovaci zafizent ve stanici - uzlové stanice ks 12,672 1 1[1.00 12‘(% 15,247, 1,00 _| 1.00 1.00
. B03_|Sdslovaci zafizent ve stanici - mezilehld stanice ks 5,280 1,00 | 1 11,00 5,280 6,353 1,00 1 11,00 5,280 6,353
Stanice a zastavky Co T
BO4_|Sdslovac zarizeni v zastévce, ks 0,528 1,00 _I 1.00 1.00 1 11,00 0,528 0,635
BO5_|Sdslovaci informaéni zafizeni ve stanici ks nastupiste 3,168 1 1[1.00 3,168 3,812 4 4] 1,00 12,672 15,247 1,00 1,00
BO6_|Sdslovac informasni zafizeni v zastavee ks nastupiste 0,528 1,00 1,00 1,00 1,00
BO7__|Sdlovaci zafizent v trati (TRS....) km trat 0,792 1,00 1.00 1,00 1.00
. . . BO8_|Sdslovaci zafizeni v trati (GSM-R) km trat 2,534 1,00 1,00 1,00 1.00
f:rl‘e;r::sm sdélovact D 505 Sdeiovact sariaent v tundly e TE 00 1,06| 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 o0 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 o0 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 o0 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20
B10_|[Tratovy sdelovaci kabel km trat 2,323 1,994 1,994] 1,00 4,633 5,574 1.360) 1.36[ 1,00 3,160 3,802 3,091 3,091] 1,00 7,181 1,092] 1,092 1,00 2,537 3,052
B11_|Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km trate _| 1 ‘9ﬂ| 1,00 1.00 1,00 1.00
Bi2_|Prenosovy systém Ist. 1,500 1,500 1,00 1,00 1,00 1.00
B13_|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1.00
Ostatni B14_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Bi5 alni kalkulace mil. K&
B16 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 20,473[ 24,632 21,112 25,001 7,181 8,640] 8,345[ 10,041
C01_|Technologie trakéni ménirny ks 108,133] 108,133] 1,00 | _| 1,00 1.00 1,00
Trakent napéjeci C02_[Technologie trakéni ks 974%' 974%' 1,00 | | 1,00 1,00 1,00
e C03_|Uprava stavaj TNS, T™M i kalkulace) mil. K& _| _| 1,00 _| _| 1,00 1,00 1,00
C04_[Technologie spinaci stanice ks 37,589 37,589 1 1[1.00 37,589} 44,803} 1,00 1,00 1,00
C05_|Uprava stavajict SpS alni kalkulace) mil. K&
C06_|Technologie 22kV ks 46,343} 46,343} 1,00 1 11,00 46,343| 55,237] 1,00 1 11,00 46,343| 55,237
C07_|Technologie rozvodny 110 k. ks 87,537} 87,537} 1,00 1,00 1.00 1,00
Silnoprouda Trafostanice C08_[Trafostanice - technologie tunelu ks 18,537 18,537 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19 1,00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19 1,00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
technologie C09_|[Trafostanice - technologie stanice ks 22,657} 22,657} 1,00 1,00 1,00 1,00
C10_|Uprava stavajict trafostanic alni kalkulace) mil. K&
C11_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
C12_|Rezervni tadek 1,00 1.00 1,00 1.00
Ostatni C13_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
c14 alni kalkulace mil. K&
c15 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 37,5£| M,m| 46,343 55,237] 46,343 55,237]
\yoavent budor | D01 |Zakadnt & vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0,001 525 525| 1,00 0,559 0,666 1,00 1.00 1.00
] D02_|Eskalatory ks 2,024 2,024 1,00 1,00 1.00 1.00
a nastupist =
D03 |Vytahy ks 1,508| 1,508| 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatnf technologické D04_|Rezervni radek 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1.00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19 1.00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1.00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
zafizeni Ostani D05_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
D06 alni kalkulace mil. K&
D07 |[Individualni kalkulace mil. K&
CELKEM 0,559 0,666
E01_|Demontaz koleje (betonove prazce) m koleje 0,004 1294 802|_2095,852] 1,00 7,764 8,818 3462] 3462[ 1,00 12,825 14,566 2983 2983[ 1,00 11,051 12.550| 346 346,43] 1,00 1,283]
E02_|DemontaZ koleje (drevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 1,00 567 567] 1,00 2,864 3,253 1,00 43| 42,769] 1.00 0,216
Kol E03_|Kolej UIC 60, nové, Stérkové loze m koleje 0,020 1,00 1.00 | 1,00 1,00
E04_|Kolej UIC 60, nové, PJD sjizdna, Sird trat m koleje 0,039 1,00 1.00 | 1,00 1,00
E05 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdn, tunel m koleje 0,038 1,00 1,00 _| 1,00 1,00
E06 _|Kolej 549, nové, Stérkové loze m koleje 0,018 1294 802| 2095,852| 1,00 37,175| 42.219] 4559) 4559] 1,00 80,865| 91,838} 3091 3091[ 1,00 54,826} 62,266] 580) 580[ 1,00 10,288] 11,684
E07 & vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 9,655 1,00 1,00 1,00 1.00
E08 & vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 7,297, 1,00 1.00 1.00 1.00
E09 & vyhybka J60-1:14-760 ks 5,838 1,00 1.00 1.00 1,00
E10 & vyhybka J60-1:12-500 ks 4,378 1,00 1,00 1.00 1,00
Eil & vyhybka J60-1:11-300 ks 3,705 1,00 1,00 1.00 1.00
Ei2 & vyhybka J60-1:9-300 ks 3,480 1,00 1,00 1,00 1.00
E13 & vyhybka J60-1:9-190 ks 3,031 1,00 1,00 1.00 1.00
Ei4 & vyhybka J60-1:7,5-190-1 ks 2,638 1,00 1.00 1,00 1.00
E15_|Krizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 7,185 1,00 1,00 1.00 1.00
Vyhybka E16_|Dvojita kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 21,105} 1,00 1.00 1.00 1.00
Seleanient swisek E17 & vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 1,00 1,06| 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1.00 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 [ 1,14 1,00 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 [ 1,14 1,00 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 1,14
Eig & vyhybka J49-1:14-760 ks 1,00 4 4] 1,00 20,881 23,714] 1,00 1.00
E19 & vyhybka J49-1:12-500 ks 1,00 4,00 4] 1,00 15,268 17,339 1,00 1.00
E20 & vyhybka J49-1:11-300 ks 1,00 2,00 2[ 1,00 5,613 s,aﬂ' 1.00 1,00
E21 & vyhybka J49-1:9-300 ks 1,00 3,00 3] 1.00 e,42_0| 9,562 1.00 1.00
E22 & vyhybka J49-1:9-190 ks 1,00 1.00 1.00 1.00
E23 & vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,00 1,00) 11,00 |,gﬁ| 2,167 1,00 1.00
E24_|Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 1,00 1.00 | 1.00 1.00
E25 | Dvojita kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 1,00 1,00 | 1.00 1,00
E26 Zeleznicnino svisku m koleje 1,00 1.00 _| 1.00 1,00
Upravy koleje E27_|Regenerace koleje v&. pravy GPK m koleje _| 100]  720.473] 820,473 1,00 9,671 10,984 200) 200[ 1,00 2,358 2,677 1.00 1503 1503 1,00 17,717} 20,121
E28 ani koleje vE. Gpravy GPK m koleje 0,009 1,00 1.00 1.00 1,00
E29 _|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1,00
E30_|Rezervni radek 1,00 1.00 1.00 1.00
Ostatni E31_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
E32 alni kalkulace mil. K&
E33 alni kalkulace mil_ K&
54,611 62,021 151,002] 65,877 74,81 29,504] 33,507
ot Eni vrstvy ve stanici m koleje 1,00 4559) 4559[ 1,00 20,110} 580 580] 1,00 2,558 2,906
Kolee | —F02_[onstruGn vistvy v tat m koleje 1294]  801.852] 2095,852] 1,00 9,707 11,024| | 1.00 14316 1.00 |
F03__|Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 1,00 1,00 1.00
F04 _|Odtézent starych Enich vrstev m koleje 1294] 801,852 5,775 3462 3462] 1,00 0,839
F05_|Vykopy m3 32651 32651] 1,00 27,004 5,645
F06_|Nasypy m3 3685] 3685[ 1,00 3,454 n,ﬂ'
X F07__|Ozelenén télesa m2 1,00 3760) 3760[ 1,00 0,622
Téleso drahy — —
F08__|Odvodnani (zpevnény prikop) bm 285 285[ 1,00 0471 468 468[ 1,00 0,774
FO9 |Odvodnéni (pfikopové zidky) bm| 1,00 1,00 | | 1,00
F10_|Odvodnani (trativod) bm 249 249] 1,00 0,686 0,780 2581 2581] 1,00 7116 8,081 1,00 | 1.00
Zeteznient spadek 17| PFiprava tzen — o0 1,06| 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 o0 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 [ 1,14 o0 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 [ 1,14 o0 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,14
F12_|Uprava porostu v okoli traté km 1,294 0,802 2,096] 1,00 1,387 1,575 1.361 1,361] 1,00 0,901 uﬁ' 3,091 3,091] 1,00 2,045 1,00 0,821
Jing F13__|Rekultivace ploch m2 1,00 1,00 _I 1,00 1,00
F14 uskladneni m3 1,00 255 255[ 1,00 0,703 0,798 1,00 1,00
F15_|Sanace skalniho zarezu m2 1,00 1,00 1,00 1,00
F16_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
F17__|Rezervni fadek 1,00 1,00 1.00 1,00
Ostatni F18_|Rezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1.00
F19 alni kalkulace mil. K&
F20 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 28,303} 32,143} 77,406} 39,000 44,91 11,342] 12,881
Konstrukce GO1_|Demontaz nastupists m hrany. 0,003 0,003 1,00 662 682[ 1,00 2.@' 1,00 1,00
nastupist G02_|Nové néstupiste Sini hrana 550 mm nad TK) m hrany ox%' ox%' 1,00 220 220[ 1,00 5,560 1,00 1.00
Prejezdové G03_|Plochy Zeleznicnich prejezdu ks oyﬁ' oyﬁ' 1 1[1.00 0,779 0,884 1,00 1,00 1.00
s a konstiukce GOAM|Eccy2Ea prectiodd) ks 0:200 0:206 1.00 1,06| 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06| 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06| 1,04 | 1,00 | 1,02 | 101 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06| 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
e G05_[Rezervni Fadek 1,00 1.00 1,00 1,00
Ostatni G06_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
GO7 alni kalkulace mil. K&
G08 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 0,779 0,884 6,792 7,714
HOT__|Novy Zeleznicni most - rozpéti do 40 m m2 64,05 64,05] 1,00 5,116 5,979 1,00 12,08] 12,08] 1,00 0,965 7,128 1,00
H02_|Novy Zeleznicni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 1,00 1.00 1.00 1,00
Ho3 Zeleznicnino mostu m2 1,00 1.00 1.00 1.00
Mosty H04_|Zeleznicni most - dprava m2 1,00 1.00 1,00 1.00
HO5_|Zeleznicni most - Uprava mostu s presypanii m2 1,00 1.00 1.00 1.00
HO6 | Zeleznicni most - demolice m2 2741 27,41] 1,00 0,584 0,682 1.00 5,05] 5,05] 1,00 0,108 0,126 1.00
HO7_[Mostni provizoria m2 1,00 1,00 1.00 1.00
HO0B_[Novy propustek m2 105 10,5 1,00 0,783 0915 1,00 1,957] 2,287 34,65 34,65] 1,00 2,583 3,019 1.00
Propustky HO9 propustku m2 1,00 1,00 0,882 1,00 18,21 18,21] 1,00 0873 1,020)
H10_|Demolice propustku m2 8.4 8.4[ 1,00 0,045 0,052 1,00 0,140 0,163 18.9) 18.9[ 1,00 0,101 0,118 1,00
H11_|Novy podchod m2 1,00 104,39]  104,39] 1,00 12,786 14,941 1,00 1.00
H12_|Sikmy chodnik m2 1,00 4051 405,11 1,00 29,167} 34,@' 1.00 1,00
Podchody H13_[Schodis ks 1,00 2 2[ 1,00 2,210 2,583 1.00 1.00
Hi4 podchodu m2 1.00 1.00 1.00 1.00
Mosty, propustiy a i 5 [Damollce sivalaihe podohad — 00 1,08( 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,02 1,00 | 1,17 o0 1,08] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,02 1,00 [ 1,17 o0 1,08] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,02 1,00 [ 1,17 o0 1,08] 1,04 [ 1,00 | 1,02| 1,02 | 1,00 [ 1,17
H16_|Lavky pro pssi m2 1.00 1.00 1,00 1.00
Lavky H17_|Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,00 1,00 1.00 1.00
H18_|Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 1,00 1.00 1.00 1.00
H19_[Opémé a zarubni zdi (do 5 m vySky) m2 1320) 1320[ 1,00 35,147} 41,072} 1.00 1.00 1.00
H20_|Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vySky) m2 [1.00 1.00 1.00 1,00
Zdi H21_[Opérné a zarubni zdi - m2 | | 1.00 1,00 1,00 1,00
H22 _[Opérné a zarubni zdi - demolice m2 | | 1.00 1,00 1,00 1,00
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Varianta | Cenova lroven Nazev akce nvesticniisek| | Nymburk - Veletiby | "™vesiCni 1 Databéize rizk 1-R Veleliby | mvestent 2 Databéze rizik 2-R L) sl 3 Databéze rizk 3R Straky [ mvesteni 4 Databéze rizik 4R
usek usek — Straky usek usek
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) - A
Deko 2021 5 o P N . nazev|
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: od km| 0,700 Staniceni od 0,700 Charakter rizik od 0,700 1,994 Stanieni od 1,994 Charakter rizik od 1,994 3,354 Stanigeni od 3,354 Charakter rizik od 3,354 6,445 Stanieni od 6,445 Charakter rizik od 6,445
01.07.2021 do km} 1,994 do 1,994 3 3 5 5 5 1 do 1,994 3,354 do 3,354 3 3 5 5 5 1 do 3,354 6,445 do 6,445 3 3 5 5 5 1 do 6,445 7,537 do 7,537 3 3 5 5 5 1 do 7,537
Profese Podskupina C.tadku Polozka m.j (Smaﬁb:E/:BIZOWQ (SmaﬁbKEm?;QOZ‘ 1,294 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 1,361 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 3,091 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 1,092 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K&
[Obkladni zdi m2 0,019 0,019 [ 1, 1, 1,
Nadjezd - LangerGv nosnik (cena dtto H02) m2 0,096 0,096 [ 1, 1, 1,
Rezervni fadek [ [ 1, 1,
Ostatni Rezervni fadek [ 1, 1, 1,
Individuain kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM 41,674 48,700 47,015 54,940] 3,756 4,390] 0,873 1,020)
Prolotky sl 101 |V husté zastavéném tzemi kim trate 8,344 8,344 [ 1, T, T,
102__|V Fidce zastavéném Gzemi km trate 1,335 1,335 1,294 1.294] 1, 1.728| 1.962] 1,361 1,361 1. 1,817 2,064 3,091 3,091 1, 4.127] 4,687 1,092 1,092 1. 1,458 1,656
Soneiol g onx Relerw”,hildek . 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Inzenyrské sité G Rezervni radek K 1, 1, 1,
[ 105 |Individuaini kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM 1,728] 1,962] 1,817 2,064 4,127} 4,687] 1,458 1,656]
J01_ | Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 660| 660| . K K K
J unel - novostavba, 1-kolejny. nad 500 m bm 59 59 [ 1, 1, 1,
Tunely J unel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 033 033 [ 1, 1, 1,
J unel - novostavba, 2-kolejny. nad 500 m bm 916 916 [ 1, 1, 1,
Zelezniéni tunely Ji unel - rekonstrukce (Individualni kalkulace) mil. K& 1,14] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22
J ezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni J07_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
[ J08_[Individuaini kalkulace mil. K&
J09_[Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM
01_|Vozovka dainice m2 006] T, T, T,
02_|Vozovka silnice I. tridy m2 X X [ 1, 1,
Vozovka silnice Il tridy m2 X X 1, a7484| 47484 1, 16,642 19,078 1,
Vozovky a plochy Vozovka silnice Il tridy / mistni komunikace m2 X X 41959]  41959] 1, 11,437 13,112 1, 1,
ParkoviSte, zpevnén plochy m2 X X [ 1, 1,
Chodnik / stezka m 002 002 1, 1, 1,
Demolice vozovky / zpevnéné plochy m X :ﬁ X :ﬁ 1, 1, 1,
Vykopy m 001 001 382 382) 0,032 672) 672 1, 0,561 0,643 1739.2]  1739.2] 1. 1,451 1,664 1,
Pozemni komunikace | o oo Néspy m 001 001 227967 227967 1, 2025' 1.07| 1041 1,00 ) 1,02 1,01 | 1,00 64372 64372,2] 1. B7,208] V07| 10| 100 | 102 10111001 115 65,685 | 90631,1|  90631,1] 1, Boeee| 07| 10| 100 | 102 ] 101|100 115 92,479 1, T07] 104 | 1,001 1,02 | 1,01 1,00 | 1,15
Silniénf mosly a nadjezdy - nové m 067 067 1848 184,8[ 1, 12,336) 698,25]  698.25[ 1, 46,612 53,437 250,9) 250,9] 1, 16,749 19,201 1,
Silniéni mosty a nadjezdy - demolice m: ,022| ,022| 1, 1, 1)
Rezervni fadek 1000 1000 1, 49218 4921,8] 1, 1,
Rezervni fadek 1, 1, 1,
Ostatni Rezervni fadek 1, 1, 1,
Individuain kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM 32,659 37,441 115,907} 132,876} 115,511 132,422
Protihlukova 01 _|Protihiukova sténa (PHS) nova m 0,021 0,021 200 200] 4,168 4.73'4' 1110 T110[ 1. 23,135 26,274 850) 850] 1, 17.716 20,120 1,
opatrent 02_[Individuint proti & opatreni (IPO) ks objekid: 0.221 0,221 9 o[ 1. 1,985 2,254 1, 1
" Hexervm, ngek 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Protihlukové objekty Ostatni Rezervni fadek 1, 1, 1
[ L05 |Individuaini kalkulace mil. K&
L06_[Individuaint kalkulace mil. K&
CELKEM 4,168] 4,734 25,120] 28,528 17,716 20,120]
1 [Novostavba budov m3 OP 009] 009| T, T, 1,
Stavebni Gpravy - rekonstrukce budov m3 OP 00! 00! 1462 1462[ 1, 8,867 10,070 1, 540) 540[ 1, 3,275 3,720)
Budovy a Vypravni budova (individuaing) m3 OP 01 01 1, 1, 1,
e [Objekt pro technologické zafizent - velky m3 OP 00! 00! 525 525| 4,053 4,603 1, 1, 1,
objekty [Objekt pro technologické zafizent - maly s 44 44 1, 1, 1,
Demolice objekld: m3 OP .00 .00 15 15 0,020| 0,023 215) 215] 1, 0,285 0,323 15 15] 1. 0,020| 0,023 15 15] 1. 0,020| 0,023
. ; [Oplocent bm .00 .00 1, 1, 1,
:Di;ir‘r‘;m stavebni Zaslfeét?ni [ Mos_[zastre naStupS m2 01 01 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 734 73] 1. 5.713) 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 17,031 1, 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 7 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
nastupist Pristesek m2 ,020] ,020] 1 1 1
Rezervni fadek 1, 1, 1,
Rezervni fadek 1, 1, 1,
Ostatni Rezervni fadek 1, 1, 1,
Individuaini kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
CELKEM 4,072| 4,625] 18,865 21,425| 0,020} 0,023 3,295/ 3,742|
01| Monta? trakéniho vedent, stejnosmérma soustava (stanice) km Koleje 9,319 9319 1, T, _| 1,
[_N02_|MontaZ trakeniho veden, stejnosmamé soustava (irat) km Koleje 8,520) 8,520 1, 1, | 1,
Trakeni vedeni 03[ Monta? trakéniho vedent, stridava soustava (stanice) km Koleje 7,668} 7,668} 5 4,559] 1, 34,960) 41,669) 1, _I 2| 2.184402[ 1. 16,751 19,966
04| Monta? trakniho vedent, stfidava soustava (traf) km Koleje 7,029) 7,029) 1,293828] 1,293828[ 1, 9,095 10,840] 1, 3| 3,09066] 1. 25,895 1,
[ Trakeni zafizeni [ NO5_[Demontéz trakéniho vedent km koleje 1,172 1,172 0,3] 0,3 0,351 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 0,419 1, 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19
06 1, 1, 1)
. 07 1, 1, 1)
Ostalnl o5 [indiviouaint kalkuiace mi. K
09_[Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM 9,446] 11,259] 34,960 M ﬂ 21,725 25,895 16,751 19, ﬂ
001 _|Osvétlen stanice (osvétlovaci véze) ks véze 690] 69| 8 B[ 1. 13,517] 16,433 1, 4 LEK 6.759) 8,217
Osvatleni 002 _|Osvétlen zastavky (osvétiovact stozary) ks stozaru 317 317 1, 1, 1, |
003_|Osvatleni tunelu bm tunelu ,005] ‘00_5| 1, 1, 1, |
004 _|Privodni vedeni 110 kV km 12,672] 12,672] 1, [ 1, _I
Vedeni 005 _|Privodni vedeni 22 kV. km 336 I 1,617285) 1,617285[ 1, 10.247] 12,458] 1,700714] 1,7007138[ 1. 10,776 13,101 3.863325| 3,863325| 1, 24,479 29,760 1,365251] 1,3652513| 1, 8,650) 10.517]
[ 006 _|Privodni vedeni NN km 168 ; 1, 1, 1, |
007_|Elekiroinstalace v tunelu bm tunelu X tﬁl X 1, 1, 1, _I
P O Hmv?dy VRN 25t = 96' = 1 I g 1,06 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 4454 23 23 1, QN 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 \0,33—5| 1 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 18 180 1, 61653} 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 eloes)
Energeticka zafizeni Technologie a of Prelozka NN, VN km ,168] X 1, 1, 1,
rozvody 010_|EOV. VI 686 686| 15 15] 1. 10,296 12,5@' 1, 6 6[ 1. 4118
O11_|poUo ks ovl. jednotky 391 391 [ 6 1, 2,344 2,850) 1, 3 3[ 1, 1,172
o1 1 1, 1 1, 1) 1)
o1 K 1 1, 1, 1 1[4,
Ostatni 014_|Rezervni Fadek [ 1, 1, 1,
015 _|Individuaini kalkulace mil. K&
016 _|Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 13,943 45,435 24,479 29,760 27,353 33,254
. T I YT ﬁ - (—
PO1_|Zabor ZPF, PUPFL mil. K& / ha 0,0557 0,0557 0,056] 1, 00397 0,0397] 1, 0,040) [ 00612]  00612] 1, 0,061 [ 0,061 00624 0.0624] 1, 0,062) [
P02 é uzemi mésta mil. K&/ ha [ 1, 1, . 1, [ 1, [
Vikupy pozemks a |P%3 é uzemi obce mil. K/ ha [ 1, 1, L 1, : X X
; P04_|Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha [ 1, 1, . 1, . 1, .
P05 _|Vykupy itost (i i kalkulace) mil. K& 1, ] ] ]
P06 _|Individuain kalkulace mil. K& 1, ] ] ]
Vot nikacy P07_|Individugin kalkulace mil. K& 1, I ] ]
Eetiay Q01 _| Dokumentace stavby % 11.720] 1, 13,64 1, 31,613 36813 1, 14, ﬁ [ 16,700 1, 7.689) [ 9.0
Q02 _|Prizkumy, geodetické merent % .804] 1, .10 1, 4,866] 5,667] 1, 2,225| [ 571 1, 1,184 [ 1,4
Ostatni naklady na | Q03 _|Technicka asistence a propagace % 13,144] 1, 15,30 1, 35,454 41,286 1, 16.210 18,729 1, 8,623 [ 10.1
pipravu Q04 _[Technicky dozor % 515} 1, .60 1, 1,390 1,619 1, 0,636] ,wﬂ 1, 0,338] [ 0.4
Q05 _|Individualni kalkulace mil. K& 1, |
Q06 _|Individuaini kalkulace mil. K& 1, ] g | ]
Rezerva RO1_|REZERVA % 10,00 10,00 1,00 1, 30,011 1,00 69,517 d 80,952 1,00 31,783 d 36,723 1,00 16,908 d 19,995
ELKEM 61,721 142,881 166,377} 65,368 75,518 34,804) 41,148
p— e i - j
i zafizeni mil. K¢ 9,289) 112,648} 135,534 18,441 22,18 23,814 28,652)
|Sdelovact zafizent mil. K& 632 1,113' 25,401 7,181 8,64 8,345 041
Silnoproudé rozvody a zafizent mil. K& 42 1,778 110,474 24,479 29,760 73,69)| 491
Zeleznitni svrsek mil. K& .02 1 |,o(£| 171,492| 65,877 74, 29,504 507
Zeleznitni spodek mil. K& 14 8.158] 77,406 39,000 44, 11,342 881
Kalkulace Mosty. propustky, zdi mil. K& 70 47,015 54,940 3,756 4,390) 0, 73| 020
2z0statkové hodnoty Tunel mil. K& |
a zpevnéns plochy mil. K& 32,659 115,511 |
Trakce mil. K& 9,446 21,725 15,@'
Rekapitulace nékladi Zenyrské sité (irubni vedent, mil. K& 1,728 4.127] 1,458
pro vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristresky mil. K& A,sﬂ o,@' 3,295
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 4,1 @ 17.716]
Naklady realizace mil. Ké 257,725 317,52' 169,077
Pripravna a projektova prizkumy mil. K& 13,5241 16,678
Celkova investién Yooy pozemis 8 : il Ke
e Technické asistence, propagace mil. K&
| Technicky dozor mil. K&
RO1_[REZERVA %
Celkové investiéni naklady mil. Ké 838,053
.1 Zeleznicni i zafizeni e 112,648}
D. T 4 Zeleznitni sdslovact zafizent mil. K& 21,112
Kontrolni rozdleni &ast [ D5 [Sinoprouda vEetné DRT mil. K& 46,343
néklada dle smérmice .4_[Ostatn jcka zafizent mil.
GR SZDC 11/2006 il Zenyrské objekty mil. 43,177}
E. Stavebnf &ast 2_|Pozemni stavebn objekty mil. 3,295|
3 |Trakéni a energeticka zafizeni m- 44.103]
B
Délka traté km 1 1,294 1 1,361 3,091 1 1,092 1
Marné celkové investiéni naklady mil. K& / km traté 240,169] 279,661 615,957| 717,272] 123,987 143,254] 186,669 220,750
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Cachovi

Pfiloha 2 - IN

o D o = | [P T e e on | ] e 7 — e o o | [e] e o o o
7537 | Staniceni od 7,537 Charakter rizik od 7,537 14,635 | Stamceni o0 14,635 Charakter rizik od 14,635 16,415 Staniceni  od 16,415 Charakter rizik od 16,415 19.312_| Stamceni od 19,312 Charakter rizik od 19,312 19,832 Staniceni  od 19,832 Charakter rizik od 19,832
11,906 do [ 11,906 3 5 [ 5 1] do 11,906 16415 do 16415 3] 325 1] do 16415 19312 do 19312 il 355 1] do 19312 do 19,832 3] 355 1] do 19,832 24,134 do [ 24134 3 5 [ 5 1] do 24,134
4,369 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 1,780 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs [ R6 | R mil. K& 2,897 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 0,520 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 4,302 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 [ R mil. K&

7,00 1,00 1,00 4 4[ 1,00 29,357 35,322 7,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 2] 26[ 1,00 134,538] 165,107 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 8 8] 1.00 15,207} 18,662 1.00 4 4] 1,00 7,603 9,18 1,00
4369] _ 4,3691] 1,00 8,536 10.270) 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 2,896784| _2,896784] 1,00 9,483)| 11,840 1,00 4,302 4.302[ 1,00 14,083]
1,00 1,06 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,20 1,00 1,06| 1,07 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,23 1,00 1,10| 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 1,00 1,06| 1,07 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 | 100 |1.08| 107 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 | | 1.00 |
1,00 1 11,00 4,75_3| 5(@' 1.00 1 11,00 4,752 5,718 1,00 _|
4,369) 4.369] 1,00 17.533) 21,095| 1,780 1.780[ 1,00 7,142 765) 2,897 2,897 1,00 11,624 14,514 0520 0520[ 1,00 2,087 2511 4,302 4,302[ 1,00 17.263) 20,771
1,00 1 1] 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
26,068 31,364 161,639 198,367 21,108 26,354 43,800 52,698 31,347 37,715
7,00 1,00 7,00 1,00 7,00
1 1] 1,00 12,672] 15,247] 1 1] 1,00 12,672] 15,552] 1,00 | 1,00 | | 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 _| 1 1] 1,00 5,280| 6,359
1 1] 1,00 0,528 0,635 1,00 _| 1 1] 1,00 0,528 0,659 1 1] 1,00 0,528 0,635) 1,00 |
1 1] 1,00 3,168 3,812 4 4[ 1,00 12,672 15,552] 1,00 4 4[ 1,00 12,672 15,247 1,00
1,00 1,00 1 1] 1,00 u,sﬁ' u,ﬁ' 2 2[ 1,00 1,056 1.271 5 6[ 1.00 3.@' 3812
1,00 1,00 1,00 | | 1,00 | 1,00 |
1&‘: 1,06 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 :gg 1,06| 1,07 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,23 :gg li10] 107 | 100 | 1.02 | 1.04| 100 | 125 | :gg 106|107 | 100 | 1.02| 104 | 100 | 1,20 1&‘: 1.06] 1.07{ 100 | 102 | 1.04 | 1.00
4,369) 4.369] 1,00 10.150] 12,212] 1,780 1.78] 1,00 4.135| 5,075) 2,897 2,897 1,00 s,ﬁ' e,4ﬁ| 0,520] 0,52[ 1,00 |,2ﬁ| 1,454) 4,302 4,302 1,00 9.E|
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
26,519) 31,906| 29,480) 36,178| 7.786| 9,722| 15,464 18,606| 18,443[ 22,190)
7,00 1,00 1,00 1,00 7,00
1,00 1,00 | 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1 1] 1,00 37,5E| 48,387 1,00 1,00 1,00
1 1] 1,00 46,343| 55,237 1 1] 1,00 46,343 59,656 1 4] 1,00 46,343| 58,884 1 1] 1,00 46,343| 55,237 2| 2[ 1,00 92,686| 110,474
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19 1,00 1,06| 1,06 | 1,08 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 1,00 1,13| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1,00 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
46,343 55,237 83,032 26,343 58,884 26,343 92,686) 110,473|
140) 140[ 1,00 0,149) 0,178] 910) 910 1,00 0,969) 1,178} 7,00 385) 385] 1,00 0,410) .00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19 1,00 1,06| 1,06 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,22 1,00 1,10| 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,24 1,00 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
0,149[ 0,178| 0,969 1,178] 0,410) 0,489)
3782 3782] 1,00 14,011 15,912] 3815) 3815 1,00 14,139 16,051 2055| 2955] 1,00 10,947 13,254 1857} 1857| 1,00 6,880) 7,813 3979 3979] 1,00
1,00 340) 34_0‘ 1,00 1,718} 1,951 1,00 88 88[ 1,00 0,445| 0,505| 134 134] 1,00
1,00 7886) 7886] 1,00 154,927 175,950) 5794 5794 1,00 113,828 137,811 902) 902[ 1,00 17,721 20,125| 8605 8605| 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
4370) 4370[ 1,00 77512 88,030| 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 E 8[ 1,00 58,376 66,297 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 o} 6] 1,00 1,00 4 4[ 1,00 17,513 19,889) 1,00
1,00 4 4[ 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 5| 5[ 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,13| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1,00 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1]1.00 2,245 2,550 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
91,523 103,042 289,883 124,775| 151,064] 22, @' 8,332 184,470]
1,00 7886) 7886] 1,00 34,785| 7,00 902 902[ 1,00 3,979 4,519 1,00
4370) 4370[ 1,00 20,240 22,986 | 1,00 5794 5794 1,00 26,835) 32,489 1,00 8605 8605| 1,00 39,855
1,00 1,00 | 1,00 |
8,767] 3815) 3815 1,00 1,00
28,814 34647 34647 1,00 2&@' 3«@' 1,00 5,389
1,594 40757 40757| 1,00 38,203 46,252 1,00 1,265}
3,941 w 1,00 2,487 3,011 1,00 0,576
3,738 2753 2753 1,00 4,554 5,513 1,00 2,049
1,00 1.00
1,00 [ 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 1,06| 1,04 | 1,03 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,47 1.00 1,13| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1.00 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 —| 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00
0,890} 33450,0 33450 1,00 11,066} 13,39} 1,00 0,21§)
3,284 2,897 2,897] 1,00 n9g| asﬂ' 1,00 0,344] 0‘39_w|
2905 2905| 1,00 0,961 1,091 1,00 32462 32462] 1,00 10,739] 13,002} 1,00 0,132 0,150) 10,831 12,301
1,00 165} 165] 1,00 0,455| 1,00 1,00 0,124 0,141 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
66,131 75,105 160,673 124,457 150,678 14,075| 15,985| 593]
112 T12[ 1,00 0.312] 720} 120[ 1,00 7,00 7,00 1,00 499)
110 110[ 1.00 2,448 2,780) 330) 330[ 1,00 1,00 1,00 660) 660] 1,00 16,679)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1.00 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1.00 1,06| 1,04 | 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,16 1.00 1,13 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 100 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1.00 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2 75__9| 3,134 7,677 8,893 |7,1'§|
26,57] 26,57 1,00 2.122] 2,480| 3843 384,3 1,00 30,697 ae‘ﬂ 230.79] __ 230,79] 1,00 18,435) 23,538| 7,00 109.2 109,2[ 1,00 10,193)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 100,8} 100,8] 1,00 6,441 7‘7§| 1,00 1,00 1,00
1,00 | 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00
11,33 11,33[ 1,00 0,241 31,5} oaﬁ' 7089 70,88[ 1,00 1,510} 1,928 1,00 42,53 42,53 1,00 0,906}
1,00 1,00 1,00 | | 1.00
84,43) 84,43 1,00 106,85} 9‘5Ta| 80.22] 80,22[ 1,00 5,981 7.636) 1,00 186.76] _ 186.76] 1,00 13,924]
45.89) 1,00 252] 25,2[ 1,00 1.208
35,57 0,204 0,261 1,00 52,29) 52,29 1,00 0,278}
67} 6.724) 1,00 149.1 149,1] 1,00 18,262]
20,192 25,781 1,00 913,87] _ 013.87] 1,00 65.799)
2,210) 2,822 1,00 5 6[ 1.00 6,630)
1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,02 | 1,00 1,03 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,20 1,18| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,28 135 1,08| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,47 :gg 1,08 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,02 | 1,00 [ 1,17
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
390) 1,00 10,384} 1,00 1,00
| | 1.00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
390) 390[ 1,00 46} 1,00 1,00
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Straky — Investicni o Cachovi|  Investicni o Cachovice—|  Investicni o Luténice- |  Investicni o Ludtenice-U |  Investicni o
e T 5 Databaze rizik 5-R co fraes 6 Databéze rizik 6-R Lusténice-U s 7 Databéze rizik 7R I s 8 Databéze rizik 8-R e e 9 Databaze rizik 9-R
7,537 Staniceni od 7,537 Charakter rizik od 7,537 14,635 Stanigeni od 14,635 Charakter rizik od 14,635 16,415 Stanieni od 16,415 Charakter rizik od 16,415 19,312 Stanieni od 19,312 Charakter rizik od 19,312 19,832 Staniceni od 19,832 Charakter rizik od 19,832
11,906 do 11,906 3 1 do 11,906 16,415 do 16,415 3 3 2 5 1 do 16,415 19,312 do 19,312 1 3 5 5 1 do 19,312 19,832 do 19,832 3 3 5 5 1 do 19,832 24,134 do 24,134 3 1 do 24,134
4,369 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 1,780 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 2,897 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 0,520 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 4,302 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K&
K 1 1 1 K
K 1 1 1 .
K 1 1 1 K
. 1 1 1
99,288 116,026 62,495 75, %' 53,799 68,690 115, 72_9| 135,238
K 1 1 1
4,369 4.369] 1, 5,833 6.625| 1,780 1.78] 1. 2,377 2,753 2,897 2,897 1, 3,868 4,558 0,520 0.52[ 1, 0,694 0.788] 4,302 4.302[ 1, 5,744
. 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 :’ 1,06 1,04 | 1,02 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,16 :’ 1,10{ 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,18 :’ 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Sﬂﬂl Gﬁl 2,377} 275_3l 3,868 4@ 0,694 078_5‘ 5,744 GSEI
1) 1) 1)
1) 1) 1)
1) 1) 1)
1) 1) 1)
1,14] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14] 1,04 | 1,02 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,25 1,21] 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,30 1,14] 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1 1 1
1, 1, 8173,9§| 8173,945] 1. 36,377 41,703}
1, 1, 5985,485| _5985,485| 1, 20,977 24,048
79675 79675, 21,718 24,898} 30962]  3096.2[ 1, 8,440 9,966 1, 1, 13524,955| 13524,955| 1, 36,867} 42,265
1) 1) 1)
1) 1) 1)
1) 1) 1)
938,41 9384, 0,783 0,898} 9231 1 0.770) 0.910) 199.68]  199.68] 1 0.167] 0,204 3162,01|  3162,01] 1 2,639) 3,025 3585,64] 358564, 2,992 3,430)
~ - 1,07| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15 - = ~ 1,07| 1,04 | 1,03 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,18 = = = > 1,14] 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,22 x = = = 1,07| 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,15 = — - . 1,07| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15
126294,5] 1262945, 1124% 128,870} 21061,8] 1. 18,747] 22,136} 42059,36| 4205936 1. 37,436} 45,725 70910,37| 7091037 1, 63,116} 72,356) 161566,3] 1615663 143,807} 164,861
331,8] 331,8] 22,150} 25,392| 319,2[ 1, 21,308} 25,161 H7.71 117.71] 1. 7.858) 9,598] 12222 1222,2[ 1, 81,589) 93,534 91291 91201 60,942| 69,864
1 1 1
1, 1988,32]  1988,32[ 1, 1, 3814,68] 381468,
1 1 1
1 1 1
157,063 180,058 49,265 58,172 45,461 55,526 204,698 234,667 244,608
2250) 2250 46,894] 53,258 1740 1740[ 1. 36,265] 41,186} 1740 1740[ 1. 36,265] 42,740) 1375 1375[ 1. 28,658} 32,546 1730) 1730 36,057
1, 1, 1, 5 5 1,103
1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 : 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 : 1,10{ 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,18 : 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
46,894 53,258 36,265 41, H;Sl 36,265 42, 7dﬂ 28,658 32,546 42, 22'
1.
700} 700) 4,246 4.@' 2| 42 1 0,255 0,289 480) 480 2911 3,306 528] 528 3,637]
140 140 1,081 1,227 910) 910) 7,025 7,978 385 385, 2972 3,375 |
15 15 0,020 0,023} 3211 3211 4,229 4,826 4625| 4625, 6,120| 7,213 1089 1089 1,441 1,637} 35| aa?l 0,443] 0,503}
| |
1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 1,10{ 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,18 1,06 1,04 | 1,00 | 1,02 [ 1,01 | 1,00 | 1,14 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
562) 582| 7,702 8,747 318 31g| 4,208 4.959| 316) 316] 4,182 4,749 632} 632 8,363 9,498
18 18 0,357} 0,406} 108 108] 2,144 2,435
57£| 6,477 19,230 21% 10,328 1217_2l 11,506 13,067 1412' 16,073
| | |
| B 7,886, 60,473 73.520| 3| 2.902992 22,261 26,533
443691 30.712| 36,606 6| _5.793568| 40,725] 51,746} 9 8,604 60,480) 72,087}
1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,06 1,06 | 1,02 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,22 1,13 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,27 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,19 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19
30,712 36,606 60,473 40,725 51, 74ﬂ 22,261 60,480 72,087
i i 18,586) i 11 18,586) T,
10 10 3.168| 12 12| 3,802 4.927] 24] 24] 1, 7,603 9,244
1,
1,
5461375| _5,461375] 1, 34,604 42,070) 2,224768| 2,2247675 14,096] 17,481 362098 3,62098 22,943 29,735 065 0,65] 4,118 5,007 53775  53775| 1, 34,073 41,424
1, | 1,
1, | 1,
o4 Ot : 476 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 797 38 38 MYOAEI 1,06 1,06 | 1,02 | 1,02 [ 1,04 | 1,02 | 1,24 17417 18 id S'SE 1,13 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,02 | 1,30 e162z] 19 i 7023, 1,06 1,06 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,02 | 1,22 81533) 08 08 : 2557] 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 aless|
1, 24} 24| 20,429 o 9 6,179 7511 1,
1, 13 13 6,299) B 8 3,126 3,800 1,
1, 1,
1 1] 1. 1 1 1 1 1 1 2 2[ 1,
1, 1,
39,251 47,719 68,281 84,673 33,398 43,285 39,031 47,452 54,263
P -
4935 4935 0,494 0,494 23964]  2,3964] 2,396] 1, 2,396 3,345| 3,345 3,345| 1) 3,345| 0.0652] __0,0652] 0,065| 1) 0,065| 3,609)
1, 1, 1, 1,
1, 1, 1, 1,
1, 1, 1. 1,
1, 1, 1,
1, 1, 1,
1, 1, 1,
1, 29,297| 33,999 46,959 1, 55,807} 24, 1, 30,715 21,350) 1, 24,848 1, 45,347 52,499
1, 4510] 5,233| 7,229 1, ,590) 3, 1, 4,726 3,286 1, 3,8&' 1, 6,980} ,081
1, 32,857 38,130) 52,666) 1, 62,588} 27, 1, 34,447 23,945 1, 27,867 1, 50,857 58,878
1, 1,288 1,495 2,065 1, Z 1, 1, 1,351 0,939 1, 1,093} 1, 1,994 309
1, 1, 1,
1, 1, 1,
1,00 64,424] 74,763| 1,00 103,264] 1, 1,00 54,831 1, 67,542 1,00 1, 54,640) 1,00 99,718} 115,446}
132,869 154,114] 214,579 116,010 142,128 112,337 208,505 240,822
26,068) 1,364 161,639| 21,108] 26,354) 5 i 37,715
26,519| 908 .480] 7,786 .722) 1 8,443 22,190}
5.743) 103,134 153,182} 79,741 102,169} 103, 137.319) 164,736}
1,523 103,942 124,775} 151,064} 4 184,470] 209,502
6,131 105 124,457} 150,678} 1 132,600] 150,593}
9,288 116,026} 3,799) ,690| 115,729| 135,238
| | |
157,063 55,526} 204, 244,608 280,420
,712] 51,746] 22, 60,480 72,087
833} 4,558 . 5,744] 523
12,172} 1, 29,278 33,251
42,740) 42,202)
675,421 1154,457|
35,443 60,580
3,345 ,609]
34,447| 58,878|
309)
21,108]
7,786}
46,343
368,625 473,257
10,328 12,172
74.123) 95,031
—
1,780) 1 2,897 1 2,897 1
177,864] 206,392] 700,760) 832,532 229,331 282,226] 1088,523] 1 266,803 280,261] 324,333
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= = S = = = = CELREWTBEZ | [CECREMVCETNE
Dobrovice | ™Yesteni 10 Databiize rizik 10-R ||Pgorouico=| Imesteni 44 Databiize rizik 11-R [ Seeroves=| Mmoot 12 Databiize rizik 12R vesteéni 43 Databiize rizik 13-R| | Bezdésin= | nvesteni 44 Databiize rizik 14-R [|m ooy M| Investitni 15 Databiize rizik 15-R rizikovE RIZKOVE | | CELKEM WYHERA
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
24,134__| Staniceni od | 24,134 Charakter rizik od | 24134 22,696 | Staniceni od | 22,696 Charakter rizik od | 22,69 22696 | Staniceni od | 22,696 Charakter rizik od | 22,69 || 24,790 | Staniceni od | 24,790 Charakter rizik od [ 24,790 25630 | Staniceni od | 25,630 Charakter rizik od [ 25630 23,900 Staniceni od |_23,900 Charakter rizik od |_23,900
26,971 do [ 26971 | 8 [ 8 5 [ 5[5 ] 1] do[ 26971 23,900 do [23900 1 '8 [ 5[5 [ 5] 1] do[ 23900 23,900 do [23900 | 1 '8 [ 5 5[5 ] 1] do[ 23900 || 25630 do [25630 "8 [ 8 [ 5 [ 5] 5 [ 1] do[25630 29,361 do [2936T'8 [ 8 [ 5 [ 5[ 5 ] 1] do 29361 30.741 do | 30741 do [ 30741
2,837 m.j K | miké | Rt | R2 [ R3| R4 [R5 | R6 | R [ mil. ke 1,204 m.j K | mil.ké | R | R2 [ R3 | R4 | Rs [ R6 | R | mil. ke 1,204 m.j K | mil.ké | R1 | R2 [ R3 | R4 | Rs [ R6 | R | mil. K¢ 0,840 mj. | K |mi.ké| R1 | R2 [ R3 | R4 [ R5 | R6 | R [mil.Ks 3,731 mj. | K |mi.ké| Rt | R2 [ R3 | R4 [ R5 | R6 | R [mil.Ke 6841 mj. K | milké | Rt [ R2 | R3 | R4 [R5 | R6 | R | mil.Ke mil. K& mil. K&
7,00 1,00 7,00 7,00 7,00 3 3[1.00] 22018 26,266 66,054 79,249| 9,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
22| 22] 1,00 127.779) 153,738] 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 220,709 265,548 38,000}
1,00 | 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 134,538 165,107| 26,000}
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00
6| 6[1.00] 11,408 13,722 1,00 1.00 1,00 1,00 5 5[1.00 9,504 11,338 53,224] maﬁl 28,000}
1,00 1,204]  1.204[100] 2352| 2,937 1.00 1,00 1,00 1.00 19,454} 23,513) 9,958
1,00 1.00 1204]  1.204[100] 3942| 1,00 1,00 7 7[1.00] 22916 27,337 50,424] 61,043} 15,403
1,00 1,06 [ 1,07 1,00 1,02 | 1,04{1,00 [ 1,20 1.00 1,10 (1,07 1,00 1,02 | 1,04{ 1,00 1,25 1.00 1,10 [ 1,07 1,00 1,02 1,00 1,06 [ 1,07 1,00 1,02 | 1,04{1,00 | 1,20 1,00 1,06 [ 1,07 1,00 1,02 | 1,04{1,00 [ 1,20 1,00 1,06 [ 1,02(1,05 [ 1,02 1,02{1,01 [ 1,19 | |
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1] 1,00 4.752' 5718 1,00 1,00 1 1[1.00] 4.752| 1,00 1 1] 1,00 4,752| 5,669 40,089 7otﬁ|
2,837 2,837[ 1,00 11,385 13,697 1,204]  1.204[100] 4832| 1.00 0840 0840[ 1,00 3371 3731|  3,731] 1,00 14,972 18,014 1.00 142,469 29.3|_a|
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 2,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
155,321 186,876| 7.184] 8,969] 3,942[ 4,921, 8,123 9.773| 14,972] 1a,o14:| 59,190) 70,610) 695,316
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 | 1.00 _|
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | (| 1,00 _| 38,017 3,000
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1 1] 1,00 5,280 6,299 21,12—u| 4,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1 1[1.00] 0.528] 0,635 3 3[1.00 1,584 1,890) 4,224 8,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 44,353 14,000
1,00 1,00 1.00 1,00 2 2[1,00 uﬁ' 1,271 1.00 5,808 11,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 _| .00
133 1,06 [ 1,07 1,00 1,02 | 1,04{1,00 | 1,20 1204 1204 :gg 3051 1,10 | 1,07 | 1,00 | 1,02{ 1,04 | 1,00 | 1,25 2810 :gg 1,10 (1,07 1,00 1,02 1,04{ 1,00 1,25 08401 0840 133 2"2—S|1,06 1,07 1,00 | 102 [ 1,04 | 1,00 | 1,20 [ 25811 3751 St 133 94561 1,06 | 1,07 | 1,00 | 1,02{ 1,04 | 1,00 | 1,20 577 42,000 42,@:123 1064474 1 06 | 1,02| 1,05 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,19 | 12559 2110641 144,788 47779
2,837 2,837] 1,00 6,591 7,930 1,204]  1.204[1.00] 2797 492) 1,204]  1.204[1.00] 2,797 3,492 0,840 0,84] 1,00 1,952 3731 3,731]1,00 E,@' 10,429 18,000 18[ 1,00  41,819] 49,887 114,353 137,816| 49,221
1,00 1,204] 1,204 100] 2.289| 2,857 1.00 0,840 0,84] 1,00 1,597| 3731 3,731]1,00[ 7,092 8,533 1.00 10,977} '33'1' 5,775
1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 6 6[ 1.00 9,000 10,736 9,000 10,736 6,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
6,591 7,930| 8,137 10,160| 2,797 3,492]| 5,677 6,831 26,800) 164,130] 195,797] 368,937 443,771
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 75.178) 93,191 2,000
1 1[1.00] 46,343 55,237} 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 417,086] 9,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,06 [ 1,06 1,00 1,02 1,04(1,00 1,19 1.00 1,13 (1,06 1,00 1,02 | 1,04{1,00 1,27 1.00 1,13 (1,06 1,00 1,02 | 1,04{1,00 1,27 1,00 1,06 (1,06 1,00 1,02 | 1,04(1,00 1,19 1,00 1,06 [ 1,06 1,00 1,02 1,04(1,00 1,19 1.00 1,06 | 1,03(1,06 | 1,02] 1,02 1,00 | 1,20
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
46,343 55,237} 492,264 598,388|
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 2,087 2,511 7 960,000|
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,06 [ 1,06 1,00 1,02 1,04(1,00 1,19 1.00 1,10 (1,06 1,00 1,02 1,04( 1,00 1,24 1.00 1,10 (1,06 1,00 1,02 1,04( 1,00 1,24 1,00 1,06 [ 1,06 1,00 1,02 1,04(1,00 1,19 1,00 1,06 [ 1,06 1,00 1,02 1,04(1,00 1,19 1.00 1,06 | 1,03(1,05 [ 1,02] 1,02 1,00 | 1,19
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2,087 2511
5380} 5380[ 1,00 19,931 1154 1154 1,00 4275 5.176| 1.00 1,00 1,00 832| 832 1,00 3,082 3.569| 120,924} 138,543]
244 244] 1,00 1.233| 50| 50[ 1,00 0.253] 0,306 1.00 1,00 1,00 1.00 8,428
8892} 8892[ 1,00 | 174,691 1.00 | 2408]  2408[ 1,00| 47,307} 57,274 1,00 1,00 13465 13465] 1,00 25453' 306.318] 1.087,865)
1,00 1.00 | 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,00 _| 1,00 1,00 1,00 1,00 _|
1,00 1204 1204 1,00 21,356 25,855] 1.00 1,00 1,00 584 584] 1,00 10,359 11,995 292,381 333,887
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
4 4]1,00] 29,188 1.00 1.00 1,00 1,00 2 2[1.00] 14,594 16,899 102,158 116,346)
5 5[1,00] 29,188 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 29,188} 33,149}
7 7]1.00] 30,648 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 74,430| 84,529)
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 14,819 16,829
3| 3[1.00 _u| 11,857, 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 27,ﬂ| 31,619)
3| 3[1.00 9,093 10,327 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 9,093 10,327
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1.00
1,00 1,06 (1,04 1,00 1,021,01{1,001,14 1,00 1,13 (1,04 1,00 1,02 1,01]1,00[1,21 1.00 1,13 (1,04 1,00 1,02 1,01]1,00[1,21 1,00 1,06 (1,04 1,00 1,021,01(1,001,14 1,00 1,06 (1,04 1,00 1,021,01(1,001,14 1.00 1,06 | 1,02(1,05 [ 1,02 1,00 1,00 | 1,16
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 20,881 23,714] 4,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 15,268 17,339 4,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 5,613 6375 2,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 8,420 g.ﬁ 3,000
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1.00 2,245 2,550 1,000)
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,908] 2,167 1,000)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | |
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 _|
1,00 50) 50[ 1,00 0.589| 0,714 1.00 1,00 1,00 1,00 30,335} 34,495)| 185,000}
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 100) 100] 1,00 0,876 1.014] 0,876 1,014 100,000}
1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
304,412] 26,473 32,051 47,307 293,442 339,796
8892} 8892[ 1,00 | 39,223 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00 22 819,000
| 1204 1204 1.00] 5576 6,751 2408]  2408[ 1,00| 11,153 1,00 1,00 14243|_14243,46] 1,00 | 65,969 80,028} 41,009,460
| 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 |
1 1204 1204] 1,00 1.00 1,00 1,00 832 832 1,00 2,449
1 23,242] 3141 3141[ 1,00 oot8]  oo18[1.00] 7.458 1,00 1,00 316873,3| 3168733 1,00 317,924]
1 25,488) 3141 3141[ 1,00 o0f8]  oo018[1.00] 8453 1,00 1,00 66979) 66979] 1,00 76,161
1 0,392 1.00 15312]  15312[ 1,00 2,533 1,00 1,00 104311]  104311] 1,00 20,931
1 2,625 1633,32[ 1,00 1563.12] 1563,12| 1,00 | 2,586 1,00 1,00 10017} 10017] 1,00 20,100}
1 120,4] 1,00 1204 1204[1,00] 1.261 1,00 1,00 1,00
3471 3471] 1,00 1204 1204[1,00 1204 1204[1.00] 0.332] 1,00 1,00 1735 1735 1,00 5,803
ey 27500 5 1.06| 1.04 37§| I 100 1,04 Soass] Gomsl 00| iz 12| 10| 100 | 102 | 0t 00 1,06 [ 1,04] 1,00 1,02 | 1,01{1,00 | 1,14 —— 00 1,06 (1,04 1,00 1,021,01(1,001,14 wieri zote7i 100 1,02 1,10] 1,02 | 1,00 | 1,00 1,21 2o
2,837 2,837] 1,00 1,204]  1.204[ 1,00 1.00 1,00 1,00 s, 1.00 5,484
14475} 14475[ 1,00 1.00 1400) 1400[ 1,00 0,463 0,561 1,00 1,00 11920 11920[ 1,00 4,784
165 165] 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
112.4@' 127,707} 21,417 25,929 45,966 55,651 506,712) 614, @| 1 331.% 1571,014)
40| 140] 1,00 0,389 1,00 1,00 1,00 1,00 102) 102] 1,00 0,284 0,329) 3,655 4,wa
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 240) 240 1,00 5,340) 6,184 34,713 39,709} 1560,000}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 0,779 0,884
! ! 1?& 02000 1,06 | 1,04 | 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,14 0234 :gg 1,13 (1,04 1,00 1,02 1,01]1,00[1,21 :gg 1,13 (1,04 1,00 1,02 1,01]1,00[1,21 1;‘: 1,06 [ 1,04] 1,00 1,02 | 1,01{1,00 | 1,14 —— 1;‘: 1,06 (1,04 1,00 1,021,01(1,001,14 :gg 1,06 | 1,02(1,05 [ 1,02 1,00 1,00 | 1,16 0.206 0234 1,000
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
o.593| 0,676| 5,624 6.513| 39,353 44,992)
143.33]  143,33] 100| 11,449 13,379 125 125 1,00 9,985] 12.748| 1.00 1,00 1,00 1550 1550] 1,00| 123,812 154,561 211,305 260,955 2 581,270}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 _I
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 6,441 7,753 100,800|
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00
17,18 17,18[ 1,00 0,366 37 37 1,00] 0788 1,006} 1,00 1,00 1,00 1,00 5,174 6,318 215,470)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
142.75|  142,75[1,00] 10,643 12,437 99.6] 99.6[ 1,00| 7,426 9,481 1,00 1,00 1,00 300 300[ 1,00] 22,366 27,921 79,922 96,909| 1072,010
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 5,035 5,961
28,56 28,56] 1,00 0,152 0,178 474 474 1,00] 0252 322) 1,00 1,00 1,00 39.5] 39,5] 1,00 0,210) 263 1,849) 2,234
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 59,785 70,434}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 242) 242 1,00| 17,424 21,751 192,834] 228,916
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1 1] 1,00 1,105 1,379) 18, EI 22,279
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 |
00 1,08 (1,04 1,00 1,02 1,02{1,00 1,17 o0 1,18 (1,04 1,00 1,021,02{ 1,00 1,28 o0 1,18 (1,04 1,00 1,02 1,02( 1,00 1,28 00 1,08 [ 1,04] 1,00 1,02 1,02{1,00 | 1,17 —— 00 1,08 (1,04 1,00 1,02 1,02{1,00]1,17 o0 1,08 1,02{ 1,10 1,02 1,01{1,00 | 1,25
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 240 240[ 1,00 a.gﬁl 11,168 e,gAEI 11.168] 240,000}
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | | | |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1000) 1000 0.60| 15,976 19,943 61.507] 73,514) 1.390,000}
1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 4400) 4400[ 0,60 m:ﬁ' 105,301 84,352] 105,301 4400,000)
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1.00 | |
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 | 1.00 | | 3,946| 4,750| 390,000}
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TELREM BE: CETREM VCETNE]

. Investiéni - Investiéni - Dobrovice - | Investieni - Investiéni - Bezdacin— | Investiéni - km 24,700 - MB[  Investicni o ; ]
Dobrovice ok 10 Databéze rizik 10-R s 1" Databéze rizik 11-R ([ 2 4,700 ok 12 Databéze rizik 12-R Gsek 13 Databéze rizik 13-R MB hi. n. Gsek 14 Databéze rizik 14-R predm. Gsek 15 Databéze rizik 15-R HIIZ‘ISF‘)(VE Rllzg(givs CELKEM VYMERA
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
24,134 Stanigeni  od 24,134 Charakter rizik od 24,134 22,696 Stanigeni od | 22,696 Charakter rizik od | 22,696 22,696 Stanigeni od | 22,696 Charakter rizik od | 22,696 24,790 Staniceni od | 24,790 Charakter rizik od | 24,790 25,630 Staniceni od | 25,630 Charakter rizik od | 25630 23,900 Staniceni  od 23,900 Charakter rizik od 23,900
26,971 do 26,971 3 3 5 5 5 1 do 26,971 23,900 do | 23,900 1 3 5 5 5 1 do | 23,900 23,900 do | 23,900 1 3 5 5 5 1 do | 23,900 25,630 do | 25630} 8 3 5 5 5 1 do | 25,630 29,361 do | 29,361 3 3 5 5 5 1 do [ 29,361 30,741 do 30,741 do 30,741
2,837 mj K mil. K& R1 R2 | R3 [ R4 | R5 | R6 R mil. K& 1,204 mj K mil. K¢ | R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R mil. K& 1,204 mj K mil. K¢ | R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R mil. K& 0,840 m.j. K | mil. K& | R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R | mil. K¢ 3,731 m.j. K | mil. K& | R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R | mil. K¢ 6,841 m.j. K mil. K& R1 R2 | R3 | R4 | R5 | R6 R mil. K& mil. K& mil. K&
K 1 1 K K 1
K 1 1 K K 1
K 1 1 K K 1
. 1 1 B | 1
22,610 26,421 18,451 23,558 274,192| 342,289| 739,881 896,491
i 1 1 K K 1
2,837 2,837 1, 3.788] 4,302 T204]  1.204] 1, 1,607 1,894 1, X . 1, 33,040 37,812) 24,747
- 1,06 | 1,04 1,00 1,02| 1,01 | 1,00 (1,14 :’ 1,10| 1,04 (1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,18 :’ 1,10| 1,04 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,06 | 1,04 (1,00 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,14 —— - 1,06 | 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 (1,14 :’ 1,06 1,02 1,05(1,02|1,00| 1,00 | 1,16
47,673285 47,673 55,204 47,673 55,204 47,673
3,788 4,302 1,607} 1,894 47,673 55,204 80,713 93,016
K 1 1 K K 1
K 1 1 K K 1
K 1 1 K K 1
. 1 1 . . 1
1,141 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 1,22 1,21]1,04(1,00|1,02|1,01]1,00(1,30 1,21]1,04(1,00|1,02| 1,01 1,001,330 1,141 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 1,22 1,141 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 1,22 1,14]1,02|1,05(1,02| 1,00 | 1,00 | 1,25
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
K 1 1 B K 1
[ 1, 1, . . 5990) 5990] 1. 26,658 32,050 63,035 73,753) 14 163,945
[ 1, 1, K K 1, 37,619 43,126 10 733,885}
4027,65| 402765 1, 10,979) 12,586) 1, 3850 3850| 1. 10,495] K [ 14200 14200[ 1, 38,707 46,537 138,643 162,182} 50 862,205
K 1 1 K K 1
K 1, 850) 850[ 1, 1.891 K / 2060) 2060] 1, 4584 5511 6.475) 7,621 10,000
K 1, 2550] 2550 1, 5,391 K [ 18825 18825[ 1, 39,795 47,845 45,185| 54,429) 21 375,000
1985.74]  1985.74) 1,657 1,901 1 1 1 11,051 12,708 13243,970)
- - - = 1,07 | 1,04 (1,00|1,02|1,01[1,00( 1,15 - = 1,141 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 1,22 = 1,14 11,04 (1,00 1,02 - 1,07 | 1,04 (1,00|1,02| 1,01 | 1,00 (1,15 ——— - 1,07 | 1,04 (1,00|1,02|1,01|1,00( 1,15 = 1,07 1,02 1,08 ( 1,02 1,00 | 1,00 | 1,20 - - =
65121,42| 65121.42[ 1, 57,963 66,44 1, 21500 21500] 1, 19,137 [ [ 129000] _ 129000] 1, 114,820| 138,047 725,693 843,243 815 313,750|
711,9) 711,9] 1. 47,523 54,48 1, 550 550] 1,00| 36,716] K [ 1510 1510] 1, 100,801 121,192) 454,585 530,848 670)
89,25 89,25 1 1,986] 2,27 1, 1, K [ 1, 1.986) 277] 250)
354292 3542,92] 1, 1, 1, [ [ 740 740] 1, 16 007.720|
K 1 1 K K 1
. 1 1 . K 1
120,108} 137,693 73,629 89,931 325,365/ 391,182 1.484,273 1 730,388
; T, T, ; ; 1400 1400[ 1, 29,179 34,126 258,337} 295,933 12 395,000}
g 41, 0,882 1,002} 1, 1, K . 1, 3,970) 4,509 18,000
- 1,06 | 1,04 (1,00 | 1,02| 1,01 1,00( 1,14 :’ 1,10| 1,04 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,18 :’ 1,10| 1,04 (1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,06 | 1,04 (1,00 1,02|1,01]|1,00| 1,14 — . 1,06 | 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00( 1,14 :’ 1,06 1,02 1,05(1,02]|1,00| 1,01 [ 1,17
0,882 1,002] 29,179 34,126] 262,306} 300,441
K 1 1 K K 1
2330) 2330] 1, 14,132] 16,049 1, 1, K K 1 36,888 41,804 6 082,000
‘ 1, K ‘ ‘ K |
[ 1, 1, K K 1, 15.180) 17,183| 1960,000}
K 1 1 1
45 45[ 1, 0,060 0,068 1, 1, 200) 200] 1. 0,265 0,310 12,942 14,969) 9780,000
K 1 1 B B 1
X 1,06 | 1,04 1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,14 1, 1,10 | 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1, 1,10| 1,04 (1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,18 . 1,06 | 1,04 (1,00 | 1,02| 1,01 | 1,00 | 1,14 . 1,06 | 1,04 (1,00 1,02| 1,01 1,00 (1,14 7 1,06 1,02 1,05(1,02)|1,00| 1,01 [ 1,17 34,168 38,984 2 582,000
[ 1, [ [ [ 10 10[ 1, 0,198 0,232) 2,700) 3,073| 136,000
K 1 1 B B 1
K 1 1 B B 1
B 1 1 . . 1
14,191 16,117 0,463| 0543I 101,827} 116,102]
K 1 1 K 1
1, 1 K 1, |
o o.1323[ 1, 70,030 83,470 1, 1, [ 9] 19,249 1, 147,608} 177.814) 352,083 422,971 45,914
[ 1, 24| 2.408[ 1, 16,927] 21,507} [ 87| 13,6761, 96,133 115,805 275,797} 334,487 39,235
1,06 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,13 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1, 1,13 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 1,06 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,06 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,06 |1,03|1,05(1,02|1,02| 1,01 1,20 0,351 0,419 0,300
1, 1, 1,
1) 1) 1)
70,030 83,470 16,927 21,507 243,741 293,619 628,231 757,877
B B 20,276 24,650 T T J | K 77,723 94,944 46,000]
[ 1, 1, / K 28] 28] 1. 8,871 11,00 23,444 29,026 74,000)
K 1 1 K B 1
1 1 K K 1
3,54625| _ 3,54625[ 1, 22,470 27,317 1, 1, K / 1, 186,457 228,870) 29,427
1, 1, 4 4] 12,672 15,719) 12,672) 15,719) 4,000
1 1 1
4.7 47 17,372 1,06 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 21h20) :’ 1,13 ] 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 :’ 1,13 ] 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 1,06 | 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 —| 1,06 | 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 :’ I 1,06 |1,03|1,05(1,02)|1,02| 1,04 | 1,24 651378 e200c| 18500
| 1, 1, 2 2[1, 1‘37€| 1,703) 38,439 47,167 56,
1 1 4,298] 5,225| 1, 1, 17 7] 1. 6.642] 8,239) 22,662 27,839) 58,
1) 1) 1)
1 [ 1, 1, 1,
1) 1) 1)
64,415 78,313 29,558 36,664] 429,775/ 527,571
— — )
31282 3,1232| 3,123 1, 3,123 1, 1, 12 1.2] 1. 1,200) 1, 1,200) 1, 1, 14,13377] 14,13377] 1, 14,134 [ 14,134 28,585 28,585
1 1 1 1 1 1, 1 1
1, 1, 1, 1, 1, 1, 1, 1, K
1, 1, 1, 12 121, 1,800) 1, 1,800) 1, 1 20,1911|  20,1911] 1, 30,287 [ 30,287 32,087 32,087
41,916 [ 48,725 1, 3,787 ; 4,664 1, 6 ; 628 755| 900) [ 286) 1, 90,007 [ 108.278] 380,266 449,412
6.452| 1, 7.500] 1, 0,583 1, 0,718] 1, 2 1 097} 1 116 .292] 1, 352 1, 13,855 [ 16,667} 58,535 6 .17ﬂ
47,009 1, 54,645 1, 4,247] 1, 5,231 1, .7 1 704 1, 847 130 1, 563 1, 100,944} [ 121,435 426,472 504,021
1,843 1, 2,143] 1, 0.167] 1, 0,205 1, 3 1, 028 1, 033] 084 1, 101 1, 959) [ 4,762 16,724 19.765|
1, 1, i i 1 It
1 1 1 1 1 K
100 92173 1, 107,146| 1,00] 8327 1, 10,256) 1,00 19,057 1, 1,00 1, 1,660) 00| 4177 1,00| 5026 1,00 197,927 [ 238,104 836,209
192,517} 223,282 17,110 21,074 42,157 3,412 8,583 10,327 451,112 533,665/ 1778,878]
155,321 7,184 8,969) 3,942 9,773 14,972) 18,014 59,190) 70,610 95,316]
6,591 8,137 10,160) 2,797 6,831 26,800 32,245 164,130} 195,797 68,937
110,758 29,558 6 24,127
304,412 26,473 32,051 47.307] 57,274 293,442) 339,7° 1705,843
112,448 21,417 25,929) 45,966 55,651 506,712 614,6: 1331,280)
22,610 18,451 274,192 342, 739,881
120,10¢ 73629] 89,931 325,36 391,182 1 484,27
70,03 16,927 21,507] 243,74 293,619 628,23
3,78 1,607 1,894 47,67 55,204 80,71
14,78 6,08 054 141,18
29,179 34,126] 262,306
83,269 190,568 13,800} 16,604 41,772) 50,259 1979,270) 8 362,088
4370 10,001 0,724 0,871 2,192 2,637 103,862} 438,80
00 44,420
4,247, 71 0,704 0,847 2,130 2,563 100,944}
0,167, 38 0,028 0,033 0,084 0,101 959)
8,327 19,05 1,380) 7,660) 4,177 5,026 197,927}
100,379 232,725 16,636| 20,015} 50,356 60,5861 2430,383|
7,184 3,942 8,123 9,773 14,972) 18,014 59,190
8,137} 2,797 5,677 6,831 26,800 32,245 164,130
|
67,948| 166.902)
16.927}
1 1,204) 1 1204 1,204 1 0,840 1] 0,840] 3,731 1] 3731 1
456,377| 83,371 102,687] 193,293 19,804 23,828 13,497} 16,238] 355,267| 426,064 271,425
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Varianta Cenova uroveil Nazev akce MB hl. n. I"‘:f;‘:f"' 1 Databaze rizik 1-R :“2 ::‘é:t; I"‘:]e:;tfm 2 Databaze rizik 2-R mhgssto Im:]ess;rm 3 Databaze rizik 3-R Eolie 2;';“"";1:0 d I"‘:]e:;tfm 4 Databaze rizik 4-R
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) -
Deko 2021 5 < i . < V6. viecek
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: 71,670_| Staniceni od 71,670 Charakter rizik od 71,670 73488 | Staniceni  od 73,488 Charakter rizik od 73,488 35,960 | Staniceni  od 35,960 Charakter rizik od 35,960 30.741 Staniceni  od 30,741 Charakter rizik od 30,741
MM 01.07.2021 73,488 do | 73488 3] 3555 [1]d 73,488 75512 do 75512 il 3] 255 1]d 75512 35,200 do 35,200 il 3] 255 1]d 35,200 32,443 do 32,443 do 32,443
5 - p Sazbav CU2019 |Sazba v CU2021 . . N N N N N N
rofese Podskupina | C.iadku Polozka m.j (milKam) 1818 mj. K mi.ke |Ri| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 2,024 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 0,760 m.j K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 | Rs | R6 | R mil. K& 1,444 m.j K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 | Rs [ R6 | R mil. K&
ADT_[52Z do 9 ks vyhybkovych jednotek v 7,339 1,00 1,00 1.00 1.00
A02_[577 0d 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek v 6,547, 6,547, 1,00 1.00 1.00 1.00
Staniént A03_[577 od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek Vi 5,808 5,808 1,00 1.00 17] 17[ 1,00 98,738| 125,746 1.00
AD4_|577 od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 5175 5175 45| 45[ 1,00 232,853 280,160 1.00 1.00 1.00
A05_|527 nad 50 ks vyhybkovych jednotek v 4,752 4,752 1,00 1.00 1.00 67 67 1.00 318,391 361,734]
A06_|Provizomi S2Z Vi 1,901 1,901 1,00 1,00 1.00 45 45( 1,00 85,538 97,182}
Tratove A07_[12Z- atrat km trate 1,954 1,954 1,00 2,024 2,024] 1,00 3,954 5,036 1.00 1.00
A0B_[12Z- atrat km trate 3,274 3,274 1,00 1,00 1,00 1.00
Zeleznitni Prejezdove A09_|P7Z- atrat ks 5‘o§| 5‘o§| 1 1[1.00 5,069] 1,06 1,07 | 1,00 | 1,02 [ 1,04 | 1,00 | 1,20 6,099 1.00 1,10] 1,07 [ 1,02 | 1,02| 1,04 | 1,00 | 1,27 1.00 1,10] 1,07 [ 1,02 | 1,02| 1,04 | 1,00 | 1,27 1.00 1,06] 1,02 [ 1,00 | 1,02 | 1,02 | 1,01 [ 1,14
zabezpeovaci zafizeni A0 |PZZ- A trat ks G‘OEI e‘ogl 1,00 | 1,00 1,00 1,00
Nadstavba A11_|poz st 4,752 4,752 1 1[1.00 4,752 5‘7ﬁ| 1.00 11,00 6,052 2 2] 1,00 9,504 10,798
Al2_|ETCS km trate 4,013 4,013 4,818 4,818[ 1,00 19,334 23,262} 2,024 2,024] 1,00 8,122] 10,344 0,760 0,760[ 1,00 3,884 1,00
A13_|Rezervni radek 1,00 1.00 1.00 1,00
A14_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1.00 1,00
Ostatni A15_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
A16 alni kalkulace mil. K&
A17 alni kalkulace mil_ K&
CELKEM 315,238 12,076 15,380| 106,540] 413,434 469,714
BOT__|Mistni radiovy system Ist. 1 1]1.00 2,287 1.00 1 1] 1,00 1,901 1.00
B02_|Sdlovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 1 1[1.00 15,247 1.00 1 11,00 12,672 1 11,00 12,672 14,397}
Stanice a zastévky |_B03_|S08lovaci zafizeni ve starici - mezlhié starice ks 1,00 1.00 1,00 1.00
BO4_|Sdslovaci zafizeni v zastévce ks 1,00 1.00 1,00 1.00
BO5_|Sdslovaci informaéni zafizeni ve stanici ks nastupiste 1 1[1.00 3,812 1.00 4 4] 1,00 12,672 1.00
BO6_|Sdslovaci informasni zafizeni v zastavee ks nastupiste 1,00 1.00 1.00 1,00
BO7__|Sdlovaci zafizent v trati (TRS...) km trate 1,00 1.00 1.00 1.00
Zelezniéni sdslovact BOSMN SdsiovaGEzatizeniVirat(GSNER Rl s ) 1,818 1818 1,00 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 .54 2,024 20241 1,00 5"3—"'1‘10 1,07 | 1,02 | 1,02 | 1.04 | 1,00 | 1,27 6533 0,760 0.7601 1,00 "ﬁ'mo 1,07 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 2:453 1,00 1,06] 1,02 | 1,00 | 1,02 | 1,02 1.01 | 1,4
Eat Trate B09 _|Sdslovaci zarizeni v tunelu km trat 1,00 1.00 1.00 _I 1.00
B10_|[Tratovy sdelovaci kabel km trate 4,818 4,818[ 1,00 13,467 2,024 2,024] 1,00 4,702 5,988 0,760 0,76] 1,00 1.766) 2,249) 1.00
B11_|Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km trat 1,00 1.00 1.00 1.00
B12_|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1,00
B13_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni B14_|Rezervni radek 1,00 1.00 1,00 1,00
Bi5 alni kalkulace mil. K&
B16 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 33,542} 40,357] 9,832 12,521| 30,937] 39,400) 12,672 14,397}
C01_|Technologie trakéni ménirny ks 108,133] 108,133] 1,00 1,00 1,00 1,00
Trekent napéjeci | —C02_|Technologi tekEnt ansiormouny ks sm%' sm%' 1,00 1,00 1,00 1.00
e C03_|Uprava stavaji TNS, T™ i kalkulace) mil. K& 1,00 1,00 1,00 1,00
C04_[Technologie spinaci stanice ks 37,589 37,589 1,00 1,00 1,00 1,00
C05_|Uprava stavajict SpS. alni kalkulace) mil. K&
C06_|Technologie 22kV ks 46,343} 46,343} 1,00 1,00 1,00 2 2 1,00 92,686} 105,283
C07_[Technologie rozvodny 110 k. ks 87,537} 87,537} 1,00 1,00 1,00 1.00
Silnoprouda Trafostanice C08_[Trafostanice - technologie tunelu ks 18,537 18,537 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,13] 1,06 | 1,08 | 1,02| 1,04 | 1,00 [ 1,37 1,00 1,13] 1,06 | 1,08 | 1,02| 1,04 | 1,00 [ 1,37 1.00 1,06] 1,03 | 1,00 | 1,02| 1,02 | 1,00 [ 1,14
technologie C09_|[Trafostanice - technologie stanice ks 22,657} 22,657} 1 1[1.00 22,657} 27,005| 1,00 1 11,00 22,657} 31,091 1,00
C10_|Uprava stavajict trafostanic alni kalkulace) mil. K&
C11_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
C12_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1.00 1.00
Ostatni C13_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
c14 alni kalkulace mil. K&
c15 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 27,005} 22,657 31,091 92,686}
\yoavent budor | D01 |Zakadnt & vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0,001 500 500] 1,00 QE' 1,00 3500) 3500[ 1,00 3,728 4.703| 2760) 2760| 1,00 2,940
] D02_|Eskalatory ks 2,024 2,024 1,00 1,00 8 8 1.00 16,189 20,424 1,00
a néstupist =
D03_|Vytahy ks 1,598 1,598| 1,00 1,00 4 4] 1,00 6,390 a.(ﬁ' 1,00
Ostatni technologicka D04_|Rezervni radek 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,10| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,26 1,00 1,10| 1,06 | 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,26 1.00 1,06 1,03 | 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,14
zafizeni Ostatni D05_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
D06 alni kalkulace mil. K&
D07 |[Individualni kalkulace mil. K&
CELKEM 0,533 o,§| 26,307] 33,189 2.@'
E01_|DemontaZ koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 5709]  5709] 1,00 21,150} 24,020} 1904 1904] 1,00 7.054) 8,540| 2334]  2334.48| 1,00 8,648 10,471 3129) 3129[ 1,00 11,592
E02_|Demonta? koleje (drevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 3762} 3762[ 1,00 19,005 21,584] 120| 120] 1,00 0,606 0,734 1908 1908,32[ 1,00 9,640 11,672 1341 1341] 1,00 6.774)
Kole E03__[Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,020) | | 1.00 | 1,00 1,00 | 2896 2896| 1,00 56,894}
E04 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, $iré trat m koleje 0,039 | | 1.00 | 1,00 1,00 | 1,00
E05 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdné, tunel m koleje 0,038 1,00 1,00 1,00 _| 1,00
E06 _|Kolej 549, nové, Stérkové loze m koleje 0,018 8550} 8550] 1,00 151,655] 172,233] 2024] 2024] 1,00 35,901 43,464] 2473] 2473[ 1,00 43,865} 53,106} 16388 16388[ 1,00 290,681 320,570)
E07 _|Jednoducha vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 9,655 1,00 1,00 1,00 1,00
E08 _|Jednoducha vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 7,297 1,00 1,00 1,00 1,00
E09 _|Jednoducha vyhybka J60-1:14-760 ks 5,839 1,00 1,00 1,00 1,00
E10_|Jednoducha vyhybka J60-1:12-500 ks 4,378 1,00 1,00 1,00 8 8] 1,00 35,026 38,627
E11_|Jednoducha vyhybka J60-1:11-300 ks 3,705 1,00 1,00 1,00 1,00
E12_|Jednoducha vyhybka J60-1:9-300 ks 3,480 1,00 1,00 1,00 1,00
E13_|Jednoducha vyhybka J60-1:9-190 ks 3,031 1,00 1,00 1,00 1,00
E14_|Jednoducha vyhybka J60-1:7,5-190-1 ks 2,638 1,00 1,00 1,00 1,00
E15_|Krizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 7,185 1,00 1,00 1,00 1,00
Vyhybka E16_|Dvojta kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 21,105} 1,00 1,00 1,00 1,00
Seleanicnt srsek E17_|Jednoducha vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 1,00 1,06( 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,13] 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1,00 1,13] 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 1,00 1,06 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,00 | 1,00 | 1,10
E18_|Jednoducha vyhybka J49-1:14-760 ks 1,00 1,00 1,00 1,00
E19_|Jednoducha vyhybka J49-1:12-500 ks 3,817 8[ 1,00 30,535| 34,679) 1,00 1,00 8,00 8] 1,00 30,535} 33,675]
E20_|Jednoducha vyhybka J49-1:11-300 ks 2,807 1[1.00 2,807 3,187 1,00 11,00 11[ 1,00 30,872} 37,377} 9,00 9[ 1,00 25,259) 27,856}
E21_|Jednoducha vyhybka J49-1:9-300 ks 2,807 26] 1,00 72,970} 82,872} 1,00 1,00 9,00 9[ 1,00 25,259) 27,856)
E22_|Jednoducha vyhybka J49-1:9-190 ks 2,245 4[ 1,00 8,981 10,200 1,00 1,00 13,00 13[ 1,00 29,188} 32,189)
E23_|Jednoducha vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,908] 6[ 1,00 11,451 13,005 1,00 1,00 4,00 4] 1,00 7.634) 8,419
E24_|Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 6,399 1,00 | 1,00 1,00 7] 7] 1.00 44,79—3| 49,398}
E25 |Dvojita kolejové spojka DKS 49-1:11-300 ks 17,737| 1,00 | 1,00 B 2] 1,00 35,475 42,949| | 1,00 |
E26 2 &niho svrsku m koleje 0,018] 1,00 _| 1,00 1,00 1,00 _|
Upravy koleje E27_|Regenerace koleje v&. pravy GPK m koleje 0%' _| 100[ 1,00 1.179) 1,339) 1,00 150) 150] 1,00 1.768| 2,141 650) 650[ 1,00 7,662 8,450
E28 ani koleje vE. Gpravy GPK m koleje 0,009 0,009 1,00 1,00 1,00 1,00
E20 |Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
E30_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni E31_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
E32 ani kalkulace mil. K&
E33 ani kalkulace mil. K&
[CELKEM 319,732| 363,117 43,560) 52 130,268] 57,715] 571,297
FO1_|Konstrukeni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 11250} 11250] 1,00 49,624 56,357} 1,00 3426) 3426[ 1,00 15,112 18,845 21986) 21986] 1,00 96,980}
Konstrukce koleje. | F02—|KonSirukent vstvy v trati m koleje 0,005 | 1,00 2024] 2024] 1,00 9,374 11,690 207 207] 1,00 0,959 1,196| 410) 410[ 1,00 1,899)
F03_|Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,0 1,00 1,00 1,00 1,00
F04_|OdtZent starych Enich vrstev. m koleje oxﬁ' 9405} 9405[ 1,00 22,817} 25,913} 2024] 2024] 1,00 6,123 3143]  3142,8[ 1,00 7,625 9,508 4470) 4470] 1,00 10,844
F05_|Vykopy m3 0,001 56250 56250| 1,00 46.,522| 52,835| 1,00 12,376 53005,91| 53005,909] 1,00 43,839) 54,668} 74600) 74600] 1,00 eu@'
F06_|Nésypy m3 0,001 1,00 1,00 3,507 1,00 1,00
Teteso créhy F07__|Ozelengni telesa m2 ox@' 1,00 1,00 2,087 1,00 12020 12020[ 1,00 1,988]
F08__|Odvodnéni (zpevnény prikop) bm 0,002 1,00 26312] 26312 1,00 5,427 1,00 1,00
F09 _|Odvodnéni (piikopové zidky) bm ox&' 1,00 . 2024 202,4] 1,00 2,644 1,00 i 1000] 1,00 10,476
F10_|Odvodnani (trativod) bm 0,003 11250 11250] 1,00 31,015} 2024 202,4] 1,00 0,69 4026} 4026] 1,00 11,099 13,841 11130 11130[ 1,00 30,684]
Zelezniéni spodek F11_|Priprava dzemi m2 0,000 174540]  17454] 1,00 5774 08| 104 | 100 | 102 | 1,01 1,00 6072] 6072| 1,00 1.03 11,021 101 1,00 ) 125 2,505 18540.0 18540[ 1,00 Gaga| 18| 104 103 ] 102 | 101 1,00\ 1,25 7,649 165930]  165930] 1,00 sa,g9a] 08| 102 | 1,00 | 102 | 1,00 1,00
F12_|Uprava porostu v okoli traté km asﬁ' 1.818] 1,818] 1,00 Lzﬁ' 2,024 2,024] 1,00 1,670) 1,00 | 1,00
Jing F13_|Rekultivace ploch m2 ox@' 9000 9000[ 1,00 2,977 1,00 1,00 _I 1,00
F14 uskladnént m3 0,003 828 828] 1,00 2,283 1,00 150) 150] 1,00 0,414 0516 90| 90] 1,00 0,248 0,274
F15_[Sanace skalniho zarezu m2 0,004 1,00 1,00 1,00 1,00
F16_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
F17_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni F18_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
F19 alni kalkulace mil. K&
F20 aini kalkulace mil. K&
184,227] 39,074 48,726| 85,181 269,713] 297,446]
Konstrukce GO1_|Demontaz nastupiste m hrany. E‘ E‘ 1200) 1200] 1,00 3,791 1,00 220) 220[ 1,00 0,612 1,00
nastupist G02_|Nové néstupité (nstupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany 0,022 0,022 400 400[ 1,00 10,109 1,00 1200) 1200] 1,00 26,702| 1,00
Prejezdove G03_|Plochy Zeleznicnich prejezdu ks 0,779 0,779 1,00 1,00 1,00 1,00
piste a M G04_{Plochy Zele prechiodl 2 0.206 0.206 ! 1 1.00 020801 06 | 1,04 | 100 | 102 | 101 | 100 | 1,14 0234 1.00 1,13 1,04 | 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,23 1.00 1,13] 1,04 | 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,23 1.00 1,06] 1,02 | 1,00 | 1,02 | 1,00 | 1,00 | 1,10
T G5 _[Fozorvni radok 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni G06_|Rezervni radek 1,00 1,00 1,00 1,00
GO7 aini kalkulace mil. K&
G08 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 12,444] 1,133| 27,314 33,731
HOT_|Novy Zeleznicni most - rozpati do 40 m m2 1,00 1,00 1,00 517 517] 1,00 41,297} 46,867]
H02_|Novy Zeleznicni most - rozpati nad 40 m, estakada m2 1,00 1200) 1200] 1,00 121,416 159,672 1,00 1,00
H03 Zeleznicnino mostu m2 1,00 | 1,00 1,00 1,00
Mosty H04_|Zeleznicni most - dprava. m2 1,00 | 1,00 1,00 1,00
H05_|Zeleznicni most - Uprava mosta s pr m2 1,00 1,00 1,00 1,00
H06_|Zeleznicni most - demolice m2 1,00 600) 600[ 1,00 12,781 16,808| 1,00 155| 155] 1,00 3,302 3,747
H07_|Mostni provizoria m2 1,00 1,00 1,00 1,00
H08 _[Novy propustek m2 1,00 1,00 1,00 246 246] 1,00 18,340 20,814]
Propustky H09 propustku m2 1,00 1,00 1,00 1,00
H10_|Demolice propustku m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Hi1_|Novy podchod m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Hi2_|Sikmy chodnik m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Podchody H13_[Schodist ks 1,00 1,00 4| 4] 1,00 2,420 53813 1,00
Hi4 podchodu m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Mosty, propustiy a zdi 75 [Darmoice siévaliolo podohod — o0 1,08( 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,17 o0 1,18] 1,04 | 1,03 [ 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,32 o0 1,18] 1,04 | 1,03 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,32 o0 1,08 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,13
H16_|Lavky pro psst m2 1,00 1,00 1,00 1,00
Lavky H17_|Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,00 1,00 1,00 1,00
H18_|Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 1,00 1,00 1,00 2 2[ 1,00 6,390]
H19_|Opémé a zarubni zdi (do 5 m vy3ky) m2 1,00 1,00 1,00 1,00
H20 _|Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vySky) m2 1,00 12000 12000[ 1,00 383,418] 504,226] 6500] 6500] 1,00 207,685 273,123] 1,00
zdi H21_|Opémé a zarubni zdi - m2 1,00 | 1,00 710) 710[ 1,00 7,562 9,944 1,00
H22_|Opémé a zarubni zdi - demolice m2 1,00 | 1,00 9989 9989] 1,00 101,068 132,913 1,00
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Varianta Cenova Grovei Nazev akce Investiéni dsek| MB hl. n. I"‘:f;‘:f"' 1 Databaze rizik 1-R :“2 ::‘ér;t; I"‘:]e:;tfm 2 Databaze rizik 2-R mhgssto Im:]ess;rm 3 Databaze rizik 3-R Eolie 2;';“"";1:0 d I"‘:]e:;tfm 4 Databaze rizik 4-R
Rekonstrukce trat'ového useku Mlada Boleslav mésto (vé.) - .
Deko 2021 5 o PRV N . nazev| vé. viecek
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: od km| 71,670 Staniceni od 71,670 Charakter rizik od 71,670 73,488 Stanigeni od 73,488 Charakter rizik od 73,488 35,960 Stanigeni od 35,960 Charakter rizik od 35,960 30,741 Stanieni od 30,741 Charakter rizik od 30,741
MM 01.07.2021 do lﬂl 73,488 do 73,488 3 5 1 do 73,488 75,512 do 75,512 1 3 2 5 1 do 75,512 35,200 do 35,200 1 3 2 5 1 do 35,200 32,443 do 32,443 do 32,443
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j (s"ﬁb:m?;mms (Smaﬁl:(cm?BIZOZI 1,818 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 2,024 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 0,760 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K& 1,444 mj K mil. K& R1 R2 R3 R4 RS R6 R mil. K&
H238_|Obkladni zdi m2 0,019 0,019 [ 1, 1, 1,
H24_|Rezervni radek [ [ [ 1,
Rezervni fadek [ [ [ 1,
Ostatni Rezervni fadek [ 1, 1, 1,
Individuain kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
517,614 320,735 421,793 69,329 78, ﬂ
Prolodky sl 10|V husté zastavéném zemi kim trate 8,344 8,344 [ 2.024) 2,024 1, 16,889 0.760) 0.76[ 1. 6.342] 7,624 K
102__|V Fidce zastavéném Gzemi km trate 1,335 1,335 1,818 1.818[ 1, 2,427 2,757 1, [ [
Soncrol g onx Hexerw”, ngek . 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,10 1,04 | 1,02 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 1 1,10 1,04 | 1,02 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 1 1,06| 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,00 | 1,00 | 1,10
Inzenyrské sité e Rezervni radek K 1, 1, 1,
[ 105 |[Individuaini kalkulace mil. K& 160.110399) 160.110) 176,574
Individuain kalkulace mil. K
[CELKEM 2,427 2,757 16,889 20,303 6,342 7,624 160,110} 176,574
J01_ | Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 660| 660| . K K K
Ji unel - novostavba, 1-kolejny. nad 500 m bm 59 59 [ [ [ 1,
Tunely J unel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 033 033 [ 1, [ [
J unel - novostavba, 2-kolejny. nad 500 m bm 916 916 [ 1, 1, 1,
Seleznicni tunely Ji unel - rekonstrukce (Individualni kalkulace) mil. K& 1,14] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,21 1,04 | 1,02 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32 1,21 1,04 | 1,02 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32 1,14 1,02 | 1,00 | 1,02 | 1,00 | 1,00 | 1,19
J ezervni fadek 1,00 1,00 1,00 1,00
Ostatni J07_|Rezervni tadek 1,00 1,00 1,00 1,00
[ J08_|Individuaini kalkulace mil. K&
J09_[Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM
01 _|Vozovka dalnice m2 006] [ 1, 1, 23890 23890 1. 138.216) 153,866)
02_|Vozovka silnice I. tridy m2 X ] [ [ [ 1,
Vozovka silnice Il tridy m2 X X [ [ 1, 1,
Vozovky a plochy Vozovka silnice Il tridy / mistni komunikace m2 X X [ 1400 1400[ 1, 3.816) 4,801 1, 1,
ParkoviSts, zpevnéns plochy m2 X X 2000) 2000 1, 5,118 5,867 1, 13000) 13000[ 1. 33,267 41,851 2200 2200] 1, 5,630) 6.267]
Chodnik / stezka m2 002 002 [ 1, [ 1,
Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 ] q ] q [ 1000 1000[ 1 2,114 2,659 7000) 7000] 1, 14,798 18,616 20390) 20390 1. 43,103 47,984
Vykopy m3 001 001 [ 1, [ 1,
Eemmfitammres Toes most Néspy ™ I 0‘| I 0‘| X 1,07| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15 7 1,14| 1,04 | 1,03 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,26 7 1,14 1,04 | 1,03 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,26 50000) 50000] 1. 74504 1,07| 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,00 | 1,00
J Silniénf mosly a nadjezdy - nové m2 067 067 [ 1, 13000) 13000[ 1. 867,826 1091,766 4650 4650] 1, 310,415
11_[Silnicnf mosly a nadjezdy - demolice m2. 022] 022] [ 1, 2100) 2100] 1, 45,@' 58,787 25584| 26584 1, 56.929)|
12_|Rezervni fadek [ [ [ 1,
13| Rezervni tadek [ 1, 1, 1,
Ostatni 1 Rezervni fadek K 1, 1, 1,1
[ K15 _|Individuaini kalkulace mil. K&
K16 _|Individuaini kalkulace mil. K
[CELKEM 5, |1£| 5,867 5,930) 7, 4ﬂ| 962,619 1211 w 598,796/ 666,597
Protihiukova L01__|Protinlukova sténa (PHS) nova m 0,021 0,021 [ 300) 300 1, 6,253 7.369) 1, 1,
opatfent L02_|Individuaini proti & opatreni (IPO) ks objektt 0,221 0,221 [ [ 1, 1,
4 L Hezervmvi‘e,\dek - 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1 1,10 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1 1,06| 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,00 | 1,01 | 1,11
Protihlukové objekty e L Rezervni radek K 1,4 1, 1,
105 _|Individualni kalkulace mil. K&
L06__|Individualni kalkulace mil. K¢
[CELKEM 6,253 7, El
T [Novostavba budov m3 OP 009] 009| K T, T, T,
2| Stavebni Gpravy - rekonstrukce budov m3 OP 001 001 [ 1, [ 1,
Budovy a Vypravni budova (individuaing) m3 OP 01 01 [ 1, 3000 3000] 1, 33,083 38,989) 1,
e [Objekt pro technologicks zafizent - velky m3 OP 00! 00! [ 1, 500) 500] 1, 3,aeﬂ 4,549) 2760 2760] 1, 21,305 23,731
objekty [Objekt pro technologické zafizeni - maly s 44 44 k 1, 1, | 1 1, 0,441 0,491
Demolice objekld m3 OP .00 00 [ 1, 500) 500] 1, 0,662 0.780) 160 160] 1. 0.212] 0,236]
Pozemni stavebni ———— bm, o, o, 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,10| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1 1,10 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 3500 35000 1, 4'@ 1,06| 1,02 | 1,00 [ 1,02 | 1,00 | 1,01 | 1,11 gga
e ZastreSeni : m2 .01 .01 1, [ 1,
nastupist Pristresek m2 .020] .020] [ [ 1,
10_|Oploceni demolice bm 000 000 1, 1, 2000 2000] 1, 0,886| 0,987]
11_|Stavajici vratnice - demontaZ a opétovna montaz s pfipojenim na IS kol 000 000 1, 1, 2 2[ 1, 2,000) 2,228]
Ostatni 12 |Rezervni fadek 1, 1, 1)
13_[Individuaini kalkulace mil. K& 115,61 115,610} 131,297}
14_[Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 115, 512' 131,297 37,604 44, ﬂl 29,668 33,046
[ _NOT_|MontaZ trakéniho veden. stejnosméma soustava (stanice) m koleje 9,319 9,319 K K K
02__|MontaZ trakéniho vedent, stejnosméma soustava (trat) m koleje’ 8,5@' 8,5@' K [K 1)
Trakeni vedeni 103_|MontaZ trakEniho vedent, stfidava soustava (stanice) m koleje 7.668] 7.668] 6| 6 46,010) 54,840 1, 5 4.9[ 1. 37,575 48,699) 1,
Monta? trakniho vedent, stridava soustava (traf) m Koleje 7,@' 7,@' 2 2[ 1, 14,059) 18,221 1, [
[Trakeni zafizeni [ I05__|DemontaZ trakéniho vedeni m koleje 1,172 1,172 1,06| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,13| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 1, 1,13| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 1, 1,06| 1,03 | 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,15
[_Nos 2 2[ 1, 1, 1,
. 107 1 1 K 1 1] 1, 1,
Ostatnd 108 _[Individuaini kalkulace il K&
109 _|Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 46, m' 54,840 14,059 18, &l 37,575 48,699
001 _|Osvétlent stanice (osvétiovaci véze) ks véze 690 690] 10 10 16.89| 20,542 1, 1, 30) 30[ 1. 50,689
Osvatleni 002 _|Osvélen zastavky (osvéliovact stozary) ks stozaru 317 317 10 10 3,168 3.852| 1, 0| 40[ 1, 12,672 16,752 34 34[ 1, 10.771)
003_|Osvatlen tuneld bm tunelu X (&I X (gl 1, 1, 1, |
004 _|Privodni vedeni 110 kV km 12,672} 12,672} [ 1, 1, _I
Veden 005 _|Privodni vedeni 22 kV. km . . 1, 1, 4 [ 1. 25,345
[ 006 _|Privodni vedeni NN km . . 1, 1, 6 6[ 1. 19,008
007_|Elektroinstalace v tunelu bm tunelu ) ] 1, [ 1,
4 vaFvani o Hozv?dy VN.NN 25ty ~ ~ ! d 3,696 1,06 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 454 1 1,13| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 ! 11, 3lesol 1,13| 1,06 | 1,02 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 418E0) 1 1,06| 1,03 | 1,00 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,18
Energeticka zafizeni Technologie a Of Prelozka NN, VN km N N [K K K
rozvody 010_|EOV. Vi ] ] 45| 45| 30,889 37,553 1, 17] 17] 1. 11,669 15,426 50| 50[ 1. 34,321
011_|poUo ks ovl. jednotky ) ) 12 12 4,689 5,700) 1, 9 o[ 1. 3,517 4,649 1,
o1 1, 1, 1,
o1 1, 1, 1,
Ostatni 0O14_|Rezervni Fadek 1, [ 1,
015 _|Individualni kalkulace mil. K&
016 _|Individualni kalkulace mil. K&
[CELKEM 59,338 72,140) 31&54 41 7Iﬂ 140,134) 165,547
PO1_|Zabor ZPF, PUPFL mil. K& / ha K K K 11,4051]  11,4051[ 1, 11,405 11,405
P02 é lzemi mésta mil. K&/ ha 1, 1, 1 (K 25,000 25,000 1,
Vikupy pazemki a 222 & Gzemi obce mil. K&/ ha 1, [ 1, 1,
; P04_|Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha 1, 1, 1, 16,593 16,593 1. 24,890 24,890
P05 _|Vykupy itosti i kalkulace) mil. K& 1,
P06 _|Individualni kalkulace mil. K& 1,
Vedie nékiady P07 _|Individualni kalkulace mil. K& 1,
Etiay Qo stavby % 55 47,368 1, 55,098 1, 30,254 39,264 1, 83,02 105,147} 1, 120,084
Q02 _|Prizkumy, geodetické m&fent % .70 7,291 1, 481 1, 4,657 6,044 1, 12,77 16.185) 1, Ta.465)
Ostatni néklady na | Q03 | Technicka asistence a propagace % .10 53,124} 1, 61,793 1, 33,930) 44,035 1, 93,10 117,924 1, 134,676)
pipravu Q04| Technicky dozor % .20 2,083 K 423 1, 1,331 1,75' 1, 65 4,624 1, 5,281
Q05 _|Individuaini kalkulace mil. K& [ |
Q06 _|Individuain kalkulace mil. K& .
Rezerva ROT_|REZERVA % 10,00 10,00 1,00 K 121,161 1,00 86,342} 1,00 182,563] 1,00 236,078 264,066
[CELKEM 248,957/ 177,412 A&MM 521,37 578,887
i zafizeni mil. K& 315,238| 15,380) 106,540) 4134 469,714
|Sdelovaci zarizent mil. K& 357 12,521 937 12,6 14,397]
Silnoproudé rozvody a zafizent mil. K& 780) 517 105,994 235,71 274,16
Zeleznitni sviiek mil. K& 363,117 43,560 52,738 130,268] 157.715) 5712 630,04
Zeleznitni spodek mil. K& 184,227] 39,074 48,726| 1 e,@' 269,71 297,441
Kalkulace Mosly. propustky, zdi mil. K& 517,614 680,706 421,793 69,329| 78,68
2z0statkové hodnoty Tunel mil. K& |
a zpevnéns plochy mil. K& 18] 867} 5,930) 7.460) 962,619 1211,020| 598,796 666,597
Trakce mil. K& 46,010 54,840 14,059 18.221 37,575| 48,699
Rekapitulace nakladi z & sité (trubni veden, mil. K& 427 757] 16,889 6. 43' 7,624 160.110) 176,574
pro vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristresk mil. K& 128,054} 145,430} 64,918] 78,048] 29,668] 33,046}
[Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 6,253 7.369)] |
Naklady realizace mil. K& 1041,635 1211,613| 665,288 863,423 1825,633 2 312,196 2360,780 2 640,663|
Pripravna a projektova prazkumy mil. K& 54,660 63,579) 34,911 45,308 95,800 123.882] 138.569)
Celkova investién Vykupy pozemkd & milTKE [ 36,295 36,295
nérodnost Technicka asistence, propagace mil. K& 61,793} 720,401 134.676)|
[Technicky dozor mil. K& 2,423 2;
ROT__|REZERVA % 121,161 236,078]
Celkové investiéni naklady mil. K& 2882,158
1| Zeleznicni i zafizeni G 413,434
D. T Zeleznicni sdslovact zafizent mil. K&
Kontrolni rozd&leni &ast _'_l\nnnmllda' véetnd DRT mil. K&
néklada dle smérmice .4_[Ostatn 4 zafizent mil. K&
GR SZDC 11/2006 1 Zeny objekty mil. K& 629,321
E. Stavebnf &ast 2_|Pozemni stavebni objekty mil. K&
3 |Trakéni a energeticka zafizeni m- Ké 14,059
B
Délka traté km 1,818 20% 1 1,444]
Marné celkové investiéni naklady mil. K& / km trat 690,685| 803,394 396,239| 2928,627| 3700,390] 1995,954 2 229,605|
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= = = = CELREVTBE; CETREM VCETRE]
e S (= 5 Databéize rizk 5-R L) | 6 Databéize rizk 6-R Dalovice|  Mvestini 7 Databéize rizk 7-R RIZIKOVE RIZIKOVE CELKEM VYMERA
Dalovice usek — Dalovice usek usek | O7KY | O7KY
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
73488 | Staniceni od 73,488 Charakter rizik od 73,488 0337 | Staniceni od 0,337 Charakter rizik od 0,337 75118 | Staniceni od 75118 Charakter rizik od 75,118
75,118 do 75,118 33555 [1]d 75,118 2421 do 2421 1] 8255 1]do 2421 75,184 do 75,184 1] 38555 1]do 75,184
1,630 mj. K mi.ke |Ri| R2 [ R3 | R4 | RS | R6 | R mil. K& 2,084 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | RS | R6 | R mil. K& 0,066 mj. K mi.ke |Ri| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& mil. K&
7,00 7,00 1 1] 1,00 7.339| 9,164 9,164 7.000|
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 125,746] 17,000
1,00 1,00 1,00 280,160 45,000}
1,00 1,00 1,00 361,734 67,000}
1,00 1,00 1,00 smﬁl 45,000}
1,600] 1.6] 1.00 3,126 3,761 1,00 2,179 2,179] 1,00 4,257, 5,315 14,112 5,803
1,00 21 21[ 1,00 6,875 1,00 8,755 2,100
1,00 1,06| 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 1,00 1,10{ 1,07 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 3| 3[ 1,00 15,207] 1,10| 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 18,987 20,276} 25,085} 4,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 19,008 22;@' 4,000
1,600 1,600] 1,00 6.421 7,725) 2,100 2,100[ 1,00 8,427 5,100) 5,100] 1,00 20,466} 25,553| 65.819) 81,500} 16,402
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
9,546 11,486| 15,302| 19,487] 47,2@' 59,018} 866,176]
1,00 1,00 1,00 2,000
1,00 1,00 1,00 _| _| 38,017 3,000}
1,00 1,00 1 1[1.00 5,280 6,593 5.2@' 1,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 15,840 19,950 5,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 _| _|
s o]
1,600 1.600 1 gg 4055] 1,06| 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 4879 2100 2100 1‘32 522] 1,10{ 1,07 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 5100 5100 1 Og 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,25 16,139] 33.967 42329 13,402
1,600) 1.6] 1.00 3717 4,472 2,100 2.1[ 1,00 4,879 2,279 2,279] 1,00 5,295 6611 31.,552| 39,001 13,581
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
7.772| 9,351 10,201] 12,992| 29,342} 128,458| 158,360]
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 92,686 105,283 2,000]
1,00 1,00 1,00
1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,13| 1,06 | 1,08 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,37 1,00 1,13] 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27 _|
1,00 1,00 1 1[1.00 22,657} 28,788| 67,970) 86,884] 3,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
22,657] 28,788} 192,166}
1,00 1,00 1,00 8,677
1,00 1,00 1,00 20‘42_4|
1,00 1,00 1,00 8,062
1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,10{ 1,06 [ 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,26 1,00 1,10{ 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,24
1,00 1,00 1,00
37,163}
1630) 1630] 1,00 6.039| 6,858 7,00 66) 66| 1,00 0,245| 0,296 62,968
1,00 1,00 1,00 41,460}
1,00 1,00 1,00 62,745}
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00
1630) 1630[ 1,00 28,912} 32,835} 2084] 2084[ 1,00 36,965| 44,753| 1,00 587,977 666,962 33 149,000
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 _|
1,00 1,00 1,00 35,026 38,627} 8,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,06( 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21 1 1]1.00 6511] 1,13 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,21 7,883 6511
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 50| 50[ 1,00 0,589 0714 11,198
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
34,951 39,693} 36,965} 44,753) 7,345 8,893 1144118
1,00 1,00 100) 100] 1,00 0441 0,534 162,157}
1630) 1630] 1,00 7,549 8574 2084] 2084[ 1,00 9,652 | [1.00 | 29,434]
00 1,00
66| 661,00 0,160) 0,194] 50,311
180) 180[ 1,00 0,149 0,180 175,429
1,00 50,593}
1,00 6,734
1,00 wz,ae;_sa'
1,00 16,487}
0,165 0,200 74,545]
1,00 | 1,02 | 1,01 1,02 | 1,01 O‘OSZIG 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21 0@| ol
0,044] 0,053 3,664|
2,977|
1,00 2 94;4'
1530) 1530] 1,00 5,399
1,00
1,00
1,00 1,00 1,00
33,799) 38,386} 82,842} 103,305] 1,025] 1,241
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1 gg 1,06| 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 gg 1,13] 1,04 [ 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,23 1 gg 1,13] 1,04 [ 1,00 | 1,02 1,01 | 1,00 [ 1,21 0.206 0.234 1.000
1,00 1,00 1,00
39,759 47,864]
1,00 1,00 1,00 41,297 46,867} 517,000
4800} 4800[ 1,00 485,663 1,00 1,00 607,079 727,208 6 000,000
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00 |
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 16,082 20,554} 755,000
1,00 1,00 1,00 _|
1,00 1,00 1,00 18,340 20,814} 246,000
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 4,420 5813 4,000
1,00 1,00 1,00
00 1,08( 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,17 00 1,18] 1,04 [ 1,03 | 1,02 | 1,02 1,00 | 1,32 00 1,18| 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,02| 1,00 | 1,28
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 6,390 7,252
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00 591,103] 777,349
1,00 1,00 1,00 7,562 9,944
1,00 1,00 1,00 101,068 132,913|
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— = — — CELREWBE: CETRENVCETNE
L0 - (sl 5 Databaze rizk 5-R L) | 6 Databaze rizk 6-R Dalovice|  Mvestini 7 Databaze rizk 7R RIZIKOVE RIZIKOVE CELKEM VYMERA
Dalovice usek — Dalovice usek usek | O7KY | O7KY
SOUHRN SOUHRN SOUHRN
73,488 Staniceni od 73,488 Charakter rizik od 73,488 0,337 Staniceni od 0,337 Charakter rizik od 0,337 75,118 Staniceni od 75,118 Charakter rizik od 75,118
75,118 do 75,118 3 3 5 5 5 1 do 75,118 2,421 do 2,421 1 3 2 5 5 1 do 2,421 75,184 do 75,184 1 3 5 5 5 1 do 75,184
1,630 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 2,084 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& 0,066 m.j. K mil. K& R1 R2 R3 R4 R5 R6 R mil. K& mil. K& mil. K&
485,663 567,535 1.393,342] 1748,713
K ; [ 23,231 27,926 2,754
1,600 6] 1, 2,138 2.426| 0,100 01 1, 0,134 0,160 2,100 2.1 1, 2,804 3,304 7.501 8,647 5,618
. 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 . 1,10| 1,04 ( 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,20 . 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18
160,110 176,674 160,110
ZIEI 242_5' 0,134 0‘2‘ 2,804 3,304 190,842 213,148}
1,14 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,21 1,04 ( 1,02 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,32 1,21] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,30
1,00 1,00 1,00
1,00 1,00 1,00
K K [ 138,216} 153,866 23 890,000
K K [ 3,816 4,801 1400,000)
K K [ 44,014 53,985 17.200,000)
K . [ 60015 69,259 28 390,000
X 1,07| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15 X 1,14 1,04 ( 1,03 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,26 X 1,14] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 24504 29.543) 50 000,000
K K [ 1178,240) 1437,328] 17650,000)
K K K 103,658 122,163 4.658,400
1.572,464 1 890,945
300) 300[ 1. 6.253| 7.101 [ K 12,505 14,470) 600,000}
- 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 . 1,10| 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18
6, ZEI 7, Iﬂl 12, ﬂ 14,470
K K [ 33,083 38,989 3000,
K X 500 500[ 1. 3,860 4,549 29,024 32,828 3760,
1 K 0,441 0,501 1 (K 0,441 0,520 . 1,323 512 i
K K . 0,873 016] 660,
- 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 . 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 - 1,10| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,18 1820) 374 S100]
K K [ 0,886 0,987 200,000
K K . 2,000 2,228 2,000
115,610 181,297| 115,610)
de Dsﬂl de Dsﬁl 382' 4542' 187,624 214,231
K K . 103,539 10,900
K 18,221 2,000
1,06| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 K 1,13 1,06 ( 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,30 1,13| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,27
K K . 2,000
K 2,000
97,644 121,759
K [ T 1 7,690| 2.190| 69,275 82,613 41,000|
K K 26,612 33,329 84,000)
K . 0.2 0.2] 1, 1,267} 1,642 26612 31,583 4,200
K K [ 19,008] 22,456 6,000
K K 7,392 9,380 0
X 1,06| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 04 0.4] 1. 1,267 1,13 1,06 ( 1,02 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,32 LG%‘ K 1,13| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,30 7.287) T675) 4
K [ 1 K 0,686 0,890 77,565 94,413 1130
; ; 8,205| 10,349| 21,0
1,267 722 235,937} 285,798
- g —
1, . 1, 1, 11,40 11,405
. K 2 BRE 50,000) K . K 75,000 75,000
1, 1, 1,
1, 1, K 24,890 24.890)
26,401 ; 30.7 . 6.692| ; 317 . 098 [ 6. 306,190 365,033}
4,064 K 4.7 . 1,030 K 280 . 785 K 0, 47,132 190
29,609) K 34,5 . 7,608] K 328 K 717 1, 7, 343,396] 409,389)
1,161 K 13 . 0,294 K 366 [ 224 K 0, 13,466) 054
1, 1, 1.
1, 1, 1.
1,00 58,056 K 100 14,715 1, 18,289) 1,00 1, 13,986] 673,315
119,291 80,236 87,580 28,737 1.494,794]
9,548 15,302) 19,487] 59,018 866,176]
7,772 10,201 12,992} 29,342|
.267] 1,675} 33,510}
34,951 39,693 36,965 44,753 8,893
33,799 38,386 82,842 103,305 1,241
485,663 567,535| 1393,342)
1572464
97,644|
2,136 0,134 0,160 2,804 3,304
0,441 0,441 0.520] 3,860) 4,549
6,253
580,561 147,152 182,893 112,102 139,856
30,465 5,883 7.339)
5,717 7,133|
0.224] 0.280)
11.210) 13,986]
135,137, 168,593
15,302 47,269 59,018
10,201 23,501 29,342
22,657 28,788
119,941 148,219 13,43
0,441 0.520] 4,549
1.267] 1.675] 4,722
—
1,630) 1 1,630) 2,084 1 2,084 1 0,066]
429,358} 500,294 109,111 129,785 2047,525| 2 554,441]
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CELREM BE: TECKEM VCETNE]

Varlanta  |Cenové Groven: Nazev akce Bakovnyf "vESten 1 Databéze iz 1-R nvesteni 2 Databéze rizik 2-R RIZIKOVE RIZIKOVE CELKEM VYMERA
L O7K' LOZK'
Deko 2021 Rekyonstrukce trat’ ove'ho useku M!at'ia 'Bcleslay mes(q (vé.)- SO SO SO
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: 81,632 | Staniceni od 81,632 Charakter rizik od 81,632 84,336 | Staniceni  od 84,336 Charakter rizik od 84,336
MM 01.07.2021 82312 do 82312 3] 35 [5 5 1]d 82312 84,379 do 84.379 3] 3]s 1] do 84.379
Profese Podskupina | C.iadku Polozka m.j SazbanC 2012 (S':ﬁb:ﬁ‘l/fhmz‘ 0,680 mj. K mi.ké | Rt | R2| R3S | R4 [R5 |RE | R mil. K& 0,043 mj K mi.ké | R1| R2 | R3 | R4 [ RS | R6 | R mil. K& mil. K& mil. K&
A0T_|SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek i, 7,339) 1,00 1 1] 1,00 7,339 8.830| 7,339] B T_u‘ 1,000)
A02_[577 0d 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek Vi 6,547 6,547, 15} 15[ 1,00 98,210} 118,163| 1.00 98,210} 118,163 15,000
Stanint A03_[577 od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek Vi 5,808 5,808 1,00 | 1.00 |
AD4_[577 od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 5175 5175 1,00 | 1.00 |
AO5_|52Z nad 50 ks vyhybkovych jednotek Vi 4,752 4,752 1,00 1,00
A06_|Provizomi 22 Vi 1,901 1,901 8| 8[ 1,00 15,207 1.00 15,207, 18,29 8,000
Tratove A07_[12Z- atrat km trate 1,954 1,954 2,024 2,024] 1,00 3,954 19,098]  19,098[ 1,00 37,311 44,891 41,265} 49,648| 21,122}
A0B_[12Z- trat km trate 3,274 3,274 1,00 1,00
Zoleznieni [ e A09_|PZZ- A trat ks 5‘o§| 5‘0§| 5 5[ 1,00 25.345| 1,06 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 30,494} 5 5 1.00 25345| 1,06 | 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 30,494 50,689} 60,987} m.(ﬁ'
zabezpecovaci zafizeni A10_|PzZ- atrat ks e‘ogl e‘ogl 1,00 1,00 _| _I _|
Nadsavba A11_|poz st 4,752 4,752 1,00 1 11,00 4.752) 5,718 4,752 5,718 1,000)
Al2_|ETCS km trate 4,013 4,013 1,00 1,00
A13_|Rezervni tadek 1,00 1,00
A14_|Rezervni tadek 1,00 1.00
Ostatni A15_|Rezervni tadek 1,00 1,00
A16 alni kalkulace mil. K&
A17 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 142,716} |7|,m| 74,747 89,932] 217,463 261,642]
BOT_|Mistni radiovy system Ist. 1 1]1.00 1,901 2,287 1.00 1,901 87| 1,000)
B02_|Sdslovaci zafizeni ve stanici - uzlové stanice ks 1 1[1.00 12‘(% 15,247| 1,00 12,672 15,247 1.1%'
Stanice a zastavky |22 Sdalovaci zafizeni ve stanici - mezilehlé stanice ks 1,00 _| 1,00 _|
BO4_|Sdslovac zarizeni v zastévce, ks 1 1[1.00 0,528 0,635 1,00 0,528 0,635 1,000)
BO5_|Sdslovaci informaéni zafizeni ve stanici ks nastupiste 3| 3[ 1,00 9,504 11,435 1.00 9,504 11,435 3,000
BO6__|Sdslovac informasni zafizeni v zastavee ks nastupiste 1 1[1.00 0,528 0,635 1,00 0,528 0,635 1,000)
BO7__|Sdslovaci zafizent v trati (TRS....) km trat 2,024 2,024] 1,00 1,603 1,929) 1.00 1,603 1,929) 2,024
o . . BO08__|Sdlovaci zarizeni v trati (GSM-R) km traté 1,00 | | 1,00 | |
f:rl‘e;r::&nl sdélovact D RSB e o0 —I 1,06| 1,07 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 _| o0 1,06( 1,07 | 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,20 —I _|
B10_|[Tratovy sdelovaci kabel km trat 2,024 2,024] 1,00 4,702 5,658 1.00 4,702 5,658 2,024
B11_|Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) km trate 1,00 1,00
B12_|Rezervni radek 1,00 1,00
B13_|Rezervni radek 1,00 1,00
Ostatni B14_|Rezervni radek 1,00 1,00
B15 alni kalkulace mil. K&
B16 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 31,439] 37,826| 31,439| 37,826|
C01_|Technologie trakéni ménirny ks 108,133] 108,133] 1,00 1,00
[ C02_|Technologie trakéni ks sm%' sm%' 1,00 1,00
T'akés"';r:"z‘;alw C03_|Uprava stévaj TNS, T™ i kalkulace) mil. K& 1,00 1,00
C04_[Technologie spinaci stanice ks 37,589 37,589 1,00 1,00
C05_|Uprava stavajict SpS alni kalkulace) mil_KE
C06_|Technologie 22kV ks 46,343} 46,343} 1,00 1,00
C07_|Technologie rozvodny 110 kV. ks 87,537} 87,537} 1,00 1.00
Silnoprouda Trafostanice C08_[Trafostanice - technologie tunelu ks 18,537 18,537 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
technologie C09_|[Trafostanice - technologie stanice ks 22,657} 22,657} 1 1[1.00 22,657} 27,005| 1,00 22,657} 27,005| 1,000|
C10_|Uprava stavajict trafostanic alni kalkulace) mil. K&
C11_|Rezervni tadek 1,00 1,00
C12_|Rezervni radek 1,00 1.00
Ostatni C13_|Rezervni radek 1,00 1,00
ci4 alni kalkulace mil. K&
c15 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 27,005} 22,657] 27, @
\yoavent budor | D01 |Zakadnt & vybaveni budov (EPS, EZS, MAR, SHZ atd.) m3 OP 0,001 0,001 500 500] 1,00 QE' 1,00 0,635 500,000]
] D02_|Eskalatory ks 2,024 2,024 1,00 1,00
a néstupist =
D03 |Vytahy ks 1,508| 1,508| 1,00 1,00
Ostatni technologicka DO04__|Rezervni fadek 1,00 1,06| 1,06 [ 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1,00 1,06( 1,06 | 1,00 | 1,02 | 1,04 [ 1,00 | 1,19
zafizeni Ostaini D05 _|Rezervni radek 1,00 1,00
D06 alni kalkulace mil. K&
D07 |[Individualni kalkulace mil. K&
CELKEM 0,533 0,635 0,635
E01_|Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 4067} 4067| 1,00 15,067, 17,111 260) 260[ 1,00 0,963 1,094 03 18,205 4327,000)
E02_|DemontaZ koleje (drevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 2799 2799] 1,00 14,140 16,059 60) 60| 1,00 0,303 0,344 16,403 2859,000)
Kolej E03__|Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,020 | | 1.00 | | | 1,00 | |
E04 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdna, $iré trat m koleje 0,039) | | 1.00 | | | 1,00 | |
E05 _|Kolej UIC 60, nova, PJD sjizdné, tunel m koleje 0,038 1,00 1,00
E06 _|Kolej 549, nova, Stérkové loze m koleje 0,018 3665} 3665] 1,00 65,008} 73,829) 265 265] 1,00 4,700 5,338 79,167} 3930,000)
E07 & vyhybka J60-1:26,5-2500-PHS ks 9,655 1,00 1,00
E08 & vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 7,297 1,00 1,00
E09 & vyhybka J60-1:14-760 ks 5,838 1,00 1,00
E10 & vyhybka J60-1:12-500 ks 4,378 1,00 1,00
Eil & vyhybka J60-1:11-300 ks 3,705 1,00 1,00
Ei2 & vyhybka J60-1:9-300 ks 3,480 1,00 1.00
E13 & vyhybka J60-1:9-190 ks 3,031 1,00 1,00
Ei4 & vyhybka J60-1:7,5-190-1 ks 2,638 1,00 1.00
E15_|Krizovatkové vyhybka C60-1:11-300 ks 7,185 1,00 1,00
Vyhybka E16_|Dvojta kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 21,105} 1,00 1,00
Seleanient swisek E17 & vyhybka J49-1:18,5-1200 ks 1,00 1,06( 1,04 [ 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1,00 1,06] 1,04 [ 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Ei8 & vyhybka J49-1:14-760 ks 1 1[1.00 5,220 5,929) 1,00 5,220 5,929
E19 & vyhybka J49-1:12-500 ks 3,817 1,00 1,00) 11,00 3,817 4,335 3,817 4.3%'
E20 & vyhybka J49-1:11-300 ks 2,807 6,00) 6[ 1,00 16,839 19,124 1,00 m@' 19,124
E21 & vyhybka J49-1:9-300 ks 2,807 7.00) 7[ 1,00 19,646 22,312} 1,00 19,646 22,312|
E22 & vyhybka J49-1:9-190 ks 2,245 1,00 1,00
E23 & vyhybka J49-1:7,5-190 ks 1,908] 2,00) 2[ 1,00 3,817 4,335 1,00 3,817 4,335
E24_|Krizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 6,399 | 1,00 1,00 |
E25 |Dvojita kolejové spojka DKS 49-1:11-300 ks 17,737| | 1,00 1,00 |
E26 2 &niho svrsku m koleje 0,018] 1,00 1,00 _|
Upravy koleje E27_|Regenerace koleje v&. pravy GPK m koleje 0, ‘E' _| 250 250] 1,00 2,947, 3,347 150) 150] 1,00 1.768| 2,008 4,715 5,355
E28 ani koleje vE. Gpravy GPK m koleje 0,009 0,009 1,00 1,00
E29 |Rezervni radek 1,00 1,00
E30_|Rezervni radek 1,00 1,00
Ostatni E31_|Rezervni radek 1,00 1,00
E32 alni kalkulace mil. K&
E33 alni kalkulace mil. K&
142,684] 11 ﬂ 13,119 154,235] 175,164
Fo1 vrstvy ve stanici m koleje 16,740 0,375 0,426 :| 19,437
Konstrukoe koleje. | F02—|KonSitukent vstvy v tra m koleje 3,844 1,112} 1.262] 5,628
F03__|Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje
F04__|Odtézent starych Enich vrstev. m koleje 16,657, 0,882 17,434 19,799
F05_|Vykopy m3 11,124 0,803 11,831 13,437
F06_|Nasypy m3 1,992 0,639 2,554 2,901
Teteso drthy F07__|Ozelenén télesa m2 0,703 0,225 0,901 1,024
F08__|Odvodnani (zpevnény prikop) bm
F09_|Odvodnani (pikopové zidky) bm 2,120 2,120 2.402'
F10_|Odvodnéni (trativod) bm 11,020 0,234 0,266 11,255 12,782
Zelezniéni spodek F11_|Priprava Gzemi m2 Taig| 108|104 | 100 | 102 101 o87| 108|104 100 | 102 | 1,01 1,00 ) 1,14 0319 1,799) 2.(&'
F12_|Uprava porostu v okoli traté km 1,012 0,283 0,283[ 1,00 0,187 0,213 1,200 1,362] 1.813|
Jing F13_|Rekultivace ploch m2 1,00
F14 uskladneni m3 1,034 1,174 15| 1,00 0,041 0,047 1,075 1,221 390,000]
F15_|Sanace skalniho zarezu m2 1,00
F16_|Rezervni fadek 1,00
F17__|Rezervni fadek 1,00
Ostatni F18_|Rezervni fadek 1,00
F19 alni kalkulace mil. K&
F20 alni kalkulace mil. K&
[CELKEM 67,765} 76,961 4,475 5,082 72,240}
Konstrukce GOT_|Demontaz nastupisté m hrany 0,003] 0,003] 767| 767| 1,00 2,133 2,423 1,00 2,133 767,000)
nastupist G02_|Nové néstupi$té (nastupistni hrana 550 mm nad TK) m hrany ox%' ox%' 330 330[ 1,00 7,343 B‘H 1,00 7,343 330,000]
Prejezdové G03_[Plochy &nich prejezdl ks 0‘7£| 0‘7£| 1,00 _I 1,00 _| _|
- konstrukce G04_[Plochy ZelezniGnich prechodd ks 0,206 0,206 2| 2[ 1,00 9472, o6l 1.04 | 1.00 | 102 | 1.01 | 1,00 | 1,14 0,468 1,00 106] 1.0 | 1.00 | 102 | 101 | 1.00 | 1,14 0412 0,468 2,000]
bt G05_[Rezervni édok 1,00 1,00
Ostatni G06_|Rezervni radek 1,00 1,00
GO7 alni kalkulace mil. K&
G08 alni kalkulace mil. K&
CELKEM 9,888 11,230} 9,888 11,230
HO1__[Novy Zeleznicni most - rozpéti do 40 m m2 60  60[1,00 «ﬁ' 5,601 1,00 «ﬁ' 5,601
H02_|Novy Zeleznicni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 540 540[ 1,00 54,637} 63,848} 1,00 54,637} 63,848}
Ho3 % Eniho mostu m2 | 1.00 | 1,00 |
Mosty H04 _[Zeleznicni most - Gprava m2 | | 1.00 | 1,00 |
HO5 |Zelezniéni most - Gprava mostu s presypanit m2 1,00 _| 1,00 _|
HO6 | Zeleznicni most - demolice m2 600 600] 1,00 12,781 14,935 1,00 12,781 14,935
HO7_|Mostni provizoria m2 1,00 1,00
HO08_[Novy propustek m2 1,00 1,00
Propustky HO9 propustku m2 1,00 1,00
H10_|Demolice propustku m2 1,00 1,00
H11_|Novy podchod m2 1,00 1,00
Hi2_|Sikmy chodnik m2 1,00 1,00
Podchody H13_[Schodist ks 1,00 1,00
Hi4 podchodu m2 1,00 1,00
Mosty, propustky a zdi H15_|Demolice stavaiiciho podchodu m2 1,00 1.08| 1,04 1,00 | 1,02 | 1,02 | 1,00 | 1,17 1,00 1,08\ 1,041 1,00 | 1,02 1,02 | 1,00 | 1,17
H16_|Lavky pro pssi m2 1,00 1,00
Lavky H17_|Navéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,00 1,00
H18_|Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 1,00 1,00
H19_[Opémé a zarubni zdi (do 5 m vysky) m2 1,00 1,00
H20_|Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vySky) m2 1,00 1,00
zdi H21_|Opémé a zérubni zdi - m2 1,00 1,00
H22__|Opémé a zarubni zdi - demolice m2 1,00 1,00
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. . 5 i Investiéni A - Investién i EESEMEE [SEENIAETINS )
Varianta Cenova urovei Nézev akce Investicni usek Bakov nJ| ok 1 Databaze rizik 1-R Zalugi Gsek 2 Databaze rizik 2-R RIIZI(}’(%VE HIIZI(Ijgf(VE CELKEM VYMERA
Deko 2021 Rekyonstrukce trat’ ove'ho useku M!at'ia 'Bcleslay mes(q (vé.)- nézev SO SO SO
Miada Boleslav hl. n. (v&.), Zpracovani pfepravni prognézy a EH
Zpracoval Datum Pozn.: od km| 81,632 Staniceni od 81,632 Charakter rizik od 81,632 84,336 Stanigeni od 84,336 Charakter rizik od 84,336
01.07.2021 do lﬂl 82,312 do 82,312 3 3 5 5 5 1 do 82,312 84,379 do 84,379 3 3 5 5 5 1 do 84,379
Profese Podskupina | C.fadku Polozka m.j Sezban(Cr20lofl|Sazbelv(CL 2020 0,680 mj. K mi.ke |R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& 0,043 m.j K mi.ké | R1| R2 [ R3 | R4 | R5 | R6 | R mil. K& mil. K& mil. K&
(mil.K&/m.j) (mil.K&/m.j)
H238_|Obkladni zdi m2 0,019 0,019 [ 1,
H24_|Rezervni radek [ 1,
Rezervni fadek [ 1,
Ostatni Rezervni fadek [ 1,
Individuain kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K¢
72, 21_0' 84, E‘ 72, 21_0' 84, El
S 10|V husté zastavéném tzemi ki trate 8,344 8,344 [ 1,
Prelozky siti L o teem
102_|V fidce zastavéném Gzemi km trate 1,335 1,335 [ 1,
Sonerol g onx Helerw”v F?dek . 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Inzenyrské sité G Rezervni radek . 1,
[ 105 |Individuaini kalkulace mil. K&
Individuain kalkulace mil. K&
[CELKEM
J01_ | Tunel - novostavba, 1-kolejny, do 500 m bm 660| 660| . K
J Unel - novostavba, 1-kolejny. nad 500 m bm 59 59 [ 1,
Tunely J unel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 033 033 [ 1,
J Unel - novostavba, 2-kolejny. nad 500 m bm 916 916 [ 1,
3 P J unel - rekonstrukce (Individualni kalkulace) mil. K& 1,14] 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22 1,14 1,04 | 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,22
| Zelezniéni tunely b
J ezervni fadek 1,00 1,00
Ostatni J07_|Rezervni tadek 1,00 1,00
[ J08_|Individuaini kalkulace mil. K&
J09_[Individuaini kalkulace mil. K
[CELKEM
01_|Vozovka dainice m2 006] [ 1,
[ K02 _|Vozovka silnice I. tridy m2 ] ] [ 1,
Vozovka silnice II. tridy m2 ] ] [ 1,
Vozovky a plochy [Vozovka silnice Il tfidy / mistnf komunikace m2 ] ] [ 1,
ParkoviSts, zpevnéné plochy m2 ] ] 2000) 2000 1, 5,118 5,867 1, 5,118 5,867 2 000,000)
Chodnik / stezka m2 002 002 [ 1,
Demolice vozovky / zpevnéné plochy m2 ] rﬁ ] rﬁ [ 1,
" VYKOpy m3) a1 oo - 1,07| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15 1 1,07| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,15
Pozemni komunikace | oo o ocy Naspy m3 ,001] ,001] K 1,
Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2, ,067| ,067| K 1,
11__|Silniéni mosty a nadjezdy - demolice m2, ,022| ,022| K 1,4
12| Rezervni fadek ! 1.
13| Rezervni fadek ! 1.
Ostatni 14_|Rezervni radek . 1.
[ K15 _|Individuaini kalkulace mil. K
K16 _|Individuaini kalkulace mil. K
[CELKEM 5, |1£| 5,867 5, |1£| 5,867]
Protihlukova L01__|Protinlukova sténa (PHS) nova m 0,021 0,021 [ 1,
opatrent 102 _|Individualn proti & opatreni (IPO) ks objekld 0,221 0,221 1,
4 L Hezervmv fe}dek - 1,06 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
Protihlukové objekty G L Rezervni radek . 1.
[L05 |Individuaini kalkulace mil. K&
06 _[Individuaint kalkulace mil. K
[CELKEM
T_[Novostavba budov m3 OP 009] 009| ; T,
2_[Stavebni Gpravy - rekonstrukce budov m3 OP 001 001 2000) 2000] 1, 12,130} 13,776) 1, 12,130] 13,776 2 000,000)
Budovy a Vypravni budova (individuaing) m3 OP 01 01 [ 1,
e [Objekt pro technologické zafizent - velky m3 OP 00! .00 500) 500] 1, 3,860) 4,383 1, 3,860) 4,383 500,000
objekty [Objekt pro technologické zafizent - maly s 44 44 [ 1 (KK 0,441 0,501 0,441 0,501 1,000
Demolice objekld m3 OP .00 .00 780) 780[ 1, 1,032 1172 1, 1,032 1,172 780,000
Pozemni stavebni — Oplocent = - bm, oo ou, - 1,06| 1,04 ( 1,00 | 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14 1 1,06| 1,04 | 1,00 [ 1,02 | 1,01 | 1,00 | 1,14
e Zasticleni | M08 _|ZestreSent nastupiSt m2 01 01 [ 1,
nastupist PristreSek m2. ,020] ,020| [ 1,
Rezervni fadek [ 1,
11_|Rezervni radek [ 1,
Ostatni 12 |Rezervni fadek K 1,
[ M13_|Individuaini kalkulace mil. K&
14_[Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 17%‘ 19:&' 0,441 0,501 1745_3' IB&E‘
[ 'Montaz trakeniho vedeni, stejnosmema soustava (stanice) m kolele 9,319 9,319 . K
[ Montaz trakniho vedent, stejnosméma soustava (trat) m koleje’ 8,5@' 8,5@' K K
Trakeni vedeni |1 Monta? trakniho vedent, stridava soustava (stanice) m Koleje 7,668 7,668 [ 1,
Montaz trakéniho vedeni, stfidava soustava (trat) m koleje’ 7,@' 7,@' K 1,
2t oa¥oani Demontaz trakéniho vedeni m koleje 1,172 1,172 K 1,06| 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19 1, 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,00 | 1,19
Trakéni zafizeni ]| ! T
. 07_| k 1,
Ostaint |08 [indviduain kalkuiace il K&
09 _|Individualni kalkulace mil. K&
[CELKEM
G01_|Osvétlent stanice (osvatiovaci véze) ks véze 690] 690 6 6[ 1. 10,138| 12,325| T T 1.690) 2,054 11,827 14.379) 7.000|
Osvatleni 002 _|Osvélen zastavky (osvétiovact stozary) ks stozaru 317 317 18 18] 1, 5,703 6,933 1, 5,703 6,933 18,000
003 _[Osvétleni tunelu bm tunelu X (EI X (EI ) 1,
004 _|Privodni vedeni 110 kV km 12,672] 12,672} [ 1,
Vedeni 005 _|Privodni vedeni 22 kV. km . . [ 1,
[ 006 _|Privodni vedeni NN km . . [ 1,
007_|Elektroinstalace v tunelu bm tunelu . . [ 1,
008 _|Rozvody VN.NN 7St ] . 1 (KK 3,69] 4,494 1, 3,69] 4,494 1,000
Energatick zafizeni TessEea o Prelozka NN, VN i . . X 1,06 1,06 ( 1,00 | 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22 T 1,06| 1,06 | 1,00 [ 1,02 | 1,04 | 1,02 | 1,22
rozvody 010 _|EOV. Vi . . 15 15[ 1, 10,29} 12,518] 1 (K 0,686| 0,835| 10,983] 13,352] 16,000
011_|poUo ks ovl.jednotky ) ) 1,
ot K 1,
ot K 1,
Ostatni 014 |Rezervni fadek K K
015 _|Individuaini kalkulace mil. K&
016 _|Individuaini kalkulace mil. K&
[CELKEM 29,833 36,269 ﬁlﬁ ﬁ 32,209 39,158
PO1_|Zabor ZPF, PUPFL mil. K& / ha [ 1, 1, .
P02 & Gzemi mésta mil. K&/ ha 1, 1, K
Vikupy pozemks a |P%3 & Gzemi obce mil. K&/ ha [ 1, 1, .
0 P04_|Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha [ 1, 1, .
P05 _|Vykupy itost (i i kalkulace) mil. K& 1, ]
P06 _|Individuain kalkulace mil. K& 1, ]
< P07_|Individuzin kalkulace mil. K& 1, ]
;’(‘:‘:‘f' néklady Q01 _|Dokumentace stavby % 55 55) ; 24641 X 26,798) X 3 EEI X 26,897] 33,8
Qo2 _|Prazkumy, geodetické merent % .70 .70 [ 3,793 1, 4,433 1, 0,655| [ 4,448 52
Ostatni naklady na [ Q03 _|Technicka asistence a propagace % .10 .10 [ 27,635 1, 32,297 1, 4.773) [ 32,409) 37,91
pipravu Q04 _|[Technicky dozor % .20 .20 [ 1,084 1, 1,267 1, 0,187 [ 1271 1.4
Q05 _|Individualni kalkulace mil. K& 1, ]
Q06 _|Individuaini kalkulace mil. K 1, ]
Rezerva RO1_|REZERVA % 10,00 10,00 1,00 1, 1,00 9.359] ] 63,545|
[CELKEM 231 130,570
i zafizeni mil. K¢ 74,747] 217,
|Sdélovact zaizent mil. K& | 1.
Silnoproudé rozvody a zafizent mil. K& 2,376) :
Zeleznitni svrsek mil. K& 11,552 154,
Zeleznitni spodek mil. K& 4,475 24 82,043
Kalkulace Mosty. propustky, zdi mil. K& 72,210) 72,21 84,383
zustatkové hodnoty Tunel mil. K&
a zpevnéns plochy mil. K& 5,118 5,867 5,118 5,867
Trakce mil. K&
Rekapitulace nakladi Zenyrské sité (trubni vedent, mil. K&
pro vypodet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pfistresky mil. K& 26,910} 30,562 0,441 0,501 27,351 31,063]
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 4
Naklady realizace mil. Ké 541,864 ESJ,ZEI 93,590 111,523 635,454 744,785
Pripravné a projeklova prizkumy mil. K& 28,434 33,230) 4911 5,852 33,345 39,083
. - Vykupy pozemki a i mil. K&
CEM:;Z‘;:’;:'C"‘ Technick asistence. propagace mil, K¢ 4,773 37,985)
[Technicky dozor mil. K& 0,187} 1,490
RO1_[REZERVA % 9,359 74,478
Celkové investiéni naklady mil. K& 112,821 897,820
1| Zeleznicni i zafizeni T 74,747)
D. T 4 [_D.2_|Zeleznicni sd8lovact zafizent mil. K& |
Kontrolni rozdgleni &ast [ D.3 [Silnoprouda vEetng DRT mil. K& |
nékladd dle smérmice .4_[Ostatn jicka zafizent mil. K&
GR SZDC 11/2006 1 Zenyrské objekty mil. K& 15,@ 18,201
E. Stavebnf &ast 2_|Pozemn stavebni objekly mil. K& 0,441 0,501
E.3_|Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 2,376 2,889
B
Délka traté km 1 0,043 1 0,043}
Marné celkové investiéni naklady mil. K& / km traté 960,504 1122,620| 2623,743) 3 126,473|
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25,66
21.0%

Varianta Bez projektu predpoklddd zachovdéni vychoziho uspordddni zeleznicni infrastruktury se zaijisténim jeji provozuschopnosti ve vychozich parametrech, které bude dosazeny

formou neinvesti¢nich po&inl (Gdrzba a opravy).

V projektové varianté DEKO dochdzi k modernizaci traté Praha — M. Boleslav, kterd predpoklddd vystavbu nové dvoukolejné a elektrizované trati z Lysé n. L. do Milovic a ddle do
Cachovic, kde se napoji na trat Nymburk — Mladd Boleslav. Ta bude rovnéz zdvoukolejnéna, elekirizovéna a v prostoru u zast. Nepfevdazka bude doplnéna o novostavbu tzv.
bezdécinské spojky trasované podél ddinice D10, po které se viaky dostanou do prostoru zst. Mladd Boleslav mésto.

rok

inflace

rok

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018 2019

2020

2021

inflace

rok

-0,50 %

-0.70 %

-1,10 %

0,50 %

0,00 %

0,00 %

0,00 %

0,00 % 1,30 %

2,35%

3,70 %

rGst HDP

rok

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018 2019

2020

2021
3,00 %

rOst mezd

0 Uvod

0,60 %

-0.80 %

-1,60 %

2,60 %

2,80 %

3,80 %

4,30 %

5,40 % 4,30 %

26.04.2022

2,40 %




Projekfové dokumentace 2017 967 386] 288 281 055 288 281 055 288 281 055 288 281 055 288 281 055 288 281 055 288 281 055

Zdabory a nakupy pozemkd 1112689 120 158 955 589 158 955 589 158 955 589 158 955 589 158 955 589 158 955 589 158 955 589

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 38455786 228] 5493683747 5493683747 5493683747 5493683747 5493683747 5493 683 747 5493 683 747

Stroje a zafizeni 0

Technickd asistence, propagace 1957 608 858 279 658 408 279 658 408 279 658 408 279 658 408 279 658 408 279 658 408 279 658 408

Technicky dozor 76911 572] 10 987 367 10 987 367 10 987 367 10 987 367 10 987 367 10 987 367 10 987 367

Celkové investiéni naklady bez rezervy ceny) 43620963 164] 6231566166 6231566186 6231566186 6231566186 6231566168 6231568 168 6231568 168 0 0 0 0 0 0 0 0|

Rezerva 3845 578 623 549 368 375 549 368 375 549 368 375 549 368 375 549 368 375 549 368 375 549 368 375

Celkové investiéni naklady vEetné rezervy (konstantni ceny) 47466541787 6780934541 6780934541 6780934541 6780934541 6780 934 541 6780 934 541 6780 934 541 [] 0 [] 0 [] 0 [] EI

DPH 21 % 9734309060 1390615580 1390615580 1390615580 1390615580 1390615580 1390 615 580 1390 615 580 0 0 0 0 0 0 0 0|
[ Celkové invesficni naklady véeine DPH (Konsfanini ceny) 121 0 0 0 0 0 0 0 H'I

Projektovda dokumentace
Z&bory a ndkupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy ceny) 0 0 0 0 0 0 0 [] 0 0 0 0 0 0 0|

Rezerva ‘I

Celkové investicni ndklady vEetné rezervy (konstantni ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 []

DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Of
[~ Celkové investicni naklady veefne DPH (Konstanini ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 H‘I

Poplatky za plany/stavebni projekt
Ndakup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepredvidané uddlosti

Uprava ceny (v pfislusném pripadé)
Propagace

Dozor v pribé&hu provadéni vystavby
Technickd pomoc

Celkové investicni ndklady (bézné ceny)

DPH 21 %

lojojloloccoocoocooo

o|o|

olololo oo oo oo oo

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

o|o|

elkové invest. naklady v&. né ceny)

Poplatky za plany/stavebni projekt
Ndakup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepredvidané uddlosti

Uprava ceny (v pfisluiném piipadé)
Propagace

Dozor v prib&hu provadéni vystavby
Technickd pomoc

Celkové investicni ndklady (b&ézné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 []
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Of
elkove invest. naklady vc. ezne ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

1CIN

26.04.2022



N
-

Zivotnost investice (roky)

Ndklady (CZK)

Vdzeni

Zabezpecovaci zarizeni

Sdélovaci zarizeni

Silnoproudé rozvody a zarizeni
Zelezni&ni svrsek

Zelezniéni spodek

Pevnd jizdni dréha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy
Trakce

InZenyrskeé sité (trubni vedeni, kabelovody)
Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky
Objekty ochrany Zivotniho prostredi

CNI A OSTATNI INFRASTRUKTURA*

ZELEZNI

3697 251 748
1119483775
2969 653 701
6301 427 998
7123112921

6834322756
245897 879
6291 628 281
1819187 936
537 856 047
983 039 058
532 924 128

73 945034 960
22 389 675 500
59 393074 020
189 042 839 940
427 386 775 260
0

512 574 206 700
22130809 110
125 832 565 620
54 575 638 080
10757 120 940
39 321 562 320
15987 723 840

Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové
Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové
LoZnd vrstva - netuhé asfaltové
Podkladni vrstvy

InZenyrské sité a komunikace
Odvodriovaci zafizeni

Zemni téleso

Mosty

Tunely

SILNICNI INFRASTRUKTURA

Pristavni zdi

Hrubé hydrotechnické konstrukce**
Ocelové konstrukce***

Mosty, propustky, tunely a stoly
Pozemni stavby

Komunikace a zpevnéné plochy
Silnoproudd instalace

Slaboproudd instalace

InZenyrské objekty (frubni vedeni a kabelovody)
Upravy vodni cesty a terénni Gpravy
Ochrana Zivotniho prostredi

VODNI INFRASTRUKTURA

Ocelové konstrukce (portdlovy jerdb)

CHIAR] Manipulacni technika (prekladace)

O OO O O O OO OO OO OO0 OO0 OO OO

CELKEM

38 455 786 228

1 553 337 026 290

Celkova Zivot

nost investice (roky)

40

2.3.a |Vypocet zUstatkové hodnoty pro FA

Celkova Zivotnost investice 40
Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 23
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 17
Prdmé&rny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) -24 588 073
ZUSTATKOVA HODNOTA 0

. . - o o 20 ekonomickda
2.2. |Zivotnost jednotlivych prvkd dle dopravnich médo sivotnost v letech
2 Zabezpecovaci zafizeni 20
= Sdélovaci zafizeni 20
g Silnoproudé rozvody a zarizeni 20
e Zelezniéni svrsek 30
é Zelezniéni spodek 60
E Pevnd jizdni drédha 50
E Mosty, propustky, zdi 75
g Tunely 90
< Komunikace a zpevnéné plochy 20
E Trakce 30
Z Inzenyrské sité (frubni vedeni, kabelovody) 20
é Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 40
~ Obijekty ochrany Zivotniho prostiedi 30
< Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 12
= Obrusnad vrstva - ftuhé cementobetonové 25
g Loznd vrstva - netuhé asfaltové 20
?, Podkladni vrstvy 40
é Inzenyrské sité a komunikace 20
E Odvodrovaci zafizeni 50
é Zemni téleso 65
4 Mosty 75
< Tunely 90
Pristavni zdi 50
Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
;z() Ocelové konstrukce*** 50
g Mosty, propustky, tunely a stoly 75
; Pozemni stavby 40
é Komunikace a zpevnéné plochy 20
= Silnoproudd instalace 20
‘E Slaboproudd instalace 20
9 Inzenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 20
Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
Ochrana Zivotniho prostredi 30
ORI Ocelové konstrukce (portdlovy jefdib) **** 15
Manipulaéni technika (prekladace) **** 8
2.3.b_|Vypocet zistatkové hodnoty pro EA

Celkova Zivotnost investice 40
Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 23
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 17

Prdmé&rmy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) -640 923 275

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 3028702127

ZUSTATKOVA HODNOTA 26 919 976 969

2.4. a |Diskont. zUstatkovd hodnota investic pro FA

Diskontovana zstatkovd hodnota investic v EUR

2.4.b |Diskont. zUstatkovd hodnota investic pro EA

6 540 109 368

2ZH

Diskontovanad zstatkovd hodnota investic v EUR

254875 657

26.04.2022




Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na bé&znou Gdrzbu - SILNICNT infrastruktura
Ndklady na opravy - SILNIEN infrastruktura
Ndéklady na béznou Gdrzbu VODN( infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrastruktury
Naklady na b&znou Gdrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

0
4067 489 374

Celkové PN infrastruktury

Noooooo

15 412 025 87:

[9)
158 572 046

272 976 928

[9)
143 163 082

255 044 485

0
138 825 272

250 706 674

Ndklady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI!!N infrastruktura 11 344 536 497, 114 404 883 111 881 403 111 881 403 111 881 403 111 881 403 114 307 872 111881403 188470182 188 470 182 188 470 182 348523086 367128678 447053 448 695832 241 318 289 920

[9) [9) [9) 0 0 [9) 0 (9] [9) [9) [9) 0|
140 460 345 132288 147 136 353 782 137823 563 103 949 830 106 267 911 108 637 686 111060306 113536951 116068825 118657160 121303 214

252 341 748 244169 550 250 661654 249704966 292420012 294738093 297107867 459 583392 480665628 563122273 814489400 439 593134

Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Ndéklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na bé&znou Gdrzbu - SILNIENT infrastruktura
Ndklady na opravy - SILNIEN infrastruktura
Ndéklady na béznou Gdrzbu VODN( infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na b&znou Gdrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

0
124008 276

0
126 773 661

Ndklady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI!!N infrastruktura 188 470 182 188 470 182 588 602 442 436 033 633 1123819199 1000 488 891 851 906 366 445007 282 188 470 182 428 549 538 188470182 644069 179 632779912 331204714 577 836 930

0
129 600713

(9] [9) [9) 0 0 [9) 0 (9] [9) [9) [9) 0
132 490 809 135 445 354 138 465786 141553 573 144710217 147 937 255 151 236 256 154608 824 158056 601 161581263 165184 526 168 868 140,

Celkové PN infrastruktury

312 478 458

315 243 842

718 203 155

568 524 442 1259264553 1138954677 993459938 589717499 336407437 579785794 343079006 802125781 794361175 496389239 746 705071

3.2,

|Celkové p klady (CZK)

|Scéndr bez projektu

Celkem

2025

2026

2027

2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Ndklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICN( infrastruktura
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura
Ndklady na opravy - SILNICN infrastruktura

Ndklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Ndklady na opravy OSTATNI infrastruktury

7137679710
11001 664 548,
4 628 790 003
318145143

coooo

Celkové PN infrastruktury

114 404 883
1307 280 384
158 572 046
0

111881 403
2145733 570
143 163 082
0

111881 403
2396 630915
138 825 272
0

23086279 404) 1580257 312

2400 778 055

2 647 337 589

111881 403 111881 403 114 307 872 111881403 111881403 156 146 931 248777 421 307 572405 216920393 203127269 225 533 503 170 650 677
1651252199 1620 941 061 989 892 326 726915178 0 0 0 0 0 0 0 0|
140 460 345 132288 147 136 353 782 133265390 130068 983 125 540 753 128 340 312 131202301 134128112 137119169 140176 927 143 302 872
0 151180 154 567 157 953 7194391 10 348 491 13 502 591 13 608 972 13715353 13821734 13928114 14 034 495

1903 593 947 1865261791 1240708 547 972219 924 249144777 292036176 390 620 324 452383678 364763858 354068172 379 638544 327 988 045|

b

3.2,

|Celkové p klady (CZK)

|Scéndr bez projektu

2040

2041

2042

2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

Ndklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICN( infrastruktura
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura
Ndklady na opravy - SILNICN infrastruktura

Ndklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Ndklady na opravy OSTATNI infrastruktury

266 972 805
0

146 498 526
14140876

Celkové PN infrastruktury

427 612 207

341 549 160
0

149 765 443
14195 850

505 510 453

493 632 651
0
153105213
14250 906

660 988 769

347 978 050 413766 583 454 022 429 296838 341 198878 328 238 702 228 340218 755 234433678 253111463 283969827 321931101 222 944 541
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 163018915

156 519 459 160 009 843 163 578 062 167225853 170954 990 174767 286 178 664 596 182648817 186721886 190885784 195142537 199 494 215,
14306 043 14361 264 14 416 568 14 471 958 14 527 432 14582 994 14 638 642 14 694 379 14711216 14727 310 14743130 14758731

518 803 552 588 137 690 632017059 478 536 152 384 340 750 428 052 507 533 521 994 431776874 454544565 489 582920 531816767 600 216 403|

3 PN infrastruktury
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3.3. |Prirustkove celkové provozni naklady (CZK)
a |

Celkem

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

Ndklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNI infrastruktura

Ndklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

4206 856 787,
-11 001 664 548,
-561 300 628
-318 145 143

ococooo

P celkove PN ii y

]

[9)
-7 674253 532| -1307 280 384

0
-1 307 280 384

ococooocoo

0
-2145733 570

ocoooooo

0
-2396 630 915
0

0
1651252199
0

0
-1 620 941 061
0

-151 180

0
-989 892 326
0

-154 567

0

-726 915178
4558173
-157 953

0
0
0
0
0

76 588 779
0
-26 119 153

-7194 391
0

0
0
0
0

32323250
0
-19 272 842
-10 348 491
0

-60 307 240
0
-19 702 626
-13 502 591
0

0
0
0
0

40 950 681
0
-20 141 995
-13 608 972
0

150 208 285

0
-20 591 161
-13715353

coooo

243926179

0
-21 050 344
-13 821734

coooo

470298 738

0
-21 519767
-13928 114

ocoooo

147 639 242,

0
-21 999 658
-14 034 495

cocooco

-2 145 733 57

o

;moooooo

-2 396 630 91

[9)
[9)
[9)
[9)
[9)
[9)
9

-165125219

Nooooo

-1 621092 24

wo oooo

-990 046 89

-722 514 958

43 275 235

0
0
0
[9)
7

270191

-93 512 457

0
0
0
0
4

719971

115 901 77

209 054 10

434 850 85

o

111 605 08

|

3.3.

b

|Pnrus|kove celkove provozni naklady (CZK)

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

Ndklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Ndklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura
Ndklady na opravy - SILNICNI infrastruktura

Ndklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury

Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

-78 502 623
0

-22 490 250
-14140876

ocoooo

-153 078 978
[9)

-22 991783
-14195850

94969 791
0

-23 504 499
-14 250 906

[9)
[9)
[9)
[9)
[9)

88 055 583
[9)

-24028 650
-14 306 043

710052 616
0

-24 564 489
-14 361 264

546 466 463
0

-25112277
-14 416 568

555068 025
0

-25 672 281
-14 471 958
0

cooo

246128 954
0

-26 244772
-14 527 432

coooo

-50 232 046
0

-26 830 031
-14 582 994

ocooo

88 330 782
0

-27 428 341
-14 638 642

0
0
0
0
0

-45 963 496
0

-28 039 993
-14 694 379

390957716
0

-28 665 284
-14711 216

348 810 085
[9)

-29 304 520
-14727 310

ocoooo

F é celkové PN ii y

-115 133 74

<

Slooooo

-190 266 61

57 214 385

Sjlooocoo

49 720 89

wooooo

671 126 86

®ooooo

506 937 61

514 923 78

N

205 356 74

<

[9)
-91 645 070

46 263799

®ooooo

-88 697 86

ojlooococo

347 581 21

304 778 25!

o

9273613
0

-29 958 011
-14743130

ocoooo

-35 427 52

354 892 389
-163018 915
-30 626 075
-14758 731

®ooooo

146 488 66

Scéndr s projektem (CZK)

15412 025 872

Scéndrf bez projektu (CZK)

Prirdstkové cash-flow (CZK)

23 086 279 404;
-7 674 253 532,

3 PN infrastruktury
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Naklady na provoz VLAKU - osobni 44838253188 1162846866 1162846866 1162846866 1162846866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595579 353|

Ndéklady na provoz VLAKU - ndkladni 17 074 072 842, 355148 389 362791205 370 434 022 378 076 839 385719 656 393 362 472 396 288 288 497 287 529 551 250 968 605 214 407 609 585 910 613957 413 618328916 622700 418 627 071 921

Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 0

Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - ndkladni 0

Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0|

Ndklady na provoz PLAVIDEL - nékladni 0|

Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0

Nd&klady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0

Celkové provozni naklady vozidel 61912326 030] 1517995255 1525638072 1533280888 1540 923 705 1548 566 522 1556 209 338 1559135154 2092 866 882 2146 830 321 2200793761 2205165 263 2209 536 766 2213 908 269 2218279772 2222 651 274

Naklady na provoz VLAKU - osobni 1595 579 353 1595579 353 1595 579 353 1595579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595 579 353 1595579 353 1595 579 353 1595579 353 1595579 353 1595579 353 1595 579 353 1595579 353 1595 579 353

Néklady na provoz VLAKU - ndkladni 631 443 424 633 666 048 635888 673 638111297 640 333 922 642 556 546 644779171 647 001 795 649 224 420 651 447 044 653 669 669 654075 049 654 480 430 654 885810 655291191

Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni

Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - ndkladni

Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni

Ndklady na provoz PLAVIDEL - nékladni

Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU

Nd&klady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA

Celkové provozni naklady vozidel 2227022777 2229245402 2231468026 2233 690 651 2235913275 2238 135 900 2240 358 524 2242581148 2244803 773 2247 026 397 2249 249 022 2249 654 402 2250 059 783 2250 465 164 2250 870 544
4.2, |Celkové provozni naklady (CZK)

@ |W Celkem 2025 2028 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039
Ndklady na provoz VLAKU - osobni 34 885 405 983 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866!
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni 12 400 799 973 355 148 389 362791 205 370 434 022 378 076 839 385719 656 393 362 472 396 288 288 399 214104 402 139 920 405065 736 407 991 552 410917 368 413 843 184 416 769 000 419 694 816
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 3119 349 023 0 0 0 0 28 957 825 29 606 457 30 255 089 110 566 630 112887 291 115207 952 117 528 613 119 849 274 1221169 934 124 490 595 126 811 256
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - ndkladni 19 965762 770 0 0 0 0 0 0 0 435 542 047 644773 031 854004014 860 172 540 866 341 067 872 509 593 878 678 119 884 846 645
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0|
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni 0|
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0|
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0
Celkové provozni nakiady vozidel 70371317 749] 1517995255 1525638072 1533280888 1540 923 705 1577 524 347 1585815796 1589390244 2108 169 647 2322647108 2537124568 2 548 539 571 2559954574 2571369577 2582 784 581 2594199 584,

“Z I—;ﬂ:;":;g‘;;m (R (A 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Ndklady na provoz VLAKU - osobni 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866 1162846 866!
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni 422 620 632 424108 219 425 595 806 427 083 393 428 570 980 430 058 567 431 546 153 433 033 740 434 521 327 436008 914 437 496 501 437 767 819 438039 138 438 310 456 438 581 775
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni 129131 917 130 460 889 131 803 537 133 160 004 134 530 431 135914 961 137 313 741 138726 916 140 154 635 141 597 048 143 054 305 144 441 969 145704799 146 921 541 148 101 412]
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni 891015171 894151 465 897 287 759 900 424 053 903 560 347 906 696 640 909 832 934 912969 228 916 105 522 919 241 816 922378 110 922 950 133 923 522 156 924094179 924 666 202!
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA
Celkové provozni ndkiady vozidel 2605614587 2611567439 2617533968 2623514316 2629 508 623 2635517034 2641 539 695 2 647 576 751 2653 628 351 2659 694 644 2665775782 2668 006 787 2670 112959 2672173 042 2674196 254

ZEE L = (CZK) T:l 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

a | Celkem
Ncklady na provoz VLAKU - osobni 9 952 847 205 0 0 0 0 0 0 0 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487!
Ndklady na provoz VLAKU - nakladni 4673 272 869, 0 0 0 0 0 0 0 98 073 424 149 111 048 200 148 671 201 594 358 203 040 045 204 485731 205931 418 207 377 108!
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni -3119 349 023 0 0 0 0 -28 957 825 -29 606 457 -30 255 089 -110 566 630 -112.887 291 -115207 952 -117 528 613 -119 849 274 -1221169 934 -124 490 595 -126 811 256
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni -19 965762770 0 0 0 0 0 0 0 -435 542 047 -644773 031 -854004 014 -860 172 540 -866 341 067 -872 509 593 -878 678119 -884 846 645
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prirostkové celkové PN vozidel -8 458 991 719 0 0 0 0 -28 957 825 -29 606 457 -30 255 089 -15 302 766 -175816 787 -336 330 808 -343 374 308 -350 417 808 -357 461 309 -364 504 809 -371 548 309|

ZEE L = (CZK) 2040 204 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

b |
Ncklady na provoz VLAKU - osobni 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487 432732 487!
Ndklady na provoz VLAKU - nakladni 208 822 792 209 557 829 210292 867 211027 905 211762942 212 497 980 213233017 213968 055 214703 092 215438 130 216173 168 216 307 230 216 441 292 216 575354 216709 416,
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - osobni -129131 917 -130 460 889 -131 803 537 -133 160 004 -134 530 431 -135914 961 -137 313741 -138726 916 -140 154 635 -141 597 048 -143 054 305 -144 441 969 -145704 799 -146 921 541 -148 101 412
Ndklady na provoz SILNICNICH vozidel - nakladni -891015171 -894 151 465 -897 287 759 -900 424 053 -903 560 347 -906 696 640 -909 832 934 -912.969 228 -916 105 522 -919 241 816 -922378110 -922950 133 -923 522156 -924094179 -924 666 202
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz TRAMVAJI, TROLEJBUSU, METRA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prirustkové celkové PN vozidel -378 591 809 -382 322 037 -386 065 942 -389 823 665 -393 595 348 -397 381 135 -401 181171 -404 995 602 -408 824 578 -412 668 247 -416 526 760 -418 352 385 -420 053 176 -421 707 879 -423 325 710
Scénd s projektem (CZK) 1912 326 030
Scéndr bez projektu (CZK) 70 371 317 749
Priristkové cash-flow (CZK) -8 458 991 71 'II
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Osobni - primeéstska 2634220 223| 49 416 522 51 626 206 53 873 496 77 628 527 80 529 145 83 477 983 86 475702 89 522 967 92 620 455 95768 849 98 968 842

w 0 0 0 0
% Osobni - dalkova 5506 013 207| 0 0 0 0 7082 065 7352112 7 626 662 174 481 693 179 773 058 185 149 429 196 727 447 202 411 459 208 185 958 214052158 220011 289,
E Ndkladni - mistni 0 [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o~ Ndkladni - délkova 479 242 605 0 0 0 0 0 0 0 9 525 397 14264 899 19113075 19 474 443 19 841 623 20214701 20 593 765 20 978 903
SILNICE |Osobni a n&kiadni doprava siiniénf (dle HDM-4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Y
Celkové Uspory z cestovnich dob v zelezniéni dopravé 8619 476 036 0 0 0 0 56 587 58 978 31 61 500 15 61 635 617 74 567 1 7 7 7 677 591 11 776 05 1115 14 77. 5

102 221 135

104 336 228

106 494 246

108 696 054

110 942 533

113 234 583

115573120

117 959 080

120 393 419

122877 109

125 411 144

127 916 632

130 339 500

132752 620

135164124

w Osobni - pfiméstska
% Osobni - ddlkova 226 064 594 230 565 730 235156 602 239 839 004 244 614761 249 485738 254 453 837 259 520 996 264 689 193 269 960 446 275336 813 280 656 030 285 806 880 290 939 281 296 069 974
E Nakladni - mistni 0 [¢] [¢] [¢] 0 [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] [¢] 0
i Ndkladni - délkova 20 457 981 20 720 509 20 986 149 21 254 934 21 526 900 21 802 084 22080 521 22 362 249 22 647 304 22935723 23 227 546 23 457 636 23 689 996 23 924 649 24161 617
SILNICE |Osobni a nakladni doprava silnicni (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O
Celkové Uspory z dob v Z €ni dopi 348 743710 355 622 467 362 636 997 369 789 992 377 084 195 384 522 405 392107 478 399 842 325 407 729 916 415773 279 423 975 503 432030 298 439 836 376 447 616 549 455 395715

Osobni - pfimeéstska

244734 239

0

7987 296

8232553

8481759

8734967

8992232

9 253 607

9519148

o
o
o
o
o
o

9788911

Osobni - dalkova 0]

Nakladni - mistni 0

Ndékladni - ddlkovd [J

Celkové Uspory z cestovnich dob indukované dopravy 244734 239 0 0 0 0 0 0 0 7 987 296 8232 553 8 481 759 8734 967 8 992232 9 253 607 9519 148 9788 911

Osobni - piiméstska
Osobni - dalkova
Nakladni - mistni
Ndkladni - ddlkovd

10 062 953

10263 315

10 467 671

10 676 102

10 888 688

11105513

11 326 661

11552218

11782274

12016916

12256 238

12493015

12722298

12 950 760

13179 146

Celkové Gspory z cestovnich dob indukované dopravy 10062 953 10263 315 10467 671 10 676 102 10888 688 11105513 11 326 661 11552 218 11782274 12016 916 12256 238 12493015 12722 298 12 950 760 13179 146
sf' SECVES bl pravyl(CIK) i 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
BUS 2920 860 206 0 0 0 0 26715 471 27573791 28 446 041 92626776 95470 963 98 360 946 101 297 342 104280 776 107 311 882 110391 301 113519 680)
1AD 684843 404 0 0 0 0 6173928 6372286 6573862 21726953 22394098 23071 985 23760 760 24 460 567 25171 557 25893 879 26 627 686
LNV 0
NV 541387 154 0 0 0 0 0 0 0 10312498 15443 633 20 692 423 21083 651 21481172 21 885078 22295 464 22712 427,
Celkové Gspory z cestovnich dob prevedené dopravy 4147090 764 0 0 0 0 32889 399 33946076 35019903 124666226 133308694 142125354 146141753 150222516 154368518 158580645 162859 793|
si,s' gECES doblp pravyl(CIK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
BUS 116697 677 119021 226 121 391 098 123808218 126 273 531 128787 997 131352 598 133968 336 136 636 231 139 357 325 142 132 680 144 878 533 147 537 474 150 186 890 152835 425,
1AD 27373132 27918153 28 474041 29041 012 29 619 287 30209 091 30810 655 31424215 32050 008 32 688 280 33339 280 33983 360 34607 053 35228 512 35849 764
LNV
TNV 23136 063 23 486 823 23 842 607 24 203 485 24 569 527 24 940 805 25317 390 25 699 356 26086 777 26 479 727 26 878 285 27 206 935 27 539 593 27 876 308 28217 129)
Celkové Gspory z cestovnich dob prevedené dopravy 167 206 872 170426202 173707746 177052715 180462344 183937892 187480643 191091906 194773015 198525332 202350244 206068828 209684119 213291710 216902318
5.4. |Celkove Uspory z cestovnich dob (CZK)
a | celkem | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Celkové Uspory z cesfovnich dob v ZELEZNICNI dopravé| 8 619 476 036, 0 0 0 0 56 498 587 58978319 41500 158 261635617 274567 102 287 740487 302677 591 311776050 321021115 330414773 339 959 034
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 244734 239 0 0 0 0 0 0 0 7987 296 8232553 8481759 8734967 8992232 9253 607 9519148 9788911
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy| 4 147 090 764 0 0 0 0 32889 399 33946076 35019 903 124 666 226 133308 694 142125354 146 141 753 150222516 154368 518 158 580 645 162859 793
Celkové Gspory z cestovnich dob 13011 301 039) 0 0 0 0 89 387 986 92 924395 96 520 061 394289140 416108349 438347600 457554311 470990797 484643239 498514565 512607 738
5;," Icelk“e UsporyzzicesiovnichIcGolGIK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Celkové Uspory z cesfovnich dob v ZELEZNICNI doprave 348743710 355622467 362636997 369789992 377084195 384522405 392107 478 399842325 407729916 415773279 423975503 432030298 439836376 447616549 455395715
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 10062953 10263315 10 467 671 10676 102 10888 688 11105513 11326 661 11552218 11782274 12016916 12256238 12493015 12722298 12950 760 13179 146
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 167 206 872 170 426 202 173707 746 177052715 180 462 344 183937 892 187 480 643 191091 906 194773015 198525332 202350244 206068828 209684119 213291710 216902318
Celkové Gspory z cestovnich dob 526013535 536311984 546812415 557518809 568435227 579565810 590914782 602486449 414285204 626315527 638581985 650592 141 862242794 673859019 485477179
Uspory z cestovnich dob v Z ¢ni dopravé (CIZK) 8619 476 ml
Uspory z cestovnich dob v silniéni dopravé dle HDM-4 (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK) 244734 239
Uspory z cestovnich dob pfevedené dopravy (CZK) 4147 090 764
Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK) 13 011 301 039
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Nehody 468865719 8489 245 8627111 8767215 8909 595 9054286 9201 328 9350758 14718 404 14957 431 15 200 340 15 447 193 15 698 056 15952992 16212069 16 475 353
ZELEINEN |1y e 962 408 582 17 425293 17 708 280 17995 862 18288 115 18585 114 18886 936 19193 660 30211 461 30702096 31200 698 31707 397 32222325 32745616 33277 404 33817 830
d‘;;"r‘;’v‘; Zne&isténi ovzdusi 548 925 400 18198910 18 494 460 18794810 19100 038 19 410222 19725 444 20 045 786 15033 059 15277195 15525297 15777 428 16033 653 16294 040 16 558 655 16 827 568
Klimatické zmény 318 096 330 10 545 671 10716 932 10890 975 11067 845 11247 586 11430 247 11615874 8711601 8853078 8996 852 9142961 9291 442 9 442 335 9595 679 9751513
—[Nehody 323241 081 3578249 3714615 3854 466 3997 879 4144934 4295711 4397 944 8073792 9327 693 10 620 191 10870 619 11126 380 11387 581 11654 331 11926 742)
HREER Ly 1723 952 430 19083 996 19811279 20 557 150 21322023 22106316 22910 461 23 455 701 43060 225 49 747 695 56 641018 57976 634 59 340 692 60733 764 62156 434 63 609 293
QZF"');"V': Znecisténi ovzdusi 1635619 475 43900 823 45573863 47 289 666 49 049 179 50853 368 52703 221 53957 492 35337 641 40 825 755 46 482 803 47 578 885 48 698 308 49 841 541 51009 064 52201 362
Klimatické zmény 529 003 086 14198778 14739 887 15294 827 15863 903 16 447 429 17 045 725 17 451 392 11429122 13204 122 15033 760 15 388 262 15750 312 16120 064 16 497 672 16 883 292
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SLNENE e ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
doprava Znecisténi ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Klimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
:::zfa':\ll Hivk - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
doprava Zr.\eas.ien! ovzsﬁuy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Klimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VODNIos. |Nehody 0
doprava  |Hluk 0
Nehody 0
VODNI |y e 0
fekoon |zmecitent ovzausi 0
ORI limatické zmény 0
Nehody 0
osmml Hiok o
o [Ineciteni ovzdusi 0
Klimatické zmény 0
Nehody 0
QSTATN[ Hiok o
naKaANT 7 e gigteni ovzdusi 0
doprava . v
Klimatické zmény 0|
Celkové externi nékliady 6510112101 135420965 139386427 143444971 147598576 151849257 156199074 159468607 166575305 182895065 199700958 203889378 208161169 212517934 216961307 221492952

Nehody 9 3 8 8 8 9 6 8 0 8
ZELEZNICNT |y ¢ 34367031 34925152 35492336 36068732 36 654 488 37249 757 37854693 38 469 453 39094197 39 729 087 40374287 41029 965 41 696292 42 373 440 43061 585,
d‘;;"f‘;:‘q Znecistent ovzdust 17100 847 17 378 565 17 660 793 17 947 604 18239 073 18535276 18836 289 19142190 19 453 059 19768977 20090 025 20 416 287 20747 848 21084793 21 427 210
Klimatické zmény 9909 877 10070814 10234 364 10 400 570 10569 475 10741123 10915 559 11092828 11272975 11 456 048 11642095 11831162 12023 300 12218 559 12416988
—[Nehody 12204928 12448794 12893297 12944 523 37200 562 T3 461503 13727 438 3998 460 47274 664 4556 148 2843009 5093 414 15348 038 T5 606 951 15870 225
ZELETNICN iy ¢ 65092 949 66382 900 67 697 582 69 037 457 70 402 997 71794 682 73213001 74 658 452 76131 542 77 632788 79162716 80 498 209 81856 201 83237 070 84641 202
nékiadni |76 sistani ovzdusi 53418933 54477 540 55556 442 56 656019 57776 658 58918752 60082 705 61268923 62477 823 63709 830 64965375 66061356 67175800 68309019 69 461 328
doprava  [gjimaticke zmény 17 277 087 17 619 468 17968 413 18 324 045 18 686 489 19 055 873 19 432 325 19 815 980 20 206 970 20 605 433 21011 509 21365978 21726 419 22092 932 22 465 619
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S'LN'CNI' Hiuk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
d‘fﬁgcq Znecisténi ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
P! Klimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SINIENE |y 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
nékladni |76 sistani ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
doprava. |kjimatické zmeny 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
VODNIos. |Nehody
doprava  [HIuk
Nehody
VODNI Hiuk
;:;';‘:’; Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
Nehody
OSTATNI Hiuk
0800NT 7 e &igtani ovzdusi
doprava N L, -
Klimatické zmény
Nehody
OSTATNI [y 1
;Z:‘:ﬁz Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
Celkové externi nakiady 226114564 230316050 234594365 238950896 243387057 247904284 252504039 257187814 261957122 266813507 271758540 276285330 280887477 285566234 290 322 877
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6.2. Externi naklady (CZK) |
- SeebeToeiak 5 g;?;n;;' 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
SELEZNEN] Nehody 8489 245 8627111 8767215 8909 595 9054 288 9201 328 §7350 /58 9502614 9856938 9813785 9973 141 10135704 10299 698 10 486966 10 636949
N Hiuk 866 747 048 17 425293 17 708 280 17 995 862 18288115 18585114 18886 936 19193 660 19 505 365 19822133 20144044 20471183 20 803 635 21141 486 21 484824 21 833 738
d‘;‘p"rzs'a Inecisténi ovzdusi 696 348 071 18198910 18 494 460 18794810 19 100 038 19 410222 19725 444 20045 786 20371 329 20702 160 21038 363 21 380 026 21727 237 22080 088 22 438 668 22803 072,
Kiimatické zmény 403 510 839 10 545 671 10716 932 10 890 975 11 067 845 11 247 586 11 430 247 11615874 11804516 11 996 222 12191 040 12 389 023 12 590 220 12794 686 13002 471 13213 631
p— Nehody 760 530 645 3578249 3714615 3854 468 3997879 7144934 7295711 7397 944 7502364 7609018 7717 94% 7829195 7942815 5058 852 5177 354 5298371
EINICNT |y i 856 163 438 19083 996 19811279 20 557 150 21322023 22106316 22910 461 23 455 701 24012 609 24581 418 25162370 25755708 26 361 681 26 980 544 27612554 28257 977
22:‘:‘1’; Inegisténi ovzdusi 1969 518 278 43900 823 45573 863 47 289 666 49049 179 50853 368 52703 221 53957 492 55238 602 56 547 092 57883513 59248 428 60 642 409 62066 040 63519917 65004 647
Klimaticke zmeény 636 998 377 4198778 14739 887 15294 827 15 863 903 16 447 429 17 045725 17 451 392 17 865739 18 288 942 18721179 162 631 19 613 484 20073 927 20 544 153 21 024 357
T Nehody 2057 731 391 0 0 0 0 13800 064 T4 130 507 T4 874591 0897 418 2977 797 5318237 7714020 0172 458 7692883 5278687 7925 201
oot |HUE y 206 216 114 0 0 0 0 1227 635 1275517 1324 630 6095514 6324520 6559 357 6800 153 7047 041 7300 154 7559 629 7825 607!
doprove | Inecistént ovzdusi 577 629 482 0 0 0 0 3691942 3835938 3983 638 17 050 290 17 690 864 18347 747 19021 299 19711889 20 419 894 21145695 21 889 685
Kiimatické zmény 441 705 249 0 0 0 0 3298 204 3426 844 3558792 12993512 13 481 673 13982 264 14 495 558 15021 836 15561384 16114 496 16 681 468
Siveni | enody 8080 402 358 0 0 0 0 0 0 0 145 634 456 219057 387 254907 984 307 862023 308 964 150 316217 343 323 624 633 T189 114
LNICNL = gk 1428 851 636 0 0 0 0 0 0 0 25752 434 38742831 52148 363 53378 041 54633905 55916 481 57226 307 58 563 929
2222‘2' Inegisténi ovzdusi 6302750 703 0 0 0 0 0 0 0 113 595 540 170 896 961 230029 573 235 453 755 240 993 447 246 650 970 252 428 690 258 329 020
Klimaticke zmeény 2971021 692 0 0 0 0 0 0 0 53 547 225 80 558 252 108 432 474 110 989 352 113 600 679 116 267 550 118 991 080 121772 407
VODNlos. |Nehody j
doprava  |HIuk 0
v Nehody 0
/0PN Hiuk 0
o [meciteni ovzdusi 0
Klimaticke zmeény 0
Nehody [}
OSTATHI Hiuk 0
d‘;‘;gz; Inecisténi ovzdusi 0
Klimatické zmény 0
— |Nehody of
OSTATN 0
gg;‘;"v'c‘; Znecisténi ovzdusi 0
Klimatické zmény 0
Celkové externi naklady 27 780 950 804 135 420 965 139 386 427 143444971 147 598 576 173 667 102 178 867 880 183010258 598 169 526 775 974 204 959 396 218 982923534 1006961990 1031521980 1056 614105 1082249 171
662 ) El‘é?&','r' "é’zk;')‘?éf‘é (SZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Nehody 10809 693 10 985 243 11163643 11 344 940 11529 182 11716416 11906 691 12100 055 12296 560 12496 256 12699 196 12905 431 13115015 13328003 13544 449
ZE;‘i’:ﬁNV Hik - 22188317 22548 656 22914846 23286 983 23 665 164 24049 486 24 440 050 24836 956 25240 308 25650211 26 066 770 26 490 094 26 920 294 27 357 479 27 801 765,
doprava | EneCistént ovadusi 23173394 23 549 730 23932178 24320 836 24715806 25117191 25525094 25939 622 26 360 881 26 788 982 27224035 27 666153 28115452 28 572047 29 036 057
Klimatické zmény 13 428 221 13 646 295 13867 911 14093 126 14 321 998 14 554 587 14790 954 15031 159 15275 265 15523 335 15775434 16031 627 16291981 16 556 563 16825 441
Nehody 5421953 5529 400 5638 907 5750513 5864 256 5980 177 8098317 §218716 §341418 6466 465 £593901 §705 142 £818257 §933277 7050 235
Zf‘szl':fmw Hik - 28917 080 29 490 132 30074 170 30 669 401 31276032 31894278 32524356 33 166 487 33820 897 34487 815 35167 475 35760 758 36364036 36977 478 37 601 253
oprova | ZneCistént ovzdusi 66 520 849 67 839 097 69182618 70 551 886 71947 380 73 369 594 74819025 76296 184 77 801 588 79 335766 80899 255 82264 044 83 651 825 85062 986 86497919
Klimatické zmény 21514739 21 941 099 22375 632 22818 492 23 269 835 23729 819 24198 606 24 676 362 25163 252 25 659 449 26 165126 26 606 538 27 055 386 27 511 795 27 975 894
Nehody 80 639 905 82792887 85003 351 87272831 89 602 904 91995188 94451 339 96973069 99562125 102 220 306 104 949 457 107 688 406 110 394 056 113123697 115884 033,
St';:'sn'?' Hik - 8098 230 8314443 8536 428 8764339 8998336 9238 580 9485238 9738 482 9998 487 10 265 433 10539 507 10814 565 11086 279 11360 402 11637 608
domova |Zneciténi ovzdusi 22 652263 23 257 049 23877 982 24515 494 25170026 25842033 26 531 982 27 240 352 27 967 635 28714334 29 480 970 30 250 359 31010393 31777167 32552 562
Klimatické zmény 17 262 605 17 723 495 18 196 689 18 682518 19181317 19 693 433 20 219 223 20 759 050 21313 290 21882327 22 466 557 23052 885 23 632084 24216419 24 807 325
— [Nehody 338913937 345630219 352 475 262 359 451 477 366561 318 373807 285 381191926 388717 833 396 387 646 404204 056 412 169 800 419123 201 426193743 433383 398 440 694169
:':E:‘;’:‘I Hik - 59929 903 61117 539 62327 943 63561 542 64818770 66100 069 67 405 889 68736 690 70092 937 71475107 72883 684 74113 249 75363 528 76 634 869 77 927 627
Goprove | Inecistént ovzdusi 264354 417 269 593 148 274932313 280 373 792 285919 500 291 571 388 297 331 441 303201 683 309 184 172 315281 008 321 494 324 326 918 009 332 433 064 338 041 027 343 743 462
Klimatické zmény 124 612 688 127 082 147 129 598 949 132 163 980 134778 143 137 442 358 140 157 560 142 924 704 145 744 759 148 618715 151 547 579 154104 222 156 703 936 159 347 446 162 035 488
VODNios. |Nehody
doprava|Hiuk
Nehody
vyooNl' Hiok
ndkladni [P o
doprava Zr}ems_ien! ovzgium
Klimatické zmény
Nehody
o e
necisteni ovzdusi
doPINVG |y i aitické zmany.
. |Nehody
QSTATN[ Hiuk
ndkladni [P o
doprava Zr}ems.ien! ovzgium
Klimatické zmény
Celkové externi naklady 11
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L cskemlexiemileieltyRILpelyI(CZR) colke 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Nehody 1913691156 0 0 0 0 13600064 14130507 14674591 55481626 57677302 59929662 62239967 64609504 67039590 69531 564 72086797
B -89 445 421 0 0 0 0 1227 635 1275517 1324630 4610582 4555443 4497297 4436060 4371649 4303976 -423295] 4158485
Znecitént ovzdus 725052 153 0 0 0 0 3691942 3835938 3983638 22388561 23115828 23860812 24623897 25405473 26205941 27025708 27865189
Kimatické zmény 527 119 758 0 0 0 0 3298204 3426844 3558792 16086426 16624817 17176452 17741620 18320614 18913735 19521288 20143587
Nehody 7917691922 0 0 0 0 0 0 0 142063028 214378710 289005738 295820599 302780586 309888614 317147656 324560742
R 561062 645 0 0 0 0 0 0 0 6704818 13576554 20669716 1157115 21654894 22163261 22682428 23212613
Znecitént ovzdusi 6636 649 507 0 0 0 0 0 0 0 133496501 186618298 241430283 247123298 252937548 258875468 264939544 271132305
Klimatické zmény 3079016 984 0 0 0 0 0 0 O 59983843 85643072 112119893 114763721 117463851 120221413 123037561 125913471
Celkem externi efekly - spory 21270838 703 0 0 0 0 21817845 22648805 23541651 431594221 593079139 759695260 779034157 798800821 819004046 839652798 860756219
L cskemlexiemileieltyRILpelyI(CZR) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Nehody 74706686 76763312 788/5856 81045825 83274771 85564285 87916000 90331596 92812795 95361366 97979126 100604879 103195492 105808229 108 449 /61
P 4080483 4062053 4041063 4017409  -3990988 3961691 3929405 3894015 3855402 3813443 3768010 3725306 3689720 3655559 3622212
Znecitént ovzdus 28724809 29428214 30149367 30888726 31646759 32423949 33220788 34037784 34875457 35734340 36614980 37500225 38377997 39264421 40161409
Kimatické zmény 20780949 21298976 21830237 22375074 22933840 23506898 24094618 24697381 25315580 25949614 26599897 27253350 27900765 28554423 29215778
Nehody 32130961 338712825 345420873 352057466 359225012 366325960 373562805 380938089 383454400 396114373 403920692 410734928 417663962 424709724 43184179
R 23754035 24224771 24704531 25193485 25691804 26199665 26717244 27244725 27782293 28330135 28888443 29375798 29871363 30375276 30887679
Znecitént ovzdusi 277456333 282954705 288558489 294269659 300090223 306022229 312067762 318228944 324507937 330906944 337428204 343120697 343909089 354794994 360780053
Klimatické zmény 128850341 131403778 134006167 136658427 139361489 142116304 144923841 147785086 150701042 153672731 156701196 159344782 162032903 164766309 167545762
Celkem externi efekly - Uspory 882323 631 900 724 528 919 504 457 938671251 958232909 978 197 597 998573653 1019369590 1040594101 1062256061 1084384532 1104209353 1124281851 1144617818 1165292409
Externi naklady - scendr s projektem (CZK)| 6510112101

Externi ndklady - scéndr bez projektu (CZK) 27 780 950 804 1913691 7917 692

Celkem externi efekty - Gspory (CZK) 21 270 838 703 -89 445 561063

725052 6636 650

527120 3079017
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8.1. |Celkove provozni prijmy (CZK)

a [Scéndrs projektem Celkem 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Provozni piijmy - osobni doprava 3163 499 440 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325,
Provozni piijmy - ndkladni doprava 3748 400 600 56 409 136 57 623 064 58 836 993 60050 921 61 264 849 62478778 62 943 493 109 849 831 124 881 980 139 914 130 140 924 739 141 935 348 142 945 957 143 956 565 144 967 174,
Ostatni prijmy
Celkove provozni prijmy (CZK) 6 911 900 040| 125282 916 126 496 844 127 710773 128 924 701 130 138 629 130 603 344 226 801 156 241 833 306 256 865 455 257 876 064 258 886 673 259 897 282 260 907 891 261 918 499

8.1. |Celkove provozni priimy (CZK)

b [Scénars projekiem 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Provozni piijmy - osobni doprava 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325 116 951 325,
Provozni piijmy - ndkladni doprava 145977 783 146 491 612 147 005 441 147 519 269 148 033 098 148 546 927 149 060 756 149 574 584 150 088 413 150 602 242 151 116 071 151 209 787 151 303 503 151 397 220 151 490 934,
Ostatni prijmy
Celkove provozni prijmy (CZK) 262 929 108 263 442 937 263 956 766 264 470 594 264 984 423 265 498 252 266 012 081 266 525 910 267 039 738 267 553 567 268 067 396 268161112 268 254 828 268 348 545 268 442 261

8.2. |Celkové provozni piijmy (CZK)

@ |Scénc’1f bez projekiu Celkem 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Provozni piijmy - osobni doprava 2029 795 552 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852
Provozni pfijmy - nakladni doprava 1969 651 094, 56 409 136 57 623 064 58 836 993 60050 921 61264 849 62478778 62943 493 63 408 207 63872922 64337 637 64802 352 65267 067 65731782 66196 497 66 661212
Ostatni piijmy 0|
Celkové provozni prijmy (CZK) 3 999 446 644 124 068 988 125282916 126 496 844 127710773 128 924 701 130 138 629 130 603 344 131 068 059 131532774 131 997 489 132 462 204 132 926 919 133 391 634 133 856 349 134 321 064

8.2. |Celkové provozni prjmy (CZK)

b |Scénc’1f bez projekiu 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Provozni piijmy - osobni doprava 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852 67 659 852
Provozni pfijmy - ndkladni doprava 67125927 67 362 204 67 598 481 67 834759 68071 036 68307 313 68 543 590 68779 868 69016 145 69 252 422 69 488 699 69 531794 69 574 888 69 617 982 69 661076
Ostatni pijmy
Celkové provozni piijmy (CZK) 134 785 778 135022056 135258 333 135 494 610 135 730 888 135 967 165 136 203 442 136 439 719 136 675 997 136 912274 137 148 551 137 191 645 137 234 740 137 277 834 137 320 928'

8.3. |Ce|kove prirustkové provozni prijmy (CZK)

a rrsTek coshiow Celkem 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Provozni prijmy - osobni doprava 1133703 889 0 0 0 0 0 0 0 49 291 473 49291473 49 291 473 49291473 49 291 473 49291473 49 291 473 49 291 473
Provozni piijmy - ndkladni doprava 1778 749 506 ] [ [ ] [ ] [ 46 441 623 61009 058 75576 493 76 122 387 76 668 281 77 214175 77 760 069 78 305 962,
Ostatni prijmy 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkové prirustkové provozni prijmy (CZK) 2 912 453 394 0 0 0 0 0 0 0 95733 097 110 300 531 124 867 966 125 413 860 125 959 754 126 505 648 127 051 542 127 597 434

Cs IP—-—,—W,—C:L'J'S‘%"eCE;"_“‘g&f"e provozni prijmy (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Provozni prijmy - osobni doprava 49 291 473 49291473 49291473 49 291 473 49291473 49 291 473 49291473 49 291473 49291473 49 291473 49291473 49 291473 49291473 49 291 473 49 291 473
Provozni piijmy - ndkladni doprava 78 851 856 79 129 408 79 406 959 79 684 511 79 962062 80239 614 80517 165 80794717 81072268 81349 820 81627 371 81677 993 81728616 81779 238 81 829 860
Ostatni pijmy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prirustkové provozni piijmy (CZK) 128 143 330 128 420 881 128 698 433 128 975 984 129 253 536 129 531 087 129 808 639 130 086 190 130 363 742 130 641 293 130 918 845 130 969 467 131 020 089 131070 711 131 121 333
Scéndr s projektem (CZK) 6 911 900 040|
Scéndr bez projektu (CZK) 3 999 446 644
Prirostek cash-flow (CZK) 2912 453 394
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Ostatni prinosy a naklady

asovd Uspora na prejezdech 1367829 436 0 0 0 0 35071848 35820750 36363877 46955505 47 664574 48382909 49212037 49882778 50 561 855 51249 364 51 945 407
Bezpecnost prejezdy 641893112 18750961 19278920 19701583 20132889 20573009 21022113 21524735 21963371 22410576 22866513 23331349
0
0
Celkové ostatni prinosy (CZK) 2009 722 548 0 0 0 0 53822809 55099670 56065459 67088394 68237582 69405023 70736773 71846149 72 972 430 74115877 75276 756

Ostatni prinosy a naklady

asovd Uspora na prejezdech 52733630 53412485 54099513 54794809 55498 469 56 286244 56 970 575 57 662864 58363200 59071677 59855186 60503 119 61157 995 61819889 62488875
Bezpecnost prejezdy 23843027 24310692 24787259 25272892 25767762 26307 400 26804394 27310592 27826163 28351276 28918381 29 425822 29942118 30 467 423 31001 893
Celkové ostatni pfinosy (CZK) 76576 658 77723177 78886772 80067701 81266231 82593644 83774969 84973456 86189363 87422952 88773567 89928 941 91100114 92287 313 93490 769

9.2. |Ostatni piinosy a naklady
a  [ScéndFs projekiem Celkem 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Casovd Uspora na prejezdech 1367 829 436 0 0 0 0 35071848 35820750 36363877 46955505 47664574 48382909 49212037 49882778 50 561 855 51249 364 51 945 407
Bezpecnost prejezdy 641893112 0 0 0 0 18750961 19278920 19701583 20132889 20573009 21022113 21524735 21963371 22410576 22866513 23 331349
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove ostatni prinosy (CZK) 2009 722 548 0 0 0 0 53822809 55099670 56065459 67088394 68237582 69405023 70736773 71846149 72 972 430 74115877 75276 756|
9.2. |Ostatni piinosy a naklady
b [Scéndr s projektem 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Casovd Uspora na prejezdech 52733630 53412485 54099513 54794809 55498469 56286244 56970575 57662864 58363200 59071677 59855186 60503119 61157 995 61819889 62488875
Bezpecnost prejezdy 23843027 24310692 24787259 25272892 25767762 26307400 26804394 27310592 27826163 28351276 28918381 29425822 29942118 30467423 31001893
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ostatni pfinosy (CZK) 76576 658 77723177 78886772 80067701 81266231 82593644 83774969 84973456 86189363 87422952 88773567 89928 941 91100114 92287313 93 490 769|
Vynosy (CZK) | 2009 722 545'
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Celkové piirustkové provozni piijmy 0 0 0 0 0 0 0 95733097 110300 531 124867 966 125 413 860 125959 754 126 505 648 127 051 542
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0 95733097 110300531 124867966 125413860 125959 754 126 505 648 127 051 542
Celkové piitustkové provozni nakiady infrasirukiury 7356108389| 1307280384 21457335/0 2396630915 1651252199 -1 620 941 061 989 892 326 722357005 50469 626 13050408  -80009 866 20808 686 129617 124 222875835 448778 971
Celkové prirdstkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. néklady bez rezervy 43620963 164 6231566166 6231566166 6231566166 6231566166 6231566166 6231566166 6231566166 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové néklady 36 264 854 775 4924285783 4085832596 3834935251 4580313967 4610625105 5241673840 5509209 162 50469 626 13050408  -80009 866 208084686 129617124 222875835 448 778 971
Cash Flow 4924285783 -4085832596 -3834 935251 -4580313967 -4610625105 -5241673840 -5509209 162 45263470 97250123 204877832 104605175  -3657369  -96 370186 -321 727 429
Diskontni sazba 4% 1,00 0,96 092 089 0385 082 079 076 073 070 0,68 0,65 0,62 0,60
Diskontované cash flow 29232978931  -4924285783  -3928685189  -3545613213  -4071882438  -3941181663 -4308273814 -4354008026 34396517 71059712 143944447 70667508  -2375757  -60192534 -193221156

Celkové piirdstkoveé provozni prijmy 128 143 330 128 420 881 128 698 433 128 975 984 129 253 536 129 531 087 129808 639 130086 190 130363742 130641293 130918 845 130 969 467 131020089 131070711
Celkové vynosy 128 143 330 128 420 881 128 698 433 128 975 984 129 253 536 129 531 087 129808 639 130086 190 130363742 130 641293 130 918 845 130 969 467 131020089 131070711
Celkové piitustkové provozni nakiady infrasirukiury 7100992873 -176070 761 71465291 64026 933 685 488 127 521 354 186 529395744 219884182 77062077 60902442 74003489 362292432 319505565  -20 684 398
Celkové piirUstkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady -100 992 873 -176 070 761 71465 291 64 026 933 685 488 127 521 354 186 529395744 219884182 -77 062077 60902442  -74 003 489 362 292 432 319 505 565  -20 684 398
Cash Flow 229136 203 304 491 642 57233142 64 949 051 -556 234 591 -391 823 099 -399 587106  -89797992 207 425818 69738851 204922334 -231322965 -188485476 151755109
Diskontni sazba 4%, 0,56 0,53 0,51 0,49 0,47 0,46 0,44 0,42 0,41 0,39 0,38 036 035 033
Diskontované cash flow 127 231 200 162 570 577 29 381 964 32060 678 -264 012 535 -178 822 947 175352249  -37890746 84158117 27206624 76869811  -83435703  -65369886 50 606 910

_#CsIor ]

Finanéni analyza se provadi pro infrastruktury

| -1139243138] Do konsolidované finanéni analyzy jsou zahrnutyprovozni naklady vozlde%
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Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 6410315385 11.3. 1119032008 1836747 936 2051516063 1413 471 883 1387 525 548 847 347 831 619 499 930 -45190 469 -14 114 006 59785 534 -20 450 452 -107 040 299 -181 270 055 -360 954 116 -104 151 403
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 251652808 11.3. 0 0 0 0 119 584 122262 124941 5690764 8185 657 10 680 549 10764 697 10 848 844 10 932 991 11017139 11101 286
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vorzidel Zeleznice - Gspora -11 876 409 500| 0,81 0 0 0 0 0 0 0 -431 014 400 -472 456 950 -513 899 500 -515073 398 -516 247 296 -517 421193 -518 595 091 -519 768 989
Celkem PN vorzidel silnice - Uspora 23085111793] 1,00 0 0 0 0 28 957 825 29 606 457 30 255089 546108 677 757 660 321 969 211 966 977 701 153 986 190 340 994 679 527 1003168714 1011657 901
Celkem PN plavidel - Uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 13011 301 039 0 0 0 0 89 387 986 92924 395 96 520 061 394289 140 416108 349 438 347 600 457 554 311 470990 797 484 643 239 498 514 565 512 607 738
Celkem externality 21270 838 703, 0 0 0 0 21817 845 22 668 805 23 541 651 431 594 221 593079 139 759 695 260 779 034 157 798 800 821 819 004 046 839 652798 860756 219,
Celkem pfinosy osobni rekreaéni plavby 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 2009 722 548 0 0 0 0 53 822 809 55099 670 56 065 459 67 088 394 68 237 582 69 405 023 70736773 71846149 72972 430 74115877 75276 756
Celkové piijmy 54162532777, 1119 032 008 1836 747 936 2051516 063 1413 471 883 1581631 597 1047 769 421 826 007 132 968566327 1356700091 1793226431 1760267240 1715389356 1683540985 1546919886 1847 479 508,
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 34940 391 494] 11.3. 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 0 0 0 0 0 0 0 o
ZUstatkova hodnota (zéporna) 26 919 976 969 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady 8020 414 525 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 4991 484 499 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 46142118 251 -3 872452 491 -3154736 563  -2939968436 -3578012617  -3409852902 -3943715078 -4 185477 368 968566327 1356700091 1793226431 1760267240 1715389356 1683540985 1546919886 1847 479 508,
Diskontni sazba 5,0% 1,00 0,95 0.91 0,86 0,82 0,78 0,75 0.71 0,68 0,64 0,61 , , 0,53 0,51
Diskontni cash flow 3 342 353 588 -3 872 452 491 -3 004 511 013 -2 666 638 037 -3 090 821 826 -2 805 294 421 -3 090 003 957 -3 108 343 346 688 342 005 918268024 1155929746 1080651388 1002952629 937 458 615 820 364 643 933 102 693
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 75926 226 135515 849 -61 374779 -55 562 970 -549 728 572 -419 348 360 -425 850 039 -179 899 410 56 059 325 -53738 539 53393015 -293 583 548 -259 692001 10 632 242 -124188 987
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 11185433 11228918 11272 466 11316 080 11359 760 11 403 506 11447 318 11 491199 11535148 11579 166 11623 254 11636 572 11 649 302 11661816 11674156
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vorzidel Zeleznice - Uspora -520 942 887 -521 539 737 -522 136 588 -522733 438 -523 330 289 -523 927 139 -524 523 990 -525120 840 -525717 691 -526 314 541 -526 911 392 -527 020 250 -527129 109 -527 237 967 -527 346 826
Celkem PN vorzidel silnice - Gspora 1020 147 088 1024612354 1029 091 296 1033 584 057 1038090777 1042611 602 1047 146 675 1051 696 144 1056 260 157 1060 838 864 1065432 415 1067 392102 1069226955 1071015720 1072767 614
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem Uspory z cestovnich dob 526013 535 536 311 984 546 812 415 557 518 809 568 435 227 579 565810 590914782 602 486 449 614285204 626 315 527 638 581 985 650 592 141 662242794 673859 019 685477 179,
Celkem externality 882323 631 900 724 528 919 504 457 938 671 251 958 232 909 978197 597 998 573 653 1019 369 590 1040 594 101 1062256 061 1084 364 532 1104 209 353 1124261 851 1144617818 1165292 409,
Celkem piinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ostatni pfinosy 76 576 658 77723177 78886772 80067 701 81 266 231 82 593 644 83774969 84 973 456 86189 363 87 422 952 88 773 567 89 928 941 91100114 92287 313 93 490 769
Celkové piijmy 2071229 684 2164577 073 2002 056 039 2042861491 1584 326 044 1751096 660 1781483369 2064996588 2339205608 2268359489 2415257376 2103155309 2171659907 2476 835 960 2377166 315
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
ZUstatkovd hodnota (zépornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -26 919 976 969
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 [ [ 0 0 0 0 0 0 0 -26 919 976 969
Cash Flow 2071229 684 2164577 073 2002 056 039 2042861491 1584 326 044 1751096 660 1781483369 2064996588 2339205608 2268359489 2415257376 2103155309 2171659907 2476 835 960 29297 143 284
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0,42 0,40 0,38 0,36 0,34 0,33 0,31 0,30 0,28 0,27 0,26 0,24
Diskontni cash flow 996 296 892 991 617 697 873 490 418 848 851 144 626 971 615 659 969 915 639 449 853 705918 818 761578 224 703 345 487 713232198 591 492 945 581 675 455 631825094 7117 633179
&ni ndklady jsou zeny na [ZECEINICNT ]
. ___1no
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bez projektu

Osobni doprava, varianta bez projektu

Ptiloha 4 - PN vlaka

linka R43Pha-MB | S2Pha-Ko >22 Fha =
mésto Milovice
oznaceni 5 6 11
hodina tam tam | zpét | tam | zpét | tam tam | zpét [ tam | zpét | tam | zpét [ tam | zpét
Viaky sméry 8 8 8 8 14 14 14 14 3 3 32 32 18 18 18 18 9 9 18 18 32 32
celkem 16 16 28 28 6 64 36 36 18 36 64
Vzdalenost [km] celkem 72 30 50 50 72 35 40 32 33 20 40
Vykon [vikm/den] sméry 576 | 576 | 240 | 240 | 700 | 700 | 700 | 700 | 216 | 216 | 1120 | 1120 | 1296 | 1296 | 576 | 576 | 297 | 297 | 360 | 360 | 1280 | 1280
celkem 1152 480 1400 1400 432 2240 2592 1152 594 720 2560
sméry 576 | 576 | 240 | 240 | 700 | 700 | 700 | 700 | 216 | 216 | 1120 [ 1120 | 720 | 720 | 576 | 576 | 297 | 297 | 360 | 360 | 1280 | 1280
Vykon linka [vlkm/den] celkem 1152 480 1400 1400 432 2240 1440 1152 594 720 2560
celkem vcetné Sv 1152 480 1400 1400 432 2240 1440 1152 594 720 2560
Jizdni doba spoje Usekova [min] celkem 69 24,25 34 35 72 32 59 36,25 40,5 25,25 39
Jizdni doba spoje tsekova [hod]  [celkem 1,150 0,404 0,567 0,583 1,200 0,533 0,983 0,604 0,675 0,421 0,650
sméry 9,200 | 9,200 | 3,233 | 3,233 | 7,933 | 7,933 | 8,167 | 8,167 | 3,600 | 3,600 |17,067|17,067|17,700(17,700| 10,875| 10,875 6,075 | 6,075 | 7,575 | 7,575 | 20,800 20,800
Vykon linka [vlhod/den] celkem 18,400 6,467 15,867 16,333 7,200 34,133 35,400 21,750 12,150 15,150 41,600
celkem véetné Sv* 18,400 6,467 15,867 16,333 7,200 34,133 35,400 21,750 12,150 15,150 41,600
Pram. rychl. 62,61 74,23 88,24 85,71 60,00 65,63 40,68 52,97 48,89 47,52 61,54
Jizdni doba spoje Usekova [min] 69 24,25 34 35 72 32 59 36,25 40,5 25,25 39
Pocet spoju 16 16 28 28 6 64 36 36 18 36 64
Pocet jednotek na spoji 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Celkova doba jizdy spojl [min] 1104 388 952 980 432 2048 2124 1305 729 909 2496
Celkova doba jizdy jednotek spoji [min] 1104 388 952 980 432 2048 2124 1305 729 909 2496
Minimalni turnusova potreba jednotek v provoznim souboru 2 1 2 2 1 4 4 2 2 2 4
Primérné ¢asové denni vyuZiti turnusované jednotky [min] 552 388 476 490 432 512 531 652,5 364,5 454,5 624
Pomér primérného vyuZiti turnusované jednotky za 24 h 0,383 0,2694 0,3306 0,3403 0,3000 0,3556 0,3688 0,4531 0,2531 0,3156 0,4333
Se zapoctenim rezervy
Doporuceny pocet vsech jednotek v provoznim souboru 2 1 2 2 1 4 4 2 2 2 4
Primérné Casové denni vyuziti jednotky [min] 552 388 476 490 432 512 531 653 365 455 624
Pomér pramérného vyuZiti jednotky za 24 h 0,383 0,269 0,331 0,340 0,300 0,356 0,369 0,453 0,253 0,316 0,433
Se zapoctenim rezervy a Sv (vstup do CBA)
Doba jizdy viech jednotek v Sv na lince [min]
Celkova doba jizdy jednotek véetné Sv 1104 388 952 980 432 2048 2124 1305 729 909 2496
Primeér casového denniho vyuZiti jednotky véetné Sv [min] 552 388 476 490 432 512 531 653 365 455 624
Pomér pramérného denniho vyufZiti jednotky véetné Sv za 0,383 0,269 0,331 0,340 0,300 0,356 0,369 0,453 0,253 0,316 0,433
38,33 26,94 33,06 34,03 30,00 35,56 36,88 45,31 25,31 31,56 43,33
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Osobni doprava, varianta bez projektu

Tab. 1.1
Naklady na poftizeni vozidel | viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Typ vozidla BEMU 7v BEMU 5v 380 Kiss 160 844 Kiss 160 844 844 844 844 Kiss 160
Pocet vozidel ve viaku [ks] 1 1 1 2 3 2 2 1 1 1 2
Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 310 200 110 250 75 250 75 75 75 75 250
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Pomér udrzby a oprav [%] 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Typ vozidla B
Pocet vozidel ve viaku [ks] 6
Poftizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks] 50
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15
Pomér (idrzby a oprav [%] 70
Typ vozidla A
Pocet vozidel ve viaku [ks] 1
Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 55
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15
Pomér udrzby a oprav [%] 70
Typ vozidla
Pocet vozidel ve viaku [ks]
Pofizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks]
Doba odepisovani / pocet splatek [let]
Pomér (idrzby a oprav [%]
Typ vozidla
Pocet vozidel ve vlaku [ks]
Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]
Doba odepisovani / pocet splatek [let]
Pomér Gdrzby a oprav [%]
Fofizovaci néklady viaku [mil.K&] 310,0 200,0 465,0 500,0 225,0 500,0 150,0 75,0 75,0 75,0 500,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|Roéni naklady na tdrzbu a opravy [mil.K&/rok] 9,3 6,0 11,6 15,0 6,8 15,0 4,5 2,3 2,3 2,3 15,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ab
Pomér ¢asového
vyuziti viaku Jizda [%] 38,3 26,9 33,1 34,0 30,0 35,6 36,9 45,3 25,3 31,6 43,3
(popr-. pocet hodin Ostatni [%] 61,7 73,1 66,9 66,0 70,0 64,4 63,1 54,7 74,7 68,4 56,7
v obéhu)
‘P pocet na b 1,0 2,0 3,0 4.0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0
|ydriba a opravy [Ké/hod] 1062 685 1322 1712 771 1712 | 514 | 257 | 257 | 257 1712 | - [ - | - [ - | - - - - -
Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/hod] 1180 761 1769 1903 856 1903 | 571 | 285 | 285 | 285 1903 | - | - | - | - | - - - - -
‘ poéet na provozni hodinu (jizdy) 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0
|Udrzba a opravy’ [Ké/vinod] 2770 2542 4000 5032 2568 4816 | 1393 | 567 | 1015 [ 814 3952 | - [ - | - [ - | - - - - -
[Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/vIhod] 3077 2824 5352 5591 2854 5351 [ 1548 | 630 [ 1127 [ 904 4391 | - | - | - | - | - - - - -

Pfiloha 4 - PN vlaki
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Osobni doprava, varianta bez projektu

Jl"‘arametry vlaku pro jizdu

Pfiloha 4 - PN vlaki

viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Druh viaku osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni
Trakce hybridni hybridni el.sti el.st motorova el.stf motorova motorova motorové motorova el.stf
Rekuperace ANO ANO ANO ANO NE ANO NE NE NE NE ANO
Hruba hmotnost vlaku [t 350 250 475 474 255 474 170 85 85 85 474
Zakladni cena [K&/vIkm] 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50
Délka useku traté kategorie 1 [km]
kategorie 2 [km]
kategorie 3 [km]
kategorie 4 [km] 10 1.0 1,0 1.0 10 1.0 10 1.0 10 1.0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0
kategorie 5 [km]
Hodnota produktového faktoru P Px
Hodnota specifického faktoru S1 S1
Hodnota specifického faktoru S2 S2
Naklady na dopravni cestu celkem [Ké] - - - - - - - - - - - - - - -
Primérné mémé néklady na ZDC [KE/km] | #HODNOTA!  #HODNOTA! _ #HODNOTAI _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! __ #HODNOTA!
lStupeﬁ poctu zastavovani 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3
Stuperi sklonové narocnosti traté 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Stuperi rychlosti 4 4 5 5 4 5 4 3 3 3 5
kod 1,0 1.0 1,0 1.0 2,0 1.0 2,0 2,0 2,0 2,0 1,0 5,0 50 50 50 50 50 50 50 50
koef. zastaveni 1.1 1,1 1.1 1,1 1,1 13 13 13 13 1.3 13
koef. sklonu 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0
koef. rychlosti 1,7 1,7 2,0 2,0 1,6 2,0 1,6 1,2 1,2 1,2 2,0
koef. netrakéni 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.2 12 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2
zaklad 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 250 25,0 250 25,0 250 25,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430
trakéni spotieba [kWhtis. hrtkm] 60,3 60,3 73,1 73,1 56,6 86,3 66,9 518 51,8 518 86,3
Délka jizdy [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Propoétena spotfeba energie [kWh] 17,9 12,8 295 294 14,4 348 11,4 44 44 44 34,8
Skutecna spotieba (alternativni vypocet) [kWh]
Celkem trakéni energie [Ké] 101,1 72,2 70,8 70,6 128,2 83,5 101,0 39,1 39,1 39,1 83,5 - - - - - - - - -
Legenda pro v Tab. 2.3: Hodnota Vyznam Kategorie trati koef. Specificky faktor S1 Specificky faktor S2 hodnota S2
1 Vlaky kategorie Ex, Nex Kategorie trati 1 1,15 hmotnost [t] | hodnota S1 | hmotnost [{] | hodnota S1 [HV nevybavene ETCS L2 1,00
Stuperi poctu zastavovani 2 Vlaky kategorie Sp, Pn Kategorie trati 2 1,12 do 49 0,42 1000 a2 1199 2,77 |Hv vybavens ETCs L2 0,95
3 Vlaky kategorie Os, Mn Kategorie trati 3 1,00 50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
1 Trat' se sklony do 5 %o Kategorie trati 4 0,88 100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
Stuperi sklonové narocénosti traté 2 Trat se sklony do 10 %o Kategorie trati 5 0,71 200 az 299 0,76 1600 a2 1799 4,36
3 Trat se sklony vice jak 10 %o rProduktovy faktor hodnota 300 az 399 0,94 1800 a2 1999 4,89
1 Jizda vlaku rychlosti do 50 km/h P1 (osobni doprava) 1,00 400 az 499 1,14 2000 az 2199 537
2 Jizda vlaku rychlosti do 75 km/h P2 (nakl.d. ificka 1,00 500 az 599 1,34 2200 a7 2399 592
" 3 Jizda vlaku rychlosti do 100 km/h P3 (svoz a rozvoz voz. zésilek) 0,30 600 az 699 1,5 2400 az 2599 6,39
Stuperi rychlosti - - - — — —
4 Jizda vlaku rychlosti do 130 km/h P4 nakl.d.) 065 700 a2 799 1,76 2600 az 2799 6,88
& Jizda vlaku rychlosti do 160 km/h P5 (nékl.d. nestandartni) 2,00 800 az 899 2,03 2800 az 2999 7.3
6 Jizda vlaku rychlosti do 200 km/h 900 az 999 2,31 nad 3000 8,35
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Osobni doprava, varianta bez projektu

Tab. 3.1

Naklady na vlakovy p viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viaki1 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 vlak20
Nazev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Profese 1 strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.

Hodinové néklady profese [K&/hod] 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505

Pocet zaméstnancu [osob] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Profese 2 pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pruvodéi pruvodéi pruvodéi pruvodéi

Hodinové naklady profese [K&/hod] 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403

Pocet zaméstnancu [osob] 2 1 2 2 2 2 1 1 1 1 2

Profese 3

Hodinové naklady profese [K&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 4

Hodinové naklady profese [Ké&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 5

Hodinové naklady profese [K¢&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Celkem mzdové naklady [KE&/hod] 1312 909 1312 1312 1312 1312 909 909 909 909 1312 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Pfiloha 4 - PN vlak

4/18



Osobni doprava, varianta bez projektu

lParametry vlaku pro jizdu viak1 viak2 viak3 viak4 vlak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 vlak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20

Nézev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 - - - - - - - - -

Druh viaku osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Trakce hybridni hybridni el.sti el.sti motorova el.stf motorova motorova motorové motorova el.stf 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Hruba hmotnost viaku [t] 350 250 475 474 255 474 170 85 85 85 474 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Délka jizdy viaku [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Naklady na !Dc 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 - - - - - - - - -

Naklady na dopravni cestu celkem [KE] - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Pramérné mérné naklady na ZDC [K&/vikm]

Zakladni provozni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 = = = = = = = = =

Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 3077,2 2824,5 5352,1 5590,9 2853,9 5351,0 1547,9 629,8 11275 904,2 4390,6

Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&vihod] 2769,5 2542,0 3999,7 5031,8 2568,5 4815,9 1393,1 566,8 1014,7 8138 3951,5

Naklady na energii [K&/vikm] 101,1 72,2 70,8 70,6 128,2 83,5 101,0 39,1 39,1 39,1 83,5

Naklady na mzdy Ké&/vihod 13124 909,0 13124 13124 13124 13124 909,0 909.0 909,0 909,0 13124

Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd K&/vihod 984,3 681,7 984,3 984,3 984,3 984,3 681,7 681,7 681,7 681,7 984,3 - - - - - - - - -
a i provozni naklady - Easova slozka | &/vihod 8 143,52 6 957,15 11 648,58 12919,52 7719,16 12 463,74 4 531,62 2787,34 3732,85 3 308,66 10 638,90 - - - - - - - - -

Zakladni provozni naklady - dréhova slozka | [Kévikm] 101,13 72,23 70,79 70,64 128,20 83,48 101,01 39,10 39,10 39,10 83,48 - - - - - - - - -

Nasledujici idaje jsou uvedeny pouze pro celkovou informaci, ale nevstupuji do ekor ického hodnoceni:

Tab. 4.4

Ostatni provozni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 = = = = = = = = =

Jiné neuvedené naklady 15% [K&vihod]

Obchodni marze 5% [K&ivihod]

ICeIkové obchodni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 = = = = = = = = =

Pramérna cestovni rychlost viaku (pro pfepocet) [km/h]

Celkové obchodni néklady - ¢asova slozka Ké/vlhod - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Celkové obchodni n&klady - drahova slozka KENMKm!

CELKEM PREPOCTENE PROVOZNI NAKLADY | _[K&nhod

(obs slozky prepocteny vzdy na jednu z nich) | [K&NMkm
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S projektem

Osobni doprava, varianta Deko

Pfiloha 4 - PN vlakd

linka R21 Sp Pha - Sp Pha - MB S3 Pha -
MB pasmovy Vsetaty
oznaceni
hodina
Viaky sméry 8 8 8 8 9 9 40 40 32 32 15 15 64 64 14 14 18 18 18 18 32 32 18 18 14 14
celkem 16 | 16 18 80 64 30 128 | 28 36 36 64 36 | 28
Vzdalenost [km] celkem 71 30 71 40 50 71 35 34 40 30 20 35 55
Vifkor HMIP [vlkm/den] sméry 568 | 568 | 240 | 240 | 639 [ 639 | 1600 | 1600 | 1600 | 1600 | 1065 | 1065 | 4544 | 4544 | 476 | 476 | 720 | 720 | 540 | 540 | 640 | 640 | 630 | 630 [ 770 | 770
celkem 1136 480 1278 3200 3200 2130 9088 952 1440 1080 1280 1260 1540
sméry 568 | 568 | 240 [ 240 | 639 | 639 | 1600 | 1600 | 1600 | 1600 | 1065 | 1065 | 2240 | 2240 | 476 | 476 | 720 | 720 | 540 [ 540 | 640 | 640 | 630 | 630 [ 770 | 770
Vykon linka [vikm/den] celkem 1136 480 1278 3200 3200 2130 4480 952 1440 1080 1280 1260 1540
celkem véetné Sv 1136 480 1278 3200 3200 2130 4480 952 1440 1080 1280 1260 1540
Jizdni doba spoje Usekovd [min] |celkem 46 21 47 34 41 57,75 32 38,5 48,5 30,75 23 35 40
Jizdni doba spoje dsekova [hod] [celkem 0,767 | 0,350 | 0,783 | 0,567 | 0,683 | 0,963 0,533 | 0,642 | 0,808 | 0,513 0,383 | 0,583 | 0,667 |
sméry 6,133 | 6,133 | 2,800 | 2,800 [ 7,050 | 7,050 [22,667[22,667]21,867[21,867] 14,438 14,438 34,133| 34,133 8,983 | 8,983 [ 14,550] 14,550] 9,225 | 9,225 [12,267[12,267[10,500]10,500] 9,333 | 9,333
Vykon linka [vihod/den] celkem 12,267 5,600 14,100 45,333 43,733 28,875 68,267 17,967 29,100 18,450 24,533 21,000 18,667
celkem véetné Sv* 12,267 5,600 14,100 45,333 43,733 28,875 68,267 17,967 29,100 18,450 24,533 18,667
Praim. rychl. 92,61 85,71 90,64 70,59 73,17 73,77 65,63 52,99 49,48 58,54 52,17 60,00 82,50
Jizdni doba spoje tsekovd [min] 46 21 47 34 41 57,75 32 38,5 48,5 30,75 23 35 40
Potet spojii 16 16 18 80 64 30 128 28 36 36 64 36 28
Pocet jednotek na spoji 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Celkovd doba jizdy spoji [min] 736 336 846 2720 2624 1732,5 4096 1078 1746 1107 1472 1260 1120
Celkovd doba jizdy jednotek spojl [min] 736 336 846 2720 2624 1732,5 4096 1078 1746 1107 1472 1260 1120
Minimalni turnusova potfeba jednotek v provoznim souboru 2 1 2 4 4 2 8 2 2 2 2 2 2
Primérné ¢asové denni vyuziti turnusované jednotky [min] 368 336 423 680 656 866,25 512 539 873 553,5 736 630 560
Pomér priimérného vyufiti turnusované jednotky za 24 h 0,256 0,2333 0,2938 0,4722 0,4556 0,6016 0,3556 0,3743 0,6063 0,3844 0,5111 0,4375 0,389
Doporuceny pocet viech jednotek v provoznim souboru 2 1 2 4 4 2 8 2 2 2 2 2 2
Primérné ¢asové denni vyuziti jednotky [min] 368 336 423 680 656 866 512 539 873 554 736 630 560
Pomér priimérného vyuiiti jednotky za 24 h 0,256 0,233 0,294 0,472 0,456 0,602 0,356 0,374 0,606 0,384 0,511 0,438 0,389
Se zapoctenim rezervy a Sv (vstup do CBA)
Doba jizdy viech jednotek v Sv na lince [min]
Celkovd doba jizdy jednotek véetné Sv 736 336 846 2720 2624 1733 4096 1078 1746 1107 1472 1260 1120
Pramér ¢asového denniho vyuziti jednotky véetné Sv [min] 368 336 423 680 656 866 512 539 873 554 736 630 560
Pomér priimérného denniho vyufiti jednotky véetné Svza24 h 0,256 0,233 0,294 0,472 0,456 0,602 0,356 0,374 0,606 0,384 0,511 0,438 0,389
25,56 23,33 29,38 47,22 45,56 60,16 35,56 37,43 60,63 38,44 51,11 43,75 38,89
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Osobni doprava, varianta Deko

Tab. 1.1
Naklady na poftizeni vozidel | viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Typ vozidla BEMU 7v BEMU 5v Kiss 160 Kiss 160 Kiss 160 Kiss 160 Kiss 160 Kiss 160 Kiss 160 650 844 844 380
Pocet vozidel ve vlaku [ks] 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 1 1
Potizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks] 310 200 250 250 250 250 250 250 250 115 75 75 110
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15
Pomér udrzby a oprav [%] 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90 90
Typ vozidla B
Pocet vozidel ve viaku [ks] 6
Poftizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks] 50
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15
Pomér Udrzby a oprav [%] 70
Typ vozidla A
Pocet vozidel ve vlaku [ks] 1
Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 55
Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15
Pomér udrzby a oprav [%] 70
Typ vozidla
Pocet vozidel ve viaku [ks]
Pofizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks]
Doba odepisovani / pocet splatek [let]
Pomér (idrzby a oprav [%]
Typ vozidla
Pocet vozidel ve vlaku [ks]
Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]
Doba odepisovani / pocet splatek [let]
Pomér Gdrzby a oprav [%]
Fofizovaci néklady viaku [mil.K&] 310,0 200,0 250,0 250,0 500,0 250,0 500,0 250,0 250,0 115,0 75,0 75,0 465,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|Ro<‘:n|’ naklady na Gdrzbu a opravy [mil.K&/rok] 9,3 6,0 7,5 7,5 15,0 7,5 15,0 7,5 7,5 3,5 2,3 2,3 11,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ab
Pomér ¢asového
vyuziti viaku Jizda [%] 25,6 23,3 29,4 47,2 45,6 60,2 35,6 37,4 60,6 384 51,1 43,8 38,9
(popf. pocet hodin Ostatni [%] 74,4 76,7 70,6 52,8 54,4 39,8 64,4 62,6 39,4 61,6 48,9 56,3 61,1
v obéhu)
‘P pocet na b 1,0 2,0 3,0 4.0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0
|ydriba a opravy [K&/hod] 1062 | 685 | 856 | 856 | 1712 | 86 | 1712 | 856 | 856 | 394 | 257 | 257 | 1322 | - I - | - I - [ - I - [ -
Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/hod] 1180 | 761 | 951 | 951 [ 1903 | 951 [ 1903 | 951 | 951 | 438 | 285 | 285 | 1769 | - | - | - | - | - | - | -
‘ poéet na provozni hodinu (jizdy) 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0
|Udrzba a opravy’ [Ké/vinod] 4154 | 2035 | 2015 | 1813 [ 3758 | 1423 | 4816 | 2287 | 1412 | 1025 | 503 | 587 | 3400 | - [ - | - [ - | - [ - | -
[Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/vihod] 4616 | 3262 | 3238 | 2015 | 4176 | 1581 | 5351 [ 2541 | 1569 | 1138 | 558 | 652 | 4550 | - | - | - | - | - | - | -
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Osobni doprava, varianta Deko

JParametry vlaku pro jizdu viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
Druh viaku osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni
Trakce hybridni hybridni el.sti el.st el.stf el.st el.sti el.st el.stf elstf motorové motorova el.stf
Rekuperace ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO NE NE ANO
Hruba hmotnost vlaku [t 350 250 237 237 474 237 474 237 237 106 85 85 475
Zakladni cena [K&/vIkm] 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50
Délka useku traté kategorie 1 [km]
kategorie 2 [km]
kategorie 3 [km]
kategorie 4 [km] 10 1.0 1,0 1.0 10 1.0 10 1.0 10 1.0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0
kategorie 5 [km]
Hodnota produktového faktoru P Px
Hodnota specifického faktoru S1 S1
Hodnota specifického faktoru S2 S2
Naklady na dopravni cestu celkem [Ké] - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Primérné mémé néklady na ZDC [KE/km] | #HODNOTA!  #HODNOTA! _ #HODNOTAI _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! __ #HODNOTA! - - - - -
lStupeﬁ poctu zastavovani 2 2 2 2 2 3 3 3 3 3 3 3 2
Stuperi sklonové narocnosti traté 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Stuperi rychlosti 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 4 3 5
kod 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0 1,0 1,0 1.0 2,0 2,0 1,0 50 50 50 50 50 50 50
koef. zastaveni 1.1 1,1 1.1 1,1 1,1 13 13 13 13 1.3 13 1.3 1,1
koef. sklonu 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0
koef. rychlosti 20 20 20 2,0 2,0 2,0 2,0 1,7 1,7 1,7 16 1,2 2,0
koef. netrakéni 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2
zaklad 25,0 25,0 25,0 25,0 25,0 250 25,0 250 25,0 250 25,0 250 25,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430
trakéni spotieba [kWhtis. hrtkm] 73,1 73,1 73,1 73,1 731 86,3 86.3 71,2 71.2 712 66,9 518 73,1
Délka jizdy [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Propoctend spotfeba energie [kWh] 217 155 14,7 147 294 174 3438 143 14,3 6,4 57 44 295
Skutecna spotieba (alternativni vypocet) [kWh]
Celkem trakéni energie [Ké] 122,6 87,6 35,3 35,3 70,6 41,7 83,5 34,4 34,4 15,4 50,5 39,1 70,8 - - - - - - -
Legenda pro v Tab. 2.3: Hodnota Vyznam Kategorie trati koef. Specificky faktor S1 Specificky faktor S2 hodnota S2
1 Vlaky kategorie Ex, Nex Kategorie trati 1 1,15 hmotnost [t] | hodnota S1 | hmotnost [{] | hodnota S1 [rv $ ETCS L2 1,00
Stuperi poctu zastavovani 2 Vlaky kategorie Sp, Pn Kategorie trati 2 1,12 do 49 0,42 1000 a2 1199 2,77 |Hv vybavens ETCs L2 0,95
3 Vlaky kategorie Os, Mn Kategorie trati 3 1,00 50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
1 Trat' se sklony do 5 %o Kategorie trati 4 0,88 100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
Stuperi sklonové narocénosti traté 2 Trat se sklony do 10 %o Kategorie trati 5 0,71 200 az 299 0,76 1600 a2 1799 4,36
3 Trat se sklony vice jak 10 %o rProduktovy faktor hodnota 300 az 399 0,94 1800 a2 1999 4,89
1 Jizda vlaku rychlosti do 50 km/h P1 (osobni doprava) 1,00 400 az 499 1,14 2000 az 2199 537
2 Jizda vlaku rychlosti do 75 km/h P2 (nakl.d. ificka 1,00 500 az 599 1,34 2200 a7 2399 592
" 3 Jizda vlaku rychlosti do 100 km/h P3 (svoz a rozvoz voz. zésilek) 0,30 600 az 699 1,5 2400 az 2599 6,39
Stuperi rychlosti - - - — — —
4 Jizda vlaku rychlosti do 130 km/h P4 nakl.d.) 065 700 a2 799 1,76 2600 az 2799 6,88
& Jizda vlaku rychlosti do 160 km/h P5 (nékl.d. nestandartni) 2,00 800 az 899 2,03 2800 az 2999 7.3
6 Jizda vlaku rychlosti do 200 km/h 900 az 999 2,31 nad 3000 8,35
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Osobni doprava, varianta Deko

Tab. 3.1

Naklady na vlakovy p viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viaki1 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 vlak20
Nazev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
Profese 1 strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.  strojved. osob.

Hodinové néklady profese [K&/hod] 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505 505

Pocet zaméstnancu [osob] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Profese 2 pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pravodéi pruvodéi pruvodéi pruvodéi pruvodéi pruvodéi

Hodinové naklady profese [Ké&/hod] 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403 403

Pocet zaméstnancu [osob] 2 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 1 2

Profese 3

Hodinové naklady profese [K&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 4

Hodinové naklady profese [Ké&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 5

Hodinové naklady profese [K¢&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Celkem mzdové naklady [KE&/hod] 1312 909 909 909 1312 909 1312 909 909 909 909 909 1312 0 0 0 0 0 0 0
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Osobni doprava, varianta Deko

lParametry vlaku pro jizdu viak1 viak2 viak3 viak4 vlak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 vlak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nézev viaku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 - - - - - - -
Druh viaku osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni osobni 0 0 0 0 0 0 0
Trakce hybridni hybridni el.sti el.sti el.stf el.stf el.stf el.st el.stf elstf motorové motorova el.stf 0 0 0 0 0 0 0
Hrub4 hmotnost viaku [t] 350 250 237 237 474 237 474 237 237 106 85 85 475 0 0 0 0 0 0 0
Délka jizdy viaku [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Naklady na !DC 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 = = = — - — —
Naklady na dopravni cestu celkem [Ke] - - - - - - - - - - - B - - - B B B B R
Primérné mérné naklady na ZDC [KE/vIkm]
Zakladni provozni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 = = = = = = =
Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 46158 3261,6 32384 2014,5 4176,0 15814 5351,0 25415 1569, 1 1138,5 558,4 652,3 4549,8
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&vihod] 4154,3 29354 2914,6 1813,1 37584 14232 48159 2287,3 14122 1024,6 502,5 587,1 3400,1
Naklady na energii [K&/vikm] 1226 87,6 353 353 70,6 41,7 83,5 34,4 34,4 154 50,5 39,1 70,8
Naklady na mzdy Ké&/vihod 13124 909,0 909,0 909,0 13124 909,0 13124 909,0 909,0 909,0 909,0 909,0 13124
Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd K&/vihod 984,3 681,7 681,7 681,7 984,3 681,7 984,3 681,7 681,7 681,7 681,7 681,7 984,3

a i provozni naklady - Easova slozka | &/vihod 11 066,89 7787,68 7743,72 5418,23 10 231,19 4 595,28 12 463,74 6 419,51 4 572,05 3 753,75 2651,58 2 830,08 10 246,65 - - - - - - -
Zakladni provozni naklady - dréhova slozka | [Kévikm] 122,58 87,55 35,32 35,32 70,64 41,74 83,48 34,44 34,44 15,40 50,50 39,10 70,79 - - - - - - -
Nasledujici idaje jsou uvedeny pouze pro celkovou informaci, ale nevstupuji do ekor ického hodnoceni:
Tab. 4.4
Ostatni provozni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 = = = = = = =
Jiné neuvedené naklady 15% [K&vihod] - - - - - - - -
Obchodni marze 5% [K&ivihod]
ICeIkové obchodni naklady 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 = = = = = = =
Pramérna cestovni rychlost viaku (pro pfepocet) [km/h]
Celkové obchodni néklady - ¢asova slozka Ké/vlhod - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Celkové obchodni n&klady - drahova slozka KENMKm!
CELKEM PREPOCTENE PROVOZNI NAKLADY | _[K&nhod
(obs slozky prepocteny vzdy na jednu z nich) | [K&NMkm
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Nékladni doprava, varianta bez projektu

Tab. 1.1

Naklady na poftizeni vozidel | viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku | Nexint-D Nexint - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D Pnhromad-E _ Pnost-D Pnost-E Mn -D

Typ vozidla 753,7 383 753,7 383 753,7 383 753,7 383 753,7

Pocet vozidel ve viaku [ks] 2 1 2 1 2 1 2 1 1

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 30 110 30 110 30 110 30 110 30

Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15 15 15 15 15 15 15 15 15

Pomér udrzby a oprav [%] 80 90 80 90 80 90 80 90 80

Typ vozidia plos.viiz plog.viiz autoviz autoviz nakl.viz nékl.viz naklviz nKl.viz naklviz

Pocet vozidel ve viaku [ks] 20 20 20 20 30 30 25 25 6

Potizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 29 29 29 29 32 32 32 32 32

Doba odepisovani / pocet splatek [let] 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Pomér (idrzby a oprav [%] 50 50 50 50 50 50 50 50 50

Typ vozidla

Pocet vozidel ve vlaku [ks]

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér udrzby a oprav [%]

Typ vozidla

Pocet vozidel ve viaku [ks]

Poftizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér (idrzby a oprav [%]

Typ vozidla

Pocet vozidel ve vlaku [ks]

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér tdrzby a oprav [%]
Fofizovaci néklady viaku [mil.K&] 118,0 168,0 118,0 168,0 156,0 206,0 140,0 190,0 49,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|Roéni naklady na adrzbu a opravy [mil.K&/rok] 2,6 4,3 2,6 4,3 3,2 4,9 2,9 4,6 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

ab
Pomér ¢asového
vyuziti viaku Jizda [%] 50,0 60,0 50,0 60,0 40,0 50,0 40,0 50,0 25,0 50,0 50,0 50,0
(popr:. pocet hodin Ostatni [%] 50,0 40,0 50,0 40,0 60,0 50,0 60,0 50,0 75,0 50,0 50,0 50,0
v obéhu)

‘P pocet na b Nexint-D  Nexint-E Nexaut-D Nexaut-E Pnhromad-CPnhromad-E Pnost-D Pnost-E Mn-D

|ydriba a opravy [K&/hod] 203 | 487 | 293 | 487 | 865 | 559 | 335 | 520 | 128 - - - - [ - - - - - - -
Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/hod] 449 | 639 | 449 | 639 | 594 | 784 | 533 | 723 | 187 - - - - | - - - - - - -
‘ poéet na provozni hodinu (jizdy) Nexint-D  Nexint-E Nexaut-D Nexaut-E Pnhromad-CPnhromad-E Pnost-D Pnost-E Mn-D

[Udrzba a opravy [K&/vihod] 586 | 812 | 586 | 812 | 913 [ 1119 | 837 | 1058 | 511 |#HODNOTA![#HODNOTA![#HODNOTA!| - | - - - - - - -
|Pofizovact naKlady (rozlozeno do 30 let) _[K&/vihod] 898 | 1065 | 898 | 1065 | 1484 | 1568 | 1332 | 1446 | 749 _ |#HODNOTA!|#HODNOTA! #HODNOTA!| - | - - - - - - -
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Nékladni doprava, varianta bez projektu

Jl"‘arametry vlaku pro jizdu

Pfiloha 4 - PN vlaki

viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D _Pn hromad - E Pn ost-D Pnost-E Mn-D
Druh viaku néKladni nékladni néKladni nékladni nékladni nékladni nékladni nkladni nakladni
Trakce motorova el.stf motorova el.stf motorova el.stf motorové el.stf motorové
Rekuperace NE ANO NE ANO NE ANO NE ANO NE
Hruba hmotnost vlaku [t 1050 1050 850 850 1200 1200 950 950 350
Zakladni cena [K&/vIkm] 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50
Délka useku traté kategorie 1 [km]
kategorie 2 [km]
kategorie 3 [km]
kategorie 4 [km] 10 1.0 1,0 1.0 10 1.0 10 1.0 10 1.0 1.0 1,0 1.0 1.0
kategorie 5 [km]
Hodnota produktového faktoru P Px
Hodnota specifického faktoru S1 S1
Hodnota specifického faktoru S2 S2
Naklady na dopravni cestu celkem [Ké] - - - - - - - - - - - - - -
Primérné mémé néklady na ZDC [KE/km] | #HODNOTA!  #HODNOTA! _ #HODNOTA! __ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTAl _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! __ #HODNOTA! #HODNOTA!
lStupeﬁ poctu zastavovani 1 1 1 1 2 2 2 2 3
Stuperi sklonové narocnosti traté 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Stuperi rychlosti 3 3 3 3 3 3 3 3 2
kod 4,0 30 4,0 30 4,0 30 4,0 30 4,0 5,0 50 5,0 50 50 50 50 50 50 50
koef. zastaveni 10 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 13
koef. sklonu 12 1,2 12 1,2 12 12 12 12 12
koef. rychlosti 12 1,3 12 1,3 1,2 1,3 1,2 1,3 1,0
koef. netrakéni 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.2 12 1.2 12 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2
zaklad 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 430 43,0 430 43,0 43,0 430 43,0 430 43,0 430
trakéni spotieba [kWhtis. hrtkm] 36,6 39,6 36,6 39,6 402 436 40,2 436 39,6
Délka jizdy [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Propoctend spotfeba energie [kWh] 384 354 31,1 28,6 483 44,5 38,2 35,2 139
Skutecna spotieba (alternativni vypocet) [kWh]
Celkem trakéni energie [Ké] 341,2 84,9 276,2 68,7 428,9 106,7 339,5 84,5 123,2 - - - - - - - - - -
Legenda pro v Tab. 2.3: Hodnota Vyznam Kategorie trati koef. Specificky faktor S1 Specificky faktor S2 hodnota S2
1 Vlaky kategorie Ex, Nex Kategorie trati 1 1,15 hmotnost [t] | hodnota S1 | hmotnost [{] | hodnota S1 [HV nevybavene ETCS L2 1,00
Stuperi poctu zastavovani 2 Vlaky kategorie Sp, Pn Kategorie trati 2 1,12 do 49 0,42 1000 a2 1199 2,77 |Hv vybavens ETCs L2 0,95
3 Vlaky kategorie Os, Mn Kategorie trati 3 1,00 50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
1 Trat' se sklony do 5 %o Kategorie trati 4 0,88 100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
Stuperi sklonové narocénosti traté 2 Trat se sklony do 10 %o Kategorie trati 5 0,71 200 az 299 0,76 1600 a2 1799 4,36
3 Trat se sklony vice jak 10 %o rProduktovy faktor hodnota 300 az 399 0,94 1800 a2 1999 4,89
1 Jizda vlaku rychlosti do 50 km/h P1 (osobni doprava) 1,00 400 az 499 1,14 2000 az 2199 537
2 Jizda vlaku rychlosti do 75 km/h P2 (ndkl.d. 1,00 500 az 599 1,34 2200 a2 2399 5,92
" 3 Jizda vlaku rychlosti do 100 km/h P3 (svoz a rozvoz voz. zésilek) 0,30 600 az 699 1,5 2400 az 2599 6,39
Stuperi rychlosti - - - — — —
4 Jizda vlaku rychlosti do 130 km/h P4 nakl.d.) 065 700 a2 799 1,76 2600 az 2799 6,88
& Jizda vlaku rychlosti do 160 km/h P5 (nékl.d. nestandartni) 2,00 800 az 899 2,03 2800 az 2999 7.3
6 Jizda vlaku rychlosti do 200 km/h 900 az 999 2,31 nad 3000 8,35
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Nakladni doprava, varianta bez projektu

Tab. 3.1

Naklady na vlakovy p a viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viaki1 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 vlak20
Nazev viaku Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D Pnhromad - E Pn ost - D Pnost-E Mn-D - - - - - - - - - - -
Profese 1 strojved. osob.  strojved. n&kl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.

Hodinové néklady profese [K&/hod] 505 708 708 708 708 708 708 708 708

Pocet zaméstnancu [osob] 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Profese 2 Vlakved.nakl.vl.

Hodinové naklady profese [Ké&/hod] 543

Pocet zaméstnancu [osob] 1

Profese 3

Hodinové naklady profese [K&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 4

Hodinové naklady profese [Ké&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 5

Hodinové naklady profese [K¢&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Celkem mzdové naklady [KE&/hod] 505 708 708 708 708 708 708 708 1250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Nakladni doprava, varianta bez projektu

lParametry vlaku pro jizdu viak1 viak2 viak3 viak4 vlak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 vlak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20

Nazev viaku Nex int - D Nexint- E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pnost-E Mn-D - — - — - — - = = = =

Druh viaku nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Trakce motorova el.sti motorova el.stf motorova el.stf motorova el.st motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Hrub4 hmotnost viaku [t] 1050 1050 850 850 1200 1200 950 950 350 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Délka jizdy viaku [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Naklady na !DC Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E [ Pnost-D Pnost-E Mn -D = = = = = = — — — - -

Naklady na dopravni cestu celkem [Ke] - - - - - - - - - - - B - - - B B B B R

Primérné mérné naklady na ZDC [KE/vIkm]

Zakladni provozni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pn ost- E Mn - D = = = = = = = = = = =

Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 898,0 10654 898,0 1065,4 1484,0 1567,7 1331,8 1446,0 748,9 #HODNOTA! [ #HODNOTA! | #HODNOTA!

Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&vihod] 586,0 8118 586,0 811,8 9132 1118,7 837,1 1057,8 5114 #HODNOTA! | #HODNOTA! [ #HODNOTA!

Naklady na energii [K&/vikm] 341,2 84,9 276,2 68,7 428,9 106,7 339,5 84,5 1232 - - -

Naklady na mzdy Ké&/vihod 505,5 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 1250,2

Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd K&/vihod 3791 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 937,7 - - - - - - - - - - -
a i provozni naklady - Easova slozka | &/vihod 2 368,59 3 115,61 272241 3 115,61 3 635,65 3 924,85 3407,34 3742,20 3 448,16 - - - - - - - - - - -

Zakladni provozni naklady - dréhova slozka | [Kévikm] 341,17 84,91 276,18 68,74 428,90 106,74 339,54 84,50 123,20 - - - - - - - - - - -

Nasledujici idaje jsou uvedeny pouze pro celkovou informaci, ale nevstupuji do ekor ického hodnoceni:

Tab. 4.4

Ostatni provozni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pn ost - E Mn - D = = = = = = = = = = —

Jiné neuvedené naklady 15% [K&vihod] - - - - - - - - -

Obchodni marze 5% [K&ivihod]

ICelkové obchodni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pnost-E Mn-D = = = = = = = = = = =

Pramérna cestovni rychlost viaku (pro pfepocet) [km/h]

Celkové obchodni néklady - ¢asova slozka Ké/vlhod - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Celkové obchodni n&klady - drahova slozka KENMKm!

CELKEM PREPOCTENE PROVOZNI NAKLADY | _[K&nhod

(obs slozky prepocteny vzdy na jednu z nich) | [K&NMkm
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Nakladni doprava, varianta Deko

Tab. 1.1

Naklady na poftizeni vozidel | viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku | Nexint-D Nexint - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D Pnhromad-E _ Pnost-D Pnost-E Mn -D

Typ vozidla 753,7 383 753,7 383 753,7 383 753,7 383 753,7

Pocet vozidel ve viaku [ks] 2 1 2 1 2 1 2 1 1

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 30 110 30 110 30 110 30 110 30

Doba odepisovani / pocet splatek [let] 15 15 15 15 15 15 15 15 15

Pomér udrzby a oprav [%] 80 90 80 90 80 90 80 90 80

Typ vozidia plos.viiz plog.viiz autoviz autoviz nakl.viz nékl.viz naklviz nKl.viz naklviz

Pocet vozidel ve viaku [ks] 22 22 22 22 32 32 26 26 6

Potizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks] 29 29 29 29 32 32 32 32 32

Doba odepisovani / pocet splatek [let] 10 10 10 10 10 10 10 10 10

Pomér (idrzby a oprav [%] 50 50 50 50 50 50 50 50 50

Typ vozidla

Pocet vozidel ve vlaku [ks]

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér udrzby a oprav [%]

Typ vozidla

Pocet vozidel ve viaku [ks]

Poftizovaci néklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér (idrzby a oprav [%]

Typ vozidla

Pocet vozidel ve vlaku [ks]

Pofizovaci naklady vozidla [mil.K&/ks]

Doba odepisovani / pocet splatek [let]

Pomér tdrzby a oprav [%]
Fofizovaci néklady viaku [mil.K&] 123,8 173,8 123,8 173,8 162,4 212,4 143,2 193,2 49,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|Ro<‘:n|’ naklady na Gdrzbu a opravy [mil.K&/rok] 2,7 4,4 2,7 4,4 3,3 5,0 3,0 4,7 1,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

ab
Pomér ¢asového
vyuziti viaku Jizda [%] 50,0 60,0 50,0 60,0 40,0 50,0 40,0 50,0 25,0 50,0 50,0 50,0
(popr:. pocet hodin Ostatni [%] 50,0 40,0 50,0 40,0 60,0 50,0 60,0 50,0 75,0 50,0 50,0 50,0
v obéhu)

‘P pocet na b Nexint-D  Nexint-E Nexaut-D Nexaut-E Pnhromad-CPnhromad-E Pnost-D Pnost-E Mn-D

|ydriba a opravy [K&/hod] 304 | 498 | 304 | 498 377 572 | 34 | 535 | 128 - - - - [ - - - - - - -
Pofizovaci naklady (rozlozeno do 30 let)  [K&/hod] 471 | 661 | 471 | 661 | 618 | 808 | 545 | 735 | 187 - - - - | - - - - - - -
‘ poéet na provozni hodinu (jizdy) Nexint-D  Nexint-E Nexaut-D Nexaut-E Pnhromad-CPnhromad-E Pnost-D Pnost-E Mn-D

|Udrzba a opravy’ [Ké/vihod] 608 | 830 | 608 | 830 | 944 [ 1143 | 852 | 1070 | 511 [#HODNOTA![#HODNOTA![#HODNOTA!]| - | - - - - - - -
|Pofizovact naKlady (rozlozeno do 30 let) _[K&/vihod] 942 | 1102 | 942 | 1102 | 1545 | 1616 | 1362 | 1470 | 749 _ |#HODNOTA!|#HODNOTA! #HODNOTA!| - | - - - - - - -

Pfiloha 4 - PN vlaki
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Nakladni doprava, varianta Deko

Jl"‘arametry vlaku pro jizdu

Pfiloha 4 - PN vlaki

viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D _Pn hromad - E Pn ost-D Pnost-E Mn-D
Druh viaku néKladni nékladni néKladni nékladni nékladni nékladni nékladni nkladni nakladni
Trakce motorova el.stf motorova el.stf motorova el.stf motorové el.stf motorové
Rekuperace NE ANO NE ANO NE ANO NE ANO NE
Hruba hmotnost vlaku [t 1200 1200 1050 1050 1300 1300 1050 1050 350
Zakladni cena [K&/vIkm] 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50 21,50
Délka useku traté kategorie 1 [km]
kategorie 2 [km]
kategorie 3 [km]
kategorie 4 [km] 10 1.0 1,0 1.0 10 1.0 10 1.0 10 1.0 1.0 1,0 1.0 1,0 1.0
kategorie 5 [km]
Hodnota produktového faktoru P Px
Hodnota specifického faktoru S1 S1
Hodnota specifického faktoru S2 S2
Naklady na dopravni cestu celkem [Ké] - - - - - - - - - - - - - - -
Primérné mémé néklady na ZDC [KE/km] | #HODNOTA!  #HODNOTA! _ #HODNOTAI _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! _ #HODNOTA! __ #HODNOTA!
lStupeﬁ poctu zastavovani 1 1 1 1 2 2 2 2 3
Stuperi sklonové narocnosti traté 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Stuperi rychlosti 3 3 3 3 3 3 3 3 2
kod 4,0 30 4,0 30 4,0 30 4,0 30 4,0 5,0 50 5,0 50 50 50 50 50 50 50 50
koef. zastaveni 10 1,0 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 13
koef. sklonu 12 1,2 12 1,2 12 12 12 12 12
koef. rychlosti 12 1,3 12 1,3 1,2 1,3 1,2 1,3 1,0
koef. netrakéni 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.3 13 1.2 12 1.2 12 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2
zaklad 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430 43,0 430
trakéni spotieba [kWhtis. hrtkm] 36,6 39,6 36,6 39,6 402 436 40,2 436 39,6
Délka jizdy [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Propoctend spotfeba energie [kWh] 439 404 384 354 523 48,2 423 38,9 139
Skutecna spotieba (alternativni vypocet) [kWh]
Celkem trakéni energie [Ké] 389,9 97,0 341,2 84,9 464,6 115,6 375,3 93,4 123,2 - - - - - - - - - - -
Legenda pro v Tab. 2.3: Hodnota Vyznam Kategorie trati koef. Specificky faktor S1 Specificky faktor S2 hodnota S2
1 Vlaky kategorie Ex, Nex Kategorie trati 1 1,15 hmotnost [t] | hodnota S1 | hmotnost [{] | hodnota S1 [rv $ ETCS L2 1,00
Stuperi poctu zastavovani 2 Vlaky kategorie Sp, Pn Kategorie trati 2 1,12 do 49 0,42 1000 a2 1199 2,77 |Hv vybavens ETCs L2 0,95
3 Vlaky kategorie Os, Mn Kategorie trati 3 1,00 50 az 99 0,49 1200 az 1399 3,36
1 Trat' se sklony do 5 %o Kategorie trati 4 0,88 100 az 199 0,59 1400 az 1599 3,88
Stuperi sklonové narocénosti traté 2 Trat se sklony do 10 %o Kategorie trati 5 0,71 200 az 299 0,76 1600 a2 1799 4,36
3 Trat se sklony vice jak 10 %o rProduktovy faktor hodnota 300 az 399 0,94 1800 a2 1999 4,89
1 Jizda vlaku rychlosti do 50 km/h P1 (osobni doprava) 1,00 400 az 499 1,14 2000 az 2199 537
2 Jizda vlaku rychlosti do 75 km/h P2 (ndkl.d. 1,00 500 az 599 1,34 2200 a2 2399 5,92
" 3 Jizda vlaku rychlosti do 100 km/h P3 (svoz a rozvoz voz. zésilek) 0,30 600 az 699 1,5 2400 az 2599 6,39
Stuperi rychlosti - - - — — —
4 Jizda vlaku rychlosti do 130 km/h P4 nakl.d.) 065 700 a2 799 1,76 2600 az 2799 6,88
& Jizda vlaku rychlosti do 160 km/h P5 (nékl.d. nestandartni) 2,00 800 az 899 2,03 2800 az 2999 7.3
6 Jizda vlaku rychlosti do 200 km/h 900 az 999 2,31 nad 3000 8,35
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Nékladni doprava, varianta Deko

Tab. 3.1

Naklady na vlakovy p a viak1 viak2 viak3 viak4 viak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viaki1 viak12 viak13 viak14 viak15 viak16 viak17 viak18 viak19 vlak20
Nazev viaku Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E  Pnhromad-D Pnhromad - E Pn ost - D Pnost-E Mn-D - - - - - - - - - - -
Profese 1 strojved. osob.  strojved. n&kl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.  strojved. nakl.

Hodinové néklady profese [K&/hod] 505 708 708 708 708 708 708 708 708

Pocet zaméstnancu [osob] 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Profese 2 Vlakved.nakl.vl.

Hodinové naklady profese [Ké&/hod] 543

Pocet zaméstnancu [osob] 1

Profese 3

Hodinové naklady profese [K&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 4

Hodinové naklady profese [Ké&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Profese 5

Hodinové naklady profese [K¢&/hod]

Pocet zaméstnancu [osob]

Celkem mzdové naklady [KE&/hod] 505 708 708 708 708 708 708 708 1250 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Nakladni doprava, varianta Deko

lParametry vlaku pro jizdu viak1 viak2 viak3 viak4 vlak5 viaké viak7 viak8 viak9 viak10 viak11 viak12 viak13 viak14 vlak15 viak16 viak17 viak18 viak19 viak20
Nazev viaku Nex int - D Nexint- E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pnost-E Mn-D - — - — - — - = = = =
Druh viaku nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nékladni nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trakce motorova el.sti motorova el.stf motorova el.stf motorova el.st motorové 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hruba hmotnost viaku [t] 1200 1200 1050 1050 1300 1300 1050 1050 350 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Délka jizdy viaku [km] 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Naklady na !DC Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E [ Pnost-D Pnost-E Mn -D = = = = = = — — — - -
Naklady na dopravni cestu celkem [Ke] - - - - - - - - - - - B - - - B B B B R
Primérné mérné naklady na ZDC [KE/vIkm]

Zakladni provozni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pn ost- E Mn - D = = = = = = = = = = =
Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 9422 1102,2 942,2 1102,2 1544,9 1616,4 13623 1470,3 748,9 #HODNOTA! [ #HODNOTA! | #HODNOTA!

Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&vihod] 608,1 8302 608,1 830,2 9437 11431 852,4 1070,0 5114 #HODNOTA! | #HODNOTA! [ #HODNOTA!

Naklady na energii [K&/vikm] 389,9 97,0 341,2 84,9 4646 1156 3753 93,4 1232 - - -

Naklady na mzdy Ké&/vihod 505,5 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 707,7 1250,2

Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd K&/vihod 3791 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 530,7 937,7 - - - - - - - - - -

a i provozni naklady - Easova slozka | &/vihod 2434,80 3 170,79 2788,62 3 170,79 3726,98 3 997,91 3 453,01 3778,73 3 448,16 - - - - - - - - - - -
Zakladni provozni naklady - drahova slozka [ [K&vikm] 389,91 97,04 341,17 84,91 464,64 115,64 375,29 93,40 123,20 - - - - - - - - - - -
Nasledujici idaje jsou uvedeny pouze pro celkovou informaci, ale nevstupuji do ekor ického hodnoceni:

Tab. 4.4

Ostatni provozni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pn ost - E Mn - D = = = = = = = = = = —
Jiné neuvedené naklady 15% [K&vihod] - - - - - - - - -

Obchodni marze 5% [K&ivihod]
ICeIkové obchodni naklady Nex int - D Nex int - E Nex aut - D Nexaut-E | Pnhromad-D | Pnhromad-E | Pnost-D Pnost-E Mn-D = = = = = = = = = = =
Pramérna cestovni rychlost viaku (pro pfepocet) [km/h]

Celkové obchodni néklady - ¢asova slozka Ké/vlhod - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Celkové obchodni n&klady - drahova slozka KENMKm!

CELKEM PREPOCTENE PROVOZNI NAKLADY | _[K&nhod

(obs slozky prepocteny vzdy na jednu z nich) | [K&NMkm
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Rekonstrukce tratového Useku Mlada Boleslav mésto (véetné) — Mlada Boleslav hl. n. (véetné) 12/2021

WA

subopP
PRAHA

oblasti novostaveb u Milovic a Mladé Boleslavi.

Vejanské, Bezdéginské a Ptacké spojky pravdpodobnd
vyvvolé nesouhlasné reakce vefejnosti.

pripadé miize vést az k Gpravé projektu s vlivm na vy investiénich
nékladd.

- . Mira rizika Sank [ aniBuliek P Manazer P
. . . 5 o . . RSO Zdavodnéni N ®R) Navrzena opatfeni snizujicich miru rizika rizika Zbytkoveé riziko|
¢. Riziko Ovlivnéna proménna v CBA PFigina Dopad Obdobi Dopad na penézni toky Pravdépodobnost (P) Zdavodnéni P
S ohledem na pFepinaci hodnotu, ktera je pro vykony v osobni
x " o dopravé vice nez 100 %, je pravdépodobnost ohroZeni oo 5 P 3 ges i " b o
Nepresnosti v prepravni . - . N — . . . S o -~ —— P TV . A R . V pfipads vyrazného nadhodnoceni maze byt ohrozena ekonomické . |Podpora nediskriminanich podminek pro jednotlivé osobni dopravce a o
1 |oroantes osobni dopravy prepravni vykony v osobni dopravé |Odchylka v poétu prepravenyich osob oproti predpokladdm. Niz8i poget cestujicich oproti predpokladu stredné-, dlouhodobé [snizenf prinosti z osobni dopravy A ekonomicks efekiivily projekiu hodnocenojako A (velmi v etekiiita cotsho projekty. NIk E oo s otjecnatal donravy. ale | rozvoj navezujilch stave. sz Nizké (A /IV)
prognéza byla noveé a vychazi
z aktuélnich podkladd.
oo . ) Prognozy v nakladni dopravé jsou vzdy zatizeny podstatné Velk st prinost pochézi z ndkladni dopravy. Nenaplnéni at iz Podpora uckiteinych systéma dopravy, ddsiedné docrzovani koncepce | M2 CR,SZ,
lepresnosti v prepravni N - - . _— . N . e . N - P - vy&3i mirou nejistot nez v dopravé osobni. Davodem je velké riistu ND, & pro prevedeni . y T Sy v, L o ROPID S
2 STOSH ¥ Prep prepravni vkony v nékladni dopravé [Odchylka v poétu prepravenych tun oproti predpokladam. Niz&i podet prepravenych tun oproti predpokladu stfedné-, diouhodobé [snizeni pfinost z nakladni dopravy c L S0 NS h " v h e cacki pro prevesen’ Vysoké |rozvoje Zelezniéni nakladni dopravy véetné navazujicich staveb, 5 Stredni (B/IV)
prognéze nakladni dopravy mnozstvi faktort, které mohou progn6zu oviivnit. dopravy, zejména rozvoj navazujicich spojeni miize mit zavazné Fezni ) ravy veeine n ZESNAD,
x Ant A " 4 v prosazovani zaméru i na mezinarodni Grovni
nastani rizika jako C (neutrélni). dusledky pro ekonomické vysledky projektu. EC
| Zamér byl prubéZné projednavan s dotéenymi objednateli
osobni dopravy a na jeho podobé& panuje obecna shoda, proto
nejsou predpokladany vyrazné odchylky od navrzeného
o " P P . |Riziko nenaplnéni predpokladt pro dspory ¢asu (odlisny provozni provozniho konceptu, které by zapficinily nedosazeni Prinosy z tspory &asu tvoii jen 5% vSech pfinost projektu, jejich MD CR, SZ,
3 Nedos?em N ERED EEAET G E Y °€°b"' el koncept, ze systematickych divodi nebo kvt é nez Nizsi pocet cestuijicih oproti predpokladu. stfednédobé sniZeni pfinost z osobni i nakladni dopravy C ych Uspor &asu. U nakladni dopravy je toto riziko n sniZeni tedy ve svém dusledku nemiiZze zasadné ohrozit Stfedni  |Jasna koncepce provoznich konceptd, fizeni provozu. ROPID, Nizké (B/l)
(spor asu dopravé 2 v ° ) o > o ; £ S o
predpokladané skladobé vozového parku). vy$8i a to zejména vzhledem k &asté preferenci osobni ekonomickou efektivitu celého zaméru. ZESNAD
dopravy pfed nakladni pfi fizeni provozu. Pravdépodobnost
nenapinéni predpokladaného poctu spojt je proto hodnocena
jako C (neutralni)
ral AR o 0 ’ Vzhledem k charakteru praci v této variant& je sonf et st (] " Artans u » -
4 |iskavani dzemniho rozhodnuti neni Opakované odvoléni prot rozhodnuti, apod. Zpozdéni zahajeni stavby krétkodobé |odsunuti prinosu z realizace stavby D & nastani rizika jako D 1 Zdrzeni pfi ziskani UR / SP povede k odsunuti predpokladaného Stredni perace a kace s dotcenymi sz Stredni (C/Il)
/ stavebniho povolent (pravdépodobna), terminu zahajent provozu a tim k oddaleni pfinost z realizace. sdruzenimi i jednotlivymi ob&any
Zdrzeni v plénovaci fézi . L Chyby ve zpracovani projektové dokumentace, zména pravnich  [Zvy&eni investidnich nékladii kviili potrebnym Gpravém a . . - o S S ohledem na predchozi zkugenostije pravdépodobnost e é pipadné vit jsou pr nizsi nez _ . |Podrobna kontrola a sledovant, v krajnim pfipadé tprava projektu, -
5 |zamem pvesic et ac pedpisil, technickych norem ap. aktualizacim projektu MENEEER |t i G Rl R et 2 e © nastani rizika hodnocena jako G (neutrini). U prepinaci hodnota, které je pro investiéni naklady skoro 20 %. Stigeal 4ni a pipominkovani p é legislativy sz (BB
6 |Cena pozemka investiéni naklady Zmény legislativnich podminek a cen pro vykupy, nepresné odhady |7 e investisnich nakladd na vykupy krétkodobé  |zvyeni investicnich naklada c S ohledem na predchozi zkusenosti je pravdépodobnost | Je mozné odekavat zvjSeni nakladi na vykupy pozemk v fadu Nizké { a pripominkovani pi & legislativy sz Nizké (B/)
Ve fazi planovani nasténi rizika hodnocena jako C (neutraini). desitek miliondi K&.
P . . Vzhledem ke stanoveni investiénich nakladi pomoci
7 N‘eedg‘n"l,’c'ﬁa:‘,’l'(ggady investiéni naklady Nepfesné odhady nakladi v planovac fazi. Zvy&eni investiénich nakladt krétkodobé  |zvySeni investiénich naklad B f°"‘!en‘?er;;‘ah";§:°hgﬁ' z"‘fgﬁ" B ’f”:;s:fg:'?"“‘ I |Aktualizovaného Sboriku OZS-SP-ZP, jehoz soucasti je i zv. Nizké |Podrobna kontrola a sledovani s2 Nizké (B/l)
e < 2t 2 SR (s e registr rizik, je toto riziko jiz zahrmuto v CIN projektovych variant.
Rizika souviselial s Prodiouzeni doby realizace stavby, nedokon&ent stavby vybranym S ohledem na pledchoz! zkuSenost | pravdapodobnost Uvedenym nebudou oviivnény dlouhodobé pfinosy projektu. maze Nastaveni priméfenych kvalifikacnich podminek a vybér zhotovitele na )
8 |y ) investiéni néklady Nedostatek zdrojd, insolvence, .. sna ym novym nabidkovym Fizenim, zmareni Kratkodobé ZvySent investinich naklada, odsunuti pfinost z realizace stavby B o P! Je pravaépodob 1 vaak nastat prodiouzen realizace projektu aZ o nékolik let a pfipadné | Stfedni  [zakladé vice kritéri, nikoli pouze nejniz&ni nabidkové ceny. s7 Strednf (B/1Il)
iodavatelem stavby 2 nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). ¢ ast ouzen! | - 4 0
asti investice. navySent investinich nakladu. Dusledny dozor investora pfi realizaci stavby.
Provozni néklady infrastruktury byly stanoveny podie
neinovajsich poznatku. Dals navySeni provoznich naklad je i Piipadné zvyseni provoznich nakladi se mize pohybovat v Fadu )
9 |Vy3si naklady na GdrZbu trati provozni naklady infrastruktury Nepfesné odhady nakladu v planovaci fazi. Vy3$i vydaje na zajisténi provozuschopnosti trati zvy$eni nékladd y C s ohledem na dosavadni vyvoj vydaji na zajisténi I procent, neni proto pfedpoklad ohroZeni ekonomické efektivity Nizké Pravidelna Gdrzba Zeleznicni traté i vozového parku sz Nizké (B/l)
provozuschopnoasti a rozsah projektu hodnoceno jako C projektu.
(neutréini).
10 [NizSi vybrané poplatky za priimy z poplatku, pouze ve finanéni |Mensi objem dopravy ne predpokiadany, snizeni mémého NI vibér poplatku za dopravi cestu. douhodobé 551 vybr poplatku za dopravn cestu s S ohledem na predchozi zkusenosti je pravdépodobnost Vybér poplatku za dopravni cestu nemé viiv na ekonomickou N (a P ¢ legislativy &2 Nizké (@B/)
dopravni cestu analyze poplatku za dopravni cestu. naplnéni rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). efektivitu projektu
Nedostatek finanénich prostfedki na tento z pohledu realizace Pfi stabilnim vyvoji ekonomiky neni pravdépodobné ocekavat g e il " s ik P . T P
Nedostategné finanéni zajistén| dlouhodoby projekt, zména priorit viady a presmérovani financi nedostateéné finanéni zajistén stavby. Riziko miize spocivat v e Steby povde. L odsunut Rediv planoven 2drojd a zajisténi 2EU | 57 srpi
1 R L 2 neni Ed SEICERDEIIE LJEECE & 'ancl 4o 65450 terminu dokondent projektu kratko-, stfednédobé |odsunuti pfinosti z realizace stavby D SR " £l Aip OrueiEpoCa mn predpokladaného terminu zahajeni provozu a tim k oddaleni pfinost Vysoké |formou zafazeni projektu mezi prioritni stavby dopravni infrastruktury g i Stfedni (C/II)
stavby jinych oblasti vedouci nasledné k nedostatku financi na dokon&eni celkové vysi nakladu a nejistoté spolufinancovani z EU po - o N n MD CR
M P © 2 realizace. predevaim pro nékladni dopravu.
stavby (souboru staveb) skon&eni sougasného programového obdobi.
12 ?mény v po%ad'aVth na investiént naklady Zejména opakované zmény legislativy tykajici se ochrany pred Zvysent investiénich néklada Krétkodobé 2vyent investiénich naklada D RIZ\k? ie mu'ze pn?]ev!l v tsecich novostaveb Véejanské, M Dppa‘d maze mit vliv na stavebné technicky navrh, tedy na investiéni Stfedni i a pii - P é legislativy s7 Stredni (G/1l)
Zivotni prostred hiukem apod. a Ptécké spojky. projektu.
’ - ! - Vzhledem k charakteru praci je pravdpodobnost nasténi | Odpor verejnosti povede k odsunut predpokladaného terminu
Komplikace pii pfipravé projektu, nesouhlas vefejnosti s dopady do - N N L N " e e L A N " P 4
13 |Odpor vefejnosti neni (izemi (realizace silniénich prelozek, zabory ploch). Zejména v Odsun realizace projektu kratkodobé odsunuti prinosu z realizace stavby D rizka hodnooena jako D (pravdépodobné) - realizace 1 zahédjent realizace a tim k oddalent pfinost z provozu, V krajnim Stredni | AKtivni pristup k jednanim s organy statni spravy | samospravy i's sz Stredni (C/Il)
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