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1.1 Zakladni udaje stavby

Néazev stavby: Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P7844 v km 17,407 trati
odb. Moravice (mimo) — Svobodné Heifmanice (vCetné)

Provozni soubor: PS 01-01-31 PZS v km 17,407 (P7844)

Misto stavby: trat’. usek Odb Moravice. — Svobodné Hefmanice

Kraj: Moravskoslezsky

Investor: Sprava Zeleznic statni organizace, Stavebni sprava vychod

Projektant PS: Signal Projekt s.r.o0., Videniska 55, 639 00 Brno

Zhotovitel: dle vybérového tizeni

Stupen dokumentace: DUSP+PDPS

1.2  Z&kladnitechnické udaje o trati

Trat’ovy Usek: Odb Moravice — Svobodné Hefmanice
Kategorie drahy: Regionalni

Cislo trati dle TTP: 307D

Pocet koleji: 1

Trat'ova rychlost: 50 km/h

Z&brzdna vzdalenost: 400m

Trakce: nezavisla

Centralni vytapéni vozi: ano

Tratové zab. zaf.: 7adné, provoz fizen dle piedpisu SZDC D3
Maximalni délka vlaku: 90m (pii vypoétech bude uvazovano 100m)
Nejpomalejsi viak: 20 km/h

1.3  Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Prejezd P7844 v km 17,407 se nachdzi na jednokolejné regiondlni trati Odb Moravice — Svobodné
Hefmanice, v zahlavi dopravny d3 Mladecko, v intravilanu obce Litultovice — mistni ¢ast Luhy. V souasnosti je
ptejezd, jenz tvoii kiizeni drahy se silnici Lttidy/¢.46 zabezpedeny piejezdovym zabezpeCovacim zaiizenim
kategorie 3SBL (3.kategorie, s pozitivni signalizaci, bez zavor, s pfenosem informace o stavu PZS na strojvedouciho
pomoci piejezdniki) typu AZD71. Na piejezdu jsou umistény 4 vystrazniky (po pravé i levé strané komunikace po
jednom z kazdého sméru). Volnost kolejisté je kontrolovana pomoci pocitace naprav. Vystraha je smérem z trati od
Odb Moravice spousténa vstupem kolejového vozidla do pfiblizovaciho tseku a smérem z dopravny d3 Mladecko
(od Svobodnych Hefmanic) je spouSténa ruéné pomoci pageru, piipadné na ovladaci skfifice uvnitt vypravni
budovy. Zrueni vystrahy je provedeno po uvolnéni pocitaciho useku vedouciho ptes piejezd. Vnitini technologie je
umisténa v reléovém domku u piejezdu. Nejvyssi tratova rychlost je 50 km/hod, zdbrzdné vzdéalenost 400m. Pohled
na prejezd je zndzornén na obrazcich ¢.1 a 2.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho Gifadu o zméné zptisobu zabezpeceni pfejezdu bude
stavajici ptejezd v km 17,407 zabezpeten novym PZS Kkategorii 3ZBL (3. kategorie, celé zavory, s pozitivni
signalizaci, s pfenosem informace na strojvedouciho pomoci piejezdnikii). DalSi néplni stavby je také stavebni
rekonstrukce piejezdu, rekonstrukce napéjeni technologie PZS, doplnéni kamerového systému na piejezdu, zruseni
propustku a oprava ¢i nahrada reléového domku.

1.4 Souvisejici stavby
Neobsazeno.

1.5 Podklady pro zpracovéani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31 bylo pouZzito:

- mistni Setfeni na pfejezdu a na trati

- zadavaci dokumentace

- dokumentace stavajiciho stavu

- geodetické zaméfeni oblasti stavby

- katastralni mapy

- zapis z jednani ze dne 25. 6. 2018

- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis

- SZDC D3 Ptedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochran& zdravi osob pfi ¢innostech
a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci
- SZDC Zam1 Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a draZni dopravy
- SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpetovacich zatizeni
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- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezniénich zabezpecovacich zatizeni do provozu
- SZDC S3 Zeleznitni svriek
- SZ S4 Zelezniéni spodek

1.6  Souvisejici stavebni objekty
S objektem PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavhy:

PS 01-02-31
SO 01-10-01
SO 01-11-01
SO 01-14-01
SO 01-13-01

SO 01-20-01

SO 01-72-01
S0-01-86-01

Kamery na pi‘ejezdu P7844 v km 17,407

t.0. odb. Moravice (mimo) - Svobodné Hefmanice (véetné) - Zelezni¢ni svrsek

t.0. odb. Moravice (mimo) - Svobodné Hefmanice (véetné) - Zelezni¢ni spodek

t.U. odb. Moravice (mimo) - Svobodné Hefmanice (véetné) - vystroj trati

t.U. odb. Moravice (mimo) - Svobodné Heimanice (véetné) - Zelezni¢ni piejezd P7844
v km 17,407

t.u. odb. Moravice (mimo) - Svobodné Hefmanice (v€etné) - Zelezni¢ni propustek v
km 17,422 — zruSeni

Reléovy domek

Napajeni PZS P7844 v km 17,407

pohled na piejezd P7844, Odb Moravice vlevo — Svobodné Hefmanice vpravo



pohled na piejezd P7844, pohled od Svobodnych Hefmanic (silnice ¢aste¢né v soub&hu)

2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V rémci tohoto objektu bude provedena rekonstrukce stavajiciho piejezdového zabezpeGovaciho zafizeni
(stavajici zafizeni bude sneseno), po rekonstrukci bude mit PZS kategorii 3ZBL (piejezd 3. kategorie, S pozitivni
signalizaci, scelymi zavorami s btevnovymi svitilnami a spfenosem informaci na strojvedouciho pomoci
ptejezdniki). Stavajici technologie bude nahrazena novym reléovym PZS s elektronickymi prvky. VSechny
venkovni prvky véetné kabelizace budou nové. Na piejezdu je navrZzeno umistit 4 vystrazniky a celé zavory (bfevna
z pravé i levé strany silnice). Vzhledem k velmi tupému uhlu kiiZzeni budou vystrazniky po pravé strané silnice
umistény na samostatnych stoZzarech a budou piedsazeny pied zavoru. JelikoZ jsou na piejezdu navrzeny zavory ve
¢tyt-kvadrantovém provedeni, tak bude na tomto ptejezdu aplikovano sekvenéni sklapéni bieven zavor. Vystrazniky
budou v LED provedeni. Vybaveni zavor bievnovymi svitilnami bylo na tomto piejezdu posouzeno a vzhledem ke
kategorii komunikace (silnice .tfidy) a uhlu piejezdu, byla dohodnuta jejich aplikace. Uhel zévor viiéi komunikaci
je smérem jizdy od Opavy zvolen s ohledem na co nejkrat$i délku prejezdu a zaroven, aby samostatny vystraznik
pied zavorou nebyl piili§ vzdalen od zavory (z dtvodu nevidomych). V rozpoétu PS jsou ponechany prostiedky
Vv ptipadé nutnosti posunu plotu v misté zavorového bievna z divodu jeho UdrZzby (bude posouzeno piimo pfi
stavbé). Z opaéného sméru (od Olomouce) je Uhel zavor stanoven tak, aby nedoslo ke kolizi se vzduSnym vedenim
inZenyrskych siti. Soucasti stavby je také prodlouzeni chodniku ptes piejezd. Zavorova bievna na strané silnice
s chodnikem tedy budou piehrazovat chodnik i komunikaci. V souladu se zadadnim bude piejezd kryt piejezdniky,
které¢ budou v zakladnim stavu ukazovat navést "Piejezd Otevien" a Zluta svétla budou nahrazena odrazkami. Na
zabrzdnou vzdalenost budou z obou smérti umistény piejezdniky (smérem od Svobodnych Hefmanic neproménny) a
v dopravné d3 Mladecko bude u piejezdu jesté opakovaci piejezdnik OX174. Smérem od odbocky Moravice bude
nutné na zdbrzdnou vzdalenost situovat proménny piejezdnik X169 (pozadavek O14 oproti stavajicimu stavu), ktery
bude oproti stavajicimu neproménnému nasituovan do nové km polohy 16,990, aby byl umistén alespoii na
zabrzdnou vzdalenost od okraje piejezdu. Pro jeho umisténi bude nutné v rdmci stavby svolat komisi pro situovani
navéstidel. Opakovaci piejezdnik z tohoto sméru bude zruSen. Ostatni piejezdniky zlstanou ve stavajicich mistech.
Veskeré prvky venkovni vystroje PZS jsou vztaZzeny ke km poloze piejezdu (méfeno v ose silnice), pfipadné rozdily
oproti stavajicimu stavu jsou v situaénim schématu barevné odli§eny. Piejezdniky budou vybaveny Zarovkou
12V/20W a v provedeni s retroreflexni folii ttidy 2 pro tratovou rychlost do 60 km/h (pro X169) nad 60 km/h (pro
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0X174). Vstupem vlaku do piiblizovaciho Gseku smérem od Odbocky Moravice dojde ke spusténi vystrahy a navést
na prejezdniku se zméni na ,,Uzavieny piejezd”, smérem z dopravny d3 Mladecko dojde ke spusténi vystrahy
pomoci dalkového ovladace (pageru) nebo tladitkem na ovladaci skfifice a ke zmén& navésti na opakovacim
ptejezdniku dojde aZ po uplynuti doby zpoZdéni rozsviceni navéstidla. Bude provedena vazba pohotovostniho,
bezvylukového a bezanulaéniho stavu na navéstidla kryjici prejezd (piejezdniky X169, OX174). Piejezdniky budou
také indikovat nouzovy stav pieruSovanym bilym svétlem v souladu s predpisy. Zplsob zabezpeéeni piejezdu
odpovida navrhu technickych specifikaci pro zabezpeteni piejezdi odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni
elektrotechniky a automatizace. Dokumentace je v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu
piejezdovych zabezpecovacich zafizeni.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny poéitate néprav (spliujici TSI pro konvenéni sit, CSN EN 50238 a
CSN CLS/TS 50238-3). Kolejova ¢idla poéitati naprav vyhodnocujici prijezd Zelezniénich vozidel piejezdem musi
byt umisténa nejméné 5 metr od okraje vozovky nebo 4,75 metru od okraje chodniku. Poéitaci tiseky se budou na
piejezdu piekryvat a smérovy vystup pocitace naprav bude slouzit k ukonéovani vystrahy na piejezdu. Délky
piiblizovacich tisekt jsou stanoveny tak, aby vyhovovaly véasnému rozsviceni piejezdnikti i poZzadovanym ¢asiim
pro sekvenéni sklapéni. Piiblizovaci usek smérem od Odbocky Moravice bude za¢inat v km 15,655 a smérem od Sv.
Heimanic (z dopravny d3 Mladecko) bude stejné jako dnes zkraceny priblizovaci Gsek v km 17,503.

Piejezd se nachazi v intravilanu obce, z tohoto divodu bude PZS vybaveno signalizaci pro nevidomé a
slabozraké a z&vorova bievna pak zardzkou slepecké hole v mistech, kde se nach&zi chodnik. Ve vystraznicich
budou pouZity zvonce do obytnych ¢asti. Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti 7m od zdroje
nemé& byt mensi nez 60 dB a vétsi nez 80 dB. V ptipadé, Ze zafizeni umoZiuje automatickou korekci hlasitosti, ma
byt hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk pozadi (¢l. 5.1.3.4). Vystrazniky budou umistény tak, aby jejich nejbliZ8i okraj
nebyl vzdalen vice nez 2m od komunikace. Zarovei bude muset byt splnéna podchozi vySka 2,2m pod
vystraznikem. Vystrazné kiize na vystraznicich budou v retroreflexnim provedeni se Zlutym zvyraznénim. U
vystraznikd, u kterych nebude dostateéna rovna plocha pro udrzbu svétel vystrazniku a pohonu zavor budou zfizeny
servisni ploSiny. Vystrazniky umist'ované do svahu budou mit zéklad s vy33i stavebni hloubkou.

Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zakonem &. 22/1997Sh. o technickych poZadavcich na vyrobky
a budou zavedena pro pouZiti u Spravy Zeleznic, s.o.. V pfipadé pouziti technologie, ktera neni zavedena pro pouziti
u Spravy Zeleznic s. o. zajisti zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené tkony dle piedpist platnych pro
schvalovani a organizovani ovéfovacich provozi, které byly vydany Spravou Zeleznic s.o.. Piedmétné zaiizeni je
UTZ, je vyZadovana technick prohlidka a zkouska dle 847 zak. 266/1994Sb. a vydani prikazu zptsobilosti.

Situa¢ni schéma nového stavu je zobrazeno na vykrese ¢. 201 a schéma piejezdu na vykrese ¢. 202.

2.2 Vypocty pro PZS

Vypocet pribliZovaci doby tL:

Kilometricka poloha ptejezdu — 17,407

Uhel kifzeni piejezdu s komunikaci - a=155°

Uhel bievna zavory s osou komunikace pred piejezdem — p1=119°

Uhel bievna zavory s osou komunikace za piejezdem — p2=135°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Siika komunikace - $s=7,25m

Sitka chodniku — 1,8m

Sitka piejezdu $p=8s/sina=21,41m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Pramét délky nebezpetného pasma do osy vozovky - d1=13,5m (odméteno ve vykresu, chodnik se staci ke koleji)
Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=24m

Prase¢ik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu za ptejezdem d3=13,1m

Primét ¢asti sklopeného bievna zavory piehrazujici jizdni pruhy pro jizdu na ptejezd do vnéjsiho okraje jizdniho
pruhu pozemni komunikace d4=sj.tg(f1-90)=1m (chodec — pouze chodnik) a 2,2m (vozidlo)

Vzdéalenost svétel od osy vystrazniku - d7=0m

Vzdélenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Prisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu pied piejezdem d9=20,9m (chodec) a 18,1m (vozidlo)
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=24+0=24m

Délka ptejezdu dp=d1+d3+d8+d11=13,5+13,1+1+24=51,6m

JelikoZ dp>25,5m, jsou na prejezdu rozhodujicimi uzivateli chodci

Délka silni¢niho vozidla — ds=3m

Délka smérodatnd pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=51,6+3=54,6m

Rychlost nejpomalejSiho chodce — vs=3km/h

Piedzvanéci doba pro zavoru a vozidla pied piejezdem tzvo=3,6.dz/vs=3,6.27,5/5=19,8s

Piedzvanéci doba pro zavoru a vozidla za ptejezdem tzzvo=3,6.dt/5=53,01s

Piedzvanéci doba pro zavoru za piejezdem a chodce tzzch=3,6.dt/vs=3,6.54,6/3=65,52s (tz zaokrouhleno na 66s)
Piedzvanéci doba zavory za prejezdem tzz vychazi z navrhu vypoétu dodaném SZ GR O14 v ramci pripominkového
fizeni. Doba tzz se odvozuje z doby tz (tzzch) + doba, ktera je nutna pro projeti vzdalenosti mezi zavorami vozidlem
rychlosti 10km/h + bezpe¢nostni pfidavna doba 4s. Délka useku mezi zavorami odedétena z vykresu ¢ini 47,1 m.
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tzz= tz (tzzch) + (47,1/10)*3,6 + 4 = 66 + 20,956 = 86,9565 (zaokrouhleno na 87s)
Vyklizovaci doba tv=dT.vs=(3,6.54,6)/3=65,52s

Doba reakce zatizeni tr=1s

Zakladni bezpecénostni doba th1=6s

Pfidavna bezpecnostni doba th2=3s

Doba sklapéni jednoho bievna zavory tu=11s (jelikoz je pouZita 9m z&vora je tu=11s)
Ptiblizovaci doba tL=tzz+tr+tb1+th2+tu=87+1+6+3+11=108s

Jednotlivé Gdaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu (vykres ¢. 0300).

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Piejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim. Déle bude piejezd vybaven diagnostickym
zafizenim, které bude umoziiovat po piijezdu na piejezd diagnostikovat poruchy a stavy piejezdu. Soucasti
diagnostiky bude také zaznamové zatizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti
mistniho pifipojeni k zaznamovému zaiizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zafizeni). Dle poZadavku OR-SSZT bude piejezd vybaven diagnostikou, kterd bude umoziiovat, podle piedem
nastavenych kritérii, zasilat informace o snimanych udalostech pomoci SMS zprév nebo emailem. V dopravné d3
Mladecko bude ziizena skiinka dalkového ovladani PZS s telefonnim objektem vedle koleje &.3 (v blizkosti mista
zastaveni vlakd osobni dopravy), kde bude ztizen povel "Uzavieni pfejezdu pti odjezdu” véetné indikace uzavieni a
zjednodu3ené kontroly stavu PZS (pohotovostni, bezvylukovy a bezanula¢ni stav). Rovnéz zde bude pfijimaé¢ povelu
z dalkového ovladade véetné indikace pfijeti povelu chranéna proti vandalim. V dopravné d3 Mladecko bude,
sohledem na vymisténi stavajiciho Ustfedniho zamku z vypravni budovy (uvaZovany prodej budovy), rovnéz
umisténa ovladaci skiinka (v blizkosti vyhybky ¢.1), kde budou umistény elektromagnetické zamky Vk1/1t, 3t/2t a
fadi¢ pro spusténi vystrahy pti posunu.

2.4 Umisténi vnitiniho zafizeni

Vnitini technologie reléového typu s elektronickymi prvky bude umisténa v reléovém domku v blizkosti
ptejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pii jizdach vlakd 10km/h. Domek bude celobetonovy, zatepleny
a takové konstrukce, ktera zabezpe¢i rozsah teploty uvnitt RD od +5°C do +35 °C. Proto bude vybaven fizenou
ventilaci ovladanou pomoci rozvadéée klimatizace (ovladd temperovaci jednotku pro ptipad nizkych teplot a
ventilator pro ptipad vysokych teplot). Klapka klimatizace musi byt umistén na severni sténé¢ domku. V domku bude
kromé elektroinstalace od vyrobce umistén stojan technologie PZS, dobijeé, baterie na podstavci, vstupni rozvadéé,
dveini kontakt a tla¢itko nouzového vypnuti zdroji. Souéasti vybaveni rel. domku bude také police se schrankou pro
Uschovu dokumentace dle piedpisu T123 (v nehoflavém provedeni). Dodavku a usazeni reléového domku fe$i
souvisejici objekt SO 01-72-01 Reléovy domek. V dalSim stupni tohoto PS bude zpracovan vykres napdjeni
rozvadéée reléového domku, ktery bude piilozen k dokumentaci reléového domku pii jeho objednéni. Stavajici
zabezpecovaci zatizeni bude demontovano (stojany, baterie, dobije¢). Sktitfika mistniho ovl&ddani a venkovni
telefonni objekt budou umistény ve spoleéné pfistrojové skiini pro prejezdy, kterd bude dodana v rdmci objektu SO-
01-86-01 Napéajeni PZS P7844 v km 17,407 (dodavka pouze prazdné skiiné bez vystroje).

2.5 Pocitace naprav

Piiblizovaci Useky budou tvofit poéitaci useky pocitate naprav vyhovujici pozadavkim TSI CCS pro
konvenéni sit’ dle CSN CLC/TS 50 238-3. Déale budou mit dodavané pocitace naprav platné ES Prohlaseni o shodé
pro prvek interoperability a budou doloZeny ES Certifikaty pro prvek interoperability, a to véetné piislusného
Technického souboru. Poditaci tiseky se budou na ptejezdu piekryvat. Vnitini vystroj pocitacich usekd bude
umisténa v reléovém domku u ptejezdu. Stdvajici venkovni i vnitini vystroj PN bude demontovédna a ptedana
spravci jako vyzisk. Reset pocita¢l naprav bude provadén pouze mistné na piejezdu. Kolejova ¢idla pocital naprav
vyhodnocujici prijezd Zelezni¢nich vozidel piejezdem musi byt umisténa nejméné 5 metri od okraje vozovky nebo
4,75m od okraje chodniku.

2.6 Napajeni

Pro zékladni napdjeni rekonstruovaného PZS bude rekonstruovan také piivod napajeni. Rekonstrukci
napajeni PZS fesi stavebni objekt SO-01-86-01 Napdjeni PZS P7844 v km 17,407. Piepétové ochrany budou
umistény spolu s technologii prejezdu az na piejezdu.

Nahradnim napajenim bude bezidrzbova NiCd baterie 24V 0 odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650
(baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu). Jelikoz neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych
skiini bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Pro piipad nouzového vypnuti napajecich zdrojt bude u
dvefi RD ziizeno tlagitko k tomuto téelu. Celkovy odbér prejezdového zab. zatizeni bude cca 2,9kVA, soudoby pak
2kVA.

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pti plném zatizeni — 1200VA (faze L1, L2, L3)

Odbér salavych paneli — 1200VA (faze L1, L2)

Odbér zasuvkového okruhu — 200VA (faze L3)

Odbér svitidel — 186VA (faze L3)



Odbér ventilatoru a klapek — 100VA (faze L3)

Celkovy maximalni ptikon je odhadovany na cca 2886 VA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijeé, reléovy stojan, pfepétova ochrana baterie budou CYA vodiéi svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitié reléového domku. Odtud dale vodiéem CYA na zemnici svorky do rozvadéce
RP7844. Prifez uzemiovaciho pfivodu bude alespoti 16mm2 médi a bude chranén pfed mechanickym poskozenim.
Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmt (v ptipadé nepfiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmi). Uzemnéni
zaFizeni uvniti reléového domku a rozvadéée RP7844 zemnicim paskem bude spole¢né a je feSeno ve stavebnim
objektu SO-01-86-01.

Vypocet ndhradniho zdroje PZS:

Baterie je nahradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napéjeni vnitiniho zatizeni PZS C1=9Ah
Napéjeni vystrazniki pti trvalé vystraze C2=29,6Ah
Napéajeni pohonii zavor C3=36,5Ah
Napajeni piejezdnikid C4=30,48Ah
Nap4jeni pocitate naprav C5=9,024Ah
Napéajeni diagnostického zafizeni C6=1,6Ah
Zatizeni pro nevidomé a slabozraké C7=0,8Ah

C=C1+C2+C3+C4+C5+C6+C7=117,004Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizkeé teploty 90%: 117/0,9=130Ah

Rezerva kapacity pii nabiti na 90%: 130/0,9=144,45Ah

Rezerva kapacity baterie z davodu starnuti 90%: 144,45/0,9=160,5Ah
Pro napajeni budou pouzity bezidrzbové baterie o kapacité 172Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobije¢em
s vystupnim napétim 24V a vykonem 40A.

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné poloZit od RD PZS k novym vystraznikiim, zavoram, piejezdniktim, snima¢tim
pocitae néaprav, skiiiice dalkového ovladani, pomocnému stavédlu. V misté reléového domku bude proveden
oboustranny vypich z tratového kabelu pro venkovni telefonni objekt, ktery bude nové ukonlen na zafezové
technologii pod tratovym telefonem ve spole¢né ptistrojové skiini pro piejezdy. Pro zab. zatizeni budou pouzity
kabely parované TCEKPFLEY, ¢tyfkované typu TCEPKPFLEY a kabely CYKY. Kabely budou ukonéeny v RD v
prejezdovém stojanu. Z divodu existence vlivii linky VVN ¢&. 459 Kletné — Horni Zivotice (soubéh a kiizeni) je
nutné kabely delsi nez 500m uvaZzovat v provedeni se stinénim. Jednd se o kabel k poc¢itacimu budu PBL,
ptejezdniku X169 (ktery se blizi hranici 500m — konzultovano se zpracovatelem vlivii VVN) a kabel 5XN, ktery
bude typu TCEPKPFLEZE (plast kabelu bude na obou koncich uzemnén, v reléovém domku budou doplnény
pfisluiné bezpe¢nostni tabulky NB.3.01, s napisem 41 ,POZOR-NEBEZPECi URAZU INDUKOVANYM
NAPETIM* podle CSN ISO 3864). Napajeci kabel elektrické pripojky musi byt od zabezpecovacich oddélen podle
pozadavku norem.

Na trati budou kabely umistény pod f6lii ve vykopu 90cm hlubokém. Minimalni vzdalenost kabelové trasy
od osy koleje musi byt 2,35m a v dopravné, v misté kolejového rozvétveni (mezi krajnimi vyhybkami), ve Zlabech
ve vykopu 50cm hlubokém ve vzdalenosti 2,2m od osy koleje. Podchody pod silnicemi budou realizovany
protlakem, chrani¢ky budou umistény minimalné 120cm pod vozovkou. Piechody koleji budou feSeny trubkami PE
0 praméru 110 mm. Chréani¢ky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle piedpisu SZ S4 (minimélné 2m pod
temenem kolejnice), ve stisnénych podminkach bude chrani¢ka ukoncena blize nez 4m.

Mezi km 16,540 — 16,673 byla kabelova trasa s ohledem na vzdalenost od koryta vodniho toku Hvozdnice
navrzena vpravo od osy koleje za hranou svahu. Toto umisténi vyZaduje pokacet vzrostlé stromy v celém Useku,
protoZe by doSlo k narudeni jejich kofenového systému. Stromy se navic nachazeji v misté, kde ptedstavuji
potencionalni nebezpeci drazni dopravé v ptipadé jejich padu do kolejiste.

V rdmci stavby bude také v rozsahu vykopovych praci ptipolozena optotrubka HDPE 40/33 modré a ¢erné
barvy. Trubka musi byt naspojkovana, zakon¢ena konci s ventilkem, natlakovana a musi byt provedena tlakova
zkouska. Kabelové spojky (véetné spojek na optotrubce) budou oznadeny ball markerem. Zakresleni stavajicich siti
je v projektu orientaéni, pied realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyceny.

Piechody kabelii ptes mosty a propustky byly projednany s jejich spravei OR-SMT a je popséan také
v nésledujici tabulce. Pied zahajenim vykopovych praci ozndmit termin provadéni alespoti s tydennim ptedstihem
mistnimu spravci SMT. (Bc. Smejkal)

Propustek/Most | Km |Délka |Vyska |Siika Pramér | Zpisob Poznamka
pi‘ekonani
propustek 15,703 mimo propustek ve | Ve vzd. min. 2m

vykopu 50/130 od cela propustku.
v chrénicce vpravo

propustek 16,000 10,2m | 0,6m nad propustkem ve | Ru¢ni vykop.
Stérkoveém loZi, Rezerva 5m.
vykop 35/50 ve
Zlabu 10x10cm
vlevo




propustek

16,353

5,96m

0,3m

nad propustkem ve
stérkovém loZi,
vykop 35/50 ve
Zlabu 10x10cm
vlevo

Rucéni vykop.
Rezerva 5m.

propustek

16,410

9,75m

0,5m

mimo propustek ve
vykopu 50/130
Vv chraniéce vlevo

Ve vzd. 2m od
vytoku propustku.

propustek

16,516

5,75m

1,0m

nad propustkem ve
stérkovém lozi,

Rucéni vykop.
Rezerva 5m.

vykop 35/50 ve
Zlabu 10x10cm
vlevo

nad propustkem ve | Ruéni vykop.
Stérkovém loZi, Rezerva 5m.
vykop 35/50 ve
Zlabu 10x10cm
vpravo

nad propustkem ve | Ru¢ni vykop.
Stérkovém lozi, Rezerva 5m.
vykop 35/50 ve
Zlabu vilevo
mimo propustek
vlevo

nad propustkem ve | Rezerva 5m. Ru¢ni
Stérkovém lozi, vykop.

vykop 35/50 ve
Zlabu 10x10cm
vpravo

propustek 16,657 5,4m 1,25m

propustek 16,945 6,2m 0,6m

propustek 17,422 4,3m 0,6m Nedojde k dotceni.

propustek 17,608 20,93m |0,8m

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 101 a 102 (Polohopisny vykres 1:1000). Pii pokladce je
nutno dodrZovat platné normy a ptedpisy Spravy Zeleznic. VVSeobecné zésady o bezpeénosti a ochrané zdravi pii
préaci v zelezniénim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, piedpisu SZ Bpl Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpe¢nosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v
prostorach Zelezniéni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci a v normach CSN, SZ, SZDC TNZ,
ON. V mistech kiizeni s jinymi sitémi je nutné dbat vyjadreni jejich spravch. Pii soub&hu a kiizeni s inZzenyrskymi
sitémi musi byt dodrzena norma CSN 73 6005. Material z vykopt bude pouzit pro zihoz a po ukonéeni stavby
budou veskeré plochy dot¢ené stavbou uvedeny do pivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke zne¢iSténi
kolejového loZze. V piipadé nutnosti umisténi vykopové zeminy na Stérkové loze bude pouZzita pod vykopovou
zeminu geotextilie.

2.8 Dopravni zna¢eni

Realizace stavby vyZaduje zménu silniéniho znaéeni, kdy znacku A30 (Zelezni¢ni piejezd bez zavor) bude
nahrazena znatkou A29 (Zelezni¢ni piejezd se zavorami), dile budou premistény navéstni desky A3lab,c na
odpovidajici vzdalenost. Upravy svislého a vodorovného dopravniho znadeni jsou predmétem objektu stavebni ¢asti.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

V piedstihu se provede pokladka kabelizace a vystavba zaklada pro nové vystrazniky a zavory. Po zahajeni
Zelezniéni vyluky bude PZS vypnuto z ¢innosti a budou demontovény stavajici vystrazniky, ptejezdniky, poéitace
ndprav a stavajici vnitini technologie PZS. Poté bude provedena vystavba novych prvka PZS v koordinaci
s provadénymi stavebnimi pracemi na piejezdu (vystrazniky, zavory, piejezdniky, pocitace naprav, umisténi vniténi
technologie). Pred zkousenim nového PZS bude zprovoznéna nova elektrickd piipojka. Na zavér bude nové PZS
prezkouSeno a PZS bude aktivovano. Vystavba PZS je pfedpokladana b&hem Zelezniéni vyluky véetné pfezkouseni
a aktivace nového PZS. Do doby trvalého zapnuti PZS budou na piejezdu zavedeny pomalé jizdy a osazeno
pfechodné dopravni znaceni (IP22 Zabezpeovaci zatizeni vypnuto z ¢innosti, DZ P6).

4. DEMONTAZE

V ramci objektu bude provedena demontdZz stavajicich zab. zafizeni PZS typu AZD71 véetné vsech
venkovnich prvka v kolejisti. S demontovanym materidlem, ktery nebude urcen k dalSimu pouziti, bude naloZeno
jako odpadem dle z&kona o odpadech. V rdmci provozniho souboru vzniknou i dalSi odpady rozdélené dle kategorii
nize. S odpadem bude naloZeno dle povahy. Kovovy odpad bude odvezen do Srotu, ostatni obyéejny odpad na
skladku a piipadny nebezpe¢ny odpad do sbéren nebezpeéného odpadu. Zhotovitel stavby bude vystupovat jako
ptvodce odpadid a zabezpe¢i zpusob nakladani s odpady dle jednotlivych kategorii v souladu se stévajicimi
legislativnimi pozadavky. Zhotovitel se dale zavaze, Ze odpady predd pouze osob& opravnéné(dle zakona o
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odpadech). Zhotovitel, stavebni dozor i osoba odpovédnd za uzavirani smluv se zhotoviteli budou dodrZzovat
ustanoveni smérnice SZDC &. 96 o nakladani s odpadly.
Kéd: Odpad: Kategorie: Mnozstvi (t):

170101 Beton 0] 4,4
170405 Zelezaa ocel o} 0,7
160214 Likvidované sdél. a zab. zafizeni 0] 1

160602 NiCd akumulatory N 0,1
170504 Vykopova zemina &ista O 48

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostiedi s otfesy. Zatizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby&ejném, zdkladnim.

5.2 Ochrana prfed nezadoucimi vlivy prepéti
Nezadouci ptepétové vlivy na zafizeni budou omezeny pomoci ptepétovych ochran, které budou nové

vvvvvv

5.3 Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4  Pozarné bezpecnostni ochrany
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sh. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb,

82 navrhovani a umist'ovani staveb. Z pozarniho Useku (z reléového domku) vede nechranéna unikova cesta na
volné prostranstvi. Jedna se o stavajici stav a stavbou nedochéazi ke zméné.

Vzhledem ktomu, Ze reléovy domek je klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé piritomnosti
obsluhy, kterd by mohla provést protipozZarni z&sah, neni nutno tento prostor vybavit pfenosnymi hasicimi ptistroji
(obsluha musi mit sebou v automobilu pti jakékoliv navstévé RD — lks ptenosny hasici piistroj snéhovy nebo
plynovy s ¢istym hasivem a s hasici schopnosti 55B,C, respektive praSkovy s hasici schopnosti 27A, 183B,C (tzn.
s naplni hasiva 5kg nebo 6kg).

5.5. Zakladni ochrana

Z&kladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem Zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle &l.
411.2 piilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvoii ptisroubovana vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvofi uzamdéena dviika
jednotlivych zafizeni.

U Zivych ¢asti v reléovém domku bude zékladni ochrana pfed nebezpeénym dotykem Zivych &asti
provedena z&branou, nebot’ se jedna 0 umisténi zafizeni v prostordch pfistupnych pouze uréenym pracovnikiim
s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 ptilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l. 5.4 CSN 34 2600
ed.2. Dveie vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky podle CSN 34
2600 ed.2. Jednd se o tabulky : Pozor - elektrické zatizeni, Z&kaz koufeni a vstupu s otevienym ohném, Nehas
vodou ani pénovymi pristroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana prFi poruse

Ochrana pii poruse (pied nebezpednym dotykem neZivych ¢asti (NDNC)) v kolejisti bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni t¥idy ochran I1.) dle &l. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Ochrana nezZivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpedovacim zatfizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych &asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodt provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti 1T dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢1. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

VSechny nezivé asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a piipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléového domku. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pred NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢ng
s piehledem vSech napéjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-S

Napéjeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napéji: rozvadé&¢ reléového domku PZS (osvétleni, z&suvky na sténach RD, ventilator,
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dobije¢, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napéjeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvoii:
Usmérniova¢ a baterie 24V/172Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikl, zavory, piejezdniky, poéitade naprav,

diagnostické zatizeni

6. Geodetickd dokumentace

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vySkopis terénu. Geodeticka
dokumentace je soucasti souhrnné dokumentace. Po vystavbé zafizeni a pokladce kabeli budou nova zafizeni a
kabely geodeticky zaméteny.
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