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B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Uvod
ZST Lovosice leZi 495,100 trati celostatni drahy Praha-Bubene& — Dé&g&in hl.n., ktera je soucasti
celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Z ZST odboduje jednokolejna trat Lovosice —

Louny, Lovosice — Ceské& Lipa hl.n. a Lovosice — Teplice v Cechach, ktera je v Useku Chotimé&F —
Radejc¢in z divodu deformace zemniho télesa v km 24,200 — 24,400 dlouhodobé nesjizdna.

ZST je vybavena 1 vnéj$im a 3 ostrovnimi nastupisti, ktera jsou pfistupna podchodem. K nastupistim
v8ak chybi bezbariérovy pfistup na nastupisté a nastupni hrany 200 mm nad TK nesplfuji pozadavky
na moderni, pohodiné a bezpecné cestovani.

Ugelem stavby je zrekonstruovat stavajici nastupisté i podchod, zvysit nastupni hranu na 550 mm nad
TK a zajistit bezbariérovy pfistup na nastupisté. Soucasti stavby je také prodlouzeni podchodu pod
kolejemi &. 11 — 17, &imz bude ZST, autobusové nadrazi a dalsi ob&anska vybavenost pohodiné a
vyrazné kratSi cestou dostupna i pro ¢ast mésta oddélenou kolejistém.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Bohusovice nad Ohri — Lovosice — Prackovice
nad Labem

Tratovy Usek BohuSovice nad Ohfi — Lovosice — Prackovice nad Labem lezi na trati Vyhybna Praha-
Bubenec¢ — Dé&cin hl.n. a draze Praha-HoleSovice-Stromovka — Décin. Je soucasti celostatni drahy, 1.
tranzitniho Zelezniéniho koridoru i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce
dvoukolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a
fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat méa dle knizniho jizdniho fadu &islo 090 (Praha — Usti nad Labem — D&&in), v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena cislem 527A (Vyhybna Praha-Bubene& — Dé&cin hl.n.).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udéalkovych viaki osobni dopravy na 160 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 140 m
» uvlakd nakladni dopravy na 595 m

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 120 km.h-' nebo C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pridruzenou rychlosti
160 km.h-

» skupina pfechodnosti 3

* prdjezdny prufez GC

Trat je pokryta signalem GSM-R.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.1.1  Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v useku

Bohusovice nad Ohii — Lovosice — Prackovice nad Labem

Rychlostni profil [k\rrl11.$$-‘] [k*.sr?-q [k\r‘:11.sf:)“] [kr\n/.nfkr‘]
Smér 2. trat'ova kolej
485,600 160 160 160
ZST Bohusovice nad Ohfi
ZST Lovosice
495,390 120 120 |
495,395 120
495,697 100 105 |
496,043 110 110 |
498,670 90 100 |
499,210 100 | |
501,210 90 | |
501,530 100 | |
503,700 | 110 |
ZST Prackovice nad Labem
511,420 90 | 100 | -~ | |
Smér 1. trat'ova kolej
511,420 100 | 110 | -~ | 120
ZST Prackovice nad Labem
503,700 100 100 |
501,530 90 | |
501,210 100 | |
499,210 90 | |
498,670 110 | |
496,050 105 110 |
495,704 | | 160
495,697 160 160 |
ZST Lovosice
ZST Bohusovice nad Ohfi

v v

Na celé trati ¢ini nejvy$si tratova rychlost 160 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vioo, vi3o @ vk mezi ZST BohuSovice nad Ohfi — Prackovice nad Labem. Rychlost
vis0 neni zavedena.

1.1.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdi v useku

Bohusovice nad Ohii — Lovosice — Prackovice nad Labem

éll’gleongg:jiigu Poloha [km] Kfizeni Zabezpeceni
P2417 490,634 /2477 PZS 3ZBI
P2418 491,448 Ugelova komunikace PZS 3ZBI
P2419 492,752 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P2420 497,106 11/24713 PZS 3ZBI
P2421 499,191 Ugelova komunikace PZS 3zBI

Na tratovém Useku se nachazi celkem 5 prejezdu, pfiCemz do obvodu stavby nespadd zadny.
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1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Bohusovice nad Ohii — Lovosice — Prackovice nad Labem

Tratovy Gsek spad | 192 | spad | frde
Smér sudy lichy
BohuSovice nad Ohfi — Lovosice 2 Il 2 I
Lovosice — Prackovice nad Labem 2 l 2 1]

1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

Tratova | Tv Tm Rad
kolei | mil. 1| [mil 1 lv | Lm | Km | Sv | Sm | Tfv | Tfm T | voleje

438 |17,39 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 6,39 | 25,50 | 31,89 2
4,44 | 1290 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,256 | 6,47 | 18,92 | 25,39

3
497 |1766 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 7,24 | 25,90 | 33,14 2
483 | 12,61 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,256 | 7,05 | 18,49 | 25,54 3

Mezistani¢ni Usek

Bohus$ovice nad Ohfi — Lovosice

Lovosice — Prackovice nad
Labem

N =N =

1.2 Tratovy Usek Lovosice — Cizkovice
Popis tratového Useku odpovida stavu po realizaci stavby Revitalizace trati Louny — Lovosice.

Tratovy Usek Lovosice — Cizkovice leZi na trati a draze Lovosice — Louny. Je soudasti regionalni
drahy. Trat je v celé délce jednokolejnd, provozovana v nezavislé trakci. Drdzni doprava organizovana
a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu ¢islo 114 (Lovosice — Postoloprty), v ndkresnych jizdnich fadech a
v TTP je trat oznacena &islem 539B (Lovosice — Louny).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udéalkovych vilakl osobni dopravy na 90 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 90 m
» uvlakl nakladni dopravy na 250 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni C2 (20,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h

» skupina pfechodnosti 2

* prujezdny prufez Z-GB

Na trati je zajisténo radiové spojeni v ZST Lovosice (GSM-R) a v Useku Lovosice — Cizkovice (TRS).
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1.2.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v useku

Lovosice — Cizkovice

Rychlostni profi [k\rrl11.[;$-‘] [k*.sr?-q [k\rrl11.[;$-‘] [k\r‘:11.3P$“]
Smér Sudysmér | Lichy smér
40 - |
ZST Lovosice
495,707 = 0,606 | |
0,620 50 |
2,584 30 |
2,695 | — 50 .
2,720 | - 10
2,993 50 |
ZST Cizkovice
4,500 | - 50

V Useku Lovosice — Cizkovice &ini nejvy$si tratova rychlost 50 km.h-' se zabrzdnou vzdéalenosti 700
m. V tabulce je uvedena rychlost vieo. Rychlosti viso, Viso a vk Nejsou zavedeny.

1.2.2 Seznam prejezd

éligleongg:jiigu Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
P2266 0,982 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P2267 1,995 11/00817 PZS 3ZBI
P2268 2,153 Mistni komunikace PZS 3SBI
P2269 2,705 Ugelova komunikace Krize
P2270 3,031 Ugelova komunikace PZS 33BI
P2271 3,905 Mistni komunikace PZS 3SBI

Na tratovém Useku se nachazi celkem 6 prejezdu, pficemz do obvodu stavby nespadd zadny.

1.2.3 Rozhodna stoupani, spady a tiida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu v useku

Lovosice — Cizkovice

i a Ttida a Ttida
Tratovy Usek Spéad sklonu Spad sklonu
Smér sudy lichy
Lovosice — Cizkovice 6 % 12 v
sSUDOP 9
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1.2.4 Zarazeni koleji do radu

‘ Zarazeni koleji do radu

o, Tratova | Tv Tm Rad
Mezistani¢ni Usek kolej [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tfv Tfm Tf koleje
Lovosice — Cizkovice 1 0,10 | 0,00 | 1,05 | 1,02 | 1,15 1,0 1,0 0,21 | 0,00 0,21 6

1.3 Trat'ovy Usek Lovosice — Zalhostice

Tratovy Usek Lovosice — Zalhostice lezi na trati a draze Lovosice — Ceska Lipa hl.n. Je sougasti
regionalni drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci. Drazni doprava je
organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 087 (Lovosice — Ceska Lipa), v nakresnych jizdnich Fadech a
v TTP je trat oznacena &islem 539D (Lovosice — Ceska Lipa hl.n.).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

+ udéalkovych vlaki osobni dopravy na 100 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 90 m
* uvlaka nakladni dopravy na 300 m

Zékladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni B2 (18,0 t na napravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h

» skupina pfechodnosti 1

* prdjezdny prufez J-GCZ3

Na trati je zajisténo radiové spojeni v ZST Lovosice (GSM-R) a na celé trati (TRS).

1.3.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v iseku
Lovosice — Zalhostice

veoe el paminy | ) | pomiy | pomi
Smér Sudy smér Lichy smér
g0 | s | | [ |
ZST Lovosice
36,922 90 90 | |
39,165 80 85 90 90
39,460 85 | 80 |
40,110 40 40 85 85
ZST Zalhostice
40,630 50 50 40 0

V Useku Lovosice — Zalhostice &ini nejvy$si tratova rychlost 90 km.h-' se zabrzdnou vzdalenosti 700
m. V tabulce je uvedena rychlost vioo a vizo. Rychlosti viso a vk nejsou zavedeny.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
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1.3.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdi v useku

Lovosice — Zalhostice

Identifikacni S —
gislo prejezdu Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
P3334 40,081 Ugelova komunikace PZM 1

Na tratovém Useku se nachazi celkem 1 prejezd, pficemz do obvodu stavby nespada zadny.

1.3.3 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Lovosice — Zalhostice

Tratovy tsek spad | 192 | spad | frde
Smér sudy lichy
Lovosice — Zalhostice | IX 19 1]

1.3.4 Zarazeni koleji do radt

e Tratova | Tv Tm Rad
¢ . Tf Tf Tf -
Mezistaniéni Usek kolej (mil. ]| [mil. ] Lv Lm Km Sv Sm \Y m koleje
Lovosice — Zalhostice 1 0,10 | 0,00 | 1,05 | 1,02 | 1,15 1,0 1,0 0,21 | 0,00 0,21 6

1.4 Tratovy usek Lovosice — Chotimér

Tratovy Usek Lovosice — ChotiméF leZi na trati a draze Retenice — Lovosice. Je sougasti regionalni
drahy. Trat je v celé délce jednokolejna, provozovana v nezavislé trakci. Tratovy Usek v km 24,200 —
24,400 je z dlvodu deformace zemniho télesa dlouhodobé nesjizdny. Drazni doprava je organizovana
a fizena podle predpisu SZDC D1.

Trat mé& dle kniZzniho jizdniho Fadu &islo 097 (Lovosice — Teplice v Cechach), v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznadena &islem 539A (Retenice — Lovosice).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udalkovych vlaki osobni dopravy na 60 m
» U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 60 m
* uvlakd nakladni dopravy na 300 m

Zékladni parametry trat v seku Upofiny — Lovosice:

* maximalni tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t na ndpravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 50 km.h-"

» skupina pfechodnosti 1

» prljezdny prafez Z-GC

Na trati je zajisténo radiové spojeni v ZST Lovosice (GSM-R) a v tseku Retenice — Upofiny (TRS).
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
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1.4.1 Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Tratova rychlost v useku

Chotimér - Lovosice

Rychlostni profil [k\r‘:11.[;$“] [k*fr?"]
Smér Sudy smér
26,570 50
Chotimér
32,777 10 -
32,844 50 -
33,819 120
33,889 20
34,114 10 -
34,180 50 -
35,700 40 -
35,747 = 495,698 |
Lovosice

Tratova rychlost v useku

Chotimér - Lovosice

Rychlostni profil [k\r‘:11.[;$“] [k*fr?"]
Smér Lichy smér
40
Lovosice
35,747 = 495,698 |
35,700 50
34,229 10 -
34,166 20
33,949 10
33,866 50
32,984 10
32,830 50
37,250 20
27,200 50 -
Chotimér

V Useku Chotimér — Lovosice ¢ini nejvyssi tratova rychlost 50 km.h-! se zabrzdnou vzdalenosti 400 m.
V tabulce je uvedena rychlost vioo. Rychlosti viso, viso @ vnk nejsou zavedeny.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice
B.2 Provozni a dopravni technologie

DSP

Technickéa zprava

1.4.2 Seznam prejezd

Seznam prejezdi v useku

Lovosice — Zalhostice

éligleongg:jiigu Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
P2069 27,212 Mistni komunikace kfize
P2070 32,837 Mistni komunikace kiize
P2071 33,871 Mistni komunikace kiize
P2072 34,168 Mistni komunikace kiize
P2073 34,283 Mistni komunikace PZM 2
P2074 34,715 Mistni komunikace kfize
P2075 34,950 Mistni komunikace kfize

Na tratovém Useku se nachazi celkem 7 prejezdu, pficemz do obvodu stavby nespada zadny.

1.4.3 Rozhodna stoupani, spady a trida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Lovosice — Zalhostice

Tratovy Gsek spad | 192 | spad | frde
Smér sudy lichy
Lovosice — Chotimér 25 | 1l XV

e, Tratova | Tv Tm Rad
¢ . Tf Tf Tf -
Mezistaniéni Usek kolej (mil. ]| [mil. ] Lv Lm Km Sv Sm \Y m koleje
Lovosice — Retenice 1 0,18 | 0,00 | 1,05 | 1,02 | 1,15 1,0 1,0 0,19 | 0,00 0,19 6

1.5 Popis stavajiciho stavu ZST Lovosice

Zelezniéni stanice Lovosice lezi v km 495,100 trati celostatni drahy Praha-Bubeneg — Dé&cin hl.n. (trat
je v pfilehlych usecich dvoukolejnd), v km 0,000 trati regionalni drahy Lovosice — Louny (trat je
v prilehlém Gseku jednokolejnd) a v km 36,367 trati regionalni drahy Lovosice — Retenice a Lovosice

— Ceska Lipa hl.n. (trat je v pfilehlych tsecich jednokolejna).

ZST je prednostni pro smér Lovosice — Prackovice nad Labem pro 2. tratovou kolej, Lovosice —
Bohusovice nad Oh¥i pro 1. tratovou kolej, Lovosice — Cizkovice a Lovosice — Zalhostice.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Lovosice.

ZST Lovosice neni zajmovou Zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC D33.

ZST se &leni na dva samostatné obvody: Lovosice a Lovosice jih. V dal$i ¢asti bude zminén pouze

obvod Lovosice, jehoz €ast je pfedmétem stavby.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.5.1 Vlecky, uéelova kolejisté a lozné manipulace v ZST
V obvodu Lovosice jsou zaustény 2 vlecky:

«  Vletka & 3171 Vlecka TSS Lovosice (je zalsténa do ZST vyhybkami &. 32, 37 a 40)
* Vlecka ¢. 3170 Vlecka AWT Lovosice (je zalsténa do koleje ¢. 11a vyhybkou €. 405)

1.5.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

Tratovy usek Bohusovice nad Ohfti — Lovosice

Zastavka Nové Kopisty lezi v km 490,640 mezi ZST Bohu$ovice nad Ohfi a Lovosice. Zastavka je
vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist’:
» vnéjsSi nastupisté u 1. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice
» vnéjsSi nastupisté u 2. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice

Zastavka Lukavec lezi vkm 492580 mezi ZST Bohu$ovice nad Oh¥i a Lovosice. Zastavka je
vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist:
* vnéjsi néstupisté u 1. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice
* vnéjsi néstupisté u 2. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice

Trat'ovy usek Lovosice — Prackovice nad Labem

Zastavka Lovosice mésto leZi v km 497,066 mezi ZST Lovosice a Prackovice nad Labem. Zastavka
je vybavena elektrickym osveétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist’:
* vnéjsi néstupisté u 1. tratové koleje v délce 190 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice
* vnéjsi néstupisté u 2. tratové koleje v délce 191 m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad
temenem kolejnice

Zastavka Malé 2ernoseky lezi v km 499,203 mezi ZST Lovosice a Prackovice nad Labem. Zastavka
je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist:
* vnéjsSi nastupisté u 1. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice
* vnéjsSi nastupisté u 2. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice

Zastavka Litochovice nad Labem leZi v km 502,225 mezi ZST Lovosice a Prackovice nad Labem.
Zastavka je vybavena elektrickym osveétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist:
» vnéjsSi nastupisté u 1. tratové koleje v délce 142 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice
» vnéjsSi nastupisté u 2. tratové koleje v délce 142 m s vySkou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

Tratovy usek Lovosice — Chotimér

Zastavka Oparno leZi v km 30,042 mezi ZST Lovosice a ChotiméF. Zastavka je vybavena elektrickym
osvétlenim a nastupidtém z betonovych desek o délce 100 m s vy8kou nastupni hrany 300 mm nad
temenem kolejnice.

Zastavka Lovosice zastavka lezi v km 34,609 mezi ZST Lovosice a ChotiméF. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim a néstupistém castecné sypanym a ¢astecné z betonovych desek o délce 125
m s vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

Tratovy Usek Lovosice — Zalhostice

Zastavka Lovosice zavod leZi v km 38,100 mezi ZST Lovosice a Zalhostice. Zastavka je vybavena
pristteSkem, elektrickym osvétlenim a nastupiS$tém ze zamkové dlazby o délce 90 m s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Tratovy usek Lovosice — Cizkovice

Zastavka Sulejovice leZi vkm 2,065 mezi ZST Lovosice a Cizkovice. Zastavka je vybavena
pfistfeSkem, elektrickym osvétlenim a nastupistém z betonovych desek o délce 88 m s vySkou
nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

1.5.3 Nastupisté

ZST Lovosice je vybavena nastupisti Nastupisté &. 1 je dostupné z odbavovaci haly, nastupisté &. 2, 3
a 4 podchodem. ZST neni bezbariérové pFistupna.

Nastupisté v ZST Lovosice

. - Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupi§té hrany v délce
. [mm] [m] [m]
1 6 200 Vnéjsi 200 55
2 200 350 210
2 Ostrovni
4 200 350 210
1 200 350 210
3 Ostrovni
3 200 350 210
7 200 160 210
4 Ostrovni
9 200 160 210

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informaénim zafizenim pro cestujici.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.5.4 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST Lovosice

Kolej &. é’;ﬁg‘:[’:] '-‘EI‘("‘;:‘LQS]‘ Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 546 tratova Hlavni kolej, s nastupistém, TV v celé délce
1a 194 tratova Pokracovani koleje €. 1, TV v celé délce
2 557 tratova Hlavni kolej, s nastupistém, TV v celé délce
2a 94 tratova Pokracovani koleje €. 2, TV v celé délce
462 40/50 Kolej s nastupistém, TV v celé délce
462 80/50 Kolej s nastupistém, TV v celé délce
415 40 TV v celé délce
466 80/40 Kolej s nastupistém, TV v celé délce
6a 51 80 Pokracovani koleje €. 6, TV v celé délce
7 420 40/50 Kolej s nastupistém, TV v celé délce
7a 371 40 Pokracovani koleje €. 7, TV v celé délce
9 407 40 Kolej s nastupistém, TV v celé délce
1 548 40 TV v celé délce
13 548 40 TV v celé délce
15 632 40 TV v celé délce
17 634 40 TV v celé délce
Manipulacni koleje
8 120 40 TV v celé délce
10 121 40 TV v celé délce
11a 938 40 Bez TV
Spojovaci koleje
91P 171 40 Do aredlu OSPD

V pripadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na stfednim zhlavi a
rychlost za lomitkem na prackovickém zhlavi.

1.5.5 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejova spojka:

* mezi vyhybkami 1 a2 rychlost 50 km.h.
* mezi vyhybkami 3 a 4 rychlost 50 km.h.
* mezi vyhybkami 5 a 8 rychlost 50 km.h-'.
* mezi vyhybkami 6 a 12 rychlost 80 km.h-'.
* mezi vyhybkami 11 a 15 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 13 a 16 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 19 a 26 rychlost 50 km.h-'.
* mezi vyhybkami 23 a 29 rychlost 50 km.h-'.
* mezi vyhybkami 27 a 31 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 30 a 33 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 31 a 34 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 33 a 38 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 35 a 39 rychlost 50 km.h'.
sSUDOP 16
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1.5.6 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 9, 12, 16 — 27, 29 — 31, 33 — 35, 38, 39,
128,139, 140 a 142.

1.5.7 Rozdéleni TV do jednotlivych sekci
Obvod Lovosice:

» Koleje¢€.1,14a,3,7a
* Koleje €. 2, 23, 4, 6a
 Koleje €. 5,7

* Koleje €. 9, 11

» Koleje €. 13, 15,17
 Koleje €. 6,8

» Kolej¢. 10

1.5.8 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
ZST Lovosice je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 44 s JOP.
Zafizeni neumoznuje dalkové ovladani.
1.5.9 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Bohusovice nad Ohii — Lovosice — Prackovice nad Labem
3. kategorie — tfiznakovy obousmérny automaticky blok.
Usek Lovosice — Zalhostice
3. kategorie — automatické hradlo typu AHP 03.
Usek Lovosice — Cizkovice
3. kategorie — automatické hradlo typu AHP 03.
Usek Lovosice — ChotiméF
2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok RPB, po dobu vyluky je zafizeni vypnuto z &innosti.

1.5.10 Personalni obsazeni 2ST

‘ Personalni obsazeni ZST Lovosice

Pracovni pozice zangfr(;n_cﬁ Egﬁg‘gngzigt
ve sméné
Vypravéi 1, 2 - US 2 11,052
Vypravéi 3 — obvod os.n. 1 5,526
Signalista — US 1 5,451

Operator 2D — US 1 4,887

Celkem 4 26,916
sSUDOP 17
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017 /2018, 2 zména platny od 9. dubna 2018.

2.1.1  Osobni doprava

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni
dopravy je Stfedocesky kraj ve spolupraci se spole¢nosti ROPID. VSechny vlaky Os jsou integrovany
v ramci DUK.

21.11 Linky dalkové dopravy

Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko je
provozovéna celodenné v taktu 120 min. ZST Lovosice vlaky projizdi.

Vlaky linky Ex3 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 a sedmi az desiti vozy klasické stavby.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120
min. V Gseku Praha — Usti nad Labem jsou linky Ex3 a R5 proloZeny do vysledného taktu 60 min. ZST
Lovosice vlaky projizdi.

Vlaky linky R10 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 nebo 151 a péti az Sesti vozy klasické
stavby.

Linka R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — Dééin je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v rannich Spi¢kach ve sméru do Prahy a v odpolednich $pickach ve sméru z Prahy
v taktu 60 min. V ZST Lovosice vlaky zastavuii.

Vlaky linky R20 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 150 a péti az sedmi vozy klasické stavby.

21.1.2 Linky osobnich vlaku

Linka S4 / U4 Praha — Hnévice — Usti nad Labem je provozovana celodenné v taktu 60 min, v ranni
$picce v taktu 30 min (jen v Gseku Usti nad Labem — Roudnice nad Labem). Viaky linky S4 / U4 jsou
obvykle tvofeny jednotkou 471 + 071 + 971 CityElephant.

Linka U6 Lovosice — Uporiny — Teplice v Cechach je provozovana celodenné v taktu 120 min.
V Useku Lovosice — Radejcin je linka dlouhodobé provozovana autobusy NAD.

Linka U11 Ceska Lipa — Litoméfice — Lovosice — Louny — Postoloprty je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v ranni a odpoledni Spicce v taktu 60 min. Vlaky linky U10 jsou obvykle tvofeny
soupravou 814 + 914 RegioNova.

Linka U10 Lovosice — Litomérice je provozovana celodenné v prokladu s linkou U11 na celodenni
takt 30 min v Useku Lovosice — Litoméfice. Vlaky linky U10 jsou obvykle tvofeny soupravou 814 + 914
RegioNova.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné vlaky GVD a zohledriuje kalendar jejich provozu. Vlaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

ZST Lovosice jsou vyznamnym uzlem nakladni dopravy. V obvodu Lovosice jih je provozovan
kontejnerové terminaly CD-DUSS a Rail Cargo Operator — CSKD. Na ZST je také pfimo napojena
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vle¢ka Lovochemie a Logistického centra Lovosice. Vyjma toho jsou v ZST manipulovany vozy
cementarny Lafarge.

VétSina nékladniho provozu se v8ak odehrdva pravé v obvodu Lovosice jih, ktery neni soucdsti
stavby. Nakladni koleje €. 11, 13, 15 a 17 slouzi pfedevSim pro jizdy z / do obvodu Lovosice jih nebo
jako predjizdné koleje.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

Vy8e uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2017 / 2018, 2 zména platny od 9. dubna 2018. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou
objednavény dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto
nejsou v prehledu zohlednény.

2.2.1 Trat'ovy usek Bohusovice nad Ohri — Lovosice
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem poctu vlaka o vikendech a svatcich.

Nejsilnéj§im dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych vlakd nakladni dopravy tyka, je patek. Pocty
vlaku jsou vSak po cely tyden srovnatelné.

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Ex3 717 717 717 717 717 717 717
R5 7/8 718 718 718 7/8 717 717
R20 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 10/10 11/10
Sp 4/3 4/3 4/3 4/3 4/3 0/0 1/0

Os S4/U4 20/21 20/ 21 20/ 21 20/ 21 20/21 17 /17 17/18

Sv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0
Osobni celkem 52 /52 52 /52 52 /52 52 /52 52 /52 41/ 41 43/ 42

Nex 14 /17 12/13 15/17 13/15 15/17 11/12 12/12
Pn 28 /26 29/29 27 /26 29/30 29/28 26 /27 26/ 26
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Lv 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0 1/0

Nakladni celkem 43 /43 42/ 42 43/43 43 /45 45/ 45 38/39 39/38
Doprava celkem 95 /95 94 /94 95/95 95 /97 97 /97 79/80 82/80

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2.2 Trat'ovy usek Lovosice — Prackovice nad Labem
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem poc¢tu viaku o vikendech a svatcich.

NejsilngjSim dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych viaki nakladni dopravy tyka, je patek. Pocty
vlaku jsou vSak po cely tyden srovnatelné.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem Lovosice — Prackovice nad Labem

Druh vlaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Ex3 717 717 717 717 717 717 717
R5 718 718 718 718 718 717 717
R20 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 10/10 11/10
Sp 4/4 474 474 474 4/4 0/1 1/1

Os S4/U4 20/20 | 20/20 | 20/20 | 20/20 | 20/20 | 17/16 | 17/17

Sv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0
Osobni celkem 52 /52 52 /52 52 /52 52 /52 52 /52 41/ 41 43 /43

Nex 14/20 13/14 17/19 15/16 17719 12/14 12/13
Pn 28/27 29/29 27126 29/30 29/29 26 /27 26/ 26
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Lv 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1 0/1

Nakladni celkem 42 /48 42/ 44 44/ 46 44/ 47 46 / 49 38/42 38/40
Doprava celkem | 94/100 94 /96 96/ 98 96/99 | 98/101 79/83 81/83

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy Usek Zalhostice — Lovosice
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s cca ¢tvrtinovym poklesem o vikendech a svatcich.

Nakladni doprava neni na trati vyjma aterniho paru Mn vlakd pravidelné provozovana.

Celkovy podéet vlaku projizdéjicich usekem Zalhostice — Lovosice

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os U10 + U11 38/37 38/37 38/37 38/37 38/37 27/27 27/27
Sv 2/2 2/1 2/1 2/1 3/2 0/1 0/1
Osobni celkem 40/ 39 40/38 40/38 40/38 41/39 27/28 27/28
Mn 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 1/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 40/ 39 41/39 40/38 40/38 41/39 27/28 27/28

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2.4 Tratovy usek Lovosice — Cizkovice
Osobni doprava je v podstaté konstantni po cely tyden.

Nakladni doprava je prezentovana parem Mn vlaki vyjma nedéle, dalSi vlaky jezdi v rezimu ad-hoc
(cementarna Cizkovice).

Celkovy poéet vlaku projizdéjicich usekem Lovosice — Cizkovice

Druh vlaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle

Os U11 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 12/ 11 12/11
Osobni celkem 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 12/ /11 12/ 11
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0
Nakladni celkem 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0
Doprava celkem 14/13 14/13 14/13 14/13 14/13 13/12 12/11

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.

2.2.5 Trat'ovy usek Lovosice — Chotimér

Vlaky linky U6 jsou dlouhodobé& nahrazeny autobusy NAD, Zelezni¢ni doprava neni v Useku Chotimé&F
— Radej€in z dlvodu sesuvu svahu provozovana.

Druh vlaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Os U6 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 6/6 6/6
Osobni celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 6/6 6/6
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 8/8 8/8 8/8 8/8 8/8 6/6 6/6

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.2.6 Technologie ZST Lovosice, obvod Lovosice

2.2.6.1 Osobni doprava
Spickova dvouhodina zahrnuje v ZST Lovosice nasledujici vlaky osobni dopravy:

Dalkova doprava
PHj.  Odi.
L:1 Ex Praha — Usti nad Labem — Némecko
L:58 L:59 R Dé&gin — Usti nad Labem — Praha
L:39 R Cheb — Usti nad Labem — Praha
L:59 R Praha — Usti nad Labem — D&g&in

S:58 S:59 R D&éin — Usti nad Labem — Praha (pouze ranni $picka)
S:27 R Praha - Usti nad Labem — Cheb

S:57 S:59 R Praha — Usti nad Labem — D&&in (pouze odpoledni $picka)
S:41  Ex Némecko — Usti nad Labem — Praha
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Regionalni doprava
Prij.  Odj.
X:25 X:30 Os Praha — Hnévice — Usti nad Labem
X:23 X225  Os Usti nad Labem — Hnévice — Praha
X:55 X:57  Os Roudnice nad Labem — Usti nad Labem
X:50 X:51  Os Usti nad Labem — Roudnice nad Labem
L:54 S:02 Os Ceska Lipa — Postoloprty
L:53 S:02 Os Postoloprty — Ceska Lipa
L:15 Os Usték — Lovosice

L:29  Os Lovosice — Litoméfice
S:54 L:02  Os Litoméfice — Postoloprty
S:53 L:02  Os Postoloprty — Litoméfice
S:15 Os Litoméfice — Lovosice

S:29  Os Lovosice — Usték

V ZST Lovosice jsou pravidelné predjizdény viaky Os Praha — Usti nad Labem linkou Ex3 / R5.
Predjizdéni opacného sméru je vychyleno do ZST Bohu$ovice nad Ohfi.

V pfipadé zpozdéni vlakd linky Ex3 nebo R5 jsou v ZST predijizdény vlaky linky R20, resp. U4.

2.2.6.2 Nakladni doprava
Nakladni doprava obvodem projizdi, vyjma casti vlakd, které zde mohou byt predjizdény nebo

vyckavaji na uvolnénou kapacitu v obvodu Lovosice Jih, resp. v tratovém Useku Lovosice —
Prackovice nad Labem

2.2.6.3 Vyuziti koleji
V ZST jsou k dispozici koleje ¢. 1, 2, 3, 4, 6, 7 a 9 s nastupni hranou, pfi¢em? se jedna:

* 0 vnegjsi nastupisté €. 1 u koleje €. 6, které je pristupné pfimo z vypravni budovy
» 0 ostrovni nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 2 a 4, které je pfistupné podchodem
» o ostrovni nastupisté ¢. 3 mezi kolejemi €. 1 a 3, které je pfistupné podchodem
» 0 ostrovni nastupisté ¢. 4 mezi kolejemi €. 7 a 9, které je pfistupné podchodem

Ramcové urdeni koleji v ZST:

» koleje €. 1 a 2 jsou hlavni pro prljezdy vSech vlak(, resp. pro zastavovani vlaka osobni
dopravy

» kolej €. 3 je ur€ena pro liché vlaky linky S4 / U4

» kolej €. 4 je ur€ena pro sudé vlaky linky S4 / U4

» kolej €. 5 se vyuziva jako predjizdna pro vlaky nakladni dopravy

» kolej €. 6 je ur€ena pro liché vlaky linky U11 a pro obrat vlaku linky U10

» kolej €. 7 je ur€ena pro sudé vlaky linky U11

» kolej €. 9 je ur€ena pro vilaky linky U11

« koleje & 11, 13, 15 a 17 jsou urdeny pro jizdy vlakt nakladni dopravy Usti nad Labem —
Lovosice jih a zpét nebo jako predjizdné koleje
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2.3 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly pfevzaty z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017 /2018, 3 zména platny od 10. ¢ervna 2018.

‘ Typovy druh viaku Ex Rcheb Roecin Os Nex Pn
Rada HV nebo jednotky 193 150 150 2x 471 386 363
Vozidlovy odpor a hmotnost  f oy 350r | Rk 300t | RK300t | Rk | S 1600t | S 2200t

soupravy
Délka soupravy 200 m 200 m 200 m 160 m 600 m 450 m
Rychlostni profil Vi3o Viso V100 Vizo V100 V100
Smér Sudy
BohuSovice nad Ohfi
Nové Kopisty z. | | | 2,0 | |
Lukavec z. | | | 2,0 | |
Lovosice jih 2,0 2,0 3,5 2,0 3,0 4,0
Lovosice 0,5 0,5 1,0 2,0 1,0 1,0
Lovosice mésto z. | | | 2,5 | |
Velké Zernoseky z. [ | | 2,0 [ |
Litochovice nad Labem z. | | | 3,5 | |
Prackovice nad Labem 55 55 7,0 2,0 6,0 7,0
Celkem 8,0 8,0 11,5 18,0 10,0 12,0
Smér Lichy
Prackovice nad Labem
Litochovice nad Labem z. | | | 2,5 | |
Velké Zernoseky z. | | | 3,0 | |
Lovosice mésto z. | | | 2,0 | |
Lovosice 6,0 6,0 6,0 3,5 6,0 7,5
Lovosice jih 0,5 0,5 1,5 2,0 1,0 1,0
Lukavec z. | | | 1,0 | |
Nové Kopisty z. | | | 2,0 | |
BohusSovice nad Ohfi 2,5 2,5 3,0 2,0 3,0 4,0
9,0 9,0 10,5 18,0 10,0 12,5

Jizdni doby vlaku Os jsou uvedeny vcetné pobytu na zastavce, ktery je mensi, nez 0,5 min.

sSUDOP 23
¥ \PRAHA



Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych piistupti v ZST Lovosice DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Propustnost na siti SZDC neni stanovovana pro kazdy mezistaniéni Usek, ale vzdy pro ucelené
tratové Useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené byly
vypocteny na zakladé nové metodiky pro vypocet propustnosti dle vyhlasky UIC 406 Capacity.

Ukazatele se vztahuji na pramémy rozsah dopravy a byly poskytnuty ze strany SZDC. Zkracené
vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vy$Si mife provozovana osobni
doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spicku.

2.4.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

2411 Bohusovice nad Ohii — Lovosice — Prackovice nad Labem

Posuzovany Usek BohuSovice nad Ohfi — Lovosice — Prackovice nad Labem lezi v Sir§im tratovém
Useku Hnévice sef.n. — Usti nad Labem hl.n., 0s.n., ve kterém jsou nésledujici omezujici Useky s nize
uvedenymi ukazatele propustnosti:

1. kolej — omezuijici Usek Prackovice nad Labem — Usti nad Labem hl.n. jih

T toss Twvissal N Sopt Nopt Kopr SkriT NkRIT Kkrir
[min] [min] [min] [vlaky] [-] [viaky] [%] [-] [vlaky] [%]
1440 4,20 0 97 0,40 137 71 0,60 207 47
900 4,20 0 74 0,40 86 86 0,60 129 57

120 4,20 0 12,9 0,62 17,8 72 0,75 21,4 60

2. kolej — omezujici usek Hrobce — BohusSovice nad Oh¥i

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T tOBS TVVL+STAL N SOPT NopT KOPT SKF!IT NKRIT KKFRIT
[min] [min] [min] [viaky] [--] [vlaky] [%] [--] [viaky] [%]
1440 3,68 0 91 0,40 157 58 0,60 236 39
900 3,68 0 63 0,40 98 64 0,60 148 43

120 3,68 0 12,1 0,62 20,3 59 0,75 24,5 49

2.5 Spickové hodnoty nastupt a vystupt cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskl, pristupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. 0 maximalni podty cestujicich, ktefi nastupuji a vystupuiji
z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje v nékolika s&itacich kampanich
v pribéhu roku.

Projektant Zadal o rozdéleni hodnot dle smér a druhd vlakd, protoZze se oCekavd nerovnomérnost
mezi jednotlivymi sméry a pfedevsdim tratémi. Rovnéz pocty cestujicich ve vlacich Os a R se mohou
zasadné ligit. Dopravce CD, a.s. poskytl pouze maximalni podéty nastupujicich a vystupujicich
cestujicich bez rozdélenych smérl a kategorii vlakd s oddvodnénim, Ze takova data neposkytuje.
S ohledem na tuto skute€nost je vypovidajici hodnota dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani
infrastruktury pro cestujici.

Na zadost dopravce CD, a.s. tato data nejsou v &asti B.02 uvedena.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Rozsah dopravy a jeji organizaci v ZST Lovosice byl ziskan z pfipravné dokumentace stavby a byl
aktualizovan s objednateli dopravy (Ministerstvo dopravy CR, Odbor dopravy Usteckého kraje) a
s 026 SZDC.

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

3.1.1  Osobni doprava

3.1.141 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel dalkové dopravy v dlouhodobém horizontu uvazuje provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

« linka rychlého segmentu Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —
Rakousko / Slovensko v taktu 120 / 120 (v min v dopravni $pi€ce / mimo dopravni $pi¢ku)

« RS5 Praha — Usti nad Labem — Cheb v taktu 120 / 120, ve vzajemném prokladu s linkou Ex 3
na vysledny takt 60 / 60 v Gseku Praha — Usti nad Labem

« R20 Praha - Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — Dé&¢in v taktu 60 / 60

« Sp Louny - Lovosice — Usti nad Labem jednotlivé spoje v ranni piéce ve sméru do Usti
nad Labem a v odpoledni §piéce ve sméru z Usti nad Labem. Casova poloha neni v tuto chvili
ustalend.

3.1.1.2 Linky regionalni dopravy

Regionalni doprava v ZST Roudnice nad Labem a v pfilehlych Gsecich trati je integrovana do DUK,
jejimz organizatorem je Ustecky kraj. V dlouhodobém horizontu je uvaZzovan provoz nasledujici
regiondlni dopravy:

« S4 + U4 Praha — Hnévice — Usti nad Labem v taktu 60 / 30

« U6 Lovosice — Upotiny — Teplice v Cechach v taktu 120 / 120

« U10 Most - Lovosice — Litoméfice horni nadrazi v taku 60 / 60 ve vzajemném prokladu
s linkou U11 na vysledny takt 30 min v dopravni $piéce v Useku Cizkovice — Litomé&fice h.n.

« U11 Ceska Lipa - LitoméFice — Lovosice — Louny — Postoloprty v taktu 120 / 60

3.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava je pfevzata z pfipravné dokumentace stavby a z dalSich staveb realizovanych v uzlu
Lovosice. Vzhledem k Ucelu akce je jeji bliz§i specifikace nepodstatna, v obvodu Lovosice se
prezentuje predevsim jako tranzitni a to jak z pohledu ZST (vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti
nad Labem a zpét, tak z pohledu koleji 11 — 19 (skupina 200 / 600 — Usti nad Labem a zpét).

Jako referenéni pro daldi vypocty, predevSim pfi tvorbé dopravnich opatfeni, bude uvazovana
zastupnd souprava:

* Nex, Pnvlak 386 + 2000 t, 600 m

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je urCen pro dopravné-technologické vypolty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakl jsou proto maximalistické. V praxi se predpoklada mensi
pocet vlakl, pfedevSim u nakladni dopravy, kde fada vlakud jezdi pouze v urcitych dnech.
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3.21 Trat'ovy usek Bohusovice nad Ohfii — Lovosice

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku Erlrj%; I;':Q; Celkem
Ex 8 8 16
R praha - cheb 9 9 18
R Praha - Decin 15 15 30
Os 21 21 42
Osobni celkem 66 66 132
Nex 30 30 60
Pn 35 35 70
Mn 1 1 2
Nakladni celkem 66 66 132
Vlaky celkem 132 132 264

3.2.2 Trat'ovy usek Lovosice — Prackovice nad Labem

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku Srl;']cé); I;'r(:g Celkem

Ex 8 8 16

R prana- cheb 9 9 18

R Praha - pecin 15 15 30
Os 21 21 42
Osobni celkem 66 66 132
Nex 30 30 60

Pn 35 35 70

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 66 66 132
Vlaky celkem 132 132 264

3.2.3 Tratovy usek Cizkovice — Lovosice

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy e Gelkem

Sp Most — UNL 4 4 8

Os U10 17 17 34

Os U11 15 15 30

Osobni celkem 36 36 72

Mn 2 2

Nakladni celkem 2 2 4

Vlaky celkem 38 38 76
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3.24 Trat'ovy usek Lovosice — Litomérice

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku E#%; I;:Q; Celkem
Os U10 20 20 40
Os U11 20 20 40
Osobni celkem 40 40 80
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1
Vlaky celkem 41 41 82

3.2.5 Trat'ovy usek Lovosice — Chotimér

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh vlaku E#%; I;:Q; Celkem
Os 10 10 20
Osobni celkem 10 10 20
Mn
Nakladni celkem
Vlaky celkem 10 10 20

3.3 Vyhledova technologie provozu

3.3.1 Osobni doprava

3.3.1.1 Pozadavky na délku nastupnich hran

Z pozadavka Ministerstva Dopravy CR, které je objednatelem vlaka R, vyplyva délka nastupnich hran
220 m u koleji €. 1 a 2. Kraj pozaduje pro provoz linky U4 moznost zdvojeni souprav CityElephant (v
dopravnich 3pickach, obraty souprav, apod.), z ¢ehoz vyplyva délka 170 m u obou predjizdnych koleji
¢. 3 a 4). Linky U6, U10 a U11 mazZe byt provozovana zdvojenou soupravou fady 840, 844 nebo 812
Regionova, ¢emuz odpovida pozadavek na 100 m.

3.3.1.2 Rozsah osobni dopravy ve Spickové dvouhodiné

Spoje osobni dopravy se v prab&hu $pickové hodiny setkavaji v ZST Lovosice ve dvou osach
symetrie:

Hlavni osa symetrie X:00

« R D&gin — Usti nad Labem — Lovosice — Praha,

« R Praha - Lovosice — Usti nad Labem — Dé&&in

« U 11 Louny — Lovosice — Litomé&Fice — Ceska Lipa,

+ U 11 Ceska Lipa — Litoméfice — Lovosice — Louny,

« U6 Teplice — Lovosice / U 6 Lovosice — Teplice (S:00).
Vedlejsi osa symetrie X:30

« EC/R Usti nad Labem — Praha (prujezd),

« EC/R Praha - Usti nad Labem (prujezd),

« U 4 Usti nad Labem — Lovosice — Praha,

« U4 Praha - Lovosice — Usti nad Labem,

e« U 10 Most — Lovosice — Litoméfice,

U 10 Litomérfice — Lovosice — Most.
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V ZST Lovosice jsou pravidelné predjizdény viaky Os Praha — Usti nad_Labem linkou Ex3 / RS.
Predjizdéni opacného sméru je dnes z konstrukénich ddvodu vychyleno do ZST BohuSovice nad Ohfi,

vvvvvv

vyhledové je mozny navrat dle drivéjsiho stavu zpét do ZST Lovosice.

V pfipadé zpozdéni vlakl linky Ex3 nebo R5 budou v ZST predjizdény viaky linky R20, resp. U4.

3.3.2 Urceni poctu koleji s nastupni hranou

Pocet koleji s nastupni hranou musi byt takovy, aby pojmul veSkerou osobni dopravu v prabéhu
dvouhodinové dopravni Spicky osobni dopravy, ktera nastava v rannich a odpolednich hodinach.

Pro tento Géel byl vyhotoven vyhledovy GVD osobni dopravy v ZST Lovosice ve dvouhodinové
dopravni Spi¢ce a z ného bylo vytvofeno schéma obsazeni koleji s nastupni hranou, které je soucasti
prilohy €. 5.

piitazeny ke kolejim s nastupni hranou dle pilohy &. 5. ZST vyzaduje 6 koleji s nastupni hranou.
V ZST bude k dispozici 7 nastupnich hran.

Poloha Sp vlakt Louny — Lovosice — Usti nad Labem neni jesté ustalena, vzhledem k volné kapacité
trati v Useku Cizkovice — Lovosice Ize pfedpokladat jeji vedeni v blizkosti linek U10 a U11. Je proto
pravdépodobné, 7e ZST Lovosice bude obsazovat pobliz uzld X:00 nebo X:30. Sp vlaky mohou byt
vedeny k sedmé nastupni hrané, aby v pfipadé nepravidelnosti nezpozdovaly vjezdy dalSich vlak( na
jejich pravidelné vjezdové koleje. Volna nastupni hrana bude dale vyuzivana také pro zmény obéhu
souprav na linkach, z obéhovych divodu, odstaveni souprav v €ase mimo Spicku a pro vlaky nakladni
dopravy. Zaroveri bude slouzit jako rezerva pro typické vyluky ZST.

3.3.3 Nakladni doprava

Z hlediska nakladni dopravy se v navrzeném stavu nic neméni, kolejiSté je jiz z pfedchozi stavby
pfipravenou na stavajici i vyhledovy rozsah dopravy véetné stani¢ni technologie obsluhy kolejisté série
100, 200 a 600.

3.3.4 Urceni koleji obvodu Lovosice
Podle obsazeni koleji s nastupni hranou je navrzeno ramcové uréenti koleji v ZST:

+ koleje &. 1 a 2 jsou hlavni pro prajezdy véech vlakd 1. TZK a pro zastavovani vlaki linky R20

* kolej €. 3 je ur€ena pro liché vlaky linky S4 / U4 a U11

» kolej €. 4 je ur€ena pro sudé vlaky linky S4 /U4 a U11

» kolej €. 5 se vyuziva jako predjizdna pro vlaky nakladni dopravy

» kolej €. 6 je ur€ena pro sudé vlaky linky U10

» kolej €. 7 je ur€ena pro liché vlaky linky U 10 a pro obrat vliaka U6

« kolej &. 9 je uréena pro vlaky Sp Louny — Lovosice — Usti nad Labem a zpét a pro zmény
obratd souprav, feSeni mimoradnosti apod.

« koleje & 11, 13, 15 a 17 jsou urdeny pro jizdy vlakt nakladni dopravy Usti nad Labem —
Lovosice jih a zpét nebo jako predjizdné koleje

3.4 Vyhledové jizdni doby

Realizaci stavby se nezmeéni jizdni doby vlakua osobni i nakladni dopravy,

3.5 Vyhledové ukazatele propustnosti

Realizaci stavby nedojde ke zméné stavajicich / vytvofeni novych omezujicich Useku. Stavajici
ukazatele propustnosti se nezméni
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4 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu, s navrzenou dopravni technologii a s vysledky jednani z vyrobnich
porad byly navrzeny Upravy, které Ize shrnout takto:

* Rekonstrukce vnéjsiho nastupisté ¢. 1 a ostrovnich nastupist €. 2, 3 a 4 s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Délka nastupidté ¢. 1 a 4 je navrZzena na 170 m,
nastupisté €. 2a3na220 m

* Smérové a vySkové vyrovnani koleji €. 1, 2, 3, 4 a 5 a rekonstrukce + smérové a vyskové
vyrovnani koleji €. 7a 9

» Rekonstrukce podchodu a vystavba vytahl pro zajisténi bezbariérového pfistupu na
nastupisté

»  Prodlouzeni podchodu pod kolejemi ¢. 11 — 17 pro pohodinou a vyrazné kratsi dostupnost
ZST, autobusové nadrazi a dalSi obcanské vybavenosti pro ¢ast mésta oddélenou kolejistém

4.1 Popis navrzenych uprav v ZST Lovosice

V kapitole jsou popsany jen &asti ZST, které jsou stavbou dotéeny. Nezmé&néné &asti nejsou v kapitole
zminény a jejich uréeni, rozsah, apod. zUstavaji v rozsahu kapitoly 1.5.

4.1.1 Nastupisté

V ZST Lovosice dochazi k rekonstrukci nastupist. V&echna nastupi$té jsou propojena podchodem,
ktery Usti na jedné strané do haly vypravni budovy a na druhé strané do ulice Machova. Pristup
k nastupisti €. 1 je bezbariérovy z vypravni budovy, k nastupistim ¢&. 1, 2, 3 a 4 podchodem. Nastupisté
jsou bezbariéroveé pfistupna vytahem.

‘ Nastupisté v ZST Lovosice

, - Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej & | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
1 6 550 Jednostranné 170 75
4 220
2 550 Ostrovni 210
2 220
1 220
3 550 Ostrovni 210
3 220
7 170
4 550 Ostrovni 75
9 170

ZST je vybavena stani¢nim rozhlasem a informacnim zafizenim pro cestujici. Obé zafizeni ovlada
operator ZD, v jeho nepfitomnosti vypravéi.

4.1.2 Kamerovy systém

Kamery jsou navrzeny na nastupistich a v podchodu.

Detailni umisténi kamer je popsano v souvisejici ¢asti dokumentace D.02 a bylo navrzeno dle
pozadavku CDP Praha a OR Usti nad Labem.

4.1.3 Osvétleni

Osvétleny budou nasleduijici prostory ZST Lovosice:
»  kryté i nekryté ¢asti vSech nastupist véetné podchodl a schodist na nastupisté

 ostatni ¢asti ZST zustavaji osvétleny dle stavajiciho stavu
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5 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla poc¢itana a stanovovana dle GVD 2017/2018, 3. zména platny
od 10. Cervna 2018. Pred zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a
pfizpusobit platnému GVD v dobé vyluky. Lze pfedpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky
bude pfizpusoben tak, aby dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezniéni dopravu (vyluky koleji u jednotlivych
nastupistnich hran) musi byt zpracovan vylukovy GVD. Soucésti dokumentace je i schéma
obsazeni jednotlivych koleji s nastupistni hranou v ranni Spicce, tj. v €ase 5:00 — 9:00. Tato
doba byla zvolena s ohledem na silnéjSi rozsah dopravy mezi 5. a 7. hodinou ranni (vlaky pro
cestujici do 8kol a do zaméstnani) a €as mezi 7. a 9. hodinou odrazi celodenni zakladni model
provozu dopravy (je mozné aplikovat na zbyvajici ¢ast dne). V navrhu jsou zohlednény
skute€né obéhy vozidel a jejich pfechody z vlaku na vlak.

«  Zhlediska provozu je mozné rozlomit linku U11 Ceské Lipa — Postoloprty na &ast Ceské Lipa
— Lovosice a Lovosice — Postoloprty, coz umozni vedeni vlaki na jednu kolej. Vétsina
cestujicich v ZST Lovosice nastupuje / vystupuje, ostatni cestujici maji zajiStén prestup mezi
soupravami v ramci jednoho nastupisté. Toto opatfeni vSak neni nutné pro zajisténi provozu a
je zminéno pouze jako alternativa.

* VSechny jizdy samotizi pfi vypnutém TV byly dynamicky provéfeny, grafy dynamického
pribéhu rychlosti jsou soucasti dokumentace. V dotCenych stavebnich postupech jsou
vysledky komentovany a ur€ena dopravni opatfeni pro zajisténi bezpecného a plynulého
provozu.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

» Po celou dobu vystavby musi byt k dispozici minimalné 4 nastupni hrany u prajezdnych koleji.

5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly €. 2.1. VétSi vypovidajici hodnotu méa v8ak schéma
obsazeni koleji, které je zpracovano pro kazdy stavebni postup, ve kterém dochazi k vyluce koleji.

5.3 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

5.3.1 Stavebni postup 0

Po dobu jednotlivych 20dennich vyluk provoz mimo dvojici vylou€¢enych koleji. Navrh organizace
dopravy v ranni $picce je soucasti prilohy €. 4-1 a 4-2.

Po dobu vyluky koleji €. 4 a 6 bude pfevedena pocetna doprava mezi Litoméficemi a Lovosicemi do
liché skupiny koleji$té, na stfednim zhlavi budou kolidovat vlakové cesty mezi viaky 1. TZK a osobnimi
vlaky Litoméfice — Lovosice.

Po dobu vyluky koleji ¢. 1 a 2 budou postizeny projizdgjici vlaky osobni a nakladni dopravy 1. TZK a
zastavujici vlaky linky R20, které pojedou odbockou snizenou rychlosti, ¢imz bude dochazet
k mirnému zpozdéni.

Po dobu vyluky koleji €. 3 a 7 budou vlaky pfevedeny na koleje €. 9, 1 nebo do sudé skupiny dle
volnosti a aktuélni dopravni situace. PFi jizdach do sudé skupiny bude dochazet ke koliznim jizddm na
stfednim, resp. prackovickém zhlavi.
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5.3.2 Stavebni postup 1, etapa 1a

Jizdy vlaki nakladni dopravy ze sméru Usti nad Labem do koleji série 200, 600 a ¢. 109a — 123 a
zpét budou probihat po koleji €. 11. Pro pfedjizdéni ¢i kratkodobé odstaveni vlak( nakladni dopravy je
nutno vyuzit koleje €. 5, 100, 103 — 109, kratkodobé dle aktualni dopravni situace na koleji €. 11 nebo
na kolejich s nastupni hranou.

V noéni vyluce koleje €. 11 je spojeni koleji 111 — 605 pouze Uvrati pfes vytaznou kolej €. 119a.

Do doby, kdy bude zajisténo plné napajeni koleje €. 11 vCetné stfedniho a prackovického zhlavi, bude
na stfednim a prackovickém zhlavi probihat provoz v zavislé trakci samotiZi. Stav byl provéren
dynamickym vypoctem, dynamicky graf je soucasti prilohy €. 3-1 a 3-2.

Vjezdy do koleji série 100, 200 a 600 mohou probihat i se zastavenim u vjezdového navéstidla 1S pfi
prijezdu kolem navéstidla Sc11. Zastaveni u navéstidla Sc11 neni mozné, zastavuijici viak musi bat
veden pres koleje ¢. 103 — 109 nebo bude prestaven lokomotivou nezavislé trakce.

Odjezdy z koleji série 600 jsou mozné pouze pfi prijezdu kolem navéstidla L11. Odjezdy z koleji série
100 a 200 v zavislé trakci se nedoporucuji, hrozi riziko uvaznuti vlaku, je tfeba zajistit postrkovou
sluzbu (nezavéseny postrk) v obvodu ZST nebo prestaveni a nasledny odjezd z koleji &. 103 — 109.
S postrkovou sluzbou jsou mozné i odjezdy od navéstidla L11

5.3.3 Stavebni postup 1, etapa 1b

Jizdy vlak nakladni dopravy ze sméru Usti nad Labem do koleji série 200, 600 a ¢&. 109a — 123 a
zpét budou probihat po kolejich ¢. 13 — 17, kolej €. 11 je vylou€ena. Kolej €. 5 je sjizdna pouze
v nezavislé trakci. Pro osobni dopravu jsou vylouéeny koleje €. 7 a 9.

Po dobu vyluky provoz osobni dopravy mimo vylou¢ené koleje. Navrh organizace dopravy v ranni
Spicce je soucésti pfilohy €. 4-2.

5.3.4 Stavebni postup 2

Po dobu vyluky provoz osobni dopravy mimo vylou¢ené koleje €. 1 a 3. Prljezdy vlakd nakladni i
osobni dopravy lichého sméru jsou mozné bezkolizné po kolejich €. 11 — 17 nebo kolizné se sudym
smérem po koleji €. 2 s pfipadnym vyckanim u nveéstidla €. 1S, resp. Lc102.

Zastavuijici vlaky osobni dopravy v zavislé trakci mohou byt vedeny pouze po kolejich €. 2, 4 a 6.
Dlouhé obraty vlakud linky U10 je vhodné sméfovat do liché skupiny koleji, aby bylo mozno operativné
Fesit zpozdéni vlakt Os Usti nad Labem — Praha a zpét, kdy mize dochazet k jejich soub&znému
pobytu v ZST. RovnéZ muze vyhledové dojit opét k pfesunu lichého Os viaku z Bohu$ovic nad Ohfi do
Lovosic. Navrh organizace dopravy v ranni Spicce je soucasti pfilohy €. 4-3.

Po dobu vyluky bude na prackovickém a stfednim zhlavi probihat provoz v zavislé trakci samotizi.
Stav byl provéfen dynamickym vypoctem, dynamicky graf je soucasti pfilohy &. 3-3 a 3-4.

Jizdy vlakd osobni dopravy samotizi mohou probihat i se zastavenim u vjezdového navéstidla 1S a u
odjezdového navéstidla S2 — S6. Jizdy vlaku nakladni dopravy samotizi mohou probihat s prdjezdem
okolo vjezdového navéstidla 1S a se zastavenim u odjezdového navéstidla S2 — S6. Zastaveni u
vjezdového navéstidla 1S se nedoporucuje, rychlost ndkladnich vlakd klesa k limitnim hodnotédm, je
vhodné zajistit dopravnim opatfenim prijezd okolo navéstidla. Prijezdy v8ech vlakd jsou mozné
samotizi i po kolejich €. 5 — 9 (viz pfiloha €. 3-4).

5.3.5 Stavebni postup 3

Po dobu vyluky provoz osobni dopravy mimo vyloucené koleje €. 2, 4 a 6. PrUjezdy vlaka nakladni i
osobni dopravy sudého sméru jsou kolizni s lichym smérem po koleji €. 1 s pfipadnym vyckanim u
navestidla €. Lc102, resp. 1S.

Navrh organizace dopravy v ranni $picce je soucasti prilohy &. 4-3.
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Po dobu vyluky bude na stfednim a prackovickém zhlavi probihat provoz v zavislé trakci samotizi.
Stav byl provéfen dynamickym vypoctem, dynamicky graf je soucasti pfilohy €. 3-5.

Jizdy vlaksi osobni dopravy mohou probihat i se zastavenim u cestového navéstidla Lc102 a u
odjezdového naveéstidla S1 — S9. Jizdy vlakd nakladni dopravy mohou probihat s prGjezdem okolo
cestového navéstidla Lc102 a se zastavenim u odjezdového néaveéstidla S1 — S9. Zastaveni u
cestového navéstidla Lc102 se nedoporucuje, rychlost nakladniho vliaku kles& k limitnim hodnotam, je
vhodné zajistit dopravnim opatfenim prujezd okolo navéstidla nebo pfes obvod jih do koleji €. 11 —17.

Po zprovoznéni koleje €. 6 jsou mozné jizdy v sudém sméru také po této koleji, na stfednim a
prackovickém zhlavi bude probihat provoz v zavislé trakci samotizi. Stav byl provéfen dynamickym
vypocétem, dynamicky graf je soucasti pfilohy €. 3-6.

Kolej €. 6 bude primarné vyuzivana pro vlaky linky U10 / U11 v nezavislé trakci. Jizdy vlakl osobni
dopravy v zavislé trakci mohou probihat se zastavenim u cestového navéstidla Lc102, i u konce
nastupisté €. 1. Zastaveni vlakd osobni dopravy u odjezdového navéstidla S6 se nedoporucuje. Jizdy
vlakd nékladni dopravy mohou probihat pouze s prijezdem okolo cestového navéstidla Lc102 a S6.
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Zaver
ZST Lovosice leZi 495,100 trati celostatni drahy Praha-Bubene& — Dé&g&in hl.n., ktera je soucasti
celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Z ZST odboduje jednokolejna trat Lovosice —

Louny, Lovosice — Ceské& Lipa hl.n. a Lovosice — Teplice v Cechach, ktera je v iseku ChotiméF —
Radej¢in z ddvodu deformace zemniho télesa v km 24,200 — 24,400 dlouhodobé nesjizdna.

ZST je vybavena 1 vnéj$im a 3 ostrovnimi nastupisti, ktera jsou pfistupna podchodem. K nastupistim
v8ak chybi bezbariérovy pfistup na nastupisté a nastupni hrany 200 mm nad TK nesplfuji pozadavky
na moderni, pohodIné a bezpeéné cestovani.

Stavbou budou zrekonstruovana stavajici nastupisté i podchod, nastupni hrana se zvysi na 550 mm
nad TK a vSechna nastupisté budou bezbariérové pfistupna. Soucasti stavby je také prodlouzeni
podchodu pod kolejemi &. 11 — 17, &imz bude ZST, autobusové nadrazi a dalsi ob&anska vybavenost
pohodiné a vyrazné kratSi cestou dostupna i pro ¢ast mésta oddélenou kolejistém.
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Seznam priloh:

Priloha é.1:  Schéma stavajiciho stavu ZST Lovosice, obvod Lovosice

Priloha &.2:  Schéma navrzenych tprav v ZST Lovosice, obvod Lovosice

Priloha €. 3-1: Graf pro jizdu samotizi v km 495,554 - 495324 a v km 494,789 - 494,439 se
zastavenim u navéstidla 1S a s prijezdem u navéstidla Sc11 v ZST Lovosice

Priloha €. 3-2: Graf pro jizdu samotizi v km 494,439 / 494,620 - 494,789 a v km 495,324 - 495,554 s
rozjezdem od navéstidla pfislusné skupiny a s prijezdem u navéstidla L11 v ZST
Lovosice

Priloha €. 3-3: Graf pro jizdu samotizi v km 495,780 - 495,521 a v km 494,789 - 494,539 se
zastavenim / prijezdem u navéstidla 1S a se zastavenim u navéstidel S2 - S6 v ZST
Lovosice

Priloha €. 3-4: Graf pro jizdu samotizi v km 495,780 - 495,521 a v km 494,940 - 494,378 se
zastavenim / prijezdem u navéstidla 1S a s prijezdem u navéstidel S5 - S9 v ZST
Lovosice

Priloha €. 3-5: Graf pro jizdu samotizi v km 494,420 - 494,729 a v km 495,688 - 495,780 se
zastavenim / prijezdem u navéstidla Lc102 a se zastavenim u navéstidla L2 v ZST
Lovosice

Priloha €. 3-6: Graf pro jizdu samotizi v km 494,420 - 494,860 a v km 495,380 - 495,780 se
zastavenim / prijezdem u navéstidel Lc102 a L6 v ZST Lovosice

Priloha €. 4-1: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou v ranni $piéce v ZST Lovosice, stavebni
postupy
stavebni postup €. 0, vyluka koleji €. 4 a 6
stavebni postup €. 0, vyluka koleji €. 1 a 2

Priloha &. 4-2: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou v ranni piéce v ZST Lovosice, stavebni
postupy
stavebni postup €. 0, vyluka koleji €. 3,5a 7
stavebni postup €. 1, etapa 1b

Priloha &. 4-3: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou v ranni $piéce v ZST Lovosice, stavebni
postupy
stavebni postup €. 2
stavebni postup €. 3

Priloha é.5: Schéma obsazeni koleji s nastupni hranou v dopravni $piéce v ZST Lovosice —
vyhledovy stav
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