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1. UVOD

Zelezniéni trat Marianské 1azné - Karlovy Vary dolIni nadrazi je jednokolejna regionalni trat
provozovana v nezavislé trakci. ZaCatek trati je v ZST Marianske Lazné (staniCeni km 0,000), konec
pak v ZST Karlovy Vary dolni nadrazi.

Dokumentace obsahuje uUpravy tratové koleje pro dosazeni prujezdného prifezu Z-GCZ3

v rekonstruovaném tunelu na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné v useku km 33,996 —
34,244 (tunel BeCovsky, evid.¢.23).

2. VYCHOZI PODKLADY PRO PROJEKT

o Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vysSkopisu dotéeného useku

o Projekt stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary doIni nadrazi — Marianské
Lazné“; 2016

o Rastrova barevna zakladni mapa CR v méfitku 1:10 000, zdroj Cesky Ufad zeméméficky a

katastralni Praha

Prabéh inzenyrskych siti v prostoru rekonstrukce s vyznacenim jejich tras
Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice

Rekognoskace terénu

Zaveéry z vyrobnich porad

3. POLOHOVY SYSTEM, VYTYCENI, PRESNOST VYTYCENI

Projektova dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (B.p.v.). Hodnoty soufadnic a vySek
jsou absolutni (neredukované). VSechny udaje tykajici se stanieni jsou vztazeny na polohu nové koleje
¢.1.

Vyty€eny jsou hlavni body osy koleje (ZP, ZO, KO, KP, VZO, ZZ0O, KZO) a podrobné body po 25
m. VytyCované body jsou uvedeny ve vytyCovacich vykresech a v seznamu souradnic. Pro vytyCeni
bude pouZita platna vyty&ovaci sit” stavby v dob& vyty&eni, pFesnost vytyéeni dle CSN 73 0420-1 a
CSN 73 0420-2, mé&Fici metody ve vystavbé dle CSN I1SO 4463-1 aZ 3 (730411).

4. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIHO SVRSKU

Optimalizovany uUsek je projektovany pro dosazeni prUjezdného prafezu Z-GCZ3
v rekonstruovaném tunelu na trati Karlovy Vary doIni nddrazi — Marianské Lazné v tuseku km 33,996 —
34,244 (tunel BecCovsky, evid.€.23). Tunel je ve smérovém oblouku R < 250 m, proto je zakladni
prajezdny prafez zvétsen dle CSN 73 6320 tab. 1 (viz. ptiéné Fezy).

Pfi navrhu smérovych pomérlu byla pouzita pfechodnice typu klotoida. Tratova rychlost
V=V130=60km/h zlstava zachovana. Sklonové pomeéry respektuji stavajici stav.
Stani¢eni upravované trasy navazuje na stanieni stavajici trati.

4.1 Reseni zelezniéniho spodku

Dokumentace pro Upravu stavajici koleje v daném uUseku stavebni objekty Zelezni¢niho spodku
neobsahuje.

V pfipadé upravy stavajiciho odvodnéni (zména nivelety drenazniho potrubi pfed portalem P1) je
tato predmétem stavebniho objektu zelezni¢niho svrsku. Pfipadné odstranéni nebezpeénych porostu
na skalnich sténach, opravy opérnych zdi a rekonstrukce odvodnéni v tunelu samotném je umisténo
do stavebniho objektu rekonstruovaného tunelu.



4.2 Reseni zelezniéniho svrsku
4.2.1 Popis soucasného stavu

Tratovy usek Bec€ov nad Teplou — Krasny jez je jednokolejna regionalni trat. Trat je provozovana
v nezavislé trakci. Nejvétsi tratova rychlost v useku je V=V130=60 km/hod.

Trat v upravovaném useku prochézi tunelem v km 33,996 — 34,244 (tunel BeCovsky, evid.¢.23).
Bezprostfedné za tunelem je umistén Zelezniéni most ev.km.34,321 v Useku km 34,289 — 34,346.

4.2.2 Popis stavajiciho kolejového rosStu a jeho vyuziti

Zelezniéni svréek v upravovaném Useku je sestaven z kolejnic tvaru 49 E1 na ocelovych praZcich
,Y* s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, rozdéleni prazcl ,k”. S ohledem na navazujici mostni
konstrukci pfechazi za portdlem P2 Zel. svrSek v km 34,267 na dfevéné prazce s podkladnicovym
pruznym upevnénim, rozdéleni prazcu ,u“, prazcova kotva na kazdém druhém praZci. V misté
prechodu na dfevéné prazce je pouzit pfechodovy prazec. V km 34,291 pfechazi trat na most ev.km
34,321, kde je Zelezni¢ni svrSek tvaru 49 E1 upevnén na dievénych mostnicich. Od km 34,280 je
Zelezni¢ni svrSek osazen pojistnymi thelniky.

Kolej v tunelu je zfizena jako bezstykova. Pfed mostem v km 34,275 je umisténo malé kolejnicové
dilata¢ni zafizeni, trat pak navazuje na svareny kolejnicovy svrSek na mosté ev.km 34,321. V mistech
pfechodu koleje z prazcl Y na svrSek mostu bez pribézného kolejového loZe kolejové loze stmeleno
pryskyfici.

4.2.3 Rychlost, smérové a vySkové poméry

S ohledem na dosazeni prujezdného prafezu Z-GCZ3 v rekonstruovaném tunelu je stavajici
geometricka poloha koleje upravovana jak smérové, tak vySkové.

Smérova uprava koleje nahrazuje stavajici slozeny oblouk sestaveny z poloméri R=218m a
R=227m jednim obloukem o poloméru R=224m se vstupni pfechodnici Lk1=50m a vystupni
prechodnici Lk2=45m. Navrhova rychlost V=V130=60km/h a pfevyseni D=100mm (I=90mm) zUstavaji
zachovany. V tunelu pak dochazi k pficnému posunu koleje az o 0,170m vlevo.

Z hlediska vySkového vedeni dochazi v daném Useku ke snizZeni nivelety (km 33,928 — 34,205).
Upravovana niveleta sleduje geometrii stavajici koleje, je pouze snizena v mistech, kde dochéazelo ke
konfliktu prdjezdného prufezu s osténim tunelu. Maximalni svisly posun je -0,080m, maximalni sklon
v upravovaném useku dosahuje 13,86 %o v délce 202m.

4.2.4 Konstrukce zelezniéniho svrsku

Uprava Zelezni¢niho svrdku zadina ve stavajicim km 33,878 a konci v km 34,289.

V Usecich km 33,878 - 33,928 (pocate¢ni) a km 33,205 — 34,289 (koncovy) dojde ke smérové a
vySkoveé upraveé stavajici koleje.
V koncovém useku
e v km 34,280 — 34,289 pro potieby podbiti koleje nutno provést diléi demontaz pojistnych thelnik(
pfed mostni konstrukci ev.km 34,321; prazcové kotvy na difevénych prazcich budou uvolnény
e v km 34,261 — 34,269 je nutno po provedeni smérové a vySkové Upravy zpétné provést stmeleni
kolejového loZze schvalenou pryskyfici - smérem od mostu 4 ks prazcu Y prazce polozeny ve
Stérkovém lozi se ,stfednim prolitim®, dalSi 3 ks prazct Y ve Stérkovém lozi se ,slabym prolitim®.
Sitka proliti bude 2,50 m, 0,25 m za konec horni pasnice prazce.

S ohledem na potfebu snizeni nivelety stavajici koleje dojde v useku km 33,928 — 34,205
k demontazi stavajiciho kolejového rostu a €asti kolejového loze - kolejové loZze bude odebrano do
urovné lozné plochy prazci v nové niveleté. Na zarovnanou a zhutnénou plan bude zpét polozen
stavajici kolejovy rost, ktery bude dosypan stérkovym lozem na uroven danou pfi¢nymi fezy. Kolej bude
potom zpét svafena do bezstykové koleje.



S ohledem na zménu geometrie bude kolej v novém stavu prodlouzena o 0,109m (méfeno v ose
koleje). Tento rozdil je nutno zohlednit v zavislosti na zpusobu demontaze a zpétné montaze kolejnic
pfi zpétném osazovani kolejového rostu. Kolejnicové pasy Ize prodlouzit
e bud navafenim dalSiho dilu kolejnice (konstrukéni délka min.3m) a poté opét zkratit na potfebnou
délku,

e nebo v pfipadé rozifezani kolejnicovych pasu po 20(25)m rozposunovat jednotlivé kolejnicové pasy
tak, aby bylo dosazeno svafovaci spary max.24mm (standardni hodnota). Se souhlasem Spravce
trati Ize tuto hodnotu zvySit az na 75mm.

V upravované koleji bude pfi zpétné montazi pouZzit stavajici demontovany material. Pfi zpétném
osazovani nutno osadit praZzce Y do stavajici polohy s ohledem na staniCeni koleje.

4.2.5 Kolejové loze

Stavajici kolejové loze bude pfi upravé useku km 33,928 — 34,205 demontovano do urovné lozné
plochy prazcl v nové niveleté a zpétné osazeno. Vyziskany prebytek kolejového loze bude pouzit pro
doplnéni stérkového loze pfi smérové a vySkové Upravé navazujicich useku.

V pfipadé béhem realizace stavby nalezené nalezené mocnosti $térku mensi nez 300mm je nutno
material v daném misté odebrat az na potfebnou hloubku 300mm pod loznou plochu prazce nové
koleje, zemni plan zhutnit a Stérkové loze v potfebné mocnosti doplnit.

Pro kolejové loze plati CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe v platném znéni a Obecné
technické podminky ,Kamenivo pro kolejové loZe ZelezniCnich drah® (dale jen OTP) vydané pod ¢&.j.
38992/2020-S7-GR-013. Tyto stanovuji jeho vlastnosti, zplsob vyroby a kontroly, prokazovani a
ovéfovani jakosti, skladovani a dodavéani. Jsou zde stanoveny podminky dodavek a uZiti nového
pFirodniho kameniva jakoZ i podminky dodavek a uZiti recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Kolejové loZe bude zfizeno zpétné ze stavajiciho vytéZzeného materialu - z pfirodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loZe je navrzena v souladu s
predpisem SZDC S3, 300 mm pod spodni loZnou plochou ocelového prazce ,Y*. Stérkové loZe v tunelu
a v misté portalu bude realizovano jako zapusténé.

Profily kolejového loze urluje pfedpis S3 v desaté Casti.

Jak uvadi kap.4.2.4, vzhledem k chovéani BK na roStu s praZci Y je v mistech pfechodu koleje na
svrSek na dfevénych prazcich (ndvaznost na most bez prubézného kolejového loze) nutné stmeleni
kolejového loZe schvalenou pryskyfici. Divodem je omezeni namahani mostnic. Rozsah a intenzita
proliti kolejového loze - smérem od mostu 4 ks prazcu Y prazce polozeny ve Stérkovém lozi se
,sttednim prolitim*, dal$i 3 ks prazcd Y ve $térkovém loZi se ,slabym prolitim“. Sitka proliti bude 2,50
m, 0,25 m za konec horni pasnice prazce.

4.2.6 Zrizeni bezstykové koleje

Hlavni kolej bude po snizeni nivelety opét svaifena v bezstykovou kolej (BK). Bezstykova kolej musi
byt zfizena v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3 Zelezniéni svrsek, dil XI jedenacta
,Usporadani stykované a bezstykové koleje" a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej", ktery fesi
ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani svafenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci. Sou€asné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi
sluzebni predpis SZDC S3/5 ,Svaredské prace na Zelezniénim svrsku". Pii montazi je tfeba dodrzet
predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

P¥i svafovani BK je nutno bezpodmine&né dodrzet podminky a zasady sluzebniho predpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyk& dovolenych upinacich teplot a predpisu S3/2, ¢1.112. Svary se kontroluji
a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

4.2.7 Kolejnicové dilataéni zarizeni, prazcové kotvy

Obecné, v misté mostniho objektu bez prubézného kolejového loze dochazi k preruseni
bezstykové koleje. Kolej je za portalem tunelu P2 pferusena pomoci malého kolejnicového dilataéniho



zafizeni na zékladé predpisu SZDC S3, dil Xll ,Zelezniéni svrsek na mostnich objektech“. Na
difevénych prazcich pfed mostni konstrukci jsou osazeny prazcové kotvy na kazdém druhém praZci.

Po realizaci upravy koleje bude tratova kolej z hlediska feSeni bezstykové koleje opét uvedena do
stavu pfedpisového stavu.

4.2.8 BrouSeni kolejnic

Pro brouseni kolejnic plati pfedpis SZDC S 3/1, dil X. Brouseni kolejnice nebude v upravovaném
useku provadéno.
Treti podbiti bude provedeno po pul roce provozu.

4.2.9 Zajistovaci znacky

Dle dilu Ill. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZzena k zajigtovacim znackam.
Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajisStovaci znacku. Nové zajisténi prostorové
polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuziti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a
vysky zajistovacich znacek budou ur€eny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

V ramci Upravy koleje budou vyuZity stavajici zajistovaci znacky.

4.2.10 Odvodnéni

Zemni plan s pfiénym sklonem 5 % je ve stavajici trati vyvedena k podélnému drenaznimu potrubi.
Vzhledem k niveleté koleje ma stavajici potrubi od km 33,968 vést smérem k tunelu, kde se napojuje
na stavajici odvodnéni tunelu.

Pfed realizaci upravy koleje je tento stav nutno provéfit a zaméfit. V pfipadé, Ze bude niveleta
drenazniho potrubi vy$e a nebude mozné jej ulozit do zapusténého kolejového loze v plném rozsahu,
bude nutno snizit jeho vySkoveé vedeni. Pro tuto Upravu je do vykazu vymér uvedena rezervni polozka.

Realizace odvodnéni v tunelu samotném je pak pfedmétem objektu sanace tunelu.

4.2.11 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy praci, které
jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP pozZaduji na
zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky pfedpis, zpracuje jej na vlastni naklady. Po
odsouhlaseni objednatelem se stava navrzeny technologicky pfedpis pro stavbu zavazny.

4.2.12 Kontrolni zkouSky

V prabéhu praci se ovéfuje dosazeni technickych a kvalitativnich parametru, které jsou pfedepsany
dokumentaci, TKP a ZTKP nebo uréeny vysledky prikaznich zkou$ek, provadénim kontrolnich
zkousek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a zplGsoby provedeni pfislusnych
kontrolnich zkou$ek a jejich ¢etnosti jsou uréeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo v ZTKP. Vysledky
zkous$ek a jejich vyhodnoceni predklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

4.2.13 Dovolené odchylky

Odchylky od vy$ek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném a
pfi€ném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niZ muze byt prohluberi max. 20 mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pfi¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez £ 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét ve
vzdalenostech nepiesahujicich 50 m.



5. SLED PRACI

- demontaz kolejového roStu v potfebném useku

- uvolnéni prazcovych kotev a demontaz pojistnych uhelnik pfed mostem ev.km 34,321
- demontaz kolejového loze do urovné nivelety lozné plochy prazcl v nové niveleté
- Uprava stavajiciho odvodnéni u portalu P1 (dle zjisténého stavu)

- urovnani a zhutnéni povrchu odebraného stérkového loze

- pokladka kolejového rostu, spojeni provizornimi kolejovymi spojkami

- zaStérkovani a nasledné podbiti v€. smérové a vySkové upravy koleje

- Uprava Stérkového loze do pfedepsaného tvaru

- svafeni kolejnic do bezstykové koleje

- smérova a vySkova Uprava koleje na navrhovou rychlost

- montaz a doplnéni prvkil zel. svrSku pfed mostem ev.km 34,321

6. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU
Pro realizaci Zelezni¢niho svrs§ku vyjimka z norem a predpisu neni potfeba.
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