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Seznam pouZzitych zkratek:

a.s. akciova spolecnost

BOzP bezpec¢nost a ochrana zdravi pti préci

CETIN a.s. Ceska telekomunikaéni infrastruktura a.s.

CIN celkové investiéni ndklady

¢. cislo

CD, a.s.Ceské drahy, a.s.

DSP dokumentace pro stavebni povoleni

GR Generalni feditelstvi

LPF lesni padni fond

mil. K¢ milion korun ¢eskych

odst. odstavec

OR Oblastni feditelstvi

PS provozni soubor

PUPFL pozemek urc¢eny k funkci lesa

Sh. shirky

SBBH Sprava budov a bytového hospodérstvi

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SO stavebni objekt

S. 0. statni organizace

spis. zn. spisova znacka

S.r.o. spole¢nost s ru¢enim omezenym

SSZT Spréva sdélovaci a zabezpecovaci techniky

STL stiedotlaky

st. hr. statni hranice

SZDC, s.o. Sprava Zeleznic, statni organizace (zkratka pouZivana do 31.12.2019, je pouZito u
starSich nazva piedpisu, ptvodni nazev Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty)

TKP technické kvalitativni podminky

TU tratovy Usek

TV trakeni vedeni

UMVZST Uprava majetkovych vztahi v Zelezniénich stanicich

ust. Ustanoveni

Ve, veetné

VN vysoké napéti

vyhl. vyhl&Ska

zék. zékon

ZPF zemedelsky padni fond

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1.0 UVOD

Projektova dokumentace ,,SO 10-81-01 Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto,
trakéni vedeni* fesi rekonstrukci systému trakéniho vedeni v rdmci stavby ,,Rekonstrukce
TV v Useku Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto* — 1. etapa.

Projektova dokumentace je zpracovana na stavajici stav a vyhledovou smérovou a vyskovou
Upravu kolejiste.

Majitelem trakeniho vedeni je Spréva Zeleznic, statni organizace.

1.1 DOTCENE PARCELY

Realizaci SO 10-81-01 Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto, trakéni vedeni
budou dotceny nésledujici parcely:

- k. U Hranice, p.¢. 2504/12

2.0 POUZITE PODKLADY

Situace zaméteného stavajiciho stavu trati véetné stavajicich inZzenyrskych siti.
Vysledky zjisténi na misté provedené zpracovatelem této ¢asti PD.
Zavéry z jednéni, konaného v prabéhu zpracovani projektové dokumentace.

2.1 Normy a predpisy pro TV

o (SN 34 1500 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Piedpisy pro elektricka trakeni zafizeni

o (SN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich, regionalnich a
vlecek

0 TNZ 34 3109 Bezpecnostni piedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich
dréhéch celostatnich, regionalnich a vleckach

o (SN 34 5145 ed.2 Néazvoslovi pro elektricka trakéni zatizeni
o (SN 37 5199 Oznacovéni a bezpeénostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah a vledek

o (SN 736223 Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti Gginkam
vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah

CSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci
CSN EN 50 110-1 ed. 3 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich
CSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a préce na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky

CSN EN 50119 ed.2 Dréazni zaiizeni — Pevna trakéni zatizeni — Trolejova vedeni pro elektrickou trakci

O O O O O

CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zatizeni - Elektricka bezpecnost, uzemiiovani a
zpétny obvod - Cést 1: Ochrannd opatieni proti Grazu elektrickym proudem

o CSN EN 50 122-2 ed. 2 Drazni zatizeni - Pevna trakeni zatizeni - Elektricka bezpecnost, uzemneni a zp&tny
obvod - Cést 2: Ochrannd opatieni proti G¢inkam bludnych prouda DC trakénich soustav

o CSN EN 50 124-2 Drazni zatizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Piepéti a ochrana pred
piepétim

o CSN EN 50 125-2 Drazni zatizeni - Podminky prostiedi pro zatizeni - Cast 2: Pevna elektricka zatizeni
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o CSN EN 50 149 ed. 2 Dréazni zafizeni - Pevné drazni zaiizeni - Elektrické trakce - Profilovy trolejovy vodic z
meédi a slitin medi

o CSN EN 50 162 Ochrana pied korozi bludnymi proudy ze stejnosmérnych proudovych soustav

o CSNEN 50 163 ed. 2 Dréazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

o CSNEN S50 317 ed. 2 Dréazni zafizeni - Systémy odbé&ru proudu - Pozadavky na méteni dynamické interakce
mezi pantografovym sbéracem a nadzemnim trolejovym vedenim a ovéfovani téchto méreni

o CSN EN 50367 ed. 2 Dréazni zaiizeni - Systémy shérat proudu - Technicka Kriteria pro interakci mezi
pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim (pro dosazeni volného piistupu)

o CSN EN 50388 ed.2 Drazni zatizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria pro koordinaci mezi
napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni interoperability

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

SZDC D17 Piedpis pro hlaseni a Setieni mimoiadnych udélosti

o O O o

SZ Bp1 - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpec¢nosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostordch Zelezni¢ni drdhy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci

SZ Zam1 Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti 0sob pii provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist veiejnosti nepiistupnych. Priikaz pro cizi subjekt
SZ R14 Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

SZDC T7 Rédiovy provoz

SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist
SZDC E10 Piedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu TV

SZDC E15 Piedpis pro méieni parametrti TV méficim vozem

0O O 0O o o o o©°

2.2 Stavajici TV

Trakéni vedeni je technicky zastaralé, pavodni z doby elektrizace trati a v sou¢asné dob¢ na
hranici své Zivotnosti. Na nékolika mistech v dot¢eném Useku jsou z dtivodu zajisténi sjizdnosti
provedeny netypoveé Upravy TV a vétSina stoZaru je poSkozena korozi, ¢i jsou vyklonény ze
svahu ¢i ve sméru tahu. Stavajici trakeni stoZary jsou kratké (nemozné vyskova regulace TV),
silné zkorodované, na mnoha mistech maji velky naklon (pospojovéano lany a provizornimi
bievny). Lze konstatovat, Ze trolejové vedeni jiZ nespliuje provozni a bezpec¢nostni poZzadavky
kladené na trakeni vedeni. Ochrana pied nebezpe¢nym dotykovym napétim je zde provedena
pomoci individudlniho ukolejnéni, které je taktéZz puvodni a na hranici své Zivotnosti. Na
stdvajicim systétmu TV nelze pomoci standardni Gdrzby zajistit provozuschopnost.
Rekonstrukce a modernizace je nezbytné nutna. Zatizeni je na hranici Zivotnosti.

Na mistnim Setfeni bylo konstatovano, Ze technicky stav neni udrZitelny pro zachovani
provozuschopnosti trakce a rekonstrukce je nutna.

Celkovy stav trakéniho vedeni odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a piedpisam.

3.0 RESENI TRAKCNIiHO VEDENI

Bude navrzena kompletni rekonstrukce a modernizace piedmétného kotevniho useku obou
tratovych koleji (TK), ato v¢. ukolejnéni. Dojde k vymeéné trakenich podpér (TP) 49-76 v obou
TK.

Z davodu vyhodného navazani do nasledujicich Useku, a to i z davodu moznych pokracujicich
rekonstrukci predmétného tratového Gseku, bude tento kotevni Gsek rozdélen na dva kratsi.
Mechanické déleni se uvazuje mezi TP 69-75 a 70-76 s rozpétim 60 m.
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Déle dojde ke kompletni vymeéné vodica, prevéseni opraveného zesilovaciho vedeni (ZV) a
nasledné smérové a vysSkoveé regulaci TV. Svislé zavésy budou nové nahrazeny ,,V* zavésy a
piemistény z vnéjsi polohy do vnitini. Nové navrZeny stav bude respektovat ndvaznost na
stavajici kotevni Useky, stabilitu spodni stavby a drazniho télesa vé. koordinace s odvodnénim
trati, polohu stavajicich inZenyrskych siti a umélych staveb. Navrzené TV bude dale respektovat
vyhledovy ptrechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV AC.

Dle poZadavku spravce SEE bude navrzen kladkostroj s pievodem 1:2 a se stalym tahem 15kN.
Z duvodu svahové nestability, sniZzené dnosnosti zeminy a z vysledki provedeného IGP
priazkumu, budou vSechny trakéni podpéry zaloZzené na svislych mikropilotach, které zajisti
prostorovou stabilitu novych zéklada TP, a navic budou zajistény bievny. U trakcnich podpér
u 2. TK, nachazejicich se v zarezu nebo protisvahu, bude lokaln¢ upraveno odvodnéni (obtoky),
aby odvodnéni kolem zékladt trakenich podpér bylo po ¢as stavby a do doby opravnych praci
funkeni. Tyto zemni Upravy budou piipravou pro nadchazejici opravnou préaci Zelezni¢niho
spodku Spravy trati, OR Ostrava, kde budou pifkopy reprofilovany a odvodnéni bude
kompletn¢ opraveno.

Na poZzadavek spravce SEE OR Ostrava bude snizena vyska vzdalenosti vybihajici troleje nad
rovinu sjizdné troleje na hodnotu 230 mm, v mechanickém vymeénném poli mezi TP 43 — 45,
44 — 46 podle sestavy ,,J“.

Celkovy rozsah je ziejmy z polohového planu (ptiloha ¢. 3).

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle vzorové sestavy pro elektrizaci Zelezni¢nich trati
Spravy Zeleznic proudovou soustavou 2 DC 3kV/IT. Pokud je v projektu uveden odkaz
na konkrétni sestaveni (souéast) — pievazné pouzivané ze sestavy ,,J*, je tim pouze uveden
minimalni standard pro uvedeny prvek, je mozné pouzit i jiny schvaleny Spravou Zeleznic
s minimalné stejnymi nebo lepSimi vlastnostmi. Potom je mozné, Ze tato zména vyvola i
zménu ieSeni nékterych konstrukénich detaili uvedenych v projektu.

VSechny nové izolatory musi byt vyhovujici pro izola¢ni hladinu 25kV z divodu p¥ipravy
na vyhledovy prechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV, 50Hz.

3.1 Zaklady

Zéklady jsou navrZzeny jako atypické, hloubené betonové monolitické doplnéné o
mikropiloty, s ptihlédnutim k typovému podkladu “Z&klady trak¢niho vedeni™, (SUDOP Praha,
zpracovano v dubnu 2006). Pfi navrhu zakladu trakénich podpér a jejich vyztuze je nutné
postupovat podle ustanoveni CSN EN 50119 ed.2, kapitola 6.5 a CSN EN 50 122-2 ed.2 -
ochrana proti korozi bludnymi proudy. Spinéni vySe uvedenych poZadavka vychazi rovnéz
z Technickych specifikaci pro trakéni vedeni stejnosmérné trakeni soustavy 3 kV, vydanych
Spravou Zeleznic.

Beton je stanoven podle doporu¢eni podle CSN EN 206 tab. F.1. - C30/37, XF3, Dmax = 32
mm, Cl 0,20 ), v pfipadé transportbetonu se pouzivéa tato trida pro viechny typy zékladu. V
piipadé, Ze dodavatel zakladu odebira cerstvou betonovou smés z vlastni kolejové betonarky,
je mozné pouzit i C25/30, XF3, Dmax = 32 mm, CI 0,20. Podminkou je takové sloZeni
betonové smési, které zaru¢i mrazuvzdornost i bez ptitomnosti provzdudnujicich ptisad za
piedpokladu splnéni kritéria, vychéazejici z CSN 73 1326, metoda A, kdy expoziénim médiem
by nebyl tiiprocentni roztok chloridu sodného, ale pouze voda. V piipadg, Ze plosny odpad po
75 zmrazovacich cyklech by byl mensi nez 1.000 g/m2 (pro prikazni zkousku je poZadavek
mozné zpiisnit), byla by dané receptura na z&kladé prakaznich zkousek charakterizovana jako
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vyhovuijici z hlediska mrazuvzdornosti, a to i v piipadé, Ze nebude pouZzita t¥ida C 30/37, resp.
nebude zajistén minimalni obsah vzduchu 4 %. Z hlediska sniZeni tvorby trhlin se do posledni
davky betonu ( pro zéklad nad terénem ) doporucuje piidavat do receptury skelnd pripadné
polypropylénova vldkna vlidkna. Cca 50 mm pod povrchem horni plochy betonu se doporucuje
pouZit predevsim kolem svorniku tzv. ¢edicovou sitku, kterd nevyZaduje standardni tloustky
krycich vrstev, protoZe nekoroduje a Ize ji fixovat relativné blizko povrchovych vrstev. Velmi
dulezité je dodrZeni technologickych zasad v dobé tuhnuti zakladu, tj. doba a kvalita oSetiovani
povrchu z&kladu ( ponechani zakladu v bednéni, prikryti vihcenymi geotextiliemi, rohozi). Za
ucelem sniZeni tvorby a Siteni trhlin se doporucuje oSettit povrch vrchni plochy z&kladu tzv.
hydrofobnim natérem.

-y =

koleje a nové Zelezni¢ni téleso modernizované trati. VVrchni hrany zaklada jsou navrZzeny 20 cm
nad Uroven nového terénu podle piicnych feza Zelezni¢niho spodku. Betonaz zakladt musi byt
provadéna v souladu s normami uvedenymi v TKP.Vrchni plocha zakladu musi byt provedena
bez prohlubni v mirném sklonu od stiedu zakladu k hrandm tak, aby na zakladu nezdistavala
voda a aby stoZar byl osazen v poZzadované svislosti bez nadmeérného podkladani patky stozaru.
Je nutné bezpodmine¢né dodrZet piedepsanou technologii realizace betonaze a tvar zakladua
podle TKP a typovych podkladia z davodi naslednych stavebnich praci v blizkosti zakladi
(napi. kabelovody, trativody, kanalizace apod.). U stupnovych zaklada je nutno navrSenou
zeminu hutnit ve vrstvach. Kazdy zéklad vybetonovat najednou za Ucelem zajiSténi
kompaktniho betonu v celém objemu zakladu.

Betonovou smés duasledné vibrovat v souladu s poZadavky TKP i v okoli svornikovych kosi.
Maximalni povolené tzv. "volné rameno svornika" ( tj. délka mezi vrchni hranou zékladu
a spodni hranou rektifikacni matice ) po osazeni a vyregulovani stoZaru je 25 mm !
Pti zhotoveni zaklada stoZaru, které jsou situovany v blizkosti prikopy stavajiciho odvodnéni
trativodu apod. je nutné =zajistit provizorni odvedeni vody mimo vykop z&kladu.
Oznac¢niky pro geodetické ucely podle TKP staveb statnich drah, ¢l. 31.3.3 se osadi do vSech
zaklada TV.

Zaklady podpér byly navrZzeny pro béZznou dnosnost zeminy (B). Charakteristika zeminy
je uvedena v typové dokumentaci zaklada. Bude-li pii vykopu zjisténa jind unosnost zeminy,
je treba ihned upozornit investora a postupovat dle TKP.

Podle TKP je soucasti prejimaciho fizeni predavani zakladove spary investorovi zhotovitelem,
véetné geotechnickeho zjisténi stavu zékladové zeminy.

Vykopy zakladi se provadéji stavajici technologii obvyklou pro hloubené zaklady. Ru¢nim
vykopem je tieba provést zaklady v blizkosti stavajicich objekta. V piipad¢, Ze by pfti vykopu
téchto zaklada doslo ke kolizi se stavajicimi objekty, je tieba ihned upozornit investora
a projektanta a postupovat dle TKP. Pti vykopu vSech zakladu je tieba dbat zvySené opatrnosti.
Postup praci musi byt upraven tak, aby ¢as od vykopu k betonazi byl co nejkratsi. V mistech
vyskytu spodni vody je nutno prizptsobit technologii stavby a provést opatieni podle TKP. V
piipadech zaklada umisténych do stavajiciho ptikopu odvodnéni zajistit vykop pred vnikanim
povrchové vody.

Z davodu zajisténi chodu stavajicich zatrizeni pti realizaci stavby je nutné respektovat stavajici
Ulozné kabelové rozvody, dratovody apod.

Dodavatel TV provede v poZadovanych mistech sond&Zzni vykopy pro ovéteni polohy
kabelovych vedeni a dle potieby provede Upravu kabelové trasy. Investor zajisti pri zjisténi
kabeli v misté zakladu ovéreni jejich funkénosti a pfi provadéni vykopu zakladi dozor
jednotlivych provozovatelt (Ceské drahy, Sprava Zeleznic atd.).

Pro zajisténi stability budou zaklady doplnény o mikropiloty. Provede se zaklad pro trakéni
vedeni, standardné betonazi a vykopy z koleje. V prvni fazi dojde k sestaveni armokose, osazeni
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priachodek a nasledné betonazi spodni ¢asti patky. Prichodky budou provedeny pro nasledné
vrtani mikropilot, aby se vyloug¢ilo pievrtavani betonového zékladu. Prichodky pro mikropiloty
min. pramér 200 mm. Doporuéeno osadit PVC rourou s moznosti nasledného odstranéni ¢i
papirovym trubnim profilem. Diavodem nésledného odstranéni prichodky (jak z PVC ¢i
papiru) je nutnost spirazeni betonu patky se zalivkou mikropiloty. Pfi ponechané priachodce
nedojde ke spraZzeni zékladovych prvka mikropilot se zékladovou patkou! V diiku lemu,
smérem po svahu, bude osazena priachodka pro odtok Slemu a prebytecné injektadZni smési z
patky a na stavajici svah. Bez tohoto otvoru se realizace mikropilot v patce zna¢né ztéZuje.
Vyluéuje se tak nudnost ¢erpani a vynosu Slemu. Krajni navyseny lem Sitky 250 mm bude
slouzit jako podpora pro osazeni panelu, z jehoZz Grovné bude néasledné provedeno vrtani
mikropilot.

Pro realizaci mikropilot se piedpoklddd pomocnd konstrukce — ploSina ze silni¢nich panel,
opiena pies dieveéné hranoly o vystupujici lem nové betonové patky zakladu TP a také o beton
ove praZce prilehlé koleje. Z této docasné ploSiny dojde k realizaci mikropilot. Po realizaci
mikropilot se osadi se svornikové koSe/svorniky (prfivareni ke zhlavi mikropilot) a provede se
dobetonovéni zbytku zékladia do kone¢ného tvaru. Nasledné dojde k odstranéni plosiny ze
silni¢nich paneld a osadi zpét ptipadné demontované prvky z kolejisté (EOV, zabzar apod.).
Podrobny popis zalozeni zékladi je uveden v piiloze 2., Rozméry zakladiu a rozmisténi
konstrukénich vyztuZzi jsou ziejmé z prilohy 7..

Pozn. V daném Gseku je dle 1G prizkumu narusena stabilita svahu a stozar je zaloZen ve
svahu — zpasob zaloZeni zédkladd TV na pilotach zaruduje vyrazné nizsi hodnoty sedani
zékladu, neni vSak mozné touto konstrukci zabranit pripadnému pohybu celého télesa
nasypu. Pro zajisténi télesa nasypu a definitivni statické zajisténi stoZzara TV by musela
byt realizovdna kompletni oprava Zelezni¢niho spodku.

3.1.1 Beton&z zakladovych patek ¢. 53A a ¢. 53B

Jedna se pouze o betonaz zakladovych patek bez stoZaru a svornikovych kosu pro kabelovou
lavku, realizovanou v souvisejici opravné praci pielozek kabeltt OR Ostrava. Uchyceni lavky
bude provedeno vyvrtanim otvora pro vsazeni svorniku dle potieby a provede se jejich
nasledné zalepeni.

3.2 Stozary a nosné brany

Jsou navrzeny dle typového podkladu "StozZary trak¢niho vedeni™ (SUDOP Praha, zpracovano
v dubnu 1999 + doplnky):

— piihradové ocelové typu BP

— trubkové ocelové typu TS

Hlavicky zakladu stozara typu BP, TS nejsou navrzeny.
VSechny Udaje pro zaklady a stoZary jsou uvedeny ve stavebni tabulce.

Spodni hrana bievna nosnych bran typu 23 je navrZena na vysSku V1r + 2,4m nad TK. Ukonéeni
a délky bran a vyvéseni viz Vykaz zakladi, stoZzara a bran.

3.3 Napajeni trakéniho vedeni

Rozsah zatrolejovani koleji po realizaci stavby se nezméni, jde o elektrizované tratove koleje.
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3.4 Pouzita sestava trakéniho vedeni

Trakeni vedeni bude provedeno podle sestavy ,,J* pro elektrizaci trati proudovou soustavou
3kV DC, vSechny nové izolatory musi byt vyhovujici pro izolaéni hladinu 25kV z davodu
pripravy na vyhledovy prechod na jednotnou trakéni soustavu 25kV, 50Hz.

Bude pouZzity trolejovy drat a nosné lano 150Cu + 120Cu pro koleje ¢. 1 a 2, kotveni
plnékompenzované s pievodem 1:2 a v provizornim stavu pevné kotveni pro zakotveni TV,
realizovaného v navazujici 2. etap¢, staly napinaci tah 15kN v troleji i nosném lané.

Nastavky ke kotveni budou Bz lanem 70 mm2.

Délky kotevnich Usekt a zptasob zakotveni jednotlivych systému TV jsou ziejmé z Tabulky
kotveni.

3.5 Pevné body

Pevné body kompenzovanych hlavnich systéma TV jsou navrzené podle vzorové sestavy TV
typu "J" s vykotvenim nerezového lana na stoZary.

3.6 Zavesy na konzolach a branach

V projektu jsou na individuélnich stoZarech navrzeny zavésy na ocelovych Sikmych trubkovych
konzolach podle vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Je mozné pouZiti
hlinikovych konzol s vodorovnou L1, pouZity typ a material konzol ur¢i dodavatel v rdmci
vyrobni dokumentace.

Typy individuélnich zavésa a délky trubek viz. Montazni tabulka.

3.7 VySka trolejového dratu

Zékladni vyska trolejového dratu podle CSN 341530 ed.2 je 5,50 m nad TK. Projektovana
normalni vyska troleje v zavésech je 5,60 m nad TK.
Zmena vySKy troleje neni navrZzena.

3.8 Zesilovaci vedeni

Stavajici zesilovaci vedeni o praiezu 1x120mm2 Cu bude zachovéano a pievéseno na nové
stoZéry. Bude nov¢ umisténo do vnitini polohy.

Zesilovaci vedeni je na stozarech uchyceno na svislych nebo ,,V* zavésech,

Proudova propojeni jsou navrZzena z lana 95 Cu ve vzdalenostech podle sestavy ,,J*.

Délky vodic¢u zesilovaciho vedeni, sestaveni na kotveni a vySky zakotveni a jednotlivé zavésy
zesilovaciho vedeni jsou specifikovany v Montazni tabulce ZV.

Nové zavésy a kotveni ZV je typové.
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4.0 OSTATNI VEDENI A KONSTRUKCE

4.1 Zpétné vedeni

Vedeni zpétného trakéniho proudu je zajisténo pomoci pojizdénych kolejnic. Zajisténi vodivé
cesty zpétného trakéniho proudu s ohledem na izolaci kolejisté pro zabezpecovaci zatizeni je
proké&zano v koordina¢nich schématech ukolejnéni a trakénich propojeni — viz SO ukolejnéni.

5.0 REALIZACE PROJEKTU A UVADENI DO PROVOZU

5.1 Stavebné-montézni postupy Uprav trakéniho vedeni

Predpoklada se realizace stavebni ¢asti trakéniho vedeni, to znamena vybudovani zakladu,
stavba stoZart v samostatnych kratkodobych (dennich) vylukéch. Piedpokladana delka vyluk
pro tyto préce je 8 hodin. Prace na rekonstrukci trak¢niho vedeni budou provadény obvyklymi
technologickymi postupy, zavedenymi na stavbach modernizace a optimalizace trati. Vykopy
pro zéklady se provedou bagrem ze Zelezni¢niho vozu, v mistech vyskytu pirekazek, tj.
stavajicich podzemnich vedeni apod. se vykopy provedou ruc¢né. Betonaz zéklada se
piedpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonarky. Montaz stoZzaru bude provadéna jerdbem z
vagonu stavebniho vlaku, montadZ vodic¢a pak z ploSinovych vozt montédZzniho vlaku a ze
zebrika.

5.2 Montaz definitivhiho TV

Definitivni regulace trolejového vedeni u koleji, kde bude provadéna rekonstrukce Zelezni¢niho
svrSku, se provede aZz po poslednim podbiti koleje. V kazdém piipadé je nutnd dusledna
koordinace na stavbé mezi zhotoviteli Zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho vedeni.

Pti technologii montéZe je nutné dodrZovat podminky vzorove dokumentace sestavy ,,J*, TKP
a technologické postupy zhotovitele pro montaz trakenich vedeni.

Rozpérky konzol (L3) budou vyvéSeny pomoci nerezového lanka.

5.3 Demontaz stavajiciho TV

Veskery demontovany a roztridény material TV je uréen k likvidaci v rdmci stavby. Ptipadny
vyuZitelny materidl uréeny provozovatelem Spravou Zeleznic, OR Ostrava, SEE bude ptredan
na misto urcené pro dalSi vyuziti.

5.4 Uvadéni do provozu

Revize a zkousky trakénich a ostatnich zatizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN 50122-1 ed.2 a norem uvedenych v TKP.
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5.5 Navrh stavebnich postupii

Uvedené napét’ové vyluky jsou jen ndvrh projektanta na zakladé projekénich podkladi,
pii  zajistovani napétovych vyluk pro realizaci je nutné vzdy prihlédnout
k naplanovanému rozsahu prace dodavatele a vZzdy na misté ovérit aktualni skuteéné
vzdalenosti od Zivych ¢4sti trakéniho vedeni pod napétim.

SP — 1. ETAPA (STRIDAVE VYLUKY 1. TK A 2. TK)
e Bednéni a betonédZ zakladni ¢asti patek 49-75
e Ptiprava pro vrtani, realizace (betonaz) mikropilot véetné zalivky vrsku (¢epice) 49-75

1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 1 1-5 den (v ramci neptetrZité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni

TV kol. 1 1-5 den (v ramci neptetrZité vyluky)
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 1 11-20 den (v rdmci nepietrzité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni

TV kol. 1 11-20 den (v rdmci nepietrzité vyluky)

e Bednéni a betonadZ zakladni ¢asti patek 50-76
e Ptiprava pro vrtani, realizace (betonaz) mikropilot véetné zalivky vrsku (¢epice) 50-76

1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 2 6—10 den (v rdmci nepietrzité vyluky)
2. Vypnuti trake¢niho vedeni

TV kol. 2 6-10 den (v rdmci nepietrzité vyluky)
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 2 21-30 den (v ramci nepretrzZité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni

TV kol. 2 21-30 den (v ramci nepretrZité vyluky)

Technologicka prestavka pro vyzrani betonu u 2. tk, po dokonéeni betonazi u 2. tk
31-40 den (v rdmci nepretrzZité vyluky)

MONTAZE STOZARU 49-75
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 1 41. den (v rdmci nepietrzité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol. ¢. 1 41. den (v rdmci nepietrzité vyluky)

MONTAZE STOZARU 50-76
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 2 42. den (v rdmci nepietrZité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol. ¢. 2 42. den (v rdmci nepietrzité vyluky)
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MONTAZ NOVYCH BRAN (10 ks)

1. Vyloucené koleje
Kol. ¢. 1 43-44 den (v noc¢ni dobu)
Kol. ¢. 2 (sjizdnéa nezavislou trakci)

2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TVkol.¢. 1,2 43-44 den (v no¢ni dobu)

SP — 1. ETAPA (STRIDAVE VYLUKY 1. TK A 2. TK)
MONTAZE NOVYCH ZAVESU, KOTVENI A SYSTEMU TV KOL. C. 1
1. Vyloucené koleje
Kol. ¢. 1 45-48 den (v rdmci nepretrzité vyluky)

2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol. ¢. 1 45-48 den (v rdmci nepretrzité vyluky)

DEMONTAZE ZAKLADU, STOZARU, SYSTEMU TV, MONTAZE NOVYCH
ZAVESU, KOTVENI ASYSTEMU TV KOL. C. 2
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 2 49-56 den (v rdmci nepretrzité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol. 2 49-56 den (v rdmci nepretrzité vyluky)

SOUCASNE PRO DEMONTAZ STAVAJICIH BRAN

1. Vyloucené koleje
Kol. ¢. 1 49-50 den (v no¢ni dobu)
Kol. ¢. 2 (sjizdna nezavislou trakci)

2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol.¢. 1,2 49-50 den (v no¢ni dobu)

DEMONTAZE ZAKLADU, STOZARU, SYSTEMU TV A DOKONCOVACI PRACE
KOL.C.1
1. Vyloucené koleje

Kol. ¢. 1 56-60 den (v rdmci nepietrZité vyluky)
2. Vypnuti trakeéniho vedeni
TV kol. 1 56-60 den (v rdmci nepietrzité vyluky)

Uvedené vyluky je mozné vhodné upravovat nebo spojovat podle potieby dodavatele.

6.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

6.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni novych podpér se provede podle CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2 a
typovych sestaveni vzorové dokumentace sestavy "J — viz SO Ukolejnéni

6.2 Ochrana proti atmosférickému prepéti
je navrzena podle CSN 34 1500 ed.2 razkovymi bleskojistkami, ztstava stavajici beze zmény
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6.3 Bezpecnostni tabulky

se umisti na nové stozary podle vyznaceni na polohoveém planu:
— tabulka ¢. 0115 viz soupis sestaveni

6.4 Navéstidla pro elektricky provoz dle predpisu SZDC D1
Zustavaji stavajici beze zmeny.

6.5 Natéry

Natery jsou rozdeleny na ochranné, bezpecnostni a protikorozni a provadéji se dle predpisu
SZDC S5/4, prislusnych CSN a podle TKP staveb statnich drah.

ochranné natéry

VSechny nové ocelové konstrukce a stoZzary musi byt chranény proti korozi podle TKP.
V cené viech novych konstrukci a stoZari jsou jiz obsaZzeny ochranné a protikorozni natéry
natérovym systémem podle CSN EN 1SO 12944-5, véetns uzaviraciho natéru na metalizaci u
trubkovych stoZart, pripadné zinkovani. Spojovaci materidly a svornikové koSe budou
nerezové nebo galvanicky zinkované a chrométované podle CSN EN 1SO 1461, jejich dalsi
natér se neprovadi. U vy¢nivajicich ¢asti kovanych svornikia a spodku patek se provede
ocisteni pred montazi, zdkladni natér pred osazenim stoZaru a po osazeni stoZaru vrchni kryci
nater.

bezpeénostni natér zluto-éernymi pruhy je navrzen na stoZarech se snizenou vzdalenosti od
koleje, viz soupis sestaveni.

7.0 Ochrana a bezpecnost pri praci

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrZovat v3echny platné normy a
predpisy, tykajici se bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii préci, tj. Stavebni zakon 183/2006 Sb. a jeho
provadéci predpisy, Zakonik prace 262/2006 Sb., Z&kon upravujici poZzadavky bezpec¢nosti a ochrany
zdravi pti praci 309/2006 Sb. a natizeni vlady o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpec¢nost a
ochranu zdravi pti préci na stavenistich 591/2006 Sb., Vyhlasku, kterou se stanovi zakladni poZzadavky
k zajisteni bezpecnosti préace a technickych zatizeni ¢. 48/82 Sb., Natizeni vlady o bliZSich poZadavcich
na bezpecénost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky
¢. 362/2005 Sh. a Natizeni vlady ¢. 272/2011 sb. o ochrang zdravi pted nepiiznivymi G¢inky hluku a
vibraci.

P¥i préci v ochranném pasmu drahy musi navic dodrzet Pfedpis SZ Bp1 — Pokyny provozovatele drahy
k zajisteni bezpec¢nosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach
Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci, zvIasté ¢ast tieti "Zakladni povinnosti
cizich pravnich subjekti pfi praci v prostorach SZ". Pii vystavbé trakéniho vedeni je nutné fidit se
zejména ustanovenimi ¢asti ¢tvrté "Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci v provozované Zelezni¢ni
dopravni cesté" a ¢asti paté "Podminky pro bezpe¢nou préci pfi odbornych pracich" tohoto predpisu.
Zhotovitel musi provadét obsluhu a praci na elektrickych zafizenich podle CSN EN 50110-1, narodniho
dodatku CSN EN 50110-2 a navazujici TNZ 343109, upiesiujici ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach. V mistech kiiZzeni s nadzemnim vedenim vn a vvn je nutné navic
dodrzet ustanoveni CSN EN 50341-1 ed.2.

Zhotovitel se musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit zakonem ¢. 133/1985 Sh. o pozarni ochran¢ a
navazujicimi ustanovenimi vyhlasky ¢.246/2001 Sb., o poZarni prevenci, ve znéni pozdgjSich piedpist
a vyhlasky ¢. 23/2008 Sb., o technickych podminké&ch poZarni ochrany staveb, ve znéni pozdgjSich
predpist v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji poZarni bezpecnosti. Zhotovitel zajisti, Ze po dobu
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vystavby nebude zvySeno nebezpeéi poZaru a budou dodrZovéana stanovena pozarné bezpecnostni
opatieni tj. zabezpeci stanoveni a dodrZzovani podminek poZarni bezpeénosti pti provozované ¢innosti
ve smyslu 8§15 vyhlasky 246/2001 Sh., ve znéni pozdgjSich predpist. Zhotovitel musi dodrZovat piedpis
SZ R14 Rad zabezpegeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic.

Zhotovitel musi dodrZzet vSechny podminky uvedené v pfislusnych kapitolach Technickych
kvalitativnich podminek staveb statnich drah (TKP).

8.0 Riizné

8.1 Zpiisob uvadeéni UTZ/E do provozu

Dle rozhodnuti DU v Olomouci tato stavba nevyzaduje stavebni povoleni ani ohlageni, jedna
se o stavbu dle § 103 odst. 1 pism. d) stavebniho zakona.

a/ realizace odbornym dodavatelem, provedeni funkénich zkou$ek, predloZeni dokladi a
opravené projektové dokumentace dle skute¢ného provedeni.

b/ provedeni vychozi revize (revizni technik s prislusnym opravnénim vydanym DU).

c/ provedeni Technické prohlidky a zkouSky pravnickou osobou, opravnénou vydavat
protokoly UTZ/E na zaklad¢ povéieni, které vydava Ministerstvo dopravy.

d/ vydani Prikazu zpusobilosti.

e/ piejimaci Fizeni za Gc¢asti objednatele.

f/ uvedeni do provozu — Technicko bezpe¢nostni zkouSka za Gcasti Drazniho Uradu,
stavebnika (investora) a provozovatele zatizeni, obvykle spojena s kontrolni prohlidkou pted
uvedenim do zkuSebniho provozu.

g/ zkuSebni provoz v délce ur¢ené Draznim Gradem.

h/ vyhodnoceni zkuSebniho provozu provozovatelem zatizeni.

i/ kolaudace stavby Draznim Gradem

8.2 Uréeni vnéjSich vlivii

Podminky prostiedi pro pevné elektricka zatizeni stanovuje CSN EN 50125-2, dle CSN
332000-5-51 ed.3 se z hlediska nebezpeci Urazu elektrickym proudem jedné o venkovni
prostor nebezpecny.

8.3 Odpadové hospodarstvi
Odpady budou likvidovany dle platné legislativy

8.4 Doklady
Zapisy z jednani jsou doloZeny v souhrnné ¢asti dokumentace.

Prosinec 2022 Bc. Jan Cabal
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9.0 Zakladni parametry subsystému ,Energie*

Z&kladni parametry subsystému ,,Energie” (podle Natizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho
systému v Evropské unii (dale jen TSI ENE)).

P¥i navrhu trakéniho vedeni byl pouzit prvek interoperability Trolejové vedeni ,, Typ J — 3kV*.
Jednotlivé body v tabulce odpovidajici bodiam z kapitoly 4 TSI ENE

Napéti a kmitocet — 4.2.3 po realizaci stavby 3kV DC vyhledovy stav 25kV
50Hz

trakéni napétova soustava 3000V DC 25 000 V AC, 50 Hz
jmenovité napéti 3000V DC 25000 V AC

nejnizsi kratkodobé napéti 2000V DC 17 500 V AC

nejnizsi trvalé napéti 2000V DC 19000V AC

nejvyssi trvalé napéti 3600V DC 27500V AC

nejvyssi kratkodobé napéti 3900V DC 29000V AC

frekvence S50Hz+1%

Hodnoty a limity napéti a kmitoctu jsou v souladu s ¢lankem 4 normy EN 50163:2004 (ceska verze
normy CSN EN 50 163 ed.2). TV bude po dokonceni stavby provozovéano v napétové hlading 3 kV
DC, izolatory a vzdalenosti musi odpovidat vyhledové nap&tové hlading 25 kV/50Hz.

Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy — 4.2.4

Maximalni proud vlaku — 4.2.4.1

Projekt je navrZen tak, aby zarucil schopnost napéjeni dosadhnout stanovené vykonnosti a umoznil
provoz vlaka o vykonu mensim nez 2 MW bez omezeni piikonu nebo proudu.

Stiedni uzite¢né napéti — 4.2.4.2

Vypoctené stredni uZitecné napéti ,,na pantografovém sbhéraci spliuje ¢lanek 8 normy EN
50388:2012 (eska verze normy CSN EN 50 388 ed.2)

Podrobngji parametry vztahujici se k vykonosti napajeci soustavy rozepsany v energetickych
vypoctech.

Proudova zatiZitelnost, stejnosmérné soustavy, stojici vlaky —4.2.5

Pro napédjeci soustavu 3kV DC - 200 A pro kazdy pantograf u stojiciho vlaku (aniZ by doslo

k degradaci mista kontaktu) dle TSI ENE, dosaZené pii zkuSebni hodnot¢ statické ptitlacne sily 90N
dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2) pti spInéni teplotnich
limita dle 5.1.2 EN 50 119:2009.

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz TSI ENE hodnotu neuréuje, 80A pro kaZzdy pantograf u stojiciho
vlaku (aniz by do3lo k degradaci mista kontaktu) dle tabulky 5 dosaZené pii zkuSebni hodnoté
statické pritlacné sily 70N dle tabulky 4 EN 50 367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2)
pii spInéni teplotnich limita dle 5.1.2 EN 50 119:2009.

Rekuperaéni brzdéni — 4.2.6
Pro napéjeci soustavu 3kV DC navrh umoZiuje pouziti rekuperacniho brzdéni alespon
prostrednictvim vymeény energie s jinymi vlaky.

Pro napdjeci soustavu 25kV, 50Hz n&vrh umoZiuje pouZiti rekuperacniho brzdéni schopného
bezproblémové vymeény energie bud’ s jinymi vlaky, nebo jakymkoli jinym zpisobem. Samotny
zpétny prenos energie do energetické soustavy bude umoznény aZz po dohodnuti obchodnich
podminek mezi manaZzerem infrastruktury a distribuéni spole¢nosti.

Opatieni pro koordinaci elektrické ochrany — 4.2.7

Dimenzovani obvoda a jejich vybaveni ochrany umoZiuje pienos vykonu z dotéenych TNS do vSech
napajenych Useka trakéniho vedeni v rozsahu vyplyvajicich z energetickych vypocta. Ochrana pred
zkraty je navrZena pomoci rychlovypinact v souladu s ¢l. 11 normy EN 50388:2012 (Ceska verze
normy CSN EN 50 388 ed.2)

Koordinace ochran TNS a novych elektrickych trakénich vozidel bude vypracovana ve fazi jejich
nasazovani.
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Uginky harmonickych a dynamickych jevii ve st¥idavych trakénich napajecich soustavach —
4.2.8

Pro napéjeci soustavu 3kV DC TSI ENE hodnotu neurcuje, 5 100V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012
(¢eska verze normy CSN EN 50 388 ed.2)

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz - 50 000V dle ¢lanku 10.4 EN 50388:2012 (¢eska verze normy
CSN EN 50 388 ed.2).

Trakéni napéjeci soustavy a Zelezniéni kolejova vozidla musi byt schopné vzajemné spolupréce bez
rusivych vliva jako piepéti a jinych jev popsanych v kapitole 10 EN 50388:2012. Integrace prvka
studie kompatibility podle bodu 10.3. EN 503888 ed. 2. V ptipad¢ instalace novych prvka bude
zpracovana studie kompatibility. V' rdmci nové napdjeci stanice je navrZzeno filtracné-kompenzacni
zatizeni redukujici acinky harmonickych prepéti. V navrhu jsou splnéné poZzadavky spravca
energetické soustavy 110 kV. Po realizaci budou poZadované parametry ovérené merenim.

Geometrie trolejového vedeni — 4.2.9

Vyska trolejového vodice —4.2.9.1

Jmenovita vyska trolejového vodice je mezi 5,0m a5,75m nad TK (podle TSI ENE, v CR omezena
spodni hranice podle CSN 34 1530 ed.2 na 5,10m nad TK pro prajezdny prifez Z-GC)

Minimalni navrhova vyska trolejového vodice 5,10 m nad TK podle CSN 34 1530 TK ed.2 pro
prajezdny prarez Z-GC, maximalni navrhova vyska trolejového vodice 6,20 m nad TK.

V projektu je navrzena zakladni vy3ka 5,50m nad TK (dle CSN 34 1530 ed.2) s lokalnimi snizenimi
pod umélymi stavbami (nadjezdy). Zména vy3ek trolejového dratu jsou navrZzeny dle poZadavka
uvedenych v normé EN 50119:2009 (Seska verze normy CSN EN 50 119 ed.2)

Maximalni stranovéa vychylka — 4.2.9.2

Trakéni vedeni je navrZené pro sbéra¢ o délce hlavy 1950 mm i 1600 mm.

Maximalni stranova vychylka trolejového vodice vuci ose koleje pii pusobeni boéniho vétru je
400mm dle TSI ENE.

Obrys pantografového sbérace — 4.2.10

Prajezdny pruiez shérace je vypocten pii pouZiti metody uvedené v TSI ENE dodatek D, bod D.1 a
bodu 4.2.8.2.9.2 TSI CR LOC&PAS.

Pro uréeni prajezdného prafezu pantografového sbérace byly pouZzité Gdaje pro shéra¢ o délce hlavy
1950 mm.

Sirka mechanicko kinematického prajezdného priiezu sbérage v hornim ovérovacim bodé 6,5
m nad TK byla uréena na b'q(a),mec = 1,175 m a v dolnim ovérovacim bodé 5,0 m nad TK byla
uréena na b'y(a)mec = 1,110 m.

Zadna cast subsystému energie kromé trolejového vodice a boéniho drzaku nezasahuje do
mechanicko-kinematického obrysu pantografového shérace definovaném dodatkem D TSI ENE.

Stredni pritlaéné sila—4.2.11

Pro napéjeci soustavu 3kV DC

rozsah stiedni pritlagné sily je 0,00072. v? + 90 N < F, < 0,00097.v2 + 110 N. Pro rychlost 160 km/h
to predstavuje rozsah stredni pfitlacné sily 108,4 N < Fn < 134,8 N.

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz
rozsah stiedni pritlacné sily je 0,00047. v* + 60 N < Fr < 0,00047.v2 + 90 N. Pro rychlost 160 km/h
to piedstavuje rozsah stiedni pritlacné sily 72,0 N < F, < 102,0 N.

Trolejové vedeni je navrZeno tak, aby sneslo tuto hodnotu stredni ptitlacné sily, tab. 6 dle EN
50367:2012 (¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2)
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Dynamické chovani a jakost odbéru proudu —4.2.12

PoZadavky na dynamické chovani a na jakost odbéru proudu odpovidaji tabulce 4.2.12 TSI
ENE 1301/2014

V posuzovaném Useku jsou spInény pro tratovou rychlost 160 km/h.

Dynamické chovani TV bude ovéteno méienim po dokonceni realizace montéze.

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéra¢i pouZita pro navrh trolejového vedeni — 4.2.13
Trolejové vedeni je navrZzené pro dva sousedni provozované pantografové shérace. Minimalni
vzdalenost os hlav pantografovych shéraci je stanovena pro konstrukéni typ C dle TSI ENE tab.
4.2.13. resp. dle CSN EN 50367 ed.2, tab.8 (pro rychlost do 160km/h - 20m u 3kV a 35m u 25kV)

Materidl trolejového vodice — 4.2.14
Ptipustné materialy pro trolejové vodice jsou méd’ a slitina médi. Trolejovy vodi¢ spliuje
poZzadavky boda 4.2 (kromé odkazu na ptilohu B normy), 4.3 a 4.6 aZz 4.8 normy EN 50149:2012.

Useky oddélujici faze — 4.2.15
Pro napajeci soustavu 3kV DC nejsou navrzeny.

Pro napéjeci soustavu 25kV 50Hz — musi byt navrZzeny tak aby umoznily piejezd z jednoho Useku do
sousedniho bez pfemosténi obou fazi. Musi byt navrZené podle ptilohy A.1 normy EN 50 367:2012
(¢eska verze normy CSN EN 50367 ed.2) , u Spravy Zeleznic upiesnéné ,,Metodickym pokynem
k projektovani neutralnich tsekd oddéleni fazi a soustav na siti SZDC:2018".

Pti vyhledovém stavu napéjeni 25kV, 50Hz se uvaZuje sjednotnou fazi zajisténou menicovymi
napajecimi stanicemi, proto nejsou Useky oddélujici faze navrZzeny ani pro vyhledovy stav.

Useky oddélujici soustavy — 4.2.16

Usek musi byt navrzen tak, aby zabranil elektrickému propojeni dvou napéjecich soustav neimysing
zvednutym sbéracem. Usek musi byt navrzeny podle piilohy A.1 normy EN 50 367:2012 (¢eska
verze normy CSN EN 50367 ed.2), u Spravy Zzelenic uptesnéné ,Metodickym pokynem
k projektovani neutralnich Gsekd oddéleni fazi a soustav na siti SZDC:2018".

P¥i prechodu na vyhledovy stav napajeni 25kV bude potieba docasné ztizovat Useky oddélujici
soustavy. Predpoklada se ztizeni kratkych neutralnich tseka pomoci dvou fazovych délict s délkou
Useku max. 8m dle A1.3. EN 50 367:2012, projizdéné se stazenym shéracem. Proto se v projektu se
nepocita s vyhledovym ziizenim dlouhého (déleného) neutralniho Useku oddéleni soustav.

Pozemni systém sbéru energetickych Gdaja — 4.2.17
Parametr subsystému se netyka projektovaného trakéniho vedeni.

Ochranna opatieni proti Urazu elektrickym proudem —4.2.18

Ochrannd opatteni tykajici se trakénich napajecich stanic a spinacich stanic jsou v souladu kapitolou
10.1 normy EN 50122-1:2011 (¢eska verze normy CSN EN 50122-1 ed.2). TNS jsou zabezpeceny
proti neopravnénému piistupu.

Ochranné opatteni tykajici se protidotykovych zabran na mostnich objektech a objektech v blizkosti
trakéniho vedeni jsou v souladu s EN 50122-1:2011

Pro napajeci soustavu 3kV DC - ochranné opatieni jsou navrzena souladu s normou CSN EN 50122-
led.2sbody5.2.1,5.3.1,53.2,6.1,6.2,9.3.2.1,9.3.2.2

Pro napajeci soustavu 25kV 50Hz - ochranna opatteni jsou navrzena souladu s normou CSN EN
50122-1ed.2sbody 5.2.1,5.3.1,5.3.2,6.1,6.2,9.2.2.1,9.2.2.2
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