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(e Rekonstrukce mostu v ev. km 2,316 na trati Strakonice - Volary

1 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

1.1  Umisténi stavby

Trat dle TTP: 707C  Strakonice — Volary

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 223 Strakonice - Volary

Tratovy Usek: 0381 Strakonice (mimo) — Volary (mimo)
Defini¢ni usek: 02 Strakonice — Strunkovice nad Volyrikou

Zacatek useku stavby: km 2,023 433
Konec Useku stavby:  km 2,500 000

Celkova délka stavby: 476,6 m

Kategorie drahy: Draha regionalni

Kraj: Jihocesky

Okres: Strakonice

Obec: Radosovice [551678]

Katastralni Gzemi: Radosovice u Strakonic [738590]

1.2 Popis stavby

R4d trati: .. 6

Hmotnost na napravu: ... 20,0t/ 6,4 t (Strakonice — Vimperk)
Tratova trida dle UIC: ... C2 (Strakonice — Vimperk)

Tratova rychlost: ... 50 km/h (V130 = 60 km/h)

Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpelovaci zafizeni:  trat provozovana podle pfedpisu D3

Trat: Jednokolejna s provozem obousmérnym

Sprévce trati: Sprava Zeleznic, statni organizace — Oblastni teditelstvi Plzert (ST Ceské
Budéjovice)

Stavebni ¢innosti bude dotcen Usek km 2,023 433 — km 2,500 stdvajici trati Strakonice — Volary.
Tratovy Usek 0381 Strakonice (mimo) — Volary (mimo), defini¢ni Gsek 02 Strakonice — Strunkovice nad
Volynkou. Jedna se o drahu regionalni.

Ucelem stavby je rekonstrukce stavajiciho nevyhovujiciho stavu Zelezniéniho svriku. Rekonstrukee je
vyvolana rekonstrukci mostu v ev. km 2,316. Most leZi v pravostranném oblouku a v ramci tohoto
objektu bude feSen Zeleznicni svriek v celé délce oblouku. Soucasti reSeného oblouku je prejezd v ev.
km 2,171. V rdmci stavebni ¢innosti bude provedena demontaz Zelezni¢niho svrsku, zfizeni ZKPP,
procisténi kolejového loZe a zpétné zfizeni rostu. Dale bude provedena smérova a vyskova Uprava
koleje. V Fedeném Useku bude ziizena BK dle predpisu SZDC S3/2.
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(e Rekonstrukce mostu v ev. km 2,316 na trati Strakonice - Volary

V navazujicich Usecich bude proveden vybéh smérové a vyskové polohy koleje, reprofilace kolejového
loZe po ASP a Uprava upinaci teploty BK.

2 SEZNAM VLASTNIKU A SPRAVCU RESENE INFRASTRUKTURY

Vlastnikem dlouhodobého hmotného majetku (DLHM), ktery je predmétem stavby, je Ceska republika.

Spravcem tohoto majetku je Sprava Zeleznic, s.o., OR Plzen.

3 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

e Zaméreni stavajiciho stavu

e Prohlidka tratového Useku a dané lokality

e Zadavaci dokumentace

e Katastralni mapy

e  Zakresy spravcll inZzenyrskych siti

e Nakresny prehled a evidencni list prejezdu

e Projekt prostorové polohy koleje na vybranych tratich regionalniho pracovisté v Ceskych
Budéjovicich

e Geotechnicky prizkum zpracovany Global — Geo, s.r.0., 5/2021

3.1 POLOHOVY SYSTEM, STANICENI A VYTYCOVAN(

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmoftskych vyskach Bpv. Pro
vytyéeni bude poutzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely rekonstruovany uUsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je proloZzeno osou tratové
koleje trati Strakonice - Volary. Stani¢eni je navdzano na projekt PPK na trati TU 0381 Strakonice
(mimo) — Volary (mimo).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

7.

3.2 INZENYRSKE SITE

Dle vyjadreni v dokladové Casti se v dotceném Useku trati nachazi inZzenyrské sité draznich i civilnich
spravcd.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pred zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti
veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

3.3 VYHODNOCEN{ GEOTECHNICKEHO PRUZKUMU
3.3.1 Prechodové oblast mostu v km 2,316

- Vrstva kolejového loze ,hk“ ma pod dievénymi praici nedostate¢nou mocnost 18 - 19 cm. Stérkové
loZe je v celych mocnostech i v Urovni praicl mirné az silné znecisténé hnédym hlinitym piskem,
klasifikované tridami G3 G-F (Stérk s pfimési jemnozrnné) a G4 GM (Stérk hlinity).

- Konstrukéni vrstva mezi SL a zemni plani je v mocnosti 30 cm a 37 cm zhotovend z pis¢itého $térku,
slozeného z polozaoblenych valoun( (vel. 12 — 15 cm) s vyplni hrubozrnného pisku, tf. G3 G-F+Cb.

Stranka 4 z 21



-~ Rekonstrukce mostu v ev. km 2,316 na trati Strakonice - Volary

Zeminu lze hodnotit jako ulehlou, s relativni hutnosti Ip 2 0.65 (= 65 %). Pfitomnosti kamenité slozky
odpovidd i vy$si pomér deformacnich moduld E, /E; = 2,49 a 3,34 ze SZZ, jako kritérium miry zhutnéni
zemin/sypanin.

- Zemni plan, resp. svrchni partie naspu tvofi soudrzné jilovito — piscité sypaniny — granodioritové
drti/zvétraliny, charakteru stfedno az hrubozrnného nestejnozrnného jilovitého pisku, misty
s pfimési kamenité slozky, tf. S5 SC a S5 SC+Cb, s pevnou konzistenci mezizrnné vyplné, s .=1.19 —
1.34. Jednd se o zeminovou sypaninu hamrzavou, malo propustnou (k= 1,7 . 10 ®*m.s), s kapildrni
vzlinavosti hs=1,20-1,30 m.

- HPV nebyla sondou zjisténa a vodni rezim je po obou strandch mostu klasifikovany jako pfiznivy
(diftzni), vlivem pevné konzistence mezizrnné vyplné jilovitého pisku.

- Méfenim SZZ zjisténé moduly pretvdrnosti v Urovni plané Zelezni¢niho spodku &ini E, = 25,6 MPa (K
2.304) a E; = 41,1 MPa (K 2.326). Jsou jen z¢asti vyhovujici pro plan Zelezni¢niho spodku navazujici
traté, avSak nedostatecné pro ZKPP. Obdobné je to i s dopocitanymi moduly pro zemni plan Eo= 13,6
MPa a 21,1 MPa.

3.3.2 Prejezd P946

- Vrstva kolejového loze ,hk“ ma pod dfevénymi praZci nedostate¢nou mocnost 27 cm. Stérkové loze
je v urovni prazct Cisté, tf. G2 GP (Stérk Spatné zrnény), nize pak v celé mocnosti mirné znecisténé
hnédocernou jemnozrnnou piscito - hlinitou zeminou, klasifikované tfidou G3 G-F+Cb (Stérk s pfimési
jemnozrnné zeminy s kamenitou slozkou, se zrny a7z 12 cm).

- Konstrukéni vrstva mezi SL a zemni plani je v mocnosti 42 cm vybudovand z pis¢itého $térku,
sloZzeného z polozaoblenych valounl (vel. do 12 cm) s vyplni hrubozrnného pisku, tf. G3 G-F+Cb.
Zeminu Ize hodnotit jako ulehlou, s relativni hutnosti Ip 2 0.65 (= 65 %). Kamenité sypaniné odpovida
i vy$si pomér deformacnich modulli E> /E; = 2,60 ze SZZ, jako kritérium miry zhutnéni zemin/sypanin.

- Zemni plan tvofi rostlé soudrzné jilovité zeminy, naleZejici k nivnim sedimentim — nejmladsim
naplavim. Jsou reprezentované stejnozrnnym jilovitym piskem, tf. S5 SC, stuhou aZ pevnou
konzistenci a pisCitym jilem, tf. F4 CS, tuhé konzistence, sl. =0.70 — 0.90. Jednd se o zeminu
nebezpedné namrzavou, nepropustnou (k< 10 ¥ m.s?), s kapilarni vzlinavosti hsdo 2 m.

- HPV nebyla sondou zjiSténa a vodni rezim je v misté prejezdu klasifikovany jako nepftiznivy
(pendularni), vlivem snizené konzistence jilovitych zemin.

- Zméreny modul pretvarnosti podle vysledku SZZ v Urovni plané Zelezni¢niho spodku Cini E; = 25 MPa,
pro zemni plan dopocteny modul Eo = 9 MPa. Hodnoty jsou nedostate¢né pro obé plané a to jak
navazujici traté, tak i ZKPP.

Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti geotechnického prizkumu.
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4 ROZDELENI STAVBY NA PS A SO

P

STAVEBNI CAST
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
SO 10-01 Zelezniéni svrek
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek

D.2.1.3 Zelezni¢ni prejezdy
SO 13-01 Zelezni¢ni prejezd v ev.km 2,171

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
D.2.1.4.0 Zelezni¢ni mosty
SO 20-01 Rekonstrukce mostu

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty
SO 30-01 PFelozka kabelu SZ - CTD

5 SEZNAM SOUVISEJICICH STAVEB
Souvisejicimi stavbami s predloZzenym projektem feSené stavby jsou nasledujici:
Stavba realiza¢né navazujici

- Opravné prace navazujicich Usekd, kde bude zadavatelem Sprava Zeleznic, s.0., ST Ceské
Budéjovice
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Rekonstrukce mostu v ev. km 2,316 na trati Strakonice - Volary

SO 10-01 Zelezni¢ni svriek
SO 11-01 Zelezni¢ni spodek

1 OBECNE

Stavebni ¢innosti bude dotéen Usek km 2,023 433 — km 2,500 stdvajici trati Strakonice — Volary.
Tratovy Usek 0381 Strakonice (mimo) — Volary (mimo), defini¢ni Usek 02 Strakonice — Strunkovice nad
Volyrikou. Jedna se o drahu regiondlni. Re$eny Usek se nachdzi v pravotoc&ivém oblouku o poloméru
R=199m s prevysenim D=100mm.

Stavebni objekt fesi sneseni stavajiciho a vloZeni nového kolejového rostu v celém oblouku a jeho
vybézich do pfimych usekl. Smérové feseni bude vychazet ze stavajiciho stavu. Z hlediska smérovych
pomér( je pred obloukem kratka mezipfima, které predchazi protismérny oblouk. Za obloukem je
dlouhy pfimy usek. Hlavnim motivem smérového a vyskového navrhu bude vyrovnani jak smérovych,
tak vyskovych nedostatk(. Na mosté je niveleta navysena cca o 10 cm. Ukoncéeni smérové a vyskové
Upravy je uvaZzovano v pfimych usecich kolem reseného oblouku.

Most v ev. km 2,316 bude zfizen s prlibéZznym kolejovym loZzem. Vyména kolejového rostu bude
provedena od km 2,032 627 do km 2,391 742. Novy kolejovy rost budou tvofit nové kolejnice 49E1 na
ocelovych prazcich ,Y“, rozdéleni prazc( ,,1“, pruzné upevnéni S15. Na mosté bude zfizeno nové
kolejové loze ze Stérku fr. 31,5/63mm, tloustky 300mm pod loZnou plochu praZce. Kolej bude svafena
v bezstykovou, v€etné Upravy dovolené upinaci teploty stavajici bezstykové koleje v navazujicim
Useku smérem na Volary.

Strojni ¢isténi kolejového loZze bude provedeno v rozsahu vymeény kolejového rostu, tj. od km 2,032
627 do km 2,391 742 mimo Usekd, kde se nové zfizuje ZKPP. Strojni ¢isténi kolejového loZe bude

v pfevazné Casti Useku provedeno zakladni, tzn. vycistény material kolejového loZze bude zpétné
vloZen pod kolejovy rost, odpad bude odchycen na MFS vozy, odvezen na stavebni deponii a
prebytecny uloZzen na skladku

Provedeno bude vycisténi a reprofilace draznich prikopl a stezek a obnova funkénosti odvodnéni
Stérkového loZze jeho maximalnim otevienim. Obnova funkénosti odvodnéni Stérkového loZze bude
provedena otevienim stérkového loZe diky odtéZeni presypaného materialu v prostoru draznich stezek
a obnovenim sklonu plané Zelezni¢niho spodku.

PFi navrhu smérového Fedeni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6380. Névrh je
komplexné zapracovan v situaci v méfitku 1:1000 a dalSich vykresovych casti fesenych v ramci
vykresové ¢asti.

Kapacitni udaje stavebniho objektu:

e Zelezniéni svriek

o) Souvisla vyména kolejnic za nové kolejnice 49E1 v délce koleje 359,5m
. Kolejnice 49E1 R350HT 359,5m
o) Souvisld vyména prazcd dfevénych/betonovych za nové ocelové ,Y“, S15 359,5m
o) Strojni Cisténi kolejového loZe 242,2m
o Ztizeni nového kolejového loZe na mosté a v misté ZKPP 118,3m
o) Smérova a vyskova uprava koleje ASP 476,6m
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o Zfizeni BK 362,6m
e Zelezniéni spodek
o pfechodova oblast mostu v km 2,316 2x12,0 m
o Ptesah konstrukéni vrstvy za ZKPP 4x15,0 m
o ZKPP prejezdu v km 2,171 16,0m
o Odvodnéni ZKPP prejezdu - trativod
o Reprofilace rigoll a draznich stezek 476,6m
o Odvodnovaci rigoly po obou stranach 51,5+67,0m
1.1 Umisténi stavebniho objektu:
Poloha SO: km 2,023 433 —km 2,500
Celkova délka: 476,6 m
Obec: [551678] Radosovice
Katastralni Gzemi: [738590] Radosovice u Strakonic
Parcely:
v , , ! . Ly Stavba /
¢islo Parcelni Vlastnik - pravo List Vymeéra Druh o
. - .. L, zplisob
polozky ¢islo hospodafit vlastnictvi [m2] pozemku .
vyuziti
Sprava Zeleznic, ostatni ,
1 1083/1 . ) 249 47172 draha
statni organizace plocha
2 1084/2 Obec Radosovice 1 143 ostatni
plocha
3 284/2 | Obec Radogovice 1 88 ostatn
plocha

Stavba bude realizovdna pouze na zminénych pozemcich. Na pozemcich obce Radosovice dojde pouze
k Upravé stavajici ucelové komunikace v navaznosti na zménu geometrické polohy koleje v misté
prejezdu. V ramci stavby nedojde k trvalému zdboru mimodraznich pozemkda. V rdmci stavby nedojde

k zdborlm pozemkd ZPF.
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2 NAVRHOVANY STAV

2.1 SO 11-01 Zelezniéni spodek

Pfedmétem stavebniho objektu je zfizeni nové zesilené konstrukce prazcového podloZi, po obou
stranach mostu v ev. km 2,316 a v pfejezdu v ev. km 2,171. ZKPP bude provedena na celou délku
pfechodové oblasti v souladu s pfedpisem SZ S4 — Zelezniéni spodek. V pfechodovych oblastech mostu
bude ztizena ZKPP na délku 12,0 m (7+5m vybéh) po obou stranach, tj. od km 2,295 831 po km 2,2,308
068, dale od km 2,324 898 po km 2,337 123. ZKPP piejezdu bude zfizena na délku 16,0m, tj. od km
2,163 844 po km 2,179 874. Vybéh ZKPP bude ukonéen prechodovym klinem ve sklonu 1:1. Dle nového
ustanoveni piedpisu SZ S4 — Pfiloha 6, ¢lanek 27 bude konstrukéni vrstva protazena o 15,0 m za ZKPP
prejezdu i ZKPP mostu po obou stranach. U prejezdu bude zacatek presahu konstrukéni vrstvy od km
2,148 844 po zacatek ZKPP a dale pak od konce ZKPP po km 2,194 874. U mostu bude presah
konstrukéni vrstvy zacinat vkm 2,280 831 po zacatek ZKPP a od konce ZKPP po km 2,352 123.
Konstrukce prazcového podloZi bude zfizena technologii se snesenim Zelezni¢niho svrsku.

Odvodnéni télesa bude reseno jednostrannym sklonem 5% na svah naspu a dale na rostly terén.
Geotechnicky prazkum je zpracovan v samostatné ¢asti dokumentace spole¢nosti Global — Geo, s.r.o.,
Hradec Kréalové.

Z geotechnického prizkumu Zelezni¢niho spodku bylo zjisténo, Ze stérkové loZe je pod loZznou plochou
prazce silné znecisténé hlinito - pisc¢itou zeminou a vétSinou ma nedostatecnou mocnost 18 — 27 cm.
Zjisténé unosnosti plané Zelezni¢niho spodku ¢ini v pfejezdu Ep = 25,0 MPa, v pfechodovych oblastech
mostu E, = 25,6 MPa a Ep = 41,1 MPa.

2.1.1 Navrh zesilené konstrukce praZcového podlozi

Hodnota modulu pFetvarnosti byla stanovena podle ptilohy ¢.24 predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek:
Plan télesa zelezni¢niho spodku E, =50 MPa.

Hladina podzemni vody nebyla sondami zjisténa. Navrhova hodnota indexu mrazu Im, pro Strakonice
dle obr. 2, pFil. 7 SZ S4 &ini 500°C.den. Hloubka promrzéni H, je pak 1,01m.

Pro dosaZeni predepsané unosnosti jsou na zakladé geotechnického prizkumu navrZeny nasledujici
skladby praZzcového podlozi:

Navrzena konstrukce ZKPP pro prejezd P946

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 6

- Stérkové loZe fr. 31,5/63 mm tl. 300 mm
- Stérkodrt afr. 0/32 tl. 200 mm
- Cementova stabilizace SC 0/32, Cs/s tl. 300 mm

- Upravena zemni plan v pficném sklonu 5%
Modul pretvarnosti Stérkodrti E; = 80 MPa pfi relativni ulehlosti Ip 2 0,95. Celkova Unosnost dvouvrstvé
konstrukce Zel. spodku bude dle vypoctu 69,90 MPa. Pfi realizaci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti musi
byt dodrZena ustanoveni pfil. €. 14 pfedpisu S4. Pfi realizaci podkladni vrstvy z cementové stabilizace
musi byt dodrZena ustanoveni pfil. ¢. 13 pfedpisu S4.
Zacatek ZKPP bude od km 2,163 po km 2,179, tedy v celkové délce 16,0 m. Konstrukéni vrstva Stérkodrti
bude na obou stranach protazena o V/4, vtomto ptipadé o 15,0 m. Po celé této délce bude odtézeno
kolejové loZe a zemni plan po odtézeni KL zhutnéna.
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Navrzena konstrukce ZKPP pro prechodové oblasti mostu
Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 3

- Stérkové loze fr.31,5/63mm 300 mm
- Stérkodrt Afr. 0/32 200mm
- Stérkodrt Afr. 0/63 300mm (sanace zemni plané)

- Separacni geotextilie

- Upravena zemni plan v pficném sklonu 5%
Modul pretvarnosti Stérkodrti fr. 0/63 je E1 = 70 MPa pfi relativni ulehlosti I > 0,80, modul pfetvarnosti
Stérkodrti fr. 0/32 je E; = 80 MPa pfi relativni ulehlosti Ip > 0,95. Celkovd Unosnost dvouvrstvé
konstrukce Zel. spodku bude dle vypoctu 51,20 MPa. Pfi realizaci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti musi
byt dodrzena ustanoveni pfil. ¢. 14 predpisu S4.
Po obou stranach mostu, v misté zfizované ZKPP - v délce 2x12,0 m. Konstrukéni vrstva Stérkodrti bude
na obou stranach protazena o V/4, vtomto pripadé o 15,0 m. Po celé této délce bude odtézeno
kolejové loZe a zemni plan po odtézeni KL zhutnéna.
Kolejovy rost bude snesen v rdmci objektu SO 10 — 01 Zelezniéni svriek, soucasné bude v tomto objektu
odtézeno i kolejové loZe. V ramci objektu Zelezni¢niho spodku bude odtéZzen stavajici material do
hloubky 500 mm pod novou Uroven plané télesa Zeleznicniho spodku. Odtézeni KL a zeminy pod
Uroven plané télesa Zelezni¢niho spodku bude provedeno pouze v misté zfizovaného ZKPP a dale pak
v misté prodlouzené konstrukcni vrstvy. OdtéZeni bude provedeno v pficném sklonu 5 % smérem na
vnitfni stranu oblouku. Na takto upravenou a zhutnénou zemni plan budou po vrstvach ukladany
jednotlivé vrstvy konstrukce Zelezni¢niho spodku.
Odtézovani veskerého materialu bude provadéno postupné tak, aby nedochazelo k pojezdu nakladnich
vozidel po zemni pldni ani po plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pojezd nakladnich vozidel bude po celou
dobu téZeni probihat po vrstvé plvodniho kolejového loze.

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovana Stérkodrt frakce 0/32 tfidy A, zhutnéna na minimalni relativni
ulehlost ID=0,95.

U vsech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt dodrZzena optimalni vihkost. Za optimalni
vlhkost se povaZzuje 3 — 6%. Pfi zfizovani konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt porusena zemni
plan. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti nesmi byt provadéna pfi silném dlouhotrvajicim nebo mrznoucim
desti, pfi snéZeni a pfi teplotach mensich nez 0°C. Kazda z vrstev Stérkodrti bude hutnéna samostatné.

Pod vrstvu SD 0/63 je navriena separacni geotextilie. Geotextilie je navrzena z obou stran na $itku 2,5m
od osy koleje, poptipadé po zidku zajistujici rozsifeni drazniho télesa. Geotextilie bude splfiovat
technické pozadavky uvedené v tabulce 3 — , Technické pozadavky na geotextilie podle jejich funkce
v télese Zelezniéniho spodku®, ktera je soucasti predpisu SZ S4 — Zelezni¢ni spodek a déale pozadavky
uvedené v pfiloze ¢. 11 téhoz predpisu.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovéfit doplrikovym prizkumem.

2.1.2 Zemni plari

Zemni plan bude obnovena pouze v misté zfizeni ZKPP a v prodlouZeni konstrukéni vrstvy za ZKPP.
Sklon zemni pldné je navrzen 5% vpravo.

Na zemni plani musi byt dosazen predepsany staticky modul pfetvarnosti v souladu s pfedpisem S4.
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2.1.3 Plari télesa Zelezni¢niho spodku

Plari télesa Zelezniéniho spodku bude upravena v rdmci strojniho ¢&i$téni kolejového loZe. Uprava bude
spoéivat v provedeni Uklonu pléné listou strojni Cisticky pod sklonem 5% vpravo. Sitka plané télesa
7elezni¢niho spodku je navrzena v souladu s pfedpisem SZDC S3 dil X minimalné 2,6m od osy koleje.

2.1.4 Zemni prdce — vykopy, svahy, upravy terénu

V rdmci praci na Zeleznié¢nim spodku se jednd o béiné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133
zatiidény do tiidy téZitelnosti | (dle ptivodni CSN 73 3050 2-3). Budou provedeny odkopavky a
prokopavky pro zafizeni zemni plané, odvodriovacich zafizeni a s tim souvisejici Upravy svah(l a
pfipadné rozsifeni stavajicich nasypu.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pred nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajisténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nasypU pfi rozsifeni stezky svahovymi stupni budou
ochranény vegetaci. Pfi délce svahu vyssi nez 1,5m a sklonu vy$sim nez 1:1,5 bude provedeno
zajiSténi svahu, pti kterém bude pouZzita georohoz s protierozni funkci, georohoz bude uloZena a
kotvena na povrch upraveného svahu s presahem alespon 1,0m, dale bude presypana zeminou v
tloustce do 5 cm a oseta travnim osivem. Georohoz bude splfiovat technické pozadavky dle Tabulky
¢.7 — Technické pozadavky na georohoie, kterd je soucasti predpisu SZ S4 v pfiloze ¢.11.

GeorohoZe jsou navrieny v prostoru svahu od km 2,230 po km 2,295 po pravé strané koleje.

Dale bude obetonovan svah nad trubnim propustkem v ev. km 2,136. Svah bude od stezky nad
troubu propustku zpevnén lomovym kamenem do betonového loZe tl. 0,1 m. Bude dodrZena
minimalni Sitka stezky 400 mm po obou stranach.

2.1.5 Odvodnéni

Stav odvodnéni prikopl, banketl odpovida svému stari a charakteru traté. Prikopy jsou zanesené
zeminou, drazni stezky jsou presypané rlznorodym materidlem.

Vzhledem k tomu, Ze se Zeleznic¢ni téleso nachazi prevazné na mirném naspu, bude odvodnéni Feseno
prevainé odfezem na svah naspu. Obnoveny budou rigoly na zacatku rekonstruovaného useku, tj. od
km 2,023 433 po km 2,090. Déle budou reprofilovany rigoly v délce cca 60 m proti sméru stani¢eni od
zacatku stavebnich Uprav, kde bude voda odvedena po obou stranach pozvolna na terén. Nové bude
obnoveno odvodnéni prejezdu v rozsahu zesilené konstrukce prazcového podlozi.

V piejezdu je navriena konstrukce ZKPP ve skladbé& 300 mm SC + 200 mm SDa 0/32. Skladba bude
odvodnéna na vrstvé nepropustné cementové stabilizace dovezené z michaciho centra. Voda bude
odvedena do trativodniho potrubi ve sklonu shodném s koleji. Osa trativodu je 2,7 m od osy koleje. Od
Sachty na zacatku ZKPP bude voda svedena svodnym potrubim na terén. V misté vyvedeni trativodu
na povrch svahu bude provedeno obetonovani. Na obou koncich trativodu bude umisténa vrcholova
plastova Sachta DN40O.

Trativody

Trativodni potrubi je navrieno z plastovych trubek PE — HD DN 150. Vnitfni sténa bude hladka
s podélnymi Stérbinami, procento perforace bude cinit max. 10% na 1m. Perforace bude pod uhlem
max 220°. Trativodni trubka bude uloZena na podkladni vrstvé betonu C12/15 tl. 50 mm. Ryha pro
umisténi trativodu bude vyplnéna $térkem frakce 16/32 s plynulou kfivkou zrnitosti, s Upravou
zasahujici do podkladni vrstvy. Zasyp ryhy nebude hutnén. Ryha pro drendazni potrubi bude vyloZena
separacni geotextilii.
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Hloubka trativodu je patrnd z pfilohy ¢.2 — podélny profil, z ptilohy ¢.4 pracovni pficné fezy a v rdmci
objektu SO 13-01 z pfilohy ¢.3 vzorovy pticny fezy.

Trativodni Sachty

Trativodni Sachty jsou navrzeny na vrcholech trativodniho potrubi po pravé strané ZKPP. Na vrcholu
trativodu bude osazena plastova trativodnimi Sachta PE — HD DN400. Trativodni Sachty budou
zakrytovany pochozimi poklopy a opatfeny zamky. Vzdalenost trativodnich Sachet od osy koleje je
navrzena tak, aby nedochazelo k presypani poklopl Sachet stérkem z kolejového lozZe.

Svodné potrubi — vyusténi

Svodné potrubi bude provedeno z neperforované trubky PE—HD SN 8 DN 200 s hladkou vnitfni sténou.
Svodné potrubi je navrZeno ve sklonu 5%.. Svodné potrubi bude poloZeno na vyrovnavaci vrstvu pisku
tl. 50mm. Zasyp ryhy bude proveden z nesoudrzného materidlu a bude zhutnén po vrstvach. Vyusténi
bude na svah naspu, ktery bude obetonovan.

2.2 SO 10-01 Zelezniéni svriek

Stavebni objekt fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku v celé délce oblouku s pfechodnicemi. Soucasti
stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude i smérova a vyskova Uprava v celkové délce cca 476,6 m,
ztoho je cca 10 m pred rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a cca 108 m za rekonstrukci Zelezniéniho
svrsku.

Rekonstruované koleje budou tvoreny novymi kolejnicemi 49E1 na ocelovych ypsilon praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, vioZzenych do koleje s rozdélenim ,1“ a Uklonem kolejnice
1:40. Detailni rozsah ocelovych prazcl viz.vykresova ¢ast dokumentace - kladedsky vykres Ypsilon
prazcl. Tloustka nového kolejového loze je navriena 300mm pod loznou plochu prazce.

Navrzend rychlost v feseném Useku zlstane stavajici V=50km/h a vyhledové V=55km/h, V130=60km/h
se shodnymi prechodnicemi i prevysenim.

Kolej bude nové svafena do bezstykové koleje. Prostorovd prichodnost je navriena na prljezdny
prirez Z-GC.

V ramci stavebni ¢innosti bude provedena demontaz Zelezni¢niho svrsku, odtéZzeni kolejového loze,
zfizeni prechodové oblasti mostu dle predpisu SZ S4, ziizeni nového kolejového loZe, strojni Cisténi
kolejového loZe a zpétné zfizeni kolejového rostu. Ddle bude provedena smérova a vyskova Uprava
koleje. V Fedeném useku pak bude zfizena BK dle pFedpisu SZDC S3/2.

2.2.1 Smérové reseni

Smérové fesSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Hlavnim motivem, bylo vyrovnani smérovych a vyskovych
nedostatkd ve stavajicim stavu prostorové polohy koleje. Na zac¢atku a na konci se nova poloha koleje
napojuje do tec¢ny projektu PPK.

Pfi navrhu smérového Feseni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:1000 a dalSich vykresovych ¢asti fesenych v ramci
vykresové casti.
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Smérové poméry se oproti stavajicimu stavu vyrazné nemeéni, dochazi k optimalizaci oblouku a
prechodnic. V projektu jsou navrzeny pouze prechodnice tvaru klotoidy a linedrni vzestupnice.
Polomér oblouku bude nové R=198m se symetrickymi prechodnicemi délky 54m a prevysenim 90mm.

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha koleje
odpovidala tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inZenyrské objekty.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku prevyseni
I100mm a vyhledové vozidel vyuZivajici rychlosti V130 pfi I130mm.

2.2.2 Vyskové reseni

Vyskové feseni vychazi z charakteru realizované Cinnosti a ze stavu drazniho télesa. Doslo k vyrovnani
vyskovych nedostatkl. Niveleta na mosté stoupa pod sklonem 1,0%., vyska na mosté se tim zvysi cca
0 115 — 120 mm oproti stavajicimu stavu. Reeny Usek stoupa po sméru stani¢eni. Maximalni podélny
sklon v feSeném uUseku je 9,60%.. VysSkové je niveleta navrZena tak, aby navazovala na tecny projektu
PPK.

Minimalni polomér zakruzovacich obloukd byl zvolen Rv=4000m. Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd
v misté lom sklond bylo pouzito parabolickych obloukd druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73
6360-1. Sklonové poméry jsou patrné z prilohy ¢.3 Podélny profil.

2.2.3 Prostorové usporadani
V feseném useku je dodrzen prajezdny prarez Z-GC a volny schlidny a manipulacéni prostor.
2.2.4 Stdvajici stav Zelezni¢niho svrsku

Ve stavajicim stavu je v oblouku Zeleznic¢ni svrsek tvoren kolejnicemi S49 na drevénych praZcich
upevnén &aste¢né na zebrovych podkladnicich (tuhé svérky 7S3) a &asteéné na rozponovych
podkladnicich (tuhé svérky T5/T6). Za obloukem je Zelezni¢ni svrsek tvoren kolejnicemi S49 na
betonovych prazcich SB5 upevnén na rozponovych podkladnicich (tuhé svérky T5/T6). Rozdéleni
prazcl je ,c“. Na mosté jsou ve stavajicim stavu pouZity kolejnice tvaru S49 s tuhym podkladnicovym
upevnénim (Zebrové podkladnice) na dfevénych mostnicich. V celé délce oblouku a pfed obloukem je
zfizena stykovana kolej. Za obloukem je kolej svafena do bezstykové koleje. Stérkové loZe je
znecisténé. Stavajici tratova rychlost v celé délce feSeného oblouku je 50 km/h. Ve stavajicich Usecich
pred a za feSenym obloukem je tratova rychlost 50 km/h.

2.2.5 Kolejovy rost

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla. Stavajici tfida zatizeni je dle
prohlaseni o draze C2/20t. Koleje budou svareny v bezstykovou.

Po provedeni rekonstrukce Zelezni¢niho mostu, bude poloZen novy kolejovy rost. Projekt pocita s
vloZenim nového kolejové rostu v délce 359,5m. Déle bude zfizena nova bezstykova koleje, véetné
Upravy upinaci teploty v navazujicim useku.

Od km 2,032 627 do km 2,391742 bude kolejovy rost tvofen kolejnicemi tvaru 49E1 uloZenych na
ocelovych Ypsilon prazcich s rozdélenim ,,1“ (viz SZDC S3). Upevnéni bude uZito pruzné, uklon kolejnic
zfizen 1:40. Detailni rozsah ocelovych prazcl viz. vykresovd dokumentace v ¢astech kladecskych
vykrest Ypsilon prazc(.

Zelezniéni svriek v fedeném Useku
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- Nové kolejnice 49E1

- Ocelové praice Y

- Pruiné bezpodkladnicové upevnéni S15
- Rozdéleni prazct “1“

- Procisténé a doplnéné kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 300 mm od loZzné plochy prazce/na

mosté nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 300 mm od lozné plochy prazice

2.2.6 Kolejnice

V novém stavu budou zhotovitelem vloZeny nové kolejnice 49E1 R350HT. Kolejnice budou dodavkou
investora akce. Kolejnice s vyssi odolnosti v(ci opotfebeni byly zvoleny z dlivodu malého poloméru
oblouku. Kolejnice budou dodany v dlouhych kolejnicovych pasech a v ramci dodavky investora budou
prepraveny aZ na misto stavby. Souvisla vyména kolejnic bude provedena od km 2,032 627 po km 2,391
742, v celkové délce 395,50m. Kolejnice budou vkladany do bezpodkladnicového upevnéni S15
s Uklonem 1:40.

Stdvajici kolejnice budou vyziskdny a predany objednateli stavby. Hospodareni s vyuzZitym materialem
bude feSeno globalné az v ramci vlastni stavby — po provedeni detailni kategorizace svrSkového
materialu. Stavajici pryZzové podlozky pod patu kolejnice jsou uvaZovany do odpadu.

2.2.7 PraZce

V novém stavu budou vloZzeny nové ocelové praZce ,Y“ srozdélenim prazca ,1“ V misté prejezdu
budou praZce osetfeny antikorozni Upravou. Souvisla vyména prazct bude provedena od km 2,032 627
po km 2,391 742, v celkové délce 395,50m. Pro prechod z kolejového rostu s prazci, Y“ na kolejovy rost

s pficnymi prazci se pouziji nesymetrické, tzv. prechodové prazce.

Po vyjmuti stavajicich dfevénych prazc bude provedeno vytfidéni prazct — uzité / k likvidaci. Prazce
urcené k uziti budou predany objednateli. Z prazc( k likvidaci bude provedena demontaz upeviovadel
a vyttidéni materialu Zelezni¢niho svrsku, poté budou praZce ekologicky zlikvidovany.

Drobné kolejivo (podkladnice) budou dény k dispozici ST Ceské Budé&jovice. Svérky 7S3 budou
uvazovany do Srotu. Hospodareni s vyuzitym materidlem bude feseno globdlné az v ramci vlastni
stavby — po provedeni detailni kategorizace svrskového materidlu.

2.2.8 Kolejové loZe

Strojni Cisténi kolejového loze bude provedeno plnoprofilové s uklonem tézZici listy tak, aby bylo
dosazeno pricného sklonu (Uklonu) stavajici plané drazniho télesa dle vykresové casti dokumentace
(viz. vykresy Podélny profil a Pfi¢né tezy). Uklon plané je nutny z ddvodu zlep$eni odvodu vody
z kolejového loze. Strojni ¢iSténi bude provedeno aZ po pfedchozim odtézeni prebytecného materialu
z banketovych stezek nikoliv naopak, stejné tak budou provedeny pred strojnim cisténim i dalsi zemni
prace, v€etné praci na souvisejicich SO. Z hlediska technologie stavebnich praci nesméji byt podél nebo
dokonce pfimo na vycisténém kolejovém loZi provadény prace, které by zpUsobily jeho nové znecisténi.

Strojni Cisténi kolejového loZe bude provedeno v rozsahu km 2,032 627 do km 2,391 742, s vynechanim
mist, kde se kv(li zfizeni ZKPP a KPP $térkové loZe odtézi a nahradi novym. Strojni Cisténi kolejového
loZe bude v prevaziné casti useku provedeno zakladni, tzn. vycistény material kolejového loze bude
zpétné vloZen pod kolejovy rost, ¢ast podsitného bude vyuZita k Upravé pochozich ploch draznich
stezek, zbyvajici ¢ast podsitného bude odchycena na MFS vozy a odvezena na stavebni deponii.
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Podsitné, které nebude mozné vyuZit jako material pro terénni Upravy, bude v souladu se zakonem o
odpadech uloZeno na skladku.

MnoiZstvi podsitného materidlu ze strojniho cisténi je odhadem stanoveno ve vysi 70% profilu
kolejového loZe. Ve vykazu je pocitano s vyuzitim 40% podsitné frakce v rdmci stavby.

V misté noveé zfizovaného ZKPP a prodlouzené konstrukéni vrstvy, tj. od km 2,280 831 po km 2,194 874,
od km 2,280 831 po zacatek konstrukce mostu a od konce konstrukce mostu po km 2,352 123, bude
kolejové loZe odtéZzeno a po zfizeni konstrukcnich vrstev ZKPP obnoveno z nového materialu.

Most bude nové s prlibéznym kolejovym lozem, na mosté bude tedy zfizeno kolejové loze nové fr.
31,5/63 min. tl. 300 mm od lozné plochy prazce.

Kolejové loze bude v oblouku provedeno v souladu s predpisem SZDC $3/2.

Po provedeni smérové a vyskové Upravy koleje bude kolejové loZze dostérkovano do plného profilu dle
Vzorovych listd. Tloustka kolejového loZe je navriena v celém FfeSeném Useku ocelovych Ypsilon prazcd
300mm pod neprevySenim kolejnicovym pasem. Dostérkovani bude provedeno z nového ptirodniho
drceného kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem S3. Kolejové loZe v Useku s ocelovymi
Ypsilon prazci musi byt v plném profilu homogenizovano dynamickym stabilizatorem s fizenym
poklesem dle predpisu S3/2 €l. 78 a €l. 159.

Kolejové loZe bude reSeném Useku provedeno jako oteviené. Na mosté v km 2,316 pak bude feSeno
jako zapusténé. Prechod ze zapusténého kolejového loZze do otevieného bude proveden dle
,Vzorovych listli SZDC (CD)“ Z1.11-N s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

2.2.9 Bezstykovd kolej a praZcové kotvy

Bude provedeno zfizeni bezstykové koleje v celé délce Useku véetné Upravy dovolené upinaci teploty
v prilehlé ¢asti dle pfedpisu S3/2. V projektu je pocitano se zfizenim nové bezstykové koleje v celé
délce vymény kolejnic. Pfed realizovanym Usekem je kolej stykovand, za realizovanym usekem je
svarena do BK. Na zacatku useku budou kolejnice pfivareny ke stavajicim kolejnicim cca 3,5 m za
stavajicim kolejnicovym stykem (v km 2,029). Stavajici kolejnicové styky v km 2,029 budou ponechany
ve stavajici podobé a velikost dilatacnich spar je stanovena na zakladé podminek uvedenych ve vyjimce
z predpisu $3/2 ¢l. 76. Velikost dilataénich spar bude odpovidat €l. 82 a Tab. 2 predpisu SZDC S3/2. Na
konci Useku bude nové zfizena bezstykova kolej napojena na BK stavajici (S49/SB5), véetné Upravy
upinaci teploty, ktera bude provedena v délce minimalné 50m do stavajici BK.

Je udélena vyjimka z predpisu S3/2 ¢l. 76, kde je pozadovano, aby v prilehlé koleji od konce koleje
s prazci Y byly do vzdalenosti nejméné 25 m pouzity pruzné svérky.

Montdzni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim, svarovani kolejnic do past bude v souladu s ¢lankem 112 predpisu
S3/2.

Vzhledem k pouZziti ocelovych prazcli Y nebude tfeba zfizovat prazcové kotvy.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s pfedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI Usporadani
stykované a bezstykové koleje a pfedpisem S3/2 Bezstykova kolej. Dale musi byt dodrzeny zésady pro
svarovani koleji, dle predpisu SZDC S3/5.
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2.2.10 Rozsireni rozchodu

S ohledem na maly polomér oblouku R=198m bude v ramci stavby nutné rozsifit rozchod v souladu dle
CSN 73 6360-1 1 a predpisem SZDC S3 dil VIl obr. 29. Vzhledem k poufZiti ocelovych Ypsilon prazct bude
rozsifeni rozchodu provedeno pfi vyrobé téchto prazcli podle vykresové dokumentace - Kladedsky
vykres Ypsilon prazcl. Rozsifeni rozchodu bude provedeno v celé délce oblouku a vybéh rozchodu
bude podle vykresové dokumentace — Kladedésky vykres Ypsilon prazc(. Je nutné dodrzet kladeci plan
a Cislovani prazcQ.

Tabulka prazcu "Y"
RadosSovice
Rozsireni
Cislo prazce | Typ prazce| rozchodu [mm] Poznamka
001 KP 0 koncovy prazec pravy
002-038 Z 0
039-041 Z 2
042-044 Z 4
045-046 Z 6
047-048 Z 8
049-050 Z 10
051-110 Y 12
111-115 Z 12 antikorozni ochrana
116-239 Z 12
240-241 Z 10
242-243 V4 8
244-246 Z 6
247-249 Z 4
250-252 Z 2
253-289 Z 0
290 KP 0 koncovy praZzec pravy

2.2.11 lzolované styky
V feseném useku se izolované styky nenachdazeji a nové zfizované nebudou.
2.2.12 Drdini stezky

Bude provedena obnova draznich stezek dle Vzorovych listd. Sitka draznich stezek bude minimalné 400
mm. Na pochozi vrstvu draznich stezek bude pouzit vyzisk ze strojniho Cisténi, pochozi vrstva bude
zfizena v tloustce 50 mm. Pfi zfizovani této vrstvy je tfeba disledné dbat na dodrzeni vyskového vztahu
mezi zemni plani a drazni stezkou. Vyskova Uroven pochozi vrstvy drazni stezky v Usecich s otevienym
kolejovym loZzem nesmi byt nad vyskovou Urovni zemni plané, vytvorenou tézici listou strojni Cisticky!
Je bezpodminecné treba dbat na dodrZeni zasady zachovani volného a plynulého odtoku vody z KL.

Maximalni sklon stezky je 5%.
2.2.13 Vystroj trati

V feseném useku budou v ramci stavby natreny stavajici stanicniky. Dale bude nové osazen sklonovnik
v km 2,295, orientovany proti sméru staniceni. Sklonovnik bude znacit navést ,Klesani traté” s idajem
klesani 10 %o na 519 m. Dle projektu PPK trat klesa v rozmezi od 5 do 10 %o po km 1,776, nasledné
klesa strméji.
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2.2.14 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmoftskych vyskach Bpv. Pro
vytyCeni bude pouzita platnd vytyCovaci sit stavby v dobé vyty€eni. Poloha koleje bude provedena
metodou absolutni polohy koleje (APK).

Staniceni je navazano na stanic¢eni navazujici na projekt PPK.

Prostorova poloha koleje musi byt vztaZena k zajistovacim znackdm dle predpisu SZDC S3, dil lIl.
Zajisténi prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového
pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Projekt zajisténi prostorové polohy koleje
provede zhotovitel stavby.

Pro zajisténi prostorové polohy koleje (PPK) budou pouzity nové konzolové zajistovaci znacky umisténé
na samostatném sloupku v betonovém zakladu. Celkem projekt pocitd s osazenim 14 ks novych
zajistovacich znacek. Vzhledem k porucham zaklad( zajistovacich znacek, bude pouzit sloupek
otevieného ocelového profilu ,,U profil“. Pfesny typ zajistovaci znacky je tfeba pfedem konzultovat se
spravcem PPK. Pfesné umisténi zajistovacich znacek bude uréeno pochiizkou se spravcem PPK. Projekt
pocitd s umisténim zajistovacich znacek do hlavnich bod( koleje (ZP, ZO, KO, PK). V pfimé pak budou
77 zahustény tak, aby jejich vzdalenost byla max. po 50-60m a v kruhové Casti oblouk(l po max. 35-
50m, v souladu s novelizovanym predpisem SZDC S3, dil Ill.

Stavajici betonové ale i kolejnicové zajistovaci znacky budou demontovany a uvazovany do odpadu.
Navrh vytycovaci sité

Jako vychozi body pro veskeré vytyCovaci prace, kontrolni méreni a zaméreni skutecného provedeni
stavby musi byt pouZity body stavajiciho Zelezni¢niho bodového pole (ZBP), které splfiuji TKP staveb
statnich drah, nebo body urcené z téchto bod(, pfipadné body uréené metodou GNSS, jejichz
soufadnice budou do systému S-JTSK transformovany klicem schvalenym pfisluSnym spravcem
Zelezni¢niho bodového pole (Sprava Zelezni¢ni geodézie).

Nové uréené body musi byt vybudovany dle ,Metodicky pokyn feditele SZG Praha — prozatimni
¢.05/2016".

Pfed zahdjenim stavby je bezpodminecné nutné body vytyCovaci sité v terénu vyhledat a viditelné
oznacit (koliky, barva, vystrazna péaska) tak, aby nedoslo béhem stavby k jejich zniceni!

Graficky prehled bodu vytycovaci sité je soucasti vykrest v ¢asti D.2.1.1 — 2.006 VytyCovaci vykres.

3 VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

3.1.1 Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miiZze byt po dobu trvani stavby docasné zhorieno. Vlivem
demontazZe a prevozu materialu dojde k do¢asnému narlstu hlu¢nosti a prasnosti. Tyto negativni vlivy
budou zhotovitelem eliminovdny na co nejmensi miru a na co nejkratSi casovy uUsek. V rdmci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis ¢. 41, svazek 37/77). Musi byt dodrzena
vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke sniZeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni
limitQ ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostiedi a
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povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostiedi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroju.

Z mechanizacnich prostredk( a strojli nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavklim, nemohou byt na stavbé poufzity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

3.1.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné nalozeno v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb.
ve znéni zmén a doplrkd.

Nékteré druhy odpad( budou vyuZity bud jako druhotnd surovina (Zelezny Srot) nebo ¢astecné vyuzity
v ramci stavby (nekontaminovand zemina a $térk). Veskery dal$i odpadovy material bude likvidovan na
naklad zhotovitele stavby prostfednictvim osoby, resp. organizace opravnéné k odstranéni odpad( ve
smyslu zakona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpecnym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby, resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadd ve smyslu zakona o odpadech
¢. 541/2020 Sb.

Naslednym provozem rekonstruovanych objektl a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zatridéni odpadt dle vyhlasky ¢.8/2021 Sb. jeho predpokladané mnoistvi.

Prehled predpokladanych odpad, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci je
uveden v nasledujici tabulce:

=} = \E
o = ® '
) Q c c
0 S i = o
) = 0 > 7]
> Q. Q [} N ]
& o ® 2 S °
o0 ° X = “ -]
o = o SN <)
© < 'S o ] a
= e (7] = 1= °g_
== a & <2 = N
07 0299 Odpady jinak blize neuréené pryzové podlozky 0 0,171 odvoz na skladku
170101 Beton Bet. panely pfejezdu, 0] 10,065 Odvoz na skladku
betonové prazce
17 02 04 Sklo, plasty a dievo obsahujici Zelezni¢ni prazce drevéné N 41,040 odvoz na skladku NO

nebezpecné latky nebo
nebezpecnymi l[atkami
znecisténé

kontaminované
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17 0504 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop 0] 1268,8 odvoz na skladku
Cislem 17 05 03
17 02 03 Plasty PE podlozky (0] 0,085 Odvoz na skladku

4 KOORDINACE, PRIPRAVNE PRACE

V rdmci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajisténi pripadnych subdoddvek jinych dotéenych zafizeni.

Je nutné koordinovat stavebni objekty SO 10-01 a SO 11-01 s ostatnimi stavebnimi objekty stavby
»,Rekonstrukce mostu v ev. km 2,316 na trati Strakonice — Volary®“, viz. seznam SO, ktery je soucasti
dokumentace.

V rdmci akce bude preloZena kabelova trasa ve spravé CD Telematika, kterd je v kolizi v souvislosti
s pracemi na Zelezni¢nim svrsku a rekonstrukci mostu. Prelozka je feSena v samostatném objektu SO
30-01 Pfelozka kabelu SZ - CTD. Ptelozky ostatnich inZenyrskych siti nejsou soucasti této stavby a
vzhledem k poloze inZenyrskych siti, dle zakresG jejich spravcl, nebudou potifeba. InZenyrské sité
uloZené v souladu s platnymi €SN a draZnimi predpisy nebudou stavbou dotéeny.

Vzhledem k poloze kabelu CD Telematiky, ktery je uloZen v soub&hu s fe$enou koleji, bude nutné dbat
zvysSené opatrnosti pfi stavebni ¢innosti v blizkosti tohoto kabelového vedeni. V pfipadé, Ze dojde ke
zmensSeni kryti tohoto vedeni v rdmci zemnich praci na otevieni kolejového loze, bude po dohodé
s mistnim spravcem vedeni provedeno zahloubeni kabelové trasy.

5 INZENYRSKE SITE V PROSTORU STAVBY

V prostoru stavby se nachazeji inZenyrské sité ve spravé CD Telematika, CETIN, E.ON, Kanalizace obce
Rado3ovice. Pfedpokldda se kolize se sitémi ve spravé CD Telematika. Ostatni sité vedou v zajmovém
Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladd mimo prostor, ktery by mél byt dle predpoklad
a bézné technologie realizované ¢innosti zasaZen stavbou.

Zjisténé inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych pfilohach. Vyznacené
vedeni siti je tfeba brat jako orientacni.

InZenyrské sité bude nutné zamérit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
véetné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabelll do
terénu.

Regeni kabelové trasy je sou&asti stavebniho objektu: SO 30-01 Pfelozka kabelu SZ - CTD
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6 DOKONCOVACI PRACE

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotceny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpeénostni zkouska.

Déle bude provedeno zfizeni zajistovacich znacek v souladu s predpisem SZDC S3.

V ramci dokoncovacich praci bude také provedeno zaméreni GPK dokoncené stavby KRABem, zaznam
a vyhodnoceni méfeni bude predan investorovi akce.

Soucasti dokoncovacich praci bude odvoz ocelového Srotu uréenému odbérateli dle kategorizace
vyzisku a pokynu zastupce objednatele, ekologicka likvidace prazcli urcenych k likvidaci, pryZovych a
penefolovych podloZek a vyzisku z procisténi pfip. bagrovani stérkového loze v souladu s platnymi
zakony a predpisy.

7 ZAVERECNA USTANOVEN(

Projekt je zpracovan vsouladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TP a CSN.

V Pardubicich
vypracovala: Ing. Nelly Neslova
tel.725918 536
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8 SOUVISEJICI PREDPISY:

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
185/2001 Sh.

177/1995 Sh.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320
CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380
CSN 73 6390

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

S7ZDCS 3
SZDCS 3/2
S754
SZDC M21
TP 83

TP 133

TP 170

SZDCZ 1-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhlaska o dokumentaci staveb
Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997

Zdkon o odpadech, CR, 2001

Stavebni a technicky rad drah
Vyhlaska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovani Zeleznic¢nich drah

Prajezdné prirezy na drahdch celostdtnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdalniho rozchodu
Konstrukcni a geometrické usporaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha — Projektovdni

Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondlnich a vle¢kdch, CNI, 2008
Zelezni¢ni prejezdy a prechody, CNI, 2004
Ndpisy ndzvi Zeleznicnich stanic a zastdvek, Zména 1

Lesni dopravni sit

Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Zelezniéni svrek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Topologie sité a staniceni trati Zeleznicnich drah

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC & 11/2006 "Dokumentace pro pripravu staveb na Zelezni¢nich drahdch celostdtnich a regiondinich®
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
Smérnice SZ ¢ 118 ,,Graficky manudl jednotného orientacniho a informacniho systému Sprdvy Zeleznic s.o. (01/2021)
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