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1 Obecné

1.1 Identifikaéni udaje mostu

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 2,316 na trati Strakonice - Volary
Objekt: SO 20-01 Rekonstrukce mostu

Stuper dokumentace: DUSP+PDPS

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, Praha 9
Spravce mostniho objektu: Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Plzef
Projektant: Ing. Stépan Jakes, AO &. 0014094
TOP CON SERVIS s.r.o0., Ke Stirce 1824/56
182 00 Praha 8, IC 45274983

Katastralni uzemi: k.u. RadoSovice u Strakonic (€.k.0. 738590)
Obec: RadoSovice

Obec s povéfenym ufadem: Strakonice

Obec s rozSifenou plsobnosti: Strakonice

Kraj: JihoCesky

TU: 0381 Strakonice (mimo) - Volary (mimo)
DU: 02 Strakonice - Strunkovice nad Volyrikou
Vzity nazev: -

Pfekonavana prekazka: trvaly vodni tok

1.2 Zakladni navrhové parametry

— Nahodilé kratkodobé zatizeni: nova nosna konstrukce, nova spodni stavba — model zatizeni
LM71, klasifikacni soucinitel . = 1,10 (zatizeni dle CSN EN 1991-2)
— Prostorova priichodnost po realizaci — VMP 2,5.

1.3 Uzemni podminky

Objekt se nachazi v JihoCeském kraji v katastralnim uzemi RadoSovice u Strakonic. Most
preklenuje SvarySovsky potok a nachazi se v extravilanu u silnice 111/430a cca 100 m od
kfizovatky se silnici I/4. V okoli trati se dale nachazeji zemédélské objekty a stavebniny, pole a
louky. Jednokolejna neelektrifikovana zelezni¢ni trat Strakonice — Volary patfi mezi drahy
regionalni. Most se nachazi v ev. km 2,316.

1.4 Souvisejici SO a PS

Rekonstrukce zahrnuje:

SO 10-01 Zelezniéni svrek

SO 11-01 Zelezniéni spodek

SO 13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 2,171
SO 20-01 Rekonstrukce mostu

SO 30-01 Ptelozka kabelu SZ - CTD

1.5 Podklady

Pro navrh technického feSeni byly pouzity nasledujici podklady, zajisténé v ramci zpracovani
projektové dokumentace stavby:

— Archivni dokumentace (dochované ¢asti)

— Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, 10/2019

— Vizualni prohlidka, fotodokumentace, TOP CON SERVIS s.r.0., 10/2020
- ZTP, 09/2020

— SO 11-01 Zelezniéni spodek, SO 10-01 Zelezniéni svréek, Prodin 06/2021
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— Zelezniéni mapové podklady véetn& vypisu z databaze Zelezniéniho bodového pole,
Podkladi z KN, Projektu PPK, SZ, s.o., Sprava Zelezniéni geodézie Ceské Bud&jovice,
12/2020)

— Geodetické zamé¥. trati a zajmového Uzemi, SZG Ceské Budé&jovice

— Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku

— Stav.-tech. prlizkum opér - GTP mostu v km 2,316 trati Strakonice — Volary, Stavebni geologie
IGHG spol. s.r.o., 02/2021

— Revitalizace trati Strakonice — Volary, Zelezniéni most v ev. km 2,315, studie souboru staveb,
IKP CE, s.r.0., 11/2013

— Geotechnicky priizkum, Most v km 2,316, GeoTec-GS, a.s., 04/2014

— Vyjadfeni uc¢astniku fizeni

— Zavéry z vyrobnich porad

2 Stavajici stav

2.1 Zakladni udaje o stavajicim mosté

Druh nosné konstrukce: OK, nytovana s dvéma pfihradovymi hlavnimi
nosniky svislicové soustavy, s dolni prvkovou
mostovkou, ukoné&eni kolmé

Popis spodni stavby: Tizné opéry z kamenného zdiva, kamenné ulozné
prahy

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi/svétlost otvoru: 15,0 m

Rozpéti nosné konstrukce: 15,84 m

Stavebni vySka mostu: 0,710 m

Volna vyska pod mostem: 2,50 m (k hladiné nizké vody)

Volna Sifka na mosté: 4,75 m (mezi HP)

Sitka mostu: 5,20 m

Sikmost mostu: kolmy

Smérové poméry koleje na mosté: oblouk R=199 m

Pfemostovana prekazka: trvaly vodni tok (SvarySovsky potok)

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou:  90°

Pocet koleji na mosté: 1

Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2

Stavajici zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich,
uloZzeni na mostnicich

Rok vyroby konstrukce: 1893

Tratova tfida zatizeni: C2

2.2 Charakteristika mostu

Most se sklada z jedné prosté nytované NK s dolni mostovkou s mostnicemi. Hlavni nosniky jsou
pfrihradové, svislicové soustavy. Dolni prvkova mostovka se sklada z plnosténnych pfi¢nika a
podélnikd. Pod urovni hl. nosnikl je umisténo vodorovné ztuzenim. UloZeni na spodni stavbé je
kolmé. Rozpéti nosné konstrukce je 15,84 m, délka 16,20 m, Sifka hlavni nosné konstrukce 5,20
m. Loziska jsou ocelova, deskova, na O1 pevna, na O2 pohybliva. Konstrukci spodni stavby
mostu pfedstavuji dvé kamenné opéry s rovnobéznymi kfidly, pod lozisky jsou Ulozné kamenné
bloky.

2.3 Technicky stav stavajici konstrukce

V8echny ocelové prvky nosnych konstrukci i hlavy nytd jsou oslabené korozi. PfedevSim
vodorovné styCnikové plechy nad lozisky silné korozné oslabené, mezi hornimi deskami lozisek
a dolnimi krénimi uhelniky hlavnich nosnik( narusta Stérbinova koroze, dvojice Uhelnik( v
napojeni podélniki na pFi¢nik oslabené. Dolni podélné ztuzeni se opira o ulozné prahy
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(oboustranné nad opéru O 01 a O 02). Ocelové predpinaci pruty pfetrhané, pfip. vytazené
z trubky. Dva pfi¢niky maiji v horni pfirubé podélnou trhlinu. Konzoly podélnikl prvni konstrukce
jsou zapfené do zavérné zdi. Spodni stavba ma porusené sparovani, ve sparovani jiz prorlsta
vegetace. Kvuli zatékani vody vykazuje i spodni stavba poruchy. Zavérné zdi maji trhliny, v horni
Casti jsou vysunuté kvadry.

Stavebni stav mostu je hodnocen stupném K3 pro nosnou konstrukci
S2 pro spodni stavbu

3 Navrh rekonstrukce

Rekonstrukce mostu odstranuje Spatny stavebné-technicky stav mostu v km 2,316, bude obnaset
sneseni nosné konstrukce a odbourani dfiki opér do hl. cca 0,75 m pod terén. Na Uroven
puvodnich zakladi budou vystavéné nové Zelezobetonové Casti opér, které budou podepreny
mikropilotami. Nova nosna konstrukce bude ocelova s pfi¢nikovou mostovkou kvuli minimalizaci
stavebni vysky NK a s KL. Probéhne téz vyrovnani geometrické polohy koleje, vyména
zelezni¢niho svrsku, zfizeni ZKPP atd. Bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho prejezdu v ev.
km 2,171.

Realizaci stavby se neméni uzemni podminky objektd a rekonstrukce objektl nevyzaduje zménu
trvalych zabor(i. Svétlost otvoru pod mostem bude zachovana. Plocha pod mostem bude
odlazdéna, k jinym trvalym zasahim do prostoru pod mostem nedojde.

4 Zakladni udaje o novém mosté

Charakteristika mostu: ocelova NK s pficnikovou mostovkou se Zlabem
kolejového loZze na upravené spodni stavbé,
jednokolejny most, trat' v oblouku

Staticka soustava: prosty nosnik
Pocet mostnich otvor(: 1
Délka pfemosténi: 15,00 m
Rozpéti: 16,00 m
Délka nosné konstrukce: 17,00 m
Stavebni vyska: 0,83 m
Svétlost mostniho otvoru: 15,00 m
Sikmost mostu: 90°
Sitka mostu: 6,52 m
Volna vyska pod mostem: 2,50 m (k hladiné nizké vody)
Pfemostovana prekazka: trvaly vodni tok (SvarySovsky potok)
Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°
VMP: 25m
Pocet koleji na mosté: 1
Smérové poméry na mosté: oblouk R=198 m
Vyskoveé vedeni koleje: niveleta na mosté stoupa 1,0%o
Zelezniéni svréek: 49E1 na ocelovych Y-prazcich, tl. KL min. 300 mm pod
prazcem
Zména GPK na mosté: max. zména vysky TK: +122 mm
max. smérovy posun: 184 mm (do oblouku)
Rychlost: 50 km/h, vyhled 55 km/h (V130=60 km/h)
Nahodilé kratkodobé zatizeni: model zatizeni LM71, klasifikacni soudinitel a=1,10

(zatizeni dle CSN EN 1991-2)

Minimalni vzdalenost hrany horni pasnice od osy koleje:
vlevo: min. 2,690 m 2 2,50+ee+0,125=2,50+0,065+0,125 = 2,690 m - vyhovuje pro VMP
2,5 v€etné rezervy 125 mm

TOP CON SERVIS s.r.o. 7124
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vpravo: min. 2,875 m 2 2,50+2D+ei+0,125=2,50+2*0,10+0,050+0,125 = 2,875 m -
vyhovuje pro VMP 2,5 v€etné rezervy 125 mm

5 Technické reSeni nového mostu
5.1 Zakladani a spodni stavba

5.1.1 Inzenyrskogeologické poméry

V priib&hu zpracovani projektu ,Revitalizace trati Strakonice — Volary, Zelezniéni most v ev. km
2,315, studie souboru staveb® byl proveden geotechnicky priizkum. Byly provedeny jadrové vrty:
J2B - 12,00 m a J2 — 3,00 m (nedokon¢&eny 1. pokus), dale dynamické penetrace: DP1 - 10,00 m
a DP2 - 8,00 m. Téz byly odebrany vzorky pro laboratorni zkousky.

Geologicky pruzkum

Kvartérni pokryv je tvofen fluvialnimi sedimenty. Do hloubky cca 1,00 — 1,50 m byla zastizena
poloha pisgitych jila (F4 CS) tuhé az pevné konzistence. V jejich podlozi byly zastizeny prfevazné
soudrzné (misty nesoudrzné) jilovitopiscité a jilovitostérkovité zeminy (S5 SC, G5 GC). V misté
vrtné sondy J2B byly zastizeny jilovité pisky od hloubky 1,0 do 2,7 m, dle penetra¢nich odpor
DP2 do 1,8 m tuhé konzistence, od 1,8 m tuhé az pevné konzistence. Tato vrstva smérem k
dynamické penetraci DP1 pravdépodobné vyklinuje, v misté DP1 tvofi jilovité pisky vrstvu
mocnou cca 0,3 m (v urovni 1,5-1,8 m pod terénem).

V podlozi jilovitych piskl se nachazeji jilovité Stérky (dle penetracnich odporl ulehlé), dle
makroskopického popisu vrtu J2B jsou Stérky pfevazné soudrzné — pevné konzistence. Mocnost
jilovitych stérku je 1,3 m (v misté vrtu J2B) az 2,5 m (v misté DP1). Pod vrstvou jilovitych Stérku
se nachazeji opét jilovité pisky o mocnosti 1,0 m, v jejichz podlozi jsou jiz terciérni (neogenni)
sedimenty. Povrch kvartérnich zemin je pfekryt cca 0,40 m mocnou humézni vrstvou.
Predkvartérni podklad byl zastizen 5,0-5,5 m pod terénem, v drovni cca 397,5 — 398,0 m n. m.
Tvofi jej nezpevnéné terciérni sedimenty charakteru soudrznych zemin, zastoupeny jsou jily a
hlinami se stfedni plasticitou (F6 Cl, F5 MI) pevné konzistence.

Hydrogeologicky prizkum

Hladina podzemni vody byla narazena na rozhrani nadloznich jilovitych piskli a podloznich
jilovitych §térka v urovni 400,22 m n. m. Hladina podzemni vody sezénné kolisa, v zavislosti na
hladiné vody ve SvarySovském potoce. Hladina podzemni vody je vzhledem k méné propustnym
jilovitym piskim v nadlozi propustnéjSich jilovitych Stérkli mirné napjata. Koeficient filtrace
jilovitych pisku je dle zrnitostni kfivky v Fadu kf = 10-7 m.s-1.

Zakladove poméry a agresivita prostredi

Zakladové poméry: slozité, zakladova puda se v rozsahu zaloZeni objektu mirné méni, zaklady
objektu se nachazeji pod urovni hladiny podzemni vody.

Agresivita kapalného prostfedi (podle CSN EN 206-1): podle provedeného chemického rozboru
vzorku podzemni vody z vrtu J2B, je zvodnélé prostfedi neagresivni.

Agresivita kapalného prostfedi na ocel (podle CSN 03 8375): podle provedeného chemického
rozboru vzorku podzemni vody vrtu J2B je stupefi agresivity zvodnélého prostiedi: velmi nizka I.
(pH), stfedni Il. (chloridy + sirany), velmi vysoka IV. (konduktivita).

5.1.2 Vykopy a bouraci prace

Pfed zahajenim vykopovych praci — viz kapitola InZzenyrské sité, kabelové trasy. Vykopové prace
budou provadény v otevieném vykopu.

Po sneseni nosné konstrukce mostu a provedeni vykopovych praci budou odbourany ¢asti opér
a kfidel do hl. cca 0,75 m pod terén — viz vykresova dokumentace. Urovni odbourani
predpokladame odhaleni stavajicich zakladu, v pfipadé potfeby Ize odbourat i vrchni Casti
zakladt. Uroven odbourani opéra O1 = opéra 02 = 402,45 m n. m.
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Vykopy pro rekonstrukci opér jsou minimalizovany, jsou potfebné pouze pro vytvofeni novych
Casti opér a rovnobéznych kfidel a pfechodu do trati. Sklon svahu vykopu a ryh bude pfizplisoben
okamzitym povétrnostnim podminkam a pfipadnému pfitizeni svahovych hran a plochy v blizkosti
vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu 1:1. Do€asné uloZeni vytéZzené zeminy, ktera bude nasledné
pouzita pro zpétné zasypy a nasypy, bude provedeno tak, aby v pfipadé vysoké vody nedoslo
k odplaveni materialu. Mezideponie pro vykopovou zeminu bude zfizena pouze pro zpétné
vyuZiti, ostatni zemina bude odvazena na skladku prubézné.

5.1.3 Mikropiloty

Opéry mostu budou pro vyrazné zvySené zatizeni od mostu s pribéznym KL a od nahodilého
zatizeni od dopravy dle EC posileny mikropilotami. Hloubka zakladové spary byla zjisténa vrty do
opéry, nicméné pudorysné rozméry zakladl nejsme schopni ovéfit. Nova opéra je navic vici
stavajicim o 0,25 m pficné vyosena. Hlubinné zalozeni bude téz zajiStovat bezpecnou ochranu
proti podemleti velkou vodou. Pro kazdou opéru bylo navrzeno 2x5 ks svislych plovoucich
mikropilot celkové délky 12,0 m (ve dvou Ffadach, odklon mikropiloty pfi rubu zakladu od svislé 5°)
s injektovanym kofenem délky cca 10,0 m ukon&enych v podlozi F6/CI - F5/MI. Trubky se osadi
do vrtd $180 mm, které budou vrtany z Urovné ubourané stavajici opéry. Paty trub budou
zainjektovany — kofen prof. min. 300 mm bude zatazen az pod zakladovou sparu opéry. Tim bude
téz zajisténo zvyseni unosnosti dfiki podpér i podzakladi. Mikropiloty jsou navrzeny z ocelovych
trubek 108x16 mm (ocel 11 523.0), injek&ni smés ma min. pevnost 30 MPa pfi injekénim tlaku
2,0 MPa. Horni konce trubek mikropilot budou opatfeny tlakovymi hlavami z P30x300-300, které
se zabetonuji v nové monolitické ¢asti zakladu a budou provafeny s jeho vyztuzi. Protikorozni
ochrana mikropilot — viz TP dodavatele.

5.1.4 Nové casti opér

Po provedeni MP budou konce trubek osazeny tlakovymi hlavami a ty budou provazany s vyztuzi
zakladu opér. Zaklad opéry ma pravidelny tvar obdélniku a bude betonovan na misté& monoliticky.
V ose ulozeni budou v zakladu zabetonovany 3 ks trubek 108x16 mm, PKO pozink ponorem min.
80 um.

Zelezobetonové driky opér budou vyrobeny jako prefabrikaty, na zaklad budou osazovany do
vrstvy vlhké cementové malty. Vyska dfikl je v ose uloZeni konstantni, v horni ¢asti budou
vytvarovany s vybranim pro uloZeni ozubu ZB pFiéniku NK. Prefabrikaty budou osazeny na
kotevni trubky 108x16, které po zaliti provazou novy dfik s monolitickym zakladem. Dolni &ast
otvoru bude zalita plastmaltou, zbyvajici betonem - viz vykresova dokumentace. Kfidla mostu
jsou téz prefabrikovana, jedna se o uhlové zdi tvaru L dl. 3,0 m. Svislé &asti kfidel jsou ukonceny
fimsou ve sklonu od mostu, konce navazou na drazni stezky. Kfidla mostu budou pfisazena za
opéry, vySkové budou podepiena na zakladovém ustupku opéry.

5.2 Nosna konstrukce

5.2.1 Hlavni NK

Byla navrzena ocelova tramova nosna konstrukce o rozpéti 16,0 m s dolni pfi€nikovou ortotropni
mostovkou a plnosténnymi hlavnimi nosniky. Konstrukce je s prabé&znym kolejovym loZzem.
PFiniky jsou v modulu 600 mm. Zlab KL je pfiéné vyspadovan do podéiného Gzlabi. Hlavni
nosniky jsou z prostorového duvodu sklonény a jsou vysky 1470 mm, dl. 17,0 m. NK bude ulozena
podélné ve vodorovné. NK bude nadvysena.

Na koncich nosné konstrukce jsou ZB pFiéniky, jejich prostfednictvim je konstrukce uloZena do
ozubl novych uloznych prah.

5.2.2 Ulozeni NK

Nosna konstrukce bude ulozena prostfednictvim Gloznych ozubl do loZe z plastmalty tl. 30 mm
vCetné elektroizolanich desek, viz pozadované vlastnosti plastmalty. Po dobu tvrdnuti nesmi byt
plastmalta zatizena.
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5.3 Odvodnéni NK a spodni stavby

Nosna konstrukce bude odvodnéna pfFicnym vyspadovanim horniho povrchu 5%, resp. 2%
vpravo do uzlabi v pravé ¢asti mostu. Srazkova voda bude svedena lokalnimi odvodnovadi skrz
mostovku a vypusténa pod most na terén. Podélny sklon mostu ani Uzlabi neni navrhovan, proto
budou odvodriovace 3,0 m od sebe.

V prostoru za opérami nebudou umistény klasické pficné drenaze, uroven je tésné nad hladinou
potoka a HPV. Min. mnozZstvi srazkové vody prosaklé mezi kfidly bude v pfipadé nepropustnych
zemin v misté zakladové spary kfidel odvedeno podélnou drenazi skrz plvodni zaklady na
licovou stranu opér s vyusténi pod odlazdénim. Drenaze - dérované HDPE trubky @150 mm.

5.4 Vodotésna izolace

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatien
"osvédéenim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZ a schvélen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,Technologicky postup provadéni
vodotésnych izolaci*.

5.4.1 Zlab kolejového loze — skladba typ A

Viz — viz pfiloha Projekt vodotésné izolace, zakryti spar. Na dné a bocich ocelového Zlabu KL a
v pfesahu na vrchni ¢ast Cela ZB pFicniku je navrzena celoplo$na bezesva izolace s vysokou
mechanickou odolnosti. Provedena bude v mostarné po svafeni konstrukce do jednoho celku.

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 300 mm pod prazcem

- vodotésna vrstva - celoplo$na bezesva izolace tl. do 5 mm s vysokou
mechanickou odolnosti

- podkladni konstrukce - ocelova mostovka/bok ocel. Zlabu (&elo ZB pfiéniku)

5.4.2 Rub a lic opéry, ruby kridel — skladba typ B

Ruby i lice novych opér, ¢astecné pricniku + ruby kfidel jsou opatfeny pasovou izolaci proti volné
stékajici vodé chranénou geotextilii.

- ochranna vrstva - geotextilie min. 800 g/m?

- vodotésna vrstva - asfaltova, pasova, plnoplosné spojena s podkladem

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkovizkoznich
pryskyfic min. 600 g/m?

- podkladni konstrukce - rub novych ZB konstrukci

5.4.3 Zasypané licové plochy kridel — skladba typ C

- vodotésna vrstva - izolace proti zemni vihkosti ALP+2xALN

- podkladni konstrukce - zasypané licoveé plochy opér a kfidel

- pfipadné pracovni spary - NAIP celoploSné spojena s podkladem 200 mm na obé
strany od pracovni spary

5.4.4 Podklad izolace, kotveni izolace

Podklad pro izolaci musi byt dostateCné rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka pfesahu NAIP v kazdém detailu
(i mezi sebou navzajem) musi byt min. 100 mm. V8echny hrany konstrukci, kde je aplikovan
NAIP, jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20. VSechny hrany konstrukci, kde je aplikovana
bezesva izolace, jsou upraveny srazenim hrany min. 10/10.

Kotveni izolace v pfi¢niku NK a na kfidlech bude provedeno podélnym paskem z austenitické
nerezové oceli kvality A2 tloustky 5 mm a Sifky 40 mm, kotvenym vruty s Sestihrannou hlavou do
plastové hmozdinky v maximalni vzdalenosti 300 mm.
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5.4.5 Prejimky a zkousky SVI

Veskeré zkousky budou podrobné definovany v TP zhotovitele, pfipadné budou predepsany dalsi
zkousky dle konkrétniho typu SVI a pozadavku zastupcl SZ.

5.5 Zakryti spar mezi NK a spodni stavbou

Pro zakryti svislé spary mezi ZB kfidlem a éelem NK budou pouzity prvky ze svafenych HDPE
desek, viz Projekt vodotésné izolace, zakryti spar.

5.6 Zabradli

Na fimsach rovnobéznych kfidel bude osazeno trojmadlové zabradli z ocelovych Uhelnik( vysky
1,1 m nad hornim povrchem fims. Sloupky zabradli budou kotveny do fims pomoci patnich desek
a Ctvefic dodatecné vrtanych chemickych kotev.

Na nosné konstrukci bude na horni pasnice doplnéno zabradli jen do vySky 1,1 m, zde budou
sloupky Sroubovany na konzolky navafené na OK. Zabradli bude v mistech dilatacnich spar
pferuSeno vzduchovou mezerou Sifky 30 mm.

5.7 Protikorozni ochrana
Protikorozni ochrana — viz pfiloha Projekt protikorozni ochrany.

5.8 ZKPP, prechody do trati, terénni Gpravy

5.8.1 Zasypy za ruby opér a ZKPP

Zasyp za ruby opér bude proveden ze Stérkodrti frakce 0-32A hutnéné po vrstvach tl. max. 0,30 m
na ID = 0,95, bude doloZeno statickymi zkouSkami hutnéni Stérkodrti za rubem opér.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v pfedpolich bude provedena na délku 7+5 m
od rubl pfiénikG NK, Sitka ¢ini min. 2,5 m na obé strany od osy koleje, ukonéeni ZKPP bude
kolmé na osu koleje. ZKPP neni sougasti SO mostu — viz SO 11-01 Zelezniéni spodek.

5.8.2 Prechod stezky

Pfed mostem i za mostem je oteviené KL. Pfechody z uzavieného kolejového loZe na mosté na
oteviené mimo most je feSen stezkou ve sklonu 12%.

5.8.3 Odlazdéni koryta

Cely prostor pod mostem, bermy i kyneta budou odlazdény jako ochrana proti podemleti spodni
stavby mostu. Nad mostem navaze odlazdéni na odlazdéni silnicniho mostu, na vytokové strané
bude proveden pfi¢ny betonovy prah §. 0,4 m a hl. 0,6 m - viz vykresova dokumentace.
Odlazdéni bude provedeno z lomového kamene tl. 200 mm do loze z betonu z betonu C20/25 -
XF3 tl. 100 mm s vysparovanim cementovou maltou. Pouzity kdmen bude trvanlivy, odolny proti
mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa, maximalni nasakavost 1,5% objemové hmotnosti,
soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25 zmrazovacich cyklech. Pfipadné zbytky starého
odlazdéni budou v nezbytném rozsahu rozebrany a prostor nahrazen novym odlazdénim.
Minimalni rozmér kamene 150 mm, Sitka spar mezi kameny max. 30 mm, lokalné Ize pfipustit 45
mm. Odlazdéni je vzdy tfeba ukoncit betonovymi prahy. Téz bude provedeno odlazdéni podél
kiidelna §. 1,0 m.

5.8.4 Ostatni terénni upravy

Viz Pristup na stavenisté. V ramci zavérecnych praci je nutné uvést okoli objektu do pavodniho
stavu. Plochy dotéené stavebnimi pracemi kromé mist odlazdéni se ohumusuji a oseji travou.
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5.9 Tabulky, letopocet

Na NK bude trvalym zplsobem upevnéna tabulka s oznacenim vyrobce, datem zhotoveni a
provedeni PKO. Letopocet dokondeni vystavby mostu bude vyznacen na boku opéry O1 (ke
komunikaci) vlysem do betonu s pismem vysky 200 mm.

5.10 Zelezniéni svrSek na mosté a predmosti

Most se nachazi v Siré trati, kolej na mosté mirné stoupa a je v pravostranném oblouku — viz
Zakladni udaje o novém mosté. Na mostni konstrukci bude zfizen svrSek tvaru 49 E1 na
ocelovych Y prazcich. Tloudtka kolejového loZe je minimainé 300 mm pod prazcem. Na
konstrukci bude zfizena bezstykova kolej. Detailni feSeni zelezni¢niho svrS§ku na mosté a v
navazujici trati — viz SO 10-01 Zelezniéni svrsek.

6 Pozadavky na material
6.1 Pozadavky na material — OK

6.1.1 VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH — Ocelové mosty a konstrukce (Tteti -
aktualizované vydani, vé. zmén, s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005
Kovové vyrobky - Druhy dokumentt kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéZz v souladu s CSN EN 1090-2/2009
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukei - Cast 2: Technické pozadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci viastnici
pFislusna opravnéni (pro prokazani zplsobilosti) dle CSN EN 1090-1+A1 Provadéni ocelovych a
hlinikovych konstrukci Cast 1: PoZadavky na posouzeni schody konstrukénich dilcu.

Dokladem o zpUsobilosti vyrobce je ES certifikat systému Fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaseni o vlastnostech vyrobku a oznaci
vyrabéné dily znackou CE.

Pozadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN 1SO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svafovani kovovych materiald.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zavaznych predpist (TKP, pfip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, ... ). Tato dokumentace
dodavatele, slozena z vyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy, technologicky pfedpis
vyroby, technologicky predpis montaze a prepravy dilci a technologicky postup svafovani ve
vyrobné a na montazi), bude pfedloZzena v celém rozsahu a v dostate¢ném predstihu pfed
zahajenim vlastnich praci pfislusnému odbornému pracovisti zadavatele ke schvaleni. Vyrobni
dokumentace bude predlozena k vyjadieni a odsouhlaseni také projektantovi objektu.

6.1.2 Zakladni material (ZM)

6.1.2.1 Zatridéni konstrukénich ¢asti

1. Hlavni nosné ¢€asti: (hlavni nosné €asti a ¢asti pfipojené k hlavnimu nosnému systému — hl.
nosniky, mostovka, vyztuhy...)

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3

dokumentem kontroly die CSN EN 10204 3.2/TUDC
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2. Vedlejsi nosné a nenosné &asti: (zabradli véetné spojovacich prostiedkd, zlaby IS ...)
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 2.2

3. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, trny, svorniky
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 3.1 (trny, svorniky), 2.1 (pfesné/hrubé sr.)

6.1.2.2 Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro vSechny ¢asti ocelové NK mostu bude pouzit vyhradné ZM predepsany v této projektové
dokumentaci. Pouziti jiného ZM musi povolit prisluSné odborné pracovis$té zadavatele po
predchozim odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, Ze se jedna o Zelezni¢ni most.

6.1.2.3 Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelové NK mostu budou pouzity plechy a tvarove tyce konstrukcnich oceli dle
CSN EN 10025-1 az 3/2005 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné casti_
ocel 8355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm vC.
ocel 8355 NL - dle CSN EN 10025-3 ... plechy s tloustkou vétSi nez 30 mm

Maximalni tloustky plecht byly voleny dle Tab. 2.1 CSN EN 1993-1-10/2006 tak, aby nebylo
nutno provadét specialni posudek kiehkolomovych vlastnosti (dle CSN EN 1991-1-5 pro 1. typ —
ocelova konstrukce a pro teplotu konstrukce T = -35 °C).

2. Vedlejsi a podruzné Casti
ocel $235JR - dle CSN EN 10025-2 ... zabradli

3. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, trny, svorniky
Srouby pro nepredpjaté spoje:

5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018) ( matice 5, podlozky 140HV )
Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoji pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

sprahovaci trny:

koliky ISO 13918:2017 — SD1 — A -dle CSN EN ISO 13918,

minimalni pevnost v tahu Rn = 450 N/mm?, minimalni mez kluzu Ren = 350 N/mm?, min. taznost
=15 %, pfivareni technologii zdvihového zazehu s uzitim ochrannych keramickych krouzku

svorniky:
4.8 - RD - ISO 13918:2017

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotdm ZM svafovanych casti. Vyrazné
vy$Si pevnost svarového kovu vici pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. PFi svarovani
oceli rdzné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému materialu
niZsi pevnosti.

6.1.2.3.1.Rozméry a mezni uchylky

Plechy :dle C:JSN EN 10029 — tfida jakosti B

Tvaroveé tyCe : dle CSN EN 10056-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmérl a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych tyci a
dutych profill je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.
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6.1.2.3.2.Zkousky a kontroly zakladniho materialu
Pozadované zkousky ZM dle TKP kap.19:

1)

zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1 ;(mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Rey a
minimalni taZnost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN
EN 10210-1)

zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové prace KV (J)
dle Tab.9 €SN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN 10210-1)
zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438. Neni pozadovana pfi pouZiti
materialu S355 J2C+N

zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t > 30 mm)

zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25

zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, véetn& stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4 CSN
EN 10025-3 a Tab. A.1,A.2 CSN EN 10210-1)

zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (v&etné stupné pfipravy povrchu pro
provedeni PKO dle ISO 8501-3)

zkouska vnitini jakosti dlie CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové tyge)

Skupina A- Plechy a ty¢ové zavésy

ad 1)
ad 2)
ad 3)
ad 4)
ad 5)

ad 6)
ad 7)

ad 8)

ad 8)

z kazdého vyvalku

z kazdého vyvalku —protl. > 6 mm

Bude provedena u pasnic ohybanych hl. nosnik.

pro plechy t > 30 mm

stény hl. nosnikd, na dalSi prvky bude doplnéno v ramci VTD jen v pfipadé doplnéni
montaznich ok

z kazdé tavby

tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brouSenim nesmi byt podkroceny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i MT)

kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

zkou$ka plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. > 10 mm po liniich &tvercového
rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160, stupen
pFipustnosti S1

zkouska okrajovych hran urlenych ke svafovani - v mostarné, dvojitd sonda 100 %
kontrola v $ifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl. polozky) od
kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

pro ty&e tfida jakosti 2 dle CSN EN 10308

Volitelné (VP) a dopliujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):

dle (:)SN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, DP1

Skupina B - Tvarové tyce

ad 1)
ad 2)
ad 6)
ad 7)

ad 8)

z kazdého vyvalku
z kazdého vyvalku — pro tl. > 6 mm
z kazdé tavby
tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto
plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3
zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou souéasti hlavni NK mostu)

Volitelné (VP) a dopliujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu B):

dle CSN EN 10025-2, ¢I.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

E_- Srouby, svary

V inspek&nim certifikatu se pozaduji vysledky zkousek:
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e pridavny material (svary) — dokument kontroly 3.1
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzZevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

6.1.3 Pozadavky na vyrobu
Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap.19. M;. napr.:

déleni ZM dle palicich planu provést fezanim, stfihanim Ci tepelnym fezanim

(kyslikem, plazmou, laserem) dle EN 1090-2

Fezné plochy pro dilce tfidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN I1SO 9013

vSechny konstrukéni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu

pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materialova norma pfedepisuje

dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV

prechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim

otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény veskeré otiepy

bude-li to mozné, budou v loZiscich umistény otvory dle dosavadnich dér. Nebude-li toto

mozné, budou otvory pro pfipojné Srouby loZisek provedeny dle vrtacich $ablon

dodanych vyrobcem lozisek

e na vSech hranach (kromé hran uréenych ke svafovani) provést pfi vyrobé konstrukénich

e prvkl pfed sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min R = 2 mm.

e pro dilenskou pirejimku se pozaduje sestava NK mostu v definitivni poloze.
Rozsah sestavy bude uréen technickym dozorem investora dle moznosti vyrobce
konstrukce.

e material bude pfed vstupem do vyroby predtryskan.

6.1.4 Svary

1. Pro svafovani se pouziji vyhradné metod obloukového svafovani.

2. Pozadovana jakost svart dle CSN EN 1090-2:
koutové a tupé svary - tfida provadéni EXC3: B

tfida provadéni EXC2: C

3. Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.

4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a doloZena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svafovani.

5. Svafeéi musi mit platnou zkousku dle CSN EN 287-1 (pro svorniky dle CSN EN 1418)
Zkou8ka svareCe bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doloZzen seznam
svarecl véetné jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.

6. S vyjimkou pfipoju pfipadnych montaznich ok pro manipulaci s montaznimi dily b&hem
vyroby, pfepravy €i montaze nesmi byt na NK mostu mimo svarli pfedepsanych v PD
provedeny zadné dalsi svary. Zplsob provedeni téchto do¢asnych svarl a odstranéni bude
uveden v technologickém postupu svafovani (TPS).

7. Trhliny na povrchu svarG ani zapaly u svaru & ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapall
vybrouSenim nesmi byt oslabeni ZM > 5% jmenovité tloustky

8. Jakékoliv zmény typu ¢i dimenzi svarll oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat s
projektantem této PD.

9. Tloustku koutovych svara “a“ lze redukovat za predpokladu provedeni svaru
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovné: a.. na
vykrese (povolena redukce awe pfi svareni automatem)— 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8 (7), 9
(7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostate¢nym privarem a hloubka bude dolozena ve
WPQR. Celkova tloustka svaru (s = a + hloubka priivaru) nesmi byt mensi nez uc¢inna tloustka
svaru pozadovana v projektu.

10. Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svart z vyrobni dokumentace.

11. Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry v Sifce
min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.

12. Svare€ a misto svaru provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno proti
povétrnostnim vlivim, svafovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.
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13. Sestaveni montazniho spoje se provede pro konstrukéni ¢asti tfidy provadéni EXC3 pomoci
montaznich uhelnikd.

14. PFi svafovani vicevrstvych svarl je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné nataveni ploch a
provareni kofene. Po dokonceni kazdé svarové housenky je nutno povrch ocCistit od strusky a
necistot, povrch musi byt hladky, bez poért, trhlin a zapal(. Vady je nutno mechanicky
opracovat drazkovanim nebo vybrousenim.

15. Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

16. VeSkeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferusované a vodotésné. Nenosné
svary jsou provedeny jako vyplfiové Ci tésnici, ukoneni musi byt provedeno ovafenim celé
polozky.

17. VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym priivarem korene.

18. Predehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou podle tloustky
svarovanych Casti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)

19. VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a prechody svarli do zakladniho materialu
budou opracované (podbrouseni pfechodl neni povoleno).

20. Nutno respektovat minimalni G¢inné tloustky svari s ohledem na tloustku spojovaného
materialu.

21. Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.

22. Pro kvalitni ukonceni tupych svarl budou pouzity nabéhové a vybéhové desky (odstranéni
se provede odbrousenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

23. Vnéjsi hrany OK musi byt opracovany na R2.

24. U vSech tupych svaru provést bezvrubé prechody

25. Kruhové vyfezy plechl pro fadné ovareni koutovych svard maji vesmés polomér
r =50 mm.

6.1.4.1 Nedestruktivni zkousky a kontroly svaru

Pro kontrolu svarovych ploch a svarG se dle CSN EN ISO 17635 pouZziji tyto nedestruktivni
metody kontroly (NDT):

VT — vizualni kontrola

MT — magneticka zkouska

PT — penetracni zkouska

UT — zkous$ka ultrazvukem

TOFD - zkou$ka ultrazvukem s dvojici sond

Kvalifikaéni pozadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN 473.

1. VSechny svarové plochy (SP)

VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se prfiprava, Cistota, stav SP, laminace Ci
zdvojeni ZM,...) dle CSN EN ISO 17637

MT (PT) - pfi zjiSténi vad (pomoci VT) povrchu palené hrany nebo v okoli do 3 mm, stupen
pfipustnosti 1

2. SP pro hlavni nosné ¢Easti (tfida provadéni EXC3)

MT (PT) - u svaru s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapal( navafenim
pro tloustku navaru do 3 mm [ PT- stupen piipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277 pro jakost
svaru B; MT — stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278 pro jakost svaru B]

UT - u svaru s nabéhem tloustky ZM (uprava hoblovanim) po opravé zapall navarenim pro tl.
navaru pres 3 mm (stupefi pfipustnosti 2 dle CSN EN ISO 11666 pro svary jakosti B)

- 100 % kontrola dvojitou sondou v mistech NDT kontroly tupych svar( v ifce dle tab. 2 CSN EN
10160 od kofene svarové hrany — tfida E2

SVARY
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NDT kontrola svarli se provede az po koneCné upravé svaru, v pfipadé opravy svarl se
opakovana NDT kontrola svar( provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

1. VSechny svary ]
VT - 100 % kontrola po celé délce svarli dle CSN EN ISO 17637 - stupen pfipustnosti dle jakosti
svaru.

2. Svary pro hlavni nosné ¢asti (tfida provadéni EXC3)
MT(PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svar(
- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukénich ¢asti
UT — ZM v mistech odstranéni svar( pro dilenské pomucky, zarazky, montaznich oka &i Uchyty
mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany)

3. Svary zkousené na zakladé pozadavku statického vypocétu
Tupé svary s pozadavkem na UT, MT (PT) kontrolu jsou ureny na zakladé statického vypoctu a
jsou oznaceny ve vykresové ¢asti znackou UT, MT.

Jedna se o nasledujici svary (v celé délce):

1. Dilenskeé tupé svary dolnich a hornich pasnic a stén hlavnich nosnikt budou kontrolovany
UT, doplnénou pro kontrolu povrchovych vad magnetickou metodou MT.

2. Dilenskeé tupé svary dolnich pasnic pficnikd (1/3 svart) a mostovky budou kontrolovany
UT, doplnénou pro kontrolu povrchovych vad magnetickou metodou MT nebo v pfipadé
nepristupnosti penetraéni zkouskou PT u cca 50 % svaru.

3. Dilenské koutové svary pfipojeni stén pfi€nikd na stény hl. nosnikl budou kontrolovany
magnetickou metodou MT.

Predepsana trida zkouseni a vyhodnoceni pro metodu:

UT - zkouseni dle CSN EN ISO 17640 — technika a tfida zkougeni B, vyhodnoceni dle CSN EN
ISO 11666 — stupen pfipustnosti 2 pro svary jakosti B

MT - zkouseni dle CSN EN SO 17638, stuperi ptipustnosti 2X dle CSN EN 1SO 23278

PT - zkouseni dle CSN EN ISO 3452-1, stuper pripustnosti 2X dle CSN EN 1SO 23277

Volba NDT pro jednotlivé svary bude definitivné uréena dle pozadavkl prislusného odborného
pracovisté zadavatele pfi schvalovani vyrobni dokumentace ocelové NK mostu.

6.1.4.2 Destruktivni zkousky a kontroly svart
Na konstrukci nebudou montazni svary, nepfedepisuje se.

6.2 Pozadavky na material — ZB

6.2.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stupefn odolnosti proti agresivnimu prostfedi i slozeni a dalSi pozadavky
na vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstrukcni €asti v souladu s pozadavky TKP staveb
statnich drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, treti aktualizované vydani, v€. zmén.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasleduijici tfidy
betonu:

ZB PRICNIKY NK:

BETON CSN EN 206+A1 C30/37 — XF3, XC3 - Cl 0,2 - Dmax 16 - SF2
(SAMOZHUTNITELNY BETON SCC)

-max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

OPERA, ULOZNE PRAHY, KRIDLA, RIMSY:
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BETON CSN EN 206+A1 C30/37 - XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3
-max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

LOZE PRO ODLAZDENI
BETON CSN EN 206+A1 C25/30 - XF3, XC4 - Cl 1,00 - Dmax22
-max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADNIi BETON:
BETON CSN EN 206+A1 C12/15 - X0 - Cl 1,0 - Dmax22

6.2.2 Povrchova uprava betonu

Povrchova uprava je predepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 18, tfeti aktualizované
vydani, v€. zmén.

PRICNIKY, ULOZNE PRAHY, KRIDLA trida PB2

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm a
viditeIné pracovni spary pohledové upraveny vlozenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky
30 mm) do bednéni.

6.2.3 Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonarska vyztuz BS500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139.

Min. kryti vyztuze je 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana, stykovana
prfesahem.

Distanéniky budou pouzity betonové.

6.2.4 Trvale pruzny tmel

VeSkeré tmelené spary, zejména dilatacni spary fims, budou tmeleny tmelem SO 11600-F-
25HM-Ms, dle CSN EN ISO 11600, odolnym viigi UV zafeni, mikroorganismim splagkovych vod,
chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim, starnuti, teplotdam od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.

6.3 Pozadované vlastnosti plastmalty

Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.
Pevnost v tlaku: minimalné jako pevnost materialu nosné konstrukce - beton C30/37.
odpor: Ro = min. 1 GQm.

7 Inzenyrské sité, kabelové trasy

Pfed zahajenim vykopovych praci ma zhotovitel povinnost ovéfit vSechny dotené sité a vedeni.
Zhotovitel ma dale povinnost provést vyty€eni vSech podzemnich vedeni a provést opatfeni na
jejich ochranu.

Drazni sité:

V dotéeném Useku stavby i na mosté& se nachazi hybridni zabezpedovaci a sdélovaci kabel (SZ
— CTD (dfive TUDC) ve spravé CD-Telematika a.s.), vlevo podél koleje — viz samostatna piiloha
SO 30-01 Prelozka kabelu SZ — CTD.

Mimodrazni sité:
Metalicky kabel - CETIN a.s., podél komunikace na druhé strané od Zelezni¢niho mostu.
Nadzemni vedeni VN - E.ON Distribuce, a.s., 30 m od mostu.
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Kanalizace — obec Rado3ovice, planovana kanalizace v bezprostfedni blizkosti mostu, t.¢. ve
stavebnim Fizeni

Vyjadfeni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovana v &asti Doklady.

8 Vseobecné informace

8.1 Ucel dokumentace

Dokumentace slouzi pro ziskani spole¢ného povoleni (DUSP) — rozhodnuti o umisténi stavby a
stavebniho povoleni, a téz pro vybér zhotovitele stavby (PDPS) a realizaci stavby.

8.2 Vytycéeni mostu

Podrobné body jsou vytyCeny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmofrské vySky jsou uvedeny v systému Bpv. Vyty€eni objektu nesmi byt vztazeno ke stavajici
koleji.

8.3 Presnost provadéni

Konstrukce bude provedena podle téchto norem:

CSN 73 0212-1 Geometricka presnost ve vystavb&. Kontrola presnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 PFesnost vytySovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vytySovani staveb. Cast 2: Vyty8ovaci odchylky

CSN 73 0405 Méfeni posunl stavebnich objektd

8.4 Navrh vytyéovaci sité, body ZBP
Viz Geodetickd dokumentace. Bod ZBP ¢&. 558 bude po dokonéeni stavby v soudinnosti se

spravcem ZBP nové trvale stabilizovan a polohové a vyskové uren, viz Geodeticka
dokumentace.

8.5 Ochrana proti u¢inkiim bludnych proudu

Na objekt budou uplatnéna ochranna opatieni ve stupni &. 3. Navrhované prostfedky ochrany
pred bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR 5/7 (S) a TP 124 MD CR (Z&kladni
ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové
konstrukce pozemnich komunikaci).

Pfedné je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

Na drovni primarni ochrany: Navrzeny beton odpovida CSN EN 206 a CSN EN 1992-1-1 aZ 4.
Kryti vyztuze je 50 mm. Distan¢niky budou provedeny jako betonové.

Na drovni sekundarni ochrany: Je navrzena ochrana ve formé natavitelnych modifikovanych
asfaltovych pasu. Pasy budou umistény z rubu nové budovanych zelezobetonovych opér a budou
slouzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto izolace Ize povazovat za vhodné doplnéni
primarni ochrany. VSechny ocelové konstrukce budou dale opatfeny protikorozni ochranou, zZlab
KL stfikanou izolaci.

Na durovni konstrukénich opatieni: Hlavni zasadou je elektricky oddélit zejména spodni stavbu
od nosné konstrukce. Receptura plastmalty bude odpovidat SZDC (CD) SR 5/7 (S). Minimalni
elektricky odpor je pozadovan 5 kQ. Dlraz bude kladen i na kvalitu oddéleni pfislusenstvi. Vyztuz
— veskera vyztuz bude vzajemné vodivé propojena dle pozadavka TP 124, bez vyvodu pro méfeni
BP. Trubky MP budou ve stavajici Casti zakladové konstrukce i v podzakladi osazeny a
vycentrovany ve vrtu profilu min. 200 mm, kde budou zality cementovou zalivkou a zainjektovany.
Pata kolejnice nebude v zadném misté v pfimém styku se Stérkovym lozem. Chranicky
inzenyrskych siti budou plastové.
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Neni navrzeno zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudl. Aktivni ochrana proti u€inkim
bludnych proudl se nenavrhuje.

8.6 Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu a zel. svrSku/spodku je pod dolnim povrchem Stérkového
loZe, tzn. nad beze$vou izolaci na mosté& nebo pod Urovni ZKPP. Zelezobetonové konstrukce
opér vcéetné jejich izolace, pficnych drenazi a jejich bezprostfednich obsypu jsou soucasti
rekonstrukce mostu, vcetné zasypu prechodovych klint. Vrstva Stérkodrti ZKPP tl. 0,5 m
(podkladni vrstva Stérkového loZe) neni sou€asti mostu.

8.7 Zatézovaci zkouska

Vyhlaska 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) uvadi, ze ,Zakladni statické zatézovaci zkousky se
provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od rozpéti 18 m.*
Pro tento most se proto staticka zatéZovaci zkouska nepfedepisuje.

9 Vyjimky z norem a predpisu
V ramci objektu se v navrhovaném feSeni uplatriuji tyto odchylky oproti platnym predpisim a
normam:

— tloustka kolejového loze je 300 mm pod loZnou plochou ocelového Y-prazce, odchyiné od
predpisu SZDC S3 (dil XII, &l. 37-38), povrch mostovky navazuje na plan télesa zelezni¢niho
spodku pfed a za mostem, vydana vyjimka, viz Dokladova ¢ast

10 Technologie provadéni, omezeni provozu

10.1 Omezeni provozu na zelezni¢ni trati

Béhem stavebnich praci na mosté bude ¢ast trati v useku Strakonice — Volyné mimo provoz,
pfedpoklad rekonstrukce je vletech 2022 — 2023, délka trvani vyluky 45N. V useku bude
zavedena nahradni autobusova doprava (NAD). V celém tratovém useku trati Strakonice — Volary
je planovana rekonstrukce vice mostnich objektu, stavby je nutno vzajemné koordinovat i
s ohledem na NAD a nemoznost nékteré useky objizdét po silnici.

10.2 Pristup na stavenisté, zafizeni stavenisté

Objekt zel. mostu se nachazi bezprostfedné vedle silnice 111/430a, prostor mezi naspem drahy a
komunikace za opérou O2 predpokladame doCasné zasypat. Pro provadéni stavby a pfistup
k opéfe O1 je tfeba zfidit pfistupovou rampu pro sjezd stavenistni techniky podél opéry O2, blize
u silniéniho mostu. Délka rampy 15 m (pfisyp s panelovou rovnaninou), vySkovy rozdil cca 2,0 m,
potok bude provizorné zatrubnén (pfedpoklad po dobu cca 2 mésicli). Rampa v této poloze
umozni vystavbu opéry O2 i nasledny pfijezd a ustaveni velkého jefabu pro osazeni NK. VeSkery
doCasné nasypany material bude okamzité po dokon&eni danych stavebnich praci odstranén,
tvar koryta toku bude uveden do puvodniho stavu a prostor bude odlazdén.

Zarizeni stavenisté je mozné zfidit na draznich pozemcich u mostu a na pozemcich u komunikace
(Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje).

10.3 Omezeni provozu na silnici

K Zelezni€nimu mostu pfilehlou polovinu silnice 111/430a na dl. 50 m pfedpokladame vyuzit pro
potfeby stavby, viz DIO. Bude ponechan prijezd jednim pruhem $. 3,5 m, doprava bude fizena
mobilnim dopravnim znacenim. Celkové doCasné uzavirky budou uvazovany jen napf. pfi praci
jefabu a snaseni staré konstrukce, pfi osazeni novych uloznych prahd, nového mostu atd. Misto
Ize snadno objet po silnici I/4.

TOP CON SERVIS s.r.o. 20/24



Rekonstrukce mostu v km 2,316 na trati Strakonice - Volary
SO 20-01 Rekonstrukce mostu Technicka zprava

10.4 Technologie provadeéni

Prace provadéné za Zelezni€niho provozu pfed vylukou

— Zafrizeni stavenisté stavby.

— Osazeni DZ.

— Prelozka a ochrana kabell IS.

— Zfizeni pfistupové cesty k opéfe O1.

—  Vyroba nové ocelové NK mostu v mostarné véetné natérd s ZB pricniky.
- Vyroba ZB prefabrikat(i Gloznych prah mostu.

— Vyroba ZB prefabrikat( kFidel.

Prace v nepfetrzité vyluce koleje na mosté

— Sneseni koleje.

— Sneseni stavajici NK mostu v€. mostnic, podlah, zabradli atd. — bude sneseno
automobilovym jefabem ze zasypaného prostoru za opérou O2, hmotnost mostu cca 32 t /
vylozeni 18 m (SOK: 24 t, mostnice: 4 t, podlahy: 3,5 t).

— Vykopy pro ZKPP, spodni stavbu a kfidla.

— Odbourani ¢asti opér a kfidel po danou uroveri.

— Hlubinné zakladani mikropilotami.

— Realizace zakladu novych opér.

— Doprava prefabrikati NK a spodni stavby na stavenisté.

— Osazeni prefabrikatl uloznych prahd, kfidel a NK automobilovym jefabem z prostoru za
opérou O2, hmotnosti:  ZB prefabrikat uloznéno prahu: 18,2t/ 30 m,

ZB prefabrikaty kfidel: 13,3t/ 32,3 m.
NK mostu s ZB pfiéniky v&. izolace: cca 62 t/22 m
41,0t - OK, 2*10,2 t pficniky

— lzolace spodni stavby.

— Prechodové oblasti a ZKPP.

— Montaz zabradli, zfizeni kolejového loze, osazeni koleje.
— Hlavni prohlidka, uvedeni mostu do provozu.

Prace provadéné za zelezni¢niho provozu po vyluce
— Upravy okolniho terénu do puvodniho stavu, odlazdéni koryta.
— Odstranéni DZ.

Casové naroénosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

11 Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako souc¢ast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde se udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobk( pouzitych
na stavbé vcetné Zivotnosti téchto Casti a pfedpokladanych Ihit pro vyménu.

11.1 Revize a zakladni udrzba

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou na mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. ZpUsob a periodicita revizi a prohlidek je udavana predpisy spravce objektu.

11.2 Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohlednovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat pfedpokladany rozsah poskozeni na konci zaru¢ni Ihity, a na konci zivotnosti
ONS. Dale bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO - zejména vhodnost materialt pro
odstranéni PKO pfi poSkozeni, vhodnost materiald (chem. baze) pro doplnéni jednotlivych vrstev
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PKO atp. Dale musi plan udrzby obsahovat zplsob obnovy kovového povilaku, pfipadné jeho
nahrady &i sanace napf. vhodnym natérem apod.
TP zhotovitele a plan udrzby budou predloZeny objednateli a projektantovi ke schvaleni.

12 Bezpecénost prace

Viz pfiloha B3.

13 Dotéené normy a predpisy, pouzita literatura

Veskeré uvedené dokumenty jsou pfedepsany v aktualnim znéni (platném v 05/2021), v&etné
v8ech vydanych zmén a oprav.

. 22/1997 Sb.

¢

. 137/1998 Sb.

(@]}

. 163/2002 Sb.

(@]}

. 177/1995 Sb.

¢

. 266/1994 Sb.
. 268/2009 Sb.
TKP

el e]]

GR SZDC s.o.

SZDC S3

SZDC S3/2

SZDC S4

SZDC S5

SZDC (CD) S5/4
SZDC (CD) SR5/7 (S)

SZDC Metodicky pokyn
SZDC MVL 102

SZDC MVL 115
SZDC MVL 720
CSN EN 206+A1
CSN EN 1090-2
CSN EN 13670
CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1
CSN EN 1991-1-4
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6

CSN EN 1991-1-7

Zakon o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu

Nafizeni vlady, kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah

Zakon o drahach

Vyhlaska o technickych pozadavcich na stavby

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3.
aktualizované vydani, v€. zmén

Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
zeleznicnich tratich celostatnich a regionalnich

Zelezniéni svréek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Sprava mostnich objektu

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektim proti u¢inkim bludnych
proudu

Pro ur€ovani zatizitelnosti Zelezni€nich mostnich objektl

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem

Zelezniéni mosty s extrémné stladenou stavebni vyskou

Zabradli pro zelezni¢ni mosty

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Provadéni ocelovych konstrukei a hlinikovych konstrukci — Cast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Provadéni betonovych konstrukci

Eurokod: Zasady navrhovani konstrukci

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni -
Objemové tihy, vliastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni -
Zatizeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni -
Zatizeni teplotou

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-6: Obecna zatizeni -
Zatizeni béhem provadéni

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni -
MimofFadna zatiZzeni
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CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1

CSN EN 1992-2
CSN EN 1993-1-1
CSN EN 1993-2
CSN EN 1994-1-1
CSN EN 1994-2
CSN EN 1997-1

CSN 73 0037
CSN 73 2603

CSN 73 6200
CSN 73 6201
CSN 74 3305
TNZ 73 6280

TP 124

Eurokoéd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou
Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové
mosty

Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 2: Obecna pravidla a pravidla pro mosty

Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna
pravidla

Zemni tlak na stavebni konstrukce

Ocelové mostni konstrukce - Doplfujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektu

Ochranna zabradli

Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni€¢nich mostnich
objektu

Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci
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14 Tabulka zatizitelnosti

Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu

A. ldentifikace mostu km 2,316
TU (&islo, nazev): 0381 Strakonice (mimo) - Volary DU: 02 Strakonice - Strunkovice
(mimo) nad Volyfikou

B. ldentifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce / opéra / pilig pof. Eislo pod koleji €. 1
(ve sméru stanieni)
C. Doplnujici udaje éasti mostu

Kategorie zatizitelnosti:  C, A YWypoltovy model: deskosténovy
Geometrie koleje uvaZovana v pfepoltu €asti mostu (ve sméru stani€eni):
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 198 m
pfevyseni koleje 90 mm
excentricita osy koleje 20 mm vpravo 165 mm vievo 20 mm vpravo

Popis zavad uvaZzovanych v pfepoctu €asti mostu:
nova MK, bez zavad a oslabeni

Datum zjisténi technického stavu mostu: SZDC, s.0:
zpracovatelem plepoctu:
Poznamka k ¢asti mostu: Pfepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci.

;;ra Prvek Detail [Namahani| k | Typ| Lo | & | L | 7ouwr [roume stfl‘:}fz—p Ziyzr | Ziums g | Pozn.

% 2 3 4 5 6 7 8 9 10 " 12 13 14 15
lewy h
nosnik, homni | ekvivalent.

1 aed  |powen HEY| apat 1.00( M | 16.0( 1,30 16.0] 145 21 1,50
rozpéti
lewy hl.
nosnik, dolni ekvivalent. .

B

2 Wed [powchDP| napeu 1,00 M | 16.0(1,30])16.0] 145 21 1,64
rozpéti

3 stiedni dolni ekvivalent. 100l m 151 l190] a2 145 29 209
pricnik [ povrch DP |  napéti ' - ' ' ) )
plech horni

§ |omwily powch |chaalemt| oy | GE |G [958 43 | S 22 | 198
nad st. plechu napéti ; : - :
piitnikem | mostoviy
plech prihyb

5 |mostovky - {bezpe€no| 1,00 M | 16.0(1.30) 16,0 1,00 30 1,39
stied MK st dopr.}
plech

6 ”‘”S”tsd"“’ natodeni | 1,00 M |16.0{1.30|16,0| 1,00 30 117
pricnikem

. napéti v

7 | B - | zéidadove | 1,00 100 160| 1.00 5110

stavba 25
spare

—

Dne: 27.5 2021 zatizitelnost uréil: Ing. 5. Jakes 4%»‘296
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