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1 Identifikace a cile projektu
1.1 Identifikace projektu

Nazev stavby: Rekonstrukce Zst. Vsetin

Objednatel: Sprava Zelezdimni dopravni cesty, s.o.
Dl&zc&na 1003/7

110 00 Praha 1 Nové &dto

Zastoupena Stavebni spravou vychod

Zpracovatel EH:  MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legiondska 1085/8
779 00 Olomouc

Trar: Horni Lidest. hr. — Hranice na Morav

Kraj: Zlinsky kraj
1.2 ZA&kladni souvislosti a udaje

Ekonomické hodnoceni je zpracovano jakocgést zaniru projektu a fipravné dokumentace
stavby s ndzvem ,Rekonstrukce Zst. Vsetin®“.

Zamer se nachazi ve Zlinském kraji, na zelémnitrati Hranice na Morav— Horni Lide& statni
hranice, v jejim Gseku Vsetin — Usti u Vsetina.oRal stavby je dana stavajici Zelgnfitrati
v okoli mssta Vsetina. Zgtek kolejovych Uprav je v km 34,1 v Usti u Vsetimakonec v
km 43,15 ve Vsetin Dle knizniho jizdnihdgadu se jedna o tra&. 280.

zamer ,Rekonstrukce zst. Vsetin® je kompletni rekonkt® stanice &etné zcela novéhdeSeni
kolejiste stanice a rekonstrukceigruZzenych objekt.

V technickémreSeni stanice jefinlédnuto ke studii zadané MD, ktef@Si frechod na AC trakci
25kV v CR, zpracovatel SUDOP Praha a Brno (termin odevz0drd016), tj. stavba bude
umoziovat gechod na AC 25kV.

Projekt ve svém zadani navazuje na jiz realizovastawbu ,Rekonstrukce kolej@& 1 v km
34,120 — 35,300 trati Vsetin — H. Lite

Zameér vychazi ze ,Studie proveditelnosti Horni Lidst. hr. — Hranice na Mor&t Rozsah
studie je vymezen statni hranici se Slovenskoublému a Zst. Hranice na Morayvéetns).
Souasti studie jsou kro&rekonstrukce zst. Vsetin stavby:

« Zst. Hranice na Morav— dokorgeni: 2019
« Hranice na Mora¥ (mimo) - Spéky - Hustopé&e nad Bévou (Wetns) — dokoreni: 2022

* Hustop€e nad Bévou (mimo) - Lhotka nad Beou - ValaSské Me#ici (mimo) —
dokorteni: 2019

o 7st. ValaSské Met#ikci — dokorgeni: 2021
» ValaSské Mezi¢i (mimo) - zst. Jalfinka - Vsetin (mimo) — dok@eni: 2025

e Vsetin (mimo) - ValaSska Polanka - Horni Lidenimo) — dokogeni: 2027
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* Horni Lidet — dokorgeni: 2021
* Horni Lidet (mimo) - st. hr. SR — dok@éeni: 2018

Studie jefeSena ve variantach. Jednotlivé varianty ,Stud@sgulitelnosti Horni Lidé st. hr. —
Hranice na Mora¥ se v feSeném Uzemi liSi usfanim kolejist ve stanici, mimodrazni
pozemky jednotlivé varianty ovlivni st&inJako preferovana varianta byla zvolena varianfa D
obsahujici pelozku v Useku Hranice na Mokaymimo) - Hustop&e nad Bévou (Ketrg) —

dokorteni 2022.
Vyhledova doprava v Zst. Vsetin tak vychaziredpokladu, Zze vSechny vySe uvedené stavby

budou realizovany do roku 2027.

Obrazek 1 Lokalizace projektu
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1.2.1 Navazujici mimodrazni stavby
Mésto Vsetin fipravuje nasledujici stavebni zé&m, které byly pi technickémieSeni posuzované

stavby zohledény:
1) Zastavovaci studigésti tzemi Vsetin — Lapar ndvaznosti na rekonstrukci Zst. Vsetin"
— tato studie se doposud vyviji, nema pevné obaysysi byt fizptisobena technickému

feSeni stanice
Uzemni studie ,Msto Vsetin — pednadrazni prostor". Tato studie byla zpracovana a

2)
odevzdana 02/2107 firmou HBH Projekt. V 8asnosti tataz firma pokfaje
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v projelkénim stupni pro Uzemni rozhodnuti. Tato stavlienp souvisi s rekonstrukci Zst.
Vsetin. V ramci této stavby ségsouva stavajici autobusové nadrazi blize k vlakove

nadrazi, vznikd spaieé prvni nastupist pro vlakovou a autobusovou dopravu.
Rekonstruuje se ulice nadrazni a vznika spoleodbavovaci terminal pro oba typy
dopravy. Stavbaiednadrazi podmiuje stavbu rekonstrukce Zst. Vsetin a stavby mytsi b
realizovany ve vzajemné koordinaci. Rekonstrukdi X&setin nelze realizovat jako

samostatny celek bexqunadraznich prostor.

3) ,Obchodni galerie Vsetin“ spalea investice soukromého investor Valatrans s.r.0. a
mésta Vsetin. Respektive jedna se o dva stavebniekiyoj které jsou navzajem
propojeny, a jeden bez druhého rigm existovat. Projektova dokumentace zpracovavana
firmou Nodum atelier — na, s.r.o. V s@msné dob bézi Uzemnitizeni na ob ¢asti
obchodniho centra. Galerie také navazuje na rekdwstZzst. Vsetin noy budovanym
podchodem, ktery propojuje galerii, dopravni terhinlakova a autobusova nastupigt
mistnicast Vsetin Laparespektive Rokytnice.

Obrazek 2 Schéma navazuijicich staveb
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1.3 Stav pred realizaci projektu
Zabezpdovaci z&izeni

Zeleznkni stanice Vsetin je od roku 1990 zabe&rpa reléovym staémim zabezp@govacim
zaizenim AZD 71 3. kategorie dle TNZ 34 2620. V obwatbt. jsou situovany dvargjezdy
zabezpeéené PZS

v km 38,264 pejezd P8060 zabezgny PZS AZD 71 kategorie 3ZNI
v km 43,415 pechod pro chodce P8059 zabemyy PZS AZD 71 kategorie 3SNI.

Prilehlé tra’ové Useky ve simu Jabiinka a ValaSské Polanka jsou zaberpy TZZ AB3-82, dle
TNZ 34 2620 3. kategorie, thavy Usek smr Velké Karlovice neni vybaven TZZ a frae
provozovana dleipdpisu SZDC D3.

Sdélovaci z&izeni
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V Zst. Vsetin je instalovan automaticky hlasovy l@aaovy informani systém pro cestujici
slouzici pro informaci cestujicich dijezdech a odjezdech viak

Silnoprouda technologiesgtns DRT, trakini a energeticka #aeni
Napajeni Zst Vsetin

Je provedeno ze stoZarové trafostanice, kteracgnay aredlu ZST Vsetin a slouZi pro napajeni
rozvodu 3 x 230/400V/50Hz ZST Vsetin.

Napetova soustava vn: 3 AC 50Hz 22kV/IT.
Elektrické gedtagni souprav osobnich vlak

Pro edtagni osobnich vaz bylo vybudovano v rdmci opravnych praci v roce 2@lektrické
predtagci zaizeni (EPZ) vetne kabelovych rozvoilvn a nn.

Venkovni oswtleni

Oswtleni venkovnich Zelezémich prostranstvi a prostor pro cestujici je cedkoxa pomoci
stozafi a os¥tlovacich &les.

Dosavadni rozsah EQV

EOV je napajen z rozvodny nizkého atiw objektu RZZ zemnimi kabely do rozv&d REOV 1
a REOV 2 na zhlavich Zst. Zchto rozvadca jsou napajeny a jiShy jednotlivé skiné EOV
u vyhybek. Pro kontrolu a ovladani EOV slouZi rakéaumistny v DK.

Elektricka trak ¢éni zarizeni
Trak éni soustava: stejnosrérna 3 kV

Stavajici TV Zst Vsetin se nachazi vtaeém useku Horni Lide — Hranice na Moray
V dotteném Useku je stavajici tkak vedeni z roku 1961 realizované podle tehdegthsg ,,J",
proudovou soustavou 3kV DC. Stav TV je na hranidrzitelnosti a provozuschopnosti.
Rekonstrukce je nutna.

Dalkova ridici technika

Zatizeni IRT je vprovozu od vyrobce Teco Kolin, typ NS 950 is&mo v mistnosti nn
rozvodny.

Zatizeni pro ovliadani usekovych odpojoreDOUO, typ POZ-8A (2ks) je umisto v dopravni
kanceldi silnoprouda technologicka #aeni jsou disp&ersky dohlizena ze stavajiciho EBRV,
ktery je ve stavu po rekonstrukci.

Zelezniéni svrek a spodek

Sowasny dispozini stav Zzelezini stanice Vsetin prakticky nebyl #nén od doby
zdvoukolejrni trati Hranice na Morav— Horni Lide& v letech 1936 — 1937. Vyznagj&i
rekonstrukni zasahy byly provedeny pouze v souvislosti steleci trat v letech 1960 — 1961
a se ¥izenim automatického reléového zabé&ppaciho z#&zeni trat — tzv. ,autobloku” v letech
1988 - 1990.

Nastupist
V souvislosti s realizaci autobloku byla v zst. Wisettizena nastupi§tSUDOP — T. Zizeni této
byt jedné z nejjednodussSich forem zp&vinnastupisStnich hran ve vysce 200 mm nad TK, bylo
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podmirgno udtlenim vyjimky z technické normy a technickyckegpisi. Snéroveé a dispozini
uspdadani kolejist ve stanici doposud neumaivalo zizeni mimourosiovych nastupid

Zeleznini prejezdy

Zelezntni Growiovy prejezd mistni komunikace (ulice Urikackarny) v km 38,264 P8060
Prechod pro i v km 43,415 P8059 (ulicedptanska)

Zeleznitni prejezd ulice Nemoctini na vigce spolénosti B.F.P. Lesy a statky Toméase Bati.
Mosty, propustky, zdi

VétSina stavajicich masta propustl jsou postaveny v roce 1936. MostytSich rozgti jsou
ocelové s prvkovou mostovkou. Mosty menSich &izgsou ze zabetonovanych nosiik
V reSeném Useku je celkem 14ks miaspropustk.

Pozemni stavebni objekty a protihlukova opateni

V lokalité Zeleznéni stanice se nachazeji provozni budow Glomouc (rozvodna, objekt RZZ,
socialni zéizeni TO, sociélni Z&Zeni SNV ¥. pripojek inzenyrskych siti, ffstteSek +
prefabrikovana gardz, oploceni) a dale komplexagtéwypravni budovy.

Dalsi skupina objektje v majetkuCD, jako nap. objekt DKV a dalsi.

Z velkych stavebnich objekfsou prakticky vSechny teny k demolici s vyjimkou budovy RZZ
a budovy DKV. Ostatni budovy jsou v kolizi s novykulejiStm nebo nevyhovuji pro piaby
novych technologii a budou zbourany, aby uvolniigtm novym budovam.

Stavajici protihlukova opni jsou vybudovana podél ulice nemdaaii chrani objekt nemocnice
a budou ponechany bez dpravy. V souladu s hlukastadii se pouze zbourést zdi ped
poliklinikou.

1.4 Cile projektu

Hlavni cile projektu, kterych ma byt dosaZzeno jeéasledujici:
ZvySeni konkurenceschopnosti Zelezémi dopravy

- zkrdcenim jizdnich dob, rychlost v hlavnich kilejbude 95km/h.
ZvySeni kvality provozovani trati

- modernizace pruk zeleznéni infrastruktury, zlepSeni neuspokojivého staviizemi drazni
cesty i z hlediska sniZzeni ndkiaa UdrZbu realizaci nové infrastruktury

Zvyseni komfortu cestujicich

- nova nastupist s nastupni hranou 550mm nad TKjzeni mimourotiovych [Fistupi na
nastupist

ZvySeni bezpénosti cestujicich a choda

- nové podchody, ve stanici a v ulici divackarny, zruseni fgjezdu U Kivackarny a pechodu
na Stpanské ulici

Zvyseni bezpénosti zaméstnanai obsluhy trati SZDC s.o.

- prostorova pichodnost trati zejména v Useku Vsetin-atkzoBeva
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1.5 Metody a rozsah hodnoceni

1.5.1 VSeobecn é

Na zaklad Provadcich pokyri k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivn@stex-post
posuzovani naklad a vynos, projekti Zeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci
a dopraved vyznamnych vodnich cest®, kterd byla schvalena @8e2.2016je pro ely
ekonomického hodnoceni stavby vyuzita metoda CBAs{@enefit analysis). V ramci CBA
dojde k porovnani naklach vynos mezi scéniém s projektem a bez projektu. Pokud je vysledna
hodnota kladn4, je investice povazovanaizagsnou.

Tato analyza zohledije nejen pinosy (néaklady) finani, ale jsou do ni zahrnuty itiposy
(naklady) plynouci vSem subjekn, kterych se dany projekt dotkne, a to investdevby,

s

dopravce, cestujici, osoby Zijici v blizkosti.
CBA analyza se skladé ze dvoasti

* Finartni analyza: slouzi protehledné vyjateni finagnich toka, které jsou podstatné
zejména pro investora stavby.

4

» Ekonomicka analyza: zohladje finareéni stranku projektu, ale také celoploSrignpsy
(naklady) pro vSechny d&né akteéry.

Tabulka 1 Prehled ukazateti ekonomického hodnoceni

Finartni analyza Ekonomick4 analyza
FNPV - Finartni ¢istd sodasnd ENPV - ekonomick&ista sodasna hodnota
FRR - Finartni mira navratnosti ERR — ekonomicka mira navratnosti

BCR - rentabilita naklaii

1.5.2 Specifika ekonomické analyzy

Stavba je v perspektiv,Studie proveditelnosti Horni Lidest. hr. — Hranice na MoraV
posuzovana samostafrtedy ne v ramci souboru staveb uvaZzovanych veiigbuoveditelnosti,
jelikoZz SP dosud neni schvéalena.

V rdmci ekonomické analyzy je stavba posuzovandespd s vybranymi objekty festavby
pirednadrazniho prostoru zst. Vsetin. Jednd se o tgbjpkmo souvisejici sigsunem
autobusového nadraZzi blize k Zst. a s vybudovaoeiého podchodu pod ulici Nadrazni. V rdmci
dopravniho modelu varianty s projektem je uvaZov&wybudovanim podchodu pod ulici
Nadrazni a fisunutim autobusového nadrazi k zst. Vsetin. Vystapopravniho modelu
vstupujici do ekonomického hodnoceni jako jsou spasu, pevedeni cestujicich atd. jsou tedy
generovany kroshsamotné realizace rekonstrukce Zel&zinstanice idgmito stavbami.

Pro zachovani rovnovadhy mezi zdrojiij;ma a naklad je v ekonomické analyze uvazZovano
s naklady spojenymi giplizenim autobusového nadrazi a vybudovani podchod

1.5.3 Posuzované varianty

Stav bez projektu (BPYyyjadiuje skuteénost, kdy se dana investice nerealizuje, a tedgkblj
skupina objekt zistdva zachovana vipodnim stavu (nulova varianta).

Stav s projektem (SR)tomto gipact se jedna o uskuteéni investice, podrobny technicky popis
je blize specifikovan vifpravné dokumentaci stavby.
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2 lIdentifikace variant a p Fiprava vstup G

2.1 Varianta bez projektu

V piipadt varianty bez projektu by nedoslo k realizaci stavdaklady na udrzbu, opravy a
provozovani stanice by wipad této varianty byly vyraznvyssi nez ve variaéis projektem.
2.2 Varianta s projektem

Navrhované&eSeni stanice odpovida stavajicitpbt Zeleznéni infrastruktury, stejaitak vyhovi i
ve vyhledovém stavu. Vyhledovy rozsah dopravy bgiednavateli potvrzen ip zahgjeni
projekénich praci.

» Kolejové resSeni
Rekonstruovana budou ®lzhlavi stanice v rozsahu nutném pro novou konéigukolejist a
budou sneseny postradatelné koleje idzeai. Vzhledem k existenci depa kolejovych vozidel

této Zel. stanici je v liché kolejové skupimavrzeno zapojeni tohoto depa. V sudé kolejové
skupirg je navrZzena vystavba novych koleji pro spravceastfuktury.

Konstrukce Zeleztiniho svrSku vyhovi jiztildrazniho vozidlaip nejwétsi stanovené hmotnosti na
napravu 22,5 t prafidu zatiZitelnosti D4, gichodnosti pijezdného piifezu Z-GC a maximalni
rychlosti jizdy 95km/h. Koleje budou sy v bezstykovou kolej. Seasti kolejovych Gprav je i
ztizeni novych konstrich vrstev Zel. spodku,év ndvrhu nového furdhiho odvodsini.
Rozsah Uprav je v celé délteSeného Useku s vyjimkou kolgjed km 34.1-odbé&ka Betva kde
jiz byly stavebni Upravy provedeny v minulych ldtedolejis€ v cilovém stavu bude mit 7
dopravnich a 6 manipuaich koleji.

» Zabezpe&ovaci za&izeni, olrevy vyhybek

Zeleznéni stanice bude vybavena novym zabéppacim z#izenim 3. kategorie typu
elektronické staxdlo. Stanice bude po rekonstrukci obsluhovana mistn

Elektricky olrev vyhybek bude instalovan u vSech rozhodnych vgkymutnych pro stawi
vlakovych cest, fipadré vyhybek odvratnych jdouci ve dvojici.

 Trakéni vedeni

Nové trakni vedeni bude provedeno podle sestavy ,J" protetelci trati proudovou soustavou
3kV DC, izolan¢ vSak bude fipraveno na fechod na 25 kV a tocvvzdalenosti ke konstrukcim
a stavbam spojenych se zemi.

» Technické z&izeni
Elektrické gredtagci zaizeni bude zeno mezi kolejemi. 7 a 9 v potu dvou kKus.
Zatizeni pro celoréni zdsobovani vozidel vodou bude urrist mezi kolejemt. 7 a 9.
» Personalni obsazeni

Po rekonstrukci bude Zzst. Vsetin obsazena digpomi a venkovnim vypram a operatorem
zeleznéni dopravy.

2.3 Dopravni analyza

» Sowasny rozsah dopravy
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Rozsah dopravy vychazi z GVD 2017, verdinzmeny ¢. 3 ze dne 11. 6. 2017. Uvedenyceb
vlaka plati pro BZny vSedni den. Ve dnech pracovniho klidu je rozgiravy niZsi.

Tratovy Usek Vsetin — ValaSsk& Polanka

Vsetin — ValasSska Polanka

EX Sp Os NEX Pn Mn >

6 2 12 4 5 1 30

smer ValaSska Polanka — Vsetin

ValaSska Polanka — Vsetin

EX Sp Os NEX Pn Mn >

6 2 14 6 5 1 34

Tratovy Usek Vsetin — Jalbhka

Vsetin — Jaliinka

EX Sp Os NEX Pn Mn >

8 3 13 6 5 1 36

Smer Jablinka — Vsetin

Jabhinka — Vsetin

EX Sp Os NEX Pn Mn >
8 2 15 4 5 1 35
Tratovy Usek Vsetin — Velké Karlovice
Vsetin — Velké Karlovice
Os Mn Y
12 1 13
Velké Karlovice — Vsetin
Os Mn Y
11 1 12

Dalkova osobni doprava

Zelezntni stanici Vsetin v ramci objednavky Ministerstvaprhvy prochazi dvlinky dalkové
dopravy a to Ex2, R18. Vozba zap¥ana soupravami doprav€D a ZSSK. Linka Ex2 je
vedena v relaci Praha — Pardubice — Olomouc — 8fkee Linka Ex2 je sloZzena z hnaciho
vozidla fady 350, 380, ipadré 361 a 6 voa klasické stavby (Ampeer61l + WRmee816 +
Bdghmeer61l + Beer6l + 2x Bmpeer6l). Ve dnech z¥§eepravni poptavky jsou soupravy
posilovany o iizny paet vozi fady Bmz235, Bee238fipadré Bmpeer61l Linka R18 je vedena
v relaci Praha — PardubiceGeska Febova — Olomouc — Vsetin, je sloZzena z hnacihodl@zi
fady 363.1 a 6 vdezklasické stavby (Ampeer6l + WRmee816 + BdghmeerBeer61l + 2x
Bmpeer61). Ve dnech zvySen&epravni poptavky jsou soupravy zesilovany o 1 -02yvady
Bee238.

Regionalni osobni doprava

Mésta Vsetin a ValaSské Méiii jsou co do p&tu obyvatel podobné. Mezimito meésty probih&
béhem dne fesun cestujicich,tauz do zamsstnani, sSkolskych #&eni, gipadre do nemocnice.
V ramci zkracovani cestovnich dob je pro obyvateketina dostupf)Si taktéz Hranicko,
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Prerovsko a Olomoucko, kam kazdodeértojizdi fady cestujicich. Na uzemi Zlinského kraje,
kam Vsetin spada, je doprava v Useku Hranice naaldor ValaSské Met#i¢i — Vsetin a z§t
vedena v pseudo taktu 60/ 120 minut. Vlaky, jgigkichozi stanici jsou stanice Olomouc hl.n.,
Prerov, Fipadré Hranice na Moray, ve Vseti® konci, pripadré pokrauji dale do Horni Lide,
Strelné. Opanym snérem jsou relace stejné, vlaky jsou vedeny Zel&¢, gipadré Horni Lidce.
Béhem dne jsourt pary vlaki taktéz vedeny na/ z trati 283 (Bylnice, VIarskygmyk).

Ackoliv by se mohlo zdat, ze tiavy Usek Vsetin — Velké Karlovice neni, vzhledesolal#zne
vedouci silngni komunikaci vyuzivan, opak je pravdou. ¥pgact zrychleni trati a provedeni
zmen pro zatraktivani prepravy (P+R, K+R, stojany na kola) Izéedpokladat dalSitst pata
cestujicich. Na trati je drzen ranni/ odpolednit 88/ 120 minut, ktery respektuje dominantni

proud cestujicich. Vozba na trati zajisa dvoudilnou motorovou jednotkou 814, provozovanou

samostaté, piipadré ve dvojici. Nekteré spoje jsou vedeny motorovym voziady 810.

Udaje o frekvenci cestuijicich, ziskana od sprodsti Ceské drahy a.s. jsou chigmou informaci a
nejsou proto v dokumentaci uvimh. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovateteqzni a
dopravni technologie.

Nakladni doprava

Jelikoz Zelezrini stanice Vsetin lezi na nakladnim koridoru RFCje&,nakladni doprava
zastoupenaigdevsim dalkovou tranzitni dopravou. Oproti tratig€adcu je tré zatizena mén
ackoliv trat’ 280 potencidl jist ma.

Pravidelné nakladni viaky dle GVD 2017

Wiak Ze stanice Do stanice noamatie  délka koemodita hnad vozidio
Mex 47306 Puchov Hannower Nordhafen 1530 630 lnomix 63
Pn 48359 Pirma Gbf Jilina-Teplitka odchodovi skupina G50 S50 pr. autowory 2x 363 ZS5K
m 4RTRE Iveden ndkladng stanica Thebutice T50 550 por. uhili 2x 363 Z55K
o 48707 lestiebi Membova 2600 420 sklifsky pisek 353 255k
MNéx  A5742 Cierna iad Tidou Ceakh Trabowd vjesdovh skupina 2000 i) 014 X 3615
P A5748 Ma fovee Lhaotka nad Bedvou 2200 600 chemie 2% 363 Z55K
#n 48152 Pisa Centrale filina-Teplitha odchodova skupina 350 530 automotive 363 IS5k
Méx 45713 Cegkd Trebovd odjezdovd skupina ZFilira-Teplitka A0 600 o14 2= 363.5
P dT334 Hamiska pri Koditach Engelsdorf |bei Leipzig) 2300 610 14 2% 363 Z55K
Nex 45732 Zilina-Teplitka odchodiovd skupina Ceski Thebowd viezdovd skupina 2600 GO0 014 1x 3635
Nex 47307 Hannover Nordhafen rachow 2000 620 womibi 363 + postric 363
MNex 48151 Zilina-Teplitka cdchodovd skupina Pisa Centrale S0 530 aut-omaotive 353 755K
o 45749 Liotka mad Bedvou Matovce 1100 GO0 chemie 2x 363 I55K
Nex 60401 Ciheb Hormi Licked 200 SO0 pr. digve 163
MNex 48358 Zilina-Teplitka edchodovd skupina Pirma Gbf 1200 550 auta 2% 363 Z55K
MNex L] Herni Lided Cheb 2600 Bl Q14 153
Pn 48706 Memiovd Sestiebi 560 430 pr. dievo 130
MNex 45711 Ceskd Thebova cdjerdovd skupina Lilina-Teplitka 1700 600 014 2x 363 Z55K

* Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl préten u vSech objednavalela vychazi ze ,Studie
proveditelnosti trati Horni Lide st.hr. — Hranice na Mor&V Rozsah osobni dopravy ve
vyhledovém stavu na trati Horni Lile- Hranice na Moray je v mnohém velice podobny
vychozimu stavu, ktery je dogin o zandry jednotlivych objednavatélosobni dopravy.

Regionalni osobni doprava
Kratkodoby vyhled do roku 2040
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Osobni vlaky linka Olomouc -tBrov — Hranice — Vsetin —i8tna ( KOVED + KIDSOK)
interval 60 minut ve Spk&ch pracovnich dni, 120 minut mimo &pi a o vikendech, celkem 36
vlakia denrg v pracovni dny, 20 vlako vikendech. Ve stanici Hranice na Mafaxazby na/ od
rychliki smér Brno a Ostrava, viBrow na osobni vlaky sém Olomouc, Beclav. Vozba se
ocekava elektrickou jednotkou 640 RegioPanther (vé&icgp spojeny dvou afivozovy
RegioPanther — 133 méjr Na odbdnych tratich z ValaSského Méii, Vsetina a Horni Lice
se neodekavaji zndny v rozsahu dopravy.

Na trati Vsetin — Velké Karlovice Izergdpokladat, dle vyj&eéni Koordinatora v@jné dopravy
Zlinského kraje (KOVED), zachovani stavajiciho edus dopravy.

Nakladni doprava

Nakladni doprava v séasné dob na trati 308 zazivd pokles vykionTento pokles je dan
predevSim rozdilnou trgki soustavou na Slovensku. Tato ik soustava nuti dopravce
vyuzivat dvousystémova hnaci vozidla. Dopravci adoyiny roku 2015, kdy kiepnuti na
stiidavou trakci v ZST Puchov doslo, voli #idestu ges Mosty u Jablunkova@adcu. Vyvoj je
v sowtasné dob nejasny. Je vSakgmé, ze #ive ¢i pozdtji dojde k gepnuti i na naSem uzemi.
S kombinaci s nediskrimigaim postrkem lze &@kévat nakst preprav, na coZz musi byt
uzpisobena infrastruktura. V navrhovaném stavu neni ¥§atin schopna odbavit viaky TEN-T.
Pro tento Gel musi byt v rdmci ostatnich staveb na tomto ramp&rpiusobena vhodna zelezni
stanice, pedevsim ZST Jabihka.

Na trati Vsetin — Velké Karlovice se s navySenimzsehu nakladni dopravy nefith. Ve
vyhledovém rozsahu nékladni dopravy vSak lz&itab s potebou nédkladni dopravy miniméin
v dnesSnim rozsahu

2.4 Dopravni model

V ramci studie proveditelnosti byl zpracovan domiamodel pro stav bez projektu a variantn
pro stav s projektem pro celouttddranice na Morayv— Horni Lide&. Stav bez projektu vifpact

SP nepedpokladal realizaci Zaddné ze staveb na tétoarsttav s projektem naopak realizaci vSech
staveb, tedy celkovou rekonstrukci at¢etns prelozky v iseku Hranice na Moray Hustopée
nad Be&vou. Rehled planovanych staveb spoie s datem jejich planovaného dokeni je
uveden v kapitole 1.2.

V rdmci zpracovani dopravniho modelu gegravni prognézy pro ¢eély posouzeni projektu
rekonstrukce zst. Vsetin byly z hlediska rozvojenz a vyvoje pepravni poptavky uvazovany
shodné vstupniipdpoklady jako ve studii proveditelnosti trati Hotide¢ - Hranice na Moray
dle varianty D2. Z hlediska dopravni nabidky vSakobnutné pro Gely kvantifikace pinosi
plynoucich pouze z rekonstrukce zst. Vsetin defm@melkemctyii vyhledové varianty, jejichz
popis je uveden nize.

1) Stav pred realizaci projektu modernizace trat Hranice na Moravé - Horni Lideé (do

roku 2027)

Pro toto obdobi je na z&kladlopravniho modelu zpracovan&pravni progndza préasovy
horizont 2028 vdchto dvou variantach:

» Varianta bez projektu odpovida stavu ied rekonstrukci Zst. Vsetin, a to dle
nasledujicich fedpoklad:
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0 podoba zst. Vsetin odpovida gsaanému stavuipd rekonstrukci (tj. bezépiho
podchodu a dalSich navazujicich staveb v okoly Zst.

0 AN Vsetin ve stavajici poloze

0 ostatni stavby uvaZzované v ramci SP Hranice na WoraHorni Lid& nejsou
realizovany (odpovida stavu dleayodni varianty Bez projektu ve studii
proveditelnosti)

0 stavajici dopravni nabidka regionalni autobusovpraly (odpovida stavu dle
pavodni varianty Bez projektu ve studii provediteltips

0 stavajici dopravni nabidka MHD Vsetin (odpovid&stdle givodni varianty Bez
projektu ve studii proveditelnosti)

0 stavajici dopravni nabidka Zelesmi dopravy (odpovida stavu dleavyodni
varianty Bez projektu ve studii proveditelnosti)

» Varianta s projektem odpovida stavu po rekonstrukci Zst. Vsetin, aléondsledujicich
predpoklad:

0 Zst. Vsetin po rekonstrukcidetre péSiho podchodu)
o AN Vsetin v nové poloze

0 ostatni stavby uvaZzované v ramci SP Hranice na WoraHorni Lid& nejsou
realizovany (odpovida stavu dleayodni varianty Bez projektu ve studii
proveditelnosti)

0 stavajici dopravni nabidka regionalni autobusovpraly (odpovida stavu dle
pavodni varianty Bez projektu ve studii provediteltips

0 stavajici dopravni nabidka MHD Vsetin (odpovid&stdle givodni varianty Bez
projektu ve studii proveditelnosti)

0 stavajici dopravni nabidka Zelesmi dopravy (odpovida stavu dleayodni
varianty Bez projektu ve studii proveditelnosti)

Rozdily mezi variantou bez projektu a s projektedyt sp@ivaji pouze v odliSné podsk¥st.
Vsetin a jejiho okoli, ktera se v ramci dopravnihodelu varianty s projektem projevuje jednak
existenci novehogsiho propojeni mezi Zelezimii stanici Vsetin a #stskoucésti Rokytnice (diky
vystavi®¥ podchodu), jednak zkracenim dobyiebiné na §8i presun mezi zst. Vsetin a novym
autobusovym nadrazim. VSechny ostatni charakieyisti parametry vstupujici dorgpravni
prognozy (¢etrg rozvoje Uzemii rozvoje silnéni si€) jsou vtomto pipad uvazovany jako
invariantni.

Pro poteby ekonomického hodnoceni jsou vystupy vySe deéingch variant (tj. vykonové
ukazatele &asové Uspory cestujicich), odpovidafiasovému horizontu 2028, extrapolovany do
obdobi 2022-2027 na z&kkadpredpokladaného trendu vyvojergpravnich vykoai VHD

v feSeném Uzemi.

2) Stav po realizaci projektu modernizace tra# Hranice na Moravé - Horni Lide¢ (od roku

2028)

Pro toto obdobi jefepravni progn6za zpracovana pro deaove horizonty 2028 a 205%jgemz
jsou zde uvazovany tyto dzakladni varianty:
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» Varianta bez projektu odpovida stavu bez rekonstrukce Zst. Vsetin,detodsledujicich
predpoklad:

o

o

podoba zst. Vsetin odpovida sasnému stavuipd rekonstrukci (tj. bezépiho
podchodu a dalSich navazujicich staveb v okoly Zst.

AN Vsetin ve stavajici poloze

realizovany ostatni stavby uvazované v ramci va2 8P Hranice na Mor&w
Horni Lide s tim, Ze realizace bude probihat dle harmonogme P (dokoeni
do roku 2027)

dopravni nabidka MHD Vsetin ve stavajicim stavup(dda stavu dle gwodni
varianty Bez projektu ve studii proveditelnosti)

vyhledova dopravni nabidka regionalni autobusoy#aly na zaklag informaci
od Koordinatora viejné dopravy Zlinského kraje (KOVED) totoZna jalewar.
D.2 SP Hranice na Morav Horni Lide

vyhledova dopravni nabidka Zelesmi dopravy: vyhledovy GVD dle var.D.2 co
do ¢asovych poloh neni mozno ve Vsetiealizovat. Nutné je zrychleni vjexda
Lidecském zhlavi, stephtak plna peronizace stanice - beézhto Uprav neni
mozno GVD ¥etné obéha vozidel poZadovany objednavateli. Kapagija vSak
mozné realizovat vyhledovy rozsah dopravy, ovSem grevazanosti na tfado
Velkych Karlovic (do Vsetina nejprveide Os z Velkych Karlovic, nasleéise
sjedou Os vlaky relace Horni Lile Hranice na Moray Hranice na Moray -
Horni Lide® a nakonec odjizdi vlak do Velkych Karlovictegtupni vazba ve
ValaSském Me#ic¢i pritom zistane zachovana jak ve stavu s projektem tak i bez
projektu)

vozovy park Zelezgni dopravy - totoZny ve varians projektem i bez projektu

» Varianta s projektem odpovida stavu po rekonstrukci zst. Vsetificgmz jeji vstupni
predpoklady jsou totoZné jako ve variam.2 studie proveditelnosti Hranice na Motav
Horni Lide&s, tj. konkrétr:

o

o O O O o

(0]

predpoklad realizace vSech staveb uvazovanych v rawacianty D.2 dle
harmonogramu ze studie proveditelnosti (daleori do roku 2027)

Zst. Vsetin po rekonstrukcidgtre péSiho podchodu)

AN Vsetin v nové poloze

vyhledova dopravni nabidka MHD Vsetin dle var. [iskav po optimalizaci)
vyhledova dopravni nabidka regionalni autobusoyé#aly dle var. D.2
vyhledova dopravni nabidka Zeleamii dopravy dle GVD var. D.2

vozovy park Zelezini dopravy - totoZny ve variahs projektem i bez projektu

Rozdily mezi variantou bez projektu a s projektezdytvtomto pipad spcivaji za prve
v odliSné podob Zst. Vsetin a jejiho okoli, kterd se vramci depfho modelu varianty
s projektem projevuje jednak existenci novéklsilpo propojeni mezi Zelezmii stanici Vsetin a
meéstskouéasti Rokytnice (diky vysta¥bpodchodu), jednak zkracenim doby iebiné na §8i
presun mezi zst. Vsetin a novym autobusovym nadraZandruhé jde o rozdily v uvazované
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podol# dopravni nabidky Zelezmi dopravy, které se vSak tykaji pouze jizdnich dshsovych

poloh rekterych viaki vedenych fes Zst. Vsetin, nikoli celkového rozsahu vlakovérdey

(pocet vlaki v ramci GVD varianty s projektem a bez projektutgdozny). Za iteti dochazi
v ptipad® varianty s projektem ke zmam oproti variat bez projektu v souvislosti
s optimalizaci MHD Vsetin, ktera zahrnuje jak Gpgrasasovych polohéasti spoj, tak mirné
navyseni stavajiciho ptu spoji na vybranych linkach:

Linka MHD Vsetin NavySeni pétu spoji Upravyé&asovych poloh spaj
945001 NE ANO
945002 NE ANO
945003 ANO (+3 spoje/den) ANO
945004 ANO (+2 spoje/den) ANO
945005 NE ANO
945006 NE ANO
945007 NE ANO
945010 NE NE
945012 NE NE
945014 NE NE
945015 NE NE

Ostatni charakteristiky a parametry vstupujici deppavni prognézy @etné rozvoje uzemgii
rozvoje silnéni si€) jsou uvazovany jako invariantni.

2.5 Definice globalnich parametr G

2.5.1 Diskontni sazba

Diskontovani je metoda, kterda uniiofe porovnavat petini (finareéni) toky vzniklé v fizném
casovém obdobi. Jeji princip je zaloZzen medpokladutasové hodnoty peén, ktera odrazi fakt,
Ze sogasna hodnota pénich toki vzniklych v budoucnu je niZ8i nez hodnota dnesni.

Souwasnd hodnota budoucich toke da vyjatit za pomoci diskontovani, a to pouzitim Urokove
miry odrazejici urok, ktery @ite byt vy@lan v alternativni investici s podobnym rizikem a
likviditou. Diskontni faktor pro Upravu budouciabkéi pro konkrétni rok referéniho obdobi je
roven:

1/(1+i)n
kde i = diskontni sazba v %
n = rok referetiniho obdobi

Diskontni sazba, ktera je uzita jak pro finah tak pro ekonomickou analyzu jecena
Provadcimi pokyny k Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti-post posuzovani
naklad: a vynos, projekiz zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopeavn
vyznamnych vodnich d¢&sktera byla schvalena dne 23.2.2016) a jeji igS®vna 4% v fipac
financni analyzy a 5% pro ekonomickou analyzu. Veskerarfini toky jsou vyjageny ve stalych
cenach a fepdaiteny na cenovou Urosieroku vypracovani ekonomického hodnoceni (CW).
tomto pripadé se bude jednat o cenovou Urowepro rok 2017.

rok 2006 | 2007 | 2008 2009 201p 2011 2012 2013 201415202016 |***
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‘ inflace‘ 2,50%

2,80%

6,30%

1,00%
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1,50%

1,90%

3,30%

1,40%

0,40%

0,30%

1,00%

2,00%

Nazorna ukazka vypatu hodnoty 10 v CU 2009 na CU 2011: 10*1,015*1,019€,34

Inflacni koeficienty, které zobrazuje tabulka vySe, jgmuzity pro pepaiet na odpovidajici
cenovou Grovie (CU) roku vypracovani ekonomického hodnoceni.

Doba hodnoceni stavby bude pouZigdr#, a to 30 let.
Doba vystavby je planovana v roce 2019-2021, provtize: 2022-2048

2.6 Investi €ni naklady

2.6.1 Celkové investi €ni naklady

Tabulka 2 Investiéni naklady, v tis. Ké

Popis tis. K €

Pfipravna a projektova dokumentace 100 837,02
Z&abory a ndkupy pozemka 8 147,60
Stavby a konstrukce 1858 812,74
Stroje a zafizeni 0,00
Technicka asistence, propagace 44 112,10
Technicky dozor 4 148,68
CIN bez rezervy ve stalych cenach 2 016 058,13
Rezerva 185 208,77
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 2 201 266,91

DPH (21%) 462 266,05
Celkem s DPH 2 663 532,96

2.6.2 Stavebni naklady a z astatkova hodnota

Tabulka 3 Struktura naklad a stavby

Struktura stavoy Zivotnost tis. K&
Zabezpeéovaci zaizeni 20 176 843
Sclovaci zaizeni 20 97 17
Silnoproudé rozvody a #aeni 20 194 041
Zeleznéni svriek 30 3705%2
Zeleznkni spodek 60 138 190
Mosty, propustky, zdi 75 262 7p3
Komunikace a zpewmé plochy 20 32394
Trakce 30 159 31f1
InZenyrskeé s&, kabelovody 20 107 530
Pozemni stavby, nastupi& pistreSky 40 284 195
Objekty ochrany zivotniho proiedi 30 14 86p
Celkova Zivotnost investice 37
Zivotnost investice po skaeni hod. obdobi 10

Po uplynuti doby zivotnostigkterych zaizeni je teba provést reinvestici v hodgot

*  60% stavebnich nakladabezpé&ovacich, sélovacich a silnoproudych #aeni a

* 7% stavebnich nakladkomunikaci a inzenyrskych siti.

Reinvestice je fipoctena k ndkladim na adrzbu ve stavu s projektem roku 2042 v ceélkoysi

290 594 tis. K.
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3 Finanéni analyza

Finartni analyza je zpracovana na zékldthaninich toki ptimo spojenych s viastnikem a
provozovatelem infrastruktury, ktera jegepgmétem tohoto hodnoceni. Jsou zohl&ay pouze
perezni @ijmy a vydaje. Dale jsou porovnany finam toky ve stavu s projektem a bez projektu.
Za elem vypd@tu sokasné hodnoty finamich toki vzniklych v iiznych letech je pouZita
diskontni sazba, kterd je pro firaui analyzu stanovena ve vysi 4%.

3.1 Finanéni pfijmy

3.1.1 P¥ijmy z poplatku za dopravni cestu

Pijmy z prodeje kapacity zZelezmii dopravni cesty jsou vyj&ehy na zaklaglidaji uvedenych v
provadcich pokynech k ,Metodice pro hodnoceni ekonomietektivnosti a ex-post posuzovani

nakladi a vynos, projekti Zzeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravn
vyznamnych vodnich cest”, ktera byla schvalenaz$h2.2016.

Prijmy z poplatku za DC jsou vypteny jako sotin dopravnich vykoé a jednotkovych cen
uvedenych v ,ProhldSeni o draze celostatni a réfiidrplatné pro jizdntad 2016 a 2017¢
(ptiloha C,c¢ast C). Dopravni vykony (vlkm, hrtkm) jsougwvzaty ze Studie proveditelnosti a
z nich vychéazejicihofpdpokladu vyuziti trati v budoucnosti ve stavu gjgktem.

Na zéklad zmeny dopravnich vykoinv pribéhu hodnoceného obdobi bude dochazet kénam
v ptijmech za dopravni cestu. Pro fality ekonomického hodnoceni bude meaijnpy za DC a
dopravnimi vykony uvazovandima ungra.

Tabulka 4 PFijmy z poplatku za DC za celé referetni obdobi, v tis. K&

PFijmy Bez projektu |S projektem Diference
Osaobni doprava 41 524 41 524 0
Néakladni doprava 60 776 60 776 0
Celkem 102 300 102 300 0

3.2 Naklady na Fizeni dopravy

Naklady natizeni dopravy jsou vypteny jako sotin persondlni paeby jednotlivych profesi ve
stanici a jednotkovych nakladivedenych v Metodickych pokynech.

Realizace stavby povede k Ugpd2,436 zawgstnance na pozici dozorce vyhybek, coz vyvola
Usporu nakladl natizeni dopravy ve vysi 38 mil.&za celé hodnotici obdobi. Zasthaném této
zruSené pozice bude v roce 2021 vyplaceno odstwprgsi 0,18 mil. K, viz tabulky nize

Celkové naklady naizeni dopravicini ve stavu bez projektu 341,4 mil¢ka celé hodnotici
obdobi a ve stavu s projektem 303,4 mit.2& celé hodnotici obdobi.

Tabulka 5 Prehled patu zaméstnanai

Stav sou €éasny navrhovany

Dispozi¢ni wpravci 5,451 5,451
Vnéjsi wpravti 5,451 5,451
Operétor zd 2,132 2,132
Dozorce whybek 2,436 0
Celkem 15,47 13,034
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Pram. mzda | Pram. mzda Pocet
zameést. zameést. Odstupné | propust énych | Naklady na
Profese CU 2012 CU 2017 zaméstnanc 1t | odstupné
Dozorce whybek 19 789 25 276 75 827 2,436 184 715
Celkem 2,436| 184 715Ké

3.3 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
Naklady na provozuschopnost

Naklady na provozuschopnost tioaého Useku doeného stavbou jsourgimé z tabulky nize,
ktera obsahuje naklady na provozuschopnost totestkuiza obdobi 4 let, ze kterych je v§ipan
pramér.

Priamérné néklady na Gdrzbu (CU 2017): 11 118 335.K

Tyto naklady byly vypsteny jako pimer z let 2013-2016, z této hodnoty byly vypirst castky,
které vyznama prevySovaly pimérné hodnoty (naklady na opravy), které naklady deztiu
zkreslovaly. Podklady pro vypet ©chto naklad byly poskytnuty SZDC, s.o., Generalni
feditelstvi (oddleni kontrolingu).

Tabulka 7 Naklady na udrzbu, v K&

Rok Pramé&r 2013 2014 2 015 2016
Spole&né naklady 1826839 160304 1631p48 1904235 24148
Zatizeni staveb zel. spodku 7 494 13176 0 0 19201
Provozni budovy ainz. sit 105 70( 126 26 87 428 125 g73 83 133
Tratové hospod&tvi 513490p 4474092 8445172 2752914 4 861 446
Scklovaci a zabezp.technika 2321704 2092/071 262932847221 2218210
Elektrotechnicka z#zeni 5398324 246968 9516067 7329|139 227461
Celkem 14 794 56B 10778 887 22309 §30 14 459183 11263

cuU 2017
z toho udrzba 11118 33%
z toho Bzné opravy 3676 23

3.3.1 Stav bez projektu
Udrzba
V prab¢hu hodnoticiho obdobi je piéano s vysSe uvedenymi naklady na udrzbgznb

opravy, které mezikm¢ porostou o 0,5%. Po dok&eni oprav ¥tSiny objekti a z&izeni ve
stanici, je od roku 2027 uvaZzovano s poklesem wiékia EZné opravy o 20%.

Opravy

Castka oprav je roztena nabézné opravy které vychazeji z vySe uvedené tabulky, tyto jsou
rovny 3 676 233 K.

Dale pak ve stavu bez projektu budou vyZadovanyadgkna rozsahlejsi opravy, tak jak bude
dochazet ke starnuti infrastruktury.

Zeleznini svrsek, spodek #pjezdy a néastupiat

Na zé&klad vyjadireni odbornilt pro variantu bez projektu je v rdmci oprav uvazuvéo 10 let s
kompletni rekonstrukci Zst. Vsetin, a to #astku cca 500 mil. & Tato oprava zahrnuje
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rekonstrukci Zel. spodku a odvaghm. V ramci opravy bude vyéméno cca 12 km koleji, 53

vyhybek a jedenigjezd.
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VétSina svrskového materialu je z roku 1982st vyhybek na H. Lidiském zhlavi je z roku

2008. Rednosts budou muset byt rekonstruovany vyhybky mimo tykerestruované v roce

2008 areSeni bezbariérovosti nastuplsy byly prioritou prvnich let. Ve vyhybkach jsoyhnilé
diewné prazce, opt¢bené vyhybkové soasti a nefun&ni odvodrni, které by bylo postugn
vymeénéno i ve vztahu k uvazovanym zmam dispozic nastupiSPoté by opravy poktavaly

hlavni koleji a vyhybkami v nich, dopravni kolejaanipul&ni kolej. ReSeni bezbariérovosti

nastupi§ neni mozné bez zasahu do dispozice koleji.

Mosty, propustky a pozemni objekty

Prehled naklatl na opravy mostnich objekje uveden nizZe.

Tabulka 8 Soupis néakladi na opravy mostnich objekf, v mil. K¢&

Identifikace objektu

popis objektu

rok po Fizent,
vystavby

poznamka - popis opravy

Naklad
[mil. K &

Rok

most km 34,776

1936- kol.¢.2,
mostnice 2003,
PKO 1980

wména mostnic, obnova PKO v roce 2035 jen wména
mostnic vkol.¢.1

3,50

2035

most km 34,993

1937

wména mostnic - wména 57 ks dfevénych prazcowch
podpor, mostnic v kol.¢.1 i kol.&.2.

1,50

2050

most km 37,349

1968

obnova SVI, sanace - obnova wodotésné izolace na
mosté, sanace betonového zdiva objektu

1,50

2053

propustek km 37,732

1926

rekonstrukce objektu - demolice dosavadniho
deskoveého propustku s nosnou konstrukci ze zab.
kolejnic a jeho nahrazeni objektem trubnim nebo
ramowm

5,00

2035

most km 38,242

1936

rekonstrukce objektu - wmeéna nosné deskowvé
konstrukce ze zabetonovanych kolejnic a jeji nahrazeni
konstrukci nowu Zel. bet. nebo ze zabetonovanych
nosnikd, pfipadné demolice objektu celého na
provedeni nové ramove nebo poloramove konstrukce.
Sanace spodni stavby.

10,00

2050

most km 38,302

1936

rekonstrukce objektu - wmeéna nosné deskowvé
konstrukce ze zabetonovanych kolejnic a jeji nahrazeni
konstrukci nowou Zel. bet. nebo ze zabetonovanych
nosnik(. Sanace spodni stavoy.

10,00

2050

propustek km 36,730

1999

jen bézna udrzba - ¢innosti, které I1ze zahrnout do
bézné udrzby - €iSténi, sanacni prace neprekradujici
oprawné prace

propustek km 36,453

1927

rekonstrukce objektu - klenbowy, betonow objekt -
demolice klenbového propustku a jeho nahrazeni
propustkem trubnim

5,00

2047

propustek km 36,000

1927

rekonstrukce objektu -deskow propustek s nosnou
konstrukci ze zabetonovanych kolejnic - pfedpoklad
nové Ulozné prahy a nova nosna konstrukce. Sanace
spodni stavby.

7,00

2050

propustek km 35,743

1927

rekonstrukce objektu - betonova klenba ve Spatném
staw - demolice dosavadniho objektu a jeho nahrazeni
trubnim prefabrikovanym propustkem.

7,00

2050

most km 35,370

1936

rekonstrukce objektu - pfedpoklad nahrazeni dosavadni
nosné konstrukce ze zabetonovanych nosniku a jeji
nahrazeni nowou. Sanace spodni stavby.

12,00

2053

Celkem za referen éni obdobi 2019-2048

13,50
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Zabezpéovaci a sdlovaci zd&izeni

Dle vyjadeni spravce vifipac, Ze by stavba nebyla realizovana, bude nutné do3ce 4 let
provést zakladni opravu venkovnich kabelovych rdiva Rzz Vsetin a nésledinpripravit
nadhradu stavajiciho technicky dosluhujiciho sfaihio zabezpmvaciho z#zeni novym.
Souwasre bude muset byt provedena nahrada stavajicichipdb8tpro zji¥ovani volnostici
obsazenosti kolejovych dseknovym interoperabilnim #&enim. Pokud bude ndhrada SzZz
provedena na stavajicim kolejisti, bude to masledné ziné konfigurace koleji&t znamenat
velké naklady na Gpravu SZZ.

V dalSich letech je nutné k nakfad na udrzbu fipocitat pribézZné opravy vyrdnnych difi,
vymeény akumulétorovych baterii, i@y, opravy a vyminy venkovnich prvi, atp.

PZS — V obvodu Zst. se nachazi dvejgzdy zabezpené PZS. U obou by musela byt provedena
vyména akumulatorovych baterii a oprava kabelovych adivV dalSim horizontu bude nutné
proveést vynénu vnitni technologie, protoze stavajici neniWnsouladu s plathnymi normami
(aktivovano podle starSich norem, ale sietjicim nedostatek getbnych nahradnich dibude
nutné provést rekonstrukci a uvést do souladiSN). V daldich letech @p nutné vyngny
venkovnich prvi, vymeénné prvky, atp.

Celkové naklady na opravy budémit 292,7 mil. K&

Energeticka zéizeni

V ramci referenniho obdobi je p&@tano s nasledujicimi opravami v zst. Vsetin:
» Trakeni vedeni ve vysi 130 mil. & rok 2020
» Silnoproudé rozvody ve vysSi 51 mil.¢k- rok 2021
» EPZve vysSi 17 mil. K—rok 2043

* Vroce 2031, 2036 a 2039 je giano s didimi opravami silnoproudych aeni ve vysSi
3,2 mil. K&

Budovy a bytové hospo#gtvi

V ramci planovaného rozsahu zachovné Udrzby pozsnuiijekt trati ve spray OR Olomouc je
pro zachovani provozuschopnosti nutno v nejblizébédvynalozit naklady na odstrami
havarijnich staf, tj. opravy steSnich pla& a rozvod ZTl, u rékterych pozemnich objekimusi
nasledd dojit k rekonstrukcim, tj. sanacim naruSeného gdixatepleni obvodovych pt&s
vymeény vyplni otvofi, vymeny zdizeni pro vytapni, oifev TUV a uUpravy vzduchu, fbézne
budou provaghy vymeny zaizovacich pedn®ta, nagry konstrukci, opravy elektroinstalaci a
vymeny svitidel, pop. i ¢ast&éné nebo Uplné demolice zbytného majetku.

Na pozemni objekty je uvaZzovaneéastkou na opravy ve vySi 8,3 mil¢Krozctlenou do let 1,1
mil. K¢ v roce 2022, 1,6 mil. Kv roce 2030 a 5,6 mil. Kv roce 2045

21



Ekonomické hodnoceni stavby
+Rekonstrukce zst. Vsetin®

Tabulka 9 Soupis nakladi na opravy ve stavu bez projektu

Udrzba + Zel.
bézné spodek, |Mosty, prop., | Zabzar., Ener. Celkem
Rok opravy svrSek poz. objekty | sdélzafr. zar. (tis. K¢)
2019 14 795 80 000 94 795
2020 14 869 80 000 2000 130000 226869
2021 14 943 80 000 600 51 000 146 543
2022 15018 60 000 1100 76 118
2023 15 093 60 000 75 093
2024 15 168 60 000 75 168
2025 15 244 40 000 4 000 59 244
2026 15 320 40 000 160 700 216 020
2027 14 616 14 616
2028 14 689 14 689
2029 14 763 14 763
2030 14 837 1 600 16 437
2031 14 911 3200 18 111
2032 14 985 14 985
2033 15 060 15 060
2034 15 136 500 15 636
2035 15211 8 500 23711
2036 15 287 16 000 3200 34 487
2037 15 364 2000 17 364
2038 15 441 15 441
2039 15518 3200 18 718
2040 15 596 15 596
2041 15673 900 16 573
2042 15 752 15 752
2043 15 831 17 000 32831
2044 15 910 15 910
2045 15 989 5 600 96 000 117 589
2046 16 069 16 069
2047 16 150 5 000 21 150
2048 16 230 10 000 26 230
Celkem 459 468 500 000 21800| 292700| 207 600| 1481568

3.3.2 Stav s projektem

Udrzba

V pribéhu vystavby neni uvazovano s naklady sané opravy a po realizaci stavby jecftano

s jejich poklesem o 20% oprotitpnérnym nakladm z let 2013-2016. Naklady na udrzbu ve
stavu s projektem budou oproti vychozim nakltadvySSi a to zaodu rozsieni Zelezrini

infrastruktury ve stanici. Nast naklad je zagicinén rozstenim nastupistnich ploch, zvySenym
odbirem elektrické energie a vybudovanim aredku O

Diferencni naklady na udrzbu nastupibyly vypacteny jako sotin primérnych néklad z let
2013-2016 na 1Amastupig a plochy no¥ budovanych nastupiZOproti sodasnému stavu dojde
k diferenci 8 tis. K ro¢né.

Naklady na Gdrzbu arealuROjsou stanoveny jako jedno procento z néaklae objekt haly a
kolejovéhoteSeni arealu &ini 605 tis. K roéné. Sazba 1% na udrzbu vychazi z dogeni
Rezortni metodiky (MD, 10/2017), kter4 doptuje pro vyp@et ndklad na udrzbu pozemnich
objekti sazbu ve vySi 1% ze stavebnich naklabjektu.
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Naklady na zvySeny odb elektrické energie vyplyvaji z vysSiho g vyhybek vybavenych
elektrickym olfevem vynén (EQOV) a celkow vySSi spaeby elektrické energie v Zst. Vsetin.
Souwtasna celkova spiba elektrické energigni 325 MWh/rok, po realizaci stavby bude:mnd
odhkér elektrické energie Zst. Vsetiiinit 675 MWh/rok. Ri souwasné cet 2,17 K&/KWh bude
celkové zvySeni nakladha elektrickou energtiinit 760 tis. K ro¢né.

Celkové néklady na provozuschopnost (Udrzba + gpfa@l. energie) projektové varianty budou
¢init po dokorgeni stavby 15,6 mil. Krocng.

Naklady na dadrzbu v pbéhu hodnoticiho obdobi porostou o 0,5% o obdobi jako ve
variant€ bez projektu.

Reinvestice

V prab¢hu hodnoticiho obdobi vyvstane nutnost reinvesticece 2042 ve vysi 291 mil.&K

3.4 Zustatkova hodnota

Pokud je pedpokladana ekonomicka zivotnostizani vkladaného v ramci investice delSi nez
30leté referetni obdobi, wi se jeho #statkova hodnota vygtenim cisté sodasné hodnoty
pereZnich toki ve zbyvajicich letech Zivotnosti izzeni. Do vypotu se #Astatkova hodnota
zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Perézni toky po skodeni referetniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejyighi je
treba stanovit s ohledem na péni toky poslednich let referémiho obdobi. Skladaji se z:

» nakladovych pefrnich toki (diferer®ni tok adrzbovych a provoznich néakiad
infrastruktury a vozidel a fin&gnich gijmu),

» piinodi (diferereéni tok ekonomickych ifinosi v ekonomické analyze).

Kvuli zohledreéni vyvoje cash-flow a minfddnych oprav &etné reinvestic po celou dobu
hodnoceni, se do vyptu zistatkové hodnoty zahrnefipvycisleni pewznich toki na konci
hodnoticiho obdobi pmérny cash-flow za provozni fazi wipac nakladovych a flimovych
pereZnich toki a cash-flow posledniho roku provozni fazerpact prinosi.

Predpoklddana ekonomicka Zivotnostizani v rdmci hodnocené investice je stanovenaepod|
objektového sloZeni jako vazenyupwr podle vySe investnich naklad vynaloZzenych na
jednotlivé typy objeki a za&izeni s pisluSnou délkou Zivotnosti a je vygiena v kapitole 2.6.2.
Zahdjeni Zivotniho cyklu investice je uvazovanorynfm roce provozni faze po dokami celé
investice.

Finartni zistatkova hodnota investi¢ei 93 515 tis. K.
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Tabulka 10 Sestava finakini analyzy, v tis. K&

24

Investiéni | Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2019 432 538 83676 -348 854 -348 85p -348 8%6 -348 456
2020 1 095 048 215695 -879 344 -1 228 2p5 -845 5p7 41 388
2021 488 488 -18p 135313 -353 354 -1 581 5§59 -326 6P6 5211079
2022 1 047 60 474 61 521 -1 520 038 54 691 -1 466 B87
2023 1073 59 37p 60 448 -1 459 549 51671 -1414 16
2024 1 10¢ 59 37p 60 476 -1399 114 49 707 -1 365 po9
20295 1 124§ 43 37p 44 504 -1 354 610 35173 -1 329 B37
2026 1 15¢ 200 07)7 201 233 -1 153 377 152 920 -1176pP17
2027 1 184 -1 40B -218 -1 153 595 -159 -1177 76
2028 1219 -1 40p -192 -1 153 797 -135 -1177 411
2029 1 244 -1 40P -165 -1 153 952 -111 -1177 322
2030 127 18y 1457 -1 152 495 946 -1176 376
2031 1294 1784 3079 -1 149 416 1923 -1174 453
2032 1 321 -141p -98 -1 149 514 -59 -1174 H12
2033 1 34§ -1 42B -75 -1 149 589 -43 -1 174 55
2034 1 374 -926 449 -1 149 14p 249 -1174 306
20395 1 407 7071 8 473 -1 140 648 4 524 -1169 82
2036 1 43¢ 17 76)7 19 197 -1121 470 9 855 -1 159 p27
2037 1 459 564 2023 -1 119 447 998 -1 158 928
2038 1 48¢ -1 43p 48 -1 119 399 23 -1 158 905
2039 1 518 1 75f 3275 -1116 144 1495 -1157 411
2040 1 54% -1 44p 102 -1116 023 45 -1 157 J66
2041 1574 -550 1029 -1114 993 434 -1 156 932
2042 161 -292 047 -290 437 -1 405 480 -117 838 -1 2|7
2043 1 643 15 544 17 186 -1 388 244 6 705 -1 268 P65
2044 1671 -146p 215 -1 388 029 81 -1 267 984
2045 1 704 100 137 101 845 -1 286 183 36 73% -1 231 p50
2046 1 743 -1 46y 276 -1 285 97 96 -1 231 154
2047 177% 352p 5 307 -1 280 640 1770 -1 229 §84
2048 -93 511 181@ 8 536 103 855 -1176 745 33 30[L -1088
Celkem 1922 543 37 947 707 8B1 -1176 {45 -1 196|083
Diskont 1907 10 20 146 690 8y4
FNPV -1 196 083 FRR -9,84%
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4 Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza zohl#dje nejen finatni stranku projektu, ale je ti@na z hodnoceni
vesSkerych finodi (nékladi), které dany projekt vyvola. Hlavni rozdil oprfitancni analyze je
fakt, ze ekonomickd analyza jeigravena z pohledu celé spétesti. Je zde pouzita jina
diskontni sazba, a to 5% jak uvadiletodika pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti-past
posuzovani naklad a vynos, projekii Zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravre vyznamnych vodnich ¢gsktera byla schvélena dne 23.2.2016.

V pripact ekonomické analyzy projektu ,Rekonstrukce zst.tWsgsou zohlediny néasledujici
faktory:

e Investini naklady

* Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

* PX¥inosy z Usporygasu

« Uspory naklad natizeni dopravy

« Uspora naklati na provoz vlai

« Uspora externalit dopravy

« Uspora provoznich néakladilni¢ni dopravy
4.1 Fiskalni upravy

Fiskalni upravy transformuji ndklady z firgmich cen na ceny ekonomické, jez jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je prémadza pomoci konverzniho faktoru, ktery je
stanoven dle Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti-paest posuzovani naklac
vynosgi, projeki: Zeleznini infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopeawyznamnych
vodnich cet§ Za pomoci konverzniho fakturu dojde k odstmaindani a poplatk

» Konverzni faktor se uplatije v €chto gipadech:

* Investini ndklady (vySe konverzniho faktoru 0,93)

* Naklady na udrzbu a opravu infrastruktury (vySevaemniho faktoru 0,93)
» Na&klady natizeni dopravy (vySe konverzniho faktoru 0,82)

* Naklady na provoz vlak(vyse konverzniho faktoru 0,93)

4.2 Investi €éni naklady

Celospoléenské pinosy stavby jsou kroén samotné realizace rekonstrukce Zst. Vsetin
generovany i mimodraznimi stavbami, konk#ése jednd o Upravui@dnadrazniho prostoru
spojenou sfisunem autobusového nadrazi blize Zetgdnistanici a vybudovani nového
podchodu pod Nadrazni ulici. Zkracemegtupnich dob v relaci vlak — autobus a propojeni
nakupni galerie, dopravniho terminalu, vlakovychawtobusovych nastupgisa mistnich¢asti
Vsetin Lapé respektive Rokytnice podchodem jsou efekty zakérrug vystupech dopravniho
modelu projektoveé varianty.

Pro objektivni zpracovani ekonomické analyzy jeriekbyté nutné zahrnout do vypti krome
celospoléenskych pinosi téZz celospokenské naklady, tedy kraminvesténich naklad na

25



Ekonomické hodnoceni stavby
+Rekonstrukce zst. Vsetin®

rekonstrukci Zst., téZ investii ndklady spojené s vybudovanim nového podchogtisanutim
autobusového nadrazi.

Naklady na Upravu fpdnadrazniho prostoru byly &gleny v ramci dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti, kterou zpracovala spoiest HBH Projekt v roce 2017 &nily celkove 226 mil. K&
(situace Upravigdnadrazniho prostoru &ehled néklad tvori prilohu ¢.7). Tato¢astka zahrnuje
naklady spojené s celkovou Upravotegnadrazniho prostoru ve Vseétimespektive jeji prvni
fazi. Tyto naklady zahrnovaly i naklady spojenéylsudovanim parkovaciho domu (sast
investice SZDC, s.0.), kter&ini 119 mil. K& a naopak neobsahuji stavebni néaklady spojené
s vybudovanim podchodu v ce® mil. K&. Po odéteni naklad na vybudovani parkovaciho
domu a picteni naklad na vybudovani nového podchodu jsou celkové inteistiaklady 118
mil. K¢ bez DPH. Tyto ndklady budou vstupovat do ekonoénehkalyzy.

Tabulka 11 Prehled investénich nakladi méstskééasti vstupujicich do EH

Struktura stavby tis. K&

Scklovaci z&izeni 597
Silnoproudé rozvody a Haeni 3028
Mosty, propustky, zdi 8 7%0
Komunikace a zpewmé plochy 30706
InZenyrské s& kabelovody 29 092
Pozemni stavby, nastupds pristreSky 10 23p
Objekty ochrany Zivotniho proiedi 42(
Demolice a piprava Uzemi 10 6%5
Celkem 93 459
Prirdzka 14 014
Rezerva 10 744
CIN bez DPH 118 22%
DPH 24 821
CIN s DPH 143 058

Celkové naklady vstupujici do ekonomické analyini 2,134 mid. K, v ekonomickych cenéch
1,985 mld. K bez rezervy a DPH.

Tabulka 12 Celkové naklady vstupujici do ekonomickénalyzy, v tis. K&

CIN Finan €ni ceny Ekonomické ceny

SZDC, s.o. 2 016 058 1874 934
Mésto Vsetin 118 225 109 950
Celkem 2134 283 1984 884

4.3 Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury

Stejre jako v gipadt investtnich naklad je treba i tyto naklady roz8i o naklady na adrzbu a
opravy néstskeé infrastruktury.

Autobusové nadrazi

Naklady na uadrzbu autobusového nadrazi poskytlgopti@by ekonomického hodnoceni stavby
spol&nost CSAD Vsetin a.s. &inily pramérné v letech 2013-2016 429 tis.¢KPo ffepdtu na
cenovou urove roku 2017¢ini pramérné naklady38 tis. Ké/rok.
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Tabulka 13 Naklady na udrzbu AN v K¢, CU 2017

PoloZka 2013 2014 2015 2016 |Pruamér
Spotfeba materialu 5987| 5891 5499 9598 6 744
Spotfeba elektrické energie | 119 679| 114 045| 94 377| 91 586| 104 922
Oprawy a Udrzba 28 048 1307 20977 0| 12583
Zimni Gdrzba 16 391| 12348| 11 744] 17850 14 583
Néklady na ostrahu 7 357 6 021 6 003 7234 6 654
Néklady za Uklid a prani 42 240| 117 039| 129 359| 127 284| 103 980
Naklady za odpad 73912| 65482 35517| 35166 52519
Ostatni provozni néklady 135 710| 145 787| 139 353| 123 691| 136 135
Celkem 429 324 | 467 920 | 442 829 | 412 408 | 438 120

Zdroj: CSAD Vsetin a.s.

Pramérné naklady na 1fplochy autobusového nadradini 4 786 K/m? Pri planované plo3e
now budovaného autobusového nadrazi 3 850urou néaklady na Udrzlginit 269 tis. K&/rok.

Naklady na opravy lze u ndvbudovaného autobusového nédraZzi uvaZovat nuldeéén
v ramci hodnoticiho obdobi Ize uvaZovat s reineésto vybranych objektve vysi 7,96 mil. K
v roce 2042Céastka byla stanovena obdeljako v gipad objekt: Zeleznéni infrastruktury, tedy
7% hodnoty objekt inZenyrskych siti a komunikaci a 60% hodnoty silbodych a stlovacich
zaizeni.

Pro stavajici nadrazi ve stavu bez projektu byklady na opravu Wisleny na 23 mil. K. Tyto
néaklady zahrnuji obnovu povrchu vozovky a nastypratr kovovych gistteSki a vynmenu
zabradli.

Podchod

Do nékladi Udrzby nestské casti je teba zapéist téZ naklady na udrzbu nowudovaného
podchodu, které budatinit 124 tis. K& / rok. Celkovy diferetni tok naklad na udrzbu réstske
¢asti projektu budginit 45 tis. Ké/rok (438 — 269 — 124), vyjddno v ekonomickych cenad?

tis. Ké&/rok.

Parkovaci diim

Naklady na udrzbu névbudovaného parkovaciho domu byly wymmy jako 1% ze stavebnich
nékladi objektu. Sazba 1% na UdrZzbu vychézi z dogemi Rezortni metodiky (MD, 10/2017),
ktera doportuje pro vypdet naklad na udrzbu pozemnich objéksazbu ve vysSi 1% ze
stavebnich nakladobjektu. Stavebni ndklady objektuni 118,7 mil. K, tedy naklady na udrzbu
budoucinit 1,19 mil. Ké roéné.

4.4 PFinosy z uspory ¢€asu

Na zaklad vystupi z dopravniho modelu byly stanoveréasoveé Uspory cestujicich, a to
prostednictvim srovnani celkové vnimané cestovni dobyasant s projektem a ve variaht
bez projektu vyjatkné v osobohodindch. Vnimana cestovni doba zaaistholika faktorech,
jako nap. peSi presuny, dob&ekani na prvni spoj, doligkani na festup, péet prestup a doba
stravena ve vozidle (dle jizdniliddu). Kazda ze slozek vnimané cestovni doby jeczbbvana
uréitou vahou tzn., jednotlivé slozky jsou v celkovBimané cestovni débnasobeny witym
koeficientem. Konkrétni parametry vyia vnimané cestovni doby jsou popsany nize:
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Vnimana cestovni doba = 1 Xista doba stravena ve vSech vozidlech VHD + 1,5 xima
vSech @Sich cest + 1,5 x dob#&ekani na prvni spoj + 1,5 x dobaekani na spoj (¥ pirestupu
+ 3 min x paet pirestupi.

Doba ¢ekani na prvni spoj vychazi z udaj, pouzivanych v britskych studiich a je dana
vzorcem 0,7 x (intervaly®, pfi¢emZ maximalni doba¢ekani je uvaZzovana ve vysi 16,5 minut.

4.4.1 Uspora éasu po realizaci stavby

Samotnd realizace stavby Zst. Vsetin povede kiéspsu vybudovanim podchodu &lpizenim
autobusového nadrazi k Zeledrii stanici, tedy ke zrychlenirgstupu. Dopadyethto znén jsou
uvedeny nize:

Stavajici cestujici= ve variant pred i po rekonstrukci vyuzivaji vlak. Zjednoduervazovani
pouze cestujici, jejichZ trasa vedepZst. Vsetin (na ostatni cestujici nemé samekwnstrukce
Zst. Vsetin vliv)

Prevedeni cestujici na vlak= jde v podstdt pouze o cestujici se zdrojetn cilem cesty ve
Vsetire ¢i blizkém okoli, kté ve variant pred rekonstrukci nevyuzivaji vlak, po rekonstrukci
cestuji vlakem fes Zst. Vsetin

Prevedeni cestujici z IAD + indukovani cestujick vzhledem ke spiSe lokalnimu charakteru
provedenych zgn a relativie malému dopadu na absolutni hodnotu vnimané cestiolny VHD
|ze predpokladat nulovyi zanedbatelny objem indukované dopravy a dopraeyeuriené z IAD

Rocni Uspora vnimané cestovni doby je v letech 202272fro stavajici cestujici cca 44 500
osobohodinro¢né a propirevedené cestujici 141 500 osobohodimné. Strukturatasové uspory
je uvedena v tabulce 17.

4.4.2 Uspora éasu po dokon é&eni rekonstrukce trati Hranice n. M. — Horni

Lide €
Z vysledka prepravni prognézy vyplyva, Ze wipad uvaZzované rekonstrukce Zst. Vsetin a s ni
souvisejicich zrén na strat dopravni nabidky (optimalizace systému MHD Vsetiprava GVD
na Zelezninich tratich 280 a 282) Iz&ekavat kladné Uspory jak ¥ipadt stavajicich cestujicich
ve VHD, tak v pipadt prevedenych cestujicich z autobuSowasrt Ize s ohledem na zkraceni
vhimané cestovni doby VHD \&kterych relacich v okoli Vsetinagapokladat téZ dity objem
indukované dopravy, tj. vznik zcela novyctepravnich vztaly které se ve stavu bez projektu
neuskuténuji (nag. cetrgjSi dojiztka za zamstnanim z ¥tSi vzdalenosti). U vztdh na nichz
dochazi k poklesu vnimané cestovni doby, byla apéka elasticita ve vysi -0,1, tzn., Zze 10%
pokles vnimané cestovni doby mé za nasledek 1%Seainpdtu cestujicich. Absolutni objem
indukované dopravy je Vfpad posuzovaného projektu nicntémelmi nizky — v letech 2028 i
2057 dosahuje Udro¥n priblizné 2 cest véejnou dopravou za 24 hodin. Z hlediska
srovnani cestovnich dob VHD a IAD v souvislostiosgizovanym projektem nedochazi k zasadni
zmeng oproti variant bez projektu (cestovni doba u VHD je vySSi neAD)| a z tohoto dvodu
se nepedpoklada fevedeni cest mezi individualni afggou dopravou.

V souvislosti s realizaci projektu dochéazi oprotavsl bez projektu k mirnému navySeni
prepravniho zatiZzeni Zelezni si€ v okoli uzlu Vsetin, a toijblizn¢ viadu desitek az stovek
cestujicich za den. Celkovy charakter dappobjektu je obechspiSe lokalni a tyka séqulevsim
piepravnich proutlv ramci nésta Vsetina, zejména v bezpresinim okoli Zelezgni stanice. To
souvisi jednak sfpsunentasti cest v Useku mezi Zelegmii stanici Vsetin a oblastigstskécasti
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Rokytnice z MHD do no¥ vybudovaného podchodu pod Zel€miitrati, jednak s navrZzenou
celkovou optimalizaci systému vsetinské MHD. Giagfienazorani zatizeni sé verejné dopravy
v okoli Zst. Vsetin jeifilohou ekonomického hodnoceni.

Finartni ocerni jednotlivych ty@ jizd je gevzato z Provadicich pokye pro hodnoceni
efektivnosti investic projekt Zeleznini dopravy’. Dale pak pepateno na CU 2017 a
zohledrnim vyvoje HDP na hlavu, ip respektovani elasticity HDP na hlavu k hodnot
uspdenéhatasu ve vysi 0,7.

Tabulka 14 Vypotet hodnoty uspdenéhodasu zeleznini dopravy, v Ké

Ké/oshod | Ké/oshod Podil
Sazba CU2012 | cU2017 | Zel. dopr.
Dlouha dojiz’ka 337,80 385,29 70,000
Kratka dojiz’ka 263,20 300,20 70,0006
Ostatni - dlouh& vzdéalenodt 282,90 32p,67 25J00%
Ostatni - kratka vzdalenost 220,60 251,61 2500%
Pracovntas 653,20 745,03 5,0q%
Hodnota ¢asu dalkoveé dopravy 387,64
Hodnota ¢asu regionalni doprawy 310,29

Tabulka 15 Vypoget hodnoty uspdenéhocasu autobusové dopravy, v K

Ké&/oshod Ké&/oshod
Sazba cu2012 Podil cu2017
Dlouha dojidka 243,10 35,00% 277,p7
Kratka dojiz’ka 189,10  35,00% 215,p8
Ostatni - dlouha vzdalen 203,7( 12,50% 232,34
Ostatni - kratka vzdalenopt 158,40 12,%0% 140,67
Pracovntas 524,10 5,00%0 597,118
Hodnota ¢asu autobusové dopravy 254,45

RozcEleni na jednotlivé typy cest jeégvzato ze SP Hranice — Horni Lide

Mérny néklad na osobovou hodinu rostéage v pitbéhu hodnoceného obdobi v navaznosti na
vyvoj makroekonomického ukazatele HDP na hlavuastalitou 0,7. Redpokladany vyvoj HDP

na hlavu je uveden niZe.

Vypocet ¢asovi Uspory je uveden nize,cpouspdenych osobovych hodin jednotlivych skupin
cestujicich jsou uvedeny v CBA tabulkach, které&itptilohu tohoto ekonomického hodnoceni.

2
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Tabulka 16 Vypoket Uspory ¢asu, v tis. K&

Stavajici Indukovana
Rok Dalkova Regionalni | Pfevedena | Dalkova Regionalni Celkem
2022 4 995,05 10 913,56 38 783,90 0,00 0,00 54 692,52
2023 5 082,25 11 104,07 39 457,86 0,00 0,00 55 644,19
2024 5 170,40 11 296,68 40 139,27 0,00 0,00 56 606,35
2025 5 259,52 11 491,38 40 828,13 0,00 0,00 57 579,03
2026 5 349,59 11 688,19 41 524,48 0,00 0,00 58 562,26
2027 5 440,64 11 887,10 42 228,34 0,00 0,00 59 556,07
2028 11 645,01 25 442,88 43 448,14 4,00 6,28 80 546,31
2029 11 866,89 25 850,82 44 087,91 4,05 6,37 81 816,04
2030 12 007,15 26 082,07 44 427,13 4,08 6,41 82 526,84
2031 12 146,72 26 313,46 44 767,82 4,11 6,45 83 238,56
2032 12 285,56 26 544,96 45 109,99 4,14 6,50 83 951,14
2033 12 423,63 26 776,57 45 453,62 4,17 6,55 84 664,53
2034 12 560,91 27 008,24 45 798,72 4,20 6,59 85 378,67
2035 12 697,37 27 239,97 46 145,28 4,23 6,64 86 093,49
2036 12 832,97 27 471,73 46 493,30 4,26 6,68 86 808,93
2037 12 967,68 27 703,49 46 842,76 4,29 6,73 87 524,94
2038 13 101,46 27 935,22 47 193,67 4,32 6,78 88 241,44
2039 13 234,27 28 166,91 47 546,02 4,35 6,83 88 958,38
2040 13 366,09 28 398,53 47 899,81 4,38 6,87 89 675,68
2041 13 496,88 28 630,05 48 255,02 4,41 6,92 90 393,28
2042 13 626,59 28 861,44 48 611,66 4,44 6,97 91 111,10
2043 13 755,20 29 092,68 48 969,72 4,47 7,02 91 829,09
2044 13 882,67 29 323,74 49 329,19 4,50 7,07 92 547,17
2045 14 008,95 29 554,60 49 690,07 4,53 7,12 93 265,26
2046 14 134,01 29 785,22 50 052,34 4,56 7,17 93 983,30
2047 14 257,81 30 015,57 50 416,01 4,60 7,22 94 701,20
2048 14 380,30 30 245,63 50 781,06 4,63 7,27 95 418,90
Celkem 291 595,25| 624 579,14 |1 183 500,16 86,05 135,14 |2 195 314,66

Celkova hodnota usp@néhocasu za celé sledované obdobi je 2,2 mld. K

RozcEleni casove Uspory je uvedeno v tabulkach nize a to pdolni 2027-2028, kdy dochazi ke
zmené zdroji ¢asove Uspory ve spojitosti s dokeni modernizace tratHranice — Horni Lidé
Obecré po modernizaci celé tratlochazi k zatraktivni Zeleznice (jak ve variahBP, tak SP), a
tim padem diky vySSimu objemu stavajicich zeledoh cestujicich je pozitivni dopad
rekonstrukce zst. Vsetin relativrvySSi nez v obdobitpd modernizaci tr&t To se v ramci
rozckleni aspor projevuje u&Siny poloZzek, a to samigme nejvyrazgji u téch, které maji
dominantni % podil na celkovém objemu Uspor. Seada hlavi praw cestujici pichazejici
od autobusového nadrazi a pakijéci snerem na Val. MeZi¢i (a naopak). Krom mistnich
obyvatel Vsetina ii¥e jit o regionalni cestujicirgstupujici ve Vsetéhmezi autobusem a vliakem
— tato kategorie magtsi vahu a tedy éasovou Usporu, nez v obdolied modernizaci trat kdy
¢ast z &chto cestujicich ki horSi nabidce Zeleziich spojeni mistoipstupu na viak vyuZivala

1921

pro cestu nap smér Val. Mezii¢i pouze regionalni autobusy.

Po realizaci navazujicich staveb dochazi u stdedjicestujicich k spordm cestujicigibte na
Zeleznici. To vychazi z faktu, ze jsou v obdobimodernizaci trat uvazovany mirné rozdily
v GVD mezi variantou bez projektu a s projektemobdobi ped rokem 2028 tyto polozky
nejsou uvedeny, protoZze v obou variantdch BP i &RnjaZzovan totozny GVD, a tedy se
v souvislosti s rekonstrukci zst. Vsetin retpoklad&asova uspora présté zeleznéni cestujici
tranzitujici gres tuto stanici. V tomto obdobi jsou proto uvedemiize ti cestujici, kté ze Zst.
Vsetin dale pokraji smer podchod nebo autobusové nadrazi.
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Tabulka 17 Struktura ¢asové Uspory - obdobi fed modernizaci tra& Hranice na Moravé - Horni Lide¢

Stavajici cestujici celkem

Cestujici pfichazejici novym podchodem do Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 280 smér ValasSské Mezifici (a naopak)
Cestujici prichazejici novym podchodem do Zst. Vsetin a déle pokracujici vlakem po trati 280 smér Horni Lide¢ (a naopak)

Cestujici prichazejici novym podchodem do Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 282 smér Velké Karlovice (a naopak)
Cestujici pfichazejici od autobusového nadrazi do Zst. Vsetin a dale pokracujici viakem po trati 280 smér ValaSské Mezifi¢i (a naopak)
Cestujici prichazejici od autobusové nadrazido Zst. Vsetin a dale pokracujici viakem po trati 280 smér Horni Lide¢ (a naopak)

Cestujici prichazejici od autobusového nadrazido Zst. Vsetin a dale pokracujici viakem po trati 282 smer Velké Karlovice (a naopak)

Prevedeni cestujici celkem

Uspora cestujicich z oblasti severozapadné od Vsetina (relace Vsetin - Jabliinka - Vala3ské Mezifici)
Uspora cestujicich z oblasti jizné od Vsetina (relace Vsetin - Vala§ska Polanka - Horni Lideg)

Uspora cestujicich z oblasti zapadné od Vsetina (relace Vsetin - Huslenky - Velké Karlovice)

Uspora cestujicich MHD Vsetin

Uspora chodct vyuzivajicich novy pési podchod pouze k priichodu Zst. Vsetin (tj. bez cestujicich pokragujicich dale viakem)
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Tabulka 18 Struktura ¢asové Uspory - obdobi po modernizaci tré&Hranice na Moravé - Horni Lide ¢

VYSLEDNA ROCNi USPORA OSOBOHODIN

KATEGORIE CESTUJICICH rok 2028

Stavajici cestujici celkem

Cestujici pfichazejici novym podchodem do Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 280 smér ValaSské Mezifi¢i (a naopak)

Cestujici prichazejici novym podchodemdo Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 280 smér Horni Lide¢ (a naopak)

Cestujici prichazejici novym podchodem do Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 282 smér Velké Karlovice (a naopak)

Cestujici prichazejici od autobusového nadrazi do Zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 280 smér Valasské Mezifici (a naopak)

Cestujici pfichazejici od autobusové nadrazi do zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 280 smér Horni Lide¢ (a naopak)

Cestujici pfichazejici od autobusového nadrazi do zst. Vsetin a dale pokracujici vlakem po trati 282 smér Velké Karlovice (a naopak)

Cestujici prijizdéjici do zst. Vsetin vlakem po trati 280 ze sméru Horni Lide¢ a pokracujici dale viakem po trati 280 smér ValaSské Mezifi¢i (a naopak)
Cestujici prijizdéjici do Zst. Vsetin vlakem po trati 282 ze sméru Velké Karlovice a pokracujici dale vlakem po trati 280 smér Valasské Mezifi¢i (a naopak)

Cestujici prijizdéjici do Zst. Vsetin vlakem po trati 282 ze sméru Velké Karlovice a pokracujici dale vlakem po trati 280 smér Horni Lide¢ (a naopak)

Prevedeni cestujici celkem

Uspora cestujicich z oblasti severozapadné od Vsetina (relace Vsetin - Jablinka - Vala§ské MeziFici)
Uspora cestuijicich z oblasti jizné od Vsetina (relace Vsetin - Vala§ska Polanka - Horni Lideg)

Uspora cestujicich z oblasti zapadné od Vsetina (relace Vsetin - Huslenky - Velké Karlovice)

Uspora cestujicich MHD Vsetin

Uspora chodcti vyuZivajicich novy pési podchod pouze k prichodu Zst. Vsetin (tj. bez cestujicich pokradujicich dale viakem)

Indukovani cestujici - pouze Uspory ¢asu mistnich cestujicich wuZivajicich MHD Vsetin a nowy pé&Si podchod
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4.5 Naklady na provoz vlak

Presto, Ze se varianta s projektem a bez projektsebé neliSi rozsahem dopravy, dochazi mezi
témito variantami k mirné diferenci v nakladech navoz vliaki. Naklady na provoz vlakjsou
ocerény pomoci nakladovych sazetepzatych z Provadich pokyri pro hodnoceni efektivnosti
investic projekt Zeleznéni infrastruktury (\&stnik dopravy¢. 11/2013)a vztahuji se k ukazateli
vlakovych hodin.

Nakladové sazby pouzité pro vyfsd naklad jsou uvedeny nize a vychazeji z Metodickych
pokyni:

» Osobni doprava mistni 3 465,12/dhod
* Osobni doprava dalkova 3 788,06/¥"dhod

Patet vlakovych hodin je patrny z prognézy dopravnigtkont, které jsou uvedeny v CBA
tabulkach. Ty tvé prilohu ekonomického hodnoceni.

Tabulka 19 Vypocet Uspory nakladi na provoz vlaki

Provoz vlak G Bez projektu |S projektem Diference

OD dalkova 3 651 521 3 651 521 0
OD mistni 9 370 376 9 353 727 16 649
Celkem 13 021 897 13 005 248 16 649

4.6 Provozni naklady silni éni dopravy

Po dokoweni rekonstrukce trati Hranice n. M. — Horni Ldde Upra¥ jizdnichtadi vlakove
dopravy dojde diky Upra&vnabidky spaj MHD ke zmeén¢ dopravnich vykoh na silnici. Tato
zmeéna bude mit vliv mimo jiné i na provozni nakladngini dopravy. Sotasre s tim dojde i ke
zmeéné nakladi na adrzbu sil@ini infrastruktury z dvodu rozdilného zatizeni dopravou
v bezprojektové a projektové variant

Pro stanoveni velikosti této Gspory jsou pouzitykladové sazby vztazené k osobovym
kilometram. V pripact provoznich néklaivozidel k vozovym kilometmm. Konkrétni ndkladovée
sazby jsou fevzaty z Metodickych pokyn V3echny néakladové sazby jsoéepedeny na CU
2017.

Tabulka 20 Nakladové sazby silrini dopravy, v K¢

udrzba

Osobni doprava

4,623K0000skn,

infrastruktury [Nakladni doprava 151,2481000tkn]
Provozni |BUS 20,31 K/vozkm|
naklady 1AD 5,98 K¢/vozkm)

Tabulka 21 Vypoget aspory nakladi silniéni dopravy, v tis. Ké

Provoz vozidel |Bez projektu $ projektem Dliference

Infrastruktura 599 148 598 127 1021
BUS 14 357 973 14 361 373 -3 400
IAD 352 663 998 352 663 998 0
Celkem 367 621 120| 367 623 499 -2 379

V projektové variart dochézi k optimalizaci MHD ve Vsetin coz vede k mirnémuistu
dopravnich vykofi na strag autobusové dopravy. Celkbwini navySeni naklad na provoz
autobus a udrzbu infrastruktury 2,4 mil.&za celé hodnotici obdobi.
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4.7 PFinosy vn &jSich u €ink i zpusobenych p fevedenim dopravy

Realizace stavby a zejména pak dalem rekonstrukce celé trati povede diky upraabidky
Zeleznéni dopravy (zavedeni taktové dopravy, lepSi mozrgiestupu) ke zvySeni poptavky po
Zeleznéni dopray. Cast z této vy3si poptavky vznikngepgedenim dopravy ze silnic na Zeleznici.
Zeleznkni doprava je oproti silaini SetrigjSi k Zivotnimu prosedi a tento pozitivni vliv plynouci
z prevedené dopravy je vyjé&h v tomto ekonomické toku. Konkrétbude pevedenim dopravy
dosazeno z#n v oblasti sniZzeni nehodovosti a driosti dopravy, satasré se snizZi Urove
znegistovani ovzdusi a zpomaligieh klimatickych zmgn.

Finartn¢ je pinos investice ohodnocen priEstnictvim sazeb z Metodickych poKynkteré

v prabéhu hodnoceného obdobi rostou v zavislostiifealpokladaném vyvoji HDP na hlavu. Nize
jsou uvedeny hodnoty v cenové Urovni 2017. Procstani externich nakl@dtrolejbusové a
tramvajové dopravy byly pouzity ndkladové sazbyhusové dopravy.

Tabulka 22 Nakladové sazby externalit dopravy, v K

Osobni doprava [CZK/1000 oskm)]
Automobil Motocykl Autobus Zeleznice
Nehody 2 002,6 13 909,9 172,3 49,6
Hluk 317,4 945,3 72,0 217,1
Znegisténi ovzdusi 963,0 439,0 1090,4 272,6
Klimatické zmeny 885,1 771,8 495,6 295,0

Prinos v osobni dopravje tvaen sodtem kladnych efekit prevedené hromadné automobilove
dopravy, pevedeni dopravy z osobnich autombbii motocykii na vlak se neuvazuje.
S prevedenim nakladni dopravy ze silnice na Zelezrecivsamci tohoto projektu negita.
Mnozstvi gevedenych osobovych kiloméfje uvedeno v CBA tabulkach.

Tabulka 23 Vypoget Uspory externalit, v tis. K&

Externality Bez projektu $ projektem Diference

Viak 18 785 602 19 004 028 -218 426
BUS 43 060 772 42 502 794 557 978
IAD 631 049 401 631 049 401 0
Celkem 692 895 775| 692 556 223 339 552

Celkova uspora externalit osobni dopréini 339,6 mil. K a je disledkem pevedeni cestujicich
z hromadné sildni na Zelezrini dopravu.

4.8 PFinos ze zvySeni bezpe €nosti v Zzelezni €ni doprav é

V feSeném Useku jsou v s@snosti dva zabezpené pejezdy a to fechod na ulici $panska
P8059 a fejezd na ulici U Kivackarny P8060, oba dva se v ramci stavby rusi.

Ekonomicky pinos ze zvySeni bezgreosti dopravy je vypditdn na zaklagl doporéeni

z dokumentu ,Stanoventimosi ze zvySeni zabezpeni Zelezninich ejezdi®. Vypocet vychazi
z pamérnych dopravnich momeintna pgejezdech a @mérnych ranich monetizovanych
nakladech na umrti, zrami a hmotné Skodyfpadajici na jedenipjezd v rozdleni dle typu

zabezpeéeni gejezdu

Piinos ze zvySeni bezfmsti je vypditan dle vzorce: Rimérné roéni naklady / pgimérny DM
x skuterny DM.

Prejezd¢islo P 8059 mé& dopravni moment roven nule, z tatvodu nelze kvantifikovat zvySeni
bezpe&nosti na tomto fejezdu z titulu této stavby (viz tabulka nize).
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Tabulka 24 Vypoket prinosi zvySené bezp#osti, v Ké

Prejezd DM DM pr amérny Pr dm.ro éni Naklady na Uspora naklad
skute ény | BP SP BP SP BP SP (v Ké)

P 8059

P 8060 74 970 | 30 332 0 77 622 0 191 855 0 191 855

Celkem Uspora bezpe €nosti (v K €) 191 855

4.9 Zustatkova hodnota

Do ekonomické astatkové hodnoty vstupuje krémmakladovych a fflimovych finargnich toka
také ekonomickeé fiinosy, konkrété suma ekonomickych tékv poslednim roce hodnoticiho
obdobi.

DalSi znménou oproti finadni zistatkové hodnét je zména skladby stavebnich naktadTato
zmeéna je zfisobena ficétenim investinich naklad mestskécasti k nakladm Zeleznini ¢asti
projektu. Na vyslednou celkovou Zivotnost investieena tato zena vliv.

Tabulka 25 Skladba stavebnich naklad ekonomické analyzy, v tis. K

Struktura stavby Zivotnost tis. K&
Zabezpéovaci zdizeni 20 176 843
Scklovaci zdizeni 20 97 714
Silnoproudé rozvody a #aeni 20 197 09
Zeleznini svriek 30 370 532
Zeleznéni spodek 60 138 190
Mosty, propustky, zdi 75 271 473
Komunikace a zpewmé plochy 20 63 099
Trakce 30 159 314
InZenyrskeé sé&, kabelovody 20 136 592
Pozemni stavby, nastupisa pistreSky 40 294 447
Objekty ochrany Zivotniho proedi 30 15 28p
Celkova Zivotnost investice 37
Zivotnost investice po skaeni hod. obdobi 10

Ekonomicka #statkova hodnota stavigyni 932 768 tis. K.

4.10Nemonetizované p Finosy investice
Vybudovani kolejisté oblastnihofeditelstvi (OR) véetné haly

Souwasny stav

V souwasném stavu areal jako celek neexistuje. V tétaliigkdnes stoji budova RZZ. Prostory
pro poteby (R, jako dilny, sklady atd. jsou pouze kizemi. Vedle budovy RZZ je nevyuZivany
bytovy dim, na jehoZ migtbude postaven novy technologicky objekt pro tetimie elektro.

Provozni stedisko SZDC @& Olomouc Opravna trakiho vedeni Vsetin (OTV) je dislokované v
ZST Vsetin od p&atku elektrizace, tj. od roku 1960. UdrZzovany Ugekd Valasského Meiti
véetn® po st. hr. SR, tj. 158,660 km rozvinuté délky tra@ko vedeni. V saiasné dob je zazemi
OTV umistno v rekonstruované budd\RzZZ, kde je kancetdvedouciho provoznihoistiska,
Satny pro zarstnance, socialni #iaeni a dilna.

K zabezpéeni udrzby a oprav trékiho vedeni je OTV vybaveno mecharizani prostedky,
které tvd@i drazni vozidla - specialni hnaci vozidla, spetidhzena vozidla a siki vozidla.
Drazni vozidla se v détnezinnosti odstavuji na kot. 14 a 19 v ZST Vsetin. Sikni vozidlo méa
stani pod fistteSkem v oploceném prostoru u budovy RZZ.
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Z hlediska kolejidt slouzi pro pdeby QR kusa kolej 14 ukorena zarézedlem, na kterou
navazuje kratka nakladaci rampa a kolej 16, keggtjpézna. Ostatni koleje 12 a 10 dnes slouzi
jako vSeobecné nakladkové a vykladkove koleje (VNVERouvislé skladovaci plochy v této
lokalit¢ dnes nejsou. Rekonstrukci se navic rusi skladglachy, které jsou dnes pobliz DKV
podél koleji 22 a 25, ¥thto mistech jsou planovany nové koleje VNVK 13la 1

Popis navrhovaného arealiRO

Zmény v usp@adani stanice, zejméndgemistni koleji VNVK na jih do oblasti DKV uvolnily
prostor, ktery Ize vyuzit pro vybudovani ucelenéheélu pro pdeby spravce infrastruktury.

Areal je tvden souborem stavebnich objekjejichz strény popis v kontextu celého arealu je
uveden nize.

Hala MVTV - zcela novy a hlavni objekt arealu. Hala slouni gristavovani vozidel SEE a ST.
Do haly jsou zaushy koleje 10, 12, 14. Pod koleji 12 jgzena revizni jama v délce 22.5m.

Technologicky objekt - vtomto objektu bude umésta technologie silnoproudu, konkrétn
rezerva trakce, trafo 6/0,4 kV, trafokomora T2,fdkmmora T1, rozvodna NN, mistnost
kompenzace, mistnost nahradniho zdroje, mistn@t za a rozvodna VN. Tim séaste&n¢
uvolni prostory v buday RZZ, které bude vyuzivat 0 Umisgni objektu se nabizi na mist
bytového objektu, ktery je nevyuzivan.

Technologicky objekt EPZ — Technologie EPZ #a byt pivodné osazena do nového
technologického objektu, Zidodu zemgini toto neni mozné a objekt musi stat samostddo
arealu je umish pouze z tivodu blizkosti TO

Sowasré s €mito objekty je v arealu projektovarmlejisté arealu OR, konkrét se jedné o
koleje 10, 12, 14, které jsou zavedeny haly do M\A@kblej 16, podél které se uvazuje skladovat
material pro paeby CR.

Souwasti arealu jsou rovd zpevrné plochy v okoli novych pozemnich objiekt oploceni celého
arealu. V budo¥ RZZ budou provedeny stavebni Upravy uiohjektu

Do aredlu jsou samignme dilcimi ¢astmi zausiny i dalSi objekty, jako kabelovod, &idilci ¢asti
sklovaciho zé#éizeni jako kabelizace, kamerovy systém, EZS a ,dgl$iz vSak nejsou budovany
pouze pro &ely OR.

Zduvodreni pofebnosti objekt

Z vybudovani kolejidt a haly pro pdeby QR nelze pro pdeby ekonomického hodnoceni
kvantifikovat Zadné finosy. To ovSem nevyiuje grinosnostdchto objekt pro spolénost.

Pfi dlouholetém porovnani mechanigmkteré nejsou v dab nelinnosti chrasny pred
negiznivymi klimatickymi podminkami a mechanizimkteré chraény jsou, byla zji&tna vyssi
poruchovost a nespolehlivost u neclrdrch mechaniziin Bez odpovidajiciho zdzemi nelze
provadt predepsané provozni prohlidky a @gef speciélnich hnacich vozidel (SHV).

Prinos objekt bude spodivat zejména v zajishi fadné spravy a udrzby majetku statu acasa@

v (ikelném, bezpmém a hlavé hospodarném provozovani Zeleari dopravni cesty, cozZ je
prioritnim poslanim SZDC, s.o. jako spravce Zekszindlopravni infrastruktury. Pro tytaély je
aredl QR v Zst. Vsetin nezbytmutny a nepostradatelny.

Konkrétrg bude vybudovanim arealukQlosazeno:
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zajiseni vyhovujiciho zdzemi pro techniku a zetmance spravy trati
zajiseni ploch pro uskladimi materidlu a vyzigk

umozréni zakladnich servisnich Ukbra pravidelnych prohlidek specialnich draznich
vozidel

zajiseni bezpeéného pohybu a prace zastnané ve vyhrazeném prostoru
moznost odstaveni vozidel na koleje spo&ho areélu
zabezpeéeni techniky ped kradezi

ochrana technikyied powtrnostnimi vlivy

Bez haly pro techniku neni mozné v zimnim obdolovadt piredepsané provozni prohlidky a
oSeteni montéznich vdz trakéniho vedeni (MVTV), technika vystavena mrazu &g
vykazuje cetrgjSi poruchovost acasy uvedeni do provozu jsouckolikanasobg delSi.
Vybudovani arealu tedy povede k rychlejSi reakchgpe trati na mimicdné udalosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze vybudovani areali\Dzst. Vsetin je vice nez zadouciténpsy z gho
krom¢ spravce samotného, budou mit zejména cestujigfi, Btidou mimo jiné i diky &mto

viN s

objekiim vyuzivat kvalitgjSi a bezpén¢jSi dopravni si.
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h5

b8

=

38

Investiéni| Rizeni | Opravy, Provoz Uspora Provoz Externi | NékladyBezpeainos Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady | dopravy | Gdrzba viakd dasu silnice &inky MI Rok Kumul. Rok Kumul.
2019 402 25% 77 819 -324 437 | -324 437| -324 437 -324 43
2020 1073 364 200 596 -872768 | -1197 20 -831 20 -1 155 6|
2021 509 264 -15[L 125 841 -383574 | -1580779 -34791 -1 503 5
2022 859 56 24[L 54 693 £ 8 Op1 -1 462 |92 118 9p0 -1 4617802 788 | -1400 76
2023 880 55 21B 55 644 £] 8 0P8 -1 462 |92 118 9p8 -1 3427997 900 | -1 302 86
2024 907 55 21p 56 6(6 & 8 1b7 -1 462 |92 120 O3 -1 27217494 057 | -1208 81}
2025 924 40 34p 57 549 £] 82019 -1 462 |92 106 2p1 -1 1765279 264 | -1129 54
2026 944 186 O7[L 58 5¢2 P8 8 284 -1 (62 192 253 0p3 -863 p0379 819 -949 730
2027 973 -1 30% 59 546 28 8 3p2 -1 d62 92 66732 -796 771 1645 | -904 563
2028 9964 -1 308 737 80 546 -1p1 12 410 -1 P62 192 92 3p1 38| 59556 -845 007
2029 1 02] -131p 737 81 816 -1p1 12 §54 -1p62 192 93 9p7 10 454 57 663 -787 344
2030 1 04] 174 737 82 527 -1p1 12 477 19 p23 192 116 450 6093| 68320 -719 024
2031 1 061 165p 737 83 239 -1p1 12 901 -1p62 192 986p7 4 9837 54 908 -664 114
2032 1 083 -132p 737 83 951 -1p1 13 026 -1p62 192 96 4B7 98 511 51169 -612 9471
2033 1 104 -132B 737 84 665 -1p1 13 153 -1p62 192 97 3p5 01 1B5 49 166 -563 78]
2034 1127 -861 737 85 3719 -1p1 13 481 -1 P62 192 98 6f2 40002 47 463 -516 319
2035 1 15( 6 57p 737 86 093 -1p1 13 410 -1 p62 192 106 975 4824 49 007 -467 312
2036 1173 16 52¢4 737 86 8p9 -1p1 13 %41 -1p62 192 117 79222 274 51 392 -415 92(
2037 119 525 737 87 525 -1p1 13 474 -1 P62 192 102 465 9324 42 659 -373 260
2038 1 22( -1 33p 737 88 241 -1p1 13 §07 -1 p62 192 101 476 26 635 40 237 -333 027
2039 1 244 163p 737 88 958 -1p1 13 943 -1 p62 192 105426 2143 39771 -293 257
2040 1 264 -1 34p 737 89 676 -1p1 14 079 -1p62 192 103 425 35 566 37124 -256 124
2041 1 29f -511 737 90 393 -1p1 14 318 -1 P62 192 105 440 7640 35942 -220 184§
2042 1321 -271604 737 91 11 -121 14 57 -6976 192 -BBP 469 724 -55 667 -275 85
2043 1 34] 14 45p 737 91 8p9 -1p1 14 499 -1p62 192 121 $76 91 680 37790 -238 064
2044 1 374 -1 35B 737 92 547 -1p1 14 §42 -1p62 192 106 951 98 561 31583 -206 48(
2045 1 401 93 127 737 93 2p5 -1p1 14 7186 -1p62 192 202 326 00 897 56 902 -149 579
2046 1 424 -1 36p 737 93 983 -1p1 14 932 -1p62 192 108 1270091604 29122 -120 45¢
2047 1 458 328p 737 94 701 -1p1 15 (080 -1 p62 192 114 2681231871 29 149 -91 307
2048 -932 768 1 48[7 7929 7B7 95 419 -121 15230 -11062 190521579 2 176 45( 255 720 164 41

Celkem | 105211 31133 658283 15484 219515 -2|1379 95  -14 00 5180 2176 4p0 164 413

Diskont 1659 81p 14349 633446 6 398 1016803 924 @AY -3 995 2 54B

NPV 164 413 ERR 5,83% B/C 1,087
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5 Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele
Tabulka 27 Vysledky finanéni a ekonomické analyzy

Ukazatel Symbol | Finan €ni analyza |Ekonomické analyza
Cista sou¢asna hodnota NPV -1 196 083 tis. K& 164 413 tis. K&
Mira navratnosti RR -9,84% 5,83%
Rentabilita naklad( BCR - 1,087

Cista sowasna hodnota (FNPV,ENPV) je sowtem viech diskontovanyestych vynos

Mira navratnosti (FRR,ERR) —e diskontni mira, i které secistd sodasna hodnota rovna 0.
Slouzi jako ukazatel vynosnosti investi¢am vysSi tim Iépe. Projekt jeifatelny, pokud je ERR
vétSi nez stanovena diskontni sazba

Rentabilita ndklad: (BCR) —je pontrem vSech finosi k veSkerym investnim nakladm

5.2 Sumarizace vysledk
Tabulka 28 Shrnuti diskontovanych toki ekonomické analyzy, v tis. K

Ekonomicka analyza (tis. K €)

Celkem provozni naklady Zeleznice 647 795
Celkem Uspory z cestownich dob 1 016 803
Celkem Uspory na provoz aku 6 398
Celkem Uspora externalit 155 600
Celkem zwSeni bezpecnosti 2 548
Celkem Uspora pr. nakladua silnice -924
Uspora nékladt Ml -3 995
Zustatkova hodnota 226 613
Celkové p Fijmy 2 050 838
Celkem investi¢ni naklady stavby 1 886 425
Celkové naklady | 886 425

Cash flow 164 413

6 Hodnoceni rizik

Hlavnimi perznimi toky ovliviiujicimi vysledky ekonomické analyzy jsou inveésfi naklady,
Uspora naklall na opravy ve stavu bez projektuiinmsy z Usporycasu a pinosy z uspory
externalit.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezslé pronénné (vstupy) projektu a zhodnotit
jejich vliv na vysledky posuzované investice. Vit znamend posoudit elasticitu jednotlivych
promennych, vybrat konkrétni kritické nezavislé préamé a projektovat jejich zéy do
celkovych vysledk ekonomického hodnoceni.

Pro posouzeni citlivosti Uspory externalitasu, které jsouifmo zavislé na ptiu prevedenych
osob nebo osob, kterych se dotkne Usg@su, je posouzeni provedeno spodejako znména
poctu cestujicich oprotifiedpokladanym hodnotam (v tabulce a@reo jako vykony OD)
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Tabulka 29 Vysledky analyzy citlivosti

Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investini naklady 1,62 0,49 11,47 1,74
Provozuschopnodt 0,60 0,38 3,96 0,60
Wkony OD 0,00 0,00 8,39 1,15

Z tabulky je patrné, Ze za rizikové prénmé Ize povazovat investii naklady a finosy plynouci
z usporycasu. Nizsi citlivosti pak dosahuj Uspora naklad opravy ve stavu bez projektu.

Tabulka 30 Posouzeni dopaiil zmén kritickych prom énnych

Finan éni analyza Ekonomicka analyza
Investi éni | Provozusch Investi éni | Provozusch
Zména v % naklady opnost naklady opnost Vykony OD
E -20% -808 665 -1 339 520 541 698 34 194 -111 582
E -10% | -1002 374 | -1267 801 353 056 99 304 26 416
LS| 0% -1196 083 | -1196 083 164 413 164 413 164 413
i v | +10% | -1389792 | -1124 364 -24 229 229 523 302 411
E S| +20% [ -1583500 | -1 052646 -212 872 294 632 440 408
-20% -8,64% -10,58% 8,39% 5,16% 4,40%
% -10% -9,30% -10,21% 6,96% 5,48% 5,14%
w 0% -9,84% -9,84% 5,83% 5,83% 5,83%
o | +10% -10,28% -9,47% 4,89% 6,19% 6,47%
T +20% -10,67% -9,09% 4,10% 6,57% 7,08%

6.2 Prepinaci hodnoty

V neposlednifact je téZ dilezité stanovit tzv. fgpinaci hodnotu, ktera udava hodnotuwzyn
promenné @i dosazeni hodnot na hranici efektivnosti projekwpripact projekti, jejichz
investorem je SZDC, s.0. se jedna o hodnoty ENP\ERIR=5%. V pipad tohoto projektu jsou
krom¢ vySe zmigné doby vystavby jedinou kritickou prémou investni naklady stavby a
Usporactasu. NiZe je proto uveden#epinaci hodnota a vliv této prémmé na vysledky finaimi a
ekonomické analyzy.

6.2.1 Stanoveni p Fepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu

Investiéni naklady — navySeni o0 8,71% (185 896 tig) K

Uspora naklati na provozuschopnost — snizeni o 25,25%

Vykony osobni dopravy — sniZzeni o0 11,91 %

6.2.2 Stanoveni p fepinaci hodnoty pro finan €ni analyzu

Prepinaci hodnota investiich naklad, ktera je stanovena pro finar analyzu vyjatlje takovy
stav, kdy bude ukazatel FRR = 4%, FNPV= 0. Vtongbpact by se projekt stal
samofinancovatelny. U této stavbkepinaci hodnota vychazi u inveésiich nadklad na snizeni o
61,75%, vyjadeno v korunach 1 244 916 tis¢K

6.3 Rizika z navazujicich staveb

6.3.1 Méstska €ast projektu

Stavba ,Rekonstrukce zst. Vsetin“ byla od svéh@tka posuzovana v ramci planovanychéem
v okoli Zzeleznini stanice, mezi které garzejména Upravarpdnadraznich prostor a vybudovani
,Obchodni galerie Vsetin“.
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V ramci €chto investic bude vybudovano nové autobusove tgdkderé umozni zrychleny
prestup mezi vlaky a autobusy a dale bude vybudow&y podchod spojujici Zelezmii stanici
s mestskou c¢asti Rokytnice. Jak ze zrychlenéhéegtupu vlak-autobus, tak z novéheésimo
propojeni mista Vsetin plynou so ekonomického hodnocefingsy v podob Uspory ¢asu
cestujicich, pevedené dopravy a Uspory externalit. & s E€mito prinosy jsou do
ekonomického hodnoceni zapeny i naklady na realizacidhto staveb nebo jejickiasti.
Celkové investini a provozni naklady a celosptéaské pinosy tak zahrnuji komplexhto
staveb, které byipnerealizaci skterych z nich vedlo k ohrozeni ekonomické efekyiuvestice.

6.3.2 Posouzeni nerealizace varianty D.2

Ve studii proveditelnosti trati Horni Lidest.hr. — Hranice na Morav BP a D.2 je ve variabBP
uvaZzovana cestovni dobacéirg pobyti na zastaveni) mezi stanicemi Hranice na Mérav
ValaSské Mezici 29 minut, v Useku ValaSské M#&zi — Vsetin 17 minut. V novém stavu (po
realizaci vSech staveb) jsou cestovni doby ve ¥p$ieenych Gsecich 15,5 a 15 minut.

Z dopravniho hlediska lze shrnout dopady realizzste Vsetin fi nerealizaci ostatnich staveb
varianty D.2 do #kolika bodi:

« Cas odjezdu vlaku z Hranic na Mogaglo grednmitného Useku je stanoven na X:00, stejn
tak pijezd vlaku opa&ného do Hranic na Moraye v X:00. Pokud v fednmétném dseku
nedojde ke zkraceni jizdnich dob, dojde k posumitZzovani“ do ValaSského Meiéi.
Zde @ipojné vazby @stavaji beze zim.

« V ZST Vsetin se naopak prostor mezi odjezdem jedrahgijezdem druhého viaku
zwtSi. Toto bude mit nedobry vliv n&ipojné vazby sir Velké Karlovice. Neni mozné
zachovat fipojné vazby od vSech a ke vSem wilak bude nutné zachovat ranni/
odpoledni takt vzhledem k dominantnimu proudu g¢estin.

» Osobni vlaky, obracejici na zastavcéeBtd, nebudowasow¥ zvladat své obraty. Pro
pokryti vyhledového rozsahu dopravy butkba vysSiho piu nalezitosti.

Je tedy Pejmé, Ze nezrychlenim uUsekHranice na Moray — Horni Lid& nebude moZzZno
realizovat koncept dopravy, pozadovany objedndtgravy.

Z hlediska dopravniho modelu a jeho vstulp ekonomického hodnoceni tak budou rozdily mezi
projektovou a bezprojektovou variantou &jpat pouze v odlisSné podslyst. Vsetin a jejiho
okoli, ktera se v ramci dopravniho modelu varianprojektem projevuje jednak existenci nového
peSiho propojeni mezi zelezmi stanici Vsetin a #stskou ¢asti Rokytnice (diky vysta¥b
podchodu), jednak zkracenim doby fetiné na §Si pesun mezi Zst. Vsetin a novym
autobusovym nadrazim. Z hlediska vstupdopravniho modelu do ekonomického hodnoceni Ize
zjednoduSetiuvaZzovat, Ze tento stav odpovida stavu projektavianty pro roky 2022-2027, kdy

je jiz zrealizovana rekonstrukce Zst. Vsetin, @eimdokoitena realizace navazujicich staveb.

Extrapolaci hodnot fepravnich vykofh a uspdenych osobovych hodin je moZné vyfsi
pribliznou hodnotu ekonomické efektivity posuzovanéhénée.

Tabulka 31 Vysledky ekonomického hodnoceniif nerealizaci varianty D.2

Ukazatel Ekonomicka analyza
Cista sou¢asna hodnota -108 137 tis. K&
Mira navratnosti 4,39%
Rentabilita nakladt 0,94
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Z vysledki vyplyva, Ze pi nerealizaci navazujicich staveb na trati Hrariddorni Lide& nebude
stavba ,Rekonstrukce Zst. Vsetin“ ekonomicky efeiiti nicmérg ekonomickd efektivita se
vtomto gipadt blizi kritické hodnat. Pro dosazeni ekonomické efektivity samotné stavby
.Rekonstrukce Zst. Vsetin“ by muselo dojit ke sniZzavesténich ndklad minimalrg o 120 mil.

K¢. Realizace navazujicich staveb je tak z hledidt@emické efektivity posuzované stavby
jednim z vyraznych rizik, ktera je geba sledovat.

7 Zaver

Ekonomické hodnoceni stavby jednoama prokazuje, Ze realizace stavby bude
celospoléenskym pinosem.

Stavba svou realizaci napaiae naplgni cili, mezi které pat:

Zvyseni konkurenceschopnosti Zelezémi dopravy

- zkrdcenim jizdnich dob, rychlost v hlavnich killejbude 95km/h.

ZvySeni kvality provozovani trati

- modernizace prik Zeleznéni infrastruktury, zlepSeni neuspokojivého staviizemi dréazni
cesty i z hlediska snizeni nakiaa udrzbu realizaci nové infrastruktury

ZvySeni komfortu cestujicich

- nova nastupist s nastupni hranou 550mm nad TKjzeni mimouroiiovych Fistupi na
nastupist

ZvySeni bezpénosti cestujicich a choda

- nové podchody, ve stanici a v ulici divackarny, zruSeni fgjezdu U Kivackarny a pechodu
na Stpanské ulici

Zvy3eni bezpénosti zaméstnanai obsluhy trati SZDC s.o.

- prostorova pichodnost trati zejména v Useku Vsetin-atkaoBetva

Z hlediska ekonomického hodnoceni se vySe jmenopénesy projevi zejména:
« Usporoucasu cestujicich
» SniZenim externalit dopravy

* SniZzenim nakladna provozovani a provozuschopnost Zel@drdopravy

Podle vyslednych ukazateje tato investice ekonomicky efektivni, vysledmé&hoty jsou:
* FRR je -9,84%, projekt tedy neni samofinancovatelny
* FNPV je -1 196 083 tis. K, projekt tedy neni samofinancovatelny
* ERR je 5,83%, tedy je splfn poZzadavek ERR > 5%
» ENPV je 164 413 tis. K, tedy je splrén pozadavek ENPV > 0
« BCRje 1,087, tedy je splén poZadavek BCR > 1
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8 Prilohy:
1. CBA tabulky finagni analyzy
2. CBA tabulky ekonomické analyzy
3. Graf patu cestujicich ve VHD +§8i za 24 hod — rok 2028 stav BP
4. Graf pa@tu cestujicich ve VHD +§8i za 24 hod — rok 2028 stav SP
5. Graf patu cestujicich ve VHD +§8i za 24 hod — rok 2057 stav BP
6. Graf patu cestujicich ve VHD +d$i za 24 hod — rok 2057 stav SP
7. Situace Upravigdnadrazniho prostoru
8. Celkové néklady na Upravyganadrazniho prostoru
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