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1. Vseobecna Cast

1.1. Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: Doplnéni ziavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P1679
v km 22,694 na trati Plzen - Mladotice

Nazev SO: E.1.1.2 — SO 02 Zelezni¢ni spodek piejezd v km 22,694

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupena
Stavebni spravou zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel PD: KT A technika s.r.o.
Klatovska 100, 301 00 Plzen
ICO: 62618911, DIC: CZ62618911
Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvoracek
tel. — 378 023 411

Stavebni ufad: DU Praha

Stupent dokumentace: PD + PSR

Cislo smlouvy zhotovitele: ~ Z17-023

Cislo smlouvy objednatele: E618-S-2128/2017/Pal

ISPROFOND: 327 3514 800

1.2. Vychozi podklady
Pro zpracovani tohoto projektu byly pouzity:
- ptislusné normy a piedpisy

- mistni Setfeni projektanta pfimo na misté

zavadéci a vzorové listy

Smérnice generalniho feditele ¢.11/2006. a €.20/2004
- vyjadfeni jednotlivych spravct siti

- geodetické zaméfeni poskytnuté SZDC s.o. — SZG
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1.3. Odchylky od platnych norem a piedpisi

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a ostatnimi
predpisy na né navazujicimi.

1.4. Souvisejici PS a SO
PS 01 Rekonstrukce PZS P1679 v km 22,694
PS 02 Rekonstrukce PZS P1678 v km 21,504
Stavebni objekty:
SO 01 Zelezni¢ni svriek prejezd v km 22,694
SO 03 Rekonstrukce prejezdu v km 22,694
SO 04 Elektricka ptipojka pro PZS v km 22,694 a 21,504

2. Popis soucasného stavu
2.1. Popis mista stavby

Stavajici Zelezni¢ni piejezd se nachdzi v ev. km 22,694 na trati Plzenn hl.n. - Zatec, ev.
Cislo ptejezdu je P1679. Jedna se o uroviiové kiiZeni se silnici I/27. Silnice v misté piejezdu
uroviiové kiizi jednu kolej, pfejezd je Sikmy, thel kiiZeni Zeleznic¢ni traté se silnici je 67°.
Piejezd se nachazi v mezistaniénim tseku Horni Bfiza — Kazngjov, tratova rychlost je zde
70 km/h. Podnétem pro provedeni stavby je soucCasny stav piejezdové konstrukce, vysoké
dopravni zatizeni silnice a Giprava zabezpecovaciho zatizeni piejezdu.

2.2. Zelezni¢ni svriek a spodek

Stavajici zelezni¢ni svrSek je typu S 49 na betonovych prazcich SB 8 a dievénych
prazcich, kolej bezstykova. Piejezdova konstrukce na je tvofena systémem STRAIL.
Zelezni¢ni svriek je v misté piejezdu a okoli v nevyhovujicim stavu. Stavajici kolejnice jsou
ojeté, v koleji jsou umistény prvky kolejovych obvodii na dievénych prazcich a kolejové
podpory Vv okoli piejezdu vykazuji rovné€z opotiebeni Kolejové loze je z davodu
nevyhovujiciho znecisténého prazcového podloZi ve zcela nevyhovujicim stavu.

2.3. Geometrické parametry koleje

Kolej je v misté zelezni¢niho piejezdu vedena v oblouku s pievySenim. Ve sméru
stani¢eni kolej klesa ve sklonu 4 — 10 %o.

3. NavrZeny stav

Projekt rekonstrukce prejezdu vychézi ze znalosti mistnich poméri a ze silného
dopravniho zatiZeni silni¢ni dopravou velmi frekventované silnice. Dle celostatniho s¢itani
dopravy 2016 je hodnota TNV v dotéeném tseku silnice 1960 voz/den.

Upravy zabezpedovaciho zafizeni jsou samostatnou soucasti projektu stavby. Prejezd je
projektovan na trat'ovou rychlost 70 km/h.
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Ugelem tohoto stavebniho objektu je navrh:

nového Zelezni¢niho spodku

komplexni uprava odvodnéni z celého prostoru piejezdu

- stavebni Gprava prostoru pro osazeni RD u P1678

stavebni Gprava pfistupovych cest na nastupisté zast. Obora u Kaznéjova
3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v misté¢ prejezdu zistane v pravotoCivém oblouku o poloméru R=476 m s
prevysenim D=74 mm, Gprava GPK se provede v celkové délce tiseku mezi ZU a KU.

Ptejezd P1679 je navrzen v klesani komunikace ve sméru na Kaznéjov, prevyseni koleje
je ve stejné orientovaném sklonu.

Osa je navrzena tak, ze v zacatcich a koncich usekii jsou vzdy minimalné dva
pocate¢ni/koncové body se smérovymi posuny rovny nule.

Smérové parametry byly navrzeny s ohledem na stavajici osu koleje, tak aby byly
minimalizovany bo¢ni posuny.

Tabulka navrzenych smérovych pomért koleje:

oznaceni stani¢eni smérovy prvek délka[m]
ZU km 22,421 825

piima 20,000
ZP km 22,441 825

ptechodnice 41,400
Z0 km 22,483 265

oblouk 685,828
KO km 23,169 093

prechodnice 41,400
KP km 23,210 533

piima 20,000
KU km 23,230 533

3.2. Sklonové poméry koleje

V daném tuseku niveleta koleje zlstane v klesani. Budou zfizeny lomy sklonu ve
stanienich dle tabulky niZe.

Niveleta temene kolejnice je navrZzena tak, Ze v zacatcich a koncich useki jsou vzdy
minimdlné dva pocate¢ni/koncové body se vyskovymi posuny rovny nule.

Sklonové parametry byly navrZzeny s ohledem na stavajici niveletu temene kolejnice, tak
aby byly minimalizovany zdvihy a poklesy nivelety TK.

Tabulka navrZzenych sklonovych pomérua koleje:

stanieni vySka[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]
km 22,421 825 448,079 stav. / -8,136

43,637
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stani¢eni vySka[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]

km 22,465 462 447,724 -8,136 /-9,328 5000 2,981 0,001
215,249

km 22,665 462 445,716 -9,328 / -6,338 2000 2,989 0,002
200,000

km 22,865 462 444,449 -6,338 /-5,045 10000 6,465 0,002
321,484

km 23,202 195 442,827 -5,045/-4,359 10000 3,434 0,001
28,338

km 23,230 533 442,703 -4,359 / stav.

Nové navrzeny piejezd je oproti stavajicimu prejezdu umistén vyse, tak aby rozdil vysky
komunikace a nivelety temene kolejnice byl co nejmensi a bylo dosazeno plynulejSiho
piejezdu silni¢nich vozidel.

3.3. Zelezni¢ni spodek

V zavislosti na pozadavcich piejezdové konstrukce byl navrzen zelezni¢ni spodek v tomto
slozeni (ve sméru od shora):

- plan télesa Zelezni¢niho spodku — pravostranny sklon 5,0 % — Ep = 60 MPa
- konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrté fr. 0/32 tl. 300 mm, (14=0,95)

- plan upravena a zhutnéna, pravostranny sklon 5,0 %

- separaéni geotextilie

- vyména neGnosné zeminy zemni plané lomovym kamenem fr. 0/125
tl. 400 mm (la=0,9)

- plan upravena a zhutnéna, pravostranny sklon 5,0 %

U této konstrukce se pifi hutnéni po vrstvach na kazdé vrstvé spolehlivé dosdhne potiebné
unosnosti na plani zelezni¢niho spodku Epl = 60 MPa. Na kazdé vrstvé zelezni¢niho spodku
bude pfi realizaci zjistén modul pietvarnosti, tak aby bylo na plani télesa Zelezni¢niho spodku
dosaZzeno pozadované hodnoty 60 MPa.

Vzhledem k velkému dopravnimu zatiZeni pfejezdu zejména silni¢ni dopravou se uvazuje
podle vzorovych listii Zelezni¢niho spodku SZDC Z4 prazcové podlozi typ 6 (s vyménou
neunosné zeminy zemni plan¢) v celé Sifce zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP).
ZKPP bude ztizena v celkové délce 17,8 m a to v€etné nabéhovych klini, které budou ztizeny
Vv délce 2 m na obou koncich ZKPP.

Pfimo na plan upravenou do pifi¢ného sklonu 5 % vpravo se polozi vrstva z lomového
kamene fr 0/125 v tloustce 400 mm, na tuto vrstvu bude polozena separacni geotextilie
s pevnosti v tahu min. 24 kN/m, dal$i vrstva bude upravenou na horni i spodni hran¢ do
pravostranného sklonu 5 % a bude ze stérkodrté frakce 0/32 s minimalni tloustkou 300 mm a
indexem ulehlosti Id =0,95. Horni hrana $térkodrté bude také sklonéna v pravostranném
sklonu 5 % a bude tvofit plan télesa Zelezni¢niho spodku.
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Diilezité upozornéni:
Vzhledem ke skladbé a technologickym prestavkam je zapotiebi pocitat z délkou
silni¢ni vyluky minimalné 9 dni a délkou trat'ové vyluky minimalné S dni.

Pfi provadéni je nutna zvySena opatrnost pro pritomnost kabelovych podchodii v okoli
ptejezdu.

Odvodnéni spodni stavby pfejezdu bude provedeno novym podélnym pravostrannym
trativodem délky 21 m ve sklonu 5,0 %o z trub dérovanych se dvéma plastovymi Sachtami
DN 400 s tézkym poklopem. Trativodni potrubi je navrzeno z trubek z plastickych hmot
PEHD, které¢ jsou ureny pro pouziti pii zvySenych narocich na inosnost, bude pouzit profil
DN 150. Konec trativodu bude na obou stranach ukoncen do novych kanaliza¢nich Sachet
KS1 a VS1 (kontrolni a vrcholova achta) umisténych vpravo od Koleje. Trativod bude
vyustén z KS1 do nového nezpevnéného piikopu rourou PEHD DN 150 ve sklonu 5 %o délky
8 m. Vyusténi trativodu bude feSeno prefabrikovanou vyusti, pfechod na nezpevnény piikop
bude feSen a dlazbou z lomového kamene.

Vypli trativodu bude tvorena:

- Stérk frakce 16/32 mm

- trativodni roura PEHD DN 150

- podsypna vrstva ze Stérku frakce 4/8 tl. 50 mm

- separac¢ni geotextilie s pevnosti v tahu min. 24 kN/m

Nové navrzeny piejezd P1679 je oproti stavajicimu piejezdu umistén vyse, tak aby rozdil
vySky komunikace a nivelety temene kolejnice byl co nejmensi a bylo dosaZeno plynulejsiho
piejezdu silni¢nich vozidel. Prejezd P1679 je navrZen v klesani komunikace ve sméru na
Kazné&jov, ptevySeni koleje je ve stejn€ orientovaném sklonu.

Odvodnéni srazkovych vod z komunikace bude tedy stejné jako dosud zajistovano
podélnym a pficnym sklonem navazujici silnice na okolni pozemky. Nové bude v ramci
souvisejiciho stavebniho objektu SO 03, vlevo od piejezdu, umisténa prahovd vpust
z monoblok z polymerbetonu.

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k pro¢isténi dvou propustkii v evid. km 22,668 a
evid. km 22,922.

V ramci tohoto stavebniho objetu budou déle provedeny tyto Upravy:

- uprava ptikopu vlevo za piejezdem P1678 od km 22,513 230 do km 22,530 167.
V navaznosti nastavajici propustek pod silnici III. tfidy dojde k umisténi 3 ks
betonovych piikopovych tvarnic TZZ 4 a 16 ks malych betonovych piikopovych Zlabu
J. TZZ 4 a ptikopové zlaby budou ulozeny do loze z betonu C12/15.

- uprava piikopu vlevo pied piejezdem od km 22,667 949 do km 22,685 188 bude
provedena procisténim.
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- uprava prikopu vlevo za prejezdem od km 22,701 507 do km 22,924 244

o km 22,701 507 — km 22,703 062 (Caste¢né rovnobézné s komunikaci) bude
provedeno procisténi piikopu a zpevnéni dna ptikopovymi tvarnicemi TZZ 4
do loze z betonu C12/15, dale zde bude umisténa 8x betonova palisada 0,12 x
0,18 x 0,80 [m] pro moznost umisténi zadkladu nové navrzeného vystrazniku,
palisada bude uloZena do loze s opérou z betonu C20/25.

o km 22,703 062 — km 22,866 180 bude provedeno procisténi piikopu s lomy
sklonu odvodnéni dle vykresu podélného profilu.

o km 22,866 180 — km 22,919 283 bude provedeno zpevnéni dna piikopovymi
tvarnicemi TZZ 4 do loze z betonu C12/15.

o km 22,919 283 — km 22,924 244 bude provedeno procisténi piikopu.

- uprava piikopu vpravo za piejezdem od km 22,716 698 do km km 22,862 922 bude
provedena reprofilace a bude nové ziizen nezpevnény piikop se sklonem 4 %o,

stdvajici hrana upravovaného svahu zlistane zachovana, v piipadé¢ potieby bude
pouzita, uprava svahu travni rohozi aby nedoslo k erozi svahu.

Na vSech upravami dotéenych svazich bude provedeno ohumusovani a oseti travnim

semenem.

Navrh odvodnéni je zpracovan v souladu s TNZ 73 6949 Odvodnéni ZelezniGnich trati a
stanic, piedpisem SZDC S4 a se Vzorovymi listy Zelezniéniho spodku SZDC Z4.

- Stavebni uprava pro technologicky domek P1678

V ramci tohoto stavebniho objektu bude provedena tprava terénu pro moznost osazeni
nového technologického domku. Bude odtéZena €ést svahu a zfizena opérné zed’. Opérnd zed’

bude tvofena vytvofena ve dvou smérech, kolmo a rovnobézné s osou koleje.

Rovnobézné s osou koleje bude opérnd zed’ tvofena 2 ks nastupistnich bloki L130
a 1 ks nastupiStniho bloku L130/2, celkova délka 5 m a vyska 1,3 m. Bloky budou
ulozeny na vrstvu podkladniho betonu a spojeny pomoci pasoviny a Sroubt M16.
Nastupistni blok L130/2 bude umistén uprostfed mezi dvéma néstupistnimi bloky
L130. Rub zdi bude opatfen hydroizolaci, u paty rubu zdi bude umisténa drenazni
trubka ve sklonu a zasypana propustnym materidlem, stejnd uprava bude
provedena za opérnou zdi ze svahovek, kterd je blize ke stavajicimu piejezdu
P1678. Propustny material s drenaZni trubkou bude obalen separacni geotextilii,
tak aby nedoSlo k promiseni s materidlem rostlého terénu.

Kolmo k ose koleje budou po obou stranach vymezenymi nastupistnimi bloky
L130 vytvofeny opémé zdi z betonovych svahovek, které budou zasypany
odtéZenym materialem.

- Uprava ndstupisté zast. Obora u Kaznéjova

V ramci tohoto stavebniho objektu bude u zastavky Obora u Kaznéjova provedeno
doplnéni zabradli, tak aby byli cestujici svedeni mimo prostor koleji v blizkosti ptejezdu
P1678 a z divodu ukonceni nastupist¢ na opaéném konci. Zabradli bude vytvoieno
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Z ocelovych rour vnéjsiho priméru 50 mm, vyska zabradli bude 1,1 m. Délka zabradli pro
svedeni cestujicich bude 2,7 m a délka zabradli pro ukonceni nastupisté na opa¢ném konci
bude 2,2 m. Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje bude 2,5 m. Zabradli bude na tiech
mistech zabetonovano do rostlého terénu piipadné piipevnéno chemickymi kotvami do
stavajicich nastupiStnich desek. Zabradli bude opatfeno venkovnim natérem bilé barvy.
Zabradli slouzici k ukonceni nastupisté bude doplnéno znackou ,,Zakaz vstupu nepovolanym
osobam®.

Odchod z nastupisté bude upraven osazenim lks ZB panelu o rozmérech 3 x 1,2 x 0,15
[m]. ZB panel bude obsypan §térkodrti fr. 0/16, plynuly pfechod z nové uloZeného ZB panelu
na rostly terén bude zajiStén nabehovym klinem na délce 1 m ze Stérkodrté fr. 0/16 se
zhutnénim.

- Dopravni znaceni

V ramci tohoto stavebniho objektu bude stavajici sjezd z lesni cesty na silnici 1/27 vlevo
za piejezdem ve vzdalenosti cca 25 od osy koleje oznacen 2 ks svislého dopravniho znaceni
Z11g.

4. InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, ktera jsou dotcena rekonstrukci piejezdu a vySe navrzenymi
upravami budou ptfed zahijenim praci vytyCena a ochrdnéna. Ptfipadnd omezeni provozu
budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montdznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné ptedpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné€ b&hem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Diilezité upozornéni:

Pfed zahdjenim zemnich praci je bezpodmine¢né nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vS§echny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich pfesné vytyceni.

Zemni prace pak v mistech kfiZzeni nebo soubéhu s témito sitémi je nutno provadét
rucné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Stanicéeni

Stani¢eni bylo vztazeno ke stavajicimu stanieni trati. StaniCeni v této projektoveé
dokumentaci vychazi z hodnot pfesného geodetického zaméteni. Hektometr km 22,7 byl pro
projektovou dokumentaci stanoven jako pevny.
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6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nema negativni vliv na tvorbu zivotniho
prostfedi. Jedna se o tzv. ekologicky ¢isty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. Nevyzaduje zadné demolice stavajicich objektli, ani kaceni vzrostlé zelené. Pouze v
prabéhu realizace dojde k doCasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Ptipadné kaceni dievin podléhd oznamovaci povinnosti dle § 8 odst. 2 zak. ¢. 114/92 Sb.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 125/97 Sh. o
odpadech a ostatnimi predpisy o odpadovém hospodaistvi. VytéZzena zemina z vykopu bude
Castecn¢ opét pouzita k zahrnuti vykopu. Piebytecny materidl z vykopl se ulozi dle
kategorizace odpadli nezavadnym zpisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzaviit
smlouvu o uloZeni odpadového materidlu (zemina nebo kameny kategorie O 17 05 01; beton
kategorie O 17 01 01, cihla kategorie O 17 01 02; asfalt bez dehtu kategorie O 17 03 02). Dle
kategorizace odpadil se jedna o odpady ¢. 31411 kategorie O (¢ast. 69/91 Sb).

Odebrani zivicného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

Strojni mechanismy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu,
aby nedoslo ke kontaminaci pidy a vodnich tokil ropnymi produkty.

7. Dotcena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych
siti. Vyjadieni spravci siti (ve spravé CD i mimodraznich) je obsahem dokladové &asti této
dokumentace. Jednotliva vedeni inzenyrskych siti budou dle pozadavkt jejich spravci béhem
stavby ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

Dotéené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, ktera je soucasti kompletni
projektové dokumentace, jedna se o ¢ast ,,I*.

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotéeny stavajici zatizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty ke
stavajicim objektlim zistanou zachovany. Stavba bude vybudovéana z nehoflavych materiald,
pfipadny poZzar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfisluSnym hasi¢skym sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

VSeobecné zasady o bezpec¢nosti a ochrané zdravi pfi préci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni piislusnych novel a piedpisu.
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Pfi montazi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci a musi byt zpisobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné piipraveno a
odpovidalo platnym bezpecnostnim predpistim.

Pfed nastoupenim montérii na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci ¢ety a pracuji zde
nejméné¢ dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

Kazdodenn¢ ptfed zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety poptipad¢ jiny pracovnik
povéfeny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poudit
zaméstnance o zasadach bezpec€nosti prace s piihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dobé smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zdkladé¢ zaméteni stdvajiciho stavu v soufadnicovém
systtmu S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani. Vysky koleje uvedené
v dokumentaci se vztahuji na troven temene kolejnice nepievySeného kolejnicového pasu.
Navrzené smérové a vySkové feSeni rekonstrukce vychdzi ze stavajiciho stavu koleje i
vozovky silnice, na ktery navazuje a jez v mistech napojeni zachovava.

Vyty€eni objektu bude nutné pro tpravu GPK, piejezd a dalsi zafizeni, jako Sachty,
stojany zavor, svételného zabezpecovaciho zatizeni, atd.

12.Seznam pouzitych norem a predpisu

- CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a drzba

- CSN 73 6320 Priijezdné priifezy na drahach celostatnich, drdhach regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

- CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

- Pfedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

- Ptedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

- Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

- TKP staveb Ceskych drah

13.Prilohy technické zpravy
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