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1. Vseobecna Cast

1.1. Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: Doplnéni ziavor a rekonstrukce PZS na prejezdu P1679
v km 22,694 na trati Plzen - Mladotice

Nazev SO: E.1.3 - SO 03 Rekonstrukce piejezdu v km 22,694

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupena
Stavebni spravou zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel PD: KT A technika s.r.o.
Klatovska 100, 301 00 Plzen
ICO: 62618911, DIC: CZ62618911
Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvoracek
tel. — 378 023 411

Stavebni ufad: DU Praha

Stupen dokumentace: PD + PSR

Cislo smlouvy zhotovitele: ~ Z17-023

Cislo smlouvy objednatele: E618-S-2128/2017/Pal

ISPROFOND: 327 3514 800

1.2. Vychozi podklady
Pro zpracovani tohoto projektu byly pouzity:
- ptislusné normy a piedpisy

- mistni Setfeni projektanta pfimo na misté

zavadéci a vzorové listy

Smérnice generalniho feditele ¢.11/2006. a €.20/2004
- vyjadfeni jednotlivych spravct siti

- geodetické zaméfeni poskytnuté SZDC s.o. — SZG
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1.3. Odchylky od platnych norem a piedpisi

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a ostatnimi
predpisy na né navazujicimi.

1.4. Souvisejici PS a SO
PS 01 Rekonstrukce PZS P1679 v km 22,694
PS 02 Rekonstrukce PZS P1678 v km 21,504
Stavebni objekty:
SO 01 Zeleznié¢ni svriek piejezd v km 22,694
SO 02 Zelezni¢ni spodek piejezd v km 22,694
SO 04 Elektricka ptipojka pro PZS v km 22,694 a 21,504

2. Popis soucasného stavu
2.1. Popis mista stavby

Stavajici zelezni¢ni piejezd se nachazi v ev. km 22,694 na trati Plzeni hln. - Zatec, ev.
Cislo ptejezdu je P1679. Jedna se o uroviiové kiiZeni se silnici I/27. Silnice v misté piejezdu
uroviiové kiizi jednu kolej, pfejezd je Sikmy, thel kiiZeni Zeleznic¢ni traté se silnici je 67°.
Piejezd se nachazi v mezistaniénim tseku Horni Bfiza — Kaznéjov, tratova rychlost je zde
70 km/h. Podnétem pro provedeni stavby je souCasny stav piejezdové konstrukce, vysoké
dopravni zatizeni silnice a Giprava zabezpecovaciho zatizeni piejezdu.

2.2. Zelezni¢ni svriek a spodek

Stavajici zelezni¢ni svrSek je typu S 49 na betonovych prazcich SB 8 a dievénych
prazcich, kolej bezstykova. Piejezdova konstrukce na je tvofena systémem STRAIL.
Zelezni¢ni svriek je v misté piejezdu a okoli v nevyhovujicim stavu. Stavajici kolejnice jsou
ojeté, v koleji jsou umistény prvky kolejovych obvodl na dfevénych prazcich a kolejové
podpory Vokoli piejezdu vykazuji rovnéz opotiebeni Kolejové loze je z duvodu
nevyhovujiciho znecisténého prazcového podloZi ve zcela nevyhovujicim stavu.

2.3. Geometrické parametry koleje

Kolej je v misté zelezni¢niho piejezdu vedena v oblouku s pievySenim. Ve sméru
stani¢eni kolej klesa ve sklonu 4 — 10 %o.

3. NavrZeny stav

Projekt rekonstrukce prejezdu vychézi ze znalosti mistnich poméri a ze silného
dopravniho zatizeni silni¢ni dopravou velmi frekventované silnice. Dle celostatniho s¢itani
dopravy 2016 je hodnota TNV v dotéeném tuseku silnice 1960 voz/den.

Upravy zabezpedovaciho zafizeni jsou samostatnou soucasti projektu stavby. Prejezd je
projektovan na trat'ovou rychlost 70 km/h.
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Ugelem tohoto stavebniho objektu je navrh:
- ptejezdové konstrukce
- Uprava navazujici komunikace

3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v misté¢ prejezdu ziistane v pravotoCivém oblouku o poloméru R=476 m s
prevysenim D=74 mm, Gprava GPK se provede v celkové délce tiseku mezi ZU a KU.

Piejezd P1679 je navrzen v klesani komunikace ve sméru na Kaznéjov, prevyseni koleje
je ve stejn¢ orientovaném sklonu.

Osa je navrzena tak, ze v zacatcich a koncich usekii jsou vzdy minimalné dva
pocate¢ni/koncové body se smérovymi posuny rovny nule.

Smérové parametry byly navrzeny s ohledem na stavajici osu koleje, tak aby byly
minimalizovany bo¢ni posuny.

Tabulka navrzenych smérovych pomért koleje:

oznaceni stani¢eni smérovy prvek délka[m]
zU km 22,421 825

piima 20,000
ZP km 22,441 825

piechodnice 41,400
Z0 km 22,483 265

oblouk 685,828
KO km 23,169 093

prechodnice 41,400
KP km 23,210 533

piimé 20,000
KU km 23,230 533

3.2. Sklonové poméry koleje

V daném tuseku niveleta koleje zlstane v klesani. Budou zfizeny lomy sklonu ve
staniCenich dle tabulky niZe.

Niveleta temene kolejnice je navrzena tak, ze v zacatcich a koncich tseku jsou vzdy
minimalné dva pocatecni/koncové body se vyskovymi posuny rovny nule.

Klonové parametry byly navrZzeny s ohledem na stavajici niveletu temene kolejnice, tak
aby byly minimalizovany zdvihy a poklesy nivelety TK.

Tabulka navrZzenych sklonovych pomérua koleje:

stanic¢eni vyska[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]
km 22,421 825 448,079 stav. / -8,136
43,637
km 22,465 462 447,724 -8,136 /-9,556 5000 3,551 0,001
200,000
km 22,665 462 445,813 -9,556 / -6,338 5000 8,043 0,006
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stani¢eni vySka[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]
200,000

km 22,865 462 444,545 -6,338/-5,104 10000 6,172 0,002
336,733

km 23,202 195 442,827 -5,104 / -4,359 10000 3,727 0,001
28,338

km 23,230 533 442,703 -4,359 / stav.

Nove¢ navrzeny piejezd je oproti stdvajicimu piejezdu umistén vyse, tak aby rozdil vysky
komunikace a nivelety temene kolejnice byl co nejmensi a bylo dosazeno plynulejsiho
ptejezdu silni¢nich vozidel.

3.3. Prejezdova konstrukce

Picjezdova konstrukce nové budovaného piejezdu bude Sitky 10,800 m. Vzhledem k
budoucimu velkému zatizeni silni¢nimi vozidly je navrZena celopryzova konstrukce (bez
tdhel) tvofena vnitinimi a vnéj§imi panely a betonovymi zadvérnymi zidkami vhodné pro
mimoradné zatizené prejezdové vozovky na pozemnich komunikacich. Ptejezdovou
konstrukei tvoii 6 skladebnych modull s Sitkou jednoho modulu 1,8 m. Vnitini panely jsou
Sitky 1435 mm a vngjsi panely jsou minimalni $itky 812 mm (kolmo k ose koleje), tak aby
vzniknul miniméalné¢ 200 mm mezi hlavou prazce a zavérnou zidkou. Vnéj$i panely jsou
ulozeny na betonové zavérné zidky tvaru L délky 3,65 m (3 ks na kazdé strané piejezdu).
Podélny sklon piejezdové konstrukce je 6,338 %o, piejezdova konstrukce ve sméru stanieni
klesa.

Upevnéni kolejnic v misté piejezdu bude v antikorozni Gpravé, celkem se jedna o drobné
kolejivo na 19 ks prazct.

3.4. Konstrukce vozovky

Pfed a za vlastnim piejezdem je navrzena uprava stavajici komunikace. Navrzeny stav
kopiruje priibéh stavajici mistni komunikace. Uhel k¥izeni Zel. trati s komunikaci je 67°.
Nova konstrukce vozovky se vybuduje ve vzdélenosti 7,1 m vlevo a 6,0 m vpravo ve

sméru staniceni traté, od kiiZeni osy koleje s osou komunikace.

Nova konstrukce vozovky je navrzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikacich pro o€ekavanou tfidu dopravniho zatiZeni. Jedna se o konstrukci DO-N1-TDZ
II, podlozi P III.

Skladba vozovky:

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postiik (0,3 kg/m?) PSA (0,3kg/m?)  CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ~ ACL 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postiik (0,3 kg/m?) PSA (0,3 kg/m?)  CSN 73 6129

- Asfaltovy beton pro podkl. Vrstvy  ACP 16+ 90 mm CSN EN 13108-1
- Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK 200 mm CSN 73 6121
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- Sterkodrt 0/32, A SD min. 250 mm CSN 73 6126-1

Deformac¢ni moduly:

- nazemni plani Edef,2 > 45 MPa
- nakonstrukéni vrstvé ze SD Edef,2 > 90 MPa
- nakonstrukéni vrstvé z MZK Edef,2 > 150 MPa

V odkrytych kynetach je vyska skladby stejna, jaké je v navazujici silnici. V mistech
navazani na stavajici asfaltovy povrch vozovky se stavajici asfaltova plocha odfrézuje v
tloustkach min. 0,04 m a 0,07 m. Slozeni vrstev a mista frézovani, pfipadné ziizeni celé
skladby je patrné z vykresové dokumentace.

Pti¢ny sklon vozovky bude v blizkosti ptejezdu totozny s podélnym sklonem traté. Pribéh
nivelety vozovky silnice ziistane témef zachovan, uprava povrchu vozovky v tésném okoli
ptejezdu je patrna z vykresu.

V mistech stavajictho a navrzeného asfaltového krytu, styku ptejezdové konstrukce s
novym asfaltem a v mistech styku prahové vpusti s novym asfaltem dojde k zaliti stycné spary
modifikovanou pruznou asfaltovou zalivkou.

- Dopravni znaceni

V ramci tohoto stavebniho objektu bude stavajici sjezd z lesni cesty na silnici 1/27 vlevo
za prejezdem ve vzdalenosti cca 25 od osy koleje oznacen 2 ks svislého dopravniho znaceni
Z11g.

3.5. Odvodnéni prejezdu a komunikace

Odvodnéni piejezdu a komunikace je navrZzeno umisténim nové prahové vpusti
Z monoblokl z polymerbetonu. Vpust bude umisténa vlevo od osy koleje ve vzdalenosti 6,05
m od osy koleje. Délka prahové vpusti bude 10 m s Cisticim kusem na zacatku a konci Zlabu,
v délce 2x 0,50 m. Prahova vpust’ bude respektovat podélny sklon koleje. Prahova vpust bude
mit konstrukéni vySku 0,43 m a konstrukéni Sitku 0,254 m, tiida zatizeni F 900 kN. Prahova
vpust bude uloZena do loze s opérou z betonu C 30/37. Srazkova voda z této vpusti bude
svedena do ptilehlého piikopu, vylsténi vpusti bude obetonovano a vydlazdéno lomovym
kamenem. V ramci SO 02 bude navazujici ptikop zpevnén pomoci tvarovek TZZ 4 a cely
ptikop bude procistén az ke stavajicimu propustku v evid. km 22,922.

3.6. Rozhledové poméry

Rozhledové poméry dle CSN 73 6380 v platném znéni jsou soudasti této projektové
dokumentace v PS 01 a PS 02.
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4. InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, kterd jsou dotcend rekonstrukci piejezdu a vySe navrzenymi
upravami budou ptfed zahijenim praci vytyCena a ochranéna. Ptfipadnd omezeni provozu
budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montaznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné piedpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zmén¢ béhem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Diilezité upozornéni:

Pied zahajenim zemnich praci je bezpodmine¢né nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vS§echny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich pifesné vytyceni.

vrw

Zemni prace pak v mistech kiiZeni nebo soubéhu s témito sit€émi je nutno provadét
rucéné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Staniéeni

Stanieni bylo vztaZeno ke stadvajicimu staniCeni trati. StaniCeni v této projektové
dokumentaci vychazi z hodnot piesného geodetického zaméfeni. Hektometr km 22,7 byl pro
projektovou dokumentaci stanoven jako pevny.

6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nemad negativni vliv na tvorbu Zivotniho
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. NevyZzaduje Zadné demolice stavajicich objektl, ani kaceni vzrostlé zelené. Pouze v
priabéhu realizace dojde k docasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Ptipadné kaceni dfevin podléh4 oznamovaci povinnosti dle § 8 odst. 2 zak. ¢. 114/92 Sb.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 125/97 Sh. o
odpadech a ostatnimi predpisy o odpadovém hospodaistvi. VytéZzena zemina z vykopu bude
Castecné opét pouzita k zahrnuti vykopl. Piebytecny materidl z vykopl se ulozi dle
kategorizace odpadl nezavadnym zptisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzaviit
smlouvu o uloZeni odpadového materidlu (zemina nebo kameny kategorie O 17 05 01; beton
kategorie O 17 01 01; cihla kategorie O 17 01 02; asfalt bez dehtu kategorie O 17 03 02). Dle
kategorizace odpadu se jednd o odpady ¢. 31411 kategorie O (Cast. 69/91 Sb).

Odebrani Zivicného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

Strojni mechanismy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu,
aby nedoslo ke kontaminaci pidy a vodnich tokid ropnymi produkty.
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7. Dotfena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavb¢é dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych
siti. Vyjadieni spravci siti (ve spravé CD i mimodraznich) je obsahem dokladové &asti této
dokumentace. Jednotliva vedeni inzenyrskych siti budou dle pozadavk jejich spravcii béhem
stavby ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

Dotéené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, ktera je soucasti kompletni
projektové dokumentace, jedna se o ¢ast ,,I*

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotceny stavajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré piistupové cesty ke
stdvajicim objektim ziistanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehoflavych materialu,
ptipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfisluSnym hasi¢skym sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni ptisluSnych novel a predpist.

Pfi montazi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pifi praci a musi byt zpisobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracoviSté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné piipraveno a
odpovidalo platnym bezpe¢nostnim piedpistim.

Pted nastoupenim montérii na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pfi praci. Pokud neni na pracovisti pfimo mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

KaZzdodenné pied zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety popiipad€ jiny pracovnik
povéteny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpeCnostniho zatizeni, poucit
zamé&stnance o zasadach bezpecnosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dob¢ smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zdkladé zaméfeni stavajiciho stavu v soufadnicovém
systtmu S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani. Vysky koleje uvedené
v dokumentaci se vztahuji na Uroven temene kolejnice nepfevySeného kolejnicového pasu.
Navrzené¢ smerové a vySkové feSeni rekonstrukce vychazi ze stdvajiciho stavu koleje i
vozovky silnice, na ktery navazuje a jez v mistech napojeni zachovava.
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Vyty€eni objektu bude nutné pro tpravu GPK, piejezd a dalsi zafizeni, jako Sachty,

stojany zavor, svételného zabezpecCovaciho zatizeni, atd.

12.Seznam pouzitych norem a predpisu

CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a tidrzba

CSN 73 6320 Pritjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleckéach normalniho rozchodu

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Piedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

TKP staveb Ceskych drah

Zpracoval:  Bc. Vladimir Novy

Firma:

KTA technika s.r.0., Klatovska 100, 301 00 Plzen

jednatel Ing. Irena Hrnéifova



