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Technickd zprdva




Legenda zkratek

ASP  automaticka strojni podbijecka, vybéh ASP je myslen vybéh pro zapoceti a ukonceni praci
BK bezstykova kolej

Bpv  vyskovy systém Balt po vyrovnani

CAD pocitatem podporované navrhovani

CSN  ¢&eska technicka norma

GP geotechnicky prizkum

GPK  geometrické parametry koleje

IGP inzenyrsko-geologicky prizkum
PDPS projektova dokumentace pro provadéni stavby
PP prazcové podloZi

S-JTSK souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastraini
SVUK smérova a vyskova Uprava koleje

SO stavebni objekt

Sz Spréva Zeleznic, statni organizace

SZG Sprdva Zelezni¢ni geodezie

TU tratovy Usek

TZ technicka zprava

ZKPP  zesilena konstrukce prazcového podlozi

ZSp  Zelezni¢ni spodek

ZSv  Zelezniéni svriek



1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

Ndzev stavby:

Cdst dokumentace:

Resend &dst stavby:

Drdha, kategorie a ndzev:

Kraj, okres, obec:

Kat. uzemi, dotc. parcely:

Investor:

Stuperi dokumentace:

Projektant této Cdsti:

Odpovédnd osoba:

Rekonstrukce mostu v km 21,510 trati Tabor - Pisek

D.2.1.1

SO 11-00-10 Zelezniéni svréek a spodek

Draha regionalni, ¢. 282 00 Tabor - Pisek

JihoCesky kraj, okres Pisek, obec BoZetice a Sepekov

BoZetice, Sepekov
par. ¢. 3181 a 2101

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

PRODIN a.s.
K Vapence 2745, Pardubice

Ing. Michal Sobr, autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
&islo CKAIT 0602827



2. ZAKLADNIi UDAJE

Pfedmétem SO je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku ve vazbé na rekonstrukci Zelezni¢niho
mostu.

3. PRiIiPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného reseni byly vyuZity tyto pfipravné podklady.

. Zadavaci podklady investora
o IGP
. Fotodokumentace

3.1. Predpisy a hormy

Navrzené reseni je provedeno v souladu s pravnimi predpisy a technickymi normami platnymi na
Ceském Uzemi. Déle je projekt v souladu s resortnimi predpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vydavany ministerstvem dopravy nebo Ceskymi spravci Zeleznicni dopravni sité. Seznam souvisejici
literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych predpisl poZadovanych objednatelem tento projekt nevyzaduje.

3.2. Stavajici stav

3.2.1. Smérové rFeseni
Kolej je v feSeném misté v pfimé.
3.2.2. Vyskové reseni

Na zacatku feSeného mista kolej klesa smér Pisek, po najezdu na most je kolej témér vodorovna.

3.2.3. Most
Jedna se o kamenny klenbovy most s pribéznym kolejovym loZzem.

3.2.4. Tratovd rychlost
V feSeném Useku je zavedna jednotna tratova rychlost 65km/h.

3.2.5. Konstrukce Zeleznicniho svrsku

Zelezni¢ni svréek je tvoren kolejnicemi S49, praici SB8 s upevnénim K v kolejovém loZi. V koleji je
zfizenda bezstykova kolej.

3.2.6. Prejezdova konstrukce

V prejezdu P6251 je pouZita celopryzova konstrukce znacky Rosehill — jedna se o konstrukci vnitinich
panell. Zvnéjsku je prejezdova konstrukce tvorena asfaltovym betonem.

4. NAVRZENE RESENI

4.1. Smérové a vyskové feseni

Smérové a vyskové feSeni respektuje projekt PPK. Smérové a vyskové reseni je patrné z grafickych
pfiloh.



Vybéh ASP — bude proveden pro moznost napojeni smérového motivu na projekt PPK a pro moznost
zahdjeni praci automatické strojni podbijecky.

Smérové feSeni navazuje na vyrovnanou pfimou. Staniceni je vztaZzeno k hektometru 21,3.

4.2, NavrZena tratova rychlost

Projektem se neméni tratova rychlost. Tj. i po realizaci bude rychlost jednotna 65km/h. S ohledem na
smérové vedeni koleje vpfimé je jedinym limitujicim faktorem, feSenym vtomto SO, ndvrh
Zelezni¢niho spodku, ktery je odpovidajici rychlostem az do 120km/h.

4.3. Konstrukce Zelezniéniho svrsku

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku probéhne v iseku km 21,294 253az km 21,620 415. V tomto useku
bude stdvajici Zelezniéni svrSek snesen a nahrazen novym. Délka rekonstrukce je navrZena 326,162km.
Zelezni¢ni svriek je navrzeny ve skladbé:

° Kolejnice 49E1

° PrazZce dl. Min. 2,41m, bezpodkladnicové, vystojené upevnénim W14

° Rozdéleni prazcti ,c”

° Kolejové loze fr. 31,5/63, min. tl. 350mm (most bude po rekonstrukci s pribéznym kolejovym

loZzem), tfida kolejového lozZe Bl

Vybéh ASP bude proveden podle grafickych pfiloh. BEhem smérové a vyskové Upravy ve vybéhu ASP
bude doplnéno kolejové loze do predepsaného profilu.

Vybéh ASP je navrZeny v Usecich km 21,239 253 az km 21,294 253 (délka 55m) a km 21,620 415 az km
21,709 744 (délka 89,329m).

4.4, Bezstykova kolej a svafovani

V misté se nachazi bezstykova kolej, novy kolejovy rost bude do této vevaren. Tzn. stavajici bezstykova
kolej bude zrusena vyfiznutim rekonstruovanych uUsekl Zelezni¢niho svrsku. Po svafeni nového
kolejového rodtu k rostu stavajicimu bude znovu obnovena bezstykova kolej podle predpisu SZ (SZDC)
S3/2. Podminky zfizeni, jako upinaci teplota a podobné budou specifikovany zhotovitelem bezstykové
koleje v rozsahu TKP a predpisu SZ (SZDC) S3/2. Nové svary jsou navrzené ve stani¢eni km 21,294 253
a km 21,620 415.

4.5, Zajisténi prostorové polohy koleje

Pro zajisténi prostorové polohy koleje budou zfizeny 3 zajistovaci znacky. Projekt zajisténi PPK doda
zhotovitel stavebnich praci.

4.6. Prazcové podlozZi

Prazcové podloZi je navrieno v souladu s predpisem SZ S4 podle vysledk(l IGP. Geotechnickd kategorie
2.

LV rdmci sondy pfed mostem (ve sméru staniceni) byla zastizena Gnosnost zemni pldané mensi nez 30MPa a to
28MPa, nicméné dosazitelnost pozadované Unosnosti je velmi vysoka.



Kvili potfebé stavenistni dopravy na most z prejezdu bude v Useku km 21,294 253 a7 km 21,419 285
provedena rekonstrukce ZSp. Konstrukce bude tvorena:

km 21,294 253 az km 21,419 285

o Konstrukéni vrstva Zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, E;min=40 MPa
(vypoctena hodnota E;=51,14 MPa)

o Zemni plan zhutnéna na EO,min=20 MPa (Vypoctena hodnota E0=28MPa)
Na tento Usek navazuje konstrukce ZKPP:

km 21,419 285 az km 21,431 285

° Konstrukéni vrstva zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, E;min=70 MPa
(Vypoctena hodnota E;min=78,78 MPa)

. ZKPP - SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, E; min=62,35 MPa

° Zemni plan zhutnéna na Eqmin=20 MPa (Vypoctena hodnota EO=28MPa)
Zasyp kleneb je fesen v SO mostu, za mostem navazuje ZKPP:

km 21,588 415 az km km 21,600 415

° Konstrukéni vrstva Zelezniéniho spodku — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, Ezmin=70 MPa
(Vypoctena hodnota E;min=82,58 MPa)

o ZKPP —SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, E2min=68,13 MPa

° Zemni plan zhutnéna na Eqmin=20 MPa (Vypoctena hodnota EO=35MPa)

km 21,600 415 az km 21,620 415

o Konstrukéni vrstva Zelezni¢niho spodku — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 200mm, E1,min=40 MPa
(vypoctena hodnota E;=57,44 MPa)

° Zemni plan zhutnéna na Eqmin=20 MPa (Vypoctena hodnota E;=35MPa)

4.6.1. Usporddani télesa Zeleznicéniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena na Sitku 6,2m, resp. 3,1m od osy na kazdou stranu. Zemni
plan, plan ZKPP i plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena s pricnym sklonem 5% vlevo.

4.6.2. Pouiité materidaly

V ramci navrhu je predpoklddané vyuziti stérkodrti frkace 0/63, materidl musi odpovidat pozadavkdm
predpisu SZ S4, priloha 14 ¢ast A. Konkrétné budou pouZity materialy 0/63 kv dle OTP.

4.6.3. Odvodnéni
V Useku km 21,294 253 az km 21,399 253 je pro odvodnéni koleje navrzeny nezpevnény otevieny
prikop Sitky 0,4m, spad brehi prikopu je 1:1,5. Pfikop je navrien v podélném spdadu - klesa 10,18%..
Vyusténi prikopu je navrieno v km 21,399 253 a to volnym odtokem na terén, kdy prikop zménou



konfigurace terénu postupné zanika. Misto vyusténi je navrzeno k odlazdéni lomovym kamenem co
betonu, min. tl. 100mm, beton min. C12/15n. OdlaZdéni je navrieno v plo$e 3,5m?%. V misté
pokracovani prikopu bude odlazdéni kopirovat dno prikopu a déale bude kopirovat svah naspu.

4.6.1. Rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku

V Useku km 21,369 250 az km 21,432 955 je navrzené rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku a to
pomoci gabionovych kos(.

Rozméry kosl jsou navrzeny 0,5 x 0,3m. Vypli kosl bude skladana v celém objemu.
Véechny komponenty musi splfiovat poZadavky Pfilohy 24 k pfedpisu SZ S4.

Viechny komponenty gabion(i musi splfiovat navrhovou Zivotnost dle ¢lanku 2.3 normy CSN EN 1990,
resp. dle poZadavk( objednatele. Ocelové sité gabionl budou splfiovat pozdavaky CSN EN 10223-4 pro
gabiony. Gabionové kose budou vyrobeny ze Zarové pozinkovaného dratu minimalniho priméru
4,5mm, s pevnosti vtahu Rm=500 MPa. Draty kos(, ale i spony a spiraly budou opatfeny ochrannou
vrstvou slitiny 95%Zn-5%Al minimalni nanos 350 g/m2. Rozmér ok kosd bude 100x100mm. Kamenivo
vyplnujici kose bude prirodni lomovy kdmen v rozmérech od 150mm do 400mm, s tim Ze vétsi kameny
budou pouzity k vyskladani licni stény. Ve vodorovném sméru budou koSe provazany pricnou sponou
a to v maximalnim rozestupu 0,25m.

Pozadavky na vypln (z kameniva) kosu:

Pevnost v tlaku — kategorie CS60 dle CSN EN 13383-1

Nasakavost - max 0,5% hmotnosti dle CSN EN 13383-2, kap 8

Odolnost proti rozmrazovacim cykldm — kategorie FTa dle CSN EN 13383-2, kap 9

Objemova hmotnost - >2300 kg/m3
e Podrovitost — max 15%

KosSe budou uloZeny v tklonu horni plochy 10% smérem ke koleji. KoSe budou ukladany na vrstvu
Sterkopisku, spodni plan bude mit dklon 3% smérem od koleje, pfipadné lze pouZit nekonstrukéni
beton v tloustce 100mm, je tfeba brat zfetel na nutnost odvodnéni této vrstvy smérem od koleje, tedy
vrstva betonu bude doplnéna vyrovnavaci vrstvou ze Stérkopisku. Obsyp gabionu bude proveden ze
Stérku fr. 4-8. Od zemni plané a konstrukénich vrstev bude celd konstrukce rozsifeni oddélena pomoci
separacni geotextilie min. 400g/m2.






4.6.2. Vypocet praZcového podlozi

Hodnoty Gnosnosti zemni pldné vychazi z IGP. Vypocet je proveden dle predpisu SZ S4 pfiloha 6.

Usek rekonstrukce Zelezniéniho spodku km 21,294 253 a7 km 21,419 285

Posouzeni Unosnosti:

Rychlost Provozni zatizeni

Stavba

<80 > 2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 21,510 na trati Tabor-Pisek
Vrstva 1

Eei-1 28,800 MPa

Emat 100 MPa  Stérkodrt dle p¥ilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,288

hi 0,200 m

k2 0,667

Ee 51,140 MPa  |[VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani:

Posouzeni promrzani

Imn,1 475 °Cden 400 - 500

Imn,2 500 °Cden

Imn 500 °Cden

Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550 m

hpr 1,006 m

hpv 0,000 m

Ic 1,100 Nelze

hs 0,000 m

dle hs pfiznivy

dle Ic pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50 m
hnl 0,200 m
hn2 0,000 m
hn3 0,000 m
hn4 0,000 m
hn5 0,000 m
1,006 1,250

Mmin,PL Mmin,ZP

40 20
Vrstev 1
ZKPP Ne
VrstZPL 0



Usek ZKPP pred mostem km 21,419 285 a7 km 21,431 285

Posouzeni Unosnosti:

Rychlost Provozni zatizeni Stavba

<80 > 2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 21,510 na trati Tabor-Pisek
Vrstva 1

Eei-1 28,800 MPa

Emat 100 MPa  Stérkodrt dle pt¥ilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,288

hi 0,300 m

k2 1

Ee 62,350 MPa

Vrstva 2

Eei-1 62,350 MPa

Emat 100 MPa  Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,624

hi 0,200 m

k2 0,667

Ee 78,780 MPa  |[VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani:

Posouzeni promrzani

Imn,1 475 °Cden 400 - 500
Imn,2 500 °C den

Imn 500 °Cden
Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550 m

hpr 1,006 m

hpv 0,000 m

Ic 1,100 Nelze

hs 0,000 m

dle hs pfiznivy

dle Ic pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50 m
hnl 0,300 m
hn2 0,200 m
hn3 0,000 m
hn4d 0,000 m
hn5 0,000 m

Mmin,PL Mmin,ZP

70 20
Vrstev 2
ZKPP Ano
VrstZPL 0
mn.m

1,006 10 NNHOVOIE



Usek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku km 21,588 415 az km km 21,600 415

Posouzeni Unosnosti:

Rychlost Provozni zatizeni Stavba

<80 > 2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 21,510 na trati Tabor-Pisek
Vrstva 1

Eei-1 35,200 MPa

Emat 100 MPa  Stérkodrt dle pfilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,352

hi 0,300 m

k2 1

Ee 68,130 MPa

Vrstva 2

Eei-1 68,130 MPa

Emat 100 MPa  Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,681

hi 0,200 m

k2 0,667

Ee 82,580 MPa  |VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani:

Posouzeni promrzani

Imn,1 475 °Cden 400 - 500
Imn,2 500 °C den

Imn 500 °C den
Namrzavost namrzavé
hkl 0,550 m

hpr 1,006 m

hpv 0,000 m

Ic 1,100 Nelze

hs 0,500 m

dle hs pfiznivy

dle Ic pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50 m
hnl 0,300 m
hn2 0,200 m
hn3 0,000 m
hn4d 0,000 m
hn5 0,000 m

Mmin,PL Mmin,ZP

70 20
Vrstev 2
ZKPP Ano
VrstZPL 0
mn.m

1,006 10 NNHOVOIEN



Usek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku km 21,600 415 a km km 21,620 415

Posouzeni Unosnosti:

Rychlost Provozni zatizeni Stavba Mmin,pL Mmin,zp
<80 > 2 hrt/rok Rekonstrukce mostu v km 21,510 na trati Tabor-Pisek 40 20
Vrstva 1

Eei-1 35,200 MPa Vrstev 1
Emat 100 MPa  Stérkodrt dle ptilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv) ZKPP Ne

k1 0,352 VrstZPL 0
hi 0,200 m

k2 0,667

Ee 57,440 MPa  VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani:

Posouzeni promrzani

Imn,1 475 °Cden 400 - 500 mn.m
Imn,2 500 °Cden

Imn 500 °C den

Namrzavost namrzavé

hkl 0,550 m

hpr 1,006 m

hpv 0,000 m

Ic 1,100 Nelze

hs 0,500 m

dle hs pfiznivy

dlelc pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50 m
hnl 0,200 m
hn2 0,000 m
hn3 0,000 m
hn4 0,000 m
hn5 0,000 m
1,006 1,250



4.7. Vystroj drahy

Budou umistény 3 nové sklonovniky, dva pro kazdy smér. Provedeni bude dle TKP a zejména dle
predpisu SZ D1.

V km 21,300 (ve sméru stani¢eni hodnota 10%o. v délce 128m, proti sméru stani¢eni 15%o — délka bude
doplnéna objednatelem na zakladé evidovanych udajich o sklonu)

V km 21,428 (proti sméru stani¢eni hodnota 10%o v délce 128m, po sméru staniceni se sklonovnik
osazovat nebude)

4.8. Dokoncovaci prace

Vybéh z otevieného KL do uzavieného na mosté ve sklonu 1:10. Vytvoreni stezek Sitky min. 400 mm.

B&hem realizace dojde ke kolizi s kabelovou trasou TUDC (ve spravé CD-Telematika) a kabelovou trasou
SSZT (ve spravé SZ). Tyto kabelové trasy budou b&hem realizace odkopany, v pfipadé potreby
ochrdnény a vymistény. Po realizaci stavby budou umistény zpét do prostoru konstrukcnich vrstev
ZKPP ato do novych betonovych kabelovych Zlab(.

5. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

VSechny stavajici inzenyrské sité musi byt pfed zapocetim vystavby v terénu fadné vytyceny a oznaceny
a musi zUstat v pribéhu stavby aktivni. Na stavbé tyto sité nesméji z(istat bez hlidani odkopany tak, ze
jejich chrani¢ky budou viditelné. Budou dodrZeny poZadavky jednotlivych spravc( technické
infrastruktury uvedenych v jejich pisemnych vyjadrenich ke stavebnimu fizeni.

VSechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich pozadavki pro
Zelezni¢ni stavby. Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpisli pro bezpecnost prace na stavenisti
a v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostredi zejména pfi nakladani s odpady vzniklych pfi vystavbé.

5.1. Prace s prejezdovou konstrukci

S ohledem na fakt, Ze z prostoru pfejezdu P6251 bude zfizena pfistupovd cesta témér pro celé
stavenisté je projektantem navrienda docasna vyména prejezdové konstrukce celopryZové za
Zelezobetonové panely — cilem je ochranit celopryZzovou konstrukci pred poskozenim béhem realizace.
Prejezdové panely zajisti dle pfedchoziho projednani ST. V rozsahu mezi prejezdovou konstrukei a
fezem kolejového rostu pro realizaci rekonstrukce bude kolejovy rost ochrdnén separacni geotextilii a
zasypan kamenivem, minimalné po uroven temen kolejnic. Cilem je ochrana stavajiciho kolejového
rostu. Po dokondeni realizace bude kamenivo odtéZzeno a kolej bude uvedena do plvodniho stavu,
stejné tak i prejezdova konstrukce. V pripadé poskozeni nékteré ze soucasti prejezdové konstrukce,
nebo Zelezni¢niho svrsku hradi opravu zhotovitel.
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