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B.1 Popis uzemi stavby

B.1.1 VSeobecné

Stavba se nachazi v Jiho¢eském kraji, na rozhrani katastralnich izemi Bozetice a Sepekov. Most
preklenuje tok Ficky Smutné a puvodniho nahonu ke Kvéchovskému mlynu, v extravilanu,
nedaleko silnice 1/19. V udoli pod mostem, mezi fickou a nahonem, se nachazi trvaly travni porost,
svahy udoli jsou zalesnény. Jednokolejna neelektrifikovana Zeleznic¢ni trat Tabor — Pisek patfi
mezi drahy regionalni, most je v ev. km 21,510.

Stavba bude probihat zejména na draznich pozemcich. Detailni vypis a popis potfebnych pozemku
viz kapitola B.1.5.

Rekonstrukce mostu je v souladu s charakterem uzemi, vyuziti a zastavénost se nemeéni.

Stavba je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci (Uzemni plan Bozetice 12/2014, uzemni
plan Sepekov 11/2012). Pofizovateli tzemniho planu jsou z hlediska ustanoveni § 6 a § 24, odst. 1
stavebniho zakona obec Bozetice a méstys Sepekov. Pozemky plni funkci drahy. Rekonstrukce
mostu nezabranuje provedeni cill a Ukold danych v Uzemnim planu.

Pro stavbu se nevydava zadna vyjimka z obecnych pozadavk( na vyuziti Uzemi.

Veskeré podminky provedeni rekonstrukce, prelozek inZenyrskych siti a ochranna pasma jsou
respektovany.

B.1.2 Priizkumy, ochranna pasma

Stavebné-technicky prizkum zdiva, CVUT v Praze, Kloknerav ustav 04/2021

Pracovniky CVUT v Praze, Klokner(v Ustav, byl realizovan priizkum zdiva krajnich poli viaduktu.
Obsahem prizkumu je popis realizovanych praci, véetné nasledného stanoveni materialovych
charakteristik kamene, malty a pevnosti zdiva v tlaku pro krajni pole.

V ramci zadani praci bylo provedeno:
e ramcova vizualni prohlidka v misté provadénych odbérd,
e odbér vzorkl pro destruktivni zkousky pevnosti v tlaku,
e destruktivni zkouSky pevnosti kamene a malty v tlaku, stanoveni objemové hmotnosti,
e nedestruktivni zkousky pevnosti malty v tlaku in-situ,
o orientacni méfeni vlhkosti pfiloznym vihkomérem,
e stanoveni nasakavosti kamene, uréeni koeficientu zmékéeni kamene,
e pevnost zdiva v tlaku dle EN,
e odbér a stanoveni obsahu ve vodé rozpustnych soli,
o fotograficka dokumentace, vyhodnoceni zkousek a sepsani zpravy.
Na zakladé provedenych praci a materialovych testu na Ize konstatovat:

e Zdivo kleneb je ve vétSiné plochy pokryto bilozlutou krustou. Na zakladé provedené analyzy
bylo zjisténo, Zze se jedna o krustu z uhli¢itanu vapenatého (kalcit). Tato krusta vznika
postupnym vyluhovanim materialu spar (pravdépodobné betonu/malty). Zdivo kleneb Ize
povazovat za vihké. Vihkostni stav konstrukce vypovida o zcela nefunkéni hydroizolaéni
vrstvé (pokud je vibec pfitomna).

e Pole 1 a 10 je tvofeno pfevazné metamorfovanymi horninami (ruly, ortoruly, pararuly) a
Castec¢né granitoidy. Zjisténa pevnost kamenl ve vysuseném stavu je 133,8 MPa a ve
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stavu nasyceném 113,4 MPa. Primérna hodnota pevnosti kamene v tlaku vysuSenych a
saturovanych vzorku je 123,6 MPa.

e Pevnost malty v pfipovrchovych vrstvach dosahuje 7,18 MPa (stanoveno nedestruktivné),
kdezto pevnost malty v tlaku na zkusebnich krychlich o hrané 20 mm pfiblizné 26,1 MPa.
Na zakladé téchto zjisténi a skutecnosti uvedenych v Casti 4.3. doporuCujeme pevnost
malty uvazovat jako 10 MPa.

e Pevnost zdiva dle metodiky EN je vypoétena v Pfiloze 2, Tab. 5. V aktualnim stavu
konstrukce Ize navrhovou hodnotu pevnosti zdiva tlaku (pro krajni pole 1 a 10) uvazovat
jako pfiblizné 9,4 MPa.

Inzenyrskogeologicky priizkum prazcového podlozi, 4G consite s.r.o., 04/2021

Geotechnické prizkumné prace se zaméfily na zhodnoceni prazcového podlozi ve stanovenych
mistech pfed mostem a na zacatku a konci mostu. Dale bylo provedeno celkem 6 kopanych sond
na mosté pro objasnéni tvaru zasypanych &asti poprsnich zdi. Sondy byly vykopany po dvou, na
zacCatku, uprostfed a na konci mostu mezi fimsou a prazci. Dale byly provedeny 4 ks dynamickych
penetraci, které nahradily kopané sondy. Ty nemohly byt z divodu nedostatku mista mezi prazci
provedeny. Penetrace byly provedeny nad 2.,4.,6., a 8. klenbou mostu v ose koleji a ovéfily
mocnost podprazcového podlozi.

Prazkum Zelezni€niho spodku
Pfedmétem geotechnického priazkumu prazcového podlozi v mistech dle zadani bylo:
e OVEfit existenci konstrukCnich vrstev, v€etné stanoveni indexovych vlastnosti

o Zjistit modul pfetvarnosti zemni plané EO

e stanovit opravny soudinitel ,z“ v souladu s predpisem SZ S4

¢ stanovit charakteristiku zemin v zemni plani, v€etné jejich klasifikace
¢ stanovit namrzavost a propustnost zemin zemni plané

e stanovit vodni reZzim zemni plané

Prizkum konstrukce Zelezniéniho mostu
Pfedmétem prizkumu konstrukce v mistech dle zadani bylo:
e objasnéni tvaru zasypanych ¢&asti poprsnich zdi

e ovéfeni tloustky podprazcové konstrukce

Na mosté bylo provedeno celkem 6 kopanych sond. Dale byly na mosté provedeny sondy pro
provedeni dynamické penetraCni zkousky. Kopané sondy byly provedeny po dvou kusech vilevo i
vpravo u kamenné fimsy, a to na zacatku, uprostied a na konci mostu. Tyto sondy poslouzily pro
objasnéni tvaru zasypanych ¢asti poprsnich zdi a hloubky podprazcové konstrukce.

Ze zavérl IGP PP vyplyva, Ze mocnost kolejového loze na mosté je dostateCna a pozadavek na
minimalni tloustku KL 350 mm pod prazcem je realny. Na zakladé ziskanych informaci z kopanych
sond byl proveden navrh ZKPP a sanace Zelezni¢niho spodku.

Archeologické posouzeni

Dle seznamu archeologickych nalezit neni evidovano v feSeném Uzemi nalezisté
s archeologickou kulturou. Archeologicky prlizkum nebude pfed stavbou provadén i z duvodu
charakteru zemnich praci — budou probihat na draznim pozemku v misté traté. Vykopové prace
vyznamnéjSiho objemu budou pouze v misté Zeleznicniho télesa u opér do vyskové urovné cca
rubu stavajicich kleneb a v patach pilifu, kde dojde k obnové puvodniho odlazdéni na misté styku
s terénem.

TOP CON SERVIS s.r.o. 4/18



Rekonstrukce mostu v km 21,510 na trati Tabor — Pisek
B — Souhrnna technicka zprava

Soustava chranénych uzemi Natura 2000

Stavba lezi v EVL Lom Skalka u Sepekova. Kromé samotného sténového lomu obsahuje potocni
nivu toku Smutna od mlyna Kvéchov az po jeho usti do rybnika Chobot. Pfedmétem ochrany této
EVL je Colek velky (Triturus cristatus). Pfi hodnoceni moznych vlivii byl hodnocen popis pohybu
tézké techniky. Posouzeni zaméru je soucasti projektové dokumentace. Zhotovitel stavby zajisti
ekologicky dozor pfi realizaci stavby.

Dle sdéleni organu ochrany pfirody a krajiny Ize vyloucit, ze by mél zamér samostatné nebo ve
spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na pfedméty ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
lokalit nebo ptacich oblasti v oblasti tzemni pUsobnosti Krajského ufadu JihoCeského kraje (viz
vyjadieni KUJK, odboru Zivotniho prostfedi, zemédélstvi a lesnictvi, €.j. KUJCK 38181/2021, které
je soucasti dokladové &asti projektové dokumentace).

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Uzemi s mostem je souéasti diléiho povodi Ficky Smutné, gislo hydrologického poradi 1-07-04-093
Stavba neprochazi ochrannymi pasmy pfirodnich léCivych zdroji a nenachazi se v chranéné
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV). Nenachazeji se zde ani ochranna pasma vodnich
zdroju (OPV2Z).

Zaplavova uzemi

Mostnim otvorem protéka vodni tok Smutna a nahon k byvalému Kvéchovskému mlynu. Vodni tok
i vodni linie patfi do povodi Vitavy. Na toku je vyhlaSené zaplavové uzemi. Most v km 21,510 se
nachazi v uUzemi, ve kterém mulze pfi vySSich pritocich dochazet k vybfezovani toku a
k zaplavovani inundacniho Uzemi pod mostem. V mostnim profilu byla od spravce toku zjisténa
uroven Q5, Q20 a Q100.

uroven navrhové hladiny pfi pritoku Q100 => H100=403,41 m n.m.

Informace o vySkach hladin jsou pouze informativni - dle sdéleni spravce toku momentalné
dochazi k novym vypoc&tim a k aktualizaci zaplavového uzemi.

Dal$i ochranna a bezpe¢nostni pasma:

- ochranné pasmo drahy (dle zakona €. 266/1994 Sb. o drahach).

B.1.3 Inzenyrské sité

Na mostnim objektu a v pfilehlé trati jsou ulozeny nasleduijici IS:

Drazni sité:

V doteném useku stavby i na mosté se nachazi nové polozena kabelova trasa (opticky a
metalicky kabel) ve spravé SSZT CBE. Trasa prochazi po levé strané ve sméru stanic¢eni od ZST

Bozejovice do ZST Milevsko. Na obou stranach mostu jsou rezervy pro rekonstrukci mostu.
Ochranné pasmo kabelové trasy je 1,5 m na kazdou stranu.

Dale se v FeSeném Useku nachazi kabelova trasa ve spravé SZ-CTD — DK — dalkovy kabel a PK —
pfipojny kabel.

Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladd o spravcu.

VySe uvedené kabelové trasy budou po zahajeni stavby provizorné prelozeny a v priibéhu stavby
fadné ochranény pfed porusenim a odcizenim — viz samostatna pfiloha SO 11 - 30 - 01 Prelozky

vedeni SZ - SSZT a CTD. V ramci dokon&ovacich praci bude vedeni pfelozeno do definitivniho
umisténi do chranicky v kolejovém lozi.

Podminky, které musi byt dodrzeny dle pozadavk( spravy jsou soucasti dokladové casti
dokumentace.
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Mimodrazni sité:

Vedeni NN — bezprostfedné za Zelezni¢nim pfejezdem &. 6251 po sméru stani¢eni se nachazi
podzemni vedeni NN ve spravé EG.D. a.s. Trasa nebude stavbou dotéena, prace budou probihat
v ochranném pasmu vedeni.

Vyjadfeni jednotlivych spravcl a organizaci jsou dokladovana v ¢asti Doklady.

B.1.4 Koordinace stavby rekonstrukce mostu s dalSimi stavbami

V dobé zpracovani této dokumentace neni znama nutnost koordinace s dalSimi stavbami.

B.1.5 Seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje

- na pozemku Spravy Zeleznic s.o.,

Udaje z Katastru nemovitosti
P.C.| K.U. [C LV| Vlastnické pravo | Podil|  pravo hospodafit s Adresa Druh pozemku | VyuZiti pozemku [ Celk. vyméra
KN majetkem statu (m2)
2101|Bozetice| 152 L. . L, o , | ostatniplocha draha 37106
L 3 i Sprava Zeleznic, statni Dlazdénd 1003/7, Nové
Ceska republika - i .
3181|Sepekov| 398 organizace Mésto, 11000Praha 1 | oetatni plocha dréha 15605
Pozemky potfebné pro realizaci této stavby (doCasny zabor) — pro SO 11-00-01 a 11-20-01:
. Docasny zab:
Udaje z Katastru nemovitosti ocas;n za0or
p.C. K.U. |&. V| Vlastnické pravo [ Podil Pravo Adresa Druh pozemku| VyuZiti pozemku| Celk. vyméra| ZPF |[Nezemédélskd
hospodafit s 2 2 2
KN majetkem statu (m?) (m?)| pada(m)
1201/2 ostatni plocha | neplodnd plda 21713 259
B ostatni
1256/9 ostatni plocha X 268 268
komunikace
2061/1 |Bozetice| 1 Obec BozZetice Bozetice 17, 39901 Bozetice| ostatni plocha silnice 4940 2815
, ostatni
2099 ostatni plocha X 1370 1370
komunikace
2100/3 ostatni plocha silnice 8723 98
koryto vodniho
© Povodi Vlitavy, Holeck 3178/8, , .. ,
2091/1 |BozZetice| 298 | Ceskéd republika 0\,/0 ,I a\{y ,0 eckova / vodniplocha | toku pfirozené 50746 659
statni podnik Smichov, 15000 Praha 5 J
nebo upravené
Petyrkova 1996/36,
Chochole Jaroslav| 1/3 Chodov, 14800 Praha 4
2094/2 |BoZetice| 146 | Chochole Jaroslav| 1/4 Marie Cibulkové 936/21, vodni plocha koryto vodvmlho 164 17
Nusle, 14000 Praha 4 toku umélé
Vlasaty Jaromir | 5/12 Vokrojova 3342/3,
Y ModFany, 14300 Praha 4
Kralovska k i
1064/17 | Sepekov| 852 rar:;;:tréa‘fgo:ale Strahouské nadvorf132/1, 1\ \ iojocha | Ostatni 217 217
P P N Hradc¢any, 11800 Praha 1 P komunikace
Strahové
Lesy Eeské Pfemyslova 1106/19, Novy ostatni
1064/5 |Sepekov| 5 | Ceskarepublika Y X Hradec Kralové, 50008 | ostatniplocha X 714 714
republiky, s.p. L, komunikace
Hradec Krdlové

Z&dna nova ochranna pasma nejsou stanovena a stavajici ochranna pasma
nové pozemky.

v orv

nebudou rozSifena na
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B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Rekonstrukce mostu odstrafiuje Spatny stavebné-technicky stav mostu v km 21,510. Ve vyluce
tratové koleje bude obnaSet sneseni zZelezniCniho svrSku, odstranéni zasypovych vrstev,
puvodniho zabradli a kamennych Fims, revizi a rekonstrukci odvodriovacll, provedeni vyrovnani
podkladu pro pokladku izolace, novou hydroizolaci, nové ZB prefabrikované fimsy, které budou
doplnény o ocelové konzoly, ocelové pororosty a ocelové zabradli tak, aby byl na mosté dodrzen
VMP 2,5. Bude polozen novy zeleznini svrdek, kabelova trasa bude ulozena do definitivni podoby
do chranicky v kolejovém lozi.

Nezavisle na vyluce koleje se provede cementova injektaz vesSkerého kamenného zdiva, jeho
hloubkové sparovani a celoploSné otryskani. Pfipadné trhliny ve zdivu budou sanovany pomoci
nerezovych vyztuznych prutt specialniho Sroubovitého tvaru z nerezové oceli.

Na draznim pozemku do vzdalenosti cca 10 m od lice mostu bude provedeno kaceni nékolika kusu
vzrostlych stroml a naletovych dfevin. Povoleni je soucasti dokladové &asti. Bude provedena
celkova obnova kamennych rovnanin na svahovych kuzelech.

Probéhne téZ nezbytna rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Realizaci stavby se neméni uzemni podminky objektl a rekonstrukce objektl nevyzaduje zménu
trvalych zaboru. Svétlost otvoru pod mostem bude zachovana. V patach pilitl a opér bude
obnoveno pavodni kamenné odlazdéni, k jinym trvalym zasahim do prostoru pod mostem
nedojde.

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feseni neuplatriuji — vyjimku tvofi
Sitka kolejoveho loze. Zastupce OTH — SZ-GR-013 udélil souhlas s odchylnym feSenim od CSN
73 6201 a predpisu SZDC S3 ,Zelezni¢ni svrsek” Dil XlI €. 37. Tento dokument je soucasti dokladu
stavby.

Veskeré podminky provedeni rekonstrukce, pfelozek inzenyrskych siti a ochranna pasma jsou
respektovana.

Rekonstrukce mostniho objektu nevyzaduje trvaly zabor zemédélské pidy a nezahrnuje vyraznéjsi
zemni prace.

V blizkosti stavby se nenachazeji objekty spadajici pod pamatkovou pédi.

Vlastni realizace stavby spojena s vylukou trati vdaném useku se predpoklada v délce 60 dni
(pFedpoklad je 3. 7. - 31. 8. 2023). Pfed zahajenim vyluky budou probihat pfipravné prace,
zejména objednani materialu a vyroba chodnikovych konzol v mostarné. Po ukonéeni vyluky
budou probihat dokon€ovaci prace — dokonc&eni terénnich Uprav, likvidace zafizeni stavenisté a
uvedeni Uzemi do puvodniho stavu.

Podminkou uvedeni mostl do provozu je provedeni technickobezpecnostni zkousky ve smyslu
vyhlagky &. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC (CD) S5. Hlavni prohlidka bude
provedena pfed uvedenim mostu do provozu odbornymi organy Spravy Zeleznic, statni
organizace. Po dokoncCeni stavebnich a montaznich praci bude zaveden zkuSebni provoz, ktery
stanovi Drazni ufad. Po jeho ukonéeni probé&hne kolaudace stavby.

Postupné budou po provedeni potfebnych zkousek a spinéni vSech podminek uvedeny do provozu
jednotlivé Casti stavby.
B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Rekonstrukci mostu se neméni architektonické feSeni. Svétlost mezi opérami a vySka podhledu
NK zlstava zachovana, stavajici NK jsou kamenné klenby na kamennych opérach. Zmény jsou
navrzeny v Fimsové partii, kde dojde k nahrazeni stavajicich kamennych fims ZB fimsami
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s ocelovymi chodnikovymi konzolami. S ohledem na vySku objektu Ize konstatovat, ze se jedna o
zménu, ktera bude vizualné obtiZzné zaznamenatelna.

B.2.3 Celkové technické reSeni

V ramci rekonstrukce mostu bude stavajici kamenna nosna konstrukce a spodni stavba
rekonstruovana a doplnéna v Fimsové partii 0 nové ZB fimsy s ocelovymi konzolami a ocelovym
zabradlim. Veskeré trvalé konstrukce a stavebni stavy byly staticky posouzeny dle platnych norem
a predpisu. Presny technologicky postup rekonstrukce mostniho objektu bude stanoven
zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi moznostmi. Uvedené prace je mozno provést
riznymi postupy. V tomto projektu je dokumentovan jeden realny technologicky postup, ktery byl
kladné projednan s dotéenymi organy statni spravy a investorem. Vzhledem k tomu, Ze je navrh
zpracovavan bez spoluprace se zhotovitelem, ktery bude vybran az pfi vybérovém fizeni na
dodavku této stavby, jedna se pouze o ideovy navrh bez pfesnych dimenzi jednotlivych
pomocnych konstrukci. Pro vS8echny pomocné konstrukce a stavebni postupy musi byt
zhotovitelem zpracovany statické navrhy a technologické postupy, které podléhaji schvaleni
investorem.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pohyb cizich osob na trati a na mosté je zakazan. Most neni uréen pro pohyb pésich, proto se
opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby nenavrhuje.

B.2.5 Bezpeénost pfi uzivani stavby

Zadné pozadavky nejsou. Jedna se o neelektrifikovanou trat, souéasti stavby nejsou ani zadné
prelozky napétovych kabell ¢i kabell ve spravé Spravy Zeleznic s.o., SEE.

Bludné proudy: na objekt budou uplatnéna ochranna opatfeni proti u€inkiim bludnych proudu ve
stupni &. 3. Navrhované prostiedky ochrany pred bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR
5/7 (S) a souvisejicimi pfedpisy. Pfedné je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

- na Urovni primarnich ochran: Navrzeny beton odpovida CSN EN 206 a CSN EN 1992-1-1
az 4. Kryti vyztuze je 50 mm. Distanéniky budou provedeny jako betonové.

- na urovni sekundarnich ochran: Je navrzena ochrana ve formé& natavitelnych
modifikovanych asfaltovych pasd. Pasy budou umistény zrubu nové budovanych
zelezobetonovych fims v Urovni nad drenazi a budou slouzit jako ochrana proti volné
stékajici vodé. Tyto izolace Ize povaZovat za vhodné dopinéni primarni ochrany. VSechny
ocelové konstrukce budou dale opatfeny protikorozni ochranou.

- na urovni konstruk&nich opatfeni: Hlavni zasadou je elektricky oddélit ocelové konzoly od
ZB Fims. Receptura polymerbetonu resp. polymermalty bude odpovidat SZDC (CD) SR 5/7
(S). Minimalni elektricky odpor je pozadovan 5 kQ

Pata kolejnice nebude v zadném misté v pfimém styku se Stérkovym lozem.

Pozadavky na provedeni inzenyrskych siti:
- kabelové Zlaby budou plastové
Neni navrzeno zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudd. Aktivni ochrana proti U¢inkim
bludnych proudd se nenavrhuje.
B.2.6 Zakladni popis technologickych objekta a technickych zarizeni

Stavba uvedené neobsahuje.

B.2.7 Zakladni popis stavebnich objektt
Stavajici stav

SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek
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Stavebni ¢innosti bude dotéen usek km 21,294 253 do km 21,620 415 stavajici trati Tabor — Pisek.
Tratovy usek 1811 Tabor (mimo) — Pisek (mimo), definiéni Usek 04 Bozejovice — Sepekov. Jedna
se o drahu regionalni, jednokolejnou.

Ugelem stavebniho objektu je rekonstrukce stavajiciho nevyhovujiciho stavu Zelezniéniho svréku.
Rekonstrukce je vyvolana rekonstrukci mostu v ev. km 21,510. Most lezi v pfimé, v ramci tohoto
objektu bude feden Zeleznini svrdek v rozsahu od Zelezni¢niho pfejezdu P6251 pfes most a na
nezbytné nutnou délku za né;.

V feSeném Useku je ZzZelezniCni svrSek tvofen kolejnicemi tvaru T na betonovych prazcich,
upevnéni na Zebrovych podkladnicich. V celé délce Useku je zFizena bezstykovana kolej. Stérkové
loZe je znedisténé. Stavajici tratova rychlost v feSeném Useku v Siré trati je 70 km/h, na mosté je
snizena na 65 km/h.

SO 11-20-01 Most v ev. km 21,510

Druh nosné konstrukce: Polokruhova kamenna klenba

Popis spodni stavby: Tizné opéry a pilife z kamenného fadkového zdiva
Pocet mostnich otvor(: 10

Délka pfemosténi/svétlost otvoru: 137,55 m

Rozpéti nosné konstrukce: 7,.30m+9x12,0m

Stavebni vySka mostu: 2,68 m

Volna vyska pod mostem: 19,2 m (k hladiné nizké vody), 18,1 (nad komunikaci)
Volna Sirka na mosté: ~4.40m

Sitka mostu: 4,70 m

Sikmost mostu: kolmy

Smérové pomeéry koleje na mosté: pfima

Pfemostovana prekazka: K01, 02: volny terén, KO03: trvaly vodni tok, K04-07: volny

terén, KO08: trvaly vodni tok, KO09: ucCelova komunikace
nezpevnéna, K10: volny terén

Uhel kfizeni: 90°

Pocet koleji na mosté: 1

Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2

Stavajici zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru T na betonovych prazcich, upevnéni na
Zebrovych podkladnicich

Rok vyroby konstrukce: 1889

Tratova tfida zatiZeni: C3

Stavebné-technicky stav: (K3/S2)

SO 11-30-01 Pielozky vedeni SZ - SSZT a CTD

V dotéeném Useku stavby i na mosté se nachazi nové polozena kabelova trasa (opticky a
metalicky kabel) ve spravé SSZT CBE. Trasa prochazi po levé stran& ve sméru stanieni od ZST
BoZejovice do ZST Milevsko. Na obou stranach mostu jsou rezervy pro rekonstrukci mostu.
Ochranné pasmo kabelové trasy je 1,5 m na kazdou stranu.

Dale se v FeSeném Useku nachazi kabelova trasa ve spravé SZ-CTD — DK — dalkovy kabel a PK —
pfipojny kabel.

Novy stav - stav po rekonstrukci
SO 11-00-01 Zelezniéni svriek a spodek

Navrh upravy Zelezniéniho svr8ku odpovida stavajicimu smérovému a vySkovému feSeni. V ramci
rekonstrukce jsou navrzeny pouze minimalni zmény.
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Zelezniéni svréek

- Kolejovy rost vCetné kolejového loze bude snesen a nahrazen novym ve skladbé
49E1+B03+W14

- Rekonstrukce zeleznié¢niho svrSku od km 21,294 253 do km 21,620 415

- Nové kolejové loZe min. tl. 0,35m pod prazcem

- Kolejove loZe bude navrZzeno k recyklaci a znovupouZiti

- Objem bude doplnén nakupovanym materialem a podsytny material bude pouzit k recyklaci
a pouziti do konstruk&nich vrstev

- Novy kolejovy rost bude vevaren do stavajici bezstykové koleje.

Zelezniéni spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku od km 21,294 253 do km 21,620 415
Od pFejezdu po ZKPP1 SD 0/63 200mm (51,140 MPa)

ZKPP1 i ZKPP2 — 2x SD 0/63 200mm (70,860 MPa)

Nové kolejové loZe min. tl. 0,35m pod prazcem

Zelezniéni prejezd P6251

- Z dlOvodu zajisténi prFistupu na stavenisté bude provedeno rozebrani vnitfnich paneld
prejezdové konstrukce pfejezdu €. 6251

- Po dobu stavby bude na misto osazen provizorné vyziskany betonovy pfejezdovy panel.

- Pred dokon&enim stavby bude pfejezdova konstrukce uvedena do stavu prfed rekonstrukci
mostu

V navazujicich Usecich bude proveden vybéh smérové a vySkové polohy Kkoleje, reprofilace
kolejového loze po ASP a uprava upinaci teploty BK.

ZajiStovaci znacky budou obnoveny, vystroj trati zGstane stavajici, pouze budou natfeny stavajici
hektometrovniky.

Se stavajicim materialem ZzelezniCniho svrSku bude pocitano pfevazné do odpadu. Kolejnice
budou pfedany spraveé trati.

SO 11-20-01 Most v ev. km 21,510

Rekonstrukce mostu bude obnaset sneseni zelezni¢niho svrSku, odstranéni zasypovych vrstev,
puvodniho zabradli a kamennych fims, revizi a rekonstrukci odvodriovacl, provedeni vyrovnani
podkladu pro pokladku izolace, novou hydroizolaci, nové ZB prefabrikované fimsy, které budou
doplnény o ocelové konzoly, ocelové pororosty a ocelové zabradli tak, aby byl na mosté dodrzen
VMP 2,5. Bude polozen novy Zelezni¢ni svrdek, kabelova trasa bude uloZzena do definitivni podoby
do chrani¢ky v kolejovém lozi.

Charakteristika mostu: polokruhova kamenna klenba
z kamenneého fadkového zdiva
Staticka soustava: polokruhova kamenna klenba

Pocet mostnich otvoru: 10

na opérach a pilifich

Délka pfemosténi/svétlost otvoru: 137,55 m

Rozpéti nosné konstrukce: 7,.30m+9x12,0m
Stavebni vySka mostu: 2,68 m

Volna vys8ka pod mostem: 19,2 m (k hladiné nizké vody)
Volna Sifka na mosté: ~4,40m

Sitka mostu: 5,61 m

Sikmost mostu: kolmy

Smérové poméry koleje na mosté: pfima
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Pfemostovana prekazka: trvaly vodni tok (Smutna, nahon k mlynu)
Uhel kfizeni: 90°
VMP: 25m
Pocet koleji na mosté: 1
Smérové poméry na mosté: pfima
VySkové vedeni koleje: niveleta na mosté klesa 0,114%o
Zelezniéni svréek: 49E1+B03+W14, tl. KL min. 350 mm pod prazcem
Zména GPK na mosté: max. zména vysky TK: -43 mm
max. smérovy posun: 8§ mm
Tratova tfida zatiZeni: D2
Rychlost: 80 km/h, (V130=60 km/h)
Nahodilé kratkodobé zatizeni: model zatizeni LM71, klasifikaCni soucinitel a=1,10 (zatizeni

dle CSN EN 1991-2)

SO 11-30-01 Prelozky vedeni SZ - SSZT a CTD

Provizorni fe$eni b&éhem stavby:

Kabelova vedeni jsou ulozena v Siré trati vlevo od osy koleje v konstrukci zelezni€niho spodku. Na
mosté vede trasa v plechovém Zlabu na levém zabradli (pohled ve sméru staniceni). V pfedstihu
pfed zahajenim vyluky trati dojde k odkopani kabelové rezervy a trasy v dostate¢né délce pro
potfebnou manipulaci. Pfed i za mostem je dle vyjadfeni spravcu dostateCna rezerva, ktera
v pfipadé rekonstrukce slouzi k bezpe€né manipulaci s vedenim tak, aby nemuselo dojit k jeho
preruseni. S ohledem na navrhovanou sanaci zelezni¢niho spodku v prostoru od prejezdu k mostu
bude kabelova trasa odhalena v délce cca 320 m.

Kabelova trasa bude v oblasti mimo mostni objekt vymisténa mimo prostor, kde probihaji stavebni
prace a ulozena do provizorni trasy dle podminek spravce vedeni (viz ukladani vedeni ve volném
terénu). Kabelova trasa na mosté bude vyvéSena mimo né&j, do prostoru pod stavajici levou
kamennou fimsou, bud’ na samostatnou konstrukci nebo na konstrukci leSeni, které bude po dobu
stavby vybudovano po obou stranach mostu.

PFfi manipulaci s vedenim je nutné vyzadat si stavebni dozor spravce vedeni a zaroven toto
zaznamenat do stavebniho deniku. Nutno dodrZet vdechny provozni podminky, napf. min. polomér
sto€eni R=20xD kabelu atd.

Upozornéni: i v provizornim stavu musi dojit k bezpeCnému zakryti tras, tak aby kabely byly
zabezpedleny proti kradezim.

Definitivni FeSeni:

Pro definitivni uloZzeni bude na nové mostni konstrukci v kolejovém lozi pfipraven plastovy Zlab
vnitfnich rozmérd min. 130x140 mm. VySe popsané provizorium bude zruSeno, kabel bude
z provizorniho ulozZeni pfemistén a uloZzen do nového Zlabu. Délka upravy je cca 320 metrq.

Veskeré preloZzené kabely budou uloZzeny pod povrchem stezky nebo ve Stérku KL. Kabelové
rezervy budou umistény v pavodni poloze v kabelovych komorach.

VSechny Cinnosti se budou fidit vSeobecnymi podminkami pro ochranu sité elektronickych
komunikaci spole¢nosti CD Telematika a.s. a Spravy Zeleznic, statni organizace.

B.2.8 Zasady pozarné bezpeénostniho feSeni stavby

Z hlediska pozarni bezpeénosti nedojde ke zméné stavajicich parametri. Zelezniéni most vede
pres lesni nezpevnénou komunikaci, prujezd po ni zlistane po celou dobu zachovan.

PFi provadéni stavby musi byt splnény pozadavky vyhlasky €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek
pozarni bezpecCnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci), ve znéni
pozdéjSich predpisi a vyhlasky €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany
staveb, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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Zhotovitel, ktery bude provadét stavebni prace, zajisti, ze po dobu vystavby nebude zvySeno
nebezpedi poZaru a budou dodrzovana stanovena pozarné bezpecCnostni opatieni, tj. zabezpedi
stanoveni a dodrZzovani podminek pozarni bezpeénosti pfi provozované €innosti ve smyslu § 15
vyhlasky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu. Pfedevs§im uréi pozadavky, které zavisi na
druhu, misté a zpusobu provozovani Cinnosti se zvySenym pozarnim nebezpelim, zejména pfi
fezani a svarovani. Pfi provadéni fezani konstrukce pfipadné svafovani musi byt dodrzeny
podminky predpisu Spravy Zeleznic, statni organizace ,SZ R14 - Rad zabezpedéeni pozarni
ochrany statni organizace Sprava zeleznic, v aktualnim znéni*.

Zahajeni a ukonc&eni praci na trati je nutno ohlasit na mistné pfislusné operacni stfedisko HZS
Spravy zeleznic, a to v dostateCném predstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni k vytvofeni
podminek pro zasah a zachranné prace.

Po dobu vSech praci musi byt zajisténa moznost pfijezdu jednotek IZS pro zasah v objektech drah
a na draze.

Vzhledem k charakteru stavby, ve vazbé na § 41 vyhl. & 246/2001Sb., o pozarni prevenci, je
obsah pozarné bezpecnostniho fesSeni pfiméfené omezen.

Jedna se o dopravni stavbu, kdy nejsou navrhovany zadné stavebni objekty, které by mély vliv na
ochranna pasma v navaznosti na pozarni bezpec¢nost.

Stavajici uroven zajisténi pozarni bezpecnosti dot¢eného uzemi je zachovana, jako napf. zajisténi
pfijezdu ke stavajicim nastupnim plocham pro pozarni techniku, popf. k vnéjSim odbérnym mistam
zdrojll pozarni vody apod.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Nejedna se o budovu.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni prostredi

Tato stavba nevyzaduje.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi
Stavba neni ohrozena pronikanim radonu z podlozi.

Ochrana stavby pfed bludnymi proudy je feSena v B.2.5.

Stavba se nachazi v uzemi, kde je hledisko technické seismicity zanedbatelné.

Stavba neni ohrozena hlukem z vnéjSiho prostredi.

V pribéhu vystavby bude pfiméfenym zpusobem sledovan vyvoj meteorologické a hydrologickeé
situace v povodi vodniho toku Smutné, aby v pfipadé vysoké vody byla provedena takova
opatfeni, ktera by znemoznila odplaveni stavebni techniky a stavebniho materialu. Podrobné
feSeni viz pfilohy ¢asti B Havarijni plan a Povodriovy plan.

Nejsou znama zadna dalsi rizika (napf. poddolovani, vyskyt metanu aj.).

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

Stavba nevyzaduje nové pfipojeni na technickou infrastrukturu. Pfelozky inzenyrskych siti jsou
feSeny v jednotlivych objektech. Destova voda z nosné konstrukce bude odvadéna po most a do
prostor za opéry. DeStova voda z pfechodovych oblasti bude vzhledem k velikosti povodi svadéna
na svahy zeleznic¢niho télesa.

PFipojeni na stavajici dopravni infrastrukturu se rekonstrukci zelezni€éniho mostu neméni.
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B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Trat Tabor - Pisek (201 dle KJR, 702B dle TTP) je zafazena jako draha regionalni, jednokolejna.
Dovolena tratova tfida zatizeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr).
V dotCeném tratovém Useku BoZejovice — Milevsko je nejvyS8Si tratova rychlost 70 km/h a
zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ délky nakladniho viaku je 548 m. Pfedmétem stavby je most
v km 21,510.

V osobni dopravé jsou dle platného GVD 2021 v useku Tabor — Milevsko (-Pisek-Razice-
Strakonice) objednavany JihoCeskym krajem vlaky osobni regionalni dopravy kategorie Sp a Os.
Dalkova osobni doprava neni objednavana a na trati neni provozovana ani zadna komercni
doprava. V nakladni dopravé je veden 1 par manipula¢nich nakladnich vlakd pro mistni obsluhu
v pondéli, stfedu a patek.

Pocty vlakl v useku Tabor — Milevsko:

smér Tabor - Milevsko
oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
Sp Tabor - Strakonice 120 |Ceské drahy 8 0 0
Os Tabor - Pisek/Razice 120 |Ceské drahy 10 9 10
celkem osobni doprava 18 9 10
vlak Mn  |Tabor - Milevsko ¢D Cargo 1 0 0|pondéli, stfeda, patek
celkem ndkladni doprava 1 0 0
vlakt celkem 19 9 10

smér Milevsko - Tabor
oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
Sp Strakonice - Tabor 120 |Ceské drahy 8 0 0
Os Pisek/Razice - Tabor 120 |Ceské drahy 10 9 9
celkem osobni doprava 18 9 9
vlak Mn IMiIevsko—Ta'bor—Ch\'/nov ¢D Cargo 1 0 0|pondéli, stfeda, patek
celkem ndkladni doprava 1 0 0
vlakt celkem 19 9 9

prac. dny| sobota | nedéle

CELKEM za OBA SMERY | | 38 18 19

Nahradni autobusova doprava je navrhovana nasledovné:

Z dlivodu odlisného trasovani zelezni¢ni traté a silni¢nich komunikaci pfes vodni nadrz Orlik bude
zavedena nahradni autobusova doprava v useku Tabor — Milevsko, v Useku Milevsko — Pisek bude
ponechan zelezni¢ni provoz. Nahradni autobusova doprava za vlaky Os bude trasovana ze
zastavky Tabor, Vodiianského (u podchodu pod Zelezni¢ni stanici) po komunikacich 11/123, 1/19,
[1/603, silnice lll. tfidy, 11/123, silnice Ill. tfidy, 11/122, 1/19, 11/105 a Nadrazni ulici k zst. Milevsko.
Délka trasy za vlaky Os je 37,5 km. V pfipadé vedeni vice autobusl na spoj, je mozné po
projednani s dopravcem zvaZzit vedeni jednoho autobusu jako ,rychlospoj“ po trase shodné
s trasou za vlaky Sp a sice pouze po komunikacich 11/123, 1/19, 11/105 a Nadrazni ulici k Zst.
Milevsko se zajizdkou pfes obec OISi k zst. Bozejovice a dale obsluhou jen zastavky Sepekov,
délka trasy 32,0 km.

V pracovni dny je dle poctu cestujicich pozadovana nasledujici kapacita:

Vlaky Os 8421, Os 8430, Os 8432 (tj. celkem 3 spoje) a Sp 1711, Sp 1720, Sp 1722 (tj. celkem 3
spoje) dva autobusy na spoj, Os 8423 tfi autobusy na spoj. U ostatnich vlaki Os (16 spojli) i Sp
(13 spoju) v pracovni dny postaci jeden autobus na spoj.

V nepracovni dny je dle poctu cestujicich pozadovana nasledujici kapacita:

Vlaky Os 8405, Os 8406, Os 8407, Os 8408, Os 8409, Os 8410, Os 8411, Os 8412, Os 8413 a Os
8414 dva autobusy na spoj. U ostatnich vlakl o vikendu (8 v sobotu a 9 v nedéli a svatek) postaci
jeden autobus na spoj. Vzhledem k turistickému ruchu pozaduje objednatel osobni dopravy
v letnim obdobi, tj. Cerven — zafi vCetné, nasadit o vikendech cyklopfivés nebo dodavku pro
pfepravu jizdnich kol.
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Na této trati (v dot€eném uUseku) jsou provozovany pravidelné viaky nakladni dopravy. Jedna se o
1 par manipula¢nich nakladnich vlakd jedouci v pondéli, stfedu a patek, které zajistuji obsluhu
mistnich vleCek: AGPI Milevsko a ZVVZ. Objizdna trasa z Milevska pres Pisek je komplikovana
z divodu havarijniho stavu mostu pfes Vitavu, kde je tratova tfida zatizeni pouze B1 oproti
FeSenému Useku s C3. Re$enim je tedy vhodné predzasobeni vieckaf a kombinace vyluky
s pfipadnou celozavodni dovolenou v ZVVZ.

V dobé vyluky je vhodné realizovat na vylou¢eném useku také dalSi standardni udrzbové prace,
které vyzaduji zavedeni NAD.

B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich tprav

Na draznim pozemku do vzdalenosti cca 10 m od lice mostu bude provedeno kaceni nékolika kusu
vzrostlych stromud a naletovych dfevin. Bude provedeno kaceni pfiblizné 20 ks vzrostlych stromu a
zaroven nékolika mensich naletovych drevin. Povoleni je sou€asti dokladové Casti. Kacené dieviny
jsou vyznaceny na priloze N.1.4.3 Kaceni.

Bude provedena celkova obnova kamennych rovnanin na svahovych kuzelech.

Plochy dotcené stavebnimi pracemi kromé mist odlazdéni budou ve finalnim stavu ohumusovany a
opatifeny hydroosevem.

Projektova dokumentace byla souhlasné projednana s pfisluSnymi dot€enymi organy, stanoviska
jsou soucasti dokladové Casti projektové dokumentace.

Stavba neméni uzemi z hlediska negativniho vlivu vodni eroze, zadna dalSi dodatecna protierozni
opatfeni nejsou navrzena.

B.6 Popis vlivl stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

Podrobné feSeno v priloze Dokladova ¢ast, Dokumentace vlivli zaméru na zivotni prostredi.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Pozadavky civilni ochrany na vyuziti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do zoén
havarijniho planovani a inundacnich Uzemi, pfipadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany
(Ukryty, sirény, monitorovaci kamerové systémy apod.).

Stavba zasahuje do vyhladeného zaplavového uzemi ficky Smutné. Podrobné fedeni viz pfilohy
¢asti B Havarijni plan a Povodriovy plan.

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Postup vystavby

Omezeni provozu na zelezni€ni trati: BEhem stavebnich praci na mosté bude ¢ast trati v Useku
Tabor - Pisek mimo provoz. Vlastni realizace stavby spojena s vylukou trati v daném useku se
predpoklada v délce 60 dni (pfedpoklad je 3. 7. - 31. 8. 2023). V useku bude zavedena nahradni
autobusova doprava (NAD).

Pristup na stavenisté, zarizeni stavenisté:
Objekt Zelezni€niho mostu prochazi paralelné s komunikaci 1/19, ve vzdalenosti cca 300 m od ni.

Prostor pod mostem je pfistupny od 1/19, odbocka ke Kvéchovskému mlynu, dale pfes kamenny
klenbovy most pfes Smutnou, po zpevnéné komunikaci ve vlastnictvi obce Bozetice a dale po
nezpevnéné komunikaci ve vlastnictvi obce Bozetice a Povodi Vitavy. Bezprostfedné pred
feSenym mostnim objektem bude osazeno mostni provizorium pfes vodni tok Smutna tak, aby bylo
mozné se dostat k ¢asti mostu lezici mezi Smutnou a mlynskym nahonem. Rovnéz pfes nahon
bude osazeno mostni provizorium.
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Horni partie mostu a kolej je pfistupna obdobné ze silnice 1/19, po zpevnéné komunikaci ve
vlastnictvi obce Bozetice a dale po zpevnéné komunikaci ve vlastnictvi Kralovské kanonie
premonstratl na Strahové a Lesy CR s.p. k pfejezdu &. 6251.

Zarfizeni stavenisté je mozné zfidit na draznich pozemcich u mostu.

Kralovska kanonie premonstrati na Strahové s pfijezdovou cestou souhlasi za nasledujicich
podminek:

zelezni¢ni pfejezd na ucelové komunikaci bude zachovan ve stejnych parametrech;
v pribéhu ani po vystavbé nebudou zasazeny lesni pozemky ve vlastnictvi kanonie;

v pribéhu rekonstrukce bude zajiSténa prldjezdnost lesni techniky pro spravu lesnich
komplext ve vlastnictvi kanonie;

pfed zahajenim praci a v pfipadé kratkodobé uzavéry ucelové komunikace bude o tomto
informovan mistni revirnik Koranda, tel. 734 578 428;

uziti pozemku v majetku kanonie a ve spravé Klasternich lest Strahov s.r.o. (KLS), zvlasté
pak pozemkUl p.¢. 1067/17 a 1057 v k.u. Sepekov, je mozné pouze s predeslym souhlasem
KLS s.r.0. a pozemky budou nasledné uvedeny do pivodniho stavu;

vlastnik stavby si je védom povinnosti vyplyvajicich z §22 z&kona ¢&. 289/1995 Sb.
v platném znéni.

Omezeni provozu na silnici: Neni uvazovano.

Technologie provadeéni:

Pripravné prace provadéné pred vylukou:

zarizeni stavenisté a pfistupové cesty, v€etné mostnich provizorii
montaz konzol podél fims
pfelozky kabell z chrani¢ky na fimse

Nepretrzita vyluka v trvani 60 dni

sneseni Zel. svrdku

odstranéni kamennych fims, lokalni pfezdéni poprsnich zdi

provedeni svislych vrtli pro pfikotveni novych ZB Fims, montaz prefabrikovanych fims
odstranéni zasypovych vrstev kleneb

odstranéni plvodni hydroizolace

odbourani odvodrovaci ve vrcholech kleneb K02 — K09

zfizeni podkladni vrstvy pro novou izolaci

osazeni novych odvodriovacu

aplikace hydroizolace dle schvaleného SVI

zhutnéné zasypy kleneb

vykopy a sanace podloZi pro nové pfechodové zidky

provedeni pfechodovych zidek

montaz ocelovych chodnikovych konzol véetné pochozich rostu a zabradli
nové Stérkové loze a montaz Zel. svrsku

prelozeni kabellu do chranicky ve Stérkovém lozi

hlavni prohlidka, uvedeni traté do provozu

Béhem odkryti kleneb pfi stavebnich pracich nesmi dojit k narueni jejich stability. Klenby se
nesmi zatézovat napf. stroji, stavebnim materidlem ¢&i jinymi bfemeny a jejich zasypavani musi
probihat rovhomérné.
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Prace provadéné po nepretrzité vyluce

postupna vystavba leSeni podél obou stran mostu

vysekani spar kamenného zdiva, vyCisténi spar a tryskani zdiva
hloubkové sparovani zdiva

injektaze zdiva

ocCisténi povrchu a jeho konzervace

odlazdéni a terénni upravy

uvedeni okoli do plvodniho stavu

Casové narocnosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

B.8.2 Ostatni pozadavky

Nejsou zadné specialni pozadavky na odvodnéni béhem vystavby, konfigurace terénu se
z hlediska odvodnéni stavbou a béhem stavby vyrazné neméni.

Viz vykres Situace — zafizeni stavenisté a pfistupové cesty

Stavba bude mit vliv na omezeni uzivani ¢asti pozemku majitelU: viz kapitola Seznam pozemku
podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje.

Zadné souvisejici asanace a demolice kromé& bouracich praci na objektu mostu a Upravy
navazujicich €asti trati nejsou navrhovany.

Kaceni dfevin — je podrobné uvedeno v samostatné ¢asti dokumentace vlivu zaméru na Zivotni
prostfedi - viz vykres N.1.4.3 Kaceni. Podminky kaceni dfevin jsou uvedeny v pfiloze N.1.4.2
Biologicky a dendrologicky prazkum.

Stavba nevyzaduje Zzadné nové trvalé zabory.

Bezbariérova obchozi trasa neni navrhovana.

Odpadové hospodafstvi - maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadud a emisi pfi vystavbé —
viz pfiloha pfiloha Odpadové hospodarstvi.

Ochrana zivotniho prostredi pfi vystavbé — podrobné feseno v pfiloze Dokumentace vlivi zaméru
na zivotni prostredi.

Zasady bezpeclnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti - viz pfiloha BOZP.

Specialni podminky pro stavbu - vnéjSi prostfedi nebude mit vyrazny vliv na prabéh prace.
V pfipadé mimoradné udalosti — zvySenych prutokd v potoce bude postupovano dle Povodriového
planu.

Klimatické vlivy - prace vyZadujici stalé prostfedi budou pfed negativnimi ucinky vnéjsiho prostredi
chranény napfiklad zaplachtovanim pracovniho mista.

Veskeré podminky pro provadéni praci budou uvedeny v Technologickych predpisech zhotovitele,
odsouhlasenych investorem.
B.8.3 Dopravni inzenyrska opatreni pro realizaci stavby

Pro realizaci stavby nejsou uvazovana zadna dopravni inzenyrska opatfeni.
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B.8.4 Nahradni autobusova doprava (NAD)

Osobni doprava

Nahradni autobusova doprava je navrhovana nasledovné:

Z dlavodu odli$ného trasovani zelezni¢ni traté a silni¢nich komunikaci pfes vodni nadrz Orlik bude
zavedena nahradni autobusova doprava v Useku Tabor — Milevsko, v useku Milevsko — Pisek bude
ponechan zelezni¢ni provoz. Nahradni autobusova doprava za vlaky Os bude trasovana ze
zastavky Tabor, Vodnanského (u podchodu pod zelezni¢ni stanici) po komunikacich 11/123, 1/19,
11/603, silnice IlI. tfidy, 11/123, silnice Ill. tFidy, 11/122, 1/19, 1I/105 a Nadrazni ulici k zst. Milevsko.
Délka trasy za vlaky Os je 37,5 km. V pfipadé vedeni vice autobusl na spoj, je mozné po
projednani s dopravcem zvazit vedeni jednoho autobusu jako ,rychlospoj“ po trase shodné s
trasou za vlaky Sp a sice pouze po komunikacich 11/123, /19, 11/105 a Nadrazni ulici k Zst.
Milevsko se zajizdkou pfes obec OISi k Zst. Bozejovice a dale obsluhou jen zastavky Sepekov,
délka trasy 32,0 km.

V pracovni dny je dle poctu cestujicich pozadovana nasledujici kapacita:

Vlaky Os 8421, Os 8430, Os 8432 (ij. celkem 3 spoje) a Sp 1711, Sp 1720, Sp 1722 (tj. celkem 3
spoje) dva autobusy na spoj, Os 8423 tfi autobusy na spoj. U ostatnich vlaki Os (16 spojl) i Sp
(13 spoju) v pracovni dny postaci jeden autobus na spoj.

V nepracovni dny je dle poctu cestujicich pozadovana nasledujici kapacita:

Vlaky Os 8405, Os 8406, Os 8407, Os 8408, Os 8409, Os 8410, Os 8411, Os 8412, Os 8413 a Os
8414 dva autobusy na spoj. U ostatnich viakl o vikendu (8 v sobotu a 9 v nedéli a svatek) postaci
jeden autobus na spoj. Vzhledem k turistickému ruchu pozaduje objednatel osobni dopravy v
letnim obdobi, tj. ¢erven — zafi vCetné, nasadit o vikendech cyklopfivés nebo dodavku pro
pfepravu jizdnich kol.

Nakladni doprava

Na této trati (v dot€eném uUseku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se o
1 par manipula¢nich nakladnich vlakd jedouci v pondéli, stfedu a patek, které zajistuji obsluhu
mistnich vlecek: AGPI Milevsko a ZVVZ. Objizdna trasa z Milevska pfes Pisek je komplikovana z
ddvodu havarijniho stavu mostu pfes Vitavu, kde je tratova tfida zatizeni pouze B1 oproti
FeSenému Useku s C3. Re$enim je tedy vhodné pfedzasobeni vie¢kaili a kombinace vyluky s
pfipadnou celozavodni dovolenou v ZVVZ.

Pocty autobust NAD a vypodet ceny NAD:
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Nnad celkem: 6 321 000,00 K& Saf:: - 70 K&
Vyluka €. od 15.08.23 do | 13.10.23
1 | Do aa Dv 16
Tiri Pracovni den Dny pracovniho volna
[kmn] A Vpi Asi Vi
Timl 37,5 1 29 1 9,5
Tkm2 37,5 2 B 2 10
Tim3 37,5 3 1
Temd
X Timi celkem 90 300,00

B.8.5 Vykresy

Zafizeni stavenisté (Situace se zakreslenim udaja potfebnych pro organizaci vystavby s
vyznacenim pfijezdl) je v pfiloze Situace - zafizeni stavenisté a pristupové cesty.

B.8.6 Harmonogram vystavby a stavebni postupy

Pfesny harmonogram vystavby vypracuje dle svych vyrobnich prostfedkd a moznosti zhotovitel
stavby. Odhadnuta doba trvani jednotlivych pracovnich postuptl je soucasti pfilohy Harmonogram.

B.8.7 Bilance zemnich hmot

Je podrobné zpracovana v tabulce pfilohy Odpadové hospodarstvi.

B.8.8 Casovy faktor spojeny s technologii

Dle TNZ 73 6280/2000 je minimalni doba pro aplikaci asfaltovych penetraénich natért 21 dni.
Pokud bude stafi betonu pfi aplikaci systému vodotésnych izolaci kratsi, bude nutné provést
penetraci povrchu napf. nizkovizkozni pryskyfici. Pokud ¢asovy harmonogram stavby nebude v
souladu s TNZ 6280/2000, musi se povést aplikace izolace ze syntetickych hmot pro beze$vé
izolac¢ni systémy.

V pfipadé zatizeni betonu dfive, nez dovoluje TKP, musi byt do betonovych smési aplikovany
urychlovace tuhnuti a tvrdnuti, ktera zajisti vySe uvedenou pozadovanou pevnost, pfipadné budou
pozadované pevnosti pfed vnesenim zatizeni odzkouseny na pfedem odebranych vzorcich.

B.9 Celkové vodohospodarské reseni
Voda pitna a technologicka:

Voda potifebna pro rekonstrukci mostu a pro zabezpeceni potfeb socialni ¢asti ZS bude na stavbu
dovazena z nejbliz§iho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v ramci dodavky
stavebnich praci.

Destova voda bude z nosné konstrukce odvadéna pod most a za opéry, stejné jako ve stavajicim
stavu. Destova voda tedy nebude odvadéna do kanalizace.

Zakladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pfed jejich znehodnocenim jinymi
latkami nez odpadnimi vodami stanovi §39 zakona ¢&. 254/2001 Sb. — vodni zakon. Odpadni vody
specifikuje §38 uvedeného zakona.

Za havarii se vzdy povaZzuji pfipady zavazného zhorSeni nebo mimofadného ohrozeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvlast nebezpelnymi latkami, popfipadé
radioaktivnimi zafi€i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke zhorSeni nebo ohrozeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych oblastech pfirozené akumulace vod nebo v
ochrannych pasmech vodnich zdroji. Dale se za havarii povazuji pfipady technickych poruch a
zavad zafizeni k zachycovani, skladovani, dopravé a odkladani latek.
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