Rekonstrukce neutralnich useki

TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto

Reakce na pripominky slozek Spravy Zeleznic s.o.



1. kolo



Souhrnné vyjadreni pfipominek za usek Ffizeni provozu SZDC s. o. (011, 012,
016)

K dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP) stavby ,Rekonstrukce neutrdlnich Usekd TT Plana
u Marianskych Lazni a TT Myto“ ma Usek fizeni provozu nasledujici pfipominky:

1. Odbor fizeni provozu (011)
a) oddéleni technologie a kontroly

(zpracovatel: Ing. J. Danék, tel. 972 524 575)

V ramci vstupniho jednani, které se konalo s vyuZitim systému C.E.Sta ve dnech 11.5.2020 — 25.5.2020,
jsme zpracovateli dokumentace zaslali nize uvedené pozadavky 011, které ma DSP obsahovat:

- Dokumentace musi obsahovat radné zpracovanou cast ,,Provozni a dopravni technologie”.
Bylo doplnéno

- Dokumentace musi obsahovat doloZzeni dynamickych vypoctl jizd drazinich vozidel pres
navrzena neutralni pole.
Bylo doplnéno

- Dokumentace musi obsahovat popis navrzenych vyluk véetné vyplyvajicich opatfeni tykajicich
se vlakové dopravy.
Bylo doplnéno

Predlozenad DSP k pfipominkdm v$ak ndmi pozadované (daje neobsahuje. Zddame zdiivodnit, pro¢
pozadavky O11 nebyly akceptovany.

b) oddéleni predpisti
(zpracovatel: p. M. Bdra, tel. 972 244 450)

A_PTz

1) (strana4)A.2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE
Termin ,,maximdlni rychlost“ v zakladnich Gdajich TZ nepouZivejte, protoze ,maximalni rychlost” je
nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).
Bylo opraveno

B_STZ

2) Dokumenty a predpisy Spravy Zeleznic:

¢ SZDC Op16 Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci neexistuje. U Spravy Zeleznic je v
soucasné dobé Gcinny predpis SZDC Bp1 Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci.
Bylo opraveno

SO_13_Myto TV
3) (strana 4) 1.2 Zakladni technické udaje

e Termin ,maximdIni rychlost" v zakladnich Udajich TZ nepoutZivejte, protoze ,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V




4)

souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).

Bylo opraveno

e ,Sprdvcem predmétného tratového useku je Oblastni reditelstvi Praha.” — ,,Oblastni reditelstvi
Praha” opravte na, Oblastni feditelstvi Plzen“.

Bylo opraveno

(strana 7, 8) 2.3 Neutrdlni pole (oddéleni fazi)

, O nutnosti sniZeni spotifeby vlaku na nulovou hodnotu informuji strojvedouciho elektrické navésti

»Vypnéte proud” a po projeti neutrdlniho pole moznost navyseni spotreby elektrické navésti

LZapnéte proud”. Navésti budou pouZity stdvajici v obou kolejich z obou smérti s drobnym, nebo

Zddnym posunem, s ohledem na zacdtek a konec neutrdlnich poli stdavajicich a novych.”

o Ndavésti Vypnéte proud a Zapnéte proud nejsou ,elektrické” ndvésti, ale navésti pro elektricky
provoz.

Bylo opraveno

e Upozoriujeme na skutecnost, Ze pred ndvéstidlem s navésti Vypnéte proud, musi byt na
elektrizovanych tratich nejméné na stanovenou vzdalenost (popfipadé doplnéné o navést
Zkracena vzdalenost), v souladu s pfedpisem SZDC D1, umisténo (a) navéstidlo (a) s navésti
Pripravte se k vypnuti proudu.
Jsou vyuZity stavajici ndvésti.

e Soucdsti projektové dokumentace nejsou schémata, ze kterych by bylo patrné umisténi
naveéstidel s navéstmi Pripravte se k vypnuti proudu, Vypnéte proud a Zapnéte proud.
U Plané jsou vyuZity stavajici navésti, u Myta bude drobny posun naznacen v polohovém planu.

SO_14_Myto KSU

5)

(strana 4) 1.2 Zakladni technické Udaje

Termin ,maximadlni rychlost” v zakladnich udajich TZ nepouzivejte, protoze ,,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost®).

Bylo opraveno

SO_23 PlanaTVv

6)

(strana 4) 1.2 Zakladni technické udaje

e Termin ,maximdlni rychlost“ v zakladnich Udajich TZ nepouZivejte, protoze ,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).

Bylo opraveno

e Sprdvcem prfedmétného tratového useku je Oblastni rFeditelstvi Praha.” — , Oblastni Feditelstvi
Praha“ opravte na,Oblastni feditelstvi Plzen“.
Bylo opraveno



7)

(strana 7, 8) 2.3 Neutralni pole (oddéleni fazi)

, O nutnosti sniZeni spotifeby vlaku na nulovou hodnotu informuji strojvedouciho elektrické navésti
»Vypnéte proud” a po projeti neutrdlniho pole mozZnost navyseni spotfeby elektrické navésti
,Zapnéte proud”. Navésti budou pouZity stdavajici v obou kolejich z obou sméri s drobnym, nebo

Zddnym posunem, s ohledem na zacdtek a konec neutrdlnich poli stdavajicich a novych.”

o Ndavésti Vypnéte proud a Zapnéte proud nejsou ,elektrické” ndvésti, ale navésti pro elektricky
provoz.

Bylo opraveno

e Upozoriujeme na skutecnost, Ze pred ndvéstidlem s navésti Vypnéte proud, musi byt na
elektrizovanych tratich nejméné na stanovenou vzdalenost (popfipadé doplnéné o navést
Zkracena vzdalenost), v souladu s pfedpisem SZDC D1, umisténo (a) navéstidlo (a) s navésti
Pripravte se k vypnuti proudu.

Jsou vyuZzity stdvajici naveésti.

e Soucasti projektové dokumentace nejsou schémata, ze kterych by bylo patrné umisténi
naveéstidel s ndvéstmi Pripravte se k vypnuti proudu, Vypnéte proud a Zapnéte proud.

U Plané jsou vyuzity stavajici navésti, u Myta bude drobny posun naznacen v polohovém planu.

SO_24_Plana KSU

8)

2.

(strana 4) 1.2 Z3akladni technické Udaje
Termin ,,maximdlni rychlost“ v zakladnich Gdajich TZ nepouZivejte, protoze ,maximalni rychlost” je

nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dand trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost®).

Bylo opraveno

Odbor planovani a koordinace vyluk (012)
(zpracovatel: Ing. P. Kunik, tel. 972 244 487)

Cést F ,Organizace vystavby” neni doloZena, k dokumentaci tudi? nelze zaujmout stanovisko. Cast F
»Organizace vystavby” Zadame predlozit k pripominkam.
POV dodatecné zaslano

Ing. Miroslav Jasencak
naméstek generalniho feditele pro fizeni provozu



Pfipominky 015 SZDC s.o.

Stanovisko k dokumentaci z hlediska ochrany jednotlivych slozek Zivotniho prostfedi ,,Rekonstrukce
neutralnich Gsekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan”

Z predloZené dokumentace se nasSe pozornost soustifedila na ¢asti tykajici se Vlivu stavby na Zivotni
prostiedi. K vySe uvedené dokumentaci konstatujeme, Ze problematice ochrany Zivotniho prostredi
(ZP) byla zpracovatelem vénovéna pfiméFend pozornost. K pfedkladané dokumentaci pro stavebni
povoleni uvadime nasledujici pfipominky:

1. Odpady a odpadové hospodarstvi

Pozadujeme uvést, Ze plvodcem odpadu vramci provadéné stavby je zhotovitel stavby a bude
odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich pfedani opravnéné osobé ve smyslu zdkona 185/2001
Sb., v platném znéni. Zhotovitel také predlozi investorovi dokumentaci o nakladani s odpady s ohledem
na financ¢ni naklady stavby (bud’,,Zpravu o nakladani s odpady“ nebo ,,Prohlaseni o nakladani s odpady*
v rozsahu uvedeném ve VTP).

Bylo doplnéno



Pfipominky 024 SZDC s.o.

Rekonstrukce neutralnich dsekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan

Odbor elektrotechniky a energetiky k zaslané dokumentaci pro stavebni povoleni vyse uvedené stavby
zasila pozadované stanovisko:

SO 14, NU u TT Myto, Uprava ukolejnéni kovovych konstrukci

Vzhledem k blizkosti mista neomezeného pfipojeni u pfipojeni zpétného vedeni TT doporucujeme
ukolejnéni stozarli 65-75 a 66-76 provést ukolejnovacim lanem. Nutno vsak provérit velikost
dotykovych napéti pfi zkratech na konci lana. (zpracoval: Ing. Kréma, 972 244 268)

Bylo provéfeno s TUDC

7 v

B Souhrnna cast

V bodé B.1.4 Koncepce stavby Spatné uvadite ED Praha a ED Praha (Kfenovka). Soucasny stav TT Plana
u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan je v oblasti fizené z elektodispecinku (ED) Plzen. PoZzadujeme
opravit a vyprojektovat Ustfedni ovladani z ED Plzen. Zaroven provérte spravnost v celém projektu.
Bylo opraveno

PS 11 NU u TT Myto, Gpravy DRT
PS 21 NU u TT Plan3, Gpravy DRT

TT Myto je ovladana z ED Plzeni. Opravte text ,Praha (Kfenovka)” na text ,,Plzefn”.

Bylo opraveno

SO 13 NU u TT Myto, Gprava TV
SO 23 NU u TT Plana u Marianskych Lazni, Gprava TV

Spravcem predmétného tratového Useku je OR Plzeri. V bodé 1.2 opravte text ,Praha” na text ,,Plzeri“.
Bylo opraveno

Ing. Jaromir Hruby
reditel odboru elektrotechniky a energetiky

Zpracoval Bc. Valnicek



Pfipominky 030 SZDC s.o.

Vyjadreni k DSP stavby , Rekonstrukce neutralnich tsekl TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u
Rokycan“

Odbor bezpeénosti a krizového Fizeni GR Spravy Zeleznic prodel predloZenou dokumentaci stavby a
sdéluje, Ze nebyla zapracovana nase pripominka k PD ¢ast B - Souhrnna technicka zprdva, bod B. 4
Odolnost a zabezpeceni stavby, proto poZadujeme do vhodné Casti zapracovat nize uvedeny text:

,Pri provddéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni spinény poZadavky vyhldsky C.
246/2001 Sh., o poZdrni prevenci ve znéni pozdéjsich predpist a vyhldsky ¢. 23/2008 Sb., o
technickych podminkdch poZdrni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpist, v rozsahu nezbytném
pro zajisténi jeji poZdrni bezpecnosti.

Realizaéni firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpecli poZdru v okoli Zelezni¢ni traté
u mista stavebnich praci (napf. nebudou ohroZeny polni a lesni kultury) a budou dodrZovdna
hygienickd a stanovend bezpecnostni opatreni.”

Bylo doplnéno

Ing. Mgr. Vladimir Abraham, MBA v.r.
reditel odboru bezpecnosti a krizového fizeni

za spravnost: Knizek



Pfipominky Oblastni reditelstvi Plzen

Véc: Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzefi k dokumentaci pro stavebnimu povoleni
stavby: , Rekonstrukce neutralnich tGsekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan®

Oblastni feditelstvi Plzert posoudilo shora uvedenou dokumentaci pro stavebnimu povoleni
zpracované firmou:

SAGASTA s.r.0., Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4, HIP — Ing. Emil Spagek

K predlozené dokumentaci pro stavebnimu povoleni predklada Oblastni feditelstvi Plzen pripominky
jednotlivych odbornych sprav a odbor(.

Pripominky

SEE Plzen

1.

Nutno doplnit KSU u TT Myto, TP nesouci Usekovy odpojovac je zapotiebi ukolejnit 2x (TP
73, 74).

Bylo opraveno

Je nutné upravit polohovy plan TT Myto, kde napajeci prevésy k UO NP11 a NP12 jsou
vedeny pfimo z NAP 11 a NAP 12, tuto cestu je nutné vést a7 za UO N111 a N112.
V polohovém pldnu je naznaceno jen je chybny popis (misto stavajici ma byt
demontované), Bylo opraveno

Opravit chyby v dokumentaci jako jsou SEE Praha -> opravit na SEE Plzen, ED Praha ->
opravit na ED Plzef, SZDC -> opravit na Sprava zeleznic.

Bylo opraveno

Podepsal ElidasSova Radka dne 21.09.2020

Pripominky

SSZT Plzent

3.
4.

Pred uvedenim do provozu musi byt nové KSU a TP ovéfeno a zavedeno do pouzivani.

V misté planovanych praci se nachazi kabelové trasy SSZT. Pred zapocetim praci

pozadujeme vytyceni vSsech dotcenych kabelovych tras.

Upozorniujeme, Ze pti zemnich pracich musi byt dodrZeny tyto podminky:

- kabelové trasy a zafizeni SSZT nesmi byt uvedenou stavbou dotceny, ani poskozeny.

- zemni prace musi byt provadény min. 1,5m od zafizeni a kabeld SSZT ru¢né a opatrné.
Bylo doplnéno do STZ a TZ.

Podepsal Rollinger Ales, Ing. dne 24.09.2020

Pripominky ST Plzeni

1.

Pfed realizaci poZadujeme upresnéni kabelovych tras pfi mistnim Setfeni za Ucasti
zastupce ST.

Ktizeni kabelovych tras pod kolejemi musi byt realizovany protlakem.

Pti vykopovych pracich nesmi byt naruseny kofenové systémy vzrostlych strom( (postup
dle CSN 83 9061).

Podepsal Hrdlicka Radek, Ing. dne 24.09.2020



Ptipominky UT PLZ — OPS

1. Odbor pripravy staveb souhlasi za predpokladu respektovani pfipominek ostatnich
vyjadrovateld.

Podepsal Velik Petr dne 25.09.2020

Pozadujeme tyto pfipominky projednat a zapracovat v / tomto / dalsim / stupni dokumentace.

O zapracovani pripominek chceme byt informovani.

Pripadné poZadujeme jejich zapracovani do posuzovaciho protokolu investora stavby nebo jejich
zajisSténi béhem realizace stavby zapracovanim do smlouvy o dilo.

Upozoriujeme, Ze Oblastni feditelstvi Plzen neni auditorem této dokumentace a toto souhrnné
stanovisko nenahrazuje odpovédnost schvalovatele za schvdleni projektové dokumentace a za
podminky uvedené ve schvalovacim a posuzovacim protokolu investora stavby. Odpovédnost za
predlozené dilo zlstava na zhotoviteli predloZzené dokumentace.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzeri se tykd stavby (nebo jeji ¢asti) pouze v rozsahu dle
predloZzené dokumentace a vSechny pfipadné zmény musi byt opétovné projednany.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzern nenahrazuje rozhodnuti, stanoviska, vyjadreni,
souhlas, pfipadné jind opatfeni dotéenych organll vyZadovana zvlastnimi predpisy nebo jinymi
narizenimi provozovatele drahy a investora.

Oblastni teditelstvi Plzefi pozaduje dodat - nejpozdéji pti preddni stavenisté zhotoviteli - jedno
vyhotoveni schvdlené projektové dokumentace v tisténém provedeni.

Tento poZzadavek vyplyva z povinnosti spravce Zelezni¢ni dopravni cesty, na kterou byla stavba
projektovana a bude realizovana.

Ing. Radek Makovec
reditel Oblastniho reditelstvi Plzen
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2. Kolo
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Souhrnné vyjadreni pfipominek za usek Ffizeni provozu SZDC s. o. (011, 012,
016)

»Rekonstrukce neutralnich Usekt TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto“, souhrnné vyjadreni
k opétovné predloZzené dokumentaci pro stavebni povoleni

K opétovné predlozené dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP) stavby , Rekonstrukce neutrdlnich
Usekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto“ ma Usek fizeni provozu nasledujici pfipominky:
3. Odbor fizeni provozu (011)
a) oddéleni technologie a kontroly
(zpracovatel: Ing. J. Danék, tel. 972 524 575)

Bez pfipominek.

b) oddéleni predpist
(zpracovatel: p. M. Bdra, tel. 972 244 450)
B_4 DT/B.4

9) (strana 8) 2.3.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni
Text ,,3. kategorie automatické hradlo AHP-03 bez hradla na trati s pocitaci ndprav.” opravte na ,,3.
kategorie automatické hradlo AHP-03 bez oddilovych ndvéstidel na trati s pocitaci ndprav.”.
G/G_2_EH
10) (strana 6) 2.1 Uvod
e Termin ,maximalni rychlost” v zakladnich udajich TZ nepouzivejte, protoze ,,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).
Bylo opraveno
e ,Myto u Rokycan“z pohledu SZDC SR70 ,,SluZebni rukovét. Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist“ neexistuje. Spravny nazev je ,,Myto“.
Bylo opraveno

e, Myto“ neni zelezni¢ni stanice, ale zastavka. Z tohoto divodu hovofit o, tratovém uUseku”, ktery
by vymezovala tato zastavka je nespravné.

11) (strana 8) 2.3.1 Varianta 1
0 jaké ,,odbo&ce” hovofite v textu v souvislosti s ZST Plana u Marianskych Lazni?
Nahrazeno , napojeni trati smérem Tachov”
A_PTZ
12) (strana 4) A.2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE
e Termin ,maximalni rychlost” v zakladnich Udajich TZ nepouZivejte, protoze ,,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).
Bylo opraveno

e ,Myto u Rokycan“z pohledu SZDC SR70 ,,SluZzebni rukovét. Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist” neexistuje. Spravny nazev je ,,Myto“.
Bylo opraveno

12



e Myto” neni Zeleznicni stanice, ale zastavka. Z tohoto dlvodu hovofit o , tratovém Useku”, ktery
by vymezovala tato zastavka je nespravné.
Bylo opraveno
B_STZ

13) (strana 6, 7) B.1.6. Pfiprava pro vystavbu / Umisténi stavenisté a vyuZiti objektl

e ,Myto u Rokycan“ z pohledu SZDC SR70 ,SluZebni rukovét. Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist” neexistuje. Spravny nazev je ,,Myto“.
Bylo opraveno

e Myto” neni Zeleznicni stanice, ale zastavka. Z tohoto dlvodu hovofit o , tratovém Useku”, ktery
by vymezovala tato zastavka je nespravné.
Bylo opraveno

14) Dokumenty a predpisy Spravy Zeleznic:

e Spravné oznaceni predpisu Zam1 je SZDC Zam1.
Bylo opraveno
SZDC Op16 Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci neexistuje. U Spravy Zeleznic je v
soucasné dobé Gcinny predpis SZDC Bp1 Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci.
Bylo opraveno

e F_ZOV
15) (strana 2) 2. VyuZiti stavajicich nebo budovanych objekt(

e ,Myto u Rokycan“z pohledu SZDC SR70 ,SluZebni rukovét. Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné
zajimavych a tarifnich mist” neexistuje. Spravny nazev je ,,Myto“.
Bylo opraveno
e _ Myto” neni Zeleznicni stanice, ale zastavka. Z tohoto dlvodu hovofit o , tratovém Useku”, ktery
by vymezovala tato zastavka je nespravné.
Bylo opraveno
SO_13_Myto TV
16) (strana 4) 1.2 Zakladni technické udaje
e Termin ,maximalni rychlost” v zakladnich udajich TZ nepouzivejte, protoze ,,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).
Bylo opraveno
e Spravcem predmétného tratového Useku neni Oblastni feditelstvi Praha, ale Oblastni feditelstvi
Plzen.
Bylo opraveno

17) (strana 7) 2.3 Neutrdlni pole (oddéleni fazi)

, O nutnosti sniZeni spotifeby vlaku na nulovou hodnotu informuji strojvedouciho elektrické ndvésti

»Vypnéte proud” a po projeti neutrdlniho pole moznost navyseni spotreby elektrické ndvésti

LZapnéte proud”. Navésti budou pouZity stavajici v obou kolejich z obou smért s drobnym, nebo

Zadnym posunem, s ohledem na zacdtek a konec neutrdlnich poli stdvajicich a novych.”

o Navésti Vypnéte proud a Zapnéte proud nejsou ,elektrické” naveésti, ale navésti pro elektricky
provoz.
Bylo opraveno

e Upozoriiujeme na skutecnost, Ze pred navéstidlem s navésti Vypnéte proud, musi byt na
elektrizovanych tratich nejméné na stanovenou vzdalenost (popfipadé doplnéné o ndvést
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Zkracena vzdalenost), v souladu s predpisem SZDC D1, umisténo(a) navéstidlo(a) s navésti
Pripravte se k vypnuti proudu.
Vyhovuje stavajici stav.

e Soucasti projektové dokumentace nejsou schémata, ze kterych by bylo patrné umisténi
naveéstidel s ndvéstmi Pripravte se k vypnuti proudu, Vypnéte proud a Zapnéte proud.
Vyhovuje stavajici stav.

SO_23 PlanaTVv

18) (strana 4) 1.2 Zakladni technické udaje
e Termin ,maximalni rychlost” v zakladnich udajich TZ nepouzivejte, protoze ,,maximalni rychlost”
je nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke své konstrukci. V
souvislosti s nejvyssi rychlosti, kterou smi byt dana trat pojizdéna, pouzivejte termin ,tratova
rychlost” (,,nejvyssi tratova rychlost”).
Bylo opraveno

e Spravcem predmétného tratového Useku neni Oblastni feditelstvi Praha, ale Oblastni feditelstvi
Plzen.
Bylo opraveno

19) (strana 7) 2.3 Neutrdlni pole (oddéleni fazi)
, O nutnosti sniZeni spotifeby vlaku na nulovou hodnotu informuji strojvedouciho elektrické ndvésti
»Vypnéte proud” a po projeti neutrdlniho pole moznost navyseni spotreby elektrické ndvésti
LZapnéte proud”. Navésti budou pouZity stavajici v obou kolejich z obou smért s drobnym, nebo
Zddnym posunem, s ohledem na zacdtek a konec neutrdlnich poli stdavajicich a novych.”
o Navésti Vypnéte proud a Zapnéte proud nejsou ,elektrické” ndvésti, ale navésti pro elektricky
provoz.

Bylo opraveno

e Upozoriiujeme na skutecnost, Ze pred ndvéstidlem s ndvésti Vypnéte proud, musi byt na
elektrizovanych tratich nejméné na stanovenou vzdalenost (popfipadé doplnéné o navést
Zkracena vzdalenost), v souladu s predpisem SZDC D1, umisténo(a) navéstidlo(a) s navésti
Pripravte se k vypnuti proudu.
Vyhovuje stavajici stav.

e Soucasti projektové dokumentace nejsou schémata, ze kterych by bylo patrné umisténi
naveéstidel s ndvéstmi Pripravte se k vypnuti proudu, Vypnéte proud a Zapnéte proud.
Vyhovuje stavajici stav.

4. Odbor planovani a koordinace vyluk (012)
(zpracovatel: Ing. P. Kunik, tel. 972 244 487)

Bez pfipominek.

Ing. Miroslav Jasencak
naméstek generalniho feditele pro fizeni provozu
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Pfipominky 014 SZDC s.o.

Rekonstrukce neutralnich usekt TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan — vyjadieni 014

VazZeni,

k predloZzené dokumentaci nemame z technického hlediska pripominky, uvadime nicméné nékolik
pfipominek formalniho charakteru, které doporucujeme zohlednit v nasledujicich stupnich pfipravy
stavby, popf. v jinych dokumentacich:

PS 21, Kap. 3.1
TT Plana u Marianskych Lazni se nachazi v tratovém uUseku Plzeri — Cheb.

Bylo opraveno

PS 11, PS 21 Blokové schéma

Pro DRT se nepouziva pojem InS (integracni server). Tento pojem se pouZiva ve spojeni s DDTS ZDC.
Bylo opraveno

PS 11 Blokové schéma

Switch neni pfipojen pres opticky prevodnik, ale do uzlu SDH ONS15305.
Bylo opraveno

PS 11 Soupis praci / Rozpocéet
Pfedpoklddame, 7e konfigurace pfenosového systému SDH pro zaloZni propojeni v trase Cheb — Usti

nad Labem — Praha plati pro oba PS (tedy PS 11 i PS 21), coz by mélo byt uvedeno minimalné v technické
Zprave.

Bylo opraveno

S pozdravem

Podepsano elektronicky

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

15



Pfipominky 015 SZDC s.o.

Stanovisko k dokumentaci z hlediska ochrany jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi ,,Rekonstrukce
neutralnich Gsekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan”

Z predloZené dokumentace se nasSe pozornost soustifedila na ¢asti tykajici se Vlivu stavby na Zivotni
prostredi. K vySe uvedené dokumentaci konstatujeme, Ze problematice ochrany Zivotniho prostredi
(ZP) byla zpracovatelem vé&novana pfiméfena pozornost. K predklddané dokumentaci pro spole¢né
povoleni stavby drahy (DUSP) uvddime nasledujici pfipominky:

1. Odpady a odpadové hospodaistvi

V ¢astech ,,SO 12 NU a TT Myto, Gprava DOUO“ a ,,SO 22 NU u TT Pland u M.L., tprava DOUO” je
odkazovano na pfilohu B.3.3 Odpadové hospodarstvi — neni vsak k dispozici. Pfilohu B.3.3 je nutno
doplnit, abychom se mohli k problematice nakladani s odpady vyjadfit.

Bylo opraveno na text ,dle kapitoly B.3. v Souhrnné technické zpravé”

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
feditel odboru provozuschopnosti

digitdIné podepsdno
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Pfipominky 024 SZDC s.o.

Rekonstrukce neutralnich dsekid TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan

Odbor elektrotechniky a energetiky k zaslané dokumentaci pro stavebni povoleni, po pfipominkach,
vySe uvedené stavby zasild poZadované stanovisko:

Rekonstrukce NU Plané - na nesjizdnych konzolach a zavésech na smérovém lané doporucujeme
vzhledem ke kratkym rozpétim provést vloZenou izolaci sjizdnymi ty¢emi a na konzole pouZzit
trolejovou svorku J-005/08 (resp. boéni drzak u zdvésu na smérovém lané).

To umoini zbavit se rozpérnych tyéi. U NU Myto nelze toto pouzit (krakorce se SIK). (zpracoval: Ing.
Kréma, 972 244 268) —

Bylo doplnéno do TZ

SO 13 NU u TT Myto, tprava TV
SO 23 NU u TT Plana u Marianskych Lazni, aprava TV

Spravcem predmétného Useku je OR Plzefi. V bodé 1.2 opravte text ,,OR Praha“ na text
, OR Plzefi“. Tato pfipominka jiZ byla zaslana dopisem 56182/2020-SZ-GR-024 ze dne 23. zafi 2020,
ale nebyla zapracovana. Opravte. (Zpracoval: Dalesicky, 606 024 299) —

Bylo opraveno

Ing. Jaromir Hruby
feditel odboru elektrotechniky a energetiky

»podepsdno elektronicky”
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Pfipominky 030 SZDC s.o.

Vyjadreni k DSP stavby , Rekonstrukce neutralnich tsekl TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u
Rokycan“ - po pfipominkach

Odbor bezpeénosti a krizového Fizeni GR Spravy Zeleznic prodel predloZenou dokumentaci stavby a
sdéluje:

1.

Pozarni bezpecnost (Knizek)

Nebyla zapracovana nase pfipominka z predchozich vyjadreni (ani nebyla ze strany projektanta
rozporovana) k PD ¢ast B - Souhrnna technickd zprava, bod B. 4 Odolnost a zabezpeceni
stavby, proto pozadujeme do vhodné ¢asti zapracovat niZe uvedeny text:

,PFi provdadeéni stavby musi byt v zdvislosti na stupni jejiho provedeni spinény poZadavky vyhldsky
¢. 246/2001 Sb., o poZdrni prevenci ve znéni pozdéjsich predpisi a vyhldsky ¢ 23/2008 Sb.,
o technickych podminkdch poZdrni ochrany staveb, ve znéni pozdéjsich predpist, v rozsahu
nezbytném pro zajisténi jeji poZdrni bezpecnosti.

Realizacni firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvyseno nebezpecli poZdru v okoli Zeleznicni
traté u mista stavebnich praci (napf. nebudou ohroZeny polni a lesni kultury) a budou
dodrZovdna stanovend bezpecnostni opatreni.”

Bylo doplnéno do ¢asti B.4 1. odstavec str.10

Objektova bezpecnost (Ing. Krylova)

Bez pfipominek.

Kyberneticka bezpecnost (KFiz)

K dokumentaci nemame za KB pripominky, vzhledem k informacim poskytnutym. V ramci
dokumentace neni nijak zminéno, ze by se méla dotknout technologickych aktiv spadajicich pod
kybernetickou bezpecénost. Pokud by v ramci projektu doslo ke zméné v této oblasti, bude treba
prehodnotit z pohledu zajisténi kybernetické bezpecnosti.

Ing. Mgr. Vladimir Abraham, MBA v.r.
feditel odboru bezpecnosti a krizového fizeni

za spravnost: Knizek
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Pfipominky Oblastniho reditelstvi Plzen

Véc: Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzeri k dokumentaci ke stavebnimu povoleni
stavby: , Rekonstrukce neutralnich tGsekd TT Plana u Marianskych Lazni a TT Myto u Rokycan®

Oblastni feditelstvi Plzen posoudilo shora uvedenou dokumentaci ke stavebnimu povoleni zpracované
firmou:

SAGASTA s.r.o., Novodvorskd 1010/14, 142 00 Praha 4, HIP — Ing. Emil Spacek

K predlozené dokumentaci ke stavebnimu povoleni predklada Oblastni reditelstvi Plzen pripominky
jednotlivych odbornych sprav a odbor(.

Pripominky SEE Plzen

A PTZ; A2- prvni a druhd ¢ast:

6. Nesouhlasime s vyuZitim stavajicich TNS pro potreby zajisténi stavby.
Zruseno

B PTZ;B.1.4

7. Chybné uvedeno ED Praha, odpojovace jsou ovladany z ED Plzer.
Bylo opraveno

B PTZ; B.1.6- prvni a druhd cast:

8. Nesouhlasime s vyuZitim stavajicich TNS pro potreby zajisténi stavby.
Zruseno

PS 11 &PS 21;3.3

9. Pozadujeme pftipojeni jednotky pomoci protokolu S-Bus do stdvajiciho PLC v TNS s
pfenosem na ED Plzen (chybné uvedeno ED Pha-Kfenovka).
Bylo doplnéno

PS 11aPS 21;4.1

10.  Chybné uvedeno OR SEE Praha misto OR Plzeri - SEE.
Bylo opraveno

11. Blokové schéma — chybné uveden nazev ED.
Bylo opraveno

SO 11aS0 22

12. Pozadujeme doplnit do SO opravu pfipadné nahradu stavbou poskozenych protipoZarnich
ucpavek.
Bylo doplnéno do TZ.

Podepsal ElidsSova Radka dne 3.12.2020
PFipominky SSZT Plzen

Souhlasim

Podepsal Rollinger Ales, Ing. dne 4.12.2020
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Pripominky ST Plzeni

13. Pred realizaci poZadujeme upresnéni kabelovych tras pfi mistnim Setfeni za Ucasti
zastupce ST Plzen.

14. Krizeni kabelovych tras pod kolejemi musi byt realizovano protlakem.
Bylo doplnéno do TZ.

15.  P¥i vykopovych pracich nesmi byt naruseny korenové systémy vzrostlych strom0 (postup
dle CSN 83 9061).

Bylo doplnéno do TZ.
Podepsal Hrdlicka Radek, Ing. dne 3.12.2020

P¥ipominky UT PLZ — OPS

16. Odbor pfipravy staveb souhlasi za predpokladu respektovdni pfipominek ostatnich
vyjadrovateld.

Podepsal Zdenék Petr, Ing. dne 3.12.2020

Ptipominky URP Plzen

B. Souhrnna technickd zprava; B.4 Odolnost a zabezpeceni stavby

Prehled jednotlivych legislativhich predpisti BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

17. Op 16 — predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci byl s Ucinnosti od 1.10.2013
nahrazen novelizovanym predpisem SZDC Bp1, aktudlné platnym ve znéni zmény ¢.1 s
ucinnosti od 1.10.2017.

Bylo opraveno

B.4 Dopravni a provozni technologie; 4. Dopravni omezeni béhem realizace stavby

18.  Pfi realizaci poZadujeme s dostatecnym Casovym predstihem dodat veskeré potiebné
podklady pro zpracovani zmény ZDD a TTP.

19. O pfipadné nezbytné nutné vyluky je potfeba zazadat s dostateénym casovym
predstihem, v Fadnych terminech. Vyluky je nutné zapracovat v€as do ro¢niho planu vyluk
v terminech danych predpisem SZDC D 7- 2.

20. Upozoriujeme na nutnost dodrZovani zdsad pro praci v provozované nevyloucené
dopravni cesté dle predpisu SZDC Bp1.

Podepsal Sekyra Jan, Ing. dne 2.12.2020

Pozadujeme tyto pfipominky projednat a zapracovat v / tomto / dalsim / stupni dokumentace.

O zapracovani pripominek chceme byt informovani.

Pripadné poZadujeme jejich zapracovani do posuzovaciho protokolu investora stavby nebo jejich
zajisSténi béhem realizace stavby zapracovanim do smlouvy o dilo.

Upozoriujeme, Ze Oblastni feditelstvi Plzen neni auditorem této dokumentace a toto souhrnné
stanovisko nenahrazuje odpovédnost schvalovatele za schvdleni projektové dokumentace a za
podminky uvedené ve schvalovacim a posuzovacim protokolu investora stavby. Odpovédnost za
predlozené dilo zlistava na zhotoviteli predloZzené dokumentace.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzeri se tykd stavby (nebo jeji ¢asti) pouze v rozsahu dle
predloZzené dokumentace a viechny pfipadné zmény musi byt opétovné projednany.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzern nenahrazuje rozhodnuti, stanoviska, vyjadreni,
souhlas, pfipadné jind opatfeni dotéenych organll vyZadovana zvlastnimi predpisy nebo jinymi
narizenimi provozovatele drahy a investora.
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Oblastni teditelstvi Plzefi pozaduje dodat - nejpozdéji pti preddni stavenisté zhotoviteli - jedno
vyhotoveni schvalené projektové dokumentace v tisténém provedeni.

Tento poZzadavek vyplyva z povinnosti spravce Zelezni¢ni dopravni cesty, na kterou byla stavba
projektovana a bude realizovana.

Ing. Radek Makovec
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