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PODÉLNÝ PROFIL km 84,411 - 85,150

SO 01.1   Železniční svršek v km 84,411 – 85,150

Roztoky u Jilemnice – Kunčice nad Labem
Oprava trati v úseku 

Správa železnic, státní organizace; Dlážděná 1003/7; 110 Praha 1

Kruh, Roztoky u Jilem., Martinice v Krkon.

Ing. David DerkaIng. David Derka

Liberecký

Ing. Petr Burda

Souřadnicový systém S-JTSK, Výškový systém Bpv

Staničení je navázáno na stavbu "Oprava koleje v úseku Roztoky u Jilemnice - Martinice v Krkonoších"
projektovanou v r. 2018. Dělící bod obou staveb je v km 85,150.


