Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—\1
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Nase zn.: 54495/2015-SZDC-026

Vyfizuje:
Telefon:
Mobil:
E-mail:

Datum: 23.12.2015

Schvalovaci protokol
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1. Identifika¢ni udaje
Nazev akce: Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Déc¢in

Doba zpracovani: 2012 —2015

Redena lokalita:  Zelezniéni trati Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem — Usti nad Labem-Stfekov — D&&in vychod —

Dé&&in-Prostiedni Zleb

Kraje: Stredodesky, Ustecky
Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003, 110 00
Praha 1

zastoupend Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

vedouci projektu Ing. Jaromir Tvrdik

2. Ucel projektu a fesené varianty

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢nimi tratémi, tvoficimi spojeni Kolin — Lysd nad Labem - Usti
nad Labem-Stfekov — Dé&cin vychod — Dé&Cin prostfedni Zleb. Tyto trati jsou dvoukolejné (vyjma jednokolejny usek
Décin vychod — Décin-Prostredni Zleb), elektrizované, délky 161 km a slouzi pfedevs§im nékladni, ale také osobni
dopravé. Jsou soucasti drahy celostatni, sit¢ TEN-T a hlavni sité nakladni dopravy.

Regeny Usek souvisi s navazujicimi zaméry:

se studii proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-VysoCany, schvalené ve varianté STRED 2
ze strany MD dne 2. 7. 2014 a na SZDC dne 9. 7. 2014. Soucasti je také rekonstrukce ZST Lys& nad Labem;

se studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceni, schvalené ve varianté A4+B4 ze strany
MD dne 25. 11. 2015. Tato varianta obsahuje zdvoukolejnéni dané trati v€etné druhé koleje Libické spojky
a pfinasi zavedeni exprest Hradec Kralové — Praha;

neinvestiénimi akcemi odstranéni propadu rychlosti Litoméfice — Usti nad Labem-Strekov a Usti
nad Labem-Stfekov — Dé&c&in vychod, v nichz prochazeji v letech 2015 a 2016 rekonstrukci diléi ¢asti danych
Useku v predstihu pfed posuzovanym zdmeérem.

Cilem studie proveditelnosti bylo vypracovani navrhii rekonstrukce dané zelezniéni trati plnicich nize uvedené cile

projektu.
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Rozhodujicimi cili projektu jsou:

1. ZajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu.

Zaijisténi potrebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy.
Splnéni parametr( danych technickou legislativou.

Zrychleni osobni dopravy ve frekvenéné silném Useku Velky Osek — Lysa nad Labem.

o~ 0N

Snizeni provoznich nakladl infrastruktury.
6. SpInéni limitd hluku ze Zeleznice na okolni prostfedi.

Prostfedkem k naplnéni cilu je rekonstrukce trati, pfi respektovani normovych pozadavku a pfi udrzeni pfijatelnych
dopadul na Zivotni prostfedi a okolni zadstavbu. Podminkou je i ekonomickd efektivita projektu a tzemni prdchodnost
navrzené varianty. Pro dosaZeni cilll studie proveditelnosti provéfovala variantu bez projekitu a pét variant
projektovych.

VARIANTA BEZ PROJEKTU

Varianta zachovava soucasny stav. Stavby a zafizeni jsou prdbézné obnovovany z prostredki
na provozuschopnost. Konfigurace stanic ani kapacita trati se neméni.

PROJEKTOVE VARIANTY

VSechny projektové varianty obsahuji rekonstrukci zelezni¢nich stanic, zajistujici jejich peronizaci, tj. vystavbu nebo
rekonstrukci bezbariérovych nastupist, a prodlouzeni koleji ve vybranych Zelezni¢nich stanicich pro nakladni viaky
délky 740 m, a to ve vSech projektovych variantach shodné. Népini praci je zelezniéni svrSek (zpravidla jen hlavni
koleje, dalsi koleje pak ve velmi omezeném rozsahu), zelezni¢ni spodek, trakéni vedeni a napajeni vcetné
trakénich napéjecich stanic. Nékolik Zelezni¢nich stanic se z dlvodu nizkého vyuziti rusi, naopak v dlouhych nebo
velmi frekventovanych Usecich jsou navrzeny odbocky s dvojici kolejovych spojek pro vySsi kapacitu trati. VSechny
projektové varianty také zahrnuji novostavbu jednokolejné ,Libické spojky“ Kanin — Libice nad Cidlinou pro
urychleni spojeni Hradce Krélové s Prahou, situované jizné od délnice D11.

Soucasti vSech projektovych variant je rovnéz rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v plném
rozsahu trati, tedy ve stanicich i mezistani€nich Usecich, v€etné vybudovani dalkového dispecerského fizeni z CDP
Praha, Uprav jiz existujiciho systému GSM-R a vybudovani evropského zabezpecovaciho zafizeni ETCS L2.

Varianty se li§i zejména rozsahem rekonstrukce stavebni asti mezistani¢nich Usekl — Zelezni€niho svrsku,
spodku, mostnich objektu a trakéniho vedeni.

e VARIANTA MIN - varianta bez rekonstrukce stavebni casti mezistani¢nich Usekl. Jejich obnova by
probihala z neinvesti¢nich prostfedka.

e VARIANTA STRED 1 — varianta obsahuijici rekonstrukci stavebni &asti mezistaniénich Gsekil ve stavajici
stopé trati bez prelozek.

e VARIANTA STRED 2 - varianta kombinuijici fe$eni STRED 1 v seku Kolin — Mé&Inik a feeni MIN v Gseku
Mélnik — Dé&cCin. Déle je soucasti varianty nové Zelezni¢ni premosténi v prostoru Mélnik — Dolni Befkovice
a kolejove Upravy v uzlu Dé&Cin, umoznujici prajezd vlaka s profilem GC po trase DéCin hl. n. — Dé&Cin
vychod dolni nadrazi — Décin-Prostfedni Zleb.

e VARIANTA STRED 3 — varianta kombinujici feSeni STRED 1 v Gseku Velky Osek — Lysa nad Labem
se silngjsi osobni dopravou a feSeni MIN v Usecich Kolin — Velky Osek a Lysa nad Labem — Dé&cin.

e VARIANTA MAX — fe$eni odpovidajici rozsahem praci variant¢é STRED 1, ale se snahou o dosazeni
rychlosti 120 km/h v celém Useku Kolin — Litoméfice. To vyvolava prelozky trati v Nymburce a na nékolika
mistech Useku Mélnik — Litomé&fice.

3. Naplnéni cilti projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Projektant porovnal variantu bez projektu s vySe uvedenymi péti projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2019 — 2048 formou CBA podle Aktualizace metodiky pro vypocet efektivnosti investic na SZDC (2009)
a dalSich platnych pokyn(l. Zpracovana byla finanéni analyza, ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik.

Jednotlivé projektové varianty napliuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledkl ze studie je soucasti
nasledujiciho tabelarniho prehledu, podrobny komentar je soucasti pfilozeného posuzovaciho protokolu. Vybrana
varianta je v prehledu vyznacena podbarvenym sloupcem.
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Varianta prgj‘;itu miN | STREDSTREDISTRED | yax
naplnéni cili projektu
1: zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu ne cast. ano cast. | cast. ano
2: zajisténi potfebnych parametrd pro nakladni dopravu ne ano ano ano ano ano
3: spInéni parametrd danych technickou legislativou cast. ano ano ano ano ano
4: zrychleni osobni dopravy V. Osek — Lysa n. L. he cast. ano ano ano ano
5: sniZzeni provoznich nékladl infrastruktury cast. | cast. ano cast. | cast. ano
6: spInéni limith hluku na okolni prostfedi he he ano ne ne ano
ekonomické hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2014 (mil. K&) 0 18 182 | 26 299 | 24 591 | 20 908 | 29 074
celkové naklady na opravy (mil. K&) 16006 | 7622 | 3354 | 5349 | 6367 | 3354
finanéni vnitfni vynosové procento FRR — -3,23 % [-3,19 % |-3,30 % |-3,34 % |-3,62 %
financni Cista soucasna hodnota kapitalu FNPV (mil. KE) - -8594 |-11490|-11400| -9490 |-13 673
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR — 4,61 9,91 4,73 6,01 5,26
ekonomicka cCista sou€asna hodnota ENPV (mil. K&) - -1 058 711 -1230 | 703 -464
pomér pfinosl a nakladd B/C Ratio - 0,911 | 1,041 | 0,923 | 1,052 | 0,976
prepinaci hodnota u EA pro investi¢ni naklady - 89%| 42% | -7,7% | 5,2% | -2,4 %

Varianta STRED 1 plni véechny cile projektu. Jde o variantu Uspornou, nezahrnujici ani obvykly rozsah obnov
staniénich koleji podle Smérnice GR &. 16/2005. Varianta se nicméné soustiedi na dané trati na ty problémy, které
jsou pro uZivatele (dopravce, operatory, objednatele dopravy) i spravce infrastruktury klicové. Varianta dosahuje
ekonomickeé efektivity s hodnotami srovnatelnymi s jedinou jinou efektivni variantou, v parametru ekonomicka Cista
souéasna hodnota dokonce varianta STRED 1 t&sné vede. Na zakladé vy$e uvedeného doporuéila SZDC
variantu STRED 1 k dal$i pfipravé a realizaci.

4. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli, tedy s MD,
JASPERS, KU StfedoCeského kraje, KU Usteckého kraje, ROPID a se slozkami SZDC. Ziskana stanoviska
k pribéznému projednavani jsou soucasti pfilohové ¢asti studie.

Dokoncena studie proveditelnosti ve verzi 09/2015 byla pfedlozena Ministerstvu dopravy k projednani na Centralni
komisi dopisem ¢j. 46604/2015-SZDC-O7 ze dne 30. 10. 2015. Ministerstvo dopravy na zakladé vysledku
projednani Centrdlni komise konaného dne 8. 12. 2015 vydalo stanovisko &j. 176/2014-910-1ZD/8 ze dne
14. 12. 2015 s nasledujicim zavérem:

V souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012 se dne 8. 12. 2015 uskutecnilo zasedani Centralni komise MD, které
k predmétné studii proveditelnosti prijalo nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,,Optimalizace traté Kolin — Vsetaty — Déc¢in*.

2. Ke sledovani v dalsich stupnich pripravy akce schvaluje variantu STRED 1 s nasledujicimi
podminkami:

a. Zddvodu dodrzeni poZadavku TSI ENE a TSI LOC&PAS CK proveést v dalsi fazi pFipravy akce
energetické vypocty, odpovidajicich kategorii traté, vyhledovému provozu, nasazeni
modernich hnacich vozidel a tomu prislusné reseni napajeni pro celou délku traté
pro Spickovy provoz.

b. Vtratovém useku Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. — Libice nad Cidlinou (,,Libicka spojka*“)
doporucujeme provérit navrhovou rychlost 160 km/hod.
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5. Zavér

Po projednani studie proveditelnosti na Centralni komisi Ministerstva dopravy, po zavérecném projednani studie
proveditelnosti s MD, JASPERS, KU Stfedoceského kraje, KU Usteckého kraje, ROPID a se slozkami SZDC:

a) schvaluji

Studii proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&cin;
b) ukladam

investorovi staveb Stavebni spravé zdpad v dalSi pfipravée staveb:

e Rozpracovat studii proveditelnosti v zaméru projektu staveb podle varianty STRED 1 a navazné
zajistit dal$i pfipravu a realizaci.

e Respektovat vy$e uvedené podminky schvaleni varianty STRED 1 vzeslé z projednani na Centralni
komisi Ministerstva dopravy.

¢ Respektovat pfipominky uvedené v kapitole 10 pfilozeného posuzovaciho protokolu.

V Praze dne 23. prosince 2015

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Prilohy:
e Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin* &j. 18354/2015-
SZDC-SSZ-UT1-Frk ze dne 27. 10. 2015;

e Dopis Ministerstva dopravy &j. 176/2014-910-1ZD/8 ze dne 14. 12. 2015.
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