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1. Kontext

Zeleznigni trat Kolin — Nymburk — Lysa nad Labem — Véetaty — Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi —
Usti nad Labem-Stiekov — D&g&in vychod — Décin-Prostfedni Zleb je sougasti celostatni drahy a rovnéz
soucasti sité TEN-T se zafazenim do hlavni sité nakladni dopravy. Z tohoto za&lenéni trati vyplyva pro
tuto trat’ povinnost plnit nékolik provoznich a technickych pozadavki, které vyplyvaji zejména
z pfepravniho vyznamu trati a z legislativnich a technickych predpist. V roce 2015 byla dokondena
»Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V3etaty — D&cin" (dale jen ,podkladova SP*, jejimz
cilem bylo navrhnout a posoudit takova fedeni optimalizace trati, ktera povedou k naplnéni
ocekavanych spolecenskych a provoznich cili. Za timto Ggelem bylo ve studii proveditelnosti
posouzeno neékolik varianty. Studie proveditelnosti byla schvalena CK MD dne 14. 12. 2015 a na
zakladé dosahovanych vysledk( plnéni cill, dosahované ekonomické efektivity a potencialni
rizikovosti byla vybrana jako nejvhodngjsi varianta k realizaci varianta Sted 1.

Varianta Stfed 1 obsahuje rekonstrukci Zelezniénich stanic, zajistujici jejich peronizaci, tj. vystavbu
nebo rekonstrukci bezbariérovych nastupist, a prodlouzeni koleji pro nakladni viaky délky 740 m. Tato
varianta obsahuje rekonstrukci stavebni ¢asti mezistaniénich usekl ve stavajici stopé trati bez
prelozek, vyjma Usek(l obnovenych novym materidlem po roce 2000. Rychlost mezi Kolinem a Lysou
n. L. dosahuje az 140 km/h s lokalnimi poklesy, z Lysé do Litoméfic se pohybuje v rozmezi 80 — 120
km/h, dale do Dé&cina jen 70 — 90 km/h. Naplini praci je Zelezni¢ni svriek (zpravidla jen hlavni koleje,
dalsi koleje pak ve velmi omezeném rozsahu), Zelezniéni spodek, trakéni vedeni a napajeni véetné
trakénich napajecich stanic. Neékolik Zelezniénich stanic se z divodu nizkého vyuziti ruéi, naopak
v dlouhych nebo velmi frekventovanych Usecich jsou navrzeny odbocky s dvojici kolejovych spojek pro
vy$8si kapacitu trati pfi vylukach. Zahrnuta je i novostavba jednokolejné ,Libické spojky" Kanin — Libice
n. C. pro urychleni spojeni Hradce Kralové s Prahou, situované jizné od dalnice D11. Trakéni napajeni
se uvazuje stavajici stejnosmeérnou soustavou. Soudasti tohoto projektu je realizace zabezpe&ovaciho
systému ETCS L2 a také tpravy jiz existujiciho systému GSM-R.

Po vybéru teto varianty byla celkova optimalizace rozdélena do podoby nékolika samostatnych staveb,
pro které byla zahajena projektova pfiprava. Jedna se o stavby:

"Modernizace tratového Gseku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v&. Libické spojky"
"Modernizace Zst. Nymburk hl. n."

"Modernizace tratoveho Useku Nymburk (mimo) - Lysa nad Labem (mimo)"
"Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) - M&lnik (mimo)"
"Optimalizace tratového Gseku Mélnik (véetn&) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo)"

"Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetn&) - Usti nad Labem-Stiekov
(mimo)"

"Optimalizace tratového useku Usti nad Labem-Stiekov (véetnd) - Dééin vychod (mimo)"
"Rekonstrukce zst. Dé&in vychod dolni nadrazi"
"Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo) - Décin-Prostiedni Zleb (mimo)"

Technologické stavby (TNS - trakéni napajeci stanice, DOZ — dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni, ETCS)
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Véechny tyto stavby vyjma staveb technologickych jsou k &ervnu roku 2018 ve fazi béziciho
zpracovani dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti a zpracovani zaméru projektu. Zamer projektu byl
schvalen a Uzemni rozhodnuti vydano pouze pro stavbu v Useku D&Ein vychod (mimo) — Décin-
Prostfedni Zleb (mimo). Piiprava staveb TNS nebyla zahdjena z divodu schvaleni studie konverze a
tedy nutnosti nového nalezeni poloh napajecich trakénich transformoven.

2. Odlvodnéni aktualizace studie proveditelnosti

Zpracovani studie proveditelnosti bylo zahajeno v roce 2012 a dokonéeno v druhé poloviné roku 2015.
Od doby zahajeni zpracovani uplynulo jiz vice nez 5 let a od ukonceni zpracovani vice nez 2 roky.
Béhem této doby doslo kurditému vyvoji v oblasti legislativy, technickych predpistl, pfepravni
poptavky a strategického planovani rozvoje dopravni infrastruktury v CR. V prilb&hu zpracovani
navazujicich dokumentaci pro tzemni rozhodnuti bylo u¢astniky jejich projednani upozorfiovano na
nesoulad technického feseni varianty Stfed 1 snovy pozadavky vyplyvajicich z vySe uvedenych
dokumentli. Opakované byly ke konkrétnim navrhiim technického Feseni vznaseny vyhrady napfic
jednotlivymi stavbami. Jedna se o nasledujici okruhy:

Ptepravni prognoza nakladni dopravy
Trakéni napajeni a silnoproud
Zabezpeéeni a fizeni dopravy
Technické feseni Zzeleznicni infrastruktury

i. Odolnost infrastruktury viéi negativnim G&inkdm klimatickych jevh

ii. Pozadavky Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013

k parametrlim infrastruktury
iii. ZvySeni bezpe&nosti snizenim poctu zelezni¢nich piejezdl
e. Kapacita drahy v Useku Velky Osek - Lysa nad Labem

Pro fe$eni tohoto stavu je nezbytné provést komplexni posouzeni pfipravovaného feseni optimalizace
trati Kolin — V3etaty — D&gin, zda odpovida sou¢asnym a budoucim pozadavkim, a navrhnout jeho
pfipadnou modifikaci. V nutnych pfipadech musi byt toto posouzeni provedeno i pro variantu Bez
projektu, ktera je dlleZitou srovnavaci variantou. Posouzena musi byt proveditelnosti navrhovanych
Uprav a dopady na aktualni podobu zpracovani dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti. Konkrétni
pozadavky na zpracovani jednotlivych oblasti jsou uvedeny v nasledujici kapitole. Z divodd, které byly
zhodnoceny jiz pfi schvalovani plvodni SP a které jsou i nadale platné (tedy zejména nerealnost
alokovani vysokych ¢&astek viadu vice nez miliarda K& rocné po desitky let na feSeni
provozuschopnosti této trati) se nebudou znovu formou CBA provéfovat plivodné hodnoceni varianty
,minimalni* a ,stfed 3“, ale budou ponechany v analyze variant. Obdobné z divodu odmitnuti jiz
v minulé SP nebude v CBA sledovana varianta ,stfed 2°, protoze ji sledované cile (vyhnuti se
komplexni rekonstrukci Gseku Mélnik — D&g&in) se ukazaly byt nereélné z dlvodu kapacity levobrezni
trati Praha — D&gin, ale rovnéZ bude zachovana v analyze variant. Naopak posouzeni plvodni
varianty ,maximalni" je i nadale nezbytné ve vztahu k odtvodnénosti Ulev z ustanoveni TSI INF 2015.

o0 oToo

Nize popsané Upravy tak budou vztaZeny na varianty ,stfed 1“ a ,maximélni*. Dale budou vztazeny i
na varianty, které je nové tfeba zpracovat a posoudit. Jde o:

- Variantu 100 - obsahuje fegeni, které napliiuje nafizeni TEN-T 13156/2013.

- Variantu lILKP. Variantou II.LKP- je mysleno feSeni, které obsahuje tfi tratové koleje (resp.
v pfipadé dopravné technologické G&elnosti ¢astetné i Ctyfi tratové koleje v Useku Libicka
spojka — Lysa nad Labem s vyjimkou prichodu zastavbou mésta Podébrady, kde vicekolejné
fedeni neni Uzemné& mozné. Tieti (¢tvrta) tratova kolej bude v jednotlivych Usecich podle
potieby vedena v soubéhu, nebo zajisti mimouroviiové propojeni sudych a lichych skupin.

- koleje (resp. tikolejné vloZky) v useku Lysa nad Labem-Velky Osek s vyjimkou stanice
Podébrady, kdy s ohledem na navrzenou technologii provozu a pfedpokladané pocty vlak(
neni vylouceno sledovat i v dil¢ich ¢astech tohoto Useku &tykolejné resent.
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- Technologicky budou provéreny vSechny vyse uvedené 4 varianty, stejné tak z hlediska
budoucich prfepravnich vztahl vramci dopravniho modelu, jak je specifikovano v daldich
kapitolach.

3. Cile aktualizace studie proveditelnosti

Cilem aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V&etaty — D&&in je nalezeni vhodné
projektové varianty pro modernizaci/optimalizaci trati z pohledu prepravniho, dopravniho, stavebniho,
uzemniho a environmentéiniho, a to bud' potvrzenim varianty STRED 1 z Podkladové SP s jeji dil&i
modifikaci, nebo vyb&rem jiné nové cilové projektové varianty. Pro dosaZeni tohoto cile je tfeba
zpracovat dil¢i ¢asti, jimiz jsou:

aktualizace vyhledové prepravni poptéavky po nakladni dopravé;

aktualizace vyhledové pfepravni poptavky po osobni doprave;

aktualizace technického FeSeni projektovych variant;

aktualizace posouzeni kapacity hodnocenych variant;

aktualizace postupl a rozsahu varianty Bez projektu se zahrnutim investiénich akci

v odiivodnénych pfipadech (varianta bez projektu musi také plnit terminované

legislativni poZzadavky, tj. ETCS k 31. 12. 2030);

f.  zpracovani a posouzeni novych variant, obsahujicich opatieni k zaji&téni minimaini
rychlosti 100 km/h v celé délce trati;

g. posouzeni dopadl klimatickych jevl na provozuschopnost infrastruktury a
provozovan( Zelezniéni dopravy;

h. zahrnuti dopadil pfijeti rozhodnuti o pfechodu celé sité na napajeni soustavou 25 kV
50 Hz a posouzeni variant zplsobu pfechodu na napajeci soustavu 25kV, 50Hz
v tratovém Useku Kutna Hora - Kolin — V$etaty — Dég&in vychod.

i. zahrnuti dodate€nych staveb zajiStujicich zprovoznéni systému ETCS L2 v tratovém
useku Kolin — Vsetaty — Déc¢in nejdéle do 31. 12. 2030;

j. posouzenl variant zplisobu zavedeni systému ETCS Urovné 2 v tratovém useku Kolin
— Vsetaty - D&&in;

k. posouzeni dopadl zavedeni ETCS do kolejovych feseni jednotlivych dopraven;

. navrh a posouzeni nové kapacity v Useku Velky Osek — Lysa nad Labem;

m. aktualizace investi¢nich nakladl varianty Stfed 1 a MAX a vypoéet investiénich
nakladl novych variant;

n. analyza variant;
aktualizace nakladd na provoz vlakl a aktualizace provoznich nakladl infrastruktury
podle platnych metodickych dokument(;

p. ekonomické hodnoceni variant, které vzejdou z analyzy variant.

oo oW

4. Pozadavky na zpracovani pfepravni prognézy osobni dopravy

Pfepravni prognéza osobni dopravy bude vyuZita z plvodni studie proveditelnosti. V oblasti koncepce
osobni dalkové i regionalni dopravy nedo$lo v minulych 5 letech k zasadnim zménam z hlediska
dopravni nabidky. Stejné tak nedoslo k zasadnim zménam z hlediska vyvoje pfepravni poptavky dané
socioekonomickym vyvojem v feSené oblasti. Budou vSak doplnény dopady ze schvaleni studie
proveditelnosti modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceii s tim, Ze tyto dopady
zUstanou i nadale mimo ekonomické hodnoceni (jejich pfinosy i naklady jsou a z(istanou zahrnuty do
SP Velky Osek — Chocefi).

5. Pozadavky na zpracovani pfepravni prognézy nakladni dopravy

Cela trat' je velmi vyznamna pro nakladni dopravu, poctem provezenych vlakii i prepravni zatézi je
jednou z dvojice viibec nejzatizengjsich v Cesku. Usekem Kolin — Usti n. L.-Stfekov projelo k roku
2012 denné vpriméru kolem 35 parll nakladnich vlakl, provozni zatiZeni dosahovalo
Tf=39 mil. hrt/rok. Pfevazuje tranzitni nakladni doprava do Némecka pies piechod Bad Schandau
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v segmentech kombinovana doprava, auta a subdodavky pro né, chemie, smésna zatéz. Srovnatelny
vyznam ma spojeni severoeské hnédouhelné panve s vychodnimi Cechami a Moravou, kde zatéz
tvofi energetické uhli do elektraren Chvaletice, Opatovice n. L. aj. a také chemie. Po trati projizdéji
také reladni viaky mezi vlakotvornymi stanicemi. Trat' slouZi v ir§im kontextu jako nakladni severni
Zelezniéni obchvat Zelezniéniho uzlu Praha. Studie proveditelnosti pfedpokladala dalsi nariist zatéze o
cca 36 % jiz ve varianté bez projektu oproti roku 2012. V projektovych variantach, zajistujicich vyrazne
zvyseni spolehlivosti dopravni cesty celkovou rekonstrukel trati, véetné prodlouZeni uZitetnych délek
koleji, pfedpoklada prepravni prognéza prevedeni az dvou paril vlakl ze silniéni dopravy.

Od roku 2012 doslo ke zménam jak v po&tu provozovanych nakladnich viaki, tak v mnoZstvi
pfevezenych hrubych tun. Jednim z tkoll pro zhotovitele tohoto posouzeni je vyhodnotit minuly
vyvoj v nakladni Zelezniéni dopravé na této trati za poslednich 5 let. Na zakladé tohoto
vyhodnoceni bude posouzeno, zda se napliiuji vy$e uvedené piedpoklady naristu nakladni Zeleznicni
dopravy pro variantu Bez projektu. Toto vyhodnoceni bude provedeno na zakladé dat poskytnutych ze
strany SZDC.

Ministerstvo dopravy v prosinci 2016 vydalo strategicky dokument Koncepce nakladni dopravy pro
obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030. Tento strategicky dokument uruje zakladni cile
v nakladni dopravé a navrhuje opatieni k jejich dosaZeni. Realizace t&chto opatfeni mize mit také vliv
na zménu prepravni poptavky v nakladni dopravé na trati Kolin — V3etaty — Décin a v ndvazneém okoli
oproti predpokladiim pouzitym ve studii proveditelnosti. Zhotovitel zakazky provede analyzu tohoto
strategického dokumentu a vyhodnoti z néj vyplyvajici zmény na dosud sledovanou pfepravni
poptavku na Fedené trati a v jejim okoli. Pfi piipravé prognézy bude vychazet zhotovitel i z vystupli
dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze, véetné jeji aktualizace z roku 2017.

V tranzitni nakladni dopravé jsou na této trati realizovany prepravy zejména mezi Ceskou republikou a
Némeckem. Rozvoj tranzitni néakladni dopravy je v tomto pfipadé feSen na Urovni transevropskych
koridortl sité TEN-T. Pfredpokladany vyvoj tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy je rovnéz fesen
v némeckych strategickych dokumentech pro oblast rozvoje Zelezni¢ni dopravy. Ministerstvo dopravy
poskytne prislugné strategické dokumenty EU a Némecka, z nichZ zhotovitel zakazky provede jejich
vyhodnoceni a posouzeni dopadi zménu pfepravni poptavky v nakladni dopravé na trati Kolin —
Véetaty — D&&in a v navazném okoli oproti pfedpokladiim pouzitym ve studii proveditelnosti.

Piepravni poptavku ovliviiuje nejen samotny stav fesené trati, ale i vyvoj okolni dopravni sité. Ve studii
proveditelnosti byl stanoven scénaf rozvoje okolni dopravni sité a ten zohlednén v prepravni
prognoze. Od doby zpracovani této studie proveditelnosti doslo ke zménam harmonogramu realizace
jednotlivych dopravnich staveb i ke schvaleni projektové pfipravy a realizace novych zamér(l. SZDC
ve spolupraci s Ministerstvem dopravy poskytne studie proveditelnosti a investitni zaméry na
souvisejici zaméry, jejichz realizace miize ovlivnit pfepravni poptavku v nékladni dopravé na teto trati.
Zaroveh zhotovitel dle vefejné dostupnych podklad( stanovi zakladni rozvojové zaméry, ktere generuji
poptavku po nakladni dopravé. Jedna se napfiklad o primyslove zony, elektrarny, apod. Zhotovitel
vyhodnoti tyto poskytnuté podklady a posoudi dopady na zménu pfepravni poptavky
v nakladni dopravé na trati Kolin — Vgetaty — D&&in a v navazném okoli oproti pfedpokladim
pouzitym ve studii proveditelnosti.

Nakladni Zelezniéni doprava je piné liberalizovana a Fidi se principem volného trhu za legislativou
danych podminek. Pro uspokojeni vyhledové ptepravni poptavky po nakladni dopraveé jsou Zelezniéni
dopravci vystaveni konkurenci zejména silniéni a vodni letecké dopravy. Pro zjisténi podminek, pro
které prepravy a za jaky &as, &i cenu je schopna nakladni zeleznicni doprava konkurovat ostatnim
dopravnim systémiim vyhotovi zhotovitel dotaznik. Tento dotaznik (po odsouhlaseni struktury
dotazil s MD) nasledné& poskytne nakladnim dopraveim cestou jejich sdruzeni ZESNAD.CZ a na
zakladé jejich reakcl vyhodnoti zakladni pozadavky na Zelezniéni dopravu. Zhotovitel primarné
stanovi ty pozadavky, které se tykaji parametr(i a kapacity infrastruktury a fizeni Zeleznicni
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dopravy. Zaroven stanovi ty poZadavky, které se tykaji oblasti legislativy, zpoplatnéni infrastruktury a
dalsich oblasti, které nelze fesit v kompetenci spravce a investora Zelezniéni infrastruktury.

Na zakladé provedenych analyz stanovi zhotovitel mozné scénare vyvoje poptavky po nakladni
Zelezniéni dopravé. Jednotlivé scénafe budou projednany a ze strany Ministerstva dopravy bude
uréen nejpravdépodobnéjsi scénaf vyvoje poptavky po nakladni dopravé a ten bude nasledn&
vstupem pro zpracovani podrobné dopravni technologie, energetickych vypodtll, dimenzovani rozsahu
zelezni€nich stanic a tratovych tsekii.

Stanoveny scénaf vyvoje pfepravni poptavky po nakladni dopravé nasledng bude vstupem do
dopravniho modelu. Ten bude tvofit vstup do tzv. poptavkové éasti dopravniho modelu. Nabidkovou
¢ast dopravniho modelu pak budou tvofit konkrétni parametry Zelezniéni infrastruktury, které budou
prevzaty z technickeho FfeSeni navrhovanych variant, véetné varianty Bez projektu. Pro nastaveni a
kalibraci dopravniho modelu budou pouZity vysledky dotaznikového prizkumu. Konkrétni pozadavky
na provedeni dopravniho modelovani jsou nasledujic:

- Vyvoj v horizontu od roku 2033 (rdmcové ukonéeni staveb) do 2055 (konec hodnoticiho obdobf).

- Dopravnim modelem budou provéfeny varianty Bez projektu a varianta Stfed 1. Rozdily mezi
variantou Stfed 1 a zbylymi dvéma projektovymi budou analyzovany v ramci citlivosti. Takto
budou provéfeny varianty v zakladnim scéndfi bez vlivu vystavby vysokorychlostnich trati a
v alternativnim s vlivem vystavby vysokorychlostnich trati.

1

Ve vztahu k vystavbé vysokorychlostnich trati se v pfepravni prognéze studie bude uvaZovat se
dvéma stavy (bez ohledu na rok), a to stav pfed dokon&enim prvnich Gsekd VRT a dale stav
s dokonéenym Usekem Usti n. L. — Krugnohorsky zakladnovy tunel — Pirna. Regeni proghozy pro
stav s vy88im rozsahem dokon&enych Usek(l vysokorychlostn/ sit& trati Praha — Nové Ouholice —
Usti n. L. — Dresden / - Louny — Most neni pfedmétem této studie a je feSen v samostatne
zakazce;

model zohledni vyvoj feSené oblasti, zejména oc¢ekavanych zmén piepravnich tok(, objemu
komoditnich skupin, vyvoje infrastruktury v&. jinych dopravnich modu, vyvoj rozmisténi primysiu
a téZebnich lokalit podle statni energetické politiky apod.);

podkladem bude prizkum formou dotaznikového $etfeni (popf. osobnimi jednanimi) od dopravecil
a rozhodujicich prepravcl, spedic apod. o vyhledové ocekavanych pFepravnich tocich a
podminkéch pro jejich vedeni po zeleznici;

model zohledni v8echny relevantni aspekty pro volbu pfepravniho médu, zejména vysledky
dotaznikového prizkumu;

'

budou vycisleny pfepravni vykony, objemy provezené zatéze (zatézové kartogramy), Uspory &asu
pro celé hodnotici obdobi v jednotlivych variantach. Prevedend doprava bude vyéislena
samostatné pro zohlednéni v navazujicich ekonomickych hodnocenich.

6. Pozadavky na zpracovani dopravni technologie Zelezniéni dopravy

a. Posouzeni trati Kolin — Dééin-Prostiedni Zleb v cilovém stavu

Zpracovatel aktualizuje ¢ast A4 Provozni a dopravni technologie z Podkladové SP v plném rozsahu a
v podrobnosti Podkladové SP. Zpracuje zejména:

- analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu (v&. jejiho vyvoje v ¢ase) a projektovym
variantam v osobni i nakladni Zelezniéni dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni
spolehlivost atd.;

- popis stavajiciho a vyhledového vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;
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vypodty jizdnich dob pro véechny vyznamné dot&ené relace v ovlivnéne oblasti;

vypocet rozhodujicich naslednych mezidobf;

- vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi;

stanoveni poétu provoznich zaméstnancy,

sestaveni/revize modelovych grafikonl viakové dopravy pro dobu minimalné dvouhodinoveé
$pitky, piipadné i pro sedlo na fegenych tratich a na dotéenych tratich, které na né navazuji a
jsou zmé&nami bezprostiedné& ovlivnény (tj. Lysa n. L. — Praha-Vysocany, Velky Osek — Hradec
Kralové, Usti n. L.-Strekov - Usti n. L. zapad);

- sestaveni sitové grafiky ITJR (integrovaného taktového jizdniho fadu) pro celou feSenou oblast;
- grafické znazornéni plan( obsazeni koleji v ZST Nymburk a ZST Meélnik;
- grafy rychlosti v&etné dynamického priibéhu rychlosti pro typové soupravy v celé délce trati.

Posouzeni zohledni vystupy z aktualizace prepravni prognézy a z aktualizace (daji o navazujicich
stavbach (zohlednéni vysledki SP Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, zohlednéni vystupli ze SP
Praha — Dresden, SP Praha — Mlada Boleslav — Liberec dle stavu zpracovani po dohodé se
zadavatelem a dalgich dokumentaci podle (dajti, pfedanych GR SZDC 026). Dopravni technologie
musi dolozit soulad mezi vyhledovym rozsahem dopravy v jednotlivych variantach (bez projektu i
projektovych) a rozsahem navrzeného technického feseni (pocet tratovych koleji, pocet a poloha
dopraven, jejich poget koleji). Pokud by v nékterych pfipadech vyhledovy rozsah dopravy pfesahoval
kapacitu pisludné varianty, musi byt dolozeno, jaky (jak limitovany) rozsah dopravy pfislusna varianta
jesté vyhovi a kdy podle piepravni prognézy bude tohoto stavu dosazeno.

Vyhledovy rozsah dopravy bude stanoven pro stejné dasové horizonty a scénafe, jako je uvedeno
v kapitole 5. PoZadavky na zpracovani pfepravni prognézy nakladni dopravy.

Pro uvedené vypodty lze vyuzit vystupti z rozpracovanych DUR dil&ich staveb.

Pro praci je nezbytné vyuzit modelovych vylukovych GVD z rozpracovanych DUR pro uréeni
odstavnych kapacit (tzn. pfedjizdnych koleji) ve stanicich v ovlivnéném tseku na vytkavani ¢ekajicich
nakladnich vlaka.

b. Posouzeni kapacity drahy na trati Kolin — Dé¢in béhem vystavby

Studie zpracuje posouzeni typového stavu soubé&hill vyluk vtrati Kolin — Vsetaty — Deécin pro
stanoveni, jaky maximalni soub&h vyluk (dennich a nepfetrzitych) je mozné pfipustit. Cllem je stanovit
limitnf harmonogram staveb, resp. nejblizsi mozny termin dokonéeni rekonstrukce celé trati.
Posouzeni bude uvazovat s tim, Ze:
- na odklonovych tratich Kolin — Praha, Nymburk hl. n. — Pofi¢any, Lysa n. L. — Praha, Praha —
Lovosice — D&&in hl. n. probiha provoz bez zasadnich dlouhodobych nepfetrzitych vyluk, ale
s b&znymi kratkodobymi vylukami pro opravy a Udrzbu dopravni cesty. Zaroveri na téchto
tratich je kapacita v pfepravnich $pi¢kach velmi vysoce vycerpana;
- po posuzované trati nebo po odklonové trati musl byt b&hem dne provezeny veskeré viaky
(pokud objednatelé viakli osobni dopravy nepfipusti jiny stav), pficemz bude zhodnocena
doba prodlouzeni cestovni doby viakil a pravidelnost jejich jizdy; vhodné je zvaZzit u
svazkovani viakd
- moznost provéaZeni bude dolozena pro jednotlivé typové soubéhy vylukovymi GVD celého
ramene Kolin — Dé¢&in a vypocty kapacity.

c. Stanovenivyhledového rozsahu dopravy na souvisejicich tratich pro energetické vypocty

Zpracovatel shromazdi podklady o vyhledovém rozsahu dopravy na tratich, jichz se tykaji energetické
vypotty podle kapitoly 7 oddilu a. tohoto dokumentu. O podklady pozada GR SZDC 026, objednatele
osobni dopravy (MD 0190, krajské ufady), dopravce v osobni i nakladni dopravé a sdruzeni
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ZESNAD.CZ, veskeré tdaje podléhaji potvrzeni relevantnosti nebo korekei ze strany GR SZDC 026,
Podrobnost Udaji (pocty viak( ve 3piéce/celodenné; hmotnosti souprav; vykon piedpokladanych
hnacich vozidel atd.) musi byt dostate¢ny pro zpracovani energetickych vypodti.

7. Pozadavky na zpracovani trakéniho napajeni a silnoproudu

Aktualizace studie proveditelnosti zapracuje dopady rozhodnuti CK MD o pfechodu na stfidavou
trakéni proudovou soustavu na feSené frati. Zakladnim cilem zpracovani této problematiky je
posouzeni variant zplsobu pfechodu na napéjecl soustavu 25kV, 50Hz v tratovém tiseku Kutna Hora
- Kolin — Vsetaty — Dé&Cin vychod. Pro jednotlivé diléi stavby bude posouzena konverze na stavajici
stav infrastruktury (mimo rozsah dane stavby, tam kde to bude u¢elné — napf. k nejblizsi TT). Rovnéz
bude provedeno porovnani nakladl (i ostatnich dopad(i do POV) pro variantu budovani TV na 3kV a
nasledné prepnuti na 25kV a variantu pfimého budovani sestavy TV na 25kV. Toto posouzeni bude
zpracovano v nékolika tematickych okruzich, které jsou definovany nize:

a. Energetické vypocéty
Pro stanoveni poZadovaného vykonu napdjeni a ovéfeni navrhovanych technickych fegeni tohoto
systému budou zpracovany energetické vypoéty.

Zpracovana bude aktualizace energetickych vypoctl v tratovém useku Kolin — V&etaty - Dégin vychod
zpracovanych v roce 2016 z pohledu:

- Potreby jejich aktualizace vzhledem k nové dopravni technologii;

- Postupu pfechodu na napéjeci soustavu 25kV, 50Hz a cilového stavu v napajeci soustavé 25kV,
50Hz;

- MoZnosti zapracovani jednotlivych POV,
Dale budou zpracovany energetické vypotty pro nasledujici traté nebo tratové useky po nejbliz&i
napajeci stanici:

- Tratovy usek: Roudnice n.L. - Libochovany-Kostov-Téchlovice;

- VsouCasne dobé elektrizované traté: Velky Osek — Hradec Kralové — Chocerl, Nymburk —
Pofi¢any, Lyséa nad Labem — Praha Vyso&any, Lysa nad Labem — Milovice, Usti nad Labem —
Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Chomutov — Cheb, Kolin — Gol&tv Jenikov:

- Traté potencialné zvazovane vyhledove k elektrizaci pfi stfidavé trakéni napéjeci soustavé (bude
zpracovano ve zjednodusene verzi). , Praha/Kralupy n.VIt. — VSetaty — Mlada Boleslav, Nymburk
— Mlad4 Boleslav, Milovice — Mlada Boleslav, .

Energetické vypoéty budou provedeny pfi respektovani TSI ENE a TSI LOC&PAS, CSN EN 50163 a
CSN EN 50388, tj. dodrzeni U stfedni uziteéné je pozadovano v bézném provoznim stavu, nikoliv
v mimofadnych stavech a pfi vylukach, kdy musf byt spinéno Umin1.

b. Analyza stavajicich trakénich napajecich stanic a vyhledovych trakénich transformoven
Bude vyhodnocen a popsan stavajici stavu trakénich napajecich stanic jak z pohledu technického
stavu, tak probéhlych investiénich a opravnych akcl.

Budou vyhodnoceny a popsany moznosti doby udrzitelnosti jednotlivych trakénich napajecich stanic
pfi definovani provoznich naklad(.

Bude navrzen vyhledovy stav jednotlivych trakénich transformoven s definici:

- Umisténi TT v Uzemi.
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- Definovani pfipojnych vedeni a jeho upravy pfedevSim z pohledu poZadavki na pfipojovaci
podminky do sit& 110kV.

- Kde to bude mozné&, budou pfi umistovani TT pfednostné vyuzivany stavajici pfipojky 110 kV.
- Investiéni naklady.

Bude popsana pfiprava na zavedeni magistralniho rozvodu 22kV, 50Hz pro napajeni technologickych
systéml, osvétleni a EOV.

Budou navrzeny piedtapéci zafizeni v souladu s pozadavky dopravca.

¢c. Analyza stavajiciho trakéniho vedeni
Bude zpracovan:

- Popis stavajiciho stavu jak z pohledu technického stavu, tak probéhlych investi¢nich a opravnych
akci.

- Popis doby udrZitelnosti jednotlivych sek( trakéniho vedeni v provozu bez vetsich tprav.

- Popis predikce rozsahu oprav v jednotlivych letech a definice prioritnich tseku.

- Navrh posouzeni stavajicich nadjezdl a daldich staveb (pfistfesky, budovy apod.) z hlediska
izolaénich vzdalenosti pro napajeci soustavu 25kV, 50Hz, navrh opatfeni v pfipadé
nevyhovujiciho stavu,

- Vzhledem k energetickym vypoctiim na realny provoz k roku 2030 budou posouzeny moZnosti
navyseni vykonu/pienosové schopnosti trakéni napéjeci soustavy pro vyhled dopravy a
vyhledové elektrizace k roku 2040 (napf. nové TT, soustava 2x25 kV, doplnéni trakénich
transformator(, ménicd atd.)

- Moznosti a podminky dogasného vyuZiti stavajiciho TV soustavy 3 kV i na soustavé 25 kV.

d. Vlivy trakéniho vedeni na inzenyrské sité
Budou zpracovany:

- V&echny normové pozadavky véetn& moznosti dosazeni normovych pozadavkil pfi aplikaci
novych technickych feseni v pfipadé nevyhovujiciho stavu.

- Vypoéty vlivil pro dany tratovy usek s posouzenim redukénich vlivii pfirodnich prekazek, jako
jsou koryta Vitavy a Labe.

- Vypodtl nakladl na eliminaci negativnich vlivi

- Definice souvisejicich Gprav a jejich etapizace pro zajisténi eliminace vlivii napajeci soustavy
25kV, 50Hz.

- Definice rozsahu vliv(i pro konverzi napajecl soustavy v daném lGzemi.

- Problematika zpétné trakéni cesty ve vazbé na provozovanou trakéni soustavu i inzenyrske site.

e. Harmonogram konverze - postup pfepinani na 25kV
Bude zpracovan:

- Popis pfipravy jednotlivych staveb v tseku Kutna Hora — Kolin — Vsetaty — Dé&cin vychod vcetné
pfedpokladaného harmonogramu konverze napajeci soustavy.

- Popis predpokladané pFipravy elektrizace na navazujicich tratich s ohledem na realnou potrebu
(eliminace pfepfahti na motorovou trakci, elektrizace objizdnych tras a spojek).
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- Popis ¢asové souslednosti se systémem ETCS.

- Popis definice poloh neutralnich poli v trati s definici:

- V8eobecnych podminek pro neutralni pole.

- Investi¢nich naklad(i na zfizeni, tpravy a pfipadnou demontéZ v pozadovanych polohéch.
- Navrh styku trakenich soustav v ZST Kolin

- Popis provéfeni rozdili nového projektovaného GPK oproti stavajicimu stavu, zda je mozné
pfi eventualnim pfechodu na napajeci soustavu 25kV, 50Hz na stavajici infrastruktufe (pred
realizaci staveb modernizace nebo optimalizace nékterych usekl) pfipravit nové trolejové vedenf
jiZ na projektovany stav.

- Popis dlouhodobych i kratkodobych stykovych mist obou trakci, véetné stanoveni oblasti
nebezpecnych, ruivych a korozivnich vlivii napajeci trakce 25 kV, 50 Hz na sdélovaci a
zabezpecovaci zafizeni a vedeni, a to pro v8echna navrzena stykova mista a pfipojné (vedlejsi)
traté.

- Popis opatfeni které je nutné udélat na stavajicim sdélovacim zab. zaf. v Usecich, které nebudou
rekonstruovany .

- Harmonogram vymény kabelizace sdélovaciho a zabezped&ovaciho zafizeni. Posouzeni, zda se
kabelizace bude menit pouze v souvislosti s aktivaci trakéni soustavy 25 kV / 50Hz na stavajici
infrastrukture (provizorni kabelizace) a nebo zda dojde nasledné k definitivni vyméné kabelizace
v souvislosti s modernizaci spodku a svrsku.

- Vliv na jednotlivé dopravce v ¢asovém horizontu zahajeni a pribé&hu konverze.

- V8eobecné podminky pro styk trakénich soustav.

f. Podminky pro zménu trakéni napajeci soustavy
Bude zpracovan prehled opateni, kterd& musi byt provedena pro moznost zmény trakéni napéjeci
soustavy na dalsich tratich, zejména nahrada sdélovacich a zabezpe&ovacich kabeld, zména
izolaénich vzdalenosti, zména prvkll trakéniho vedeni, zména siti cizich vlastniki. Piehled zahrne
jejich sumarizaci, popis, odhad nakladl v podrobnosti ocen&ni SP, jejich zahrnuti nebo nezahrnuti do
jinych projekta.

8. Pozadavky na zpracovani zabezpeceni a fizeni dopravy

a. Navrh zpiisobu zavedeni ETCS
Predmeétem zpracovani bude navrh zavedeni systému ETCS a DOZ. Zpracovano bude:

- Popis pfipravy jednotlivych staveb v useku Kolin — V&etaty — Dé&&in vychod véetné
predpokladaného harmonogramu  spousténi ETCS a systému dalkového ovladani
zabezpedéovaciho zafizeni (DOZ) v ¢asovém rameci do roku 2030.

- Z pohledu systému DOZ budou také posouzeny jednotlivé postupy zapojovani jednotlivych tseki
pod fizeni z CDP Praha.

- Popis pfipravy ETCS na navazujicich tratich.
- Popis moznosti a vyhodnosti asové souslednosti s konverzi napajeci soustavy.
- Popis vlivu na dil¢i stavby a jednotlivé stavebni postupy.

- Vliv na jednotlivé dopravce v éasovém horizontu implementace ETCS.
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- Z pohledu systému DOZ budou také posouzeny jednotlivé postupy zapojovani jednotlivych Gsekdl
pod fizeni z CDP Praha.

- Popis postupného vypinani NVZ véetné vyfedeni definitivniho technickeho feSeni deteké&nich
prostiedkil v navaznosti na pozadavky dopravni technologie, kterou umozni systém ETCS.

- Posouzeni optimalni délky prostorovych oddilil i v zavislosti na dalich aspektech (napf. brzdnych
kfivkach vozidel).

- Posouzeni nerealizace proménnych navéstidel.

- Posouzeni varianty nulového migraéniho obdobi pfi nasazeni systému ETCS pro jednotlive
logické celky celého ramene.

b. Dopady ETCS na technické feSeni dopraven

Navrh jednotlivych dopraven bude posouzen podle pravidel pro provoz s viakovym zabezpecovacim
zafizenim ETCS. Dne 8. 3. 2018 vydaly GR SZDC 06 a 014 ,Zasady pro navrh technického feseni
ETCS ve vazbé& na kolejova feSeni dopraven." Nasledné SZDC zadala ,Studii Tvorba metodického
pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS", kterd ma byt dokoncena 9. 8. 2018. Posouzeni
zahrne:

a) aplikaci Zasad na feSeni kolejisté z dilCich DUR (stanoveni uvoliiovacich rychlosti, vyluk, poloh
navéstidel);

b) dopravné technologické zhodnoceni téchto dopadi;

¢) navrh Upravy kolejisté, odstrafiujici pfipadné provozni dopady (fj. sméfujici k udrzeni
potiebnych délek koleji, k odstranéni provoznich omezeni/vyluk limitujicich kapacitu drahy),
stanoveni Gzemnich dopadl Gprav, stanoveni investi¢nich nakladd dprav (rozdilové proti DUR
pomoci Sborniku pro ocefiovani Zeleznitnich staveb ve stupni studie proveditelnosti,
schvaleného CK MD v 3/2016, dopravné technologické zhodnoceni téchto dopadi. Navrh
tprav bude zpracovan ve variantach (pfedpoklad dvé varianty na stanici);

d) projednani podle Zasad, bod Il a doporuceni dalsiho postupu.

Posouzeni bude provedeno pro véechny hodnocené varianty, véetné varianty bez projektu. Pro navrh
varianty Stfed 1 budou vyuZity rozpracované DUR, jejichZ navrh bude do konce roku 2018 upraven ve
smyslu vy$e uvedenych ,Zasad".

c. Dopady termin instalace ETCS
Z Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, z Narodniho implementacniho planu
ERTMS 2017 a z Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 vyplyva povinnost zavést na trati Kolin —
D&cin systém ETCS nejdéle do 31. 12. 2030. Z toho plyne:

- tato povinnost plati i pro variantu ,bez projektu®,

- tato povinnost znamena, ze pokud v projektovych variantach nebude v nékterém lseku
v dostate¢ném predstihu pred rozhodnym datem ukonéena modernizace/optimalizace, musi
v tomto Gseku byt ziizen systém ETCS (v&etné pfislusnych podmifujicich technologickych
staveb, napf. rekonstrukce nebo Upravy SZZ a TZZ) v pfedstihu. Viastni
modernizace/optimalizace by pak probéhla jiz za provozu ETCS.

9. Pozadavky na zpracovani technického fe$eni Zeleznicni infrastruktury

V pritbéhu zpracovani DUR se vychazelo z koncepce technického feseni Zeleznicni infrastruktury dle
vybrané varianty a dle podrobného rozpracovani byly podrobné navrhy projednany. V ramci
projednani byly vzneseny pozadavky odbornych sloZek SZDC, objednatelll osobni dopravy, dopravci
a dalich udastnikil projednani. Témto pozadavkiim bylo v uréitych pfipadech vyhovéno a v urcitych
vyhovéno nebylo. Zhotovitel dle podkladi SZDC zpracuje souhrnné zhodnoceni pozadavki, kterym
bylo vyhovéno, véetné posouzeni jaky byl jejich dopad na zménu nakladl a pfinosl vybrane varianty.
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Kromé zmén provedenych na zakladé pozadavk(l uplatnénych v ramci projednani DUR budou noveé
posouzeny nasledujici dopady novych vstup:

a. Posouzeni uprav technického feSeni pro zavedeni rychlosti minimalné 100 km/h

Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, &lanek 39(2)(a)(iii) musi nakladni
traté hlavni sité pInit mj. parametr rychlosti 100 km/h. Vyjimku mize podle &lanku 39(3) ptfipadné udélit
Komise v fadné odlvodnénych pfipadech, pfitemz podle dopisu Komise Ministerstvu dopravy miize jit
o divody socio-ekonomické analyzy, geografickych pomér(, méstské zastavby nebo Zivotniho
prostiedi. Z tohoto diivodu budou zpracovany nové varianty, respektujici tento poZadavek, za téchto
podminek:

- do analyzy variant budou doloZeny dvé varianty. V prvni z nich (pracovné ,STRED 100 T*) bude
doloZena teoreticky dopad navrhu na rychlost Vi3=100 km/h. Tyto Gpravy, z divodu objektivity,
nemuzou byt zatiZzeny jinymi, investi¢n& narocnymi pozadavky (napfiklad vyrazné vyssi rychlost na
preloZkovych usecich, nestandardni investicné naro¢na technicka fedeni apod.). V druhé z nich
(pracovné ,STRED 100“ bude ponechana rychlost niz&f vté&ch mistech, unichz dosazeni
predepsaneho rychlostniho parametru nardzi na omezeni geograficka, environmentalni nebo
vyplyvajici z méstske zastavby (tzn. analogicky k Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014, ¢l. 4.2.1);

- Useky, unichZ dosaZeni pfedepsaného rychlostniho parametru naraZi na omezeni geograficka,
environmentalni nebo vyplyvajicl z méstské zastavby, budou doloZeny vykresové&, fotodokumentaci
a textové tak, aby byla nemoznost dosazeni vy$si rychlosti priikazna,

- varianta ,STRED 100 bude zahrnuta mezi varianty, pro néz bude zpracovano ekonomické
hodnoceni formou CBA;

- TeSeni ZelezniCnich stanic, odboek, maximalni smérodatny sklon v jednotlivych Usecich apod.
budou ve var. ,STRED 100" navrzeny obdobné k upravené varianté STRED 1 tak, aby dopravné
technologické charakteristiky (kapacita drahy, normativy hmotnosti apod.) nebyly hor§i oproti
upravené varianté STRED 1. Protoze fe$eni pro V43,=100 km/h vede v tseku Polepy — Hostka
k nutnosti novostavby trati, bude tato prelozka vyskové optimalizovana s cilem omezit nebo
vyhnout se nutnosti postrkové sluzby v tomto tseku.

- shodné s Podkladovou SP budou doloZeny tratové schéma, piehledné situace 1:10 000, situace
vSech dopraven 1:1000 a grafy rychlosti. Podrobnost a &lenéni téchto pifloh bude stejné s vychozi
studii.

- pro variantu ,STRED 100" budou stanoveny jizdnl doby pro vlaky R, Os, Nex, Pn obdobné&
k vychozl studii.

- investiéni naklady pro tuto variantu budou v Usecich shodnych s variantou STRED 1 prevzaty
z této varianty, resp. ze zpracovanych DUR se zohledn&nim zmén navrzenych v Podkladové studii.
Rozdilové tseky budou ocenény pomocl Shorniku pro ocefiovani Zelezniénich staveb ve stupni
studie proveditelnosti, schvaleného CK MD v 3/20186.

b. Pozadavky na zpracovani varianty lll. KP-

Nejzatizengjsi Casti trati Kolin — Dé&cin je tsek Libice nad Cidlinou — Nymburk — Lysa n. L. V tseku
navic dochazi ke koliznim vlakovym cestdm pfi jizdé z/do sefadovaciho nadrazi Nymburk a z/do
sméru Celakovice v Lysé n. L. Z tohoto diivodu bude provéiena vhodnost a Géelnost zvySen{ kapacity
drahy vtomto Useku ve varianté ,maximéini 2“. Z tohoto diivodu budou zpracovany nové varianty,
respektujici tento pozadavek, za téchto podminek:

- do analyzy variant bude doloZzeno nékolik variant, rozpracovavajicich zkapacitnéni trati ve stavajici
stopé o tfeti, popf. ¢astecné i ¢tvrtou kolej. Prichod vychodnim zahlavim ZST Podébrady bude
vZzdy dvoukolejny z dlvodu blizkosti méstské zastavby. Varianty se zejména zaméfi na provozni
aspekty, tedy napf. smérové/tratové usporadani provozu, nalezeni Gizkych mist ve zhlavich a jejich
odstranéni, ale také na uzemni prlchodnost (polohu zastavby apod.). Analyza variant z nich
vybere jednu variantu ,maximalni 2" pro hodnoceni CBA:
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bude ponechana rychlost nizsi nez 100 km/h pouze v té&ch mistech, u nichz dosaZeni
ptedepsaného rychlostniho parametru narézi na omezeni geograficka, environmentalni nebo
vyplyvaijici z méstské zastavby (tzn. analogicky k Narizeni Komise (EU) C. 1299/2014, ¢l. 4.2.1

-V tratovém uUseku odbocka Babin — vjezdové navéstidlo do ZST Nymburk ve sméru
od Kostomlat nad Labem (stanieni km 323,661), tedy vcetne ZST Nymburk, sledovat dvé
subvarianty feSeni:

A) rychlost 140 km/h scilem homogenizace rychlosti s okolnimi tratovymi Useky.
B) rychlost minimalné 100 km/h s minimalizaci dalSich zaborl mimo drazni plochy.

- navrh v ZST Lysa n. L. bude koordinovan se SP Praha — Liberec a novym vedenim trati Lysa n. L.
— Milovice — Cachovice;

- tieti (&tvrta) kolej mlZe byt vedena v soub&hu se stavajicimi kolejemi, nebo v jiné drovni pro
zajisténi bezkoliznich propojeni sudych a lichych skupin s cilem redukovat zasadni kapacitn{
omezeni ve zhlavich (napf. Nymburk sef. n. - Kostomlaty n. L.; odb. Hakov — Lysa n. L. pro viaky
smér Celakovice);

- neni nutn& stanoveno, Ze navrh tieti (&tvrté) koleje musi respektovat navrh stanic a dalSich staveb
(napt. silniénich preloZek) z varianty Stfed 1, resp. z rozpracovanych DUR;

- shodné s Podkladovou SP budou dolozeny tratové schéma, prehledné situace 1:10 000, situace
véech dopraven 1:1000 a grafy rychlosti. Podrobnost a €lenéni téchto priloh bude stejnée s vychozi
studii;

- pro variantu tuto variantu budou stanoveny jizdni doby pro viaky R, Os, Nex, Pn obdobné k vychozi
studii;

- investiéni naklady pro tuto variantu v Gseku Libice n. C. — Lysa n. L. budou ocenény pomoci
Sborniku pro ocefiovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti, schvaleneho CK MD
v 3/2016;

- mimo usek Libice nad Cidlinou — Lysa n. L. bude navrh odpovidat vhodné jiné varianté podle
pifedb&Zné analyzy zhotovitele dokumentace.

¢. Provéfeni a modifikace variant z hlediska odolnosti proti klimatickym vlivim
Bude provéfena odolnost navrhu podle dosavadnich dokumentaci vici negativnim Gc¢inklm
klimatickych jevi a jejich dopadiim na provoz a infrastrukturu, zejména odolnost proti povodnim, proti
boutkovym jeviim a privalovym destim, atd.

Bude zpracovano:

a) Identifikace rizikovych lokalit;

b) Zhodnoceni vyvolanych dopadt uginkujicich klimatickych jev;

c¢) Navrh uprav technického fegeni Zeleznigni infrastruktury a provoznich opatfeni;

d) Stanoveni investi¢nich naklad(i navrhovanych aprav (rozdilové proti DUR pomoci Sborniku pro

ocefiovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti, schvaleného CK MD v 3/2016.
e) Vyhodnoceni Gginnosti navrhovanych Gprav a provoznich opatrent.

d. Posouzeni nahrad piejezdi

V diléich DUR byly provéfovany nahrady prejezdil vietné zohlednéni jejich dopadii na ekonomické
hodnoceni, piicem? ke zrugeni a nahradé prejezdl byly vybirany prejezdy, u nichZ zruseni pfejezdu je
ekonomicky efektivni (kladny vysledek CBA) nebo naklady na jejich zruseni jsou nizke (zejména
nahrady prejezdl za soub&zné komunikace) nebo jejichz zrueni je stavebné technicky nezbytné
(prodlouzeni stanic, vzajemna vyskova poloha koleji na prejezdu apod.) nebo které se jevi jako
bezpetnostng problematické (tésna blizkost kfizovatek apod.). Ve studii budou tyto Udaje
sumarizovany, provéfeny, popi. verifikovany tak, aby se nahrada piejezd(l stala soucasti souboru
staveb hodnocenych ve studii.
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10. Posouzeni dopad(i na Zivotni prostfedi a posouzeni Gzemni prichodnosti

bude posouzena vazba jednotlivych variant na Zivotni prostiedi, a to vztah k procedufe EIA, vliv
na zvlasté chranéna Gzemi, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), vliv na Ptaéi oblasti,
vliv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na pdni
fond (zejména zemédelsky a lesni), vliv na lesy, vliv na ekocentra s biokoridory, potencialni vliv
na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna nalezisté archeologickych artefakt(), vliv na vodni
zdroje, systém protipovodiiové ochrany, ochrana pfed hlukem a vibracemi:

bude feSeno nakladani s piipadnym pfebytkem zemnich hmot a celkové nakladani s odpady v
pribéhu realizace;

soucasti vystupl bude zhodnoceni Uzemni priichodnosti, a to nejen z pohledu vlivu na Zivotni
prostredi, ale i zhodnoceni stfetll se zastavénymi plochami, navrhovymi plochami pro zastavéni
a dalsimi zameéry dle platnych (pfipadné aktualné projednavanych navrh(l) tizemnich plant obci
i krajl;

bude zpracovana hlukova studie vrozsahu posouzeni 10 lokalit, stanovenych ve spolupraci
s objednatelem a reprezentativnich (nebo limitujicich) pro posouzeni jednotlivych Usekd. Lze
pfitom vyuZit jako vstupni podklad hlukové studie z diléich DUR;:

soucasti vystupl bude také vyhodnoceni jednotlivych variant z hlediska vztahl k uzemné
planovaci dokumentaci (kraje i obcl) a kprocesim pofizovani zmén (zemné-planovacich
dokumentaci;

pfi zpracovani dokumentace podle kapitoly 10 a pfiméfené i pro dalsl navrhy je nutné od pocatku
v plné soucinnosti s objednatelem zpracovani konzultovat a projednavat mimo jinych s dot&éenymi
kraji — odbory dopravy a dal$i odbory, v jejichz kompetenci je Gzemni planovani, dale s RSD v
pfipadé Ze trasa se dotyka délnic a silnic I. tfidy (navrzené prelozky, Upravy dalniénich najezda,
atd.);

11. Pozadavky na vypocet predpokladanych investiénich nakladu

investicni naklady a roky realizace budou zpracovany nasledovné:

o Investienl naklady schvalené varianty Stfed 1 budou pfevzaty z rozpracovanych DUR. Pro
ovéfeni cenove (rovné Shorniku pro ocefiovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti bude kontrolné provedeno stanoveni investiénich nakladi této varianty i podle
Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti.

o Investiéni naklady ostatnich projektovych variant budou stanoveny dle Sborniku pro
ocenovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti. V Usecich s technickym
feSenim s variantou Stfed 1 budou investi¢ni naklady stanoveny dle DUR;

soucasti dokumentace budou tabulky investi¢nich nakladll ve formatu xIs, resp. xIsx nebo xlsm:

pro jednotlive fadky individualnich kalkulaci bude v souladu s Provadécimi pokyny k ,Sborniku pro

oceflovani ZelezniCnich staveb ve stupni studie proveditelnosti®, schvalenymi MD v 03/2016,

dolozZeno, jak se k finan¢nim ¢astkam obsazenym v jednotlivych kalkulacich dolo;

12. Pozadavky na zpracovani ekonomického hodnoceni

ekonomicke hodnoceni bude zpracovano pro jednotlivé fe$ené varianty vze$lé z analyzy variant, a
to v téchto ¢astech:

o finanéni analyza;

o ekonomicka analyza;

o analyza citlivosti a rizik;
pro véechny sledovane varianty, které budou vyhodnoceny analyzou rizik jako perspektivni
k dalSimu rozpracovani, bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti napliiujici Resortni
metodiku pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb (10/2017), a to tak,
aby zcela naplnily pozadavky téchto dokument:
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- Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 1303/2013, pokud
jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci o Velkém projektu, spolecny
akéni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice pro riist a zaméstnanost, prohlaseni
Fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora a vyroéni kontrolni zpravu a o metodiku
provadéni analyzy nakladl a pfinosu;

- Nafizeni Komise v pienesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

- Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1303/2013, o spole¢nych ustanovenich
o Evropském fondu pro regiondlni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu
soudrznosti, Evropském zemédé&lském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namofnim
a rybaiském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj,
Evropském socialnim fondu, Fondu soudrZnosti a Evropském namofnim a rybarskem
fondu a o zrugeni nafizenl Rady (ES) ¢. 1083/2006.

- soudasti vystupli ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu.xls;

- v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy; u pfinosi vztazenych
k dopravnimu modelu budou samostatné uvadény dopady pro pfepravu cestujicich a nakladu
stavajici, prevedenou dopravu a indukovanou dopravu, resp. v dal$im vhodném clenéni (napf.
izemnim) tak, aby byl zfejmy dopad (kladny nebo z&porny) na jednotlivé segmenty cest;

- vekonomickém hodnoceni budou samostatngé posouzeny takové &asti projektu, které jsou
nezavislé a invariantni viigi projektovym variantam (napf. samostatny navrh zastavky nebo umelé
stavby, jejich? realizace nepodminuje nékterou z variant), aby bylo mozné rozhodnout o tcelnosti
jejich zafazenl do celkoveého navrhu;

- vekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné prinosy, napfiklad dopady
na moznost rozvoje obci;

- Ukolem obecné analyzy rizik je identifikace a zhodnoceni nejistoty v uréeni rozliénych faktordl
ovliviiujicich proveditelnost projektu v jednotlivych navrhovanych variantach;

- Zpracovatel provede identifikaci rozhodujicich zdrojii rizik v pribéhu celého zivotniho cyklu
projektu, tedy pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz provozovani, udrZby a obnovy; zviastni
pozornost bude v&novana environmentalnim aspektim a aspektim prichodnosti tzemim a
zménam klimatu; Zpracovatel vypracuje matici rizik sumarizujici typ rizika, stanoveni
pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny dopad na finanéni a ¢asovou stranku projektu,
dale provede navrh zplisobu fizeni jednotlivych rizik pro minimalizaci pravdépodobnosti jejich
vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich dopadu; analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni; vedle
vyhodnocen rizik bude studie obsahovat navrh opatfeni vedouci k jejich eliminaci nebo ke snizeni
dopadu rizikovych faktoril na projekt.

13. Zakladni élenéni dokumentace

Dokumentace bude postupng vytvaiena v prib&hu zpracovani. Zpracovani jednotlivych casti
dokumentace je poZzadovano nasledovne:

a. Analyticka cast

Analyticka ¢ast bude pfedmétem zpracovani dvodnich diléich pInéni. Jejim naplni bude zejmeéna popis
a vyhodnoceni obdrzenych podkladil pro zpracovani piepravni prognézy. Vyhodnocen bude zarover
dosavadni postup projektové piipravy a realizace jednotlivych staveb na pfedmétné trati a vyhledove
plany realizace staveb na souvisejicl Zelezni¢ni siti a ostatnich dopravnich systémech. Hlavnim cilem
zpracovani této &asti bude aktualizovat vyhledovy rozsah Zeleznicni dopravy oproti ptvodnim
predpokladim, aktualizovat cile tohoto projektu a stanovit zakladni podminky a poZadavky pro
podrobny navrh jednotlivych variant. Sou¢ésti bude i zjednoduSena analyza variant ve formé SWOT
hodnoceni.
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b. Navrhova c¢ast
V navrhové &asti budou zpracovany podrobné navrhy technického feseni a dopravni technologie.
Bude se jednat zejména o popis navrhil v textovych zpravach, situadni vykresy, nakresné GVD,
dopravni schemata, apod. Tato ¢4st bude dokonéena pfiblizné v poloving zpracovani studie.

¢. Vyhodnoceni navrhi Fe$eni projektu
Navrhovana feseni budou vyhodnocena z nékolika hledisek. Jednotlivé varianty budou posouzeny
z hlediska investiéni a provozni naro¢nosti, z hlediska dopad(i do Zivotniho prostfedi, z hlediska
priichodnosti tzemim, z hlediska pfepravniho potencialu, z hlediska ekonomické efektivity, apod. Tato
Cast bude dokoncena priblizné ve tfeti ¢tvrting harmonogramu zpracovani studie.

d. Souhrnné vyhodnoceni studie
Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni studie, ve kterém budou prehledné shrnuty
zasadnl body z pfedchozich ¢asti studie. Smyslem této &asti je graficky a obsahové vhodné
prezentovat informace, které budou v predchozich &astech popsany detailné. Tato &ast bude
dokongena ke konci harmonogramu zpracovani studie.

Minimalné& bude pozadovano odevzdani nasledujiciho:

a. Textove zpravy k jednotlivym ¢astem dokumentace

- souhrnna zprava;

- doklady;

- CBA tabulky;

- modelové grafikony viakové dopravy.

b. Vykresové pfilohy

- pfehledna kolejova schemata pfedmétnych Gsekl (v&. rozkresleni kolejit dopraven a navazuijicich
Usekl v méfitku);

- grafy dynamického pribéhu rychlosti;

- prehledna situace projektovych variant v méfitku 1:50 000 s vyznagenim rozsahu stavebni ¢innosti,
rychlostmi, etapizaci, Uroviiovymi kfizenimi, popisem dopraven a zastavek, zjednodudenymi
schématy Zelezniénich stanic, lokalizaci kolizi s UPD + Zivotnim prostiedim, souhrnnou tabulkou IN
+ PN, grafem (tabulkou) po¢tu vlakii osobni i nakladni dopravy a pfepravnimi proudy v osobni zel.
doprave;

- situace diléich Usekd v méfitku 1:10 000 s vyznacenim rozsahu stavebni &innosti, rychlostmi,
troviiovymi kfiZzenimi, popisem dopraven a zastavek, zjednodugenymi smérovymi a sklonovymi
pomery, zabory nedraznich pozemkd, rozsahem protihlukovych opatieni, souvisejicimi stavbami,
navrhem feseni koliznich mist s UPD + Zivotnim prostiedim;

- situace dopraven v méfitku 1:1 000;

- grafické vystupy dopravniho modelu (kartogramy zatiZzeni jednotlivych linek, kumulované zatéze
v tratovych Usecich gj.).

Pro pozadované ¢Elenéni dokumentace studie proveditelnosti plati tyto zvlastni technické

podminky pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tiSténého odevzdani je totozna, neni-li pro &asti dokumentace
specifikovano jinak.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

- soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichZ zobrazeni je totozné
s tisténou verzi dokumentace;
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soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu souborll DOC, XLS, DWG, DGN, SHP), z
nichZ je mozné bez dalgich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou tisténou verzl.

Samostatné budou Zadavateli pouze digitalné odevzdany:

pro &ast Prepravni progndza soubory prostorovych dat modelovanych vyhledovych zatéZi, které
budou pfedany ve formatu ,shapefile (SHP)“ a budou opatfeny metadaty; zaroven museji byt v
souladu se smérnici & 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani evropské infrastruktury prostorovych
informaci a pfislunymi nafizenimi a technickymi pokyny (Technical Guidelines) v platnem zneénl,
které se vazi ke smérnici INSPIRE, pfedevsim pak s:

o Nafizenim Komise (ES) & 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat;

o Nafizenim Komise (EU) &. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat;

o Natizenim Komise (EU) &. 102/2011 ze dne 4. Gnora 2011, kterym se meni nafizeni
(EU) &. 1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat;

o metadata budou rovnéz v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory
prostorovych dat, sérii soubor(i prostorovych dat a sluzeb zaloZenych na prostorovych
datech.

pro &ast Prepravni prognoza bude dale odevzdana matice pfepravnich vztahtl ve formatu XLS(X)
pro &ast Investiéni naklady stavby tabulky ve formatu XLS(S)

pro &ast Ekonomické hodnoceni CBA tabulky rovnéz ve formatu XLS(X)

pro &ast Ekonomické hodnoceni tabulky vypo&tu provoznich nakladil a efektd (pfinosl) v asove
fad& pro stav bez projektu i projektové varianty ve formatu XLS(X)

pro &ast Ekonomické hodnocenl tabulky vypoctu investicnich nakladll pro projektové varianty ve
formatu XLS(X)

14. Harmonogram zpracovani

Uvedeny harmonogram zahrnuje klicové milniky, které musi byt minimainé spinény k uvedenym
termintim. Zhotovitel sam stanovi prace mezi jednotlivymi milniky tak, aby byl harmonogram dodrzen.

Prvni dil¢i plnént: shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury,
shromazdéni dat o osobni Zelezni¢nl doprave,
shromazdéni dat o nakladni zelezni¢ni doprave,
shromazdéni dat o FeSeném uzemi,

shromazdéni dat o navazujicich Zeleznicnich tratich a o pfipravovanych
zamérech rozvoje Zeleznicni infrastruktury v feSeném Gzemi,

shromazdéni dat o ostatni dopravni infrastruktufe a jejim planovaném
rozvoji v fesenem Uzemi,

shromazdéni dalgich podkladd nutnych pro zpracovani studie.
Termin neni fakturacni, T: zadani + 30 dni.

Druhé dil&i pInéni: vyhodnoceni obdrzenych podklad(i z prvniho dil¢iho pinéni,
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Treti dil&i pinéni:

Ctvrté diléi pInént:

Paté diI¢l pIneni:

Sesté dil&i pinéni:

Sedme diléi plnéni:

zpracovani navrhu analytické ¢asti studie véetné navrh(l scénaid
budouciho vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy.

Termin neni fakturagni, T: zadanf + 60 dnf.
projednani navrhu analytické ¢asti se spolupracujicimi organizacemi,

vybér a odsouhlaseni vysledného scénafe budouciho vyvoje nakladni
Zeleznicni dopravy.

Termin je fakturaéni, T; zadani + 75 dnl.
zapracovani pfipominek k analytické &asti a jeji dokonéeni,
navrh rozsahu osobni a nakladni dopravy,

navrh harmonogramu oprav a v odvodnénych pfipadech i investic pro
variantu Bez projektu,

navrh obecné koncepce technického a dopravné technologického
feSeni projektovych variant v podobé analyzy moznosti,

navrh €lenéni projektovych variant.
Termin neni fakturaéni, T: zadani + 105 dni.
Projednani navrhl zpracovanych v pfedchozim diléim pinént,

Odsouhlaseni vyhledového rozsahu osobni a nakladni zelezni&ni
dopravy,

odsouhlaseni variant k podrobnému zpracovani,

zajisténi veskerych podkladi nutnych pro zahdjeni zpracovani
problematiky trakéniho napajeni a silnoproudu a zabezpeéeni a fizeni
dopravy,

dokonceni dopravniho modelu pro potfeby vypoctu prepravni prognozy.
Termin je faktura¢nl, T: zadani + 120 dni.

zpracovani podrobného technického a dopravné technologického
fesSeni variant,

provéfeni navrhovaného rozsahu nakladni Zelezni¢ni dopravy
dopravnim modelem,

zpracovani navrhu variant postupu zavedeni systému ETCS a postupu
pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu.

Termin neni fakturacni, T: zadani + 200 dni.

projednani  podrobného  navrhu  technického a  dopravné
technologickeho fe$eni variant a vysledkl provéfeni navrhovaného
rozsahu nakladni Zzelezni¢ni dopravy dopravnim modelem,
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Osmé diléi pInéni:

Devaté diléi plneni:

Desaté dilci pInént:

Jedenacte dil&i pInéni:

Dvanéacté diléi plnéni:

Trinacté dilél pinéni:

Vysledné plnéni:

projednani navrhii variant postupu zavedeni systému ETCS a postupu
prechodu na stiidavou trakéni napajeci soustavu.

Termin neni faktura¢ni, T: zadani + 220 dnl.

dokoné&eni vysledného navrhu technického a dopravné technologického
feseni variant,

dokoné&eni navrh( variant postupu zavedeni systému ETCS a postupu
pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu,

dokonéeni navrhove &asti.
Termin je fakturaéni: T: zadani + 250 dnl.

vyhodnoceni variant z hlediska investicnich a provoznich naklad
zelezniéni infrastruktury,

vyhodnocen! variant z hlediska tzemnich dopad(i a jejich souladu
s Uzemné planovacimi dokumentacemi,

vyhodnoceni variant z hlediska provoznich nakladl Zelezni¢ni dopravy,
vyhodnoceni variant z hlediska pfepravnich ukazatel,

vyhodnoceni variant z hlediska postupu zavedeni systemu ETCS a
postupu pfechodu na stfidavou trakéni napajeci soustavu.

Termin neni fakturacéni, T: zadani +300 dni.
projednani vyhodnoceni zpracovanych v pfechozim diléim plnéni,
dokongeni energetickych vypoctd.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 330 dni.
dokon&eni ekonomického hodnoceni.

Termin neni fakturaéni, T: zadani + 360 dni.
projednani vysledk( ekonomického hodnoceni.
Termin neni fakturacéni, T: zadani + 375 dni.
zapracovani pfipominek k ekonomickému hodnocent.
Dokonéeni ¢asti vyhodnoceni navrhl fedeni projektu.
Termin neni fakturaéni, T: zadani + 400 dni.
dokongeni celkového zhodnoceni projektu,
odevzdani vysledného dila zadavateli.

Termin je fakturaéni, T: zadani + 450 dni.
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15. Dal$i pozadavky na zpracovani studie

- Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zpracovatele.

- Pracovni porady budou svolavany podle pokynl Zpracovatele a Zadavatele, vZdy v&ak pted dildimi
odevzdanimi a po nich z divod(i dohody na zapracovani pfipominek. Okruh Ggastnik porad bude
stanoven podle projednavané tematiky a podléh& odsouhlaseni Zadavatelem. Porady se budou
konat i priibé&zné, pokut o to Zadavatel pozada.

- Jednani svolava Zpracovatel nejméné 10 dni pfed terminem jednani. Nejpozdé&ji 2 pracovni dny
pred terminem jednani rozesila Zpracovatel elektronickou cestou veskeré materialy a podklady,
které budou pfedmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zpracovatel zaznam, ktery bude zaslan
nejpozdéji do 10 dnu ucastnikim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan
pfimo na jednani). Zaznamy z jednani budou soucasti dokladové &asti studie proveditelnosti.

- Jednani budou vedena vcedting, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace (studie
proveditelnosti).

- Rovnéz dorucena stanoviska, dorucené podklady (napf. od objednateld dopravy a od municipalit),
reakce projektanta na doru€ené pfipominky a stanoviska budou sou&asti dokladové ¢asti.

- Zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté Zadavatelem. To v8ak nezbavuje povinnosti Zpracovatele
postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou pééi a upozornit na véechny nevhodné pipominky
nebo jiné pfikazy &i doporuceni ze strany Zadavatele nebo tfetich osob.

- Zpracovatel si sém a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podklad( od objednateld
dopravy, dopravcil a veskeré dalsl Gidaje, potfebné pro zpracovani studie.

- Zpracovatel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vdech modech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Zadavatele.

- Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkéni a oteviené podobé véetné
zpracovanych vyhledovych pfepravnich vztah(l v terminu dle harmonogramu poskytnut k verifikaci
Zadavateli. :

- Vsechny vstupy a vypocty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prilkazné dokumentovany
a doloZeny.

Zpracoval: SZDC 086, 24. 8. 2018
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