Pripominky SZG (p. Vaclav Mréz, DiS.) a jejich vyporadani:

- Na zacatku Useku je kratky oblouk R=308m, jeho délka je 9,373m - pro V=50
km/h nebo V<50 ... Ls,lim =0,25V (tj. min. 12,5m), Ls,min =0,2V (tj. min. 10m)
a alespon 6m (vztahuje se ale na pfipad, kdy je nizka rychlost, napft. 25km/h,
atp., kde by byla délka pfi dodrzeni 0,25V a 0,2V mensi nez 6m) - neslo by
pokracovat polomérem z vyhybky (R=300m)?

Dosazeni délky Lsm, Ls,min (pfipadné Ls,min=6 m) neni v tomto prfipadé sledovanou
hodnotou, nebot se nejedna o prvek oddélujici dvé mista nahlé zmény krivosti. Nahla zména kfivosti
je pouze jedna a to v misté ZV. Sledovanou ;

hodnotou je vzajemny vztah vzestupnice a vyhybky dle CSN 73 6360-1, ¢l. 8.4.3

Pri zpracovani ndvrhu bylo provéfeno vétsi mnoZstvi riznych variant usporddani sloZzeného
oblouku.
Pro provérované slozené oblouky s druhym polomérem R=292m plati, Ze ¢im vétsi je prvni
polomér, tim kratsi je délka jeho kruznicové Casti. Dale plati, Ze:
e pro R=305/292m Ize vyuZzit jen Lk,m=40m, coz pfi D=100m dava maximalni sklon 1:400 ...
e pro R=307/292m lIze vyuZit jen Lk,m<47m, coz pfi D=100m dava sklon 1:470 a strméjsi
e pouze pro R=308/292m a R=309/292m a R=310/292 lIze vyuzit Lk,m=Ld,m=50m se
sklonem 1:500

Pri budouci kompletni rekonstrukci tohoto tratového Useku véetné trakéniho vedeni, kdy
projektant nebude limitovan hodnotami pri¢nych posund v uréitych bodech trasy a polohami
stavajicich vyhybek, bude mozné pokusit se navrhnout

jiné parametry tohoto sloZzeného oblouku.

- Zacatek useku v oblasti vyhybky ¢.3 musi byt napojen (smér i vyska) na ndvazny

projekt ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Luznd u Rakovnika-Chomutov, v

Useku Zatec-Chomutov" (H-PRO spol. s r.0. duben 2015), tedy smér odboc¢né

vétve vyhybky ¢.3 musi navazovat na hlavni (pfimy) smér vyhybky ¢.5 ze

zminovaného stavebniho projektu (pokud je tomu tak, berte tuto poznamku za
bezpredmétnou - je vSak nutné toto popsat).

V projektu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Luzna u Rakovnika-Chomutov, v Useku
Zatec-Chomutov" jsme narazili na zdsadni problém : tecny tvorici dvojice vyhybek 2-4 a 3-5 nejsou
rovnobézné, prestoze tyto vyhybky tvofi DKS,

Jjejiz sestaveni tuto rovnobéZnost vyZaduje (osova vzdalenost musi byt bud’4,75m nebo
5,00m). Vzhledem k tomu, Ze zarovern s akci ,,Rekonstrukce mostu v km 204,506 trati 0581 Zatec
(mimo) - Ceské Zlatniky (mimo)(v¢. Obrnice)",

resime i ndvrh GPK v akci ,Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha - Bubny -
Chomutov (most pfes Ohfi v Zatci)", ktery je zapojen do stejné DKS (konkrétné vyhybky ¢&.2) byli
jsme nuceni najit Feseni téchto vyhybek tak, aby jejich

vzdjemna poloha splriovala podminku rovnobéznosti obou tecen v osové vzdalenosti pevné
stanovené pro konstrukci DKS. Tento nas navrh byl s Vami jiz vyvkomunikovan kolegou ing.
Haskem. V pFilozené situaci jsou obé vyhybky DKS

zaneseny i s ndvaznym obloukem trati Luzna - Chomutov (modre).

- Staniceni je napojeno na stavebni projekt ,Odstranéni propadu rychlosti na trati
Luzna u Rakovnika-Chomutov, v Useku Zatec-Chomutov"? Neni nijak popsano. Na
PPK staniceni nenavazuje.

Staniceni je vztaZeno ke stavajicimu hektometru 204,400. Toto Feseni se nam vzhledem k
~bodovému" charakteru akce (jedna se o rekonstrukci mostu, ne o rekonstrukci tseku
trati), jevi jako vyhodnéjsi nez stani¢eni navazat na projekt PPK. Staniceni projektu PPK je
totiz vztazeno ke stavajicimu abnormalnimu hektometru 204,6 , ktery je vSak posunut
oproti ostatnim stavajicim hektometrdm o cca 23 metr§. Stani¢eni mostniho objektu, ktery
je hlavnim pfedmétem rekonstrukce by se tak zcela nesmysiné posunulo o cca 23 metrd,
nesedély by polohy pfi¢nych Fezd vié&i stdvajicimu stavu, zkratka by to vneslo do projektu
nezadouci aspekty.

- Vyskové napojeni na projekt PPK na konci Useku - sjednotte sklonové poméry
projektu s projektem PPK.

- Vyskové i smérové je nas konec Useku napojen na projekt PPK (viz. zaneseni projektu PPK
v pfiloZené situaci a podélném profilu (zelené) vetné staniéeni lom( skloni PPK obéma
stanicenimi.

- Smérové napojeni na projekt PPK na konci Useku bez pfipominek.



