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1 UvoD

Pfedklddand zprava vyhodnocuje problematiku migracni prostupnosti pro zamér ,Optimalizace
tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetn&) — Usti nad Labem Stiekov (mimo)“ (dale také
,Zameér”). Zprava slouZi jako podklad pro zpracovani oznameni zdméru ve smyslu § 6 zakona ¢.
100/2001 Sh., o posuzovani vlivQi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakona, v
platném znéni (dale také ,zakon ¢. 100/2001 Sb.“); v dalSich fazich rovnéz jako podklad dokumentace
pro Uzemni fizeni, pfip. inZenyrské ¢innosti dle zdkona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni (dale také ,,zdkon ¢. 114/1992 Sb.“).

Zamérem je optimalizace Zelezni¢ni trati v Gseku mezi Litoméficemi a Ustim nad Labem (Stiekov).
Zamér je situovan v Usteckém kraji, na katastrdlnich Uzemich: Litoméfice, Zalhostice, Velké
Zernoseky, Libochovany, Cirkvice, Sebuzin, Brnd nad Labem a Stfekov. Vét$i ¢ast Useku stavby je
vedena extravildnem. Optimalizace trati bude zahrnovat rekonstrukci stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
a spodku vcéetné vybudovani nového odvodnéni. Soucasna trat je dvoukolejna elektrifikovana a slouzi
kromé osobni dopravy predevsim k prepravé tézkych nakladnich vlakd. Stavba fesi Gpravy vedouci ke
zvysSeni rychlosti, bezpecnosti a celkového komfortu Zelezniéni dopravy. Soudasné je navriena
kompletni rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Litomé&fice d.n., Velké Zernoseky a Sebuzin a komplexni
rekonstrukce vybranych ¢asti mezistani¢nich usekl, které neprosly do roku 2000 obnovou. Podél
dotéeného Useku trati dojde na vybranych Usecich k vybudovani nékolika protihlukovych stén.

Trat prochazi ¢lenitou krajinou Ceské stfedohofi (CHKO), za obci Velké Zernoseky prochazi
karfonovitym udolim feky Labe (tzv. Branou Cech — Porta Bohemica), kde kopiruje jeji pravy breh.
Zde, tj. mezi Velkymi Zernoseky a Libochovany, se drazni téleso dotyka pfirodni rezervace Kalvarie,
resp. zasahuje jeji ochranné pasmo. Trat prochazi nebo se dotyka zastavéného Gzemi obci Litoméfice,
Zalhostice, Velké Zernoseky, Libochovany a Usti nad Labem.

Problematika migracni prostupnosti je ve vztahu k zdméru feSena i pres skute¢nost, Ze zamérem je
pouha optimalizace tratového Useku v mistech stavajici dvoukolejné Zelezniéni traté. V Gzemi je
pfitom migraéni prostupnost podstatné ovlivnéna jiz nyni existenci nékolika dopravnich linii, pficemz
reSeny Usek Zeleznicni traté je pouze jednou z téchto linii. Tyto linie jsou pfitom velmi ¢asto vedeny
v tésném primknuti k fece Labe, kterd rovnéZ ovliviiuje migracni prostupnost Uzemi. Na pravém
biehu jsou zminénymi dopravnimi liniemi Zelezniéni trat ¢. 503 v Useku 072 Litoméfice - Usti n/L. a
silnice Il. tfidy ¢. 261 mezi Litoméficemi a Usti nad Labem (pfip. cyklostezka €. 2, Labskd); na levém
brehu Zelezni¢ni trat ¢. 090 a silnice I. tfidy ¢. 15, resp. 30. Plsobeni téchto prvkd, predstavujicich
vétsi ¢i mensi migracni bariéry, je poté umocriovana terénnimi poméry a charakterem reliéfu — labské
udoli velmi casto prudce prechazi do okolniho vyvyseného terénu; v Uzemi tak nejsou vyjimkou
betonové opérné zdi, stupné apod. V Gzemi prochazi, resp. je vymezeno hned nékolik prvkd vice Ci
méné souvisejicich s problematikou migraci — biokoridory USES (vé. biokoridord nadregionalnich),
jadrové uzemi EECONET ¢i dalkovy migracni koridor (Usek mezi obcemi Brna a Sebuzin).

V ramci komplexniho posouzeni vlivi zaméru na Zivotni prostiedi je Zadouci vénovat zvySenou
pozornost problematice migracni prostupnosti zejména vzhledem k vysSe uvedenym skutecnostem,
jakkoliv obecné plati, Ze zamér v podobé pouhé optimalizace tratového Useku do Uzemi nevnasi
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prvky nové. Posouzeni je tedy provedeno zejména sdlirazem na vedeni Zelezni¢ni traté;
v pozadované mire podrobnosti se vSak vénuje SirSim krajinnym souvislostem.

Terénni prizkum za ucelem posouzeni problematiky migraéni postupnosti byl proveden v terminu
26.—27. 4. 2017 a 11. — 14. 9. 2017, vyuZity jsou rovnéz znalosti ziskané konzultacemi s mistnimi
odborniky (napf. myslivecka sdruzeni). Pfi posouzeni je postupovano dle ustalenych metodickych
doporuceni, pficemz mnoha z nich akcentuji zejména problematiku fragmentace krajiny v souvislosti
s dopravou silni¢ni, nikoliv Zelezni¢ni. Obecné principy migracni prostupnosti jsou vsak platné a Siroce
uplatnitelné pro rlzné typy zamérQ liniovych staveb. Jedna se zejména o nasledujici metodiky a
doporuceni:

- Metodika k¥izeni komunikaci a vodnich tok s funkci biokoridort. AOPK CR, Praha 1995.

- Metodickd ptirucka k zajistovani prdachodnosti dalniénich komunikaci pro volné Zijici
Fivocichy. AOPK CR a Evernia 2001.

- Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou. Metodicka priruc¢ka. AOPK CR, Praha 2005.

- Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy. Technické
podminky Ministerstva dopravy ¢. 180. Ministerstvo dopravy CR a Evernia, Liberec 2006.

- Mosty pres vodni toky — ekologické aspekty a pozadavky, AOPK CR, Praha 2008.
- Ochrana prlichodnosti krajiny pro velké savce. Evernia, Liberec 2010.

- Prlchodnost silnic a dalnic pro volné Zijici Zivocichy. Evernia, Liberec 2011.

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
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2 CHARAKTERISTIKA ZAMERU

Zamér je navrZen jako optimalizace stavajici Zelezni¢ni trati Lysa nad Labem — Usti nad Labem,
v tratovém Useku LitoméFice dolni nadraZi (véetné) - Usti nad Labem Stiekov (mimo). Jedna se o
dvoukolejnou elektrifikovanou Zelezni¢ni trat, kterd slouzi kromé osobni dopravy predevsim k
prepraveé tézkych nakladnich vlakd. Stavba prochazi nebo se ¢astecné dotyka zastavéného uzemi obci
Litoméfice, Zalhostice, Velké Zernoseky, Libochovany a Usti nad Labem. Vétsi ¢ast Useku stavby je
vedena extravilanem.

Trat byla postavena v roce 1874 jako soucast magistraly mezi Vidni a némeckymi hranicemi v Déciné.
V roce 1958 byla trat zdvoukolejnéna a elektrizovdna, dva kratké dseky byly téz nahrazeny
prelozkami. Jednalo se o spojnici mezi stanicemi Usti nad Labem zapad a Usti nad Labem-St¥ekov a
Cast trati v Litoméficich, kde byl opustén tunel pfimo ve mésté a byla postavena zastavka Litométice
mésto v soucasné podobé (vlaky osobni dopravy pak prestaly zastavovat ve stanici Litométice dolni
nadraZi). Nejvétéi dovolena tratova rychlost je 110 km/h a to v Useku Velké Zernoseky — Usti nad
Labem-Stfekov. V celém dotéeném tratovém Useku se nachazeji oblouky s minimalnim polomérem
okolo poloméru 400 m. Sledovany Usek traté vyskové kopiruje breh feky Labe, z tohoto divodu se
zde nevyskytuji veliké sklony v niveleté koleje.

Stav Zelezni¢ni dopravni infrastruktury je na uvedené Zeleznicni trati nevyhovujici. Technologické
vybaveni traté je moralné i technicky zastaralé a technicky stav stavebnich prvkd je na hranici
pouzitelnosti. Trakéni vedeni pochazi spolu se zabezpecovacim zatizenim z 50. let minulého stoleti.
Posledni Upravy na mostech byly provadény jesté v ramci predelektrizacnich Uprav. Nastupisté jsou
prevainé s pristupem v urovni koleje s nedostate¢nou vyskou ndstupistni hrany. Usporadani
nastupist spolu s nedostate¢nou uZitenou délkou stani¢nich koleji ve vétsiné stanic omezuji
organizaci dopravy, vedeni nakladnich vlak{ a kapacitu drahy. Nevyhovujici technicky stav pak ¢asové
limituje i toto omezené vyuzZiti drahy. Cilem stavby je rekonstrukce Zelezni¢ni traté. Navriené Upravy
vedou ke kvalitativnimu a kvantitativnimu zlepseni jednotlivych prvk( infrastruktury.

Jedna se o rekonstrukci stavajici drdini infrastruktury na stavajicim draznim télese pro odstranéni
technicky nevyhovujiciho stavu ZDC a protismérnych jizd, pro umoinéni provozu nakladnich vlakd
délky 740 m, pro umoznéni nasazeni ETCS, pro snizeni provoznich naklad( infrastruktury a snizeni
hlukové zatéze a celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. V ramci stavby budou rekonstruovany
vybrané Useky traté a vybrand zafizeni, z jejichz rekonstrukce bude pfinos pro dosazeni cild
optimalizace nejvétsi pfi dodrzeni financniho limitu stavby. Jedna se tedy jednoznacné o zménu
dokonéené a provozované liniové stavby drahy.

Stavba fesi Upravy vedouci ke zvyseni rychlosti, bezpecnosti a celkového komfortu Zelezni¢ni dopravy
v Useku trati ZST Litoméfice d.n. — Usti n. L.-Stiekov. V rdmci stavby je navriena kompletni
rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Litoméfice d.n., Velké Zernoseky a Sebuzin a komplexni
rekonstrukce vybranych ¢asti v nize uvedenych mezistani¢nich usecich, které neprosly do roku 2000
obnovou.

o Usek ZST LitoméfFice d.n. (véetné) — ZST Velké Zernoseky (véetnd)
o Usek ZST Velké Zernoseky (véetné) — ZST Sebuzin (véetné)

e 7ST Sebuzin (véetné&) — ZST Usti n. |. — Stiekov (mimo)

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
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Kompletni rekonstrukce bude zahrnovat rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku vcetné
vybudovani nového odvodnéni.

V zastavkach Libochovany a Litoméfice mésto dojde k rekonstrukci nastupist. V ZST Sebuzin budou
zrudena nastupisté a v priznivéjsi poloze vici centru obce dojde k vybudovani nové zastavky. V ZST
Velké Zernoseky bude zfizen podchod, ktery bude zajitovat mimouroviiovy pfistup k nové
vybudovanému ostrovnimu nastupisti. V Gseku trati ZST Velké Zernoseky — Litomé&fice d.n. bude té7
provedena rekonstrukce Zelezniéniho prejezdu. V celém dotéeném tratovém Useku dojde
k rekonstrukci pfipadné k prestavbé vybranych stavajicich mostd a propustk( ve Spatném technickém
stavu. Do stavby je téZ zahrnuta rekonstrukce silni¢niho nadjezdu v obci Cirkvice.

V ramci optimalizace dojde téZ k rekonstrukci tratového zabezpedovaciho zafizeni a stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni u vSech dotéenych Zelezni¢nich stanic. VSechny zastavky a stanice budou
vybaveny novym vizudlnim informacnim zatizenim, rozhlasovym zafizenim, kamerovym systémem a
venkovnim osvétlenim.

Nize jsou uvedeny informace z projektové dokumentace (DUR), které se jevi jako relevantni ve vztahu
k provedeni a zpracovani posouzeni problematiky migracni prostupnosti.

Vymezeni rozsahu stavby:

- zacdtek stavby v km 405,784 625
- konec stavby v km 429,900 000

Délka useku stavby:

- délka stavby 24,115 km

Rekonstruované useky:

- ZST LitoméFice d.n. — ZST Velké Zernoseky km 407,950 —412,166
- ZST Velké Zernoseky — odb. Kalvarie km 412,946 — 417,701
- odb Kalvarie — ZST Sebuzin - Cirkvice km 417,902 — 421,563
- ZST Sebuzin — Cirkvice — Usti n. L.-Stfekov km 423,763 — 429,900

Zelezniéni stanice:

- ST LitoméfFice d.n.
- ZST Velké Zernoseky
- ST Sebuzin — Cirkvice

Zelezniéni svriek a spodek:

- vlozeno novych vyhybek 40 ks

- délka rekonstrukce svrsku 46 676 m

- rekonstrukce Zelezniéniho spodku 234 000 m?
- trativodni potrubfi 18734 m

- svodné potrubi 741 m

Mosty a propustky a zdi:

- rekonstrukce mostt 30ks
- rekonstrukce silni¢cnich nadjezdd 1 ks
- rekonstrukce propustk 50 ks

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
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- délka rekonstrukce opérnych zdi 1343 m
- délka rekonstrukce zarubnich zdi 2289 m

Protihlukova ochrana:

- protihlukové stény (PHS) 1699 m
- nizké protihlukové clony (NPC) 446 m

Pozemni stavebni objekty:

- novy jednopodlazini objekt 3 ks

Zarizeni stavenisté:

V celém Useku stavby bude mozné vyuzit 17 ploch pro zafizeni stavenisté (dale také ,ZS“). Poloha
jednotlivych ploch ZS byla navrzena s ohledem na dostupnost k vlastnimu stavenisti, jejich poloze
vlc¢i hlavnim stavebnim pracim a také z hlediska vyuZiti stavajicich ploch leZicich na draznich
pozemcich. Plochy ZS jsou pfevainé umistény v mistech stavajicich zastdvek ¢i Zeleznicnich stanic,
zpravidla bez vyznamnych pfirodnich hodnot.

Soucasti zaméru optimalizace Zelezniéni traté je rovnéz sanace/zvyseni stability skalnich masivi na

svahu jizné od Cirkvic v km 420,400 — 420,700, pficemZ v daném prostoru je navrzeno reSeni rozdilné

dle tfi vzajemné se lisicich usek(:
- A.ccakm 420,400 -420,460

o usek délky 60 m, rozvolnény skalni vychoz, kde je navriena realizace tzv.
dynamické bariéry vySky 7,0 m na vychozu nad trati, které bude
pfedchdzet ocisténi lice skalni stény horolezeckou technikou, spodni
partie vychozu budou zajiStény celoplosné kotvenou ocelovou siti

- B.ccakm 420,460 - 420,600

o uUsek délky 140 m, kde je navrZena realizace tzv. dynamické bariéry vysky
3,0 m na svahu nad trati

- C.ccakm 420,600 —420,700

o usek délky 100 m, kde je navrZena realizace tzv. dynamické bariéry vysky
2,0 m na svahu nad trati

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
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Obrazek 1 Schematické znazornéni zaméru
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3 AKTUALNIi SITUACE ZAJIMOVEHO UZEMi VE VZTAHU K MIGRACNI
PROSTUPNOSTI

3.1 Obecny popis zajmového tuzemi (v SirSich souvislostech)

Obecné, do znacné miry pouze schematicky, lze Uzemi ve vztahu k migracni prostupnosti
charakterizovat vymezenim prvkd USES (Obrazek 5), Uzemi EECONET (Obrizek 6), migracné
vyznamnych uUzemi, resp. dalkovych migracnich koridort (Obrazek 7) ¢i kategorizaci z hlediska
vyskytu a migraci velkych savcd (Obrazek 7). Vymezeni uvedenych prvkd je determinované, resp.
podstatnym zplsobem ovlivnéné antropogennimi zasahy do krajiny. Se vzrlstajici intenzitou dopravy
a s tim souvisejici modernizaci, resp. rozsifovanim dopravni infrastruktury je stale castéji akcentovana
problematika fragmentace krajiny. Tato je na Uzemi naseho statu schematicky fesena nap¥. v rdmci
tzv. polygond UAT (Unfragmented Areas by Traffic) (Obrazek 8).

3.1.1  Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES) je definovan v § 3 odst. 1 pism. a) zakona ¢&.
114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny a v provadéci vyhlasce k tomuto zdkonu ¢&. 395/1992 Sb.
Uzemni systém ekologické stability krajiny je vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystémda, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Rozlisuje se
mistni, regiondIni a nadregionalni systém ekologické stability. Zakladnimi stavebnimi jednotkami
USES jsou biocentra a biokoridory:

- Biocentrum je biotop nebo soubor biotopl v krajing, ktery svym stavem a velikosti umoznuje
trvalou existenci pfirozeného ¢i pozménéného, avsak pfirodé blizkého ekosystému.

- Biokoridor je Uzemi, které neumoznuje rozhodujici ¢asti organismd trvalou dlouhodobou
existenci, avsak umoZznuje jejich migraci mezi biocentry a tim vytvari z oddélenych biocenter
sit.

Podle biogeografickému vyznamu se rozliduji skladebné prvky USES (tzn. biocentra a biokoridory) s
vyznamem nadregiondlnim, regionalnim ¢i lokdlnim. Podle prostorové funkcnosti se rozliSuji
skladebné prvky funkéni (existujici, jednoznacné vymezené) a navriené (nefunkcni, ramcové
vymezené). Skladbu USES doplfiuji interakéni prvky.

Prvky USES jsou vymezeny na metodickych zdkladech, které nelze zcela slu€ovat s problematikou
migracni prostupnosti (USES je primdrné uréen predeviim na ochranu biotopd, lesnich i nelesnich).

V zajmovém Uzemi zdméru se vyskytuji nasledujici prvky USES:
- USES nadregionalniho biogeografického vyznamu

e zamér prochazi celou svou délkou v blizkosti nadregiondlniho biokoridoru K10
Stfibrny roh — Polabsky luh (v UP Usti nad Labem jako K10 391 Vodni plocha Labe)

e K 9392 U Cirkvic (Usti nad Labem)

e K13 Védlice — Oblik, Rana (Velké Zernoseky)

- USES mistniho/lokalniho biogeografického vyznamu

e LBK Mocidla

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
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e LBK 22 v obciLibochovany

e LBK a/LT Labskou strani v obci Litomérice

e LBK 702 Prii¢elska rokle (Usti nad Labem)

e LBK 720 Tlucerisky potok (Usti nad Labem)

e LBK 721 Rytina — u Kolibova (Usti nad Labem)
e LBKv obci Zalhostice

Kontakt zdaméru s témito prvky se lisi velmi malo od stdvajici situace (vzhledem k lokalizaci v prostoru
stavajiciho télesa zeleznice).

3.1.2  European Ecological Network (EECONET)

EECONET ma byt funkéné zpUsobila, védecky zdlvodnéna a izemné propojena sit vybranych Gzemi s
vysokou Urovni péce o krajinu. Funkcni zpUsobilost je dana Uzemnim propojenim casti clenskych
statd, vyuZivanych zvlasté Setrné s ohledem na vysokou biologickou rozmanitost. Formalné se
sklada z:

- Jadrovych uzemi, kterd predstavuji zdkladni stavebni kameny ekologické sité a zahrnuji
reprezentativni ukazky vsech typl ekosystém v podobé schopné trvalé existence.

- Biologickych koridord, které propojuji jadrova Uzemi a umoznuji prostorovou komunikaci
organismd. V ramci konceptu EECONET jsou prevzaty vybrané biokoridory USES
nadregionalniho vyznamu.

- Z0dn zvySené péce o krajinu, které izoluji jadrova dzemi systému od negativnich vliv( zvendi.

Zamér prochazi v Useku mezi Velkymi Zernoseky a Brnou jadrovym uzemim Ceské stredohofi a

prilom Labe. Toto Uzemi je vymezeno na obou brezich Labe a zahrnuje rozmanitou krajinu centréini
¢asti Ceského stfedohofi, v¢. nejvyssiho vrchu Mile$ovka.

3.1.3 Kategorizace uzemi zhlediska vyskytu a migraci velkych savcli, migracné
vyznamna tuzemi (MVU), dalkové migraéni koridory (DMK)

Kategorizace Uzemi z hlediska vyskytu a migraci velkych savcl byla zpracovana v ramci Metodické
prirucky k zajistovani priichodnosti dalni¢nich komunikaci pro volné Zijici zivocichy (AOPK CR, 2001) a
vychazela z generalizace dat zoologickych prizkum vyskytu jednotlivych druhl velkych savcd, a to
jak z hlediska oblasti vyskytu, tak migra¢nich taht. Vyslednd kategorizace rozdéluje Gzemi CR do 5
kategorii: | — izemi mimoradného vyznamu; Il — Gzemi zvySeného vyznamu; lll — Gzemi vyznamné; IV
— Uzemi méné vyznamné a V — Uzemi nevyznamné.

Vymezeni MVU a DMK vzeslo z projektu ,,Vyhodnoceni migraéni propustnosti krajiny pro velké savce
a navrh ochrannych a optimalizanich opatieni“ (AOPK CR, EVERNIA s.r.0. a Vyzkumny Ustav Silva
Taroucy pro krajinu a okrasné zahradnictvi v.v.i.; tfilety projekt ukonceny v roce 2010). Tento projekt
resil aktudlni problematiku fragmentace krajiny v dlsledku bariérového efektu pozemnich
komunikaci a dalSich antropogennich struktur pro velké savce se zamérenim predevSim na losa
evropského, jelena lesniho, medvéda hnédého, vika obecného a rysa ostrovida. V ramci jeho feseni
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byla navriena sit migra¢nich koridor(i pro velké savce na tUzemi CR, kterd sou¢asné navazuje na
obdobné sité v sousednich statech.

Migraéné vyznamna tizemi (MVU)

Jedna se o Siroka uzemi, kterd zahrnuji oblasti jak pro trvaly vyskyt zajmovych druhf, tak pro zajisténi
migraéni propustnosti. V rdmci MVU je tfeba zajistit ochranu migraéni propustnosti krajiny jako celku
tak, aby byla vidy zajisténa dostatecna kvalita lesnich biotopU a variabilita jejich propojeni Sirsiho
celkového kontextu krajiny. V téchto uUzemich by méla byt problematika fragmentace krajiny
zarazovana jako jedno z povinnych rozhodovacich hledisek v rdmci Uzemniho planovani a investi¢ni

pfipravy.

Dalkové migraéni koridory (DMK)

Dalkové migraéni koridory jsou zakladni jednotkou pro zachovani dlouhodobé udrzitelné
prachodnosti krajiny pro velké savce. Jsou to liniové krajinné struktury délky desitek kilometrt a Sirky
v priméru 500 m, které propojuji oblasti vyznamné pro trvaly a prechodny vyskyt velkych savcQ.
Jejich zakladnim cilem je zajisténi alesport minimalni, ale dlouhodobé udrzitelné konektivity krajiny i
pro ostatni druhy, které jsou vdzdny na lesni prostredi.

Mista omezeni dalkovych migraénich koridord (DMK BM)

Identifikovand mista migracnich koridor(, kde je migraci velmi vyznamné nebo zcela zabranéno. Na
tzemi celé CR bylo v ramci migraénich koridor(i vyzna¢eno 29 kritickych mist (K1), kterd jsou v
soucasné dobé neprichodnd nebo jen s velkymi problémy. VétSinou se jedna o kfizeni koridorG s
dalnicemi, v ostatnich pfipadech je koridor veden dlouhym uUsekem bezlesi ¢i silné zastavénym
uzemim. Na koridorech bylo dale v terénu vymapovdano 178 problémovych useku (K2), kde je migrace
v soucasnosti mozna, avsak je ztizena vlivem pfitomnosti jedné nebo vice bariér.

TéméF cely zamér prochazi ,Il — Gzemim zvySeného vyznamu“ z hlediska kategorizace uzemi CR
z hlediska vyskytu a migraci velkych savcl. V Useku mezi Sebuzinem a Brnou zamér kfizuje migraéné
vyznamné uzemi, v rdmci kterého vede rovnéz dalkovy migracni koridor. Tento koridor propojuje
tzemi Ceského stfedohofi na pravém a levé brehu Labe; je zde viak vymapovan problémovy tsek —
Koridor 849 kiizici Labe SV od obce Dolni Zalezly (Udaje dle AOPK CR, EVERNIA s.r.0. a VUKOZ v.v.i.):

Cislo kritického mista 369

Cislo koridoru 849

druh prekazky 2x silnice, 2x Zeleznice, tok Labe

prichodnost K2

popis Koridor prechazi zelezniéni trat a mistni komunikaci ¢. 261 mezi Sebuzinem a

Brnou (v misté osy koridoru bez svodidel) a kfizi tok Labe s nezpevnénymi
bfehy. Ddle musi prektizit frekventovanou komunikaci ¢. 30, kterd je
opatfena 1x postrannimi svodidly a elektrifikovanou Zelezniéni trat na
zatravnéném naspu (cca 3 m), za kterou se zveda zalesnény prudky svah.
V misté osy koridoru neni Zeleznice opatfena opérnou zdi.
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navrh feseni Premosténi celého problematického mista by bylo tak rozsahlé, ze se jevi jako
malo redlné. Z hlediska migrace ma vsak uUsek vysokou prioritu, nebot se

jednd o jedno ze dvou mist pfechodu Labe v CHKO Ceské stfedohofi.

Obrazek 3 Silnice 1/30 a Zeleznice €. 090 (levy bieh Labe) v mistech kfizeni DMK (foto O. Horaéek (Evernia) 2009)

Obrazek 4 Labe v misté kfizeni s koridorem — pohled od silnice ¢. 30 smérem na pravy bieh Labe (foto O. Horacek
(Evernia) 2009)
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3.1.4 Polygony UAT (Unfragmented Areas by Traffic)

Postup vymezeni je popsan v metodické pfirucce ,,Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou” (AOPK
CR, 2006). Principem je vymezeni oblasti, které jsou povaZovany dosud za nefragmentované a
zaslouZi proto zvlastni ochranu. Tyto oblasti jsou oznacovany jako polygony UAT (unfragmented area
by traffic) a jsou definovany jako ¢ast krajiny ohranicena silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000
vozidel/den, nebo vicekolejnymi Zelezni¢nimi tratémi, o velikosti vétsi nebo rovné 100 km?. Tyto
polygony byly dale podrobeny analyze z hlediska kvality na zakladé zastoupeni vhodnych biotop( a ve
vztahu k riziku budouci mozné fragmentace a rozdéleny do tfi kategorii: A - vyborny, B - velmi dobry,
C —dobry.

Vychodné od zaméru je vymezen polygon UAT €. 178 dle celkové kvality hodnoceny jako ,,B — velmi
dobry“, celkové rozlohy cca 200 km?. Hranice polygonu je v pfedmé&tném Gzemi dana silnici Il. t¥idy
¢. 261 mezi Litoméficemi a Usti nad Labem, ktera vede aZ na vyjimky v tésném soub&hu se zdmérem,
resp. stavajici Zelezni¢ni trati. Silnice pfitom vede dle mistnich podminek v nékterych usecich
vychodné od Zelezniéni trati, v nékterych zdpadné od zelezni¢ni trati.
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zameér - schematické znazornéni
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Obrazek 7 Znazornéni zajmového Gzemi zaméru dle vystup projektu ,,Vyhodnoceni migracni propustnosti krajiny pro
velké savce a navrh ochrannych a optimalizaénich opatieni“ (AOPK CR, EVERNIA s.r.o. a Vyzkumny Ustav Silva Taroucy
pro krajinu a okrasné zahradnictvi v.v.i.; tfilety projekt ukonéeny v roce 2010); Kategorizace tizemi €R z hlediska vyskytu
a migraci velkych savct (https://geoportal.gov.cz)
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7

3.2 Popis zajmového Gzemi ve vztahu k vedeni tratového useku Litoméfice dolni

s

nadrazi — Usti nad Labem-St¥ekov

V kapitole 3.1 uvedené charakterizuje zejména 3irSi Uzemi zdméru optimalizace tratového Useku
Litoméfice dolni nadrazi — Usti nad Labem-Stiekov; pouze okrajové i vlastni Gzemi bezprostiedniho
okoli tratového Useku. Zelezniéni trat vede v pfedmétném Useku zpravidla v relativni blizkosti
pravého brehu feky Labe (zpravidla jednotky aZ desitky metr(l, zejména v intravilanu obci vyjimecné i
stovky met(l); pouze v Useku mezi Zalhosticemi a Velkymi Zernoseky (vzhledem k zékrutu Labe
v oblasti Zernoseckého jezera) vede Zelezniéni trat vice nez 1 km od Feky Labe. Tato skute¢nost je
velmi vyznamna z hlediska migracni prostupnosti Uzemi — feka Labe tvofi v mnoha ohledech hranici,
jejiz plsobeni jako prirozené migracni bariéry bylo jiz v minulosti podstatnym zplsobem umocnéno
zpUsobem vyuZiti Gzemi, resp. antropogennimi zasahy v podobé zasahl do brehl (opevnéni apod.),
vystavby dopravnich linii ¢i zastavbou uUzemi bezprostfedné navazujici na feku Labe. Situovani
dopravnich linii ¢i zastavby do blizkosti brehli ma své logické davody, pficemz jednim
z nejdilezitéjdich je zejména konfigurace zdej$iho terénu — kopcovitd krajina Ceského stfedohofi
v oblastech déale od brehl Labe neumoinovala, resp. umoZfiovala v omezené mife Ci s velkymi
obtizemi, vystavbu vyznamnéjsich dopravnich staveb v podobé silnice ¢i Zeleznice. Ty jsou tak
situovany na obou brezich Labe — na levém bfehu silnice 1. tfidy €. 15, resp. 30 a Zelezni¢ni trat ¢. 090;
na pravém brehu silnice Il. tfidy ¢. 261 a Zelezniéni trat ¢. 503 (pfip. cyklostezka ¢. 2, Labskd). Tyto
frekventované dopravni koridory se pfitom casto vméstnaji do vzddlenosti pouze nékolika set metr(
(v usporadani ve sméru z vychodu na zapad: silnice Il. tfidy ¢. 261/Zeleznicni trat ¢. 503/cyklostezka ¢.
2 — teka Labe — silnice I. tfidy ¢. 15, resp. 30 — Zelezni¢ni trat ¢. 090). K bariérovému pUsobeni
dopravnich koridor( se poté pridava bariérové plsobeni zastavby zdejsich obci (ve sméru toku Labe
jsou to na pravém biehu: LitoméFice, Zalhostice, Velké Zernoseky, Libochovany, Usti nad Labem —
Cirkvice, Usti nad Labem — Sebuzin, Usti nad Labem — Brnd a Usti nad Labem — Stfekov)'. Obce se
logicky rozvijely na obou bfezich Labe v souladu s vedenymi dopravnimi koridory, pfiéemz rozsifovani
zastavby ddle od breh(l Labe casto branila konfigurace terénu — prudké svahy navazujici na labské
udoli (nyni i limity dané legislativou v oblasti ochrany pfirody a krajiny). Vzhledem k ¢lenitému, resp.
svazitému terénu je casto nutné realizovat v Uzemi nejrliznéjsi opérné zdi, vysSkové stupné,
v souvislosti s vedenim Zeleznice také ochranné oploceni proti padu kamend apod., které dale
zhorsuji migracni prostupnost Uzemi. Dokumentace stavajici situace vedeni Zelezni¢ni traté zajmovym
Uzemim, ve vztahu k okolnim prvkim Uzemi, je predloZena na obrazcich nize (Obrazek 9 — Obrazek
14).

1 Zastavba je situovdna rovnéZ na levém bfehu Labe, pFicem? jeji rozmisténi v hrubych rysech kopiruje
rozmisténi na pravém brehu; obdobné plati pro Useky relativné volné krajiny.
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Obrazek 9 Usek vedeni zelezniéni traté v kontaktu s volnou krajinou — A. cca km 420,7: svah lesostepniho charakteru jizné
od Cirkvic pod vrchem Deblik (459 m n. m.); B. cca km 425,2: zalesnény svah jizné od Brné v useku vedeni dalkového
migraéniho koridoru (foto: P. Svehlik 2017)

Obrazek 10 Usek vedeni Zelezniéni traté v kontaktu s prvky skal — A. cca km 415,8: skalni step v ramci PR Kalvarie?; B. cca
km 420,4: skalni sténa jizné od Cirkvic pod vrchem Deblik (foto: P. Svehlik 2017)

Obrazek 11 Vedeni Zelezniéni traté v Usecich stabilizace pfilehlych svahi kamennymi/opérnymi zdmi — A. cca km 410,4:
intravilan Litoméfic; B. cca km 415,0: Gizemi mezi Velkymi Zernoseky a PR Kalvérie (foto: P. Svehlik 2017)

2 V roce 2013 zde byl realizovan projekt ,Sanace skal a svah( v km 415,700 — 415,970 traté Vietaty — Dé&in
Prostfedni Zleb (CHKO Ceské stfedohofi, piirodni rezervace Kalvarie v k.u. Libochovany)“ (v rdmci OPZP), jeho?
ucelem bylo zajisténi dlouhodobého zabezpeceni a stabilizace skalniho svahu ohrozujiciho bezpecnost provozu
na Zeleznicni trati pri respektovani a zachovani pfirozeného vyvoje a ochrany unikatniho biotopu pfirodni
rezervace Kalvarie.
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Obrazek 12 Usek vedeni zelezniéni traté v kontaktu s dal$imi dopravnimi liniemi v Gizemi — A. cca km 418,9: silnice 11/261
mezi LitoméFicemi a Usti n. L. (severni okraj Libochovan); B. cca km 419,7: cyklostezka . 2 Labska mezi Libochovany a
Cirkvicemi - zde pf¥iblizné v troviiu s trati, zpravidla viak vede trat na vy3sim nasypu (foto: P. Svehlik 2017)

Obrazek 13 Vedeni Zelezniéni traté v kontaktu s rliznymi formami zastavby — A. a B. cca km 411,5, resp. 411,1: zastavba
v Zalhosticich (fadové domy i rozptylena zastavba s prvky zahrad &i sadi); C. cca km 421,2: rozptylena zastavba
v Cirkvicich; D. cca km 420,3: primyslové objekty v souvislosti s kamenolomem pod vrchem Deblik (459 m n. m.) v k.u.
Libochovany (foto: P. Svehlik 2017)
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Obrazek 14 Usek vedeni Zelezniéni traté v kontaktu s prvky zahrad, resp. chatovych oblasti — A. cca km 410,7: rekreaéni
oblast na pravém biehu Labe v Zalhosticich; B. cca km 420,1: chatova oblast mezi Libochovany a Cirkvicemi
(foto: P. Svehlik 2017)

Obecné je moziné konstatovat, Ze v Gzemi zbyva pouze nékolik Usekd, kde neni k pravému brehu
Labe, resp. k Zelezni¢ni trati vice ¢i méné tésné primknuta zdstavba, resp. oplocené plochy chat,
zahrad ¢i sadl (dale také tzv. ,citlivé Useky”). Jedna se o nasledujici Useky, které jsou schematicky
znazornény na obrazku niZe (Obrazek 19; fotodokumentace napf. viz Obrazek 9 a Obrazek 15)%:

- km412,10-412,30
- km414,50-418,14
- km 418,93 -420,68
- km 421,68 -422,05
- km 423,86 -424,16
- km 424,90 - 425,50

Obrazek 15 Vedeni Zeleznicni traté v usecich volné, migracnimi bariérami relativné malo zatiZzené krajiny — A. cca km
417,8: zemédélské pozemky jizné od Libochovan; B. cca km 425,2: zalesnény svah jizné od Brné v useku vedeni dalkového
migraéniho koridoru (foto: P. Svehlik 2017)

3 Z hlediska migraéni prostupnosti stoji za zminku rovnéZ skutenost, Ze v hrubych rysech jsou tyto Useky
relativné volné krajiny kopirovany i na protéjsim, tj. levém brehu Labe — zpravidla ddano obdobnymi
morfologickymi poméry na obou brezich Labe (rovinatéjsi useky vs. svahy okolnich kopca).
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Ani v rdmci téchto Usekl vsak Zelezni¢ni trat neni jedinym antropogennim prvkem, ktery lezi mezi
fekou Labe (pravym biehem) a zvinénou krajinou Ceského stfedohofi (vychodné od Labe). Kromé
cyklostezky ¢i silnice Il. tfidy se i v téchto Usecich relativné volné krajiny vice ¢i méné souvisle
vyskytuji napf. oplocené aredly (s funkci rekreaéni i primyslovou) ¢i jiné prvky znamenajici vyznamné
migracni bariéry v Uzemi (napt. plna betonova svodidla vysky cca 1 m podél silnice Il. tfidy di
Zeleznice, opérné betonové zdi apod.) (Obrdzek 16). V ptimé souvislosti s Zelezni¢ni trati je kromé jiz
zminénych opérnych zdi (viz Obrazek 11) v ramci migracnich bariér tfeba uvést rovnéz skalni stény
(viz Obrazek 10), jejichZ migracni plsobeni je v nékterych Usecich umocnéné realizaci ochranny plott
proti padajicimu kameni — na bariéry souvisejici s vyskytem skalnich stén (do znacné miry tedy
pfirozené bariéry) jsou zivocichové v izemi velmi dobte adaptovani.

Obrazek 16 Migracni bariéry v okoli Zeleznicni traté v tsecich mimo zastavéné tzemi — A. cca km 414,8: oplocené plochy

vinic na svaZitych pozemcich severné od Velkych Zernosek; B. cca km 420,2: betonava svodidla podél Zelezni¢ni traté v

navaznosti na priimyslové objekty v souvislosti s kamenolomem pod vrchem Deblik v k.u. Libochovany (foto: P. Svehlik
2017)

RovnéZ neni vylouceno, Ze predevsim v rozvolnénéjsich usecich zdstavby se mohou nékteré skupiny
ZivoCichl Uspésné pohybovat, pficemZ obecné je casto prikladan vyznam vodnim tokdm. Mista
kfizeni vodnich tokl se Zelezni¢ni trati jsou tak rovnéZz schematicky zndzornéna na obrazku nize
(Obrazek 19); jedna se o nasledujici:

- km 406,043 Motidla / Zitenicky potok
- km 408,266 Pokraticky potok

- km 418,982 bezejmenna vodotec

- km 423,467 Tlucensky potok

- km 423,852 bezejmenna vodote¢

- km 424,238 Rytina

- km 424,916 Némecsky potok

- km 426,595 Prucelsky potok

Prakticky vSechny vodni toky, které jsou kfiZovany Zeleznicni trati, jsou charakteru pfirodé znacné
vzdaleného (viz Obrazek 17), a to nikoliv pouze v Usecich stavajiciho kfizeni, nybrz i v SirSim okoli
(plati zejména pro toky tekoucimi zastavénym uzemim), pficemz kromé opevnéni dna a brfeh( nejsou
vyjimkou ani relativné vysoké (fadové desitky centimetri) svislé stupné, které byly v rdmci Uprav tokd
realizovany vzhledem k terénnim pomérdm (vodni toky smétujici k fece Labe z okolnich svahu).
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Obrazek 17 Useky kFizeni vodnich tok{ s Zelezniéni trati — A. km 423,467: Tluéensky potok: vyskovy stuperi za k¥izenim
s Zzeleznici, koryto s nanosy jemnozrnného materialu; B. km 424,238: Némecsky potok: pfirodé znacné vzdaleny charakter
podmosti - betonové koryto; C. a D. km 418,982: bezejmenna vysychava vodotec: pfirodé znacné vzdaleny charakter

podmosti - betonové koryto zakonéené migracné obecné problematickou sachtou vzhledem ke kfiZeni s cyklostezkou
(foto: P. Svehlik 2017)

Zcela opomenout neni moiné rovné? vymezeni prvkd USES, jakkoliv plati, Ze tyto jsou vymezovany na
metodickych zékladech, které nelze zcela slu¢ovat s problematikou migraéni prostupnosti. Zelezni¢ni
trati jsou kfizovany nasledujici prvky USES, pficemi na obrazku niZe je rovnéi predlozeno
schematické znazornéni téchto usek(l (Obrazek 19):

- km 406,043 Motidla / Zitenicky potok (LBK)
- km 410,260 (LBK)

- km 411,553 (LBK)

- km 415,850 (NRBK)

- km 418,982 bezejmenna vodotec (LBK)

- km 420,600 (NRBK)

- km 423,467 Tlucensky potok (LBK)

- km 424,238 Rytina (LBK)

- km 426,595 Pricelsky potok (LBK)

Je ziejmé, 7e prvky USES jsou v Uzemi vymezeny &asto vsouladu svodnimi toky (biokoridory)
(charakter kfizeni viz Obrazek 17); vyjimkou viak neni ani vedeni prvk( USES (rovné? biokoridord)
zastavbou, kde se kromé cetnych antropogennich bariér z hlediska migraci negativné uplatnuji i

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
Cejl 43, 602 00 Brno
25



Optimalizace tratového tseku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-Stiekov (mimo)
EKOPONTIS Problematika migra¢ni prostupnosti

zpevnéné asfaltové/betonové plochy — v feSeném Uzemi plati pro oba biokoridory kfizované zeleznici

v intravilanu Zalhostic (Obrazek 18).

Obrazek 18 Biokoridory USES v tseku vedeni Zelezniéni traté intravilanem Zalhostic — A. cca km 410,26: opérna zed a

oblast rekreaénich objekti/chat v misté kfizeni lokalniho biokoridoru; B. km 411,553: most nad mistni uéelovou
komunikaci, kde zaroveii prochazi lokalni biokoridor (foto: P. Svehlik 2017)
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Obrazek 19 Schematické znazornéni Gsekd s relativné vyssim potencidlem pro migracni prostupnost, mist kfizeni vodnich
tokd a prvka USES

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
Cejl 43, 602 00 Brno
27



1< — Optimalizace tratového tseku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-Stiekov (mimo)
EKOPONTIS Problematika migraéni prostupnosti

Na zakladé vySe uvedeného je moiné shrnout, Ze Zelezniéni trat vede Gzemim vykazujicim
pomérné znacnou pFitomnost migracnich bariér vzhledem k soustfedéni hned nékolika typl
antropogennich prvkl v izkém pasu pravého biehu Labe (v SirSim uhlu pohledu i biehu levého),
pficemZ mnohé ztéchto prvkil je moiné vnimat jako vyznamné migracni bariéry. V Gzemi se
vyskytuji i bariéry pfirodni: A. Siroky tok reky Labe (bariéra zejména pro mensi druhy obratlovci) —

diléim zplsobem ovlivnéna (minéno vyhradné ve vyznamu umocnéna) antropogennimi zadsahy
v podobé technickych Uprav breh( toku v ¢asto sevieném labském udoli a také vzdutim stifekovského
jezu*; B. skalni stény — dil¢im zplsobem ovlivnéna realizaci ochrannych opatfeni proti padajicimu
kameni.

Mezi antropogenni migracni bariéry jsou Zelezni¢ni traté obecné pocitany; jejich vyznam je vsak
zpravidla relativné nizsi, napf. v porovnani se silnicnim stavbami (zejména dalnicemi ¢i silnicemi
vyssich tfid) — v zadjmovém Uzemi na pravém biehu silnice 11/261, v $irSim Gzemi silnici 1/15, resp. 1/30
na levém brehu®. Jakkoliv je nutné v Fedeném Useku Zelezni¢ni traté mezi LitoméFicemi a Usti nad
Labem intenzity osobni a zejména nakladni dopravy vnimat na poméry nasi republiky jako relativné
vyznamné (Usek vedouci do SRN — Drazdany), plati i zde, Ze Zivolichové dokaZi Zelezniéni trat
s relativné velkou Uspesnosti pfekonavat vrchem, tj. pres koleje (bez vyznamnéjsi potifeby specialnich
migracnich objektd). Vlastni dvoukolejnd trat v Useku Litoméfice — Stfekov tak nepredstavuje
vyraznou migracni bariéru, jeji prostupnost je vSak v nékterych Usecich omezena ¢etnymi opérnymi
zdmi po obou stranach, popf. i ochrannymi ploty proti padajicim kamenim (nachazeji se vyse ve
svahu) —tj. historickym charakterem danym skute¢nosti vedeni traté v sevieném labském udoli.

V Uzemi lze predpokladat zpravidla vice méné pouze ndhodné pohyby Zivocichl (smérem k bfehlm
Labe), soustfedéné do Usekl, kde jsou tyto pohyby umoZnény morfologii terénu a absenci, resp.
nizsSim pasobenim pro Uzemi vyznamnéjSich migracnich bariér (silnice Il. tfidy, zastavba, betonova
svodidla, opérné zdi apod.).

V §irS§im, v zadsadé celorepublikovém meéfitku je tfeba vnimat zejména kfizeni migraéné vyznamného
uzemi, resp. ddlkového migracniho koridoru v okoli km 425,3, pficemzZz v predmétném Useku je
vymapovan problémovy Usek — Koridor 849 kfizici Labe SV od obce Dolni Zalezly (vymezeni vzeslo z
projektu ,Vyhodnoceni migracni propustnosti krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a
optimalizacnich opatfeni” — blize viz kapitola 3.1.3). Optimalnim fesenim by zde bylo pfemosténi
celého problematického mista (minéno nejen Zelezni¢ni traté na pravém biehu, ale i ostatnich
dopravnich linii vedenych zde v soubéhu v sevieném labském udoli); bylo by vsak natolik rozsahlé, ze
se jevi jako malo redlné (jak ostatné sami konstatuji autofi vyse citovaného projektu). Ve vztahu
k predmétnému Useku Zeleznicni traté je tfeba konstatovat, Ze bariéra v podobé vedeni Zeleznic¢ni
traté je z hlediska problemati¢nosti daného Useku, v porovnani s ostatnimi migra¢nimi bariérami
daného useku, méné vyznamnou (mj. i vzhledem k absenci opérnych zdi).

4 V pfipadé velkych Gdolnich Fek obecné plati, Ze mélké Useky zvy3uji pfekonatelnost toku; vzduti jez( tak
plsobi na migrace jednoznacné negativné.

5 Intenzita dopravy dle celostatniho s&itani dopravy 2016: 3 000-5 000 voz./den na pravém biehu v tseku
LitoméFice — Sebuzin a 5 000-7 000 voz./den v Gseku Sebuzin — Stfekov a cca 10 000-15 000 voz./den na levém
brehu v Gseku Lovosice — Usti nad Labem. Samo intenzita nemusi nutné predstavovat vyraznou migraéni
bariéru (plati zejména pro pravy breh), tou je vsak bezpochyby kombinace intenzity dopravy a zasazeni
komunikace v uzemi (Cetné opérné zdi, svodidla, opevnéna nasypova télesa apod.).
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V relativnim rozporu stvrzenim o nizkém bariérovém plsobeni Zelezni¢ni traté jsou nalezy
usmrcenych jedinci béhem terénniho prizkumu provedeného za ucelem posouzeni problematiky
migracni postupnosti Uzemi (napf. srnce obecného, prasete divokého, jezevce lesniho apod.; viz
Obrazek 20). Tyto nalezy byly ¢asto ucinény pravé v usecich, kde pro zvér neni jednoduché v kratkém
Case opustit korunu Zelezni¢niho télesa (vzhledem k pritomnosti oploceni obytnych, rekreacnich i
pramyslovych objektl; opérnych zdi; prudkych srazli apod.), prestoZe je prljezd vlaku avizovan
(zejména zvukové) s pomérné velkym predstihem. Zvér v nastalém zmatkovitém chovani setrva
v kolejisti a je usmrcena projizdéjicim vlakem. Problematika byla rovnéz konzultovana s mistnimi
spravci honiteb tak, aby pfi zpracovani posouzeni byla vyuzita jejich dlouhodoba znalost Uzemi. Dle

v

jejich udaja je v celém feseném uUseku rocné primérné zaznamenano cca 50-70 srazek se zvéfi,
pficemz se jednd zejména o srnce obecného, prase divoké a darika evropského; v Uzemi rovnéz
pfitomny muflon evropsky se zpravidla drzi dale od Zeleznic¢ni traté a srazky jsou pouze vyjimecné.
Dle konzultaci se rovnéz potvrdily predpoklady, naznadené jiz terénnimi daty z roku 2017, Ze pohyb
zvéfe pres zeleznicni trat je v hrubych rysech v mnohém roztrouseny, bez vyznamnych migracnich
proudd soustfedénych do jednoho mista ¢i kratkého Useku, jakkoliv samoziejmé plati, Zze zvér pfi
svych pohybech reflektuje aktudlni strukturu krajinnych prvk(, a zdlraznit tak je tfeba zejména usek
mezi Velkymi Zernoseky a Libochovany a tsek mezi Sebuzinem a Brnou (v ramci téchto Usekd viak jiz
vyznamné migracni cesty zndmy nejsou). Co se tyCe prekondvani feky Labe (migrace z pravého na
levy breh a naopak), pak tyto pohyby dle Udajli mistnich odbornikl zaznamendvany jsou, jedna se
vsak spise o fidké jevy, nebot migracni tlak na realizaci téchto krajinnych pfesunt je spise maly, coz
v kombinaci s mnoha antropogennimi bariérami/prvky v kontaktu sbrehy Labe zvér ktémto
pohyblm spiSe nepodnécuje. Jistou vyjimkou mohou byt zejména pohyby divokych prasat smérem
do intenzivné zemédélsky obhospodafované krajiny — kukufi¢nych poli — jizné od zvinéné krajiny
Ceského stfedohofi, tj. smérem do Dolnooharské tabule. V mnoha ohledech je viak neznama
motivace zvére v ramci smérovani svého pohybu do prostoru krajinnych prvka v blizkosti Labe, i pfes
mnohé negativni antropogenni bariéry zde plsobici, nebot zvér tyto pohyby v krajiné uskutecriuje i
v Usecich, kde krajina dale od brehi Labe poskytuje napf. dostate¢né mnozstvi napajedel; zvér pfitom
ve svém pohybu v souladu s vyse uvedenym zpravidla feku Labe ddle nepfekonava a opét se vraci do
krajiny na pravém brehu Labe. V kazdém pfipadé jsou tyto pohyby soustifedény zejména do nocnich
hodin ¢i ranniho rozbfesku, tj. do obdobi mensiho plsobeni komunalnich rusivych vlivli a rusivych

vliv( silni¢ni dopravy.

Obrazek 20 Zvér nalezena v kolejisti Ci v blizkosti kolejisté; velmi pravdépodobné usmrcena pfi srazce s jedoucim vlakem
—A. jezevec lesni cca v km 417,2; B. srnec obecny cca v km 410,7 (foto: M. Kincl & P. Svehlik 2017)
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Kromé mozZnosti prekondvani Zelezni¢ni traté vrchem, tj. pres koleje, je diky konfiguraci terénu a
technickému feseni Zelezni¢niho télesa vedeného zpravidla na ndsypu v nékterych Usecich mozné
prekondvat Zeleznici rovnéZz pomoci mostl ¢i propustkd, tedy bez nutnosti prechazeni koleji.
Vzhledem k vySe popsanému migracnimu potencidlu Uzemi Ize z dnesniho pohledu vsechny tyto
objekty povaZovat za migracni objekty sekundarni, tj. objekty primarné slouzici jinym ucelim — viz
napft. vyse jiz feSené Useky kfizeni vodnich tok(, objekty zajistujici prostupnost Uzemi pro ¢lovéka
(nejen v ramci intravilanu sidel, ale napf. i mosty v oblasti PR Kalvarie apod.) ¢i objekty slouzici
k prevadéni pfrilezitostnych pritokd srazkovych vod (tj. zajistujici odvodnéni Uzemi). VSechny tyto
objekty (viz Obrazek 21) mohou slouZit, vzhledem k jejich ¢asto nizsim rozmérovym parametriim a

rovnéz casto vzhledem k lokalizaci ve vztahu k okolnim krajinnym, resp. antropogennim prvk(im,
zejména Zivocichim kategorie C a niz3ich kategorii; pro kategorii A a B® nejsou vhodné, resp. pro
kopytniky a velké savce je podstatné pfirozenéjSi a méné stresujici prekonavani Zeleznice vrchem
(tj. pres koleje), a nejsou tak nuceni/ochotni vyuzivat pfitomnych prostupd. Mnoho prostupt se viak
nachdzi v intravilanu sidel a jsou tak z hlediska migraci prakticky bezvyznamné.

Obrazek 21 Prostupy pod Zeleznicni trati — A. km 422,890: mostni objekt na mistni asfaltové komunikaci v intravilanu
Sebuzina; B. km 423,165: podchod pod trati na zpevnéné cesté smérem do intravilanu Sebuzina; C. km 415,631: podchod

pod trati prevadéjici turistickou cestu smérem k PR Kalvarie; D. km 420,840: propustek pod trati v rdmci rozvolnéné
zéstavby Sebuzina (foto: P. Svehlik 2017)

6 kategorizace Zivocichll z hlediska migraci (dle Evernia 2011): A — velci savci a druhy nejnaro¢néjsi na
parametry objektd (jelen, rys, medvéd, vlk, los); B — ostatni kopytnici (srnec, prase divoké); C — savci stfedni
velikosti (C1 — liska, jezevec, drobné kunovité Selmy; C2 — vydra); D — obojzivelnici, plazi, drobni savci (zaby,
colci, mloci, néktefi plazi, jezek); E — ryby a ostatni vodni Zivocichové (ryby, mihulovci, raci, vodni mékkysi); F —
ptéci a netopyfi a G — spolecenstva rostlin, bezobratlych Zivocichli a drobnych obratlovci
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Vzhledem k vedeni Zeleznice v kontaktu s environmentdlné mimoradnym pfirodnim prvkem Kalvarie
a zdejsim vyznamnym vyskytem jestérky zelené je Zadouci doplnit, Ze jeStéry nachazeji pro sv{j
vyskyt vhodné biotopy jak napravo od trati (ve sméru Litoméfice — Stiekov; Uzemi pfirodni
rezervace), tak nalevo od trati (Uzemi ochranného pasma pfirodni rezervace), pficemz pro pohyb
druhG v ramci daného Uzemi neznamena pritomnost Zeleznice a dopravy na ni Zadny problém.
Vzhledem k biologii druhd jsou ,srazky” jedincl s projizdéjicimi vlaky prakticky vylouceny. Stejné tak
je zadouci doplnit, Ze v zajmovém Uzemi Zelezni¢ni traté se v principu nevyskytuji mista pro vyskyt
(natoZ rozmnoZovani) ¢i vyznamnéjsi migrace obojzivelnik(, jejichz poZadavky na zajisténi migracni
prostupnosti jsou v nékterych aspektech rozdilné oproti ostatnim skupindm Zivocichl; v daném
pfipadé tedy neni nutné jejich vyznamnéjsi zohlednéni.

Obecné je tak mozné konstatovat, Ze spiSe nizsi rozmérové parametry prostupl (mostnich objektl i
propustkd) nejsou z hlediska migracni propustnosti Zeleznicni traté problém, pozornost zaslouZi spise
jejich provedeni. Vyse byl jiz zminén pfirodé vzdaleny charakter vodnich tokl. Tento do znacné miry
suboptimalni stav vodnich tokd vSak neni zaleZitosti pouze Usekl jejich kfiZeni s Zelezni¢ni trati, ale je
obecné typicky pro charakter vodnich tokd vedenych zejména v rdmci zastavby Gzemi. V souvislosti
s zeleznicni trati je vSak tfeba jak v pfipadé mostl pres vodni toky, tak v pfipadé propustkd mimo
mista kriZzeni vodnich tok( upozornit na charakter feseni v Casto pomérné znacné svazitém terénu,
ktery znamenal v nékolika pfipadech nutnost realizace vySkovych stupnd, Sachet, usazovacich jimek
apod., tedy obecné objektl potencialnich problematickych pro drobné Zivocichy. Pokud vsak bylo
k jejich realizaci ptistoupeno, pak zpravidla pouze na vychodni strané Zeleznicniho télesa (zapusténi
traté do svahu), zatimco na zapadni strané prostup plynule prechazi do okolni krajiny (viz Obrazek
22). Tento charakter prostupll lze povaZzovat, vzhledem k celkovému ekologickému migracnimi
potencialu, za pripustny (Uzemi napf. skytd minimalni potencidl pro vyskyt obojzivelnik(), jakkoliv
neni metodicky optimalni. Kromé prostupll vySe popsaného charakteru je navic nutno konstatovat,
Ze podstatna ¢ast prostupll plynule navazuje na okolni terén na obou strandch (viz Obrazek 23).

Na zékladé analyzy zdjmového Uzemi ve vztahu k vedeni tratového Useku Litoméfice dolni nadraZi

— Usti nad Labem - Stiekov lze v zavéru kapitoly popisujici zijmové Gzemi konstatovat, Ze v rdmci

navrhu optimalizace tratového tseku neni nutné akcentovat poZadavek na rozmérové parametry

prostupt a v zdsadé ani charakter povrchu prostupd (obecné idedlni pfirozeny/hlinény charakter,
s dostatkem ukrytd apod.), nebot Zelezniéni trat obecné nepredstavuje vyznamnou migraéni

bariéru, podminky Uzemi a charakter migracni bariéry umoZiuji zpravidla UspésSné prekonavani

zeleznice vrchem pres koleje, resp. pro vétSinu druht je tento charakter pohybu uUzemim

prirozenéjsi, prestoZze obcas vyusti ve srazku zvére s projizdéjicim vlakem. Na vyjimky, resp.

problematické useky v podobé skalnich stén ¢i opérnych zdi je zdejSi fauna velmi dobie navykla.

V ramci navrhu je tieba dbat na to, aby v Gzemi v souvislosti s Zeleznic¢ni trati nevznikala mista,

ktera by byla pasti pro drobné Zivocichy.
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Obrazek 22 Prostupy pod Zeleznicni trati — A., B., resp. C. cca km 417,040, km 421,900, resp. 425,010: riizné formy
vyskovych stupiiti (kolmé stény) nachazejicich se u Usti prostupu napravo od trati (ve sméru Litoméfice — Stiekov; levé
fotografie) vs. plynuly prechod do okoli nalevo od trati (pravé fotografie) (foto: P. Svehlik 2017)

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
Cejl 43, 602 00 Brno
32



,+\ Optimalizace tratového tseku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-Stiekov (mimo)
EKOPONTIS Problematika migra¢ni prostupnosti

Obrazek 23 Prostupy pod Zeleznicni trati — A. cca km 425,312: plynuly pfechod do okoli napravo od trati (ve sméru
Litoméfrice — Stiekov; leva fotografie) i nalevo od trati (prava fotografie); B. cca km 423,890: sklon stény u usti prostupu
napravo od trati umoznujici bezproblémovy unik Zivo€ich (leva fotografie), stejné plati i nalevo od trati nehledé na
jistou stupfovitost (prava fotografie) (foto: P. Svehlik 2017)
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4 NAVRZENE RESENi ZELEZNICNi TRATE VE VZTAHU K MIGRACNI
PROSTUPNOSTI

Na podkladé robustnich dat a analyz vramci kapitoly 3.2 je moiné podrobné se vyjadfit
k navrzenému tesSeni Zelezni¢ni traté ve vztahu k migracni prostupnosti Uzemi. Lze pfitom plné
reflektovat zdkladni doporuceni, ktera jsou pro hlavni Zelezni¢ni traté postulovany v metodickych
podkladech a dalSich odbornych materidlech. Na nejvyssi Urovni (v mnoha ohledech plati pro mista
kfizeni s dalkovymi migraénimi koridory velkych savcl; lze vSak zobecnit na situace, ve kterych
v Uzemi prochazi jednoznaéné identifikovany migracni proud vyznamné soustfedény do jednoho
mista ¢i kratkého Useku) je Zadouci pocitat dle podminek se zfizenim funkénich migraénich objektd
nebo s vyuZitim prostfedkli omezujicich mortalitu Zivocichd, které zdroven neomezuji prichodnost
dopravni linie pro ZivocCichy. V pfipadé zdjmového Uzemi zaméru vSak migrace probiha v hrubych
rysech vice méné roztrousené; zvér je na stavajici situaci vedeni Zelezni¢ni traté velmi dobre
adaptovana, jakkoliv hlavnim problémem zlistavaji srazky nékolika desitek jedincl zvéfe rocné.
Zpravidla se v3ak jedna o druhy, které ze své pfirozené podstaty a biologie tihnou k prekonavani
Zeleznicni traté pres korunu (tj. vrchem), pficemz, pokud by v ramci optimalizace Zeleznicni traté
méla byt sledovdana ambice na zménu téchto migracnich pohybl, byla by bezpochyby nutnd
vyznamna zména oproti stavajici konfiguraci vedeni Zeleznicni traté ve vztahu k okolnim krajinnym
prvkim. Toto by mj. znamenalo navyseni nivelety Zelezni¢ni traté za Ucelem realizaci migracnich
objektll odpovidajicich parametrli, které by se vsak, nehledé na vyssi ekonomické naklady,
v nékterych Usecich mohlo dostat do konfliktu shodnotami Ceského stfedohoti. Migraéni
opodstatnéni, tedy dlvody pro vynaloZeni vyssich financnich prostfedk(, by bylo vzhledem
k popsanému ekologickému potencidlu velmi malé.

V ptipadé stavajiciho vedeni Zeleznicni traté lze v Uzemi vypozorovat zdkladni aspekty ovlivnéni
zajmového uUzemi ve vztahu k migracim — bariéra omezujici (v daném pripadé vSak prakticky pro
vsechny druhy neznemoznujici) volny prichod krajinou, pfimé usmrcovani jedincld pfi stfetech
s projizdéjicimi vlaky, rizné typy ruseni (nejvyznamnéjsi hlu¢nost ci vibrace). Tyto aspekty zlstanou
v hrubych rysech nezménény nehledé na potencialni optimalizaci traté, jakkoliv je mozné vnimat jista
pozitiva napf. vzhledem k zahrnuti nékterych modernich prvkl traté snizujici hluénost ¢i vibrace a
v ramci rekonstrukce mostnich objektl ¢i propustkll dle moznosti zohlednit zajmy a pozadavky
migracni prostupnosti. Pfi tomto je vSak tfeba mit na zreteli, Ze tyto zajmy je tfeba sledovat vyhradné
v Usecich, kde je k tomu shledano naleZité opodstatnéni — v souladu s platnym zakonitostmi teorie
migrac¢niho potencidlu (MP), kterd vychazi ze skutecCnosti, Ze pro Uspésné fungovani migracniho
objektu musi byt soucasné splnény jak vhodné ekologické podminky (oznacované jako migracni
potencidl ekologicky — MPE), tak vhodné technické parametry (migracni potencial technicky — MPT).
Celkova pravdépodobnost funkénosti objektu (migracni potencial — MP) je definovana jako soucin
MPE a MPT. JakoZto pravdépodobnostni veli¢ina nabyva migracni potencial hodnot v intervalu od 0,0
(zcela nevyhovuijici) do 1,0 (idealni podminky). Uvedené ma za nasledek, Ze v Usecich Zelezni¢ni traté,
kde jsou ekologické podminky antropogennimi zésahy jiz natolik pozménény a ovlivnény, Ze se
ekologicky migracni potencidl témér blizi nule, nemlzZe byt Ucinna realizace Zadného migracniho
objektu, nehledé na jeho parametry. Za takové Useky lze povaZovat zejména intravilany zdejSich
sidel, kterych lze v rdmci traté vypozorovat hned nékolik. Optimalizace traté v téchto Usecich tedy
probihd v zasadé v antropogennim / ,,umélém” prostfedi, ve kterém vyznamnéjsi sledovani zajma
migraéni prostupnosti postrada smysl, nebot tyto nejsou sledovany ani v pfipadé mnoha jinych se
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zastavou souvisejicich prvk( jiz nyni (jakkoliv se samozifejmé zvér spiSe ze stochastickych pficin mize
obcas vyskytovat i zde).

ZUstava tedy nékolik Usekd, ve kterych je tfeba problematice migraci vénovat pozornost; tyto Useky
v zasadé odpovidaji Uzemi mezi jednotlivymi sidly, vyjimecné se také mohou nachazet v ramci sidel
vzhledem ke skute€nost rozvolnéni zastavby ¢i oploceni. Tyto Useky byly vydefinovany na zakladé
terénniho pozorovani jiz v ramci kapitoly 3.2 a byly pro ucely predloZzeného posouzeni oznaceny jako
tzv. citlivé Useky. Kromé toho je nad ramec citlivych Usek( pozornost vénovdna rovnéz mistam kfizeni
vodnich tokd a prvkd USES, jakkoliv k témto kfizenim ¢asto dochdzi v rdmci intraviland sidel.

Optimalizace tratového uUseku bude zahrnovat rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku véetné
vybudovéani nového odvodnéni. V celém dotéeném tratovém Useku dojde k rekonstrukci pfipadné k
prestavbé vybranych stavajicich most( (celkem 30 ks) a propustkd (celkem 50 ks) ve Spatném
technickém stavu; provedena bude rovnéz rekonstrukce opérnych (v délce 1343 m) a zarubnich zdi
(v délce 2289 m). Tyto prvky jsou zdlraznény vzhledem k Uzké vazbé na problematiku migracni
prostupnosti; v kapitolach 4.1 aZ 4.14 je reseni téchto prvk( ve vztahu k migracni prostupnosti
hodnoceno, podrobnosti jsou obsazeny v rdmci projektové dokumentace v kapitolach 1.4.8, 1.4.9 a
1.4.10 souhrnné technické zpravy, resp. v ¢asti E.1.4 Mosty, propustky a zdi. Zdlraznit je tfeba rovnéz
feSeni odvodnéni, resp. skutecnost, Zze nové odvodriovaci prvky/odvodriovaci pfikopy na povrchu
zakryty pochozim roStem z kompozitniho ocelo-plastového materialu, coZ je Zddouci feseni vzhledem
k potfebé dosaZzeni feseni s absenci vySkovych stupni, které mohou znamenat past pro drobné
Zivocichy.

4.1 Kfizeni vodniho toku Mocidla (Zitenicky p.) a LBK v km 406,043

V souladu s vodnim tokem vede lokalni biokoridor USES. Migra¢ni potencidl toku neni velky, na
nékolika Usecich je biokoridor vymezen jako nefunkéni (napf. vedeni severné od trati v oblasti
oplocenych priimyslovych objekt().

KFizeni je Fe$eno SO 61-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 406,043. V soucasné dobé je objekt tvofen

kamennou klenbou a opérami z kamenného zdiva. A prevadi vodote¢ pod trati. Délka mostu je
12,5 m a svétlost otvoru 3,25 m. Po obou strandch mostu se nachazeji pozemni komunikace, po obou
stranach mostu jsou tedy navazujici silnicni mosty. Objekt bude sanovan, provede se injektaz klenby
a opér, a nasledné se cely objekt presparuje. Nad objektem se provede nova plovouci izolace v délce
15,4 m a stavajici fimsy se nahradi novymi. Zaroven bude provedeno i nové ocelové zabradli. Hlavni
nosna Cast konstrukce zUstane zachovana a bude pouze sanovana. Vybourany materidl fims se
odveze na skladku. Projektované kapacity: délka mostu 12,0 m; Sitka mostu 15,4 m; svétla Sitka
mostu 3,25 m; rozpéti konstrukce 4,05 m; svétla vyska pod mostem 2,2 m.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Mostni objekt bude sanovdn, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migracni prostupnost
nebude zhorsena — pro funkcénost biokoridoru je limitujici konfigurace a struktura okolnich
antropogennich prvkd. Optimalizace neznemozni dosazeni funkénosti biokoridoru. Navrzeny stav je
hodnocen jako vyhovujici.
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4.2 Krizeni vodniho toku Pokraticky potok v km 408,266

Pokraticky potok neni stavbou dotéen. Pfipadnd migracni funkce je zcela degradovana vedenim
intravilanem Litoméric, v mnoha usecich v zatrubnéné podobé.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Mostni objekt neni v ramci optimalizace feSen. Navrieny pristup je hodnocen jako vyhovujici.

4.3 Krizeni LBK cca v km 410,260

LBK propojujici svahové partie v prostoru Radobylu (LBC) s fekou Labe (NRBK). Vedeni biokoridoru je
v Useku krizeni napravo (ve sméru Litoméfice — Stiekov) determinovano vyskytem nékolika
oplocenych domu/rekreacnich objektl, které jsou v tésném kontaktu s Zelezni¢ni trati, resp. mezi
oplocenim objektl a zarubni zdi je zachovan Uzky pas vegetace, kterym biokoridor sleduje korunu
zérubni zdi (vyska cca 5 m) az do mista ukonéeni zdi, kde biokoridor pfechazi zelezniéni trat smérem
k Labi.

Zarubni zed' je v rdmci optimalizace feSena SO 62-24-04 Zarubni zed v ev. km 410,2 - 410,5 vpravo —

km 410,240 az km 410,522. Aktudlné kamennd zed z rddkového zdiva vysky maximdlné 5,0 m.

Z divodu prodlouZeni zivotnosti zdi bude navrzena nova fimsa v koruné zdi Sitky 980 mm (pfesahujici
lic zdi o 100 mm). Rimsa bude opatfena zabradlim. Svah nad korunou zdi bude zbaven néaletové
vegetace a bude upraven sklon. Odvodnovaci Stérbiny budou vyciStény a osazeny odvodriovaci
trubkou PE priiméru 100 mm. Zdivo bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana spdrovaci
malta bude odstranéna. Zed bude opatifena vypliiovou injektazi. Zdivo bude v plném rozsahu
presparovano. Odvodriovaci pfikop bude nahrazen z prostorovych dlivodi podélnym trativodem v
ramci objektl Zelezni¢niho spodku.

Navriené teSeni vramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti
vyznamné nedotykd; Uprava svahu nad korunou zdi sice zasahne do Uzkého prostoru vegetace mezi
oplocenim zahrad objekt(l a zarubni zdi, pro migracni prostupnost je zde vsak limitujici zejména
konfigurace a struktura okolnich antropogennich prvkl — kontinualni oploceni zahrad na ulici
Zernoseckd, kterd rovnéi kfizuje biokoridor. Navrieny stav Fedeni Useku vramci optimalizace je
hodnocen jako vyhovujici.

4.4 Krizeni LBK v km 411,553

LBK propojujici svahové partie v prostoru Radobylu (LBC) s fekou Labe (NRBK, resp. zde rovnéz RBC).
Vedeni biokoridoru je kiizeno v intravilanu Zalhostic, kde je biokoridor veden v souladu se zastavbou,
mistni komunikaci, resp. ulicemi (domy zobou stran) - bezprostfedni kontakt se zdstavbou a
zpevnénymi plochami komunikace v délce cca 200 m.

KFizeni mistni komunikace v intravilanu Zalhostic, tedy v principu i prevedeni biokoridoru je v ramci
optimalizace Fe$eno SO 62-20-06 Zelezniéni most v ev. km 411,553. Aktualné je zde jednopolovy
most s nosnou Zelezobetonovou konstrukci. Délka pfemosténi 3,19 m. Nosna konstrukce je uloZzené

pres ozub do drazky uloZnych prah, jeji celkova délka je 5,13 m. Sitka nosné konstrukce je 10,19 m.
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Stav konstrukce je velmi dobry. Nosnd konstrukci, Ulozné prahy, fimsovymi zidkami a prodluzujici
kridla byly nové vybudovany v roce 2015. V ramci optimalizace jsou navrhovany pouze diléi Upravy,
bezpochyby potencidlné nevyznamné z pohledu migra¢ni prostupnosti, terou je zde vSak v principu
zcela bezpfedmétné resit vzhledem k vysSe popsanému charakteru sirsiho tzemi.

Mostni objekt bude v dil¢ich ohledech rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano;
migracni prostupnost nebude zhorsena — pro funkcnost biokoridoru je limitujici konfigurace a
struktura okolnich antropogennich prvk(; zlepseni se jevi jako malo realné. Navrieny stav feseni
kfizeni v ramci optimalizace je hodnocen jako vyhovujici.

4.5 Usek km 412,10 - 412,30

Tento kratky Usek mezi Zalhosticemi a Velkymi Zernoseky byl vydefinovdn spise na principu
relativniho vybéru, nebot je zde sice mozné zaznamenat relativni absenci souvislejsi zastavby, jako
vyznamné antropogenni migracni bariéry zde vsak plUsobi zejména oplocené staré sady/zahrady ci
skladové aredly ve vazbé na Zeleznici. Oploceni je vSak na nékolika mistech vzhledem ke svému stafi
narusené, pficna prostupnost Useky tedy neni vylouena. Navriené feSeni vramci
optimalizace v hrubych rysech odpovida stavajicimu stavu; v Useku nejsou vramci optimalizace

navrzeny opérné i zarubni zdi, v Useku neni navrzen mostni objekt ani propustek.
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Podkladova mapa: http://geoportal.cuzk.cz

Obrazek 24 Citlivy usek v km 412,10-412,30
Celkové zhodnoceni useku:
Navrzené rfeseni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak

nedotyka; migracni prostupnost nebude zhorSena (limitujici je zejména konfigurace a struktura
okolnich antropogennich prvku). NavrZzeny stav je hodnocen jako vyhovujici.
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4.6 Usek km 414,50 — 418,14; kiizeni NRBK cca v km 415,850

Jednd se o nejdelsi ztzv. citlivych Usekl, pricemz specifikem je zde prichod Zelezni¢ni traté
v zafiznutém Udoli Ceské brany (Porta Bohemika) a v kontaktu se strmymi skalnatymi svahy Kalvarie
(PR). Toto ma mj. za nasledek vedeni Zeleznicni traté v tésném primknuti k fece Labe (prakticky
v celém uUseku; pouze na severnim okraji smérem k Libochovanim se trasa nepatrné vice oddaluje
brehim). V daném Useku je na pravém brehu Labe kromé dopravnich linii v podobé Zeleznic¢ni traté a
cyklostezky spiSe nizsi zastoupeni antropogennich bariér, pfiéemzZ zminit je tfeba zejména oplocené
prostory vinic severné od Velkych Zernosek (v prostoru Malé a Velké Venduly) a nékolik rekrea¢nich
objekt( slouc¢enych do spiSe mensi kolonie jizné od Libochovan. V. mnohém vyznamnéji zde z hlediska
migracni prostupnosti plsobi pfirodni bariéry v podobé skalnich stén, misty umocnéné realizaci
ochranny plotl proti padajicimu kameni, pfip. zarubnich zdi (k tomu viz niZe). Stejné jako je zvér
velmi dobre adaptovand na prirodni bariéry souvisejici s vyskytem skalnich stén, dokdzala se velmi
rychle privyknout i témto antropogennim bariéram v Gzemi. Pohyby zvéfe v prostoru vedeni
Zeleznicni traté byly presto i vtomto Useku zaznamendny vice méné roztrousené, tzn. bez
vyznamnych migraénich proudl soustfedénych do jednoho mista ¢i kratkého uUseku. Jakkoliv je
vtomto Useku aktudlné pfitomno hned nékolik objektll potencidlné wvyuZitelnych pro migraci
(mostnich objektl ¢i propustkt), Ize stejné jako v jinych Usecich i zde vypozorovat spise nevyznamné
tendence k jejich vyuzivani zvéri. Zvér ze své prirozené podstaty a biologie tihne spiSe k prekonavani
Zeleznicni traté pres korunu (tj. vrchem); morfologické podminky zde ostatné neumoziuji realizovat
prostupy, které by svymi parametry odpovidaly napf. pozadavkim kopytnikd; pro stfedni Selmy a
malé savce jsou nékteré potenciadlné vyuzitelné, jakkoliv zdznamy z pochlizek v roce 2017 ukazuji na
minimalni vyuzivani i v pfipadé téchto skupin. Vzhledem kvedeni Zeleznice v kontaktu
s environmentdlné mimoradnym pfirodnim prvkem Kalvdrie a zdejSim vyznamnym vyskytem jeStérky
zelené je zadouci doplnit, Ze jeStéry pro pohyby Gzemim bez problém{ vyuzivaji svahy a korunu traté,
bez kolizi s projizdéjicimi vlaky. V prostoru centralni ¢asti PR Kalvarie (cca km 415,850) je vymezen
NRBK propojujici prvky lokdlnich biocenter na svazich Kalvarie a jejiho SirSiho okoli s fekou Labe. Toto
vymezeni vsak neni mozné z mnoha dlvod( ztotozriovat s migracni funkci a prostupnosti Uzemi, resp.
migrace ve svém uzSim smyslu (migracni presuny zvére) jsou v mnoha ohledech minimalizovany
pfitomnosti skalnich stén. KfiZzeni biokoridoru si tedy v daném Useku nezadd realizaci migracnich
objekt(; pozadovanych aspektl propojeni je dosazeno nehledé na jejich existenci.

V Useku km 414,50 — 418,14 jsou v rdmci optimalizace navrzeny nasledujici mosty i propustky:

SO 64-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 414,888

V soucasné dobé je objekt fesen Zelezobetonovym propustkem kruhového prirezu DN 1000. Vsunuty
do plGvodni mostni konstrukce (opéry + deska se zabetonovanymi kolejnicemi). Stav konstrukce je
vyhovujici. Nevyhovuje obrys kolejového loZze. Stavajici propustek bude zachovan. Probéhne
demolice nosné konstrukce se zaletovanymi kolejnicemi pod koleji €. 1. odkrytd ¢ast konstrukce bude
opattfena izolaci s mékkou ochranou dle schvaleného SVI. Na natoku a vytoku bude odstranéna
vegetace. Na natoku bude upraveno a doplnéno odlazdéni. Bude vybudovano nové ZKPP v délce 5,0
m od vnéjsi hrany konstrukce.

Navriené fesSeni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka; migracni prostupnost nebude zhorSena. NavrZzeny stav je hodnocen jako vyhovujici.
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SO 64-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,043

V soucasné dobé je objekt fesen propustkem s nosnou konstrukci z kamennych desek vlevo rozsifen
trubni casti. Vzhledem ke Spatnému stavebnimu stavu propustku byl navrien novy propustek.
Propustek je navrien jako trubni z prefabrikovanych patkovych trub DN 800. Na vtoku bude
obnovena Sachta. Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni
svahu na vytoku propustku. Stavajici konstrukce budou kompletné demolovany.

Propustek, resp. Sachta na vtoku bezprostfedné navazuje na zdrubni zed; jiz tak nizky migracni
potencial daného profilu je tak timto prvkem jiz v aktualnim stavu jesté vice snizen. Navrzené reSeni
vramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotyka.
NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.

SO 64-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 415,170

V soucasné dobé je objekt feSen mostem o jednom poli. Nosnd konstrukce kamennd klenba. Spodni
stavba masivni kamenné opéry s rovnobéznymi masivnimi k¥idly. Rekonstrukce zahrne ubourani fims
a jejich nahrazeni novymi fimsami ze Zelezobetonu. Bude zhotovena nova izolace objektu proti
stékajici vodé a zemni vlhkosti pomoci plovouci desky. Bude provedena nova rubova drenaz vyusténa
na svah. Budou upraveny navazujici svahy v okoli mostu. Ve zbytku zlistane zachovana nosna
konstrukce a spodni stavba véetné prostoru pod mostem.

Mostni objekt bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migracni prostupnost
nebude zhorsena. K migraéni prostupnosti je vhodné doplnit, Ze v ramci feSeného Useku se v daném
ptripadé jedna o profil sjednim zrelativné nejvétsich migracnich potencial, nebot je zde mozné
vypozorovat jistou plynulou ndvaznost na svahy vychodné od Labe (nejprve lesni porosty, vyse poté
rovnéz vinice), nikoliv na prostor pro migracni prostupnost negativnich skalnich stén ¢i zarubnich zdi.
NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 64-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,254

V soucasné dobé je objekt fesen propustkem s nosnou konstrukci z kamennych desek vlevo rozsifen
trubni casti. Vzhledem ke 3Spatnému stavebnétechnickému stavu propustku byl navrien novy
propustek. Propustek je navrZen jako trubni z prefabrikovanych patkovych trub DN 800. Na vtoku
bude obnovena Sachta. Na vytoku bude propustek ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno
odlazdéni svahu na vytoku propustku. Stavajici konstrukce budou kompletné demolovany.

Propustek, resp. Sachta na vtoku bezprostfedné navazuje na nizkou zarubni zed. NavrZené feseni
v rdmci optimalizace se predmeétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotyka, resp.
v jistych dilcich aspektech Ize shledat zlepsSeni, vzhledem k nizkému migracnimu potenciadlu Uzemi
(nejen vzhledem k navaznosti na zarubni zed) je toto zcela nepodstatné. NavrZzeny stav je hodnocen
jako vyhovuijici.

SO 64-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 415,394

V soucasné dobé je objekt feSen kamennym propustkem s nosnou klenbovou konstrukci vpravo
rozéifen betonovou &asti. Rimsy vlevo i vpravo na propustku presypané nedostate¢né vysky. Jsou
navrZeny nové fimsy vpravo i vlevo ze Zelezobetonu kotvené do ponechanych konstrukci. Dale je
navrZena plovouci izolace z betonové desky s drenaznimi Zebry pro odvodnéni rubu objektu. Bude
provedeno odlazdéni nad fimsami a svahu za k¥idly. Stavajici konstrukce tedy budou pouzity kromé
ubouranych fims.
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Navriené FeSeni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka. Na vtoku je ponechdana kamenna opérna zed, v pripadé (ndhodného) padu drobnych
ZivocCichU je vsak ponechdana moZnost opustit prostor propustku na vytokové ¢asti vzhledem k plynulé
navaznosti na terén. Migracni prostupnost nebude zhorSena. Navrieny stav je hodnocen jako
vyhovujici.

SO 64-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 415,473

V soucasné dobé je objekt fesen trubnim propustkem z betonovych prefabrikovanych trub DN 800
ukoncéeny na vtoku i vytoku cely. Propustek bude prestavén. Propustek je navrzen jako trubni z
prefabrikovanych patkovych trub DN 800. Na vtoku je navrzena Sachta. Na vytoku bude propustek
ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odlazdéni svahu na vytoku propustku.

Navriené feseni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka. Na vtoku je ponechana kamenna opérna zed, resp. v souladu se soucasnym stavem je
navrzeno reSeni shodné s Zelezobetonovou jimkou, v pfipadé (ndhodného) padu drobnych Zivocichu
je vSak ponechdana moznost opustit prostor propustku na vytokové casti vzhledem k plynulé
navaznosti na terén. Migracni prostupnost nebude zhorSena. Navrieny stav je hodnocen jako
vyhovujici.

SO 64-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 415,631

V soucasné dobé je objekt feSen mostem o jednom poli. Nosna konstrukce kamennd klenba. Spodni
stavba masivni kamenné opéry s rovnobéznymi masivnimi kfidly. Budou ubourany stavajici fimsy a
nahrazeny novymi ze Zelezobetonu. zhotovena nova izolace objektu proti stékajici vodé a zemni
vlhkosti pomoci plovouci desky. Bude provedena nova rubovd drendz vyusténa na svah. Budou
upraveny navazujici svahy v okoli mostu.

Mostni objekt bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano (v¢. ponechani
aktualné migracné optimalniho pfirozeného charakteru podmosti; migracni prostupnost nebude
zhorsena. K migracni prostupnosti je vhodné doplnit, Ze v rdmci feSeného Useku se v daném pfipadé
jedna o profil s jednim z relativné nejvétsich migracnich potencial(, nebot je zde mozné vypozorovat
jistou plynulou ndvaznost na okolni terén — zde Udolnice mezi vrchem Velka Vendula na jedné strané
a vrchy Kalvarie a Hradek na strané druhé (nejprve lesni porosty, vySe poté rovnéz vinice); mimo
prostor pro migracni prostupnost negativnich skalnich stén ¢i zarubnich zdi. Navrzeny stav je
hodnocen jako vyhovujici.

SO 64-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 416,017

V soucasné dobé je objekt feSen trubnim propustkem z betonovych prefabrikovanych trub DN 800
ukoncéeny na vtoku i vytoku cely. Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich
prefabrikovanych trub bylo dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrien jako
ramovy z prefabrikovanych ramovych dild (vnitfni rozméry rdma jsou 1,2 m x 1,0 m — na vysku). Na
vtoku i na vytoku je navrzeno Sikmé ukonceni do svahu. Na vtoku i vytoku bude provedeno odlazdéni
podél fims. Stavajici konstrukce budou kompletné odstranény.

Navrzené feseni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti dotyka
pozitivhim zplsobem, nebot rdmové propustky jsou z hlediska migracni prostupnosti vhodnéjsim
feSenim neZ propustky trubni. Navrzené fesSeni/zlepSeni je vhodné i z hlediska kontaktu Useku trati
v daném kilometru s PR Kalvdérie, jakkoliv neni mozné konstatovat, Ze by stavajici reseni propustku
znamenalo pro cilové druhy znatelna negativa. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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SO 64-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 416,114

V soucasné dobé je objekt fesen trubnim propustkem z betonovych prefabrikovanych trub DN 800
ukonceny na vtoku i vytoku Cely. Vzhledem k obnaZzené vyztuzi bylo dohodnuto, Ze propustek bude
prestavén. Propustek je navrZzen jako ramovy z prefabrikovanych rdmovych dilG (vnitfni rozméry
ramul jsou 1,2 m x 1,0 m — na vysku). Na vtoku i na vytoku je navrZzeno Sikmé ukonceni do svahu. Na
vtoku i vytoku bude provedeno odlazdéni podél Ffims. Stdvajici konstrukce budou kompletné
odstranény.

Navrzené feSeni v rdmci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migraéni prostupnosti dotyka
pozitivhim zpuisobem, nebot ramové propustky jsou z hlediska migra¢ni prostupnosti vhodnéjsim
reSenim neZ propustky trubni. Navrzené fesSeni/zlepSeni je vhodné i z hlediska kontaktu useku trati
v daném kilometru s PR Kalvarie, jakkoliv neni moziné konstatovat, ze by stavajici feSeni propustku
znamenalo pro cilové druhy znatelnd negativa. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 64-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 416,407

V soucasné dobé je objekt fesen trubnim propustkem z betonovych prefabrikovanych trub DN 800
ukonéeny na vtoku i vytoku cely. Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stavajicich
prefabrikovanych trub bylo dohodnuto, Ze propustek bude prestavén. Propustek je navrien jako
trubni z prefabrikovanych patkovych trub DN 800. Na vtoku je navrZena Sachta. Na vytoku bude
propustek ukoncen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odldZdéni svahu na vytoku propustku. Stavajici
konstrukce budou kompletné vybourany.

Navriené feseni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka. Na vtoku je navrZena Sachta, v pfipadé (ndhodného) padu drobnych Zivocichl je vsak
ponechana moznost opustit prostor propustku na vytokové ¢asti vzhledem k plynulé ndvaznosti na
terén, resp. pro nékteré zZivoCichy mlze byt k tomuto dostatecny i navrzeny sklon stény Sachty 5:1
(jakkoliv toto neni optimalni). Migracni prostupnost nebude zhorsena. NavrZeny stav je hodnocen
jako vyhovujici.

SO 64-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 416,637

V soucasné dobé je objekt feSen trubnim propustkem z flexibilni ocelové konstrukce. Propustek
nebude v rdmci optimalizace upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi. Stavajici konstrukce
budou kompletné ponechdny.

Navrzené rfeseni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka; migracni prostupnost nebude zhorSena. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.

SO 64-20-09 Zelezniéni most v ev. km 416,932

V soucasné dobé je objekt feSen mostem o jednom poli. Nosna konstrukce Zelezobetonova prosté
uloZena deska. Spodni stavba masivni kamenné opéry z radkového zdiva s betonovym uloZznym
prahem v koleji €. 1. K¥idla vlevo svahova betonovad, vpravo navazuji opéry na zarubni zed. Vzhledem
k nedostatecné tloustce stérkového loze a vzhledem k posunu obou koleji smérem vpravo o cca
1,0 m bude most prestavén na propustek z prefabrikovanych ramovych dild o svétlosti 2,0 x 1,2 m.
Stdvajici nosné konstrukce budou odstranény a spodni stavba véetné kfidel ubourdna. Svah vlevo
bude odlazdén.

Navriené feseni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti dotyka
pouze nevyznamné, a to i pres skutecnost, Ze v rdmci optimalizace mostni objekt o rozmérech cca 6,0
x 3,4 m, resp. 2,2 m prestavén na propustek o rozmérech 2,0 x 1,2 m. Na objekt vSak navazuje strmy
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skalni svah; migracni potencial je zde nizky, resp. pro potencialni spiSe ndhodné migranty (nejvyse
Zivocichové stredni velikosti) je zcela dostatecny navrZeny propustek. NavrZeny stav je hodnocen jako
vyhovujici.

SO 64-21-13 Zelezniéni propustek v ev. km 417,057

V soucasné dobé je objekt fesen propustkem kamennym klenbovym vpravo rozsifenym betonovou
Casti. Na propustku dochazi k posunu koleje smérem vpravo o cca 1,0 m. Vzhledem k posuniim koleje
je navrzeno rozsifeni propustku smérem vpravo pomoci fimsového nosniku ze Zelezobetonu. Rimsa
vpravo bude ubourana. Pro zamezeni zatékani vody do konstrukci bude provedena plovouci deska s
drenaznimi Zebry. Na vytoku bude odlaZzdéna svah nad fimsou a za kfidly. Ve zbytku budou stavajici
konstrukce budou ponechény.

Navriené feseni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migraéni prostupnosti nijak
nedotyka. Na vtoku jsou ponechdny gabionové kose ve dvojstupriovém usporadani (vyska jednoho
stupné cca 90 cm); v pripadé (ndhodného) padu drobnych Zivocichl je vSak ponechana mozZnost
opustit prostor propustku na vytokové casti vzhledem k plynulé navaznosti na terén, resp. pro
nékteré Zivocichy mlze byt k tomuto dostatecny i charakter stupné vzhledem pravé ke skuteénosti
provedeni z gabionl. Migracni prostupnost nebude zhorSena. NavrZeny stav je hodnocen jako
vyhovujici.

SO 64-21-14 Zelezniéni propustek v ev. km 417,375

V soucasné dobé je objekt feSen propustkem s nosnou konstrukci tvofenou kamennou, resp.
betonovou klenbou. Vpravo vyloZena fimsa na Cele. Vlevo rovnobézna kridla. Bude provedena pouze
nova izolace propustku pomoci plovouci desky s drendaznimi Zzebry pro zamezeni zatékani do rubu
konstrukce pro odvodnéni rubu konstrukce. Bude provedeno odlazdéni za kridly vlevo. Stavajici
konstrukce budou kompletné ponechany.

Propustek bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migracni prostupnost
nebude zhorsena. K migraéni prostupnosti je vhodné doplnit, Ze v ramci feSeného Useku se v daném
pfipadé jedna o profil sjednim z relativné nejvétsich migracnich potencialli, nebot je zde moziné
vypozorovat jistou plynulou ndvaznost na ekoton mezi lesnim komplexem v SirSim Uzemi Kalvarie a
zemédélskou krajinou jizné od Libochovan; negativem je vyusténi v prostoru zpevnénych ploch
souvisejicich se zdejsi chatovou kolonii. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

V tomto Useku jsou v ramci optimalizace navrzeny nasledujici zarubni zdi:

SO 64-24-01 Zarubni zed'v ev. km 414,8 - 415,1 vpravo — km 414,826 a7z km 415,180

Aktudlné reseno zarubni/obkladni zdi vpravo trati — vyska zdi max. 5,20 m. Kamenna zed z fadkového
zdiva. Z dlvod( prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrZena nova fimsa v koruné zdi Sirky 980 mm
(presahuijici lic zdi o 100 mm). Rimsa bude opatfena zabradlim. Svah nad korunou zdi bude zbaven
naletové vegetace a bude upraven sklon. Odvodrnovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny
odvodnovaci trubkou PE priméru 100 mm. Zdivo bude otryskdno tlakovou vodou s piskem,
degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatrena vyplnovou injektazi. Zdivo bude v
plném rozsahu presparovano. Odvodnovaci prikop bude sanovan, opatfen otvory pro odvodnéni
plané Zelezni¢niho spodku a na povrchu bude zakryt pochozim roStem z kompozitniho materialu.

Rozsah stavby km 414,826 — 415,180 (délka zdi 354 m); vyska zdi aZz cca 5 m. NavrZené rfeSeni v rdmci
optimalizace se predmétného uUseku z pohledu migraéni prostupnosti nijak nedotyka; migracni
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prostupnost nebude zhorSena. Zed' tvofi jiz nyni vyznamnou migracni bariéru, na kterou je zvér
adaptovana. Zakryti odvodnovaciho prikopu kompozitnim rosté vyloudi rizika vzniku pasti pro drobné
Zivocichy. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 64-24-02 Zarubni zed'v ev. km 415,4 vpravo — km 415,455 az km 415,506

Aktualné feSeno: Sebuzin Il - zarubni zed' vpravo trati vysky 4 m; Sebuzin Il - Zarubni zed vpravo trati
vysky 2 m. Obkladni zdi z fadkového zdiva. Z divodl prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrZena nova
fimsa v koruné zdi Sitky 980 mm (pfesahujici lic zdi o 100 mm). Svah nad korunou zdi bude zbaven
naletové vegetace a bude upraven sklon. Odvodriovaci Stérbiny budou vycistény a osazeny
odvodnovaci trubkou PE priméru 100 mm. Zdivo bude otryskdno tlakovou vodou s piskem,
degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude opatfena vypliovou injektazi. Zdivo bude v
plném rozsahu presparovano. Odvodriovaci prikop bude nahrazen z prostorovych divodl podélnym
trativodem v ramci objektl Zelezni¢niho spodku.

Rozsah stavby km 415,455 — 415, 465 (délka zdi 9,8 m), resp. km 415,477 — 415,006 (délka zdi
28,9 m); vyska zdi cca 4 m, resp. 1,4 m. NavrZené feSeni v ramci optimalizace se pfredmétného Useku
z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotykd; migracni prostupnost nebude zhorsena. Zed' tvofi jiz
nyni migracni bariéru, na kterou je zvér adaptovana (délka zdi je ostatné spiSe mensi). NavrZeny stav
je hodnocen jako vyhovujici.

SO 64-24-03 Zarubni zed'v ev. km 416,7 - 416,9 — km 416,774 az km 416,946

Aktualné feseno zarubni zdi vpravo trati. Kamenna zed' z fddkového zdiva vysky maximalné 2,0 m. Z
dlvodu prodlouZeni Zivotnosti zdi bude navrZzena nova fimsa v koruné zdi Sirky 980 mm (presahujici
lic zdi 0 100 mm). Svah nad korunou zdi bude zbaven naletové vegetace a bude upraven sklon.
Odvodnovaci stérbiny budou vycistény a osazeny odvodnovaci trubkou PE priameéru 100 mm. Zdivo
bude otryskano tlakovou vodou s piskem, degradovana sparovaci malta bude odstranéna. Zed bude
opattfena vypliovou injektadzi. Zdivo bude v plném rozsahu pfesparovano. Odvodniovaci pfikop bude
nahrazen z prostorovych dlvodd podélnym trativodem v rdmci objektll Zelezni¢niho spodku. Od
nového km 416,826 bude zed prodlouZena aZ k propustku ev. km 416,932 (SO 64-20-09). ProdlouZeni
zdi je nutné vzhledem k nevyhovujicim Sitkovym podminkam pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Zed bude provedena jako tiznd zed z betonu, s kamennym obkladem vysky 2,8m nad TK. Zed bude v
celé délce opattfena na fimse ocelovym Uhelnikovym zabradlim.

Rozsah stavby km 416,774 — 416,946 (délka zdi 53 m pQvodni zed + 119 m nova zed); vyska zdi cca
3 m. Navriené feSeni v ramci optimalizace se pfedmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti
dotyka pouze nevyznamné, a to i pres skutecnost, Zze v ramci optimalizace bude stavajici zarubni zed
prodlouzena o 121 m. Tato zed sice v zdsadé vytvofi Uplnou migracni bariéru, pouze vsak v Useku,
kde jsou migracni pohyby vice méné nahodné, resp. roztrousené; pro zvér tedy nebude problémem
v kratka dobé se adaptovat na pfitomnost nové migracni bariéry, stejné jako je adaptovana na
mnohé jiné migracni bariéry v tomto Useku (plvodu ptirodniho i antropogenniho). Navrzeny stav je
hodnocen jako vyhovujici.
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[ citlivy usek km 414,50 - 418,14
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Obrazek 25 Citlivy usek v km 414,5-418,14

Celkové zhodnoceni tseku

Navriené feSeni vramci optimalizace v hrubych rysech odpovida stdvajicimu stavu; migracni
prostupnost nebude zhorsena. Vzhledem k morfologickym pomériim Gzemi (seviené adoli, ndvaznost
na skalni svahy) jsou v uUzemi jiz nyni pfitomny prvky, které pro Zivocichy znamenaji vyznamné
migracni bariéry, pficemZz témto bariérdm jsou velmi dobfe adaptovani. V pfipadé nékterych
propustkl nebylo v rdmci optimalizace moZné odstranit vyskovy stupen na vtoku, zpravidla vsak tyto
propustky bezprostfedné navazuji na skdly ¢i opérné zdi, migracni potencial je zde tedy minimalni
nehledé na parametry objektl. Ve vSech pfipadech je dosazeno takového reseni, které neznamena
potencidlni pasti pro drobné Zivocichy — plynuld navaznost na rostly terén pfinejmensim na vytoku
v pfipadé zpravidla nahodného proniknuti drobného Zivocdichu do prostoru propustku. Toto byl
zasadni pozadavek na ndvrh feseni prostupl v predmétném useku, ktery byl technickym feSenim
reflektovan. V pripadé prostup, jejichz migracni potencial je vzhledem k charakteru uzemi relativné
vétsi (zejména SO 64-20-06, SO 64-20-07 a SO 64-21-14) jsou bezezbytku ponechany stavajici vhodné
parametry umoznujici prostupnost v daném profilu; v pfipadé dvou prostupl v kontaktu s PR Kalvarie
(SO 64-21-08 a SO 64-21-09) jsou namisto trubnich propustkll navrZeny z hlediska migracni
prostupnosti vhodnéjsi propustky ramové. V aktualnim stavu je vzhledem k vedeni Zelezni¢ni traté
uzemim morfologicky slozZitymi navrZeny zarubni zdi na cca 13 % délky Useku; optimalizaci toto bude
navyseno na cca 16 % délky useku. Jakkoliv Ize vzhledem k charakteru zarubnich zdi v danych prvcich
spatfovat v principu Uplnou migracni bariéru, je toto navySeni vzhledem k charakteru migracnich
pohybl pritomnych Zivocichll zcela nevyznamné. NavrZzené feSeni je vzhledem k Urovni ekologického
migracniho potencialu Uzemi zcela dostatec¢né. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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4.7 Usek km 418,93 —420,68; kizeni bezejmenné vodotece a LBK v km 418,982;
krizeni NRBK cca v km 420,600

Necelé dva kilometry dlouhy Usek trati mezi obcemi Libochovany a Cirkvice. | pro tento Usek plati, Ze
Zelezniéni trat neni jedinym antropogennim prvkem, ktery lezi mezi fekou Labe (pravym bfehem) a
zvinénou krajinou Ceského stiedohofi (vychodné od Labe). Kromé cyklostezky (nalevo od Zeleznice))
Ci silnice Il. tfidy (predevsim napravo od trati, misty v odstupu nékolika desitek metrd) se i zde
vyskytuji napf. oplocené rekreacni objekty ¢i plna betonova svodidla vysky cca 1 m v okoli Useku
kfizeni silnice 11/261 a Zelezni¢ni traté); bariéru bezpochyby znamenaji mnohé objekty souvisejici
s provozem lomu Deblik (zpevnéné skladové aredly, budovy apod.). Pfirodni bariérou jsou zde i prvky
skalni vychoz(/stén v koncové €asti Useku, misty umocnéné realizaci ochranny plotd proti padajicimu
kameni.

Vzhledem k popsanému charakteru je ziejmé, Ze zdaleka ne v celém uUseku jsou podminky pro
migrace optimalni; relativné nejvyznamnéji je mozné vnimat Usek od severniho okraje Libochovan po
rekreacni objekty jizné od kfiZeni Zelezniéni traté se silnici 11/261 (tj. v rdmci kilometraze Usek cca km
418,93 - 419,90), ve kterém je Zeleznice z obou stran obklopena zemédélskou krajinou (zpravidla
orna puda); v zavérecném Useku se dostava do kontaktu i s brehovymi porosty feky Labe. Ve vztahu
k okolnim krajinnym prvkim je Zeleznice navrzena zpravidla pfiblizné v Urovni rostlého terénu, coz na
dané trase neni UpIné béziné; drevinna vegetace doprovazejici trat je pomérné rozvolnéna, casto
prakticky absentuje. Uvedené lze zhlediska migraci vnimat spiSe pozitivhé, nebot danymi
strukturalnimi aspekty vedeni Zelezni¢ni traté je pro zvér zvySena prehlednost Useku (jakkoliv pravé
zde byl ucéinén jeden znalezli usmrcené srnéi zvéfe béhem terénnich pochlzek v roce 2017).
V km 419,511 — 419,971 je podél 1. TK vlevo navrZzeno ochranné trfimadlové zabradli. Zabradli je
navrzeno mezi stavajici cyklostezkou a Zeleznicni trati z divodu bezpecnosti. Zabradli délky 460,0 m
bude kopirovat pribéh cyklostezky a bude vzdalené od osy koleje min. 3,0 m. Zabradli bude vysky 1,1
m nad povrchem komunikace. Zabradli bude znamenat dalsi liniovou migracni bariéru v Uzemi, jeji
vyznam vsak bude zejména vzhledem k provedeni a lokalizaci nevyznamny.

V tomto Useku nejsou v ramci optimalizace navrieny opérné ¢i zadrubni zdi. Vtomto Useku jsou
v rdmci optimalizace navrZeny nasledujici mosty ¢i propustky:

SO 66-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 418,982 — kfizeni bezejmenné vodotece

V souladu s vodnim tokem (béhem Zadné z terénnich pochlzek v roce 2017 vSak nebyla pfitomna
voda v koryt&) vede lokdlni biokoridor USES. Migraéni potencial toku neni velky, negativné se
projevuje kfizeni se silnici 11/261 a cyklostezkou €. 2, resp. s timto k¥izenim souvisejici prvky (napf.
vyskové stupné).

V soucasné dobé je objekt tvofen propustkem z ramovych dilli DZR se Sikmymi svahovymi kridly ze
Zelezobetonu. Propustek je v dobrém stavu. Bude provedena pouze sanace propustku véetné nové
izolace a navazujicich plovoucich desek s drenaznim Zebrem pro odvodnéné rubu konstrukce. Bude
provedeno odlazdéni za kridly. Ve zbytku budou stavajici konstrukce kompletné pouzity.

Propustek bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migracni prostupnost
nebude zhorSena. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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SO 66-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 419,340

V soucasné dobé je objekt FeSen propustkem pod tratovymi kolejemi a pod byvalymi kolejemi vlecky.
Nosna konstrukce je rliznoroda a tvofi ji zleva trouba DN 600, deska se zabetonovanymi kolejnicemi,
a kamenné desky pod koleji ¢. 1. Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu stdvajicich konstrukci propustku byl navrien
novy propustek. Propustek je navrien jako ramovy z prefabrikovanych ramovych dill. Na vtoku je
propustek ukonéen Sikmo do svahu. Na vytoku je potom provedeno celo a novd jimka ze
Zelezobetonu (prekryta rostem z kompozitu) pro napojeni na trubni propustek pod cyklostezkou. Na
vtoku bude provedeno odlazdéni podél fims.

Objekt neslouzi migracni funkci, pficemz tento stav nebude optimalizaci zménén. Za povSimnuti stoji
navrh jimky, pficemz jeji dno je polozeno nize nez dno propustku; mj. i ztoho ddvodu je dudleZité
realizovat navrzené kompozitni prekryti (aby nevznikaly pasti pro drobné Zivocichy). Navrzené feseni
vramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migraéni prostupnosti nijak nedotyk3;
migracni prostupnost nebude zhorsena. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

Navazujici ¢ast useku smérem k Cirkvicim je jiZz v souladu s vySe uvedenym podstatné vice zatizena
migrac¢nimi bariérami, a to jak bariérami Cisté antropogennimi, tak bariérami pfirodniho plvodu.
Druhé jmenované mlzZe bude umocnéno provedenim sanace/zvyseni stability skalnich masivi na
svahu jizné od Cirkvic v km 420,400 — 420,700, které se zde rovnéz dotyka NRBK propojujiciho LBC na
svazich jizné od Cirkvic s fekou Labe. V ramci zvySeni stability je predpokladané ndsledujici feSeni
v daném prostoru — rozliSeno dle tfi rozdilnych usek:

A. cca km 420,400 — 420,460

o usek délky 60 m, rozvolnény skalni vychoz, kde je navriena realizace tzv.
dynamické bariéry vysky 7,0 m na vychozu nad trati, které bude
predchdzet ocisténi lice skalni stény horolezeckou technikou, spodni
partie vychozu budou zajiStény celoplosné kotvenou ocelovou siti

B. cca km 420,460 - 420,600

o Usek délky 140 m, kde je navriena realizace tzv. dynamické bariéry vysky
3,0 m na svahu nad trati

C. cca km 420,600 - 420,700

o usek délky 100 m, kde je navriena realizace tzv. dynamické bariéry vysky
2,0 m na svahu nad trati

Obecné se jednd o obdobné feseni, které je aktualné provedeno i v oblasti Kalvarie. Stejné jako je
zvér velmi dobfe adaptovana na pfirodni bariéry souvisejici s vyskytem skalnich stén, dokaze velmi
rychle privyknout i témto novym prvkim v Uzemi. Prostor bfeh(l Labe je navic pravé v useku
navazujicim na skalni svah a vychozy antropogenné prakticky zcela pozménény — tésné primknuti
silnice 11/261 a cyklostezky ¢. 2 k biehim betonova i kovova svodidla, silné zasahy/opevnéni breh(
Labe. Vymezeni NRBK neni mozné z mnoha dlvod( ztotoZnovat s migracni funkci a prostupnosti
Uzemi, resp. migrace ve svém uZSim smyslu (migracni presuny zvére) jsou v mnoha ohledech
minimalizovany zejména pritomnosti vySe uvedenych antropogennich bariér. Kfizeni biokoridoru si
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tedy vdaném Uuseku neZadd realizaci migracnich objekt(i; poZzadovanych aspektll propojeni je
dosaZzeno nehledé na jejich existenci a nehledé na provedeni praci za Ucelem zvyseni stability skalnich
masivl. Migraéni prostupnost bude dotéena nejvyse nevyznamnym zplsobem, spise vsak vibec.

V tomto Useku jsou v ramci optimalizace navrieny nasledujici mosty ¢i propustky:

SO 66-20-03 Zelezniéni most v ev. km 420,174

V soucasné dobé je objekt FeSen mostem o jednom poli. Nosna konstrukce deska se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba masivni kamenné opéry z fradkového zdiva. Most byl opraven v ramci stavebni
akce OPD v roce 2015. V ramci optimalizace se nepredpoklada s jeho Upravou; stavajici konstrukce
budou kompletné pouzity.

Migracni funkce objektu je velmi omezend jednak vzhledem ke skutecnosti, Ze je objektem feSeno
kfizeni zelezniéni traté a silnice 11/261 (silnice podchazi Zelezni¢ni trat), pficemz v souladu s timto je
charakter podmosti pfirodé znacné vzdaleny/zpevnény, jednak konfiguraci a usporadani okolnich
(¢asto antropogennich) krajinnych prvk(. Navriené feseni v ramci optimalizace se predmétného
Useku z pohledu migrac¢ni prostupnosti nijak nedotykda; migracni prostupnost nebude zhorsena.
NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 66-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 420,460

V soucasné dobé je objekt feSen propustkem s nosnou konstrukci z kamennych desek, resp. deskou
se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba kamennd. Kamenné desky nejsou v dobrém stavu.
Prostorové usporadani na propustku je vyhovujici. Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému
stavu stdvajicich konstrukci propustku byl navrZen novy propustek. Propustek je navrZen jako trubni z
prefabrikovanych patkovych trub DN 800. Na vtoku je navriena nova Sachta, prekrytd rostem z
kompozitu. Na vytoku bude propustek ukoncéen Sikmo ve svahu. Bude provedeno odldZdéni svahu na
vytoku propustku. Stavajici konstrukce budou kompletné vybourany a nahrazeny novymi.

Objekt neslouzi migrac¢ni funkci, pficemz tento stav nebude optimalizaci zménén. Za povSimnuti stoji
navrh Sachty, pficemz jeji dno je poloZeno nize nez dno propustku; mj. i z toho divodu je dllezité
realizovat navrzené kompozitni prekryti (aby nevznikaly pasti pro drobné Zivocichy). Navrzené feseni
vramci optimalizace se predmétného uUseku z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotyka;
migracni prostupnost nebude zhorsena. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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Obrazek 26 Citlivy usek v km 418,93 — 420,68

Celkové zhodnoceni tseku

Navriené feSeni vramci optimalizace v hrubych rysech odpovida stavajicimu stavu; migracni
prostupnost nebude zhorsena (dil¢i pfitizeni znamend snad jen 460 m dlouhé 1,1 m vysoké zabradli
mezi cyklostezkou a Zelezni¢ni trati v km 419,511 — 419,971; a sanace/zvySeni stability skalnich svahd
jizné od Cirkvic vkm 420,400 - 420,700), coz je vzhledem k urovni ekologického migraéniho
potenciadlu uzemi zcela dostatecné feseni. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

4.8 Usek km 421,68 — 422,05

Tento kratky usek v ramci rozvolnéné zastavby Cirkvic byl vydefinovan spiSe na principu relativniho
vybéru, nebot je zde sice mozné zaznamenat relativni absenci souvislejsi zastavby, jako vyznamné
antropogenni migracni bariéry zde vsak plsobi zejména oplocené plochy zahrad zdejsich sidel a
rekreacnich objektl, p¥ip. objektu Severoceskych vodovodil a kanalizaci a.s. Zelezni¢ni trat se zde
vSak misty dostavd do kontaktu slesnim komplexem na svazich vychodné od Cirkvic, pficemz
v omezené mife konfigurace stavajicich krajinnych prvk( potencidlné umoznuje migraci az k brehdm
Labe; po obou stranach Zelezni¢ni traté se rozprostiraji hospodarské louky (potencialni atraktant pro
zvér). Pricnad prostupnost Useku tedy neni vylouéena, jakkoliv se zde k negativnimi bariérovému
plsobeni zdejsich dopravnich linii pricitaji i bariérové, resp. rusivé vlivy zastavby. Vtomto uUseku
nejsou v ramci optimalizace navrZzeny opérné ¢i zarubni zdi. V tomto Useku jsou v rdmci optimalizace
navrzeny nasledujici mosty ¢i propustky:
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SO 67-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 421,891

V soucasné dobé je objekt resen propustkem z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém
stavu. Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi; stavajici
konstrukce budou kompletné ponechany. Na vtoku je jimka, na vytoku je propustek ukoncen Sikmo
ve svahu; dno jimky je poloZeno v uUrovni dna propustku, realizace kompozitniho prekryti (aby
nevznikaly pasti pro drobné Zivocichy) neni nutnosti. NavrZené feSeni v ramci optimalizace se
predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotyka; migracni prostupnost nebude
zhorsena. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.
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Obrazek 27 Citlivy usek v km 421,68 — 422,05

Celkové zhodnoceni useku

NavrZené FeSeni vramci optimalizace v hrubych rysech odpovidd stavajicimu stavu; migracni
prostupnost nebude zhorsena, coZ je vzhledem k drovni ekologického migraéniho potencidlu Uzemi
zcela dostatecné feseni. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.

4.9 Krizeni vodniho toku Tlucensky potok a LBK v km 423,467

V souladu s vodnim tokem vede lokalIni biokoridor USES. Migraéni potencidl toku ovlivnén vedenim
intravildnem Sebuziny a technickymi Upravy koryta (v€. vyskovych stupnd); zaneseni zpevnéného
koryta jemnozrnnymi sedimenty.

K¥izeni je fe$eno SO 67-20-03 Zelezniéni most v ev. km 423,467. V soucasné dobé je objekt fesen

Zeleznicnim mostem o jednom poli. Nosna konstrukce je kamennd, resp. betonova klenba. Spodni

Ekopontis, s.r.o. unor 2018
Cejl 43, 602 00 Brno
49



1< — Optimalizace tratového tseku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-Stiekov (mimo)
EKOPONTIS Problematika migraéni prostupnosti

stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami z fadkového zdiva. Kfidla kolma svahova kamenna.
Rimsy jsou presypané nedostatecné vysky. Z uvedenych divod(l je navrieno odtézeni zasypu nad
mostem, ubourdni stavajicich fFims a betondz novych, provedeni plovouci desky jeji izolace a drenaii,
odlazdéni svahll nad fimsami a za kridly. V mostnim otvoru a v prostoru vtoku a vytoku se stavajici
dlazba rozebere a provede se nova dlazba do betonu. Okraje dlazby se zajisti stabilizaénimi prahy. Ve
zbytku bude ponechan stavajici most.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Mostni objekt bude sanovan, v prostoru podmosti se stavajici dlazba rozebere a provede se nova
dlazba do betonu (tj. v principu stdvajici feseni); migracni prostupnost nebude zhorSena. NavrZeny
stav je hodnocen jako vyhovujici.

4.10 Krizeni bezejmenné vodotece v km 423,852

KFizeni je fe$eno SO 68-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 423,852. V soucasné dobé je objekt

feSen trubni propustkem z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém stavu. Propustek
nebude v ramci stavby upravovdan, bude provedeno pouze jeho vycisténi; stdvajici konstrukce budou
kompletné ponechany.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Propustek bude vycistén; migracni prostupnost nebude zhorSena. NavrZeny stav je hodnocen jako
vyhovujici.

4.11 Usek km 423,86 — 424,16

Tento kratky Usek v rdmci rozvolnéné zastavby Sebuzina byl vydefinovan spiSe na principu relativniho
vybéru, nebot je zde sice moZné zaznamenat relativni absenci souvislejsi zastavby; v omezené mire
zde v3ak jako antropogenni migracni bariéry pusobi zejména oplocené plochy zahrad zdejsich sidel a
rekreacnich objektli, pfip. vodarenského objektu. Vychodné od Zelezni¢ni traté se rozprostiraji
rozsahlé lesni porosty na svazich vychodné od Cirkvic; od vlastniho prostoru traté vsak oddélené
pruhem zemédélsky spiSe méné intenzivné vyuzivanou pldou (travnaté plochy, hojné zastoupeni
krajinné mimolesni zelené — ptirodni biotopy mezofilni ovsikové louky a hercynské dubohabfiny).
Travnaté plochy stejného charakteru (potencialni atraktant pro zvér) se nachazeji i zapadné od
Zelezni¢ni traté, pricemz konfigurace stavajicich krajinnych prvkli v omezené mife potencidlné
umoznuje migraci az k brehim Labe. Pficna prostupnost Useku tedy neni vyloucena, jakkoliv se zde
k negativnimi bariérovému pulsobeni zdejsich dopravnich linii pricitaji i bariérové, resp. rusivé vlivy
zastavby. V tomto Useku nejsou v rdmci optimalizace navrieny opérné ¢i zarubni zdi. V tomto Useku
jsou v rdmci optimalizace navrzeny nasledujici mosty i propustky:

SO 68-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 423,852

V soucasné dobé je objekt feSen propustkem z flexibilni ocelové konstrukce. Konstrukce je v dobrém
stavu. Propustek nebude v rdmci stavby upravovan, bude provedeno pouze jeho vycisténi; stavajici
konstrukce budou kompletné ponechany.
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Navrzené rfeseni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotykd; migraéni prostupnost nebude zhor$ena. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovujici’.

SO 68-20-01 Zelezniéni most v ev. km 424,136

V soucasné dobé je objekt Fesen mostem o jednom poli. Nosna konstrukce deska se zabetonovanymi
nosniky. Spodni stavba masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Most byl opraven v ramci stavebni
akce OPD v roce 2015. V ramci optimalizace se nepfedpokladd s jeho Upravou; stavajici konstrukce
budou kompletné pouzity.

Migracéni funkce objektu je velmi omezend zejména vzhledem ke skutecnosti, Ze je objektem feseno
kfizeni Zelezni¢ni traté a s misti komunikaci v ramci intravildnu Sebuzina (komunikace podchazi
Zelezniéni trat), pficemz v souladu s timto je charakter podmosti pfirodé znacné vzdaleny/zpevnény,
Castecné také konfiguraci a usporadani okolnich (Casto antropogennich) krajinnych prvk(. Navrzené
feSeni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak nedotyka;
migracni prostupnost nebude zhorsena. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.

. e —
—m_m zamer EKOPONTIS

citlivy Usek km 423,86-424,16
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Podkladovéa mapa: http://geoportal.cuzk.cz

Obrazek 28 Citlivy usek v km 423,86 — 424,16
Celkové zhodnoceni useku
Navrzené fFeSeni vramci optimalizace v hrubych rysech odpovidd stdvajicimu stavu; migracni

prostupnost nebude zhorsena, coZ je vzhledem k drovni ekologického migracniho potencidlu Uzemi
zcela dostatecné feseni. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

7 Aktudlni Fedeni propustku je mozné zejména v prostoru natoku oznaéit dokonce jako optimalni (pFi vnimani
limitd morfologie terénu), nebot sklon vdech stén ,jimky” i pfes nutnost jistého zapus$téni dna pod rostly terén
umoznuje bezproblémovy Unik Zivocichl; stejné plati i pro vytok (nehledé na jistou stupriovitost, ktera vsak
nepresahuje 10 cm) - viz Obrazek 23.
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4.12 Krizeni vodniho toku Rytina a LBK v km 424,238

V souladu s vodnim tokem vede lokalni biokoridor USES. Migraéni potencidl toku ovlivnén vedenim
intravildnem Sebuziny a technickymi Upravy koryta (v€. vyskovych stupnd).

KFizeni je fe$eno SO 68-20-02 Zelezniéni most v ev. km 424,238. V soucasné dobé je objekt Feden

mostem o jednom poli. Nosna konstrukce deska se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba masivni
kamenné opéry z radkového zdiva. Most byl opraven v rdmci stavebni akce OPD v roce 2015. V rdmci
optimalizace se nepredpokladd s jeho Upravou; stavajici konstrukce budou kompletné ponechany.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Mostni objekt bude kompletné ponechan ve stdvajicim stavu; migracni prostupnost nebude
zhorsena. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovujici.

4.13 Usek km 424,90 — 425,50; kiizeni vodniho toku Némeésky potok v km 424,916

V tomto kratkém uUseku mezi Sebuzinem a Brnou dochazi k tésnému kontaktu Zeleznicni traté
s lesnimi porosty na pfiléhajicich svazich krajiny vychodné od Labe, pficemz lesni porosty v principu
navazuji i v ramci svah( krajiny zdpadné od Labe. Labské udoli je vSak na obou stranach feky znacné
zafiznuté, co? v principu znamend, 7e viechny dopravni linie mezi Litoméficemi a Usti nad Labem zde
vedou v relativné tésném primknuti k brehlm Labe; ¢asta je rovnéz pfitomnost opérnych zdi a jinych
obdobnych prvkd, jejich potfeba vyplyva z morfologickych podminek Uzemi. Jakkoliv tedy na obou
stranach ddoli v daném udseku dominuji pomérné rozsahlé lesni porosty, které jsou podstatné pro
potencialni vyskyt velkych savcl — mj. z toho dlivodu je zde AOPK vymezeno migrac¢né vyznamné
Uzemi a dalkovy migracni koridor velkych savcl — je praktickd moZnost realizace migraci (nejen)
téchto na podminky Uzemi nejnarocnéjsich taxonl velmi omezend aZz nemozna. Toto si ostatné sama
AOPK uvédomuje a reflektuje to vymezenim tzv. problémového Useku; pficemz nalezeni vhodného,
resp. alespon relativné vhodného teSeni se jevi velmi problematické; v Zddném pripadé tohoto
nemuZe byt dosaZeno vramci optimalizace Zelezni¢ni traté, nebot jeji plsobeni, v porovnani
s ostatnimi migracnimi bariérami daného Useku, prispiva problemati¢nosti daného Useku spiSe méné
vyznamné.

Ve vztahu k vySe uvedenému je v rdmci posouzeni vlivii optimalizace v tomto uUsekl tfeba vSimat si
zejména pripadného navrhu opérnych zdi, nebot tyto by zde z hlediska migraci, resp. budouciho
dosazeni zlepSeni migracni prostupnosti Useku v SirSich krajinnych souvislostech, mohly znamenat
zhorseni oproti stavajici situaci, ve kterém zde opérné zdi realizovany nejsou. Naopak Zadny
z mostnich objektd, natoZ propustkd, nemUze vzhledem k poZzadavkidm cilovych taxon( na rozmérové
parametry a vzhledem k omezenym moZnostem danym morfologii terénu slouzZit jako migracni
objekt. Nejen pro velké savce tedy i zde plati, Ze pro zvéf je mnohem ptirozenéjsi realizovat pfipadné
migrace vrchem pfres koleje, neZli vyuzivat mostnich objektl ¢i propustka.

V tomto Useku nejsou v rdmci optimalizace navrzeny opérné Ci zarubni zdi.

V tomto Useku jsou v ramci optimalizace navrzeny nasledujici mosty ¢i propustky:
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SO 68-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 424,916 — kiizeni vodniho toku Némedsky potok

V souladu s vodnim tokem vede lokalni biokoridor USES. Migraéni potencidl toku ovlivnén vedenim
intravildnem Sebuziny a technickymi Upravy koryta (v¢. vyskovych stupn).

V soucasné dobé je objekt feSen mostem o jednom poli s rozpétim 5,6 m. Nosna konstrukce — deska
se zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba — masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Na stavajici
konstrukci je nevyhovujici prostorové usporadani a nedostatecna tloustka kolejového loze pod
prazcem. Stdvajici spodni stavba je bez zjevnych poruch a zdvad. Bude zhotovena novd nosnd
konstrukce tvofend Zelezobetonovou deskou, kterd bude uloZena na Zelezobetonovych prazich
kotvenych do stavajicich opér. Stavajici rovnobézna kfidla vlevo budou rozsifena pomoci Uhlovych
monolitickych zdi, vpravo budou na no nosnou konstrukci navazovat prefabrikované fimsové zidky,
které umozni prechod do Siré trati. Na nové Zelezobetonové fimsy bude ukotveno pres patni desky
nové uhelnikové ocelové zdbradli. Bude provedeno nové odlazdéni kolem kolmych kridel vpravo. Ve
zbytku bude vyuzita stavajici spodni stavba.

Mostni objekt bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migraéni prostupnost
nebude zhorsena. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 68-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 425,312

V soucasné dobé je objekt fesen dvojici prefabrikovanych trub DN 800. Uvnitf prefabrikovanych trub
je odhalend vyztuz. V ramci optimalizace propustek kompletné prestavén. Propustek je navrZen jako
trubni z prefabrikovanych trub DN 800. Na vtoku i na vytoku bude propustek ukonéen Sikmo ve
svahu. Bude provedeno odlaZdéni svahu na vtoku a vytoku propustku.

NavrZené rfeseni v rdmci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti nijak
nedotyka; migracni prostupnost nebude zhorSena. Je zachovana plynuld ndvaznost na okolni terén,
bez vyskovych stupn ¢i Sachet. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

SO 68-20-04 Zelezniéni most v ev. km 425,557

V soucasné dobé je objekt feSen mostem o jednom poli s rozpétim 5,0 m. Nosna konstrukce deska se
zabetonovanymi nosniky. Spodni stavba masivni kamenné opéry z fadkového zdiva. Rovnobézna
kamenna kridla, u vSetatské opéry vpravo navazuje kolmo kamennda opérna zed. Bude provedeno
Zelezobetonové rozsifeni opér vlevo. Nosna konstrukce bude tvotfena Zelezobetonovou deskou, ktera
bude uloZzena na Zelezobetonovych prazich kotvenych do stavajicich opér. Na nosnou konstrukci
budou v podélném sméru navazovat uhlové monolitické zdi, u vSetatské opéry vpravo navaze nova
fimsa mostu na stdvajici opérnou zed. Na nové Zelezobetonové fimsy bude ukotveno pres patni
desky nové uhelnikové ocelové zabradli. Za kolmymi kfidly vlevo bude provedeno odlazdéni a Uprava
svahu. Ve zbytku bude vyuZita stavajici stavba.

Migracni funkce objektu je velmi omezena aZz znemoZnéno jak vzhledem ke skutecnosti, Ze je
objektem feseno kfiZeni Zeleznicni traté a s misti komunikaci v rdmci intravildanu Brné (komunikace
podchazi Zelezni¢ni trat), pficemz vsouladu stimto je charakter podmosti pfirodé znaéné
vzdaleny/zpevnény, tak konfiguraci a uspofadani okolnich (éasto antropogennich) krajinnych prvkd
(mj. i vysoka opérna zed zcela znemoznujici migrace do prostoru podmosti z okolnich zalesnénych
svahu). Navrzené feSeni v ramci optimalizace se predmétného Useku z pohledu migracni prostupnosti
nijak nedotyka; migracni prostupnost nebude zhorSena. Navrieny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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Obrazek 29 Citlivy usek v km 424,90- 425,50

Celkové zhodnoceni tseku

Navriené feSeni vramci optimalizace v hrubych rysech odpovida stdvajicimu stavu; migracni
prostupnost nebude zhorSena. Vramci optimalizace neni mozné dosdhnout zlepSeni ve vztahu
k problémového Useku dalkového migracniho koridoru, nebot Zelezniéni trat neni stéZejnim faktorem
problemati¢nosti tohoto Useku. Navriené feSeni je vzhledem k Urovni ekologického migracniho
potenciadlu Uzemi zcela dostate¢né. NavrZeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.

4.14 KfiZzeni vodniho toku Pricelsky potok a LBK v km 426,595

V souladu s vodnim tokem vede lokalni biokoridor USES. Migraéni potencidl toku ovlivnén vedenim
intravildnem Brné a technickymi Upravy koryta (v€. vyskovych stupn).

K¥izeni je Fe$eno SO 68-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 426,595. V soucasné dobé je objekt fesen o
jednom poli. Nosna konstrukce je tvofena deskou ze betonu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky I.

v v

Deska je rozsifena v misté byvalych nastupist ¢asti z ocelovych nosnik(l se sprazenou betonovou
deskou. Spodni stavba je tvofena masivnimi kamennymi opérami z rfadkového zdiva. V rdmci
optimalizace je navriena rekonstrukce mostu — ubourdni nosné konstrukce a horni ¢asti opér,
mikropilotovy rost, vybudovdni novych uloinych prah(i a nosné konstrukce a plovoucich desek za
opérami, izolace nosné konstrukce a plovoucich desek, odlazdéni za kridly.

Celkové zhodnoceni kfizeni:

Mostni objekt bude rekonstruovan, do prostoru podmosti nebude zasahovano; migrac¢ni prostupnost
nebude zhor$ena. Navrzeny stav je hodnocen jako vyhovuijici.
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5 ZAVER

Predklddand zprava si komplexné vSimd problematiky migracni prostupnosti Uzemi v souvislosti se
zamérem ,Optimalizace tratového Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem Stfekov
(mimo)“, pficemz nehledé na skutecnost, Ze je zamér situovan vyhradné v prostoru vedeni stavajici
dvoukolejné Zelezniéni traté, nespokojuje se pouze s konstatovanim, Ze Zelezni¢ni trat znamena
z pohledu migracni prostupnosti mnohd negativa jiz nyni, nybrz se snazi tato negativa blize popsat a
analyzovat. Vsouladu stimto pfistupem byla rovnéZ vedena uUzka spoluprace s projektantem
technického feseni (zejména v pfipadé projekce mostl, propustkd ¢i opérnych a zarubnich zdi), ktera
umoznovala v Zadoucich pripadech, dle technickych limitl, navrhnout feseni vhodnéjsi z hlediska
zajm{ migracni prostupnosti. Zavérem je moZné konstatovat, Ze zamér optimalizace Zeleznicni traté

v s

respektuje obecné zdakonitosti potfeb zachovani, resp. dosazeni odpovidajici Urovné migracni
prostupnosti, neznamend zhorseni oproti stdvajicimu stavu, resp. v dil¢ich aspektech je moziné
vysledovat i drobnd zlepseni, jakkoliv poZadavky na toto nebyly vramci navrhu feSeni pfilis

akcentovany, nebot tomu v podstatnych ohledech neodpovida migrac¢ni potencial dzemi.
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