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Sprava Zelozniéni dopravni cesty Vv oblasti ”Ustecko a Mélnicko“

1 Uvod

Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii s nazvem
,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE". Nasledné Centralni komise Ministerstva dopravy ulozZila
Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci (déle jen SZDC) ukoly definované v zapisu
z jednani Centralni komise. Timto krokem byl rovnéz schvalen dlouhodoby cil, kterym je sjednoceni
trakénich napajecich soustav v Ceské republice.

Studie, kterou spole¢né vypracovaly spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. sr.0.,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmérna soustava jiz nepostacuje sou¢asnym a vyhledovym narokim
provozu a jejim posilenim by bylo dosazeno jen omezenych prinosl pfi nepfimérené vysoké investi¢ni
narognosti. Resenim je tedy postupny prechod na vyhodnégjsi stiidavou soustavu.

Studie prokazuje, Ze prechod na stfidavou trakci umozni naplfiovani predev§im téchto cill:

e zvySeni vykonnosti zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napajenim, které vede k prevedeni
nakladni dopravy ze silnice na zeleznici;

e napliiovani pozadavk( TSI ENE a pfislusnych norem;

e snizeni investi¢nich nakladl na elektrizaci dal$ich trati i naslednych provoznich nakladi
spojenych s jejich udrzbou a opravami;

e kompatibilitu napajeni trati Rychlych spojeni s konvenéni zelezniéni siti;

o zefektivnéni vozby viakl lepsim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich hnacich kolejovych
vozidel;

e eliminace rizik plynoucich z elektrochemické koroze vyvolané bludnymi proudy;

e zajiSténi energetickych uspor.

Pfedmétem téchto zvlastnich technickych podminek jsou zasady na vypracovani Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mé&lnicko® (dale jen
,prepinaci” studie) dle bodu 5 zapisu ze 140. zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy.

2 Zdiavodnéni studie proveditelnosti a vychozi dokumentace

Centralni komise Ministerstva dopravy ulozila Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. vypracovani
studii proveditelnosti na konverzi trakéniho systému z 3 kV DC na 25 kV AC pro jednotlivé funkéni
celky. Na zakladé jednani mezi zastupci SZDC, SFDI a MD bylo dohodnuto, Ze Uzemi CR bude pro
Gcely zpracovani zaméru konverze rozdélena do 5 celkll (viz obrazek 1), pficemz kazda oblast bude
z hlediska vyhodnoceni feSena samostatnou studii proveditelnosti.

Zadani studie proveditelnosti zmény trakce navazuje na ukoly uloZzené resortu dopravy, tj. Usneseni
vlady ¢. 362/2015 o Statni energetické koncepci — (do roku 2030 snizeni spotfeby ropnych paliv s
moznym vy$§im vyuzitim elektrické energie v dopravé) a Usneseni vlady ¢. 978/2015 Narodni
program snizovani emisi Ceské republiky (pfevedeni minimaingé 30 % pfepravnich vykon( nakladni
silni¢ni dopravy v relacich nad 300 km na Zeleznici do roku 2030, coZ znamena rlst prepravnich
vykoni nakladni Zelezniéni dopravy) a povinnost SZDC zabezpetit (pFipravit) dopravni infrastrukturu
na tento narlst prepravnich vykon( na stfedni a dlouhé vzdalenosti (nad 300 km).
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Legenda:

Ustecko a Mélnicko
5 . ey Nymbursko, Kralovéhradecko a Pardubicko
T T Praha a Stfedni Cechy
e il . Olomoucko a Ceskotfebovsko
S L x o, Ostravsko a Prerovsko
- /:J

Obr. 1: Predpoklédané oblasti ,pfepinacich” studii proveditelnosti sité DC 3 kV SZDC, s. o.

2.1 Zakladni podkladové studie a projektové dokumentace

V minulosti prob&hly studijni Gvahy na zménu trakéni soustavy v CSSR resp. CR. Nejblize zaméru
byla studie zpracovana prazskym SUDOPem koncem osmdesatych let. Nicméné na realizaci zaméru
nedoslo. V roce 2015 byla Ministerstvem dopravy zadana studie s nazvem ,Koncepce pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu ve vazbhé na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni
pozadavki TSI ENE“ dokoncenda v roce 2016 zpracovateli SUDOP PRAHA a. s. a SUDOP BRNO,
spol. s r. 0. Dokon¢ena studie byla schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 20. 12. 2016.

Studie koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014 — 2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE je vychozi podkladova studie feSi problematiku
porovnani napajecich systémd 3 kV DC, 25 kV AC pfipadné 2x 25 kV AC vcetné ramcového
harmonogramu pfechodu na jednotnou soustavu. Na zakladé jejiho schvaleni jsou postupné
ptipravovany kroky na zménu trakéni soustavy na 25 kV AC v siti SZDC.

Zpracovatel navaze pfi zpracovani ,pfepinaci“ studie proveditelnosti a zohledni po dohodé se
Zadavatelem rozpracovanost u nasledujicich staveb ¢i dokumentaci:

e Spole¢na dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypocty
ramene Usti nad Labem — Cheb

e Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany
e TES Plzeri — Zatec

e Rekonstrukce trati v useku Kyjice (mimo) — Chomutov

Stavba resi Upravu zelezniéni trati pro zajisténi zkraceni doby jizdy a dosazeni systémové jizdni doby
a kfizovani vlakl. Cilem rekonstrukce je zejména dosazeni tratové tfidy zatizeni D4, zvySeni tratové
rychlosti, zvy$eni bezpednosti provozu, zaji$téni spolehlivého provozu. Zasatek TU Chomutov mésto
(mimo) km 62,985, konec TU Kyjice (v&.) km 55,061. Stavba Fe$i modernizaci drahy s pfipravou na
napétovou soustavu AC 25 kV, 50 Hz.

e Rekonstrukce zst. Chomutov

Modernizace stavajiciho osobniho nadrazi a nakladniho nadrazi, v€etné sefadovaciho nadrazi zst.
Chomutov se pfipravuje v cilové napétové soustavé AC 25 kV, 50 Hz. V ramci této stavby dojde i ke
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zméneé napétové soustavy na cilovy stav AC u stavby Rekonstrukce trati v Useku Kyjice (mimo) —
Chomutov.

e Rekonstrukce tratového tiseku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunérov (véetné)

Jde o dvoukolejnou elektrifikovanou trat' elektrizovanou stejnosmérnou DC soustavou. Rekonstrukce
se tyka zeleznicniho spodku a svrsku, nastupist a technologickych budov. Stavba feSi tUsek v km
126,192 — 138,900. Vybudovani nového sdélovaciho a zabezpeovaciho zafizeni vcetné ETCS. V
ramci stavby budou rekonstruovany 4 mosty a 7 propustk(. Trakéni vedeni, rozvody NN a VN projdou
kompletni rekonstrukci. Modernizace trati bude provedena jiz v cilové napétové soustavé AC 25 KV,
50 Hz.

e Rekonstrukce tratového tseku Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice
(véetné)

Zakladnim predpokladem je zvyseni tratove rychlosti pro nedostatek prevyseni 130 mm. Na zakladée
navrhu a provedeni Uprav GPK a pfi nasazeni vykonngjsich vozidel. V feSenych Zst., dopravnach a
zastavkach budou provedeny takové stavebni Upravy, jejichz vysledkem bude rekonstrukce
dopravnich koleji a pfislusnych vyhybek, umélych staveb, uUpravy staniCnich zabezpecovacich
zafizeni, sdélovaciho zafizeni, vybudovani informaéniho zafizeni pro cestujici, nové osvétleni
dopravny a doplnéni EOV. Provéreni stavu prejezdovych konstrukci Zelezni¢nich prejezdd a
navrhnout jejich rekonstrukce, zatizeni komunikace a rozsah jejiho vyuziti. Zasadni bude stavebni
feSeni Zst. Chabarovice (véetné). Popis stavby bude aktualizovan v priibéhu zpracovani PD. Stavba je
pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV 50 Hz.

e Rekonstrukce Zelezniéniho svrésku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad
Labem — Most

Stavba fesi rekonstrukci UNL zhlavi v zst. Teplice v Cechach (km 17,200 — 18,000) vcetne
rekonstrukce TV a zabezpecovaciho zafizeni. Hlavnim cilem stavby je uvedeni osovych vzdalenosti
koleji do normovych parametr(. V ramci realizace bude zrekonstruovan most v km 17,705. Na zakladé
vydaného oznadmeni o postradatelnosti budou zredukovany manipulacni koleje véetné vyhybek.
Stavba je pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV, 50 Hz.

e Rekonstrukce Zst. Retenice

Cilem stavby je kompletni rekonstrukce Zst. Retenice a Useku Retenice — Oldfichov u Duchcova v km
19,582 — 21,919 a do km 0,782 trati Retenice — Lovosice. Vystavba nového SSZ v Zst. Retenice a TZZ
v Usecich Teplice — Retenice — Oldfichov a Retenice — Upofiny, v¢&. tfi PZZ a navaznych technologii.
V zst. Retenice je navrzeno ostrovni nastupi$té o délce hran 120 m a vné&jsi nastupisté o délce hrany
50 m. Pristup na nové vznikla nastupisté bude pres stavajici lavku, ve stavbé doplnénou o schodisté
na ostrovni nastupisté a o 2 vytahy. Stavajici prostory ve vypravni budové jsou nevhodné pro umisténi
nové technologie, novy technologicky objekt je navrzen na ploSe vzniklé po demolici objektu byvale
vozove sluzby. Stavba je pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV 50 Hz.

e Rekonstrukce zst. Bohosudov

Obsahem stavby je rekonstrukce trati Usti nad Labem — Most, od km 12,187 do km 17,238. V tomto
Useku bude provedena demontaz stavajiciho svr§ku a pokladka nového svrsku. Stavba zahrnuje dale
Upravy mostl a propustkl, vyménu trakéniho vedeni a dal$i Upravy. V mezistanicnim uUseku se
navrhuje Uprava tratového zabezpecovaciho zafizeni v souvislosti se zvySenim tratové rychlosti a
nového zabezpeceni prejezdl. Ve viastni Zzst. Krupka-Bohosudov (dfive a po stavbé Bohosudov)
dojde k rekonstrukci kolejisté a zfizeni nové zastavky Krupka-Bohosudov na teplickém zahlavi véetne
vystavby jeji peronizace a zajisténi bezbariérového pristupu na nové vznikla nastupisté. Stavba dale
fesi rekonstrukci stavajici vypravni budovy, kde bude umisténo technologické zafizeni. Stavba je
pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV 50 Hz.
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e Zvy$eni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova — Bilina

Resi cely mezistaniéni Usek od km 21,823 do km 33,440 od vjezdového navéstidla ze sméru Retenice
po vijezdové navéstidlo ze sméru Oldfichov u Duchcova Vv&. vystavby zabezpecovaciho zafizeni 3.
kategorie a umélych staveb, odstranéni neuspokojivého technického stavu staveb a zafizeni v celém
feSeném Useku traté v rozsahu, potiebném pro dosazeni uvedeného cile stavby a zajisténi prostorové
prichodnosti UIC GC a tratové tfidy zatizeni UIC D4, upravy GPK odstranujici lokalni omezeni
rychlosti, zajisténi dostatetné kapacity dréhy, nahrazeni nevyhovujicich konstrukci a zafizeni,
rekonstrukce zZelezni¢niho svréku a spodku vcéetné umélych staveb. Stavba je pfipravovana pro
budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV, 50 Hz.

e Rekonstrukce tratového tseku Bilina (véetné) — Most (mimo)

Zakladnim predpokladem je zvy$eni tratové rychlosti pro nedostatek prevySeni 130 mm na zakladeé
navrhu a provedeni Uprav GPK a pii nasazeni vykonnégjSich vozidel. V feSenych Zst., dopravnach a
zastavkach budou provedeny takové stavebni Upravy, jejichz vysledkem bude rekonstrukce
dopravnich koleji a pfislusnych vyhybek, umélych staveb, upravy stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni, sdé&lovaciho zafizeni, vybudovani informaéniho zafizeni pro cestujici, nové osveétleni
dopravny a doplnéni EOV. Provéfeni stavu prejezdovych konstrukci Zelezni¢nich prejezdl a
navrhnout jejich rekonstrukce, zatizeni komunikace a rozsah jejiho vyuziti. Zasadni bude stavebni
feSeni Zst. Bilina (véetn& nastupist a chomutovského zhlavi). Popis stavby bude aktualizovan v
prib&hu zpracovani PD. Stavba je pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci AC 25 kV,
50 Hz.

e Rekonstrukce zst. Most

Hlavni napini stavby je zejména zvyseni tratové rychlosti, zvy8eni bezpecnosti provozu, zajisteni
provozu, zajisténi spinéni pozadavki interoperability, zvySeni kapacity drahy, rekonstrukce
Zelezni¢niho svréku a spodku, vystavba nastupist s vyskou 550 mm nad temen kolejnice, podchod,
umélych staveb, zajisténi bezbariérového prfistupu, zajisténi podminek pro zamestnance
provozovatele drahy, zajidténi Uspory energie, zajisténi spinéni pozadavki platne legislativy.

e Rekonstrukce tratového tiseku Most (mimo) — Kyjice (véetné)

Naplni stavby tratového rozsahu je provedeni Uprav v &asti zst. Most (koleje 101, 102), Upravy
mezistaniéniho Useku Most — Trebusice, Zst. Trebusice a mezistani¢niho useku Trebusice — Kyjice,
dokong&eni rekonstrukce Zst. Kyjice a rekonstrukce odboéného useku Most n. n. — Trebusice. V
FeSenych Zst., dopravnach a zastavkach budou provedeny takové stavebni Upravy, jejichz vysledkem
bude rekonstrukce dopravnich koleji a pfislusnych vyhybek, umélych staveb, upravy stanicnich
zabezpedovacich zafizeni, sdélovaciho zafizeni, vybudovani informacniho zafizeni pro cestujici, nové
osvétleni dopravny a doplnéni EOV na vymény s prestavniky. Upravené zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni v celém Useku bude kompatibilni a pfipravené do zapojeni CDP Praha. Stavba bude
pripravena pro implementaci ETCS. Stavba je pfipravovana pro budouci pfechod na stfidavou trakci
AC 25 kV 50 Hz.

e Uprava zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad
Vitavou — Roudnice nad Labem (mimo)

Stavba bude Fesit Gpravy stani¢nich, tratovych a prejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni, sdélovacich
zafizeni, silnoproudych rozvodd, kolejovych obvodl véetné pripadného dopinéni pocitatli naprav a
diagnostiky. Sougasti stavby bude vybudovani dalkového Fizeni dopravy a ovliadani technologickych
zatizeni, informagnich systém SZDC a dal$ich zafizeni v pfedmétném Useku z CDP Praha. Cilem
stavby je pfipravit navaznou implementaci zafizeni ERTMS/ETCS v&etné Uprav na trakci AC 25 kV,
50 Hz.

e Upravy zabezpeéovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Roudnice nad
Labem — st. hr. SRN
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Stavba bude fesit upravy stanicnich, tratovych a prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, sdélovacich
zafizeni, silnoproudych rozvodd, kolejovych obvodl véetné pripadného doplnéni pocitacl naprav a
diagnostiky ve vybranych Gsecich (vyjma Zst. Lovosice, uzel Usti nad Labem, uzel D&&in, popt. dalsi
lokality). Soucasti stavby bude vybudovani dalkového fizeni dopravy a ovladani technologickych
zafizeni, informagnich systém0 SZDC a dal$ich zafizeni v pfedmétném tseku z CDP Praha. Cilem
stavby je pfipravit navaznou implementaci zafizeni ERTMS/ETCS vcetné Uprav na trakci AC 25 kV,
50 Hz.

e Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pfistupu v Zst. Roudnice n. L.

Cilem stavby je rekonstrukce nastupist v zst. Roudnice nad Labem na vysku 550 mm nad spojnici
temen kolejnicovych pasli a zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté. Pro nastup a vystup
cestujicich ve stanici v sou¢asné dobeé slouzi jedno vnéjsi, dvé Urovhova a jedno ostrovni nastupisté,
ktera maji vysku 200 az 300 mm a pfistup na né je pouze po schodistich z podchodu, resp. Z
odbavovacich prostor. V liché skupiné proto bude upravena konfigurace kolejisté tak, aby bylo mozné
zfidit jazykové nastupisté mezi 3. a 5. SK, vnéjsi nastupisté podél 3. SK a jednostranné ostrovni
nastupisté u 1. SK. V sudé skupiné bude stavajici ostrovni nastupisté mezi 2. a 6. SK zvyseno.
Podchod bude doplnén o vytahy na vSechna nastupisté.

e Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych pristupti v Zst. Lovosice

Cilem stavby je rekonstrukce nastupist v zst. Lovosice na vysku 550 mm nad spojnici temen
kolejnicovych pasl a zajisténi bezbariérového pristupu na tato nastupisté. Pro nastup a vystup
cestujicich ve stanici v sou¢asné dobé slouzi jedno vnéjsi a tfi ostrovni nastupisté, ktera ale maji
vySku do 300 mm a pfistup na né je pouze po schoditich z podchodu. Sou¢asna nastupisté proto
budou zvy$ena a bude na né doplnén bezbariérovy pristup pomoci vytahu.

e Zvyseni kapacity v Zst. Usti nad Labem hl. n.

DoplInéni spojky na prazskem zhlavi Zst. Usti n. L. hl. n. pro zvy$eni kapacity, prodlouzeni uziteCnych
koleji v zst. Usti n. L. hl. n. obvod sever, rekonstrukce mostni estakady v tuseku zst. Ustin. L. hl. n. os.
n. —zst. Usti n. L. zapad, nezbytné souvisejici Upravy zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a TV.

e Elektrizace trati Kadan-Prunérov — Kadan

Stavba fesi elektrizaci tratového Useku Kadan-Prunéfov — Kadarn soustavou 25 kV, 50 Hz v km
26,363 — 32,870 (137,351) trati Kadn-Prunéfov — Kadan, v souladu s pozadavky Usteckého kraje pro
zavedeni linky osobnich vlakd v Useku Décin — Kadan novymi elektrickymi jednotkami. Dale stavba
fesi kolejové Upravy v zst. Kadan-mésto, zfizeni nové zastavky Kadan-pfedmésti, nové sdélovaci a
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, napajeni NN a VN, napajeci stanice (Uprava TT Kadan, neutraini
pole, nova nastupisté TK 550 mm).

e Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce trati Oldfichov u Duchcova (mimo) — Litvinov, za ucelem
provozovani linky osobni dopravy Usti nad Labem — Litvinov v zavislé trakci, v souladu s dopravni
politikou Usteckého kraje. Tohoto cile je dosaZzeno elektrizaci Useku Louka u Litvinova — Litvinov a
rekonstrukci zbylého Useku trati, spojenou se zvySenim tratové rychlosti az na 100 km/h. Stavba bude
probihat v km 42,096 — 55,450. Dal$im cilem stavby je optimalizace rozsahu infrastruktury, jejiz
rozsah v sou¢asné dobé vyrazné prevySuje dopravni poptavku. Jde o rekonstrukci svrsku (koleje,
vyhybky) a spodku, propustkli a mostll, nova nastupisté TK 550 mm, TV, napajeni NN a VN, nové
sdélovaci (kabelizace, rozhlas, DRT) a zabezpedovaci zafizeni 3 kategorie, DOZ s dispeterem
v Louce.
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e Revitalizace trati Louny — Lovosice

Rekonstrukce bude v Useku Louny — Radonice nad Ohfi v km 7,022.285 — km 7,348.364, v Useku
Radonice nad Ohfi — Libochovice v km 7,348.364 — km 20,183.877 a v Useku Cizkovice — Libochovice
v km 9,385 — 10,225 a v zst. ChotéSov, zst. Libochovice a Zst. Cizkovice. Nastupisté bude
jednostranné délky 90 m na zastavkach Kostice nad Ohfi, Kresin, Dubany, Libochovice mésto a Zst.
Chotésov, poloostrovnim nastupistém s dvéma nastupnimi hranami v Zst Libochovice a Zst. Cizkovice.
Soucasti nastupist jsou pristreSky pro cestujici a orientacni systém. Je navrzeno SZZ a TZZ 3.
kategorie s dalkovym fizenim z dispeCerského pracovisté v Zst. Lovosice, rekonstrukce PZZ,
kabelizace, rozhlas, kamerovy systém a souvisejici technologické soubory. V rekonstruovanych
Usecich bude provedena rekonstrukce 23 Zelezni¢nich prejezdl, mostu a 33 propustki.

e Revitalizace trati Lovosice — Ceské Lipa

Jedna se o rekonstrukci regionalni traté. Stavba Fe$i rekonstrukci Zst. Zalhostice, kde budou 2
nastupisté dl. 90 m s 2 nastupnimi hranami. Je navrZzena rekonstrukce trati Zalhostice (véetng) —
Litomé&fice h. n. (mimo) v useku km 39,991 749 — 42,852 340 na rychlost 80 km/h, Litomé&fice h. n.
(mimo) — Libésice (mimo) v Useku km 44,267 213 — 47,121 155 a km 47,790 662 — 57,597 199 na
rychlost az 100 km/h. V useku Lib&sice — Ceska Lipa jsou do stavby zahrnuty rekonstrukce vybranych
gasti infrastruktury (mosty, propustky, prejezdy). Celé trat Lovosice — Ceska Lipa hl. n. bude fizena
dle predpisu SZDC D1. Rekonstrukce SSZ a TZZ v useku Zalhostice — Lib&Sice, vybranych PZZ,
vystavba GSM-R.

3 Cile ,,prepinaci“ studie proveditelnosti

Cilem studie je prokazat proveditelnost zmény trakéni soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v dané
oblasti na zakladé Usneseni vlady 362/2015, 978/2015 a rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy (zapis ze 140. zasedani Centralni komise), vetné zajisténi efektivni elektrizace dalSich trati.

Vysledkem ,,pfepinaci“ studie proveditelnosti pfechodu z napajeciho systému DC 3 kV na
systém AC 25 kV, 50 Hz bude stanoveni:

a) podrobného komplexniho ¢éasového harmonogramu prepnuti dotéené oblasti
(tratovych useku ¢&i vozebnich ramen), s ohledem na pozadavky dopravcu osobni
dopravy a dopravcl nakladni dopravy, jejich vozidlového parku (v€etné predpokladané
obnovy, modernizace);

b) technickych Feseni, tj. moznosti Gprav, obnovy €asti infrastruktury, a to s ohledem na
investi¢ni prostiedky a zajisténi provozuschopnosti drahy;

c) provozniho fe$eni po dobu realizace zaméru i po jeho ukonceni, v€etné vazby na
pfipadnou okolni infrastrukturu cizich Zelezni¢nich sprav i viastniku.

Vystupem ,prepinaci‘ studie proveditelnosti je vypracovani projektovych variant, nasledné posouzeni
kazdé z nich, a to z hlediska jeji:

e proveditelnosti/realizovatelnosti, z pohledu:

% vysledku ekonomického hodnocent,
% investi¢nich a udrzovacich nakladd.

e prlichodnosti z pohledu uzemné planovaciho.
e pfinosl z pohledu:

o,

% ekonomického hodnoceni;
»  zlep$eni parametr( a uzitnych vlastnosti dopravni infrastruktury;
% zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy;

9,
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% dosazeni rozsahu energetickych Uspor.

4 Cile projektu

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
zivotniho prostiedi, socialni, hospodarské politiky a predevS§im ekonomické efektivity vlastniho
procesu prepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi pozadavky Ize zaradit zejména nasledujici:

e zajiSténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na vladni usneseni Cislo 362/2015
a 978/2015;

e napliovani pozadavkd TSI ENE a pfislusnych norem;

e zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vy$simi vykony (az 6,4 MW),
resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti presahujici 2100 t, vyhledové i pro vysokorychlostni
soupravy) vozebnich ramenech a dodrzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim fadem;

e zvySeni vykonnosti Zeleznitni dopravy vykonné&jsim napdjenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvy$enim mozné zatéze nakladnich vlaku);

e zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni zelezniCni
siti (Vladni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice);

e umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati;

e sniZeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické ucinnosti;

o zefektivnéni vozby vlaki lep$im vyuzitim trakénich viastnosti modernich kolejovych vozidel;
e zvySeni kapacity dopravni cesty;

e zlep$eni stability GVD v realném provozu (zlep$eni podminek pro nakladni dopravu v kapacité
a plynulosti provazeni vlaku);

e zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

o zlepSeni parametri trati za uCelem sniZzeni provoznich nakladi viakl osobni Zeleznicni
dopravy;

e zlepsSeni parametrl trati pro efektivnéjsi provoz Zelezni¢ni dopravy;
e snizeni nakladl na zajisténi provozuschopnosti a udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

e eliminace $kodlivych vliv(i bludnych proudl na pfedméty a zafizeni v majetku tfetich osob
a z nich vyplyvajicich rizik;

e eliminace rizika nebezpetného dotykového napéti.

Pro naplnéni vy$e popsanych cili je zadavana tato Studie proveditelnosti zmény trakce zDC
3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko*.

5 Vymezeni oblasti ,,pfepinaci“ studie proveditelnosti

Pfedmétem téchto zvlastnich technickych podminek (ZTP) je vypracovani studie proveditelnosti
zmény napajeciho systému z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz oblasti ,Ustecko a Mélnicko" detailné&ji
vymezeného obrazkem cislo 2.

Zpracovatel na zakladé provedené analyzy, dopravné-technologického, technického, ekonomického
posouzeni muze doporucit Zadavateli zménu hranic ,pfepinaci‘ studie proveditelnosti, pokud bude
prokazana vhodnost tohoto kroku nejen pro technologické prvky Zelezni¢ni dopravni cesty, ale
i dopravni a provozni technologii.
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Zpracovatel zohledni vzajemnou provazanost feSené a okolni infrastruktury. Napf. jedna-li se o
vzajemnou synergii zajistujici napajeni mezi reSenou oblasti (definovanou bodem 5) a okolni (stavajici
— v této studii nefeSenou) oblasti vcetné trati, které nejsou FeSeny v ramci této ,prepinaci® studie
proveditelnosti dle ¢asti 5.
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Obr. 2: Detailni &ast infrastruktury feSené oblasti Ustecko a Mélnicko ,prepinaci” studie proveditelnosti

Stejnosmérna elektrizovana infrastruktura o napéti DC 3 kV se vyskytuje v feSené oblasti zadavané
,prepinaci studie proveditelnosti ,Ustecka a Mélnicka“ na Uzemi krajii Usteckého a Stfedoceského.

e Trat 503A (Nymburk hl. n.) MéInik — Usti nad Labem zapad

e Trat 503B Usti nad Labem-Stiekov — Dé&&in hl. n.

e Trat 544A Dé&&in hl. n. — Dolni Zleb statni hranice

e Trat 544B D&&in vychod dolni nadrazi — D&&in-Prostfedni Zleb

e Trat 504A Usti nad Labem hlavni nadrazi — Kadari-Prunéfov

e Trat 504B Odboc¢ka Ceské Zlatniky — Obrnice

e Trat 504C Usti nad Labem z&pad — Bilina

e Trat 504E Most — Most nové nadrazi

e Trat 504F Trebusice — Most nové nadrazi

e Trat 504J Odboc¢ka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi
e Trat 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova

e Trat 535C Most nové nadrazi — Louka u Litvinova

e Trat 531D Zatec zapad — Most

e Trat 531E Zatec zapad — Odbocka Velichov

e Trat 531F Zatec — Bfezno u Chomutova

e Trat 527A (Praha) Vranany — D&cCin hl. n.

e Trat 527B Usti nad Labem hlavni nadrazi jih — Usti nad Labem zapad
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Zpracovatel bude ve vSech variantach pocitat s napajenim (2x) 25 kV VRT Praha — Drazdany v Useku
Usti nad Labem — st. hr. (pfeshrani¢ni tunel).

Zpracovatel se bude zabyvat pfipadnymi vlivy trakce AC 25 kV, 50 Hz na drahy cizich vlastnikd (napf.
Obrnice — Cizkovice, SHR) a navrhne nutna opatfeni (elektrizované i neelektrizované infrastruktury),
ktera se promitnou do ekonomického hodnoceni.

Technické fedeni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz mlze mit vliv a dopad i na Casti
prilehlych tratovych Usekl bez sou¢asné elektrizace. Jde o tratové Useky:

e Trat 504G Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

e Trat 539A Retenice — Lovosice

e Trat 539B Lovosice — Louny

e Trat 539D Lovosice — Ceska Lipa hl. n.

o Trat 539E Zalhostice — Velké Zernoseky

e Trat 540D Dé&g&in vychod horni nadrazi — Ceska Lipa hlavni nadrazi
e Trat 542B Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.

e Trat 535A Dé&cin hl. n. — Oldfichov u Duchcova

e Trat 535B Louka u Litvinova — Litvinov

e Trat 535C Louka u Litvinova — Moldava v Krusnych horach
e Trat 534C Chomutov — Vejprty statni hranice

e Trat 531B Louny pfedmésti — Postoloprty

e Trat 531C odbocka Bazantnice — odbocka Vrbka

e Trat 531F Bfezno u Chomutova — Chomutov

e Trat 531G Drouzkovice — Odbocka Dubina

e Trat 531H Luzna u Rakovnika — Zatec

e Trat 719 Plzefi hl. n. — Zatec zapad

e Trat 529C Obrnice — Louny (- Kralupy nad Vlitavou)
e Trat 530A Vranany — Libochovice

e Trat 530B Vranany — Luzec nad Vlitavou

e Trat 530C Roudnice nad Labem — Zlonice

e Trat 531A Louny — Rakovnik

Tato studie proveditelnosti zmény trakce (,pfepinaci® studie proveditelnosti) nebude v projektovem
stavu obsahovat Useky/stavby, které maji zahajenou investi¢ni pfipravu konverze z DC 3 kV na AC 25
kV, 50 Hz nebo jsou ve fazi projektoveé pripravy. Takové tseky budou zahrnuty ve stavu bez projektu.
Jde o tratové useky:

e Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunéfov (vetne)

e Rekonstrukce zst. Chomutov

e Rekonstrukce trati v iseku Kyjice (mimo) — Chomutov

Zpracovatel bude uvazovat, Ze v ramci modernizace infrastruktury u vyse uvedenych staveb dojde
k posunuti styku trakci AC/DC do mezistani¢niho Useku Kyjice (mimo) — Chomutov (mimo) v ramci
modernizace drahy. Zavéry ,pfepinaci® studie proveditelnosti je nutné koordinovat s uvedenymi
stavbami.

Zpracovatel zajisti koordinaci ,pfepinaci“ studie proveditelnosti s probihajicim zpracovanim technicky
srovnatelné dokumentace (technicky prikaz, ASP) v feSené oblasti dle obr. 2. Konkreétné jde o:

e Aktualizaci studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V&etaty — Décin;
e Technicky priikaz Realizace ETCS a konverze 25 kV na trati Kolin — VSetaty — DéCin vychod;
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kde by Usek feSeny samostatnou dokumentaci (ASP, technicky prikaz) nebyl feSen v ramci
,prepinaci* studie proveditelnosti. V uvedeném pfipadé Zpracovatel zajisti vzajemnou koordinaci mezi
jednotlivymi dokumentacemi s ohledem na dopravni technologii, energetické vypocty, zabezpelovaci
zafizeni, sdélovaci zafizeni a v navaznosti na dal$i profese. Aktualizace studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin se tyka nize uvedenych staveb v projektovém stupni DUR:

e Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) — Litomérice dolni nadrazi
(mimo);

e Optimalizace tratového tseku Litomérice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad
Labem Strekov (mimo);

e Optimalizace tratového useku Usti nad Labem-Strekov (véetné) — Dééin vychod
(mimo);

e Rekonstrukce Zst. Décin vychod dolni nadrazi;

e Optimalizace tratového useku Décin vychod (mimo) — Déc¢in-Prostredni Zleb
(mimo).

6 Rozsah reseni

Rozsah feseni ,prepinaci“ studie proveditelnosti je vymezen pro vSechny projektové varianty
a variantu Bez projektu takto:

Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu Bez projektu (BP) je rozsah zelezni¢ni sité vymezen bodem ¢islo 5. Pro technické reseni
v projektovych variantach Zpracovatel zahrne do studie napajeci stanice (a popfipadé silnoproude
technologie apod.), které jiz nelezi v definované oblasti, nicméné zajistuji napr. dodavku elektrické
energie do Uzemi této ,pfepinaci* studie proveditelnosti. Pevna trakéni zafizeni je nutno v souladu
s ustanovenim Véstniku dopravy ¢&islo 11/2013 fesit tak, aby vyhovovala potfebam provozu v pribéhu
své tficetileté Zivotnosti u konvenéni techniky, u polovodicové technologie v pribéhu moraini Zivotnosti
20 let. Soucasn& musi =zafizeni zahrnovat prostorovou rezervu pro pfipadné rozsireni
v dlouhodobégjsim vyhledu 50 let.

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah Zelezniéni sité¢ pro provozni model je ohrani¢en v dopravné-technologickém vyhodnoceni
infrastruktury celou oblast trati v ramci fe$eného celku zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz.

Dopravni technologie uvazuje napéti na sbéraci vozidel v rozmezi mezi Upin 8Z Ustregns uitecns, PTiCEMZ
hodnota napétl' Upmin nesmi byt dosazena (Um,'n; Ustredni uz"iteéné).

Pro dimenzovani subsystému ENE jsou urcujici:

— jizdni rad doby s nejhustSim provozem;

— jizdni fad obousmérného jednokolejného provozu pfi vyluce jedné tratové koleje na
dvojkolejné trati;

— jizdni rad odklonové dopravy (pfichazi-li v uvahu).

Vyhledova doprava pro dopravni model a dopravni technologii bude vyuzita z jiz schvalenych studii
proveditelnosti nebo jinych aktualné zpracovavanych studii. V pfipadech jeji neexistence Zpracovatel
po konzultaci se Zadavatelem vyuzije Studii zatfidéni trati podle skute¢ného zatiZeni. Z divodu jiz
star§ich Udaji rokdl 2015, 2016 provede Zpracovatel extrapolaci (verifikaci a v pfipadé rozdill
aktualizaci) dle aktualniho vyvoje a nasledné si necha odsouhlasit Zadavatelem. Zpracovatel navrhne
parametry jednotlivych typl viaki (vykon, rychlost, hmotnost) a neché si je odsouhlasit Zadavatelem.

Zpracovatel pozada o potvrzeni vyhledového rozsahu Zadavatele, regionalni dopravy (KU atd.),
dalkové osobni dopravy (MD), nakladni dopravy sdruzenim ZESNAD.CZ, a to v pfipadech, kdy
nebude mozné zajistit vyhledovou dopravu dle vyse uvedeného nebo u schvalenych studii
proveditelnosti, kdy nebyla potvrzena vyhledova doprava sdruzenim ZESNAD.CZ. Dale je mozné vyjit
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z vyhledovych scénarl rozvoje Dopravnich sektorovych strategii, 2. Faze (DSS2). Bude zahrnut vliv
vybérovych fizeni na dopravce (pfedpokladany vyhledovy vozidlovy park apod.) v terminech
predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, KU Usteckého kraje, KU Stredoteského kraje).
Zpracovatel vyjde zejména z dopravnich plant objednateldl osobni dopravy — MD, KU Usteckého
kraje, KU Stredo¢eského kraje a sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravci ZESNAD.CZ.

Rozsah dopravy a parametry vozidel na nové VRT Praha — Drazdany bude pfevzat z SP Praha —
Drazdany. Rozdéleni objeml osobni i nakladni dopravy mezi VRT a stavajici trat pfes Dolni Zleb
bude koordinovano se Zpracovatelem studie a SZDC GR 026.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty je dan dotéenym
Uzemim podle predchozich bod.

7 Definice zakladnich variant k posuzovani

Varianta Bez projektu (BP)

Ve variant¢é DC Bez projektu (BP) je predpokladano zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech fesené oblasti. Tato varianta pfedstavuje konzervaci
souc¢asného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného
poklesu provoznich parametrd trati za pouziti standardnich metod Udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychazejicim z technického stavu a Zivostnosti jednotlivych prvkl infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné minimaini investice typu vymeény sub-systému, pokud se jedna o jediny ucinny zplsob udrzby.

Projektové varianty (PV AC)

Navrhuji v fe$ené oblasti pfechod ze stavajici napajeci soustavy DC 3 kV na napajeci soustavu 25 kV,
50 Hz. Postup pfepinani a velikost prepinanych Usekl v jednotlivych etapach bude navrzen ve
prospéch ucelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkd do planované obnovy pevnych
trakénich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potreby, potfeby infrastruktury
a dopravcl. Zpracovatel navrhne projektové varianty, které mohou byt rozdilné z pohledu Casové
posloupnosti moznych postupll prepinani. Dale navrhne optimalni rozmisténi napajecich stanic freSené
oblasti s ohledem na silnoproudé technologie apod. Pfednostné budou vyuzivany stavajici pripojné
body z distribu¢ni soustavy, tj. na sou¢asnych DC napdjecich stanicich. Po dohodé se Zadavatelem a
024 GR je mozné vyuzit jinych pfipojovacich mist. Rozdily mezi navrzenymi variantami mohou byt
v poctu, instalovaném vykonu a technologickém Feseni napajecich bodi. V projektovych variantach
(PV AC) Zpracovatel provéfi u distributorli v jim navrhovanych variantach na stavajicich napajecich
bodech (podminky pfipojeni, nesymetrie) a dolozi stanoviskem (napf. zapisem zporady nebo
jednani).

Zpracovatel studie provéri u distributorll (dolozi stanoviskem — napf. zapis z jednani) i pfipadna nova
mista pfipojeni napajecich stanic pro pfipadné elektrizace.

Zpracovatel studie provéii u distributorl i pfipadna nova mista pfipojeni napdjecich stanic, s ohledem
na planované elektrizace nebo vystavbu Rychlych spojeni v souladu s Viadnim usnesenim C.
389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice) v rozsahu umistovani
pfipadnych novych napajecich bodl tak, aby byly vyuZitelné i pro traté Rychlych spojeni vcetné
eventualni prostorové rezervy.

Zpracovatel navrhne projektové varianty prfechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz s ohledem na veskeré
aspekty a téz v souladu s efektivnim vyuZitim investi¢nich prostfedkd (napf. postupné rozsifovani
oblasti trakce 25 kV, nebo prepinani s do¢asnym ostrovnim provozem). V ramci zpracovani studie
Zpracovatel navrhne ¢asovy plan prepinani zadané oblasti. Vlastni ¢asovy plan mize byt ¢lenén na
jednotlivé faze i ve vztahu v ramci jednotlivych projektovych variant i s ohledem na vySe uvedené.

Zpracovatel miiZze ve vymezené oblasti navrhnout téZ elektrizace trati, které ve vychozim stavu nejsou
elektrizovany, pokud to bude opodstatnéné z hlediska spolehlivosti elektrické trakce (zalohovani
napajeni ve vylukovych stavech, odklonové jizdy). V ramci této studie Zpracovatel provéfi ucelnost
elektrizace dalSich usek( napf. elektrizace Useku Chomutov — Bfezno, ¢imz dojde k ,zokruhovani®
celé oblasti Chomutov — Trebusice — Most — Zatec — Chomutov.
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8 Pozadovany obsah ,,pfepinaci“ studie proveditelnosti

Zakladni pozadavky na zpracovani jednotlivych ¢&asti ,prepinaci“ studie
proveditelnosti:

1. Zakladni informace

e zakladni informace o feseném uUzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, okolni
energeticka sit, zatizeni dopravy ve stavu Bez projektu, tzn. stavajici oblast napajena trakci
3kV DC, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka charakteristika
v kontextu CR):;

e vazba na koncepéni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky, strategické
a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému projektu.
Identifikace konfliktli, navrh feSeni, vychodiska, potvrzeni souladu se strategickymi vizemi
ochrany Zivotniho prostfedi.

2. Technické FeSeni variant zelezni€ni infrastruktury

e analyza vychoziho technického stavu napajené oblasti 3 kV véetné dodrzovani norem, napr.
CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN 50122-1;

e analyza vychoziho technického stavu stanoveni potfebnych Udrzbovych, opravnych
anezbytnych investi¢nich akci bé&hem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich nakladl
z hlediska pInéni; ztraty v trakéni soustavé, nedodrzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim
fadem, provozni naklady vlakd, provozni naklady na strané infrastruktury);

e stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniCni Useky)
a agregovanych pracich;

e investi¢ni naklady budou aktualizovany pomoci Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb
ve stupni studie proveditelnosti, specialni (polovodi¢ové) technologie budou ocenény
expertnimi cenami;

e Zpracovatel provede posouzeni nakladl vyvolanych pfechodem na AC 25 kV, 50 Hz na
infrastrukturu cizich subjektl (napf. provozovatell jinych drah, vlecek, provozovatell
metalickych sdélovacich vedeni apod.) véetné feseni stykovych mist i v ramci navrhovanych
etap &i projektovych variant dle bodu 7 (napf. trakéniho vedeni apod.) s DB Netz a pfipadné
dal$ich technickych aspekt;

e Zpracovatel mize posoudit technické i ekonomické vyhody uzemrovani kolejnicovych past
ve vztahu k zabezpecovacimu zafizeni,

e Zpracovatel mlUze na zakladé provéreni a technické analyzy vlastniho pfechodu zmeny trakce
zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz provést doporu¢eni Zadavateli v navrhu technickeho feseni
v projektovych variantach pfrechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz, napf. systémem 2 x 25 kV 50
Hz pokud prokaze vhodnost tohoto feseni (napf. vazba na distribu¢ni soustavu, posouzeni
elektromagnetické kompatibility zejména induktivnich vlivl stfidavé trakce na zafizeni drahy
a cizich subjektl, apod.);

e Zpracovatel mize posoudit vyuziti zemniho vodi¢e pro eliminaci rusivych vliv stfidavé trakce
systémd AC 25 kV, 50 Hz; 2 x 25 kV, 50 Hz, a to i ve vztahu k udrzbé Zeleznitniho svrsku
z toho plynoucich naklad(i a pro mozné snizeni ztrat v trakénim obvodu, tj. zlepSeni zpétné
trakeni cesty. Na zakladé tohoto posouzeni muize navrhnout odpovidajici technické feseni
do projektovych variant.

e Organizace vystavby bude obsahovat navrh provizornich stavii a pfipadné provizorni napajeci
a spinaci stanice. Pfitom je nutno zohlednit jak zelezni¢ni provoz, tak ucelnost a rychlost
pracovnich postupt. Provizorni stavy budou promitnuty do ekonomického hodnocenti.

3. Dopravné-technologické resSeni variant zelezni€éni dopravy

e analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zeleznicni doprave,
vyuziti kapacity (analyza provoznich intervall, pfedevS§im nasledného mezidobi, vyhodnoceni
propustnosti omezujicich usekl), dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;
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e stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy;

e popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky, plany obnovy hnacich vozidel,
resp. zhodnoceni moznosti Uprav stavajicich vozidel pro trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz;

o verifikace/vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné dotené relace v ovlivnéné oblasti,
véetné variace jizdnich dob pro pripad (nastava-li v dané varianté) jizdy na nasledné mezidobi
krat$i nez umoznuje napajeci infrastruktura;

e pro vSechny varianty vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi, staninich intervalQ, ktere
mulze ovlivnit napajeni (napf. postupné odjezdy, postupny vjezd — odjezd, postupny odjezd
—vjezd). V pfipadé poklesu napéti na sbéra¢i pod 0,9 nasobek jmenoviteho napéti
3000 V v trakénim vedeni (a-U, podle CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN 50163 ed. 2) a dle
energetickych vypoétl tratovych Usekil bude zapracovano pfipadné prodlouzeni jizdnich dob
vlaki v dotyénych usecich do modelového GVD. Prodlouzeni jizdnich dob bude promitnuto do
ekonomického hodnoceni;

e vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi.
4. Energetické vypocty

Zpracovatel provede podrobné energetické vypocty pro variantu Bez projektu (BP) a pro projektove
varianty PV AC ¢lenéné dle jeho navrhu, a to pro soucasny a vyhledovy rozsah dopravy. Energetické
vypocty budou provedeny pomoci softwaru simulujiciho Zelezni¢ni dopravu s dirazem na sledovani
rozhodujicich veli¢in (napi. U, |, P) realného Zelezni¢niho provozu v zavislosti na skute¢ném profilu
trati a pozadovaného napdjeni tak, aby vysledny navrh efektivné zohlednil stavajici vyuziti napajecich
bodl a nové vybudovanych pfipojnych mist dle elektrizacni soustavy CR. Navrh rozmisténi novych
SpS bude zohlednovat potieby pro zajisténi spolehlivosti a provozuschopnosti drazni dopravy.

Zpracovatel provede analyzu energetickych vypo¢tl a na jejich zakladé navrhne technické feseni
zmeény trakce z DC 3 kV s ohledem na dal$i technologie a podminky stanovené témito ZTP.

Energetické vypoéty budou uvazovat s hodnotami odporu kolejnic stanovené dopisem ¢. |.
21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 a budou uvazovat realny odpor zpétné trakéni cesty,
typickymi hodnotami svodu Zelezni¢niho svréku a odporu zakladl trakénich stozarl a instalaci
zemnicich (zpétnych) vodicl (budou-li navrzeny).

Vystupy budou shrnuty do tabulek, které budou obsahovat poZadované instalované vykony pro
dotéené TNS. Dale budou zpracovany 1 a 15 sekundovéa a 1; 5; 15; 60; 120 minutovd maxima dle
normy CSN EN 50329 pro zaji§téni spravného navrhu silnoproudych zafizeni a spinéni pfipojovacich
podminek nadfazené energetické soustavy (nesymetrie).

Pro celou oblast Ustecka a Mé&lnicka bude zpracovana piedbézna stavajici a vyhledova energeticka
bilance pro navrh nahrady stavajiciho rozvodu 6 kV a méni¢d DAK za novy magistraini rozvod 22 kV.
V pfipadg, ze EV potvrdi moZnost realizace a ekonomickou vyhodnost LDSZ 22 kV, a to i v navaznosti
na budouci elektrizace odboc¢nych trati, bude realizovana LDSz 22 kV podle ,Metodiky zasad
projektovani a provozu lokalni distribugni sité¢ SZDC 22 kV*. Pro piechod na napétovou hladinu 22 kV
bude nezbytné zajisténi napajeni celého souvislého Useku z pfipojnych bodl na napétové hladiné
vvn/vn pii vyuziti stavajicich i vyhledovych trakénich napéjecich stanic. Tento fakt bude nutne
zohlednit pfi navrhu jednotlivych dilgich oblasti, aby bylo mozné spolehlivé a efektivné provozovat tuto
LDSz 22 kV.

Zpracovatel, s ohledem na napajeni VRT Usti nad Labem — st. hr., provede energetické vypocty i pro
tuto trat a provede dimenzovani potfebného napajeciho bodu i navrh trakéni soustavy s ohledem na
abytky napéti (25 kV, 2x25 kV). Napajeni bude feSeno prednostné rozsifenim vhodného stavajiciho
napajeciho bodu, u néhoz bude provéfeno splnéni pfipojovacich podminek provozovatele nadrazené
distribuéni soustavy (CEZ Distribuce, a.s.).

5. Analyza a prognéza prepravni poptavky
Dopravni model se bude zabyvat:

e rozdily vdobach pfepravy vnavaznosti na analyzu v dopravné-technologické Ccasti
dokumentace — napf. zohledné&ni vlivu kvality napajeni na propustnost trati v nakladni
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a osobni dopravé a faktory ovliviiujici konstrukci trasy pfedevSim pro nakladni vlaky napf.
omezeni predjizdéni (Uspory energie, ¢asu, apod.);

rozdily v kapacité trati/isekl — napf. v osobni dopravé zkracenim jizdnich dob miZze dojit ke
zlep$eni propustnosti Gsekd, tzn. garantovatelnosti dal$ich tras nakladni dopravy, coz oproti
stavu Bez projektu miize znamenat prevzeti dané prepravy ze silniéniho modu;

e v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a oekavany vyvoj.
6. Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi, vlivu klimatickych zmén a izemni prichodnost

Zpracovatel zahrne v posuzovani piinosti zmény trakce z 3 kV DC na 25 kV AC vyhody vyplyvajici
z dokumentu ,Odborny podklad k zohlednéni dopadd zmény klimatu pfi pripravé projektld dopravni
infrastruktury*. V této souvislosti bude posouzen zejména rozsah energetickych Uspor a s tim spojena
moznost redukce vyuZiti fosilnich zdroji k vyrobé elektrické energie. Dale se bude zabyvat vysledky
Ustavu experimentalni mediciny AV CR, konkrétn& vlivem $kodlivin produkovanych spalovacimi
motory (pfinosy diky zméné trakce), které jsou lidskému zdravi velmi nebezpecné napfiklad jemné
prachové ¢astice PM 2,5, které na sebe vazi jedovaté polyaromatické uhlovodiky (PAH), zejmena
benzo(a)pyren. Zpracovatel zhodnoti pfinosy zmény trakce z3 kV DC na 25 kV AC se zavery
Parizské klimatické konference vcetné jejich zahrnuti do SP. Dale zhodnoti pfinosy provedené
zménou trakce na AC v navaznosti na Usneseni viady ¢. 362/2015 o Statni energetické koncepci a
Narodnim programu snizovani emisi Ceské republiky, véetné vlivu do ekonomického hodnoceni a
analyzy rizik.

U jednotlivych projektovych variant PV AC bude posouzen vliv globalnich zmén klimatu a odolnost
v@c&i nim, v souladu s dokumentem ,Strategie pfizplsobeni se zméné klimatu v podminkach CRY,
vydanym Ministerstvem Zivotniho prostredi.

7. Analyza rizik — technicka zhodnoceni

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v uréeni rozliénych faktorl ovliviiujicich proveditelnost
projektu v jednotlivych navrhovanych variantach. Zpracovatel provede identifikaci rozhodujicich zdroji
rizik v priib&hu celého Zivotniho cyklu projektu, tedy pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz
provozovani, Udrzby a obnovy. Zpracovatel bude postupovat pfi hodnoceni a posuzovani rizik podle
platného provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013. Zaznam o nebezpeci a veskeré dalsi
vystupy analyzy rizik v&etn& navrhu opatfeni pro usmérnéni zjisténych nebezpeci a jejich ucinnosti
zhotovitel projedna v¢as se zadavatelem.

Zvlastni pozornost bude vénovana environmentalnim aspektiim a aspektim prichodnosti tzemim
a zménam klimatu. Analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni. Navrh opatfeni vedouci k eliminaci
rizik nebo ke snizeni dopadu rizikovych faktori na projekt (zavislosti na provoznich nékladech viaku,
zejména nakladech na trakéni energii ztraty energie, efektivni rekuperace konkurenceschopnosti
zelezniéni dopravy jako celku).

8. Ekonomické hodnoceni
e ekonomické hodnoceni bude zpracovano v téchto ¢astech:
% finan¢ni analyza;
% ekonomicka analyza;
% analyza citlivosti a rizik;

e pro vsechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomicke efektivnosti
naplfiujici Provadéci pokyny k aktualn& platné resortni metodice, a to tak, aby zcela naplnily
pozadavky téchto dokumentu:

< Provadéci natizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013,
pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, predkladani informaci o Velkém projektu,
spole¢ny akéni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice pro rist a zameéstnanost,
prohlageni fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora a vyro¢ni kontrolni zpravu
a o metodiku provadéni analyzy nakladl a pfinost;
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o,

< Narizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014;

< Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013, o spoleCnych
ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu,
Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském
namornim a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro
regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti a Evropském
namornim a rybarském fondu a o zruseni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006.

soucasti vystupll ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formatu.xls;

provozni naklady vlakli budou ohodnoceny aktualné platnou metodikou. Provozni naklady
vlak( budou stanoveny pro pfisluSnou projektovou variantu; ztraty energie mezi vozidlem a
napajeci stanici (trakéni vedeni) budou zahrnuty do ekonomického hodnoceni vcetne
uvazovani rekuperace. U hnacich vozidel bude uvazovana pofizovaci hodnota v soucasné
dobé vyrabénych vozidel;

zpracovatel vyhodnoti i dal$i mozné ekonomické a finanéni pfinosy a vyhodnoti moznost jejich
zahrnuti do CBA, pfipadné mezi dal$i benefity, které nelze obhajiteln& do CBA zahrnout;

ekonomické hodnoceni zahrne provozni néklady na strané dopravcl i infrastruktury;

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci vystavby,
resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu (napf. naklady na udrzbu
izolovanych stykll a z toho plynouci ekonomické dUsledky); bude zohlednén negativni vliv
bludnych proudli véetné promitnuti nakladd na jejich odstrafiovani do ekonomického
hodnoceni;

Zpracovatel vyhodnoti i dalsi mozné ekonomické a finan¢ni pfinosy a vyhodnoti moznost
jejich zahrnuti do CBA, pfipadné mezi dal§i benefity, které nelze obhajiteln& do CBA zahrnout;

kvantitativni analyza rizik;
kvalitativni analyza rizik;
vyhodnoceni rizik a doporuceni opatieni.
vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:

o vysledky CBA;

o ostatni faktory:

< investi¢ni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;

% Casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
% shodu s tzemnimi plany a dopady do nich;
% zhodnoceni Uzemni prichodnosti;

< Vliv realizace stavby na omezeni zelezni¢niho provozu.

9. Zavéry a doporuceni

shrnuti variant a jejich vysledkd ve vSech oblastech.

Dalsi pozadavky na zpracovani studie proveditelnosti:

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychéazet z realné predikovatelnych potfeb nakladni
dopravy, z vyhledového oc¢ekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR (Usneseni viady Cislo
978/2015) a z dopravnich potieb obsluhy tzemi;

Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i nakladni zelezni¢ni dopravé,

Budou respektovany evropské a narodni technické normy (CSN EN, CSN).
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9 Harmonogram a organizacni pozadavky na zpracovani studie
9.1 Harmonogram praci

Po dohodé Zpracovatele a Zadavatele od terminu zahajeni praci bude svolano a uskute¢néno vstupni
jednani. V prlbéhu praci bude Zadavatel C¢innost Zpracovatele usmérfiovat prostrednictvim
pracovnich jednani, ktera se budou konat podle potfeby, minimalné vsak ctvrtletné. Nejpozdéji 14 dnl
pfed terminem odevzdani cistopisu finalni verze Dila bude svolano zavére¢né jednani. Zpracovatel
pieda koncept celého Dila Zadavateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice pfed terminem odevzdani
¢istopisu finalni verze Dila a nejpozdéji na zavéreéném jednani vyporada pfipominky Zadavatele. Tyto
Ihtity maji vliv na povinnost Zadavatele prevzit Dilo, tj. pfijejich nedodrzeni se mize Zpracovatel
dostat do prodleni s predanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zpracovatele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost za vady Dila
apravo Zadavatele uplatihovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného plnéni
Zpracovatelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi (milniky). Terminy pro
jednotlivé plnéni jsou pro Zpracovatele zavazné, nedohodnou-li se Zadavatel se Zpracovatelem
pisemné jinak.

Predpokladany termin odevzdani piného poctu kompletni studie proveditelnosti je 15 mésicu.

e 1. dilei odevzdani do 3 mésicl od nabyti u¢innosti Smlouvy o dilo — vyhodnoceni stavajiciho
stavu a projednani podkladl, nefakturac¢ni — 0 % z ceny dila; odevzdani 10 CD/DVD uzaviena
forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xlIs, xIsx, dgn, dwg, shp);

e 2. dilei odevzdani do 3 mésicl od rozhodnuti Zadavatele — navrh technického a dopravné-
technologické feseni, energetické vypocty pro celou oblast feSené SP, ramcové stanoveni
investi¢nich nakladl, prepravni prognozy a CBA, faktura¢ni, 30 % z ceny dila; odevzdani 20
CD/DVD uzaviena forma (format pdf); 1 CD/DVD otevrena forma (formaty doc, docx, xls, xIsx,
dgn, dwg, shp);

e 3. dilgi odevzdani do 5 mésicl od rozhodnuti Zadavatele — finalni navrh technického vlastni
harmonogram prechodu z 3 kV na 25 kV a dopravné-technologického feSeni, finalizace
investiénich nakladii, prepravni progndzy, analyzy CBA, fakturacni, 30 % zceny dila;
odevzdani 20 CD/DVD uzaviena forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc,
docx, xls, xlIsx, dgn, dwg, shp);

e 4. dilgi odevzdani koncept studie k pfipominkdm do 8 meésicl od rozhodnuti Zadavatele
— faktura¢ni, 20 % z ceny dila; odevzdani 4 vytiski v papirové formé&; 20 CD/DVD uzaviena
forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xls, xlsx, dgn, dwg, shp);

e konecné odevzdani se zapracovanymi pfipominkami do 2 mésicl po zaslani pfipominek
Zadavatelem — fakturaéni, 20 % z ceny dila, fakturu predlozi Zpracovatel sou¢asné pfi predani
a prevzeti této ¢asti dila; odevzdani 4 vytisk( v papirové formé; 20 CD/DVD uzaviena forma
(format pdf); 2 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg, shp).

9.2 Organizacni pozadavky na zpracovani studie
e Prace na studii budou organizovany formou porad Zadavatele a Zpracovatele.

e Pracovni porady budou svolavany podle pokynli Zpracovatele a Zadavatele, vzdy vSak pred
diléimi odevzdanimi a po nich z diivodi dohody na zapracovani pfipominek. Okruh ucastnikl
porad bude stanoven podle projednavané tematiky a podléha odsouhlaseni Zadavatelem.
Porady se budou konat i pribézné, pokud o to Zadavatel pozada.

e Jednani svolava Zpracovatel nejméné 10 dni pred terminem jednani. Nejpozdé&ji 5 pracovnich
dnl pred terminem jednani rozesila Zpracovatel elektronickou cestou veskeré materialy
a podklady, které budou predmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zpracovatel zaznam, ktery
bude zaslan nejpozd&ji do 10 dni ucastnikim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude
vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

e Jednani budou vedena v ¢edting, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace (,prepinaci®
studie proveditelnosti).
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V pribé&hu jednani pofizuje Zpracovatel zaznamy z jednani, které budou soucasti dokladove
¢asti studie proveditelnosti.

Rovnéz doruéena stanoviska, doruc¢ené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na doruc¢ené pfipominky a stanoviska budou soucasti
dokladové &asti.

Zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, SZDC a SFDI,
pfip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Zadavatelem. To vS$ak nezbavuje povinnosti
Zpracovatele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit na vSechny
nevhodné pfipominky nebo jiné prikazy ¢i doporuceni ze strany Zadavatele nebo tfetich osob.

Zpracovatel si sd&m a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladl
od objednatell dopravy, dopravcl a veskeré dali Udaje, potfebné pro zpracovani studie.

Zpracovatel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vsech maodech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Zadavatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkeni a oteviené podobé vcetné
zpracovanych vyhledovych prepravnich vztahll v terminu dle harmonogramu poskytnut
k verifikaci Zadavateli.

V&echny vstupy a vypolty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prikazné
dokumentovany a doloZeny.

Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované &lenéni dokumentace studie proveditelnosti plati Pfiloha €. 1 téchto zvlastnich
podminek pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li pro ¢éasti dokumentace blize
specifikovano.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:
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soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichZ zobrazeni je
totozné s tisténou verzi dokumentace;

soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve forméatu souborli DOC, XLS, DWG, DGN, SHP);

Podklady poskytnuté zadavatelem

Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkd TSI ENE*; 2016 SUDOP PRAHA
a.s. + SUDOP BRNO, spol. sr.0.;

Zapis ze 140. zasedani CK MD konaného dne 20. 12. 2016;

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektil dopravnich staveb vcetne
piloh platna od 1. 11. 2017 (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-
ceniky/metodiky/);

Privodce analyzou nakladd a pfinosi investi¢nich projektld — Ekonomicky nastroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020 v ¢eském jazyce;

Provadéci pokyny k ,Sborniku pro ocefovani Zelezniénich staveb ve stupni studie
proveditelnosti®, schvalenych MD 03/2016 veetné priloh, (dostupné
na http://www.szdc.cz/modernizace-drahy/cenove-databaze.html);

Zavére&na zprava ,0dborny podklad k zohlednéni dopadl zmény klimatu pfi pfiprave projektu
dopravni infrastruktury®; Praha; ¢erven 2017
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Studie zatfidéni trati podle skute¢ného zatizeni osobni a nakladni dopravou; Praha; 2015,
2016;

Strategie pfizpUsobeni se Zméneé klimatu v podminkach CR;
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK
-Adaptacni_strategie-20151029.pdf;

Dopis ¢&. j. 21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 Hodnoty elektrického odporu kolejnic;

Poznamka: Tyto podklady jsou poskytnuty Zadavatelem pouze na vyZadani Zpracovatele.

Pfilohy zvlastnich technickych podminek pro zpracovani:

Ptiloha &. 1 — Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

Zpracoval: Odbor strategie 026 GR SZDC, s.o.

Ing. Petr Bosek ;|
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