Rekonstrukce mostu v km 3,286 trati 0671 Retenice (mimo) — Upofiny
(mimo)
Projednani projektu ve stupni DUSP

Zapis z jednani, které se uskutecnilo dne 22. 6. 2021 ve firmé& TOP CON SERVIS s.r.o.
Pfitomni: dle prezenéni listiny

Jednani bylo svolano v ramci zpracovani dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni
(DUSP). Projektant pfedstavil investorovi rozpracovanou dokumentaci a uved| navrh koncepce
rekonstrukce mostu.

Soucasny stav

Nosna konstrukce stavajiciho objektu je tvofena dlouhodobé vioZzenym mostnim provizoriem.
UloZeni je na rovnaninu z dfevénych prazcu nahrazujici ubourané ulozné prahy. Spodni
stavbu tvofi kamenné opéry ploSné zalozené, kfidla jsou z betonovych tvarnic se zamky. Na
mosté je zuzeny profil, komunikace pod mostem je Sifkové nevyhovujici.

Zakladni charakteristiky: rozpéti MP: 9,70 m, délka mostu: 13,50 m, Sitka mostu: 5,60 m, vySka
mostu: 4,00 m. PKO nosné konstrukce je poSkozena narazy vozidel a nakladu, uhelniky
pFicného a podélného ztuzeni jsou deformovany, trhlina v misté styénikového plechu, lokalni
dilkova koroze. Kameny spodni stavby jsou poSkozeny trhlinami, sparovani je misty
poskozené. Rovnanina nahrazujici UP je vyhnila a posunuta oproti ptivodni poloze, betonova
vrstva pod nimi degraduje. Stavebni stav K3/S2.

Most v ev. km 3,286 se nachazi uprostred mezi Zel. prejezdy P2095 a P2096, vzdalenost k nim
je cca 150 m. Po obou stranach mostu vedou kabely SZ — CTD, SZ — SEE a SZ — SSZT.




Novy stav

Dle ZTP bude most kompletné rekonstruovan z dlivodu odstranéni mostniho provizoria z traté,
kde je snizena rychlost na 20 km/h. Vzhledem k nevyhovujicimu Sifkovému usporadani
komunikace pod mostem a absenci chodniku je nutné pfebudovat i spodni stavbu, aby byla
svétla Sitka mostniho otvoru zvétSena. Po dohodé s odborem dopravy Magistratu mésta
Teplice bude Sifkové uspofadani komunikace pod mostem umozrfiovat vedeni komunikace §.
6,5 m mezi obrubami a chodnikl $. cca 1,5 m vlevo a 2,0 m pfi pohledu shora (smérem na
sever). Svétlost otvoru bude zvétSena ze stavajicich 6,0 m na 10,0 m.

Navrhuje se nova nosna konstrukce s prabéznym kolejovym lozem bez snizeni podjezdné
vysky. Prostorova prichodnost VMP 2,5.

SO 20-01 - Rekonstrukce mostu

S ohledem na vy3e uvedené je navrzena v souladu s MVL 115 tzv. "tlusta deska", ktera
zachovava priblizné totoZnou stavebni vysku jako NK stavajici. V pfipadé navrZzeného zdvihu
koleje bude podjezdna vySka zvétSena o cca 150 mm.
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Nosna konstrukce - jedna se o ocelovou konstrukci s dolni mostovkou a prabéznym kolejovym
lozem. Nosna konstrukce je tvofena dvéma hlavnimi nosniky uzavieného profilu. Mezi nosniky
je mostovka z plechu tl. 80 mm bez vyztuh. Nad opé&rami jsou koncové priéniky ze ZB spfazené
s deskou mostovky. NK je v podélném sklonu 1,0% k opéfe O2. Konstrukce je kolma. Na
vnéjSi stranu ocelovych truhlikd hlavnich nosik( budou Sroubovymi spoji pfipojeny konzoly
podlah a zabradli. Na NK jsou navrzeny podporové pri¢niky, jejichz prostfednictvim
je konstrukce uloZzena do ozubl novych uloznych prahll. Nova nosna konstrukce bude
provedena jako prefabrikat, kompletné& svafeny vé&. vybetonovani ZB priénikd v mostarné.
Nosna konstrukce bude uloZena prostfednictvim uloznych ozubl do loZe z plastmalty.

ZB opéry a prefabrikované ulozné prahy a kfidla - ZB monolitické opéry budou provedeny na
odbourané zaklady plvodni spodni stavby a na odkopany terén, budou provedeny plidorysné
za pGvodnimi opérami. Zelezobetonové Glozné prahy budou vyrobeny jako prefabrikaty. Prahy
budou ulozeny do pozadované urovné na opéry na vrstvu cementové malty a budou spifazeny
s opérami pomoci sprahovacich trnl. Kfidla mostu budou téz prefabrikovana. Jedna se o
uhlova kfidla tvaru U s vykonzolovanymi fimsami pro chodniky. Podélny sklon horniho povrchu
kiidel, tj. Fims na kfidlech, je 12%.
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SO 10-01 Zelezniéni svrsek
Koordinace s pfejezdem P2095

- navrh kolejoveho feseni je zkoordinovany (tj. smérové i vySkové napojeny) na stavbu
,DoplInéni zavor na prejezdu P2095 v km 3,140 Gseku Retenice — Upofiny“

- Na projekt PPK je navazano stanigeni, jak to pozaduje SZG. Stanigeni je timto
sjednoceno i s projektem piejezdu P2095.

- Projekt pfejezdu P2095 koncCi s rekonstrukci zel svrSku 50 m za vyhybkou €.6 , tj.
v km 3,167

- Jak bude projekt prejezdu P2095 feSit bezstykovou kolej zatim neni znamo —
projektant je teprve v zaCatku praci

Koordinace s pfejezdem P2096

- navrh kolejového feseni s touto stavbou zatim zkoordinovan neni. Smérové feSeni
naseho navrhu se liSi oproti smérovému feSeni koleje v projektu pfejezdu P2096, a
to to tim, Ze projektant zafixoval pfejezd do stavajici pfechodnice s délkou 38 metrd,
coz odpovida projektu PPK. Nas navrh smérového feseni (projednany s O13) pracuje
s vyhledem na zvySeni pfevySeni a tim i zvySeni rychlostinaV 130= 70 km /h. To ale
vyzaduje délku pfechodnice 40m.

Rozdily obou variant jsou minimalni (smérové posuny cca do 15 mm). Idealni by bylo,
pokud se bude pFejezd rekonstruovat dfive nez most, jakoze bude, aby kolej smérové
podbili dle naseho navrhu a projekt pfejezdu pak upravili ve skute¢ném provedeni
dle naseho navrhu. Je toto schopen u investora nékdo ohlidat? V opa¢ném pfipadé
se musime jiz odevzdanému projektu pfizpUsobit my, ale pak musi O13 souhlasit
s tim, ze zachovavame stavajici feSeni pfechodnice zasahujici do pfejezdu, tak jak
je to v projektu PPK.

- Projekt pfejezdu P2096 zacCina s rekonstrukci Zel svrdku tésné pred pfejezdem v km
3,420

- Bezstykova kolej je v projektu prejezdu P2096 FeSena pouze vétou v technické
zpravé: ,Kolej bude svafena do pfilehlé BK dle predpisu S3/2“. Dle nakresného
prehledu za¢ina BK az cca v km 3,720, coz je asi 230 metri za koncem Upravy svrsku



dle projektu prfejezdu P2096. Mozna ale nakresak neni aktualni a mistni spravce ma
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SO 11-01 Zelezniéni spodek
Za opérami budou zfizeny ZKPP dl. 12 m v souladu s prliizkumem prazcového podlozi, ktery
bude proveden.

SO 30-01 Prelozka kabelu SZ -CTD
SO 30-02 Prelozka kabelu S; - SSZT
SO 30-03 Prelozka kabelu SZ — SEE

Pfedpokladame, Ze kabely budou zachovany celistvé i béhem vystavby mostu, nebudou tedy
nijak pferusovany ani v dobé vyluky provozu na mosté. Prace budou realizované ve dvou
etapach, provizorni feSeni béhem stavby a definitivni uloZzeni na novou NK.

Provizorni feSeni béhem stavby - pfed rekonstrukci mostu je nutné kabely vymistit mimo most.
V pfedstihu pfed zahajenim vyluky trati dojde k odkopani kabelu, ¢imz se uvolni dostate¢né
délce pro potfebnou manipulaci. Pfes mostni otvor budou kabely vedeny pomoci pfevésu
tvofeného nosnym ocelovym lanem. Kabely budou umistény do plastové chrani¢ky a s ni
budou stahovacimi pasky bezpe&né uchyceny k nosnému ocelovému lanu.

V ramci stavby budou poté do kolejového loze osazeny nové Zlaby pro pokladku sdélovacich,
zabezpecovacich a silovych kabeld.

SO 50-01 Uprava komunikace
V jednani.

Technologie provadéni rekonstrukce mostu

Rekonstrukce mostu prob&hne za nepfetrzité vyluky koleje. S ohledem na celou novou spodni
stavbu u SO 20-01 bude vyluka Useku trati po dobu min. 60N. Pfistup na stavenisté je mozny
po Zelezni¢nim télese a pfilehlych komunikacich. Zafizeni stavenisté je mozné zfidit na
draznich a obecnich pozemcich. Osazeni jednotlivych prefabrikovanych dili spodni stavby a
NK probéhne kolovym jefabem z komunikace.

Stavajici mostni provizorium (MP) v&. pfislusenstvi bude odvezeno na ulozisté mostnich
provizorii. Vedouci skupiny mostdl OTH Ing. Zeman doporucuje zprovoznéni zelezni¢niho
svrsku vleckové koleje do arealu Teplice Zamecka zahrada pro vhodnéjsi manipulaci s MP.

Zaveér

- Projektant pozaduje od zadavatele zavazné informace, zda rozsah Zelezni¢niho
svr§ku ma dle ZTP feSit pouze v rozsahu rekonstrukce mostu tj. cca 50 m. Pokud by
se vramci projektu mostu vkm 3,286 mél propojit cely usek mezi obéma
rekonstruovanymi prejezdy, musi se vymeénit 253 metrd svr§ku, coz s procisténim
kol. loZze vyjde cca na 253 x 18 000,- = 4 554 000,-K¢& (hruby odhad dle aktualniho
SPOZESu - sbornik pro ocefiovani Zaméru projektu)

- rovnéz problematika BK neni v ZTP nijak feSena. Pokud by se méla zfidit v Useku
mezi pfejezdy BK a napojit ji na BK FeSenou v obou pFejezdech, potiebujeme
relevantni informace k tomu, jak bude BK feSena v obou pfejezdech, coz zatim
nemame.

- Kazdopadné zvyseni rozsahu zelezni¢niho svrSku nad ramec rekonstrukce mostu a
zfizeni BK nejsou soucasti zadani rekonstrukce mostu. Pokud by zadavatel
pozadoval roz§ifeni o tyto projekty, budeme muset sjednat dodatek k SOD.

Zapsal: Ing. Jakes, Ing. Marek, TOP CON SERVIS s.r.o.



