Zpracovatel dilti Easti dokumentace: Souradnicovy systém JTSK, VySkovy systém B.p.v.
Vypracoval: Zodp. projektant: Kontroloval:

Ing. David Derka Ing. David Derka Ing. Petr Burda ¢
Kraj: Iraf'ovy Usek/0bec: )
Ustecky Retenice (mimo) - Upofiny (mimo)
Investor:

Prodin a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice
Akce:

Format A4
_ Datum 10/2021

Rekonstrukce mostu v km 3,286 trati Gl DUSP
0671 Retenice (mimo) - Upofiny (mimo) e 3110-21-082

Zména C. kopie
SO 10-01 Zelezniéni svriek
SO 11-01 Zelezniéni spodek -
Obsah: Cast dokumentace C. vikresu
TECHNICKA ZPRAVA D.2.1.1 1







Rekonstrukce mostu km 3,286 trati 0671 Retenice (mimo) — Upofiny (mimo)

Obsah
1

11
1.2

2

3
3.1
3.2
3.3

4

5
5.1
5.2

1
2
3
4
5

ZAKIadNi Udaje 0 STAVDE .....c.eeiiee et e s re e e s snraeeeeanee 4
1010011 =T VIR =1V VPRSP 4
(o] o 1 - | { P T P T TP PP 5
Zakladni Udaje o stavbé a stavebnich objektech.........cceeiivciiiiiiciii e 5
[2ToTo |3 F= Yo 1Y PRSP 5
AV U] o oo Yoo |4 F=Te 1Y U 5
Polohovy systém, staniCeni @ VYLYCOVANT .....ccccviiieeciee et e 5
INZENYISKE SIEE ...eiiiiiieiie ettt e e e e e e st e e e s b be e e e sssbeeesssbeeesssbeaessnnrenas 6
POPIis StAVAJICTNO STAVU...ccuiiiiiiiiiiecee et e e s e e e s abee e s e e 6
N N Yo N T o VA - VPRSP 6
SO 10-01 ZEIEZNIENT SVFSEK «...vcveveveieiececeeteveiesacae ettt ae bbb s s s e 6
SO 11-01 Zel@ZNIENT SPOUEK ......veveveeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeee sttt ettt ettt s et esenesneens 10
Vliv stavby Na ZivOtNi Prostredi .. 12
Koordinace, PriPravineg PracCe ... iiieeiecieieeceeee e eettee e eeiee e et e e e s stee e e s sabee e s senbee e e ssnbaeessnseeas 13
[BTe] o] s Tolo 1Yz Tl o] - [ o] YU RR 14
ZAVEIEENA USTANOVENI..ccutiiitiiiieiie ettt ettt ettt et sb e sat e st e et e e sbe e sbeesaeesatesabesbeenbeenns 14
Y LU AT = (ol e =T [ 11 VU 14

Stranka 3z 15
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1 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

1.1 UMISTENI STAVBY

Trat dle KIR:

Cislo trati dle TTP:

Tratovy Usek:

Defini¢ni usek:

Zacatek Useku stavby:
Konec useku stavby:
Celkova délka stavby:

Kategorie drahy:

097 Retenice - Upofiny

539A

0671 Retenice (mimo) — Upofiny (mimo)

04 nz. Teplice zdmeckd zahrada - nz. Bystiany v Cechach
km 3,170

km 3,420

250m

Draha celostatni

Kraj: Ustecky

Okres: Teplice

Sprévce: OR Usti nad Labem

Parcely:

il’::Ziky Parcelni cislo :La:::;tﬁt- pravo List vlastnictvi | Vyméra [m?] E;:kau ‘S’::;?t? Gl

Obec: Teplice [567442]; Katastralni Uzemi: Teplice [766003];

1 4574/9 Sprava Zeleznic s.o0. |234 1524 ostatni plocha | draha

2 4757 Sprava Zeleznic s.o. |234 1652 ostatni plocha | draha
Statutarni mést tatni

3 413/1 atutarni mesto 10001 5903 ostatni plocha | 2o
Teplice komunikace

Stavebni objekt bude realizovan pouze na vySe zminénych pozemcich. V rdmci stavby nedojde k

trvalému zdboru mimodraznich pozemkd. V ramci stavby nedojde k zabor(im pozemku ZPF.

Vlastnikem dlouhodobého hmotného majetku (DLHM) sprava Zeleznic, stavebni organizace, ktery je
predmétem stavby je Ceska republika.

Spravcem tohoto majetku je Sprava Zeleznic, stavebni organizace, OR Usti nad Labem
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1.2 POPIS TRATI

R4d trati: .. 6
Hmotnost na napravu: ... 20,0t/7,2t
Tratova tfida dle UIC: ..C3
Tratova rychlost: 50 km/h
Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpecovaci zafizeni:  reléovy poloautoblok
Trakéni souprava: nezavisla
Trat: Jednokolejna s provozem obousmérnym

Sprdvce trati: Sprava Zeleznic s.0. — Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem

2 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE A STAVEBNICH OBJEKTECH

Ucelem stavby je provedeni takovych stavebnich ¢innosti a Uprav, které umozni realizaci rekonstrukce
mostu v evidenénim kilometru 3,286 na trati Retenice - Upofiny. V ramci stavebni &innosti bude
provedena demontdz Zelezniéniho svrsku v feSeném rozsahu, odtézeni kolejového loze, zfizeni
prechodové oblasti mostu dle predpisu SZDC S4 (v ramci SO mostu), zfizeni nového kolejového loze a
zpétné zfizeni kolejového rostu.

3 PODKLADY

3.1 VSTUPNI PODKLADY
- Zadavaci dokumentace stavby, Sprava Zeleznic s.o.

- Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha)
- Vyhotoveni projektu PPK na vybranych tratich ve spravé OR Usti nad Labem
- Podklady od spravce infrastruktury — OR Usti nad Labem

- PFislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 POLOHOVY SYSTEM, STANICENT A VYTYCOVANI

Vyty€eni bude provedeno v absolutnich souradnicich systému JTSK a v nadmofskych vyskach Bpv. Pro
vytyéeni bude pouZita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany Usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je odvozeno od projektu PPK a
proloZeno osou tratové koleje Stanic¢eni projektu je navazano v km 3,165 dle poZadavku spravce PPK a
tak propojeno s projektem soucasné pripravované stavby , Doplnéni zavor na prejezdu P2095 v km
3,140 Useku Retenice — Upofiny” Toto staniceni je pouZito v situaci, vyty¢ovacim vykresu , podélném
profilu i pfi¢nych fezech.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK)
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3.3 INZENYRSKE SITE

Dle vyjadreni v dokladové ¢asti se v dotCeném Useku trati nachazi inZenyrské sité draznich i civilnich
spravcu.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pfed zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti
veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

4 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Redeny Usek trati se nachazi mezi dvéma piejezdy v km 3,140 (P2095) a v km 3,438 (P2096). Usek
se nachazi prevazné v oblouku o poloméru R=290m s prevysenim 47 mm a prechodnicemi délky 41 m
a 38 m. Jen kratsi ¢ast Useku za prejezdem P21095 se nachdzi v pfimé.

Pfed a za rekonstruovanym mostem v km 3,285 jsou ve stavajicim stavu pouzity kolejnice tvaru
S49 s rozponovym podkladnicovym upevnénim T5 na betonovych prazcich SB5. V dotéeném tratovém
Useku neni zfizena bezstykova kolej, kolej je stykovana s dvojéitymi dfevénymi prazci v misté stykd.
Stérkové loZe je jen velmi mirné znecisténé.

Na rekonstruovaném mosté v km 3,285 se nachazi kolejnice tvaru S49 na dfevénych mostnicich
s 7ebrovymi podkladnicemi a upevnénim ZS4.

Stavajici tratova rychlost v rekonstruovaném useku je do km 3,272 40 km/h, pak nasleduje
rychlostni propad na mosté z divodu jeho $patného stavu na 20 km/h az do km 3,303 a déle je aZz do
konce useku rychlost 50 km/h.

5 NAVRHOVANY STAV

5.1 SO 10-01 ZELEZNICNI SVRSEK

Stavebni objekt fesi vyvolanou demontaz a zpétnou montaz Zelezni¢niho svrsku na rekonstruovaném
mostnim objektu ev. km 3,286. Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude provedena technologii se
snesenim kol. rostu. Pfedpoklada se vyména kolejového rostu v celém rekonstruovaném useku, tj. od
km 3,170 do km 3,420. V téchto dvou uvedenych mistech bude vyména Zel. vrsku plynule navadzana na
vyménu svrsku v ramci sousednich staveb: ,Doplnéni zavor na prejezdu P2095 v km 3,140 useku
Retenice — Upofiny“ a ,,Doplnéni zavor na piejezdu P2096 trati Retenice — Lovosice”, které prob&hnou
ve stejné vyluce spolecné s touto stavbou.

Tloustka nového kolejového loZe je navrzena minimalné 350mm pod loZnou plochu praZce.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je navrZena pro hmotnost na ndpravu 20t pro tfidu zatiZitelnosti C3.
Prostorova priichodnost je navrZena na prujezdny prifez Z-GC.

V rdmci stavebni ¢innosti bude provedena demontaZ Zelezni¢niho svrsku. OdtézZeni kolejového loze
bude provedena pouze v misté rekonstrukce mostu a navazné rekonstrukce télesa Zel. spodku. Po
dokonceni praci na Zel. spodku a mostu bude nasypano nové kolejové loZe a provedena montaz nového
kolejového rostu v Useku od km 3,170 do km 3,420 s ndvaznostmi na obé sousedni stavby prejezdu
P2095 a P2096. Déale bude provedena smérova a vyskova uprava koleje. V feSeném Useku pak bude
zfizena BK dle predpisu SZDC S3/2.
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5.1.1 Smérové reseni

Smérové feSeni je na navrieno pro rychlost V=50 km/h, ktera bude nové zavedena v celém
rekonstruovaném Useku a budou tak odstranény vyse uvedené propady rychlosti na 20km/h a 40
km/h. Smérovy navrh je zcela shodny s predloZzenym projektem PPK (polomér R=290m s pfevysenim
47 mm a prechodnicemi délky 41 m a 38 m), tzn. kopiruje stavajici stav z divodu navazani na projekt
,Doplnéni zavor na prejezdu P2096 trati Retenice — Lovosice”, ktery je ve stavu dokonéeného
odevzdaného Cistopisu s vydanym stavebnim povolenim. Druha pfechodnice feSeného oblouku o délce
38m zasahuje do prejezdu P2096 a jiné smérové feSeni by znamenalo prepracovani tohoto jiz
odevzdaného projektu.

Navrh GPK je zpracovdn i pro vyhledovou mozinost zavedeni rychlostniho profilu V130 a zvyseni
rychlosti na V=65km/h a V130=70km/h (v situaci fialové). Ve vyhledu doporucujeme zachovat délky
obou prechodnic smérového oblouku R=290 za soucasného zvysené prevyseni oblouku na hodnotu 75
mm, cozZ zpUsobi zménu prevyseni na zacatku prejezdu o cca 10mm bez jakychkoliv smérovych posund.
Tuto Upravu lze provést i s moznosti navraceni pfejezdovych celopryZovych panelll nazpét.

Pfi navrhu smérového feseni bylo respektovano posledni znéni normy €SN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situaci v méfitku 1:500 a dalSich vykresovych ¢asti fesSenych v rdémci vykresové
Casti.

5.1.2 Vyskové reseni

Vyskové feseni zohledruje vyZzadanou zménu (zvySeni) nivelety na rekonstruovaném mosté a zaroven
napojeni do sousednich projektl obou prejezdd. V pfipadé prejezdu P2096 je napojeni shodné
s projektem PPK.

Poloméry zakruZovacich obloukd lom( sklonu byly zvoleny Rv=3000m, resp. v pfipadé lom0 pro
nadvysSeni nivelety na mosté jen Rv=2000m, aby zakruZovaci oblouky nezasahovyly do pfilehlé
vzestupnice. Pro zakrouzeni vertikdInich oblouki v misté lom0 sklonl bylo pouZito parabolickych
obloukdl druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Sklonové poméry jsou patrné z pf¥ilohy ¢.3
Podélny profil.

5.1.3 Prostorové usporadani

V feseném Useku je dodrZen prijezdny prarez Z-GC a volny schldny a manipulacni prostor.
5.1.4 Material Zelezni¢niho svrsku

Material Zeleznicniho svrsku se predpoklada novy (viz. nize)
5.1.5 Kolejnice

Pfedpoklada se vloZeni novych kolejnic tvaru 49E1. Kolejnice budou svatreny prednostné odtavovacim
stykovym svafovanim, zavérné svary aluminotermickym svarovanim.

5.1.6 Praice

V kolejovém rostu budou pouZity nové betonové prazce délky 2,60m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14 s rozdélenim ,,u“ — 600mm
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5.1.7 Kolejové loze

V misté snesené koleje a nad rekonstruovanym mostem bude zfizeno nové kolejové loze — z ptirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem S3 dil X. Kolejové
loZe je navrzeno v tl. 350mm pod loZnou plochou praZce v souladu s pfedpisem S3.

Kolejové loze bude v oblouku provedeno v souladu s pfedpisem SZDC $3/2, tzn. véetné rozsifeni KL na
vnéjsi strané oblouku a nadvysSeni KL. Pfedpokladd se zfizeni otevieného kolejového loZe v celém
rekonstruovaném useku.

Po provedeni smérové a vyskové Upravy koleje bude kolejové loze dosStérkovano do plného profilu dle
Vzorovych listl. Tloustka kolejového loZe je navriena vcelém feSeném Useku 350mm pod
neprevysenim kolejnicovym pasem. Dostérkovani bude provedeno z nového pfirodniho drceného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s predpisem S3.

Je navrzeno provést uklonénou plan Zelezni¢niho spodku v pficném sklonu 5%, na vnitfni stranu
oblouku. Zaroven tento pficny Uklon umozni odvodnit plan télesa Zelezni¢niho spodku na svah télesa
naspu.

V Useku mimo most a ndavazné rekonstrukce télesa Zel. spodku navrhujeme po vytrZeni kolejovych poli
pouze rozhrnuti kol loZe z obou stran smérem k mostu, coZ ndm pokryje navrieny vyskovy zdvih
nivelety pred a za mostem. Na takto pfipravené rozhrnuté loze se pak polozi nova kol. pole a novym
Stérkem se dosypou pouze meziprazcové prostory pro naslednou Upravu GPK ASP. V uUseku,
rekonstrukce télesa Zel. spodku a na mosté je pocitano s novym kolejovym loZzem v plné kubature.

Cést vyziskaného stavajiciho kol. loze je mozno pouzit na dosypavku svah( ndspu pred a za mostem a
na podkladni vrstvu drceného kameniva za mostem(viz. pficné fezy).

5.1.8 Bezstykova kolej a prazcové kotvy

Bude provedeno zfizeni bezstykové koleje v celé délce Useku véetné Upravy dovolené upinaci teploty
v pfilehlych ¢astech dle pfedpisu S3/2. V projektu je pocitano se zfizenim nové bezstykové koleje v celé
délce dotéeného Useku. Noveé zfizovana BK bude navazadna na BK zfizovanou v rdmci sousednich staveb
prejezd P2095 a P2096.

Kolejnice budou svafeny prednostné odtavovacim stykovym svarfovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim.

Pro navriené smérové poméry v feSeném oblouku (R= 290m) neni potfeba dle predpisu S3/2 -
Bezstykova kolej pfi navrzeném rozdéleni betonovych prazcl ,u” osadit prazcové kotvy. Plati to ale
jen v pfipadé rozdéleni prazcli ,u” a vyssim. Pokud by rozdéleni prazc z ddvodu usetfeni jejich
celkového mnoizstvi bylo ,c“ - 675 mm, coZ je po tento typ traté dostatecné, je nutno pocitat
s osazenim prazcovych kotev na kazdém 3. prazci v feSeném oblouku (celkové 62 ks prazcovych kotev,
z toho 2 x 2ks kotev v pfilehlé ¢asti prechodnic) !

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s pfedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI Usporadani
stykované a bezstykové koleje a predpisem S3/2 Bezstykova kolej. Dale musi byt dodrzeny zasady pro
svarovani koleji, dle predpisu SZDC S3/5.
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5.1.9 Rozsireni rozchodu

Pro nové navriené smérové poméry o Fe§eném oblouku (R= 290m) neni potieba dle CSN 73 6360-1
realizovat rozsifeni rozchodu koleje. Mezni hodnota poloméru oblouku pro rozsifeni rozchodu je R=
275m a méné.

5.1.10 Izolované styky
Izolované styky nejsou v dotéeném Useku vlozeny a nebudou nové ztizeny.
5.1.11 Drazni stezky

Bude provedena obnova drdznich stezek otevieného kolejového loZze po obou strandch dotéeného
useku koleje. Sitka draznich stezek otevieného kolejového loze musi byt minimalné 400mm. Sitka
plané télesa Zel. spodku je navrzena oboustranné 3,10 m. Maximalni sklon stezky je 5%.

5.1.12 Vystroj trati
V feseném Useku probéhne Uprava vystroje trati.

Umisténi a podoba vystroje trati bude odpovidat predpisu SZDC D1 a Obecnym technickym
podminkdm pro neproménnd navéstidla ¢.j. S 816/2017-SZDC-013.

Budou odstranény vSechny rychlostniky N v doténém useku:

Ve sméru Retenice -» Upofiny:

- rychlostnik N ,,20“ v km 3,272
- rychlostnik N ,,50“ v km 3,302

Ve sméru Upofiny -» Retenice:

- rychlostnik N ,, 20 v km 3,297
- rychlostnik N ,,40“ v km 3,272

Nové budou osazeny rychlostniky N takto:

Ve sméru Retenice -» Upofiny:

- rychlostnik N ,,50“ v km 3,117

Ve sméru Upofiny -» Retenice:

- rychlostnik 3 ,40“ v km 3,117

Pro osazeni obou rychlostnik(i doporucujeme vyuzit stavajici z km 3,272 a 3,202 a osadit je do nové
polohy

Nové budou osazeny sklonovniky :

Ve sméru Retenice -» Upofiny:

- Navést 1177 - Klesani traté ,,67; 10“ v km 3,238
- Navést 1177 - Klesani traté ,,2443; 25“ v km 3,305

Stranka 9z 15



Rekonstrukce mostu km 3,286 trati 0671 Retenice (mimo) — Upofiny (mimo)

Ve sméru Upofiny -» Retenice:

- Navést 1176 - Stoupani traté ,,10; 67“ v km 3,305

VSechny ostatni prvky vystroje drahy zlstanou stavajici. Umisténi vystroje trati je zndzornéno v ptiloze
¢.2 ,Situace”

5.1.13 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmotskych vyskach Bpv. Pro
vytyceni bude pouzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Prostorovad poloha koleje musi byt vztaZena k zajistovacim znackam dle predpisu SZDC S3, dil IlI.
Zajisténi prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového
pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Projekt zajisténi prostorové polohy koleje
provede zhotovitel stavby.

Pro zajisténi prostorové polohy koleje (PPK) budou pouZity prevainé hiebové zajistovaci znacky
osazené na zakladech TV nebo hiebové zajistovaci znacky umisténé do fimsy mostd. Pro zajisténi PPK
budou vyuzity i stavajici body ZBP.

Navrh vytycovaci sité

Jako vychozi body pro veskeré vytyCovaci prace, kontrolni méreni a zaméreni skutecného provedeni
stavby musi byt pouZity body stavajiciho Zelezni¢niho bodového pole (ZBP), které splfiuji TKP staveb
statnich drah, nebo body uréené z téchto bodu(, pfipadné body uréené metodou GNSS, jejichZ
souradnice budou do systému S-JTSK transformovany klicem schvalenym pfisluSnym spravcem
Zelezni¢niho bodového pole (Sprava Zelezni¢ni geodézie).

Nové uréené body musi byt vybudovany dle ,Metodicky pokyn Feditele SZG Praha — prozatimni
¢.05/2016".

Pfed zahdjenim stavby je bezpodminecné nutné body vytyCovaci sité v terénu vyhledat a viditelné
oznacit (koliky, barva, vystraznd pdaska) tak, aby nedoslo béhem stavby k jejich zniceni!

5.2 SO 11-01 ZELEZNICNI SPODEK

Pro snizeni (zamezeni) sedani a deformaci geometrickych parametr(i koleje v mistech prechodu télesa
Zelezni¢niho télesa na mostni objekty se zfizuje prechodova oblast Zelezni¢niho spodku. V téchto
oblastech musi byt navrZena zesilena vrstva konstrukce prazcového podloZi ( ZKPP), ktera se navrhuje
v souladu s pfedpisem SZ S4, pf¥ilohou €&.24.

Stavebni objekt SO 11-01 zahrnuje ZKPP pfed a za mostem v délce 7 metrl pred a za rubem opéry
mostu s 5-metrovym vybéhem (celkem 12 metri) s ukonéenim ve sklonu 1:1. Zaroven objekt zahrnuje
presah konstrukéni vrstvy prazcového podloZi od zacatku resp. konce podkladni vrstvy PP smérem do
trati v délce V/4 (v nasem piipadé 13 metr() dle ustanoveni ¢ldnku 27 ptilohy &. 6 predpisu SZ S4 —
Zelezni¢ni spodek

Rozsah a km. polohy zacatku a konce ZKPP a KPP jsou ziejmé z vykresovych ptiloh situace a podélny
profil.
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5.2.1 Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Skladba prazcového podlozi byla navrZena na zakladé pfilozeného inZenyrsko-geologického priizkumu,
navrh a posouzeni ZKPP je soucasti pfilohy ¢.6 IGP.

Hodnota modulu pfetvarnosti byla stanovena podle pfilohy ¢.24 predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek

PoZadovany modul pretvarnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku v prechodovych oblastech mostu je
Ep= 70 MPa

Hladina podzemni vody nebyla sondami zjiSténa. Navrhova hodnota indexu mrazu Im, je pro oblast
Teplice dle obr. 2, ptil. 6, predpisu SZ S4 &ini 400°C den. Hloubka promrzani h,, je pak 0,87m.

Z inZenyrskogeologického prizkumu Zelezniéniho spodku (praZcového podlozi), provedeného v
prechodovych oblastech mostu vyplyvaji dalsi nasledujici zjisténi:
- téleso naspu je zhotovené ve dvou odlisnych skladbach, ¢emuz odpovidaji i rozdilna méreni
Unosnosti v Urovni zemni plané
- v km 3,300 pod 20 cm podkladni vrstvy, tf. G3 G-F, jadro ndspu tvoti vapnity jil se stfedni
plasticitou a s pevnou konzistenci, tf. F6 Cl; nevyhovuijici vrstevni skladba ma i nedostatecné
unosnosti v Urovni obou plani (E2,IGP = 16,30 MPa, Er = 6,50 MPa)
- naproti tomu v km 3,274 je téleso ndspu provedené jen z jedné sypaniny, to a z drobné
ostrohranné drti se zrny vel. do 6 cm, s nepravidelné rozmisténou prachovito-piscitou vyplni a
s pfimési kamenité slozky vel. do 12 cm, tfid G3 G-F - G4 GM + Cb (E2,IGP = 58,00 MPa, Er =
58,00 MPa); zjisténa skladba i Gnosnost vyhovuje pro zemni plan i pro plan Zelezni¢niho spodku
navazujici trati, naopak nedostatec¢na je pro ZKPP

Navrzena konstrukce ZKPP

Z vyse uvedenych dlvodU je pro ZKPP navriena rozdilnd konstrukce pfed a za mostem reagujici na
mistni geotechnické vlastnosti sypanin tvoficich nasep takto:

V Useku pred mostem (na zakladé statické zatéZovaci zkousky v km 3,274 :

- KONSTRUKCNI VRSTVA SD fr. 0/63 tl. 250mm, Emat =100Mpa
- PODKLADNI VRSTVA DK fr. 0/63 (vyziskané kol. loZe) tl. 250mm, Emat =70Mpa
- ZEMNI PLAN = SUBPLAN - hlinito-pis¢ity $térk

V Useku za mostem (na zakladé statické zatéZovaci zkousky v km 3,300 :

- KONSTRUKCNI VRSTVA SD fr. 0/63 tl. 250mm, Emat =100Mpa

- PODKLADNI VRSTVA DK fr. 0/63 (vyziskané kol. loze) tl. 2 x 350mm, Ema: =70Mpa
- SEPARACNI GEOTEXTILIE, pevnost v tahu min. 15 kN/m, CBR min. 2,5 kN

- SUBPLAN - jil pevné konzistence tf. F8

SD 0/63 kv je do navrhu a vypoctu zapracovana z déivodu vy$Sich pfirdistkG Unosnosti na 10 cm tloustky
vrstvy. V piipadé pouziti SD 0/32 kv by jeji vrstva ¢inila vyrazné vice (cca 0,50 m).

PFi zfizovani konstrukcnich a podkladnich vrstev nesmi byt porusena zemni plan. Nesmi byt provadény
pfi silném dlouhotrvajicim nebo mrznoucim desti, pfi snéZeni a pfi teplotdch mensich nez 0°C. Kazda
z vrstev stérkodrti bude hutnéna samostatné.

Navazeni materidlu musi byt celné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.
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Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovéfit doplrikovym prizkumem.

5.2.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v mistech sanace Zelezni¢niho spodku navrzena v prechodovych
oblastech mostu v pfi¢ném sklonu 5% vlevo a. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku je navriena
v souladu se vzorovym listem Zelezniéniho spodku Z.01 3,1m od osy koleje.

Stav odvodnéni je vdobrém stavu. Obecné bude vrdmci objektu provedeno zfizeni novych
banketovych stezek v celém misté nové vloZzeného kolejového rostu.

Regeny Usek nachazi na naspu je poéitano s odvodnénim sklonénou plani na svah naspu. Od km 3,240
do km 3,330 mimo oblast mostu je potfeba provést v horni ¢asti ndspu rozsiteni drazni stezky
prisypavkou se svahovymi stupni dle vzorového listu Zel. spodku Z.2.2. Pro pFisypavku je moZno vyuzit
vyzisk z odtéZeného kolejového lozZe.

1 VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

1.1.1 Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miize byt po dobu trvani stavby doc¢asné zhorseno. Vlivem
demontaze a prevozu materidlu dojde k do¢asnému nardstu hluénosti a prasnosti. Tyto negativni vlivy
budou zhotovitelem eliminovdny na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy usek. V ramci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis ¢. 41, svazek 37/77). Musi byt dodriena
vSechna protihlukova opatfeni navriena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrZeni
limitd ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi upravuje
zadkonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostredi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdrojd.

Z mechanizacnich prostfedk( a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavkim, nemohou byt na stavbé pouZity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

1.1.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné nalozeno v souladu se zdkonem 541/2020 Sb. ve
znéni zmén a doplnka.

Nékteré druhy odpad( budou vyuzity bud' jako druhotna surovina (Zelezny Srot) nebo ¢astecné vyuzity
v ramci stavby (nekontaminovand zemina a Stérk). Veskery dal$i odpadovy material bude likvidovan na
naklad zhotovitele stavby prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadu ve
smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.
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S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpetnym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadi ve smyslu zakona o odpadech
¢.541/2020 Sh.

Naslednym provozem opravenych objektl a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pripadné jiné nezddouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zatfidéni odpadt dle vyhlasky 541/2020 Sb jeho predpokladané mnoistvi.

Prehled predpokladanych odpadl, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci je
uveden v nasledujici tabulce:

> = \E
o ','i, ~g >0
v [-% [ c
3G F] E 2 o
) i = > @
3 o o N S
) -] < 2 3 o
2 = £ s | 2 2
] = ‘'S g‘f o @
i 2 ] P ] =
07 0299 Odpady jinak blize neurcené pryzové podlozky (0] 0,062 odvoz na skladku
170101 Beton z demolic zakladd Betonové patky vystroje (0] 0,7 odvoz na skladku
drahy a zaji. znacek
170204 Sklo, plasty a dfevo obsahujici Zelezni¢ni praice dfevéné N 1,76 odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo témito
latkami znecisténé (vc.
Zeleznicnich prazcl a mostnic)
17 0504 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop 0] 621,0 odvoz na skladku
Cislem 17 05 03
17 05 08 Stérk ze Zelezniéniho svriku Stérk z kolejisté 0] 133,8 vyuZiti v rdmci stavby resp.
neuvedeny pod ¢islem 17 05 07 odvoz na skladku

2 KOORDINACE, PRIPRAVNE PRACE

V rdmci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajisténi pripadnych subdodavek jinych dotéenych zafizeni.

Prelozky inZenyrskych siti nejsou soucéasti této stavby a vzhledem k poloze inZenyrskych siti, dle zakresu
jejich spravcl, nebudou potieba. InZenyrské sité ulozené v souladu s platnymi CSN a draznimi predpisy
nebudou stavbou dotceny.
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PFi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku, je tfeba vénovat pozornost stavajicim sitim sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni.

3 DOKONCOVACI PRACE

Vramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotéeny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.

Déle bude provedeno z¥izeni zajistovacich znagek v souladu s predpisem SZDC S3.

V ramci dokoncovacich praci bude také provedeno zaméreni APK, zdznam a vyhodnoceni méreni bude
predan investorovi akce.

Soucdsti dokoncovacich praci bude odvoz ocelového Srotu uréenému odbérateli dle kategorizace
vyzisku a pokyn( zastupce objednatele, ekologicka likvidace prazcl urcenych k likvidaci, pryZzovych
podlozZek a vyzisku z procisténi pfip. bagrovani stérkového loZe v souladu s platnymi zakony a predpisy.

4 ZAVERECNA USTANOVEN(

Projekt je zpracovan vsouladu se zaddnim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podklad(. Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TP a CSN.

5 SQUVISEJICI PREDPISY:

499/2006 Sb. Vyhldska o dokumentaci staveb

146/2008 Sb. Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
266/1994 Sh. Zékon o drdhdch, CR, 1994

13/1997 Sb. Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997

541/2020 Sh. Zdkon o odpadech, CR, 2020

77/1995 Sh. Stavebni a technicky Fdd drah

104/1997 Sh. Vyhlaska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

CSN 73 6301 Projektovdni Zelezni¢nich drah

CSN 73 6320 Prijezdné prarezy na drahdch celostdtnich, drahdch regiondlnich a viec¢kdch normdiniho rozchodu
CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické usporddadni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha — Projektovdni
CSN 73 4959 Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondinich a vie¢kdch, NI, 2008
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, CNI, 2004

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit

CSN 73 6109 Projektovdni polnich cest

CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zékladni ustanoveni pro navrhovdni
CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci

TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

SZDCS 3 Zelezniéni svrsek

S$ZDCS 3/2 Bezstykovd kolej

S754 Zelezniéni spodek

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
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TP 170 Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004
SZDCZ1-10 Vzorové listy Zeleznicniho spodku

VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci

TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC & 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlnich”
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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