Zapis z mimoradné prohlidky mostu
v km 3,706 trati Praha hl.n. (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3

(mimo)
Eviden¢ni km: 3,706
TU: 0201 Praha hl.n. (mimo) — Praha~Smichov - v.1,2,3 (mimo)
DU: 04 Praha-VySehrad — Praha-VySehrad v.601,602,603
Datum provedeni: 9. 12,2022

Ukastnici mimo¥4dné prohlidky

Ing. Jan Laifr
Ing. Milan Kudera

organizacni utvar

GR S7 013 OMT
GR SZ 013 OMT

funkce

systémovy specialista
systémovy specialista

Ing. Vladimir Sanak CTD UNZTD systémovy specialista
Ing. Jan Marek OR Praha SMT pfednosta SMT

Ing. Jan Abel OR Praha SMT zastupce piednosty SMT
Ing. Pavel Bacik OR Praha SMT vrchni spravee MT

p. Michal Votava OR Praha UNRP vedouci od. technologie
p. Jiti Kubelik OR Praha SSZT Praha zapad vedouci prov. stiediska
Ing. Martin Vlasak SUDOP PRAHA a.s. odpovédny statik

prof. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D. CVUT FSv vedouci monitoringu
Ing. Lenka Seidlova GR SZ 06 systémovy specialista

p. Karel Ptacek, DiS. S7.SS7 piipravar stavebni akce

I. Diivody svolani mimoiadné prohlidky:

O svolani mimotadné prohlidky mostu, ve smyslu pfedpisu SZDC S5, &l. 80, pozadal Ing. Jan
Marek, pfednosta Spravy mostl a tunelli OR Praha E-mailem ze dne 31. 10. 2022 adresovanym
Ing. Cermaékovi, vedoucimu oddéleni mostli a tuneltt GR SZ O13.

Vedenim mimoiadné prohlidky byl povéien Ing. Jan Laifr GR SZ 013 OMT.

Mimoifadna prohlidka je realizovana jako souddst postuptt popsanych v Pokynu SZ GR -
Doplnéni metodiky sniZovéni parametrl trati z dGvodu technického stavu v oblasti Zelezni¢nich
pfejezdi a Zelezni¢nich mostnich objekti; ¢.j.: 62178/2022-SZ-GR-013.

Duvodem Zadosti je (dale popsany) problematicky stavebni a provozni stav konstrukce

rrrrr

Mimoradna prohlidka navazuje na vystupy projektu dlouhodobého monitoringu (CVUT Praha,
probihd od roku 2020), podrobnou prohlidku (CTD SZ, 2020) a kontrolni prohlidku ocelovych
konstrukci se zaméfenim na staticky vyznamné koroznich oslabeni a poruchy realizovanou
v ramci Posouzeni odklonové trasy - Mosty pod VySehradem (SUDOP Praha, 2022).

Cilem mimoi4ddné prohlidky je potvrdit nutnost a stanovit zdvazné terminy provoznich opatien,
véetné snizovani tratové rychlosti, popt. TTZ.
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IL. Popis objektu:

Most v km 3,706 je o tiech polich na dvoukolejné elektrifikované trati pres feku Vltavu a
Rasinovo nabieZi v $ir§im centru Prahy. Ocelové konstrukce jsou ve vSech polich pifhradové
nosniky nasobné soustavy s hornim obloukovym pasem a s dolni prvkovou mostovkou. Jedna se
o prosté nosniky, jsou osazena kolejnicové dilatatni zafizeni. Rozpé&ti jednotlivych poli je shodné
a &ni 3x 72m. UloZeni je kolmé. Rok vystavby mostu 1901. Nosné konstrukce byla podstatnym
zpUsobem upravena v roce 1957 v souvislosti s elektrizact trati.

Schéma mostniho objektu:

Por.¢. Dopr.g.

Praha hl.n. < ! | 1 —  Praha-Smichov
2 , 2
otvor 1 2 3

Konstrukee K 01, K 02, K03
Ocelové, tramova, pifhradova - soustava nasobnd, nytovand, parabolickd, s dolni prvkovou
mostovkou, prostd, kolma, ukonéeni kolmé
Rozméry: rozpéti 72,00 m (MES), délka 72,55 m (MES), sitka 9,50 m
Hlavni nosniky: 2 x zdvojené pifhradové, nytované, délka 72,55 m, vyska 12,50 m (v poloviné
rozpéti), osova vzdalenost 8,80 m
Pi{¢niky: 17 x plnosténné, nytované, vyska 1,10 m, osové vzdalenost 4,80 m, délka 7,30 m
Podélniky: 4 x plnosténné, nytované, vyska 0,72 m, osova vzdalenost 1,80 m, délka 4,76 m
Horni podélné ztuzeni hlavnich nosnikd (nadmostovkové): valcované L profily, spoje nytované
Dolni podélné ztuzeni hlavnich nosnikii: valcované L profily, spoje nytované
PiiEné ztuzeni podélnikii: 2 x 32 ks, valcované U profily, spoje nytované
Horni podélné ztuzeni podélniki: valcované L profily, spoje nytované
UloZeni:

- KOI ocelova vahadlova loZiska na O 01 pohybliva pétivalcova, na P 01 pevna stolicova

- K02 ocelova vahadlova loZiska na P 01 pohybliva pétivalcova, na P 02 pevna stolicova

- KO3 ocelova vahadlova loZiska na P 02 pohybliva pétivalcova, na O 02 pevna stolicova

Rok vyroby vSech konstrukei: 1901, oznadeni vyrobce OK se na nosné konstrukci nenachézi, dle
historickych pramenti kazdou nosnou konstrukei vyrabéla jind mostarna

Rok posledni obnovy PKO: 1957

Rok 1970: rekonstrukce horniho ztuZeni

Rok posledni opravy OK: 1987

vy¢isténi dolnich past 1998, 2000, 2003, 2007, 2010, 2017, 2020

2008 castecnd vymeéna mostnic

2020 - 2021 vyména mostnic

Spodni stavba O 01, P 01, P 02, O 02

Spodni stavba je kamennd s pravidelnym fadkovanim, pod lozZisky tlozné kamenné kvadry.
Opéra O 01 bez kiidel, pfimo navazuje sousedni most vkm 3,545. Na O2 jsou kiidla Sikma,
kamenna, pravidelné fadkovani se svahovym kuzelem.

Kolej je na mosté v piimé a vodorovné. Sitkové uspofadani mostu nevyhovuje ani MPP 2,20 m
(min. zjisténa vzdalenost ¢ini 2,14m), do volného mostniho priiezu dale zasahuji masivni
koutové vyztuhy (min. vzdalenost 1900mm od osy koleje). Osova vzdalenost koleji na mosté
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nesplituje hodnoty poZadované pro Sirou trat’, natoZ pro stani¢ni obvod, ve kterém se nachazi
(min. zji$téna vzdalenost &ini 3790mm, typickd 3800mm).

Zelezni¢ni svriek na mosté je tvaru 49 E1 na Zebrovych podkladnicich, na OK nad podporami
jsou umisténa kolejnicova dilatadni zafizeni. Na mosté je svrSek uloZen na novych dubovych
mostnicich préfezu 240 x 260 mm uloZenych plo$né a pfipevnénych ke konstrukci svislym
mostnicovym §roubem. Na most& jsou pojistné tthelniky rozméru L.160/100/14 mm.

Stavajici tratova tiida zatizeni (TTZ) této celostatni trati je podle TTP C3/40. Trat’ je 4 Fadu,
podle provozniho zatiZeni 2021 je Ts = 13,5 a Tf = 14,7 (v kaZdé¢ kolgji). Dle Prohlaseni o dréze
most lei vhlavni siti zhlediska osobni dopravy. Podle vykonnostnich parametr TSI
infrastruktura je pozadovan dopravni kéd PS (tedy hmotnost na napravu 20t a rychlost 80-120
km/hod).

Hodnoceni stavebniho stavu objektu podle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2020:

nosna konstrukce: 3 (K01, K02 a K03); spodni stavba: 2

I11. Piedlozené doklady:

e Pavodni projektova dokumentace, Prasil, 1901

e Oprava ocelového piihradového mostu, Ing. Pfibrsky, 1969

e Staticky prepocet pithradového mostu pies Vitavu, STAMAKOCEL, Ing. Kone¢ny, 1997
e Priizkum korozniho oslabeni OK a spodni stavby, SUDOP PRAHA a.s., 2017

e Staticka a dynamicka ovéfovaci zatéZovaci zkouska, CVUT v Praze, 2017

e "Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod VySehradem" (Stavba 2), Gsek v ramci Rekonstrukce
trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.), Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR)
SUDOP PRAHA a.s., 2018

e Zprava o ziizeni dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na
tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602, 603, CVUT v Praze, 2020

e Projekt dlouhodobého monitoringu, Dlouhodoby monitoring mostu v km 3,706 na tratovém
useku vyh. Praha VySehrad-VySehrad v.601, 602, 603, CVUT v Praze, 2020

e Statickd a dynamicka studijni zaté¢Zovaci zkouska mostu, Dlouhodoby monitoring mostu v km
3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad v.601, 602, 603, CVUT v Praze,
2020

e Pribé&zné Zpravy z dlouhodobého monitoringu za obdobi 15.10.2020 az 31.8.2022,
Dlouhodoby moni’@ring mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha VySehrad-Vysehrad
v.601, 602, 603“, CVUT v Praze,

e Zprava z dlouhodobého monitoringu mostu v km 3,706 na tratovém useku vyh. Praha
VySehrad - VySehrad v.601, 602, 603 - Mimofadnd prohlidka mostu a dodateéné méfeni
pomoci metody MMM, CVUT v Praze, {jen 2022

e . Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Iv)raha—Kré — Spotilov" CAST: Posouzeni odklonové
trasy - Mosty pod VySehradem STUPEN : DUSP+PDPS, SUDOP PRAHA a.s 2022

e Revizni zpravy, protokoly o podrobnych prohlidkach a béZnych prohlidkach od roku 2008
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IV. Prubéh kontrolni prohlidky:

V ramei dne$ni MP byla provedena prohlidka objektu. S ohledem na jiz provedené a aktudlni
prohlidky na mosté byla tato zaméfena na vybrané kritické detaily a lokdlni mista nosné
konstrukce vesmés pifstupné z demontovanych podlah a lavek.

a) K prohlidce objektu:

Zatizeni prib&Zzné sledujici stav mostniho objektu, resp. rozhodujicich ¢asti hlavniho nosného
systému, je plné funk&ni. Béhem mimofadné prohlidky byly zpfistupnény vybrané dolni pasnice
a pfi¢niky (demontaz podlahovych plechtt).

Lze konstatovat, Ze v kontrolovanych mistech stav mostni konstrukce odpovidd stavu dle
protokolu z posledni podrobné prohlidky. Uréita odlinost byla zjisténa u kolejovych dilata¢nich
zakizeni, které drobn& proseda, zejména nad pilitem P02.

Informativni popis rozhodujicich a nejpodstatnéjSich zavad na vybrané nejvice kritické
konstrukei KO1:
Hlavni nosniky:

e Dolni kréni vihelniky silné koroduji, vnitini korozné oslabené aZ o 5 mm, narista
platkova koroze az 10 mm, horsi stav vlevo, v 1. pFihradé vlevo vnitini ihelnik ma
dolni hranu v délce 0,80 m oslabenou s okraji do ostra, hrana uhelniku
vykorodovana do hl. az 15 mm, hlavy nyti na dolnich pasech oslabené az o 70%,
jednotlivé oslabené zcela, pieplatovaci pasnice u svislic truhliki oslabené o 5 — 6
mm, jednotlivé oslabené s okraji do ostra, hlavy nytu oslabené o 70%, misty
zkorodovany zcela

e Mezi Uhelniky diagonal misty narlista §t€rbinova koroze, tloustky az 20 - 30 mm,
mirné deformace thelnika, korozni oslabeni az do ostra, pasky diagonal misty korozné
oslabené a vykorodované

e Levy nosnik: zdvojené thelniky svislic nad stykovymi deskami a stykové desky v dolni
asti rizné€ korozné oslabené, u svislic ¢. 1, 2, 4, 16 a 17 uhelniky prokorodované, v
délkach az 70 mm, misty s okraji do ostra, na zacatku vlevo i vpravo dolni pteplatovani
desky oslabené 4 — 6 mm, nartsta koroze

e Dolni kréni Ghelnik v mist€ 3. svislice prokorodovany

e Pravy nosnik: Uhelniky u stykovych desek silné korozné oslabené, na svislici & 8 u
stykové desky uihelnik zkorodovany zcela v délce 60 mm, u svislice ¢. 3 a ¢. 4
uhelnik oslabeny o 5 mm

e Zdvojené thelniky svislic nad stykovymi deskami a stykové desky v dolni ¢asti rdzné
korozné oslabené, u svislic €. 1, 2, 4, 14, 16 a 17 Ghelniky prokorodované, v délkach az
60 mm, misty s okraji do ostra

e Na konci u loZiska vnitini dolni hrana korozné oslabend do hl. 30 mm, piiruba bez
natéru a koroduje s okraji do ostra do vysky 120 mm

¢ Dolni kréni Ghelnik v misté 3. svislice prokorodovany

e Jeden thelnik 1. svislice deformovany ve sméru staniCeni az o 20 mm v délce az 200
mm

Pii¢niky:

e Horni pasnice koroduji, dilkova oslabeni do 2 mm, hlavy nytd na hornich pasech
oslabené, kréni thelniky v koncich oslabené o 1 - 3 mm

e Na 1. pfi¢niku v horni ¢asti chybi 2 nyty

e V horni pasnici 4. podélniku mezi mostnicemi ¢. 6 a 7 pricna trhlina v délce 180
mm
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e Na horni péasnici 4. podéiniku pod mostnici €. 7 volny 1 nyty z vngjsi strany a 3 nyty
z vnitini strany
e Na dolni pas. 4. podélniku chybi celkem 5 ks nytl (5. pole 2 x, 6. pole 2 x, 7. pole 1 x)

Ztuzeni:
e Stykové desky dolniho podéiného ztuZeni hlavnich nosnikd u vSech loZisek oslabené
s okraji do ostra, stykové desky prokorodované, hlavy nyti oslabené, narista platkova
koroze az 15 mm, v ostatnich piihradach desky oslabené o 1 - 3 mm
e hlavy nytd oslabené jednotlivé az o 30%

Dalsi konkrétni podrobnosti ke vSem jednotlivym konstrukcim a fotografie jsou obsaZeny
v ptiloZeném protokolu o podrobné prohlidce z roku 2020.

b)  Ke kontrole dokladu
7 kontroly dokladd vyplynulo:
e Posledni piepocet je zcela aktualni. K vypocltu nejsou pfipominky, staticky model je na
$pickové urovni, zohlediluje korozni oslabeni v dobé€ piepodtu, tuhosti styEnikd,
vyuziva viech tdlev, které umoZiiuje piedpis SZ S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a
pfechodnost Zelezni¢nich mostnich objektt
o Kazdé Ctvrtleti vypracovavané souhrnné zpravy o sledovéani chovani mostni konstrukce
jsou pfehledné, bez ptipominek.

V. Zjistény stav a vysledek mimoradné prohlidky

Technicky stav mostni konstrukce v km 3,706 trati Praha hl.n. — Praha—Smichov je vazny a
je dostatené prokazan a dolozen piedloZenymi doklady (staticky piepocet, protokoly z
podrobné a kontrolni prohlidky).

Dale uvedené podminky jsou nezbytné pro zajisténi elementarni provozuschopnosti mostu:
- co nejdiive:

e Zakaz jizdy hnacich vozidel dvojité a v konvoji

e V piipadé Upravy grafikonu pro umoznéni jizd nakladni dopravy (z divodu uzavieni
Mostu Inteligence TUDU 020604 v km 9,680) je nutné organizaéné zajistit snizeni
setkavani vlakil na mosté z dne$nich cca 30% pod 10% (= max. 30 setkéani za den)

e NepiekroCit stavajici intenzitu Zelezni¢ni dopravy na trovni 15 mil hr. t / rok v kazdé
koleji.

- od platnosti nasledujici ro¢niho jizdniho Fadu - tj. k 10. 12, 2023:

e SniZeni trat'ové tiridy zatizeni na C2 s pridruzenou rychlosti 20 km/hod

o Uplny zikaz setkavani vlakii na mosté;

e Omezeni intenzity Zelezni¢ni dopravy na 10 mil hr. t / rok v kazdé koleji (cca 60%
dne$niho stavu)

e Ptechodnost ,,Pendolina®“ bude povolena

e Ostatni vlaky zatazené v TTZ C3 budou feSeny formou mimoiadné ptepravy;

- od 1. 1. 2025 lze predpoklidat dal§i provozni opatfeni, pokud nebudou novym
statickym prepoctem stanoveny aktualizované podminky provozu.
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Odidvodnéni:

VL

- postup korozniho oslabovani je viditelny, ale neni natolik vyrazny, aby, zejména
s piihlédnutim k priib&Znému méteni kritickych prvkd, bylo nutno bezodkladng pfistoupit
piimo ke sniZeni zatiZitelnosti a pfechodnosti;

- staticky vypocet vychazi z pfedpokladu obvyklych pravdépodobnosti setkavani vlakd na
mosté, v takto extrémné odlisnych piipadech uz tyto pfedpoklady neplati;

- osobni doprava neni pro most tak devastujici jako doprava nédkladni (relativné lehké
vagony osobni dopravy za t€zkou lokomotivou vyvozuji mensi absolutni §picky napéti);

- intenzita zelezni¢ni dopravy ma piimy vliv na kumulaci poskozeni vlivem unavy.

Opatteni a dalsi postup

Postup dle pokynu GR - Doplnéni metodiky sniZovani parametrt trati z diivodu technického
stavu v oblasti Zelezni€nich piejezdl a Zelezniénich mostnich objektl; ¢.j.: 62178/2022-SZ-
GR-O13. Termin: 15.2.2023 Zajisti: OR Praha SMT

Doplnit do TTP tabulka ¢islo 12 zdkaz jizdy hnacich vozidel dvojité a v konvoji v tomto
useku. Termin: 15.1.2023 Zajisti: OR Praha SMT

Zajistit pravidelné ¢iSténi dolnich pasii a s nim spojenych korozné namahanych detaill
(odpadky, trus) je nezbytné provadét jedenkrat za 3 mésice. Zajisti: OR Praha SMT

Na mostnim objektu se zavadi zostiena dohlédaci ¢innost.

B&7na prohlidka bude provéddéna 4x roéné — provede mistni spravce OR Praha SMT
zapisem do MES. Doporucujeme spojit s bodem 3. Pozornost je nutno vénovat zejména
podéinikim a pfipojim diagondl D5 az D10 kdolnimu pasu. Kritickd je zejména
poddimenzovand a korozné€ nejvice zasazena diagonala D7.

Podrobna prohlidka bude od roku 2023 vcetné provaddéna kazdorocné.
Zajisti: OR Praha SMT

Budou provéfeny mozZnosti zastaveni riistu koroze v misté vSech pfipojli diagonadl D5 az D10
k dolnimu pasu hlavniho nosniku - napf. vylisténi veskeré koroze vletné §térbinové,
oméieni skuteéného stavu korozniho oslabeni, s provedenim protikorozni ochrany tohoto
detailu dle S5/4 (s prihlédnutim k docasné funkci do doby doziti); piipadné nasazeni
piipravki s inhibitory koroze, a podobng. Termin: do 30.1.2023. Zajisti: OR Praha SMT

Bude provéiena geometrie a ville vSech kolejovych dilataénich zatizeni, jejich upevnéni a
mostnic s cilem minimalizovat svislé razy zde vznikajici. Opticky problematicky je stav
zejména nad pilifem P02. Termin provéfeni: do 30.1.2023. Termin odstranéni: co nejdiive
pii vhodné piileZitosti, nejpozdéji do 30.7.2023. Zajisti: OR Praha ST

Je vhodné zahgjit praci na Kkrizovych scénarich (napf. vloZeni provizorii) pro piipad
nahlého rozvoje poruch, poruSeni jedné z mostnich konstrukei a ztoho vyplyvajiciho
okamzitého ukonéeni provozu na moste. Provéfeni moznosti termin: do 31.6.2023. Zajisti:
OR Praha SMT, technicka spoluprace SZ GR 013 OMT; SZ GR 030.

Maximalné urychlit pfipravu mostu nového. Snaha udrZet most v provozu je finanéné
naro¢na a technicko-provozni moznosti jsou jiz velmi omezené. Daldi zasadni divody viz
vyse. Zajisti: SSZ
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9. P¥ednosta SMT OR Praha a feditel 013 GR neprodlené jmenuji Radu monitoringu
mostu 3,706. Cilem Rady je jasné definovat odpovédnost, pichledné organizovat systém
varovnych stavii, kontrolovat dodrZovani vySe uvedenych systémovych opatfeni pro
maximalni mozné udrZeni alespoii né&jakého provozu na mosté, aktualizovat TTZ
s pfidruzenou rychlosti, a tak podobné. Rada monitoringu je poradni organ piednosty SMT
OR Praha, ktery je za bezpeénost Zelezni¢niho provozu na mosté odpovédny.

Slozeni Rady monitoringu je navrhovano:
- Pfedseda - zastupce O13
- zéastupce OR Praha, SMT (mistni spravce)
- zastupce OR Praha ¥{zeni provozu
- zastupce dodavatele monitoringu (CVUT Praha)
- zodpovédny autorizovany inZenyr - statik prepoctu

- zastupce SSZ

Zasedani Rady monitoringu svolava piedseda nebo pfednosta SMT OR minimélng 1x za
étvrt roku, obvykle po obdrZeni Zpravy monitoringu, v urgentnich piipadech samoziejmé
operativng.

Rozhodnuti Rady monitoringu maji stejnou vahu a zavaznost jako ma Mimoiéadné prohlidka
ve smyslu piedpisu SZDC S5, ¢l. 14. Termin zahajeni ¢innosti: 1.2.2023

Podpis vedouciho mimoradné prohlidky:

Rozd&lovnik :  SZ GR O13 OMT 1x
SZ OR Praha SMT 1x
S7Z SSZ 1x
SZ GR 06 1x
SZ GRO11 1x
S7Z GR 012 1x
SZ GR 015 1 x
SZ GR 016 1x
S7Z GR 030 1x

Ptiloha: Fotodokumentace z dnesni prohlidky

Prezencni listina

Protokol o podrobné prohlidce z r. 2020

Sdéleni projektanta — podminky provozu mostu v km 3,706 — Pod VySehradem,
2019



Mimoi4dna prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n. (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3 (mimo)
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Mimofi4dné prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n. (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3 (mimo)
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Mimoi4dna prohlidka Zel. mostu v km 3,706 v trati Praha hl.n. (mimo) — Praha—Smichov - v.1,2,3 (mimo)
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Jedna z trhlin na horni pasnici podélniku
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