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2. Uvod

Projekt prostorové polohy koleje pro pfedmétny tratovy Usek byl zpracovan
na zakladé objednavky od spol. TopCon Servis, s.r.o.

Zakladnim podkladem pro zpracovani projektu bylo geodetické zaméfeni
stavajiciho stavu, které bylo pfedano v elekironické formé spole¢né s ostatnimi
podklady po obdrzeni objednavky.

Technicky projekt byl vypracovan na zakladé Pokynu pro zpracovani projektt
PPK vydaného Spravou zZelezni¢ni geodézie Praha v roce 2014.

3. Pouzite podklady

= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu

= nakresné prehledy Zelezni¢niho spodku a svrdku

= schémata Zelezni€nich stanic

= tabulky vyhybek

» tabulka tratovych poméru

= vizualni prohlidka, fotodokumentace (TOP CON SERVIS s.r.0., 4/2021)
= protokol o podrobné prohlidce (2019)

» projektova dokumentace SO 11-20-01 Oprava mostu

4. Pouzité bodové pole. geodetické zaméreni

Bodové pole v zajmovém Useku trati odpovida TKP, vyuziva soufadny systém
JTSK a vyskovy systém Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické udaje o bodovém poli
byly za u€elem aktualizace zaméreni stavajiciho stavu pfedany spolecné s ostatnimi

podklady po potvrzeni objednavky.

Zaméreni bylo provedeno v systému S-JTSK a Bpv a odpovida 2. tfidé
presnosti dle CSN 01 3410. Osa koleje byla zaméfena kontinualni metodou pomoci

méficiho voziku.



5. Sméroveé reseni

Celkova délka pfedmétného useku je cca 0,15 km véetné Useku zahrnujicich
smeérové a vysSkové vyrovnani pfed a za usekem bezprostfedné dotenym opravou
mostni konstrukce v km 412,7. Nejvyssi rychlost v predmétném UGseku je 40 km.h.
Polomér nejmensiho smérového oblouku je v dotéeném Useku koleje navrzen
na 300 m. PrevySeni kolejnicovych pasu je zachovano stavajici dle poskytnutych
nakresnych prehledd (0 mm — bez prevySeni), bez ohledu na pfipadné Upravy

polomért smérovych obloukd v dusledku minimalizace pfi¢nych posund.

Nedostatky prevySeni jsou vypoditany z aktualné stanovenych rychlosti dle
nakresnych pfehledu.

Navrh smérového FeSeni vychazi v souladu s Pokynem pro projekty PPK
z pozadavku na co nejmenSi pFiény posun koleje oproti stavajicimu stavu a téz

z nutnosti zachovat polohu stavajicich vyhybek.

6. Vyskové reseni

VysSkové feSeni navazuje na stavajici stav pfiblizné vkm 412,65 a 412,766
(ZV 118).

Navrh vyskového fedeni vychazi vsouladu se zadanim z poZadavku na
zachovani co mozna nejvétsi podjezdné vysky pod mostni konstrukci, zdvih koleje
v prostoru mostu &ini 94 - 99 mm. V navazujicim Useku za mostem smérem k ZV 118

je nové vlozeno klesani cca -9 %o.
Zakruzovaci oblouky maji navrzen jednotny polomér zaobleni 2 000 m.

Vzdalenost loma nivelety je podfizena skutecnosti, ze se jedna o opravné
prace na mosté s prvkovou mostovkou, a dale existenci ostatnich stavajicich staveb

a soucasti Zelezni¢niho spodku a svrsku.

7. Staniceni

Stani¢eni opravovaného uUseku koleje je vztazeno kzaméfené poloze
staniéniku km 412,7 v prostoru mostni konstrukce soubé&Znych tratovych Kkoleji.
Staniceni stoupd ve sméru od Masarykova nadrazi k Vyhybné Praha Bubene¢.



8. Konstrukce koleje

8.1 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je dotéeny Usek koleje na obé strany od mostu proveden
na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim na rozponovych podkladnicich pro svrSek
.1 . Navazujici vyhybky na obé strany od mostu jsou uloZzeny rovnéz na dfevénych
prazcich s tuhym upevnénim. Kolejnicové styky jsou montované, podporované vzdy
dvoijici dfevénych prazci.

Jelikoz se dotéeny usek koleje nachazi na naspu mezi opérnymi zdmi, neni
v ramci opravy detailné feSeno odvodnéni. Pfi rekognoskaci terénu a podle zaméreni
nevykazuje kolej zasadni vady stability zemniho télesa nebo geometrické polohy.
Odvodnéni prechodové oblasti je feSeno v ramci opravy mostni konstrukce pomoci

vsakovacich Stérkovych zeber tloustky 200 mm.

8.2 Zelezniéni spodek

Geotechnicky prizkum nebyl pfed zahajenim projekénich praci proveden.
Délka useku se ZKPP na obé strany od opéry mostu je navrzena 2 x 12,0 m, namisto
standardni zelezobetonové prechodové desky se predpoklada uziti sanacni vrstvy
z prostého betonu C12/15 - X0 vil. 150 mm (feSeno vramci SO 11-20-01 —
Zelezniéni most). S prihlédnutim k mistnim pomérim byla pro pfipadnou potiebu
sanaci navrzena vhodna zesilend konstrukce prazcového podiozi (2 vrstvy SDa
tloustky 0,3+0,3 m) pro predpokladanou Unosnost zemni plané 15 MPa v celkové
plose 6 x (12+12) = 144 m?,

8.3 Zelezniéni svriek

Stavajici zelezni¢ni svrsek bude demontovan v celkové délce cca 42 m (cca
km 412,680 az 412,722 — od podélného stfedu mostni konstrukce cca 21 m na obé
strany). Stavajicich cca 40 dfevénych prazcd mimo mostni konstrukci bude
nahrazeno Zelezobetonovymi o hmotnosti min. 250 kg. Stérkové loze bude nové
z drceného kameniva frakce 32/63 kvalitativni tfidy B I. Minimalni tloustka Stérkového
loZe pod loZznou plochou prazcu bude 350 mm.

Kolej na mosté bude ulozena pruzné pfimo pomoci upevnéni DFF 300 na
ocelovych pasech nové mostovky (pfesné rozméry viz objekt SO 11-20-01

Zelezniéni most). V Gseku na mosté a s novymi zb prazci bude uZito novych kolejnic
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tvaru 49 E1 uloZzenych na Zebrovych podkladnicich (dle kolejnicové podpory

klinovych nebo plochych) s pruznym upevnénim (napf¥. Vossloh Skl 24).

V navazuijicich uUsecich dotéenych zfizenim ZKPP je navrZzeno ponechani
(navraceni) stavajiciho svrSku tvaru T v&etné prislusnych prazcu. Napojeni na usek
s novym svrSkem bude provedeno konzolovymi montovanymi styky s pfechodovymi

spojkami. Zfizeni bezstykové koleje se v ramci této opravy nepredpoklada.

9. Inzenyrskeé sité

VesSkeré stavajici inzenyrské sité musi byt pfed zapocetim vystavby v terénu
radné vytyCeny a oznaceny, a musi zlstat v pribéhu stavby provozuschopné.
V prostoru staveni$té nesméji zustat bez dozoru odkopany tak, Ze jejich chranicky,
pfipadné potrubi nebo kabely budou viditelné. Musi byt dodrzeny pozadavky
jednotlivych spravcu technické infrastruktury uvedené v jejich pisemnych vyjadfenich.
VS8echny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle TKP.
Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpist pro bezpecnost prace na stavenisti a
pohyb v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostfedi zejména pfi nakladani s odpady
vzniklych pfi vystavbé a pfipadnych havériich.

10. Zavér

V celém dotéeném Useku je zachovana stavajici tratova rychlost a prevyseni
ve smérovych obloucich. Uprava GPK byla provedena zejména s ohledem na
navazujici vyhybky €. 114 a 118 a polohu mostni konstrukce, a to celkovou Upravou
smeérovych pomérd v navazujicich Usecich koleje. Lomy nivelety byly pfednostné
(s ohledem na pevné body) vymistény mimo kolejové a mostni konstrukce bez

pribézného Stérkového loze.

11. Seznam pouzitych norem a predpisu
= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zeleznicnich drah a
jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 734959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

= CSN 736320 Prajezdné prafezy na drahach celostétnich, drahach regionalnich
a vle¢kach normalniho rozchodu

= CSN 736380 Zelezniéni prejezdy a prechody



= SZDC S3Zelezniéni svréek

= SZDC S4 Zelezniéni spodek

» Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (v platném znéni)
= SZDC M21 Predpis pro staniéeni Zelezni¢nich trati

= SZDC Z 1-10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych predpist projekt nevyzaduije.

12. Pouzity software

Autocad CIVIL 3D 2020 (Autodesk 2019)
Railcad 3.2 (VUT Brno 2008)
MS Office 2019 (Microsoft 1992-2021)

V Praze dne 29.9.2021 Vypracovali: Ing. Miroslav Zajic

Ing. Ondrej Tresl



