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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace

Priloha ¢. 1:

adresa v&etné PSC: D14azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce: Modernizace ZST Brno-Zidenice a dpravy v ZST Brno-Maloméfice

SOUHRNNA ZPRAVA

1) Identifika¢ni idaje projektu:

¢islo projektu: 5623520054

nazev projektu: Modernizace ZST Brno-Zidenice a Gipravy v ZST Brno-Maloméfice
misto realizace (kraj): Jihomoravsky kraj

Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové trovni roku:

CU smiSena

2021 -2027
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Vetejné rozpolty — doprava - 892 158 1 070 590
(SFDI, OPD, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem! 892 158 1 070 590
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové trovni roku: | -rok-

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vetejné rozpolty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OPD,
TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvest zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem?




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:

2.1 Néavaznost na koncepce a programy

Predkladany zamér je pIlné integrovian do nadiazeného zaméru, kterym je Modernizace
Zelezni¢niho uzlu Brno. Navazuje tudiZ na stejné koncep¢ni a programové dokumenty. Z nich

4

nejzasadnéjsi jsou nasledujici:
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027 s vyhledem do roku 2050

Navazuje na hlavni cile Bilé Knihy Planu jednotné¢ho evropského dopravniho prostoru —
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému. Definuje ramcova provozni potfeby Zelezni¢ni
dopravy a navrh zasad rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury.

Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017

Koncepce verejné dopravy 2020 — 2025 s vyhledem do 2030, _ktera sleduje vytvoteni
podminek pro kvalitni a efektivni vefejnou dopravu a kromé vztahti poptavky a objednavky a
provozniho modelu vetejné dopravy fesi také otazKy jeji organizace a financovani;

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2021-2027 s vyhledem do roku 2050,
stanovuje, jaké priority v ITS maji byt sledovany, jak ma byt organizovana spoluprace s rtiznymi
zainteresovanymi subjekty a jaké nastroje maji byt k dispozici na podporu rozvoje ITS;

Nérodni implementac¢ni plan ERTMS, ktery stanovi postup pro plnéni zavazného
harmonogramu pro zavedeni a uvedeni do provozu systému ERTMS na ur¢enych tratich v CR.

Statni energeticka koncepce Ceské Republiky

2.2 Néavaznost na jiné stavby a koordinace s nimi
Zamér navazuje v ramci investiéni innosti Spravy Zeleznic na jednotlivé dilgi stavby ZUB,
jejichz dokumentace v riznych stupnich je zajistovéana v soub&éhu Spravou zeleznic:
- Modernizace tratového tiseku Brno-Zidenice (mimo) - odbo¢ka Brno-Cernovice
Stupeii: Zamér projektu, zpracovatel: Sprava zeleznic, O9
Predpokladany termin realizace: 2025-2027

-Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno
Stupeti: Studie proveditelnosti, resp. jeji aktualizace kolejového podsmyku v Zidenicich
Zpracovatel: Sprava Zeleznic, O9
Predpokladany termin realizace: 2026-2028

Dalsi souvisejici stavbou je ,,Uprava TT Zabrdovicka, dopravni napojeni ulice Samalovy*,

jejimzZ investorem je Nova Zbrojovka s.r.0. a zpracovatelem stupné DSP je PK Ossendorf s.r.0.
Predpokladany termin realizace: 2023-2024

2.3 Navaznost na piedchozi stupné dokumentace

Piedkladany zAmér navazuje na: Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno zroku 2017
(zpracovatel MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)



NiZe v jednotlivych kapitolach je uveden popis stavby , Modernizace ZST Brno-Zidenice a
tpravy v ZST Brno-Maloméfice“ v aktualizované redukované podobé, nicméné vlastni ekonomické
hodnoceni (v¢etn¢ vSech ekonomickych charakteristik, jako ispora zaméstnanctl, uspora cestovnich
dob, atp.) je zpracovano pro cely Zelezni¢ni uzel Brno rameno trati Nezamyslice — Olomouc, tj.
v rozsahu schvalené Studie proveditelnosti ,,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno* — podrobnéji také
viz 2. ¢ast ptiloha C Ekonomické hodnoceni.

Zde je rovne€z namisté uvést, ze predkladany zamér projektu je vysledkem redukce ptivodniho
rozsahu, ktery zahrnoval mj. $ir§i okoli ZST Brno-Zidenice, a to véetné technologické budovy,
pfednadrazniho prostoru, parkovacich ploch, rekonstrukce vypravni budovy, novych nastupist’ atd. Po
redukci rozsahu se tudiz predkladany zameér projektu zabyva stavebnimi upravami mimotroviiového
kiizeni ulice Bubeni¢kovy a Zelezni¢ni trati, které uvedou most v misté kiiZzeni do stavu, ktery ve
vyhledu zajisti pfevedeni novych koleji Zelezni¢niho uzlu Brno nad ulici Bubeni¢kovou. Do doby
vybudovani ZUB budou na mosté koleje ve stavajicim uspofadani a ve stavajici vysce nivelety.

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

3.1 Popis stavajiciho stavu — umisténi projektu v izemi

Stavba ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a upravy v ZST Brno-Maloméfice* je navrhovana v Ceské
republice, na Uzemi Jihomoravského kraje, konkrétné Statutarniho mésta Brno. Vlastni stavba
v redukovaném rozsahu zasahne do katastralnich izemi Zidenice a Zabrdovice.

V feseném tizemi se Zelezniéni traté ve sméru od Brna dolniho nadrazi a Cernovic a ve sméru od Brna
hlavniho nadrazi slou¢i do jednoho koridoru a pokra¢uji nadrazim Brno-Zidenice smérem na sever,
aby dale po prijezdu Maloméficemi sledovaly sméry na Havli¢kaiv Brod a na Ceskou Tebovou

V fesené lokalité tvoii Zeleznicni traté, které byly historicky postupné budovany, uzemni bariéry,
kterymi prostupuje uli¢ni sit’ Brna. Vyznamnymi kiiZzenimi, kde Zelezni¢ni trat’ premostuje méstské
komunikace, jsou ulice Bubeni¢kova a Lazaretni. V izemi vlevo (zdpadn¢) trati na sever od ulice
Lazaretni se nachazi lokalita byvalé Zbrojovky Brno, kde v sou¢asné dobé po rozsahlych demolicich
zacina budovani nové méstské sidlistni zony Nova Zbrojovka. Jizn€ od ulice Lazaretni se vlevo trati
nachazi Méstské koupalisté. Vpravo trati pobliz vypravni budovy ZST Brno-Zidenice je situovano
obchodni centrum Kaufland. Ulici Bubeni¢kova je vedena dvoukolejna tramvajova trat’.

Pod feSenym mostem v ulici Bubenickova je rovnéz velké mmozstvi stavajicich mimodraznich
inzenyrskych siti v§eho druhu.

Charakter stavby: Liniova stavba — novostavba, rekonstrukce
Odveétvi: Zelezniéni a silniéni doprava

Kategorie zel. drahy: Draha celostatni, TEN-T

Kategorie drahy dle TSI INF: P3/F1

Cislo a nazev trati dle Prohlaeni o draze: 722 00, Brno-Horni Her$pice, modiické zhl. — Brno-
Malomeéfice st.6
749 00, Brno hlavni nadrazi — Brno-MaloméFice st.6
700 00 Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod
Cislo a nazev trati dle jizdniho ¥adu: 002, Praha - Ceska Tfebova — Brno — Kty
250, (Praha -) Havl.Brod — Tisnov (-Brno)

251, Tisnov — Brno — Hustopece




260, C.Tiebova — Brno — Vyskov

Kilometricka poloha: zel. km 4,642 — 158,970

Tratovy a defini¢ni tsek: 200204, Brno-Zidenice (odb.) — Brno-Maloméfice st.5
Trat'ova tiida zatiZent: D4

Ptislusny spravce majetku: Sprava Zeleznic., Oblastni feditelstvi Brno

Misto a prfedmét stavby

Krajova prislusnost: Jihomoravsky kraj
Méstsky utad: Magistrat mésta Brna
Katastralni tzemi: Zidenice 611115, Zabrdovice 610704

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Zelezniéni svr§ek

Zelezniéni svriek od Brna hl.n. byl rekonstruovan v roce 2017 a byly pouZity prazce B91S a kolejnice
49E1 a noveé vymeénen Stérk. Koleje ¢. 1 a 2 smérem na stavédlo Hady byly rekonstruovany od km
158,765 v roce 2015 a to véetné spodku i svrsku sestavajiciho se z prazct B91S a kolejnic 60E2, nové
bylo zfizeno i odvodnéni.

Ostatni koleje jsou prevazné z 80. let minulého stoleti. Svrsek se sestava prevazné z kolejnic S49 a
prazce betonové SB8 nebo dieveéné s pevnym upevnénim. Vyhybky jsou ze stejné doby a poloZzeny na
dfevénych prazcich. Vyhybky vykazuji velkou miru opotiebeni vlivem velkého provozu a jejich stav
je dlouhodobé neudrzitelny. Problémem je také atypické kolejové kiizeni ¢. 901.

Rozdéleni prazcii je v nové rekonstruovanych usecich ,,u“, v nerekonstruovanych ,,d“. Ttida zatizeni
trati je D4 (pro Brno hl.n. — odb. Brno-Zidenice C3). Maximalni rychlost je 80 km/h v misté samotné
odbocky, smérem na Brno hl.n. Ve sméru Brno dolni nadraZi je rychlost pouze 60 km/h.

Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek vykazuje lokalni zavady, které se projevuji nestabilitou v GPK a tvofenim blativych
mist. T€leso se nachazi na naspu. Problémovym mistem je také most pies ulici Bubeni¢kovu a jeho
prechodové oblasti. Odvodnéni je feSeno povrchove a je nedostatecné.

Most v ulici Bubeni¢kova

Premosténi je feseno dvojici samostatnych mostnich objektli navzajem dilatovanych.
Most ev. km 157,872 — levy (DU B1 odb. Brno-Zidenice)

Stavajici Zelezni¢ni most se nachdzi v stani¢nim obvodu, pfevadi 2 koleje na zhlavi zst. Brno -
Zidenice pies ulici Bubeni¢kovu.

Nosné konstrukce je tvofena zelezobetonovou deskou o 3 polich proménné tloustky, ktera je na
opérach uloZena na vrubové klouby, na podpérach na pevna litinova loZiska. Sikmost mostu pravé 82°.
Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 10+14+10 m, délka pfemosténi 33.0 m. Deska nosné konstrukce je
v pfi€ném sméru rozdélena dilatacni sparou na dva dily (7.26+4.77=12.03 m).

Most ev. km 157,880 — pravy (DU BC odb. Brno-Zidenice)

Stavajici Zelezni¢ni most se nachazi v §iré trati, pfevadi 2 koleje na zhlavi Zst. Brno - Zidenice pies
ulici Bubenickovu.

Nosna konstrukce je tvofena zelezobetonovou deskou o 3 polich proménné tloustky, ktera je na
opérach uloZena na vrubové klouby, na podpérach na pevna litinova loZiska. Sikmost mostu pravé 82°.
Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 10+14+10 m, délka pfemosténi 33.0 m. Deska nosné konstrukce je
v pfi€ném sméru rozdélena dilatacni sparou na dva dily (4.19+6.05=10.24 m).



Dle podrobné prohlidky obé konstrukce vykazuji nasledovné zavady. Stavajici izolace nosné
konstrukce patrné neplni svou funkci coz je doprovazeno prusaky vody a vyluhy pojiva. Na podhledu
se nachazi mista s lokalné vydrolenym betonem a obnaZenou armaturou.

Na pilifich jsou nepravidelné trhliny v omitce. Opéry s lokalné popraskanou omitkou s vyluhy pojiva.
Rimsy slabé& zvétralé s lokalné vydrolenym betonem. U svrsku neni splnén pozadavek na nutny obrys
kolejového loze.

Hodnoceni stavebniho stavu spravcem je pro oba mosty 2/2.

Komunikace pod mostem

Stavajici pti¢né usporadani PMK pod mostem na ulici Bubeni¢kova sestava z dvou chodnikli u opér
mostu v Sifce 3,75 m na jihu a 2,96 m na severu, na n¢ navazujicich jizdnich pruhd v Sifce 3,50 m na
jihu a 5,00 m na severu, tramvajového pasu v Sifce 6,25 m a jednoho nastupisté zastavky Kuldova ve
sméru Vojenska nemocnice v §ifce 4,20 m a délce 71,00 m.

Podpéry mostu jsou umisténé v nastupisti ve sméru na Vojenskou nemocnici a v odlehlém chodniku.
Nastupisté ve sméru Stard osada je pfedsunuté pred kiizovatku s ulici Kuldovou a je §iroké 2,25 m a
dlouhé 83,00 m. Mezi nastupisti je prechod pro chodce veden Sikmo v celkové délce 22 m a Sifce
5,00 m a je délen dvéma ochrannymi ostrivky, které jsou protazené z obou nastupist’.

Osova vzdalenost koleji je 3,025 m. Podjezdna vyska je 3,40 m. Projizdi zde linky jak tramvajové tak
autobusové dopravy.

Pozemni objekty

Po obou stranach trati pfed mostem se u pat Zelezni¢niho télesa nachazeji pozemni objekty.

Vpravo trati je to pfizemni montovana dfevéna budova pro obchodni ucely (Ovoce zelenina) na
betonové podezdivce. Stavba se naléza na pozemku kat.¢. 1336 v kat. uzemi Zabrdovice.

Vlevo trati je to dvoupodlazni zdéna budova ¢.p 2406 pudorysné plochy 110 m2 se sedlovou stiechou,
s u¢enim dle katastru jako stavba pro dopravu — vlastnikem jsou Ceské drahy a.s.

Ob¢ budovy musi byt v ramci zaméru projektu demolovany z diivodu kolize s vyhledovym télesem
drahy.

Zabezpecovaci zafizeni

Odb. Brno-Zidenice

Odbocka Brno-Zidenice je vybavena stani¢nim zabezpetovacim zafizenim 3.kategorie podle
TNZ 34 2620 releovym zabezpetovacim zafizenim typu RZZ AZD 71 s kolejovymi obvody KO 4100
275 Hz nevyhovujicimi interoperabilité. Umisténi vnitfniho zafizeni RZZ je ve stavédlové ustiedné
v objektu zastavky Brno-Zidenice v prostorach SZ SSZT Brno. Napéajeni je zajisténo napajecim
zdrojem, ktery byl vybudovan vroce 2015 pro navazani elektronického autobloku smér Brno-
Malomeéfice.

Odb. Brno-Cernovice

Odboc¢ka Brno-Cernovice zahrnuje triangl trati — jednokolejné trati smér Brno hln. s vjezdovym
navéstidlem BS, dvoukolejné trati smér Brno dolni nadraZzi s vjezdovymi navéstidly L, 1L,
dvoukolejné trati smé&r Odb.Brno-Zidenice s vjezdovymi navéstidly S, 2S, a dvoukolejné trati smér
Slatina s vjezdovymi navéstidly 1VL, 2VL. Odbocka Brno-Cernovice je vybavena staniénim
zabezpetovacim zatizenim 3 .kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 releovym zabezpetovacim
zafizenim typu RZZ AZD 71 s kolejovymi obvody KO 4300 275 Hz nevyhovujicimi interoperabilitg.
Na odbocce je CasteCné ziizeny prenos kodu VZ.

T.4i. Brno hl.n. - Brno-Zidenice 5
V mezistanicnim useku je v ¢innosti TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 — ITZZ AH-ESA-16,
s kolejovymi obvody KOA-1 75 Hz, vybudované v roce 2019.




T.4i. Brno-Zidenice — Brno-Malomérice

V mezistani¢nim useku Zidenice - Maloméfice St3 je v innosti TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620
— obousmérny ABE-1 s kolejovymi obvody KO 6400, vybudovany v roce 2015.

V mezistani¢nim tGseku Zidenice - Maloméfice St6 je v ¢innosti TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620
— obousmérny ABE-1 s kolejovymi obvody KO 6400, vybudovany v roce 2015.

V mezistani¢nim tseku Zidenice — Maloméfice (T4, T6, T8) je v ¢innosti TZZ 3.kategorie podle TNZ
342620 — AH 82A s kolejovymi obvody KO 6400, vybudovany v roce 2015.

T.4i. Brno-Cernovice — Brno-Zidenice 5
V mezistanicnim useku dvoukolejné traté je v ¢innosti TZZ 3.kategorie podle TNZ 34 2620 —
s releovym tratovym souhlasem v mezistani¢nim oddilu a s kolejovymi obvody KOA 6400 — 275 Hz.

Sdélovaci zafizeni

Ve stavajicim stavu jsou po mosté vedeny sdclovaci kabely a HDPE trubky, zajiStujici provoz
zeleznice. Pod mostem je fada kabell cizich operatord (CETIN, CD telematika, ministerstvo obrany,
EG.D)

Trakéni vedeni

Odbocka Brno-Zidenice je elektrizovana jednofazovou proudovou soustavou podle vzorové sestavy S
se jmenovitym napétim 25kV AC 50 Hz. Trakéni vedeni v odboéce Brno-Zidenice je v provozu od
roku 1967. Za tuto dobu na ném probihaly dil¢i vymény prvkd. Je technicky zastaralé a nespliiuje
provozni a bezpeénostni pozadavky kladené na trakéni vedeni optimalizované trati. Castetna
modernizace TV byla zahmuta do stavby ,,Modernizace tratového tiseku Brno-Malomeéfice (vEetn€) —
Brno-Zidenice (mimo)*“ v roce 2015.

Silnoprouda zafizeni a kabely

Drazni silnoproudé rozvody na mosté

Napéjeni Zst. Brno-Zidenice je provedeno ze samostatné trafostanice 22/0,4kV Spravy Zeleznic, ktera
je napéajena z distribu¢ni soustavy 22kV EG.D. VN ¢ast trafostanice byla rekonstruovana v roce 2016.
Trafostanice spolu srozvodnou nn a ndhradnim zdrojem jsou umistény v technologické budoveé
umisténé vedle vypravni budovy. Z trafostanice, resp. rozvodny nn jsou napajeny jednotlivé odbéry ve
stanici v¢. zabezpecovaciho zafizeni.

Zalozni napéjeni RZZ a SZ je provedeno ze zalozniho zdroje (ZZEE).

Ve stanici je instalovan elektricky ohiev vyhybek, ktery je napajen z trakéniho vedeni pfes sloupové
trafostanice 25/0,4kV.

Venkovni osvétleni kolejisté je provedeno pomoci stozara JZ. Osvétleni na piistiescich a v podchodu
bylo ¢astecné rekonstruovano.

Dale jsou ve stanici provedeny kabelové rozvody NN zajistujici napajeni jednotlivych odbérd a dale
kabelovy rozvody pro dalkové ovladani tsekovych odpojovaci.

Mimodradzni silnoproudé rozvody v oblasti pod mostem

V oblasti ulice Bubeni¢kova jsou v soucasné dobé vedeny kabelové rozvody nn EG.D, dale kabelové
rozvody NN zpétnych a napajecich kabeli DPMB a dale je v ulici Bubenickova realizovano vefejné
osvétleni.

Vodovody, kanalizace

Vodovod

Pod Zelezni¢nim mostem v ulici Zabrdovickd a Bubeni¢kova se nachazeji dva vodovodni fady v
soubéhu LT DN 200 zroku 1988. Jeden byl diive jako soucast uzitkového vodovodu. Trasa dale
pokracuje jednou vétvi LT DN 100 v ulici Bubenickova. V jizni ¢asti této ulice se nachazi dalsi fad LT
DN 200 z roku 1972.




Na vodovodni fad v ulici Zabrdovicka je napojena dalsi vétev vodovodu LT DN 100 z roku 1999
v ulici Kuldova.

Jednotlivé nemovitosti jsou na vodovodni fady napojeny prostrednictvim vodovodnich piipojek DN 25
—150.

Vodovod je v majetku Statutarniho mésta Brna a ve spravé Brnénskych vodaren a kanalizaci a.s.

Kanalizace

V ulici Zabrdovicka se nachazi stivajici jednotna kanalizace KT DN 600, do které se v ulici Kuldova
napojuje jednotna kanalizace BT DN 300.

V severni ¢asti ulice Bubenickova je jednotna kanalizace KT DN 500, do které se napojuje jednotna
kanalizace BT DN 300. Ze sméru Ceska Tiebova se piipojuje dalii vétev jednotné kanalizace. V jizni
Casti této ulice je situovana jednotna kanalizace DN 400. V blizkosti mostni konstrukce je
v betonovém provedeni, zbyvajici ¢ast je provedena z kameninového potrubi. Kanalizace jsou spojeny
a odvedeny jednotnou kanalizaci vej¢itého tvaru BT DN 600/900 nachazejici se v ulici Vaclavkova.
Smérem Ceska Tiebova se nachazi stavajici destova kanalizace (byvaly nahon) tlamového profilu
1600/105 v betonovém provedeni (rok vystavby cca 1957), ktera se napojuje do kolektorového profilu
3450/1450 a dale pokracuje v profilu DN 1200.

Plynova vedeni

V ulici Bubenickova je veden nizkotlaky plynovod DN300/OC z roku 1982, ktery u méstskych lazni
prochazi pod Zeleznici (uloZzeny v chranicce) smérem do ul. Zabrdovické. V misté pielozky se
nachazeji dvé NTL plynovodni ptipojky DN40/OC (u méstskych lazni a p.c. 1213/3 - planovana
demolice domu v ramci stavby), které budou zruseny.

Parovody

V soubéhu s levou fimsou stavajiciho Zelezni¢niho mostu je nad trovni Bubenickovy ulice veden
parovod DN 800 na podpurnych samostatnych ocelobetonovych sloupech. Parovod je zvngjsi
pohledové strany zakrytovan ocelovym plechem.

3.3 Dopravni technologie stdvajiciho stavu

Viz samostatna piiloha ¢.8 v ¢asti K8 (Doprovodna dokumentace)

3.4 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté

Vlastni pfedmét zaméru projektu — most v ulici Bubeni¢kové — neni pamatkové chranén, avSak
souvisejici lokalita je v ochranném pasmu MPR Brno.

3.5 Duvody realizace projektu

Hlavnim divodem stavby je zvySeni komfortu pro cestujici, zlepSeni piestupnich vazeb na MHD,
zajisténi spolehlivého provozu, zvySeni bezpecnosti provozu a zajisténi pozadavkl interoperability.
Hlavnim ucelem realizace redukovaného feSeni je maximalni naplnéni vySe uvedenych cili pred
dokonc¢enim realizace zbyvajicich Casti piestavby zelezniéniho uzlu Brno.

Vzhledem k tomu, Ze samotna rekonstrukce mostu prob&hne pied samotnou vystavbou akce ZUB, je
nutné navrhnou $itku nového mostu tak, aby vyhovovala stavajicimu kolejovému feSeni a zaroven
respektovala vyhledovy stav ve varianté ,,Podsmyk Zidenice®. Hlavnim déivodem piestavby je proto
nutné rozsifeni zlabu kolejového loze.

4) PoZadavky na technické FeSeni

4.1 Rozhodujici legislativni pozadavky na technické feSeni

Klic¢ové legislativni dokumenty, které byly respektovany pii zpracovani Zameéru projektu:



Platné a obecné zdavazné predpisy, zdkony a vyhlasky CR
e Zakon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), v platném
znéni, veetné provadécich predpist k tomuto zakonu v platném znéni,
e Zakon ¢. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, v platném znéni, véetné provadécich predpist k
tomuto zdkonu v platném znéni,
e Zakon ¢. 541/2020 Sb., o odpadech, v platném znéni
e Zakon ¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, v platném znéni, v¢etné provadécich
predpist k tomuto zdkonu v platném znéni,
e Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, v
platném znéni,
e Vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, v platném
znéni,
e Vyhlasky MD ¢.173/1995 Sb., kterou se vydava Dopravni fad drah, v platném znéni, vcetné
provadécich ptedpisi k této vyhlasce v platném znéni,
Platné obecné zdvazné evropské dokumenty
e Technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho evropského zelezniéniho systému,
zejména pak Narodni implementacni plany pro jednotlivé subsystémy
e  Smémice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
Interni dokumenty a predpisy
e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (dale jen TKP), Kapitola ¢. 1 az 33,
e Smérnice SZ SM011 — Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace, duben 2022
e SZ SM096 - Smérnice pro nakladani s odpady, &j. 36061/2022-SZ-GR-O15 ze dne 1. 6. 2022.
e Metodicky pokyn pro hodnoceni a fizeni hluku ze Zelezniéni dopravy &j. 50023/2017-SZDC-
GR-O15 ze dne 15. 1. 2018,

4.2 Koncepce technického feSeni

Navrzené technické feSeni zajisti v novém stavu tratovou rychlost 80 km/h pro tratové koleje 1 a 2 ve
sméru od hlavniho nadrazi, resp. 60 km/h pro tratové koleje 1 a 2 ze sméru od dolniho nadrazi.
Navrhovana tfida zatizeni je v souladu se ZTP D4/120, prostorova prichodnost VMP 3,0 s rez. 125
mm.

Hlavni parametry technického ieSeni:

e Novy zelezni¢ni svrsek tv. 49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim.

e Novy tfiotvorovy zelezni¢ni most pies Bubenickovu ulici je navrzen jako bezidrzbova
poloramova konstrukce se dvéma mezilehlymi stojkami.

e Komunikace pod mostem budou mit asfaltovy kryt jako ve stavajicim stavu. Nastupist¢ MHD
budou vydlazdéna s kasselskymi obrubniky. Chodniky budou taktéz vydlazdéné.

Podrobnéjsi ramcovy popis technického feSeni v jednotlivych profesnich ¢astech je uveden v kap.5
této zpravy.

4.3 Dopravni technologie cilového stavu

Viz samostatna pfiloha ¢.8 v ¢asti K8 (Doprovodna dokumentace)

4.3 Dopravni technologie provizorniho stavu

Viz kapitola 4 samostatné ptilohy ¢.8 v ¢asti K8 (Doprovodna dokumentace)



5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souborii:

V trovni zaméru projektu nebyly navrhovany stavebni objekty a provozni soubory po jednotlivych
castech a v detailu Dokumentace pro tizemni rozhodnuti. NiZze je okomentovan ocekavany navrh
déleni na jednotlivé profesni ¢asti pfipravy projektu Zelezni¢ni infrastruktury.

5.1 Navrh déleni na profesni ¢asti

D.1. TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 Zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zatizeni (SZZ)
D.1.1.2 Tratové zabezpecdovaci zatizeni (TZZ)
D.1.1.7 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

D.1.2.1 Mistni kabelizace

D.2. STAVEBNI CAST

D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.6 Potrubni vedeni
Potrubni vedeni kanalizace, COV
Potrubni vedeni vodovod
Potrubni vedeni plynovod
Potrubni vedeni parovody
D.2.1.8 Pozemni komunikace
D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekti
D.2.2.5 Demolice
D.2.3 Trakéni a energeticka zatizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni
D.2.3.4 Ohrev vyhybek (elektricky, plynovy)
D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacl
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
D.2.3.9 Ostatni kabelizace
D.2.4 Ostatni stavebni objekty
D.2.4.3 Zabezpeceni verejnych zajmu

5.2 Rdmcovy popis technického feSeni v rdmci jednotlivych profesnich ¢asti:

Zelezniéni svr§ek

Predmétem stavebniho objektu je navrh smérové a vyskové geometrie ¢asti jizniho zhlavi odb. Brno-
Zidenice. Rozsah navrhu je dan rekonstrukci mostniho objektu pies ulici Bubeni¢kova.

Navrhovany stav rekonstruované &asti odb. Brno-Zidenice sleduje smérové a vyskové fedeni
stavajiciho stavu. Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svr§ku v hlavni koleji je definovan stani¢enim od
km 157,731 do km 158,001 (trat’ ¢. 324 Brno hl.n. — Kutna Hora a trat’ ¢.326A Odb.Brno-Zidenice —
Svitavy (Ceska Ttebova)), piipadné od km 5,287 (¢. 320B Brno-Horni Her$pice, modiické zhlavi —
Brno dolni n. — Brno-Maloméfice)

Svym pocatkem navazuje a Castecné upravuje jiz rekonstruovany usek vroce 2017 ve sméru od
hlavniho nadrazi. Konec tprav je navazan na stavajici stav ptivodem z obdobi let 1984-1989.



Navrh nijak nepiispiva ke zvySeni tratové rychlosti, rychlost je zachovana dle stavajiciho stavu.
Navrhova rychlost v trat'ové koleji ¢. 1 a ¢. 2 je V =80 km/h a to ve sméru od hlavniho nadrazi. Pro
tratové koleje €. 1 a ¢. 2 ze sméru Brno dolni nadrazi je navrhova rychlost V = 60 km/h. Ostatni
manipulacni koleje jsou navrzeny na rychlost 30 km/h.

Konfigurace vyhybek a koleji v maximalni mife kopiruje geometrii stavajiciho kolejisté. Oproti
stavajicimu stavu bylo presto navrzeno nékolik zmén. V prvnim pfipad¢ je to nahrazeni atypické
kolejové kiizovatky &. 901 novou typovou konstrukei v souladu s piedpisem SZ S3 Zelezni¢ni svrsek.
Druhou zménou v geometrii je Gprava polohy vyhybek ¢. 3 a ¢. 4. Divodem je dodateéné vlozeni
vzestupnic do obloukd pied vétvenim zhlavi odb. Brno Zidenice. Tato tprava se tyka koleji ¢. 1 a &. 2
ve sméru na Brno Dolni nadrazi. Osové vzdalenosti stani¢nich koleji jsou 4,75 m.

Zelezni¢ni svrdek je uvazovan novy z kolejnic tv. 49E1 na betonovych prazcich délky 2,6 m s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazcd ,,u“. Pivodni vyhybkové konstrukce
budou rovnéz nahrazeny novymi. Viechny vyhybky budou mit standardni srdcovku podle piedpisu SZ
S3/9 ¢l. 19.

Zelezni¢ni svriek — provizorni stav

Vzhledem k vyznamnosti provozu na této trati je vznesen pozadavek na Castecné zachovani provozu
v dobé vystavby nové mostni konstrukce pies ulici Bubenickova. Na pokyn dopravniho technologa
jsou pro provizorni stav zachovany dvé stani¢ni koleje ve sméru na Brno hlavni nadrazi. Ob¢ tyto
koleje jsou pfetrasovany na noveé vystavéné pole mostni konstrukce na zapadni strané. Smérova
geometrie je slozena z obloukd o poloméru min R=190,0 m s vloZzenymi dlouhymi mezipfimymi.
Smérovy motiv je navrzen pouze pro rychlost 30 km/h. Mezi koleje ¢. 1 a 2 je vloZena jednoducha
kolejova spojka tvofena vyhybkami €. 1 a €.5.

Z dvojkolejné trati ve smeru na Brno Dolni nadrazi je zachovana pouze jedna kolej a to z prostorovych
divodd. Kolej byla opét pietrasovana na nové krajni pole mostni konstrukce, tentokrat na vychodni
stranu. Navrhova rychlost v tomto sméru je 50 km/h. Geometrii tvofi oblouky o poloméru min. 300 m.
Upravy geometrie v této koleji vyzaduji také tipravu vyhybky & 7. Dale bylo nutné také vytvofit
provizorni napojeni koleje na drahu/vlecku ¢&islo 5300 ,,Posvitavsky vleGkovy systém SZDC*.. To je
zajisténo vlozenim vyhybky ¢. 4.

Zelezniéni spodek

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude odpovidat rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a
zahrne rovnéz provizorné zfizena rozsifeni nasypovych téles pied a za mostem a také ptfechodové
oblasti za opérami mostu. Vzhledem ke stupni dokumentace nebyl proveden navrh konstrukce
prazcového podlozi. Navrh odvodnéni bude zpracovan pro dalsi stupné dokumentace.

Most v ulici Bubeni¢kova

Premosténi je feSeno dvojici samostatnych mostnich objektti navzajem dilatovanych.

eMost ev. km 157,872 — levy (DU B1 odb. Brno-Zidenice) tvoii dva dilataéni celky celkové itky
22.835 m (17.885+4.95 m).

eMost ev. km 157,880 — pravy (DU BC odb. Brno-Zidenice) tvoii dva dilatagni celky celkové
$itky 22.835 m(9.95+12.335 m).

Stavajici mostni objekt bude zdemolovan v celém rozsahu a bude nahrazen novym. Novy most je
navrzen jako bezadrzbova poloramové konstrukce se dvéma mezilehlymi stojkami. Sikmost prava
80°. Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 11.75+12.7+11.75 m a vychazi z dispozi¢niho uspotradani
dopravy pod mostem. Délka piemosténi je 35.20 m. V prvnim otvoru je veden chodnik a jizdni
pruh, ve druhém otvoru je veden autobusovy a tramvajovy pas v¢etné nastupist, ve tfetim otvoru je
veden jizdni pruh a jizdni pas pro cyklisty a chodnik.

Volna vyska pod mostem je navrzena s ohledem na konkrétni normy a charakter dopravy. U
tramvajové a trolejbusové dopravy je dle CSN 33 3516 pozadovana celkova min. vySka 4.50 m =
4.30 m (vyska dratu TV) + 0.10 m (rezerva) + 0.10 m (izola¢ni vzdalenost). U MUK je dle CSN 73
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6201 pozadovana celkova min. vyska 4.35 m = 4.20 m (vyska prijezdného prostoru) + 0.15 m
(rezerva). U chodniki a cyklopruht je dle CSN 73 6201 pozadovanad min. vyska 2.50 m. Pro
splnéni vyskovych normovych parametrti je nutné provést zahloubeni komunikaci pod mostem o
cca 0.25 mm, méfeno v ose mostu.

Sitka mostu je 45.12 m a vychazi z vyhledového navrhu kolejového feseni ve varianté ,,Podsmyk*.
Most se nachazi v stani¢nim obvodu s rychlosti do 120 km/h a proto se dle CSN 73 6201 uplatni
VMP 3.0 s rezervou 125 mm.

Nosna konstrukce je navrzena ze svafovanych zabetonovanych nosniki. Horni povrch je ve
sttechovitém sklonu cca 1.2% za ruby stojek. Podhled je zakfiven dle paraboly 2°.  Tloustka NK
uprostied je 0.80 m, ve vetknuti do krajnich stojek je 1.0 m. Vyskovée je nova NK navrzena tak, aby
po zpétném osazeni a vyméné svrSku pii zachovani stavajiciho smérového i1 vySkového vedeni
koleji byl splnén normovy pozadavek na nutny obrys kolejového loZe ve vSech kolejich. Izolace se
predpoklada NAIP s tvrdou ochranou tloustky 60 mm. V pficném sméru je nosna konstrukce
rozdélena na Ctyfi dilatacni celky Sitky 17.885 m, 4.95 m, 9.95 m a 12.335 m. PodéIné dilata¢ni
spary budou piekryty mostnimi zavéry.

Po stranich mostu jsou navrzeny fimsy, na kterych je osazeno zabradli vysky min. 1.10 m. Sitka
fims a vzdalenost od osy koleje jsou navrzeny tak, aby bylo mozné ve vyhledovém stavu ve
varianté ,,Podsmyk® osadit protihlukové stény pii zachovani VMP 3.0. Stavajici fimsy budou
ubourany a na jejich mist¢ budou zbudované nové fimsy ve vySce dle vyhledové varianty
kolejového teseni.

Mostni svrsek bude pievzaty od zpracovatele kolejového feSeni varianta ,,Podsmyk* Sz - Odbor
projektovani staveb 09. Kabelové Zlaby a chrani¢ky budou prednostné osazovany podél fims.

Na most¢ bude uzaviené kolejové loze.

Kabelové trasy navrzené pro rekonstrukci mostu budou vedeny mimo kabelovod navrzeny pro
ZUB, jelikoz se v takto kratkém useku neda kabelovod vyuZit a v dob& dokonéeni tohoto zaméru
projektu nebyl jesté k dispozici detailni navrh kabelovych tras ze stavby ,,Podsmyk Zidenice.
Definitivni kabelové trasy budou tudiz umistény s ohledem na stavebni postupy. Navrh vedeni
definitivni i provizorni kabelové trasy bude upiesnén v dal§im stupni dokumentace. Navrh
kabelovodu bude v dalSich projektovych stupnich zpracovan jako samostatny stavebni objekt.

Spodni stavba je tvofena krajnimi sténovymi stojkami tloustky 1.0 m a mezilehlymi sloupovymi
stojkami tl. 0.50 m a $itky 1.0 m. NK a krajni stojky jsou propojeny ramovym rohem. Mezilehlé
stojky podepiraji NK pies vrubovy kloub. Stojky jsou vetknuty pod kazdou NK do samostatnych
dilatovanych zékladovych pastl. V severni op&fe mostu (blize Zst. Brno-Zidenice) bude zajisténa
stavebni pfiprava budoucich prostupd opérou pro pfistup na ostrovni nastupisté pomoci schodist
resp. §ikmych chodniké vybudovana v ramei ZUB.

ZaloZeni je navrzeno hlubinné na velkoprumérovych pilotach @ 1.20 m. V pfipad¢ kolize novych
zakladl ze stavajicimi konstrukcemi bude mozno pouzit mikropiloty.

Postup vystavby (POV) se predpoklada po jednotlivych dilatacnich celcich za ¢aste¢né omezeného
provozu na mosté i pod mostem. V predstihu se zbuduji ¢asti nového mostu po stranach, na které se
prelozi kolejova doprava. Provizorni kolej €. 2 pojizdi ¢astecné i stavajici most vlevo. Pak se bude
postupné demolovat a budovat prostiedni ¢ast mostu smérem zprava do leva. Jako posledni se
zdemoluje a zbuduje pojizdéna ¢ast stavajiciho mostu vlevo. Pojizdéna ¢ast nové zbudované
konstrukce bude provizorné podeptena. Detaily napojeni izolace budu feseny v dal$im stupni PD.

Po dokonceni mostu se doprava presune do prostredni casti dle stavajiciho stavu. Podrobné viz cast
PD - POV.

NK bude osazena na skruzi vys, tak aby bylo mozné pfi¢nou vyztuz navléknout, pak se spusti i s
bednénim, opéry se zaklopi jako posledni. Nosniky budou osazeny na skruz jetabem, kde se budou
svafovat (pfedpoklad 2 montazni styky), resp. se svaii v pfedpolich a vysune se na skruz. Pfi¢na
vyztuz se bude ukladat pti no¢nich vylukach. Pojizdéné kolejnice budou ochranény pfed moznym
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zkratem kolejovych obvodi pii manipulaci s vyztuzi. Stavajici téleso naspu bude provizorné
roz§ifené. Material na stavbu se bude dopravovat po kolejich resp. po komunikaci pod mostem

Prechodové oblasti jsou navrzeny délky 13.3 resp. 13.8 m s vybéhem 5.0 m v souladu s pftilohou €.
24 predpisu S4 v aktualnim znéni.

Terénni upravy jsou navrzeny tak aby respektovaly dispozici nového mostu a stavajici téleso
naspu. Nasypove teleso se tésné pred mostem rozsifuje na Sitku mostu a je ukoncené svahovymi
kuzely sypanymi podél rovnobéznych kiidel. U pravého kiidla opéry OP2 je pro zachyceni svahu
navrzena gabionova zidka.

Komunikace pod mostem

Nové pii¢né usporadani PMK sestava z dvou chodnikti u opér mostu v $ifce 7,00 m. V ramci chodniku
je do budoucna uvaZovano s obousmérnou cyklostezkou v Sifce 3,00 m u opéry blize k vypravni
budove. Druhy chodnik disponuje stejnou Sitkou kviili symetri¢nosti mostu.

Na chodniky navazuji jizdni pruhy v Sifce 3,50 m.

Ob¢ nastupisté zastavky Kuldova jsou umisténé vstiicné pod mostem tak, aby zde vznikl pfestupni
uzel. Nastupiste jsou Siroké 4,00 m a dlouhé 81,00 m. Podpéry mostu jsou situované na okraj nastupist’
se zachovanim bezpecnostniho odstupu od jizdnich pruht 0,50 m. Z obou stran nastupist’ jsou
navrzené piechody pro chodce o celkové délce 18,80 m u kiizovatky s ulici Kuldova a 20,50 m u
ktizovatky s ulici Lazaretni. Pfechody pro chodce jsou oddéleny dvéma ochrannymi ostrivky, které
jsou protazené z obou nastupist, a jsou Siroké 4,00 m.

Mezi nastupisti je veden tramvajovy/autobusovy pas v Sifce 6,20 m. Osova vzdalenost koleji
v zastavce je 3,50 m. VySka nastupni hrany je 0,20 m nad TK. Podjezdna vyska je min. 4,50 m.
Smeérova uprava koleje zasahuje do mist kiizovatky s ulici Kuldova, kde se obloukem o poloméru
R=700 m napojuje na stavajici pfimou s osovou vzdalenosti 3,025 m. Dale se osova vzdalenost
roz§ifuje na 3,50 m v misté zastavky a za zastavkou se opét zuzuje na 3,025 m a polomérem R=600 m
se napojuje na stavajici stav. Celkova délka smérové pielozky je 110,23 m.

Vyskove se koleje napoji na stavajici stav ve sklonu 0,56 % a pied kiizovatkou s ulici Kuldova je nove
navrzen lom sklonu s polomérem R=1500 m. Dale trat’ klesa ve sklonu 1,20 % a v délce 59,45 m.
Dalsi lom sklonu je umistén v druhé poloviné mostu s polomérem R=1500 m. Dale trat’ stoupa ve
sklonu 1,61 % v délce 36,45 m a napojuje se na stavajici sklon 0,36 % vyskovym obloukem
s polomérem R=1500 m. Nejniz§i misto pod mostem je ve vysce 201,621 m, kdy dojde k zahloubeni o
0,30 m oproti stavajici niveleté. Celkova délka vySkové pielozky je 110,08 m.

Chodniky a pozemni komunikace budou plynule navazany na okolni stav. V kfizovatce s ulici
Kuldova je navrzena vysazena chodnikova plocha tak, aby délka piechodu odpovidala normové
hodnoté max. 7,00 m.

Tramvajovy pas a jizdni pruhy budou mit asfaltovy kryt jako ve stavajicim stavu. Nastupisté budou
vydlazdéné s kasselskymi obrubniky. Chodniky budou taktéz vydlazdéné.

Pozemni objekty

V ramci stavby nejsou budovany.

Protihlukové stény

V ramci stavby se nebuduji, ale bude pro né zajisténa stavebni piiprava v fimsach nového mostu.

Zabezpelovaci zafizeni

Reseni zabezpecovactho zarizeni Brno-Zidenice

Odbocka Brno-Zidenice ziistane zabezpedena stavajicim zabezpe&ovacim zaiizenim. Ponechana bude
stavajici vnitini vystroj, a to v€etné napajeciho zdroje.

Venkovni prvky budou ponechany stavajici, az na prvky které budou demontovany z davodu
rekonstrukce mostu Bubenickova. V kolejisti budou ponechéna stavajici hlavni navéstidla, jelikoz
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nejsou dotéena stavbou. Nové vyhybky budou zabezpeleny novymi tfifazovymi elektrickymi
prestavniky rozfeznymi nebo nerozieznymi a doplnénymi snimaci poloh jazykt podle typu vyhybky.
Pro detekci kolejovych vozidel budou pouzity stavajici kolejové obvody. Konfigurace kolejovych
obvodi KO4100 (275 Hz) se po rekonstrukci mostu neznéni. V ptipadé, Ze budé tfeba, bude pozadano
o souhlas s ponechanim stavajicich kolejovych obvodi.

Magnetické informacni body MIB-6 systému AVV budou demontovany a po dokonceni def. koleji
instalovany do kolejisté zpét.

K novym prvkiim v kolejisti budou polozeny nové kabely, které vyhovuji trakei AC 25 kV, 50 Hz. V
misté spojek kabeld a loml kabelové trasy budou ulozeny markery. Kabelové trasy navrzené pro
rekonstrukci mostu budou vedeny mimo kabelovod navrzeny pro ZUB, jelikoZ se v takto kratkém
useku neda kabelovod vyuzit. Definitivni kabelové trasy budou tudiZ umistény s ohledem na stavebni
postupy. Navrh vedeni definitivni i provizorni kabelové trasy bude upfesnén v dalSim stupni
dokumentace.

Stavajici SZZ bude ponechano ve stavajicich mistnostech.

Reseni zabezpecovaciho zarizeni béhem stavebnich postupii

V ¢asti provizorni SZZ bude navrzena uprava stavajiciho stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni pro
zabezpeceni odbo¢ky béhem postupu vystavby mostu Bubenickova. Jelikoz se v proviznich stavech
nemeéni konfigurace prvkd SZZ (pouze se demontuji), budou provedeny jen minimalni zasahy do
stavajiciho zapojeni.

Na zahlavi odboc¢ky budou stavajici magnetické informacni body MIB-6 systému AVV demontovany
a umistény do provizorni prelozky koleji.

Bude provedena tprava kabelové trasy zabezpetovaciho zafizeni v prostoru vystavby mostu. Cést
kabelt bude pielozena ve vazbé na stavebni postupy, kabely z kabelovych rozdélovacu k novym
prvkidm v kolejisti budou nové.

ETCS

Jako vychozi stav pro tuto stavbu je brano nasazeni ETCS na odbo&ce Brno-Zidenice v ramci dfive
realizované stavby.

Balizové skupiny BG dotcené stavbou budou piipadné demontovany, provizorné piemistény a po
dokonceni kolejiste instalovany do definitivni polohy.

Definitivni podoba uprav baliz bude feSena v dal§im stupni dokumentace.

Navdzani na TZZ na odbocku Brno-Zidenice

Navazani odbotky Brno-Zidenice na viechna tratovd zabezpelovaci zafizeni bude ponechano
stavajici. Kabely TZZ vedouci pies most Bubenickova budou ochranény nebo piipadné preloZzeny
mimo oblast stavby.

Sdélovaci zafizeni

V tGseku Zst. Brno hl. n. a Zst. Zidenice dojde v zkm 157,800 az 157,950 dojde, z divodu rekonstrukce
mostu nad ulici Bubeni¢kova ke kolizi s vedenim sd€lovacich kabeli a HDPE trubek. Tyka se to jak
kabelil ve spravé SZ, tak kabeli cizich operatortit (CETIN, CD telematika, ministerstvo obrany, EG.D)
Béhem stavby bude vybudovana provizorni kabelova trasa, do které budou stranové ptelozeny HDPE
trubky a kabely z mostu. Pro prodlouzeni tras kabell se vyuziji stavajici rezervy u mostu. U HDPE
trubek se pouziji délené chranicky HDPE. Po dokonéeni rekonstrukce mostu, se kabely vrati na most
do ptivodnich poloh.

Kabely, zasazené stavebnimi pracemi v okoli mostu, budou pieloZeny, respektive ochranény proti
poskozeni po dobu stavby.

Trakéni vedeni

V ramci rekonstrukce mostu Bubeni¢kova v odbodce Brno-Zidenice se predpoklada s kompletni
rekonstrukci dotéené ¢&asti trakéniho vedeni dle rozsahu kolejovych uprav. Bude provedena
rekonstrukce trakéniho vedeni, tsekovych odpojovacti vcetné pohonti, svodicl prepéti a vSech
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komponentll trak¢éniho, napajeciho a zpétného vedeni. Trakéni stozary budou dimenzovany pro
magistralni rozvod zavésného kabelu 22kV.

e Pro zajisténi sjizdnosti je nutné vyuZzit i uchyceni stozard na mostnich objektech.

e Je uvazovana pielozka EOV z diivodu kolize s provizornim kolejovym stavem.

. Uprava trakéniho vedeni zasahne usek v km 157,6 - 158,1 u koleji ¢. T1 a T2 smér Brno hl.
n.. U koleji ¢. 01 a 02 smér Brno dolni nadrazi se jedna o isek v km 5,2 — 5,7.

e Navrh trak¢niho vedeni bude respektovat vyhledovy zdvih nivelety koleje o 0,5m.

e [ po realizaci akce je nutné uvazovat s docasnym trakénim vedenim. Neni mozné navrhnout
stav trak¢niho vedeni, ktery by vyhovoval sou¢asné stavajicimu, provizornimu i vyhledovému
kolejovému feseni uzlu.

e Vramci akce bude také upraveno stavajici tramvajové a trolejbusové trakéni vedeni
v prostoru pod mostem

Silnoprouda zafizeni a kabely

Drazni silnoproudé rozvody na mosté

Po dobu vystavby novych mosti budou v prostoru kolejist¢ provedeny nejnutnéjsi prelozky
silnoproudych rozvodi tak, aby byla zaji$téna jejich funkcénost i po dobu stavby. Jedna se zejména o
kabel rozvodu 6Kv, 75Hz, kabelové rozvody nn osvétleni, EOV a ovladaci kabely DOUO. Po dobu
stavby musi ziistat zafizeni DOUO plné& provozuschopné. Samoziejmé s ohledem na nutné pielozky.
Po dobu stavby budou kabely vymistény do provizornich kabelovych tras mimo oblast vystavby, na
konci stavby budou polozeny kabelové rozvody do definitivnich tras.

Mimodrazni silnoproudé rozvody v oblasti pod mostem

V ulici Bubenickova budou vzhledem k vystavbé novych mostnich objekti provedeny pielozky
kabelovych rozvodi nn EG.D. Kabely budou pfeloZzeny do novych tras.

Pro moznost provedeni napajecich a zpétnych kabeli DPMB bude v ulici Bubenickova nejprve
vybudovan novy kabelovod v délce cca 120m. Kabelovod bude sestavat z plastovych kabelovych
Sachet a dale 2ks multikanald. Do multikanalti budou uloZeny nové zpétné a napajeci kabely NN, které
budou na obou koncich napojeny na stavajici rozvody.

V rozsahu stavby a uprav komunikaci a chodnikti bude provedeno nové vetejné osvétleni. Budou
vybudovany nové osvétlovaci stozary s LED svitidly a dale nové kabelové rozvody. Pod mostem bude
osvétleni provedeno pomoci svitidle na samostatnych stozarech nebo pomoci svitidel umisténych na
konstrukcich mostli. Vetejné osvétleni bude provedeno v souladu se standardy pro VO mésta Brna.

VYodovody, kanalizace

Vodovod

V soucasné dobé je zpracovana projektova dokumentace s nazvem Uprava TT Zabrdovicka, dopravni
napojeni ulice Samalovy (stupeii DSP, 01/2021, objednatel Nova Zbrojovka s.r.o.). V této
dokumentaci je navrzeny novy vodovodni fad LT DN 300, ktery se v ulici Zabrdovicka pfepoji na dva
stavajici fady LT DN 200 a dale je navrzeny propoj s vodovodem LT DN 100 v ulici Kuldova.

Nova ptelozka vodovodu LT DN 300 bude napojena na nové navrzeny fad v ramci souvisejici akce TT
Zabrdovicka a bude pokracovat v pfimém sméru. Propojeni vodovodu bude v ul. Bubenickova na
vodovod LT DN 100 a kolmo pies tramvajové koleje na vodovod LT DN 200. Potrubi nachazejici se
pod tramvajovymi kolejemi bude uloZeno do chranicky.

Na prelozku bude prepojena stavajici vodovodni ptipojka LT DN 150 pro prodejnu Kaufland a dalsi
stavajici vodovodni piipojka u mycky. Navrh na zruseni vodovodni p¥ipojky PE D90 smérem Ceské
Tiebova bude projednan v dalsich stupnich PD.

V ramci této PD bude Cast stavajicich vodovodnich fadd, 2 ks stavajicich armaturnich Sachet a 2
vodovodnich piipojek rusenych objektli odstranéno.

Pielozka vodovodu bude navrzena s tzv. ,,tézkou ochranou®, ktera zajisti ochranu kovového materialu
pied Géinky bludnych proudi vznikajici od elektrifikovanych Zelezni¢nich trati.

P1i provadéni prelozky vodovodu bude nutné provést provizorni zasobovani vodou.
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Navrh respektuje zakon ¢. 274/2001 O vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu v platném
znéni, paragraf § 23 Ochranna pasma vodovodnich fadid a kanaliza¢nich stok. Je dodrzena min.
vzdalenost vodovodniho potrubi od lice opéry 1,50 m.

Variantnim feSenim, kdy nebude provedena PD TT Zabrdovicka, je pfepojeni prelozky vodovodu na
dva stavajici vodovodni fady LT DN 200. ZaleZi na posloupnosti investic.

Kanalizace

V soucasné dobé je zpracovana projektova dokumentace s nazvem Uprava TT Zabrdovicka, dopravni
napojeni ulice Samalovy (stupeti DSP, 01/2021, objednatel Nova Zbrojovka s.r.o.). V této
dokumentaci je navrZena rekonstrukce dest'ové kanalizace, ktera bude provedena ze Zelezobetonového
potrubi o profilu DN 1200. Stoka bude ukoncena atypickou Sachtou a piepojena na stavajici deStovou
kanalizaci BT 1600/1050 u ulice Zabrdovicka. Dale je navrzena rekonstrukce a Uprava jednotné
kanalizace v ulici Zabrdovicka z diivodu nevyhovujiciho stavebné — technického stavu (rok vystavby
cca 1986). V miste pfipojeni ulice Kuldova bude piepojena stavajici stoka v profilu DN 300 a vloZena
Sachta na tuto stoku.

Trasy stavajicich kanalizaci a nov€ navrhované kanalizace v rdmci PD DSP budou pfi vystavbé mostu
respektovany a to véetné jejich ochrannych pasem.

Vlivem sniZzeni stavajiciho terénu o cca 300 mm kvuli podjezdné vySce budou vSechny stavajici
poklopy vyskové upraveny. V dal$im stupni projektové dokumentace bude provéfena staticka
unosnost kanaliza¢ni stoky BT DN 400 v ulici Bubenickova vlivem sniZeni terénu a piipadn¢ budou
provedena opatieni k zaji$téni stability potrubi.

Vzhledem ke znac¢né délce piipojky vpusti je v ulici Bubeni¢kova navrzena kratka vétev jednotné
kanalizace KT DN 250 s napojenim do kanalizace KT DN 500. Dalsi pfesouvané a dopliované uli¢ni
vpusti, které budou slouzit pro odvodnéni ploch stavajici komunikace pod mostni konstrukci, v ulici
Kuldova a na kterych nejsou uplatnovany zasady HDYV, budou pfepojeny do stavajici nebo nové
navrzené jednotné kanalizace.

Stavajici tlamova stoka bude ponechana témét bez uprav dle pfedbézné konzultace s BVK a.s.
V blizkosti této stoky se nebudou pouzivat zadné Stétovnice ¢i jina beranénd zabezpeCeni vykopu,
ktera by mohla zptsobit poruseni stavajici kanalizace. Pfesny pribéh trasy tlamové stoky neni znamy
a mohlo by dojit k poruse. Vzhledem k nové umisténému svahovému kuzelu u mostni konstrukce bude
navrzeno opatieni proti pfipadnému Castecnému sesuvu pidy a tim prikryti kanalizacniho poklopu
napi. vloZzenim ztraceného bednéni nebo betonovych kratkych pilot. Tento navrh bude feSen v dalSich
stupnich projektové dokumentace.

V ramci stavebnich postupl budou navrzeny provizorni koleje vCetné svahu ve sklonu cca 1:1, kdy
dojde k do¢asnému piisypani tlamové stoky nasypem cca 5,0 m. Tento provizorni stav bude po dobu
cca 6 mésict. V tomto Casovém useku bude zabezpeceny poklop kanalizace proti vniknuti zeminy.
V dalsich stupnich projektové dokumentace bude provedeno statické posouzeni, zda provizorni stav
ma nebo nema vliv na stavajici tlamovou stoku a bude navrzena pfipadna ochrana potrubi.

Plynova vedeni

Prelozka je navrzena cca 1lm od stavajici trasy v jiném mostnim poli mimo kolejovou trat.
Navrhovany plynovod dn315/PE-RC-O bude napojen na stavajici plynovod DN300/OC, oboustrann¢
od navrhovaného mostniho objektu cca 21m na kazdou stranu od hrany nového mostu. Prelozka je
v celé své délce navrzena z plastového potrubi dn315x17,9mm PE100-RC-O, SDR 17 v celkové
pudorysné délce 90m. Stavajici tlakova hladina NTL (max. 5 kPa) bude pii provadéni nahrady
nezménéna.

Provadéni stavby bude klasickym vykopem s uvedenim povrchi do ptivodniho stavu.

Nové plynovody budou propojeny/odpojeny na/ze stavajici NTL plynovod, ktery je rovnéz ve
vlastnictvi spol. GasNet, s.r.o. Propoje/odpoje viz. popis niZe.

Rekonstrukce je navrZena v trasach:
Vétev ,,A“ mezi body P1=01, L1, L2, L3, L4 a P2=023, dn315 PE100-RC-O, 90m
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Rekonstrukce bude probihat tak, aby pfipadné odstavky plynovodi byly jen po nezbytné nutnou dobu.
Prace budou probihat v mésicich bfezen—zaii mimo topnou sezonu.

Demontdaze plynovodii/pripojek:

V ramci stavby prelozky dojde k odpojeni stavajiciho NTL plynovodu DN300/OC a dvou stavajicich
NTL ptipojek DN40/OC pro objekt p.c. 1213/3 (pldnovana demolice objektu vramci stavby) a
nefunkéni ptipojku pro méstské lazné. Po provedeni ptelozky plynovodu budou stavajici plynovod a
pripojky budou odpojeny vzduchem nebo inertnim plynem z provozu, odplynény a vytaZzeny ze zemé¢.
Veskeré povrchové a nadzemni body plynovodu a pripojek budou odstranény.

Demontované plynarenské zafizeni:

NTL plynovod DN300/OC 1x vytazeno ze zem¢ 79m

NTL ptipojka DN40/OC 2x vytazeno ze zem¢ 20m

Provadéni stavby bude klasickym vykopem, s uvedenim povrchii do ptivodniho stavu.

Po dobu realizace jednotlivych propoji a odpoji plynovodl budou stavajici plynovody jednotlivé
zabalonovany, a dodavka plynu v oblasti bude v maximalni mife zachovana stavajicimi plynovody.
Doba ptipadnych odstavek dodavky plynu v dané lokalité bude na nejnutnéjsi dobu realizace propoju.
Soubéh nebo kiiZeni s podzemnimi sitémi navrzeny vsouladu s CSN 736005, ktera stanovi
vzdalenosti mezi plynovodem a jinymi inZenyrskymi sitémi a pozadavkiim spravcd jednotlivych
inzenyrskych siti.

Zemni rozvod plynu bude umistén v celé délce ve vykopech — odvodnénych ryhach Sifky 0,8m, s
krytim v rostlém terénu a chodnicich min. 0,8m, v komunikacich min. 1,0+1,3m. V pfipadé realizace
prelozky plynovodu prfed rekonstrukci mostni konstrukce musi byt plynovod ulozen do takové
hloubky, aby budouci nivelita plynovodu vi¢i chodnikd a komunikace splnovala kryti dle pozadavku
spravce sité event. nejmensi dovolené kryti dle CSN 73 6005 - Prostorové uspotadan siti technického
vybaveni priloha B, tabulka B.1

Ochranné trubky a chranicky plynovodu PE d315 budou z potrubi PE d500 SDR26.

Potrubi zemniho plynu v chrani¢ce a ochranné trubce bude vystiedéno pomoci plastovych kluznych
segmentd, ¢ela budou chranéna proti vniknuti vody a necistot gumovymi manZetami. Na jednom ¢i
obou koncich budou chrani¢ky opatfeny cichaCkami v teleskopickém provedeni dle TPG 70021,
ukonéeni v zemnim poklopu oznaéeném napisem ,,PLYN", osazeném na betonové desce. Cichacky
musi byt k chranice pripojeny pevné a t&sné. Cichaci trubky budou obsypany piskem az do vyse
podkladni desky poklopu.

Plynovod z PE potrubi s ochrannym plastém, bude uloZen v cel¢ délce na srovnané loze. Podsyp (loze)
musi byt tvofeno materialem, ktery v ¢ase nebude ménit sviij objem nebo konzistenci — led a zmrzla
zemina, dievo, promocena zemina, apod a bude mit maximalni zrnitost 63mm. Obsyp potrubi se zajisti
stejnym materialem min. 200mm nad horni okraj trubky. Mista umisténi tvarovek a okoli spoji budou
obsypany téZenym piskem s velikosti zrna max. 16mm. Obsyp potrubi pak bude proveden ve dvou
vrstvach s rué¢nim nebo lehkym strojnim zhutnénim min. 100 mm po bocich a bez hutnéni 200 mm nad
horni okraj trubky.

Vzhledem k materidlovému provedeni plynovodu — polyetylén PE 100 neni nutno fesit protikorozni
ochranu.

Po provedeni rekonstrukce plynovodu bude provedena rekonstrukce komunikaci a zpevnénych ploch
parkovist’ a chodnikt dle pozadavku ptislusného spravce a rovnéz také uprava zatravnéné plochy.

Pro pozdé&jsi snadné vyhledani plynovodu se na potrubi pfichyti 1x signaliza¢ni vodi¢ CYY o prifezu
2,5 mm2 s izolaci do zemé v pozici 10:00 nebo 14:00 hodin, ktery bude vodivé propojen se
signaliza¢nimi vodici stavajicich napojovanych plynovodi PE. Vyvody signalizacnich vodic¢t budou
ukonéeny ve skiinich HUP a zasuvkou v zemnim poklopu, umisténém vzdy v misté napojeni
plynovodu z PE na stavajici ocelovy plynovod.

Ve vzdalenosti 0,3 az 0,4 m nad vrchem potrubi bude uloZena vystrazna perforovana folie zluté barvy
$. 300mm. V piipad¢ dimenzi vétsich nez dnl160 budou ulozené dvé vystrazné folie, tak aby jejich
spole¢na §ife presahovala dimenzi potrubi min. 50mm po obou stranach.

V ptipad pozadavku spravce sit¢ budou na plynovod osazeny Markery, které se osazuji na nové
plynovody z PE nebo z oceli, které jsou ve vzdalenosti do 50 m od:

e nadzemnich trak¢énich vedeni,
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e kolejovych trati elektrifikovanych drah,
e méniren elektrifikovanych trati,
o transformatoroven a jinych velkych zdroju el. proud

V ramci této pielozky budou osazeny Markery, protoZe se pielozka nachazi v blizkosti kolejovych trati
elektrifikovanych drah,

Po montazi nového plynovodu a zasypani budou provedeny pneumatické tlakové zkousky vzduchem
nebo inertnim plynem na pietlak 6 baru. Zkousky se musi ¥idit dle CSN EN 12007 (CSN 38 6413),
CSN EN 12327 (CSN 38 6414) a TPG 702 01 TPG 702 04.

Pred zahijenim stavby budou dodavatelem zpracovany pisemné pracovni postupy, které budou

piedloZeny provozovateli.

e Stavba plynovodniho zatizeni musi byt provadéna v souladu s CSN EN 12007, CSN EN 12327,
CSN 73 6005, CSN 73 3050, TPG 702 01, TPG 702 04, TI 1/2002 pro plynirenska zafizeni a
ustanoveni energetického zakona ¢. 458/2000 Sb.

e Montazni prace na stavbé plynovodu mulze provadét pouze opravnény zhotovitel ve smyslu
vyhlagky CUBP a CBU ¢. 21/1979 Sb. a CBU ¢&. 554/1990 Sb.

e Pti kazdém pteruSeni pracovni ¢innosti na stavbé plynovodu musi byt potrubi ukonceno navaienim
dna na obou koncich a plynovodni piipojky ukonceny zatkou nebo kulovym uzavérem.

e Ve smyslu energetického zakona ¢. 458/2000 Sb. dle § 59 odst. 5 musi byt stavajici zakaznici
informovani 15 dnli pfedem o odstavce.

e Pied zadhozem ryhy bude provedeno geodetické méfeni vybudovaného plynovodu, propoji a
pripadnych odpoju stavajicich zafizeni a polohopisnych prvkd ve formatu ".dgn" a systému JTSK
(dle smérnice DSO_SM_G11 _01).

e Zhotovitel protokolarné¢ pfeda investorovi a provozovateli hotové dilo véetné predepsanych
dokladu dle TPG 905 01.

e Plyn je moZno vpustit do jednotlivych dokonéenych dil¢ich casti stavby po splnéni podminek
uvedenych ve smérnici GRID MP_G08 03 02.

Pripojent na technickou infrastrukturu

Novy NTL plynovod bude napojen na stavajici plynovody ve vlastnictvi spol. GasNet, s.r.o. v¢.
realizace propoju a odpoju.

Propoj ¢.1 (bod P1) - napojeni nového NTL plynovodu PE100-RC-O d315 bude provedeno na
stavajici NTL plynovod DN300/OC v ulici Bubenickova v blizkosti stanku se zeleninou (v
komunikaci), za pomoci presuvky SCHUCK SMU PN 16 DN300.

Propoj ¢.2 (bod P2) - napojeni nového NTL plynovodu PE100-RC-O d315 bude provedeno na
stavajici NTL plynovod DN300/OC v ulici Bubeni¢kova v blizkosti dom (budouci demolice) p.¢.
1213/3 (v komunikaci), za pomoci pfesuvky SCHUCK SMU PN 16 DN300.

Odpoj €.1 (bod €. O1) - odpojeni stavajiciho NTL plynovodu DN300/OC v ulici Bubenickova
v blizkosti stanku se zeleninou (v komunikaci), za pomoci dynka DN300/OC nebo ptesuvky SCHUCK
SMU-K DN300.

Odpoj €.2 (bod €. 02) - odpojeni stavajiciho NTL plynovodu DN300/OC v ulici Bubenickova
v blizkosti dom (budouci demolice) p.¢. 1213/3 (v komunikaci), za pomoci dynka DN300/OC nebo
presuvky SCHUCK SMU-K DN300.

Odpoje a propoje budou provadény za pomoci preruseni prutoku plynu v potrubi uzaviracimi
balony/stlacenim.

Parovody

Prelozka parovodu DN80O (most Bubenickova)

Nadzemni ¢ast parovodu DN800 bude pielozena do nové trasy. Novy vystupni objekt parovodu VOI
bude proveden ca 3m pied stavajicim vystupem potrubi. Pfekladana ¢ast parovodu bude dimenze
DN600. Ve svislé Casti etaze potrubi budou osazeny kloubové kompenzatory DN600/PN16. Parovod
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této dimenze bude veden pies ulici Zabrdovicka-Bubenickova a bude uloZen na vysokych ocelovych
sloupech. Sloupy ulozené na zakladovych patkach budou ve stiedovém pasu osazeny v zakrytu
s mostnimi podpérami.

Podpory potrubniho vedeni jsou zaloZzeny na monolitickych zelezobetonovych patkach s kalichem.
Patky jsou vysky 1,5 a 2,0 m. Hloubka kalichu je 0,75 m.

Parovod DN600 zaustuje u ulice Kuldova do zelezobetonového kanalu vystupnim objektem VO2.
Parovod bude tepelné¢ izolovan, vnadzemnim vedeni bude izolace opatfena oplechovanim
z pozinkovaného plechu. Z divodu vzhledu télesa parovodu v nadzemnim vedeni bude mezi sloupy
osazena vynaseci konstrukce z profilového materialu, na které budou uchyceny svislé pororosty.

Pro vlastni realizaci pfelozky je nutno predem provést provizorni parovod DN500 (SO 31-23-02.2).

Provizorni prelozka parovodu DN800 (most Bubenickova)

Stavajici parni potrubi DN80O bude v kanale redukovano na dimenzi DN500. Z vystupniho objektu
VOI1 bude potrubi DN500 polozeno v délce ca 4,5m v chranicce DN900 smérem k oploceni
koupalisté. Potrubi v chranicce je vyskoveé ulozeno tak, Ze je umoznéna vystavba kanaliza¢ni stoky.

Z chréanicky prechazi potrubi DN500 v betonovém objektu v nadzemni vedeni na nizkych patkach,
které budou vybetonovany na roznasecich betonovych panelech. Potrubi DN500 je vedeno na patkach
podél oploceni koupalisté, za patkou P4 piechazi potrubi na vedeni na vysokych sloupech.

Sloupy jsou uchycené kotvami na zakladové patky. Zakladové patky budou monolitické z prostého
betonu vybetonované v danych mistech nad terénem. Patky sloupti jsou vysoké ca Im a rozméru
2,5%2,5 m—(2,0%2,5 m).

Parovod v nadzemnim vedeni pfechazi ulici Bubeni¢kova az do ulice Kuldova, kde za sloupem S4
prechazi etazi do zemniho vedeni a v chranicce DN90O0 je zausténo do vystupniho objektu VO2. Zde je
potrubi DN500 napojeno pfes redukci na stavajici potrubi DN800.

Parovod bude tepelné izolovan, vnadzemnim vedeni bude izolace opatiena oplechovanim
z pozinkovaného plechu.

6) PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Zamér nevyvolava pozadavky na ITS..

7) Uzemné technické podminky:

V fe$eném tizemi se Zelezniéni traté ve sméru od Brna dolniho nadrazi a Cernovic a ve sméru od Brna
hlavniho nadrazi slou¢i do jednoho koridoru a pokra¢uji nadrazim Brno-Zidenice smérem na sever,
aby dale po prijezdu Maloméficemi sledovaly sméry na Havli¢kiiv Brod a na Ceskou Tiebovou

V fteSené lokalité tvofi zelezniCni traté, které byly historicky postupné budovany, tzemni bariéry,
kterymi prostupuje uliéni sit’ Brna. Vyznamnymi k¥izenimi, kde Zelezni¢ni trat’ pfemostuje méstské
komunikace, jsou ulice Bubenickova a Lazaretni. V izemi vlevo (zapadng) trati na sever od ulice
Lazaretni se nachazi lokalita byvalé¢ Zbrojovky Brno, kde v soucasné dobé po rozsahlych demolicich
za¢ina budovani nové meéstské sidlistni zony Nova Zbrojovka. Jizn€ od ulice Lazaretni se vlevo trati
nachazi Méstské koupali§té. Vpravo trati pobliz vypravni budovy ZST Brno-Zidenice je situovano
obchodni centrum Kaufland. Ulici Bubenickova je vedena dvoukolejna tramvajova trat’.

7.1 Dotéena ochranna pasma.

Predkladany zamér zasahuje do ochrannych pasem Zeleznice, jednotlivych prvki infrastruktury a do
ochranného pasma MPR Brno.

7.2 Napojeni na stavajici infrastrukturu

Piedmétna stavba je ze své technické podstaty soucasti vétsiho celku — Zelezniéni sité CR. Z toho
vyplyva, ze kolejova stavebni infrastruktura a technologické systémy jsou na koncich stavby napojeny
na prubé€zny celek. Technologické celky budou za tcelem propojeni s celou siti napojeny do
Centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Prerov. Napéajeni trakéniho vedeni proudovou soustavou
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2 DC 3 kV/IT bude realizovano trak¢nimi ménirnami stejné jako ve stavajicim stavu. Napojeni
stavebnich a technologickych systémii je realizovano do nasledujicich prubéznych celk:

-vlastni kolej
-tratové zabezpecovaci zatizeni (TZZ)
-tratovy kabel (TK)
-dalkovy opticky kabel (DOK)
-GSM-R
-trak¢ni napdjeci a zpétné vedeni
Zamér nevyzaduje napojeni na vetejny vodovod a splaskovou kanalizaci.

7.3 Soulad projektu s izemné planovaci dokumentaci

Zpracovatel dokumentace predkladaného zaméru se s dostupnymi vefejnymi zdroji informaci
k Uzemnimu planu mé&sta Brna (aktualng platnému i navrhovanému) zevrubné obeznamil. Na zakladé
zhodnoceni navrhované stavby je mozno prohlasit, Ze vybudovani zaméru (rekonstrukce mostu
Bubeni¢kova) je vsouladu s aktuadlnim tGzemnim planem a také s upravenym Navrhem nového
uzemniho planu.

8) Majetkopravni vztahy
Zamér projektu je navrhovan na hranici dvou katastralnich Gizemi: Zidenice 611115 a Zabrdovice
610704. Vyznamna vétsina stavebni &innosti se odehraje na pozemcich ve vlastnictvi Ceskych drah
a.s., Spravy Zeleznic, statni organizace a Statutarniho mésta Brna.

Lze piedpokladat demolice, vykupy a trvalé zabory na pozemcich ostatnich vlastnikt

e Parc.¢é. 5877/13 k.u. Zidenice vlastnik LCL spol.s.r.o. odhad vyméry 250 m2
Parc.¢. 5874/4 k.. Zidenice vlastnik LCL spol.s.r.o. odhad vyméry 40 m2

e Parc.¢. 1139/2 k.4. Zabrdovice spoluvlastnici spoleéné s SMB Hanakova Jifina, Plutik Adam, oba
z Brna, vyméra 18 m2

e Parc.¢. 1141 k.. Zabrdovice celkem 14 soukromych spoluvlastnikli vyméra zaboru cca 150 m2

e Parc.é. 1140 k.u. Zabrdovice soukromy spoluvlastnik spole¢né s CR a SMB vyméra zaboru cca
120 m2

Sou¢asné je pro dalii postup majetkopravni ptipravy kli¢ové, Ze stavba modernizace ZUB povazovana
za vefejné prospéSnou a jelikoz se soucasné jednd o stavbu ,.celostatni drahy nebo stavby s nimi
souvisejicimi® je mozné postupovat v souladu se zidkonem ¢.416/2009 Sb. o urychleni vystavby
dopravni infastruktury. Tzn., Ze prava k pozemkum a stavbam lze ziskat i pomoci vyvlastnéni. Proces
a podminky vyvlastnéni upravuje zakon ¢.184/2006 Sb. o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k
pozemku nebo ke stavbe.

9) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi:
Vliv stavby na ovzdusi

Viivy v obdobi vystavby

Vlivem vystavby dojde k docasnému lokalnimu ovlivnéni kvality ovzdusi, na kterém se bude podilet
zejména automobilova doprava (transport materialu, stavebni mechanismy), ale i vlastni plocha
staveni$té. Rozsah této zatéze bude zaviset zejména na technologické kazni dodavatelti stavby a na
zvolené technologii stavby.

oVliv stavby na ovzdusi vobdobi vystavby lze omezit na emise tuhych c¢astic do ovzdusi
pfi manipulaci se sypkymi hmotami a na emise ze stavebnich stroji a nékladnich automobild. Dopad
vlastni stavebni ¢innosti (véetné zemnich praci) bude co nejvice minimalizovan zvolenou technologii
provadéni stavby. Pro ochranu ovzdu$i pii realizaci stavebniho zaméru doporucujeme dodrzet
nasledujici opattent, ktera jsou navrzena zejména k eliminaci prasnosti v zajmové lokalité:
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e pouzivané pristupové komunikace budou pravidelné ¢iSté€ny, aby nedochazelo vlivem
povétrnostnich podminek ke zvy$ené prasnosti;

e pouzivané komunikace a zafizeni staveni$té¢ budou pravidelné zkrapény;

e stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou disledné Cistény;

e nakladni automobily pfevazejici zeminu a stavebni material budou fadné zaplachtovany.
Celkoveé lze konstatovat, ze zneCiSténi ovzdu$i zplsobené vlivem vystavby zaméru bude Casové
omezené a pln€ reverzibilni a pfi dodrzeni navrzenych opatfeni nebude mit vyznamny dlouhodoby
negativni vliv na kvalitu ovzdusi.

Hluk

V navazuyjicim stupni projektové dokumentace doporuc¢ujeme provést hlukové posouzeni. Od Cervence
2023 je planovana ucinnost zménéné legislativy, kde by mohlo dojit k vyraznému zjednoduseni a
zvySeni hygienického limitu u komunikaci, kde od roku 2000 doslo k nartistu hlu¢nosti vétS§imu nez 2
dB. Na druhou stranu u komunikaci, kde je hlucnost od roku 2000 nezvysena, tak dojde k mirnému
sniZzeni hygienického limitu. U soucasné legislativy miZzeme pfi porovnavani stavii hlu¢nosti dojit
k riznym korekcim v zavislosti na zméné hlucnosti a v pfipad€, ze nelze pouzit korekci pro starou
hlukovou zatéz, tak jsou protihlukova opatieni rozsahla a neptekroceni hygienického limitu je n¢kdy i
nerealné. Rekonstruovany most je stavebné piipraven na protihlukové stény, v dalSim stupni
dokumentace se na zakladé méfeni a vypoctu zjisti jejich potiebnost a technické parametry, to je dano
predevsim planovanou zménou legislativy.

Voda
Hydrologicka charakteristika

Zajmova lokalita nalezi do hlavniho povodi Dunaje, povodi Moravy, povodi Svitavy a tmoii
Atlantského oceanu, nejbliz§im vyznamnym vodnim tokem je Svitava. Svitava je dle vyhlasky
¢. 178/2012 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich tokt a zplsob provadéni ¢innosti
souvisejici se spravou vodnich tokd, v platném znéni, vyznamnym vodnim tokem.

Zamér nekiizi zadny vodni tok.

Planovany zamér nezasahuje do chranéné oblasti pfirozené akumulace (CHOPAYV).

Zamer se nenachazi v ochranném pasmu vodnich zdroji.

Citlivé oblasti

Ve smyslu nafizeni vlady ¢. 401/2015 Sb., v platném znéni, se vSechny Utvary povrchovych vod na
tizemi CR, tedy i vody v okoli zdjmové lokality, vymezuji jako citlivé oblasti s naslednou odpovidajici
ochranou (emisni standardy pro citlivé oblasti a pro vypousténi odpadnich vod do vod povrchovych
ovliviiyjicich kvalitu vody v citlivych oblastech dle pfilohy ¢. 1 vySe zminéného nafizeni V1ady).

Zranitelné oblasti

Dle vodniho zakona (€. 254/2001 Sb., o vodach, v platném znéni) jsou zranitelné oblasti tizemi, kde se
vyskytuji povrchové a podzemni vody, zejména vyuzivané nebo uréené jako zdroje pitné vody, v nichZ
koncentrace dusi¢nanii pfesahuje hodnotu 50 mg/l nebo mohou této hodnoty dosahnout, nebo
povrchové vody, u nichz v disledku vysoké koncentrace dusi¢nani ze zeméd€lskych zdroju dochazi
nebo mtize dojit k nezadoucimu zhorseni jakosti vody.

Zajmova lokalita stavby nelezi ve zranitelné oblasti.

Odpady
Pti realizaci stavby budou vznikat odpady kategorie ,,0statni* (O). Pivodce odpadi bude postupovat

pti veskerém nakladani s témito odpady dle piislusnych platnych legislativnich opatfeni. Nakladani s
odpady se v Ceské republice Fidi ustanovenim zikona &. 541/2020 Sb., o odpadech (zdkon o
odpadech), v platném znéni. Zakon upravuje nakladani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu
odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho vyuziti ¢i odstranéni. S legislativou odpadového hospodarstvi
uzce souvisi legislativni predpisy platné v oblasti nakladani s obaly, které jsou stanoveny zakonem ¢.
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477/2001 Sb., o obalech a 0o zméné nékterych zakont (zakon o obalech) a provadécimi predpisy k
tomuto zakonu.
Dale je tieba fidit se také souvisejicimi vyhlaskami a ptedpisy:

eVyhlaska ¢. 30/2021 Sb., o provedeni nékterych ustanoveni zakona o obalech — v G¢innosti od

16. 2. 2021

eVyhlaska ¢. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadti a posuzovani vlastnosti odpadi (Katalog odpadti)
eVyhlaska ¢. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady
eNafizeni Komise (EU) ¢. 1357/2014 ze dne 18. prosince 2014, kterym se nahrazuje ptiloha III

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/98/ES o odpadech a o zruSeni nékterych
smérnic, v platném znéni.

Nakladani s odpady je v zakoné o odpadech definovano jako jejich soustied’ovani, shromazd’ovani,
skladovani, sbér, Uprava, vyuziti, odstranéni, obchodovani s odpadem nebo jeho pieprava. Prti
nakladéni s odpady, respektive pifi jejich odstraniovani, je tfeba volit vzdy ty zpisoby nebo
technologie, které zajisti vys$§i ochranu lidského zdravi a které jsou Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.
Odpovédnost za fadny prubéh jakékoliv ¢innosti s odpadem souvisejici nese plvodce, respektive
opravnénd osoba, kterd odpad pti dodrzeni podminek stanovenych zakonem a provadécimi piedpisy
prevzala.

Pfi nakladani s odpady musi kazdy ptivodce predchazet vzniku odpadu, tak jak je uvedeno v § 12
zakona ¢. 541/2020 Sb., dodrzovat obecné povinnosti dle § 13 tohoto zakona, tj.:

nakladat s odpadem pouze zpusobem stanovenym zakonem a jinymi pravnimi piedpisy
vydanymi na ochranu Zivotniho prostiedi a zdravi lidi pro dany druh a kategorii odpadu, pii
nakladani s odpady nesméji byt prekroCeny limity zneciStovani stanovené jinymi pravnimi
predpisy na ochranu Zivotniho prostfedi a zdravi lidi,

nakladat s odpadem pouze v zafizeni ureném pro nakladani s danym druhem a kategorii
odpadu (s vyjimkou shromazd’ovani odpadu, pfepravy odpadu, obchodovani s odpadem a
nakladani se vzorky odpadu),

soustfed’ovat odpady odd¢lene

zabezpecit odpady pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo tnikem,

odpad, ktery sam piivodce nezpracuje piedat’:

o bud pfimo (nebo prostfednictvim dopravce odpadu) do zafizeni urceného pro
nakladani s danym druhem a kategorii odpadu nebo za podminek podle § 16 odst. 3 do
dopravniho prostiedku provozovatele takového zatizeni,

o obchodnikovi s odpady s povolenim pro dany druh a kategorii odpadu, poptipade
dopravci odpadu ur¢enému timto obchodnikem, nebo

o namisto uréené obci podle § 59 odst. 2 a 5.

ale i dodrzovat povinnosti piivodcii odpadhi, tak jak jsou uvedeny v § 15 zakona o odpadech

dle odst. 2a § 15 odpady zafazovat podle druhti a kategorii (podle § 6 zakona) a nakladat
s nimi podle jejich skuteénych vlastnosti

ovetovat jejich nebezpedné vlastnosti podle § 7 zdkona o odpadech

prokazat organim provadéjicim kontrolu podle tohoto zakona, ze predal odpad, ktery
produkuje, v odpovidajicim mnoZstvi v souladu s § 13 odst. 1 pism. e)

v pfipadé komunalniho odpadu, ktery bézné produkuje, a stavebniho a demoli¢niho odpadu,
které sdm nezpracuje, mit jejich predani podle § 13 odst. 1 pism. e) v odpovidajicim mnoZzstvi
zajisténo pisemnou smlouvou pred jejich vznikem;

s kazdou jednorazovou nebo prvni z fady opakovanych dodavek odpadu do zafizeni ur¢eného
pro nakladani s odpady nebo obchodnikovi s odpady spolu s odpadem piedat své identifika¢ni
udaje a udaje o odpadu

3

s vyjimkou pfeddni nezbytného mmnozstvi vzork odpadu k potfebnym rozboriim pro zafazeni odpadu do kategorie, hodnoceni

nebezpecnych vlastnosti odpadi a dal§im rozbortim a zkouskam nezbytnym pro zajisténi nakladani s odpady v souladu s pravnimi pfedpisy a
v souladu s hierarchii odpadového hospodaistvi

21



e v pfipad¢ odpadu urc¢eného k uloZeni na skladce odpadii nebo k zasypavani predat tidaje podle
vyse uvedeného bodu (formou zékladniho popisu odpadu)*;

e pfi odstrafiovani stavby, provadéni stavby nebo tdrzbé stavby dodrzet postup pro nakladani s
vybouranymi stavebnimi materialy urenymi pro opétovné pouziti, vedlej$§imi produkty a
stavebnimi a demolicnimi odpady tak, aby byla zajist€éna nejvy$§i mozna mira jejich
opetovného pouziti a recyklace.

Nakladani s ,,nebezpecnymi‘‘ odpady (N)

Nebezpecny odpad je definovan jako odpad vykazujici jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti
uvedenych v pfiloze pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie o nebezpecnych vlastnostech odpadu
(nafizeni komise (EU) ¢. 1357/2014), nebo ktery je uveden v Katalogu odpadd (vyhl. ¢. 8/2021 Sb.)
jako nebezpe¢ny odpad, nebo je smiSen nebo znecistén nékterym z odpadii uvedenych v Katalogu
odpadut jako nebezpe¢ny. Hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadii musi provadét pouze osoba s
povétenim k hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadii. Redéni nebo miseni odpadti za Gcelem
splnéni kritérii pro pfijeti na skladku a miseni nebezpecnych odpadii navzajem nebo s ostatnimi
odpady je zakazano. Pro kazdy nebezpecny odpad je nutné zpracovat identifikacni list nebezpe¢ného
odpadu a misto nakladani s nebezpe¢nym odpadem vybavit timto listem.

Odpady vznikajici pri vystavbé zaméru

Odpady, které mohou vznikat v ramci stavby, lze rozd¢lit na ty, které budou vazany na vlastni proces
realizace stavby, a na ty, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi technologiemi, mechanismy,
zazemim stavby apod. Kromé téchto odpadii mohou na staveniSti a zafizenich staveni$t' vznikat
odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikd, vétSinou by se tak jednalo o odpady typu
komunalniho odpadu. Uréeni jednotlivych druhti odpadii vychazi zdaji poskytnutych projektanty
stavby. Lze pfedpokladat, ze skladba a mnozstvi odpadii se pii vlastni realizaci stavby mutize do jisté
miry od pfedpokladaného sloZeni a mnoZzstvi odpadu lisit. Tato odliSnost by vSak neméla byt nikterak
zasadni.

Vyprodukované mnozstvi odpadii budou tvorit piedev§im odpady patiici dle ,,Katalogu odpadd* (vyhl.
¢. 8/2021 Sb.) do skupiny ¢. 17 - Stavebni a demolicni odpady (vcetné¢ vytézené zeminy
z kontaminovanych mist), konkrétné se bude jednat o odpad z Zeleza a oceli (Zelezny $rot). Cast
vznikajicich materiald je mozno vyuzit v souladu s vySe uvedenymi pozadavky zakona o odpadech
(541/2020 Sb., v aktualnim znéni), a to jako vhodné recyklaty na téZe stavbé nebo na stavbach jinych
pti dodrZeni platnych legislativnich podminek.

Odpadovy material kategorie N, jehoz vznik je v ramci zaméru piedpokladan, je tteba shromazd’ovat
oddélené do zvlast k tomu urcenych nadob z nepropustnych materiali, chranénych proti desti ve
smyslu zadkona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech. Tyto odpady je tfeba odvazet a odstrafiovat mimo
staveni$té. Tuto ¢innost zajiStuje dodavatel stavebnich praci, popt. odborna firma. Obecné plati
zasada, ze na ploSe staveni$té je vhodné ukladat odpady jen kratkodobg.

Pivodce odpadt je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich vyuziti nebo odstranéni, pokud
toto zajiStuje sam jako opravnéna osoba, nebo do doby jejich pievedeni do vlastnictvi osobé
opravnéné k jejich pievzeti podle § 12 odst. 3 zadkona o odpadech. Za dopravu odpadti odpovida
dopravce. Na kazdou opravnénou osobu, ktera prevezme do svého vlastnictvi odpady od puvodce,
prechazeji povinnosti ptivodce dle § 15 zakona o odpadech.

Pokud to podminky stavby dovoli, doporucujeme uptfednostnit opétovné vyuziti nekontaminovanych
materiald v ramci stavby pied jejich uloZzenim na skladku.

Stara ekologicka zatéz

V blizkosti zaméru se nachazi nékolik starych ekologickych zatézi:
Brno Zidenice — EM Brno s.r.o. - dfive MEZ, ELSLAV (ID 11115001)
Zbrojovka Brno a.s. (ID 1000020)

4 v ptipadé prvni z opakovanych doddvek odpadu je soudésti zakladniho popisu odpadu stanoveni kritickych ukazateld, o nichZ je pivodce
odpadu povinen v piipad¢ opakovanych dodavek pieddvat informace; zpracovani zakladniho popisu odpadu miize zajistit provozovatel
zafizeni, do kterého je odpad pfedavan, nebo zprostiedkovatel, za zpracovani zakladniho popisu v§ak odpovida ptivodce odpadu)
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Puda

Dle ptdni mapy se zamér nachazi z vétsi Casti na atropozemi, dale na hnédozemi modalni a
kambizemi arenické. PodloZi je tvofeno sprasi v ¢asti Zidenic a piskem/$térkem v &asti Maloméfic.
Z hlediska umisténi zaméru v méstské zastavbé se nepiedpoklada zabor zemédélského ptidniho fondu.
Zamér nezasahuje do ochranného pasma lesa (tzn. uzemi do 50 m od okraje lesnich pozemku) a
nezasahuje do pozemkt uréenych k plnéni funkci lesa (PUPFL)

VLIV STAVBY NA PRIRODU A KRAJINU

Ochrana drevin

Drieviny rostouci mimo les, pro které je pozadovano povoleni ke kaceni od organd ochrany pfirody a
krajiny, dosahuji obvodu kmene na 80 c¢cm ve vySce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené
porosty o celkové rozloze nad 40 m?.

V z4ajmovém uzemi planovaného zaméru se vyskytuji dfeviny rostouci mimo les. V navazujicim stupni
dokumentace bude provedena inventarizace dievin.

V piipadé nutnosti kiceni dfevin s rozméry nad vySe uvedenym limitem, které se pfipadné vyskytuji
v trase zaméru, bude nutné zadat organ ochrany ptirody a krajiny o povoleni ke kaceni.

Ochrana pamatnych stromii

V okoli planovaného zdméru se nenachazi zadny pamatny strom.

Ochrana rostlin a Zivocichu

Vzhledem k poloze lokality planované¢ho zaméru (intravilan mésta) nepiedpokladame vazby zvlaste
chranénych druhti Zivocicht a rostlin na toto tzemi. Pfedpoklada se vyskyt druhti zivoc€ichi a rostlin
vazanych na méstské prostredi.

Celkove hodnotime, Ze Zadny druh nebude dotéen takovym zplsobem, ktery by vedl k ohrozeni jeho
lokalni nebo i regionalni populace. V dal$im stupni dokumentace bude proveden biologicky prizkum.

Zvlasté chranéna izemi

Zvlaste chranéna uzemi (ZCHU) dle zikona &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, v platném
znéni, mizeme rozd€lit na ,,velkoplo$na“ a ,maloplosna“. Do skupiny ,,velkoplo$nych* zvlasté
chranénych uzemi jsou fazeny néarodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO). Do skupiny
»~maloplosnych® zvlasté chranénych tizemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni pfirodni pamatky
(NPP), ptirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

V $ir§im okoli zaméru se nenachdzi 7adné velkoplo$né ani maloplosné ZCHU. Negativni vliv na
ZCHU miizeme vylougit.

Nerostné suroviny
Planovany zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového uzemi.
V bezprostiednim okoli se nevyskytuji Zadna sesuvna uzemi ani loziska svahové nestability.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné
Vyznamny krajinny prvek

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotné c¢ést krajiny, které utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy (tzv.
VKP ze zakona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu zakona o ochrané pfirody
prislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokfady, stepni travniky, remizy, meze, trval¢ travni
plochy, nalezi§t¢ nerostli a zkamenélin, umélé i prirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou
jimi byt 1 cenné plochy porostl sidelnich tGtvart véetné historickych zahrad a parku.
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VKP ze zdakona

Nejblizsi VKP ze zakona Svitava a jeji udolni niva neprotina planovany zamér, nebude nutné zadat
organ ochrany piirody a krajiny o zasah do VKP.

VKP registrované

V blizkosti zdméru se dle platného tzemniho planu statutdrniho mésta Brna nenachazi zadny
registrovany VKP.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

USES je vymezovan na zakladé zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny v platném znéni.
Muzeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak
ptirodé blizkych, ekosystémil. USES umozituje uchovani a reprodukci piirodniho bohatstvi, piiznivé
pusobi na okolni, mén¢ stabilni Casti krajiny a vytvaii tak zéklad pro jeji mnohostranné vyuZzivani.
Rozlisuji se tii urovng USES:

e nadregionalni;

e regionalni;

e mistni (lokalni).
Zamér nezasahuje do tizemniho systému ekologické stability, nejblizii USES je vymezen vodnim
tokem Svitava, jedna se o regionalni biokoridor Cernovicky hajek — Cacovicka Svitava.

Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Kulturni pamatky jsou podle zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni,
chranény jako nedilna soucast kulturniho dédictvi lidu, sv€dectvi jeho dé&jin, vyznamného Cinitele
zivotniho prostfedi a nenahraditelné bohatstvi statu.

Na trase planované¢ho zaméru se nenachazi kulturni pamatky.

Archeologicka a paleontologickad nalezisté

Na vSechny typy Gzemi s archeologickymi nalezy se vztahuje povinnost vyplyvajici z § 21 - 24 zakona
¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni. To znamena, ze je nutné u UAN [ a UAN II
respektovat § 22 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pé¢i v platném znéni. Stavebnici jsou jiz
od pripravy stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému tstavu a umoznit AV CR, nebo
organizaci opravnéné k archeologickym vyzkumim, provést na dot¢eném uzemi zachranny
archeologicky vyzkum.

VLIV NA SOUSTAVU CHRANENYCH UZEM{ NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou tizemi, kterd byla na zédklad¢ védeckych predpokladii vybrana jako lokality pro
soustavu chranénych tizemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spoleCenstvi, konkrétné podle
smérnice ¢. 79/409/EEC o ochran¢ volné zijicich ptakd a smérnice ¢. 92/43/EEC o ochrané piirodnich
stanovist, voln& Zijicich Zivogichii a plan& rostoucich rostlin. V ramci CR je sit’ chranénych uzemi
NATURA 2000 tvoiena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a pta¢imi oblastmi (PO).

V blizkosti zaméru se nenachazi zadna lokalita NATURA 2000.

NAVRH ZOHLEDNENI PODMINEK ZE ZAVERU ZJIISTOVACIHO RIiZENI NEBO
STANOVISKA EIA

V dal$im stupni dokumentace bude zazaddno o stanovisko piislusného organu, zda zamér podléha
zjistovacimu fizeni dle zakona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni. Toto je vSak nutno koordinovat
s obdobnou pfipravou celého ZUB.

NAVRHOVANA OCHRANNA A BEZPECNOSTNI PASMA, ROZSAH OMEZENI A PODMINKY
OCHRANY PODLE JINYCH PRAVNICH PREDPISU
Ochranna pasma inzenyrskych siti, komunikaci a drah
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Souhrnné plati, Ze ochranna a bezpecnostni pasma inzenyrskych siti, komunikaci a drah jsou dana
prisluSnymi normami a obecné technickymi pozadavky na vystavbu a budou vystavbou respektovana.
Ochranna a bezpecnostni pasma jsou dana takto:

ochranné pasmo nadzemnich elektrickych vedeni ¢ini (§ 46 energetického zakona
¢. 458/2000 Sb., v platném znéni, vzdy od krajniho vodi¢e vedeni na ob¢ jeho strany):

o7 m u venkovnich vedeni 1-35 kV (vodice bez izolace)

02 mu venkovnich vedeni 1-35 kV (vodice se zakladni izolaci)

012 m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV (vodice bez izolace)

o5 m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV (vodice bez izolace)

o015 mu venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

020 m u venkovnich vedeni o napéti 220 - 400 kV

030 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV

Ochranné pasmo u podzemniho vedeni elektriza¢ni soustavy do napéti 110 kV ¢ini 1 m po obou
stranach krajniho kabelu.

ochranné pasmo plynovodt
ou vysokotlakych plynovodl a piipojek je pasmo na kazdou stranu 4 m od pudorysu
plynovodu
ou nizkotlakych a stfedotlakych plynovodt a pfipojek v zastavéném tzemi 1 m na obé
strany od ptidorysu
ou technologickych objekti 4 m od ptdorysu
u vodovodi a kanalizaci pro vetejnou potiebu €ini ochranné pasmo v béznych piipadech 1,5
az 2,5 m od okraje potrubi (zak. ¢. 274/2001 Sb., v platném znéni)
u silnic I. tfidy a ostatnich mistnich komunikaci I. tfidy se ochrannym pasmem rozumi
prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od
osy vozovky nebo od osy prilehlého jizdniho pasu
u silnic II. nebo III. tfidy mistni komunikace II. tfidy se ochrannym pasmem rozumi prostor
ohraniceny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy
vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu
ochranné pasmo drahy celostatni, regionalni je vymezeno jako prostor po obou stranach
drahy do 60 m od osy krajni koleje, ale nejméné 30 m od hranic obvodu drahy a pro drahy
celostatni vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h plati ochranné padsmo po obou
stranach drahy do 100 m od osy krajni koleje

Ochranné pasmo u dalkovych podzemnich kabeld telekomunikacénich siti a vSech zafizeni, ktera jsou
soucasti téchto vedeni, ¢ini 1,5 m na ob¢ strany, s hloubkou i vy$kou 3 m méfenou od tirovn¢ terénu.

Béhem realizace zaméru tedy budou dotena néktera ochrannd pasma inzenyrskych siti. Souhrnné
plati, ze ochrannad a bezpecnostni pasma inzenyrskych siti a komunikaci jsou dana piisluSnymi
normami a obecné technickymi pozadavky na vystavbu a budou vystavbou respektovana.

Veskeré zasahy do ochrannych pasem budou konzultovany s vlastniky a provozovateli siti a staveb.

Ochrannad pasma lesa

Zamér nezasahuje do ochranného pasma lesa.

Ochranna pasma vodnich zdroju

Uzemi dotCené planovanym zamérem nelezi v ochranném pasmu vodniho zdroje.

Ochranna pasma loZiskovych uzemi, dobyvacich prostori

Zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru a chranéného loziskového tizemi.

Chranéna uzemi a jejich ochrannd pasma, ochrannd pasma pamatnych stromii

Posuzovany zamér se nachazi mimo ZCHU a v jeho blizkosti se nenachdzi zddny pamatny strom.
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Podminky ochrany podle jinych predpisii

1.

2.

10.

11.

12.

13.

Ptipadné kaceni dfevin rostoucich mimo les doporucujeme provést mimo vegetacni sezonu
(kéaceni je mozné v obdobi listopad az biezen).

V piipadé pozadavku kaceni ve vegetacni sezon¢ doporucujeme pfitomnost odborné
zpusobilé osoby, ktera vylouci pfitomnost zivocichi. Jestlize bude prokazano hnizdéni, bude
nutné odlozit kaceni na dobu opusténi hnizda.

V ramci zatizeni staveni$t' nebudou skladovany pohonné hmoty v mnoZstvi ptesahujicim
jednodenni spotiebu. Pripadné uskladnéni bude provedeno v odpovidajicich nadobach, které
budou opatfeny zachytnou vanou.

V ptipadé tniku ropnych latek budou dodrzovany obvyklé zasady a postupy: zabranéni
dalsimu Uniku ropnych latek, sanace postizené lokality, ulozeni zachycenych ropnych
produktti do vhodnych nadob, neprodlené budou informovany zainteresované strany a bude
zahajena sanace. Obdobn¢ se bude postupovat i v piipadé pozaru.

Budou diisledné dodrzovana ochranna opatfeni proti moznosti zneciSténi povrchovych i
podzemnich vod (napft. zachytné vany pod odstavenou technikou).

Z duvodt prevence ruderalizace uzemi budou vramci koneénych terénnich uprav
rekultivovany vSechny plochy zasaZené stavebnimi pracemi. V piipadé vyskytu invaznich
druhti budou tyto odborné odstranény.

Moznému zne€isténi pid je tfeba piedejit uloZzenim latek Skodlivych piidam a vodam do
k tomuto ucelu vyhrazenych prostor

Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajisténi fadné udrzby a sjizdnosti vSech jim
vyuzivanych pfistupovych komunikaci ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich
praci.

Budou dtsledné¢ dodrzovana opatieni pro zamezeni emisi tuhych zneéi$tujicich latek ze
stavby — nakladni automobily pfevazejici stavebni material budou fadn¢ zaplachtovany, bude
dbano na pravidelné uklizeni komunikaci, v pfipadé suchého poc¢asi budou plochy stavenisté
kropeny, stavebni mechanismy budou pravideln¢ ¢istény atd.

S odpady v pribéhu vystavby bude nakladano v souladu s platnou legislativou na tiseku
odpadového hospodatstvi.

Pti stavebnich pracich v ramci akce musi byt stavebni material (zejména lehce odplavitelny
material, jedovaté latky a ropné produkty) ukladan tak, aby nemohlo dojit k jeho eroznimu
smyvu do koryta toku.

Po skonceni stavebnich praci musi byt dotéené pozemky uvedeny do provozuschopného stavu
a veskery piebyte¢ny material z nich musi byt odstranén.

Pouzivané mechaniza¢ni prostfedky musi byt v dobrém technickém stavu a musi byt
dodrzovana preventivni opatieni k zabranéni pripadnym tkaptm ¢i tinikdm ropnych latek.

ZAVER K VLIVU NA ZIVOTNI PROSTREDI

Prestavba Zelezni¢niho mostu v ulici Bubenickova v Brn¢ nebude mit vyznamny vliv na Zivotni
prostfedi, vzhledem k umisténi zaméru v méstské zastavbe.

10) PoZzadavky na zabezpeceni budouciho provozu a tudrzby a déleni nikladi dle druhu

majetku:

Noveé vybudovany most véetn¢ osazené drazni infrastruktury bude ve vlastnictvi a Udrzbé
Spravy zeleznic, statni organizace.

Upravené pozemni komunikace a tramvajova trat’ zstavaji ve vlastnictvi a udrzbé SMB.

Prelozené trasy podzemni a nadzemni mimodrazni infrastruktury zlstanou ve vlastnictvi a
udrzbé¢ stavajicich spravci.
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11) Shrnuti_hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki a
dopadii projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu s dokumentem ,,Aktualizace Rezortni metodiky pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti 2022 (schvaleno Centralni komisi MD dne 28. 6. 2022).

Naplni stavby je pfestavba zelezni¢niho mostu pies ulici Bubenickova v ev. km 157,880 na trati ¢. 324
(dle TTP) Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod. Stavbu lze oznaéit jako jednu z prvnich etap modernizace
7elezni¢niho uzlu Brno, jehoZ je modernizace Zst. Brno-Zidenice soudasti. Z tohoto diivodu bylo
ekonomické hodnoceni zpracovano jako aktualizace EH SP ZUB.

Prioritnim cilem modernizace ZUB je zvy3eni kapacity trat&, aby byla naplnéna spoledenska poptavka
po taktové dopravé a rozSifen uz zavedeny systém IDS a soucasné, aby dopravni uzel byl schopny
absorbovat vyhledovy nariist v osobni dopravé. Dal§im efektem realizace stavby bude zkraceni
cestovnich dob a celkové zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené pfinosy povedou k
prevedeni casti dopravy ze silnice na Zeleznici. Snizeni intenzity silni¢ni dopravy pfinese snizeni
kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni dopravy, coz se promitne do kvality Zivotniho prostfedi. Dal§im
pfinosem stavby z hlediska Zivotniho prostfedi je snizeni hlukové zatéZe okolni zastavby vystavbou
novych protihlukovych stén a zfizenim individudlnich protihlukovych opatfeni. Ke snizeni hlu¢nosti
rovnéz prispéje pouziti nového typu Zelezni¢niho svr§ku. Realizace stavby se rovnéz promitne do
zvyseni bezpeénosti dopravy. Prace provedené v ramci ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a upravy v
ZST Brno-Maloméfice” jsou nedilnou soudasti modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno a svou realizaci
napomtizou k naplnéni cili ZUB.

Pfinosy projektu byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje celospolecenské
efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZz vstupuji penézni toky z finanéni analyzy prepoctené
na ekonomické ceny a dohromady utvafi tabulky ekonomického cash-flow. Vysledky ekonomického
hodnoceni jasné¢ prokazuji celospoleCensky piinos akce a na jejich zakladé lze stavbu jednoznaéné
doporucit k realizaci.

Shrnuti vysledkli ekonomického hodnoceni

Ekonomicka
Ukazatel | Financni analyza analyza
NPV |-28241195763 K¢ | 5058 632 409 K¢
IRR -3,76% 6,00%
B/C 1,149

Prepinaci hodnota, indikujici kritickou zménu proménné pro ekonomickou a finan¢ni analyzu, je pro
investi¢ni naklady uvedena niZe:

° Finané¢ni analyza - - 68,92%, snizeni 0 30,492 mld. K¢,

. Ekonomicka analyza - + 15,11 %, zvySeni o 6,685 mld. K¢

Realizace stavby ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a upravy v ZST Brno-Malométice® tvofi
zhlediska celého ZUBu pouze 1,63% celkovych nékladti. Odchylka od piedpokladi uvedenych
v zaméru projektu se vekonomickém hodnoceni projevi zcela minimalné. Pfipadné navySeni
investiénich nakladd & posun terminu realizace stavby budou mit na ekonomické hodnoceni ZUB
zanedbatelny vliv.
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12) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany /stavebni 61 085
projekt
2 Nakup pozemktli /nemovitosti 30 000
3 Vystavba 696 098
4 | Technologie (" 0
z toho ITS/telematika 0
5 | Nepiedvidatelné udalosti ® 69 610
6 | Ptip. uprava ceny 0
7 Technickd pomoc 6 430
8 Propagace 0
9 Dozor v pribéhu vystavby 28 935
10 | Mezisoucet 892 158
11 | (DPH @) 0
12 | CELKEM ® 892 158

Vyse CIN byla stanovena dle aktualniho Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zamér projektu. Do celkovych investi¢nich nékladl je zahrnut
inflaéni koeficient ve vysi 2 % p.a. v letech realizace 2025-2027.

V Olomouci 16.1.2023

Zpracoval: Ladislav Dorazil, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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13) Vycet priloh

ptiloha A:
ptiloha B:

ptiloha C:

ptiloha D:
priloha E:

piiloha F:

ptiloha G:

ptiloha H:

piiloha I:

ptiloha J:

ptiloha K:

Formulare VZOR 80 — 83
Pozadavky na inteligentni dopravni systemy — NEVZTAHUJE SE

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledka
a dopadi projektu

Oponentni posudek podlie ¢1. 4.3 —NEDOKLADA SE

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznaCenim zacatku a konce
stavby, ev. dal$i vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimofadna mostni prohlidka apod.) a ptipadnych vysledkl prazkumi

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské ptipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéj§i pii respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Vypocet stavebnich ndkladii projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb
pozemnich komunikaci (v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)
a ,,Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zamér projektu‘ (v ptipadé ZP na projekty staveb Zelezni¢ni infrastruktury)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdakona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu (pouze v pripadeé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci) - NEVZTAHUIJE SE

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pripominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pripadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci - NEVZTAHUJE SE

Ostatni piilohy

K.1: Zdznamy z jednani s municipalitou

K.6: Tabulka mostu

K.7: Kapacitni tidaje stavby

K.8: Doprovodnéa dokumentace
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