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Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, (MD CR, fijen 2017)
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Seznam pouzitych zkratek

AH automatické hradlo

B/C benefit / cost (pfinosy / naklady)

BP varianta bez projektu

CIN celkové investi¢ni naklady

CD a.s. Ceské drahy, akciova spole¢nost

CF cash flow

cu cenova Uroven

DC dopravni cesta

DDTS dalkova diagnostika technologickych systém Zelezni¢ni dopravni cesty
DK dopravni kancelar

DKV depo kolejovych vozidel

DRT dispeerska Fidici technika

ED elektro dispecink

ENPV Economic net present value (ekonomicka cista souc¢asnd hodnota)
EQOV elektricky ohfev vyhybek

EPS elektronicka pozarni signalizace

ERR Economic rate of return (Ekonomické vnitfni vynosové procento)
EZS elektronicky zabezpecovaci systém

FNPV Financial net present value (financni Cista soucasna hodnota)
FRR Financial rate of return (Financni vnitini vynosové procento)
GPK geometricka poloha koleje

HDP hruby domaci produkt

IAD individualni automobilova doprava

KO kolejové obvody

MHD méstska hromadna doprava

MD Ministerstvo dopravy CR

MRS mistni radiovy systém

NZzZ napdjeci zdroj zalozni

OR oblastni Feditelstvi

Oshod osobova hodina

RZZ reléové zabezpeclovaci zafizeni

SpS spinaci stanice

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ,s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace

TEN-T Trans-European Transport Networks, Transevropska dopravni sit
TK tratova kolej

TNS trakcni napdjeci stanice

TNZ Technicka norma Zeleznic

TSI technicka specifikace pro interoperabilitu

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

TV trakéni vedeni

T72 tratové zabezpedovaci zafizeni

VB vypravni budova



VHD
vlhod
vlikm
VN
VTO
ZsT

verejna hromadna doprava
vlakové hodiny

vlakové kilometry

vysoké napéti

venkovni telefonni objekt
Zelezni¢ni stanice
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1 Analyticka ¢ast
1.1 Uvod

Naplni stavby je prestavba Zelezni¢niho mostu pres ulici Bubenickova v ev. km 157,880 na trati ¢. 324
(dle TTP) Brno-Zidenice — Havli¢kGv Brod.

Stavbu lze oznacdit jako jednu z prvnich etap modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno, jehoZ je modernizace
7st. Brno-Zidenice soucasti. Tato stavba nebude modernizovat celou #st. Brno-Zidenice, ale pouze jeji
&ast, nicméné svym technickym Fedenim sméfuje k uvedeni stanice do stavu vytyéeného v SP ZUB
a tedy k naplnéni cili pfedsevzatych v studii proveditelnosti.

Po zpracovani variant fe$eni pivodné zadaného prechodového stavu Zst. Zidenice, zvazeni rozsahu
zmarenych investic a v ndvaznosti na aktualizaci Studie proveditelnosti ZUB, ktera aktualné fesi
kolejovy podsmyk v Zidenicich, rozhodl zadavatel o redukci pivodné zadaného rozsahu Uprav.

1.2 Soudasny stav

Stavajici most prevadi 4 koleje na zhlavi zst. Brno - Zidenice pres ulici Bubeni¢kovu.

Nosnd konstrukce je tvorena Zelezobetonovou deskou o 3 polich proménné tloustky, kterd je
na opérach ulozena na vrubové klouby, na podpérach na pevna litinova loZiska. Sikmost mostu prava
82°. Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 10+14+10 m, délka pfemosténi 33.0 m. Deska nosné konstrukce
je v pficném sméru rozdélena tfemi dilatacnimi sparami na Ctyfi dily (7.16+4.95+4.35+5.87=22.33 m).

Dle podrobné prohlidky konstrukce vykazuje ndsledovné zavady. Stdvajici izolace nosné konstrukce
patrné neplni svou funkci cozZ je doprovazeno prlisaky vody a vyluhy pojiva. Na podhledu se nachazi
mista s lokalné vydrolenym betonem a obnazenou armaturou.

Na pilifich jsou nepravidelné trhliny v omitce. Opéry s lokalné popraskanou omitkou s vyluhy pojiva.
Rimsy slabé zvétralé s lokalné vydrolenym betonem. U svriku neni splnén pozadavek na nutny obrys
kolejového loze.

1.3 Cile projektu

Hlavnim cilem stavby je vramci jedné z prvnich etap uvést most do technického stavu, ktery bude
splfiovat platné technické normy a zaroven bude jeho prostorové usporadani vyhovovat smérovému
vedeni kolejového svrsku budovaného v ramci modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno.

2 Navrhova ¢ast

Vzhledem k tomu, Ze samotnd rekonstrukce mostu prob&hne pied samotnou vystavbou akce ZUB, je
nutné navrhnout Sirku nového mostu tak, aby vyhovovala stavajicimu kolejovému feSeni a zaroven
respektovala vyhledovy stav ve varianté ,Podsmyk Zidenice”. Hlavnim ddvodem prestavby je proto
nutné rozsireni zZlabu kolejového loZe.

Stdvajici mostni objekt bude zdemolovan v celém rozsahu a bude nahrazen novym. Novy most je
navrien jako beztdribova polordmova konstrukce se dvéma mezilehlymi stojkami. Sikmost prava 80°.
Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 11.75+12.7+11.75 m a vychazi z dispozi¢niho uspofadani dopravy
pod mostem. Délka pfemosténi je 35.20 m. V prvnim otvoru je veden chodnik a jizdni pruh, ve druhém
otvoru je veden autobusovy a tramvajovy pas véetné nastupist, ve tfetim otvoru je veden jizdni pruh
a jizdni pas pro cyklisty a chodnik.

Volna vyska pod mostem je navrZena s ohledem na konkrétni normy a charakter dopravy. U tramvajové
a trolejbusové dopravy je dle CSN 33 3516 pozadovand celkova min. vy$ka 4.50 m = 4.30 m (vyska dratu
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TV) + 0.10 m (rezerva) + 0.10 m (izolaéni vzdalenost). U MUK je dle CSN 73 6201 pozadovana celkova
min. vyska 4.35 m = 4.20 m (vyska prljezdného prostoru) + 0.15 m (rezerva). U chodnik(l a cyklopruht
je dle €SN 73 6201 pozadovana min. vy$ka 2.50 m. Pro splnéni vy$kovych normovych parametrd je
nutné provést zahloubeni komunikaci pod mostem o cca 0.25 mm, méfeno v ose mostu.

Sitka mostu je 45.12 m a vychazi z vyhledového navrhu kolejového fe$eni ve varianté ,,Podsmyk*“. Most
se nachdazi v stani¢nim obvodu s rychlosti do 120 km/h a proto se dle CSN 73 6201 uplatni VMP 3.0
s rezervou 125 mm.

3 Metodika ekonomického hodnoceni—analyza CBA

Analyza nakladd a pfinosd (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladd
a pfinosu s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projektl, zejména pak projektll financovanych
z vefejnych zdroji. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapoditat i Sirokou 3Skalu
celospoleéenskych pfinost/nakladi investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezni¢nich staveb trva hodnotici obdobi 30 let
a zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V ramci CBA se vzdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten muize byt kladny i zaporny. Jedna se
o tzv. Prirdstkovy pfistup, ktery vychazi z téchto princip(:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vSech penéznich tokl souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pfipadé investic zamérenych na zlepSeni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na urovni, kterd je stéle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouziji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scénaf, ktery nepovede k nepfimérenym
a nerealistickym dodate¢nym prinosim a nakladlm;

e varianta s projektem zahrnuje penézni toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vsechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza naklad( a prinos(i zohlednuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénati. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé pfirlistku penéznich tokda.

Rozdilové penézni toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamena naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk,
¢i Usporu nakladll investora Ci spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méfi ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjadienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem pfinost a nakladd (B / C — benefit /
cost), coz umoziuje konkurenéni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza ndklad( a pfinosl tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imz dojde k posouzeni ocekdvané zmény
urovné blahobytu.
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3.1 Specifika tohoto ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni stavby ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a upravy v ZST Brno-MaloméFice,, je
provedeno jako aktualizace ekonomického hodnoceni studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno,
vzhledem k tomu, Ze z technického hlediska je tato stavba soucasti naplné modernizace celého uzlu.

Studie proveditelnosti ZUB byla schvalena schvalovacim protokolem ¢&. j 47/2018-910-1ZD/17 ze dne
10. 7. 2018, kdy k dalSimu sledovani byla vybrana varianta rfeSeni Ab. Metodicky bylo EH zpracovano
v intencich materialu ,Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovdni ndkladi
a vynosu, projekt( Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest” (Ucinnd od 1.3.2016), zkrdcené nazyvané jako , Pfechodovd metodika“.

Investi¢ni naklady varianty Ab &inily v rdmci SP 42 282 423 695 K¢& (véetné rezervy v CU 2017). Vysledek
ekonomického hodnoceni: ENPV = 8 878 824 075 K¢, ERR=6,93%, B/ C=1,278

PFepinaci hodnota investi¢nich nakladi v ramci ekonomické analyzy &ini 10 999 546 700 K&. Stavba ZUB
tedy bude ekonomicky efektivni i pfi zvySeni investi¢nich nakladl o necelych 11 miliard K¢ bez rezervy.

Vroce 2022 byl zpracovdn zamér projektu ,Modernizace trati Brno - Pferov, l.stavba Brno —
BlaZovice”, jehoz ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno jako souhrnné hodnoceni trati
»Modernizace trati Brno — Prerov,,.

Technické resSeni projektu ,1. stavba trati Brno — Pferov” zacind v km 2,690 a konci v km 14,600
stavajiciho staniceni. Z hlediska technického fe$eni tak stavba prostorové zasahuje do feseni SP ZUB
a SP Modernizace Brno — Prerov. Stavba tak svou realizaci naplni nejen zadani 1. stavby SP
Modernizace Brno — Pferov, ale z&asti také cile vytyéené v SP ZUB.

V ramci ekonomického hodnoceni 1. stavby trati Brno — Pferov byla proto posouzena ekonomicka
efektivita ZUB. V rdmci zpracovaného ZP ¢&inily naklady Useku spadajiciho do SP ZUB (Odb. Brno
Cernovice — Ponétovice) 9,365 mld. K& v CU 2022, po prepoctu na CU 2017 &inily tyto naklady 8,634
mld. K& Oproti SP ZUB (5,537 mld. K¢&) tak doglo k navyseni o 3,097 mld. K&. Z hlediska celkovych
naklad(i ZUB bez rezervy se jedna o navyseni 7,9%.

3.2 Stanoveni referenc¢niho obdobi

Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle
prilohy | Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni (7 let) tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze
Casové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pripravy
projektu. Naklady spojené s projekéni a inZzenyrskou Cinnosti (véetné vykupd pozemkd) jsou vyjadieny
ve stalych cendach a jsou pFicteny k naklad@im realizaéni faze. Stavba ,Modernizace ZST Brno-Zidenice
a Upravy v ZST Brno-MaloméFice” bude pravdépodobné realizovana v predstihu pred zapocetim
samotné modernizace uzlu. Z pohledu ekonomického hodnoceni ZUB jsou naklady na tento projekt
zapoCteny do prvniho roku hodnoceni (2028). Realizace stavby probéhne vletech 2025-2027.
Vzhledem k podilu, ktery stavba ma na celkovych nakladech ZUB — 1,63%, by posun zacatku
hodnoticiho obdobi na prvni rok zahajeni této stavby nedaval smysl a vyrazné by zkresloval vysledek
ekonomického hodnoceni.

Dopravni_model ve studii proveditelnosti uvaZoval s dokondenim stavby vroce 2026. Vystupy
z dopravniho modelu do ekonomického hodnoceni ve formé mnoZstvi usporeného ¢asu a prevedeni
cestujicich byly uvaZzovany od roku 2027. Posun zacatku realizace stavby a zména terminu dokondeni
na rok 2035 znamenda mimo jiné, 7Ze celospolecenské prinosy uvazované v letech 2027 - 2034
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nenastanou. V ramci aktualizace jsou tyto pfinosy zanedbdany a je uvaZzovano pouze s prinosy Vv letech
2035-2057 a to v nezménéné formé ze SP.

3.3 Cenova Uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaiji inflaci
v prabéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova troveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2022.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Uroven.
Pro ptevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouzity koeficienty zverejnéné Metodickych
pokynech.

Tabulka 1 Vyvoj inflace, ristu HDP na hlavu a rdstu redinych mezd v CR
Rok 2013 . 2014 . 2015 ; 2016 : 2017 . 2018 : 2019 : 2020 = 2021 2022 2023+

Inflace 1,40% : 0,40% : 0,30% : 0,70% : 2,50% : 2,10% | 2,80% : 3,20% : 3,80% : 8,50% i 2,49%

Inflace stav. pr.|-1,10% : 0,50% : 0,00% : 0,00% : 0,00% : 0,00% : 1,30% : 2,35% : 3,70% : 2,00% : 2,00%

HDP na hlavu | 0,00% : 2,30% 5,50% ; 2,40% : 5,40% | 3,20% ' 3,00% -5,80% : 3,10% : 3,00% : 1,95%

Realné mzdy -1,60%  2,60% | 2,80% @ 3,80% : 4,30% : 6,00% @ 5,00% : 0,00% : 2,40% : -1,80% @ 1,85%

4 Prepravni prognoza

Pfepravni progndza je vyznamnym vstupem ekonomického hodnoceni. Vystupem dopravni progndzy
vstupujicim do ekonomického hodnoceni jsou dopravni a pfepravni vykonové ukazatele, které ovliviu;ji
nékteré penéini toky v ramci ekonomického hodnoceni. Vychozim podkladem pro definici prepravniho
zatizeni Zst. Zidenice je dopravni model zpracovany v ramci SP ZUB.

Detailni dopravni model SP ZUB pro variantu Ab byl zpracovan pro celou oblast brnénského uzlu, jeho?
je #st. Brno Zidenice sou&asti. Souéasti dopravniho modelu bylo i vyhodnoceni smérovosti cestujicich
z 7elezniénich stanic a zastavek, které bylo zpracované i pro 7st. Brno — Zidenice. Soucasti vyhodnoceni
je rovnéz podrobné grafické znazornéni rozpadu proudu cestujicich z roku 2015 a v cilovém ¢asovém
horizontu 2050 pro varianty Bez projektu (pfed realizaci ZUB) a variantu Ab. Uvedené detailni
kartogramy zobrazuji pouze proudy cestujicich vyuzivajicich danou Zelezni¢ni stanici Ci zastavku,
tj. pouze cestujicich, ktefi sem prichazeji pésky ¢i pfijizdéji VHD a nastupuji do vlaku, resp. ktefi zde
vystupuji z vlaku a pokracuji dale pésky ¢i jinym prostfedkem hromadné dopravy.

Hlavni pfepravni proudy cestujicich z/do zastavky Zidenice sméfuji predev$im do téchto lokalit:

e Poliklinika Zidenice - Novolidefiska / Zetor / Vlkova
e Vinohrady
e Husovice



Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-MaloméFice
Ekonomické hodnoceni

Obrdzek 1 N
e ,

Iz

Zdroj: Studie proveditelnosti ZUB

V ptipadé této Zeleznicni zastdvky lze ve vyhledovych ¢asovych horizontech ocekdvat pouze malé
zmény v proporciondlnim zastoupeni hlavnich smér( prepravnich proudd, pricemz bude v pribéhu
¢asu v souvislosti s rozvojem Uzemi (zejména v okoli stavajicitho aredlu Zbrojovky Brno) dochdzet
k postupnému narlistu absolutnich poétd cestujicich sméfujicich z/na zastavku Zidenice. Dal3i nar(st
pak Ize ocekavat rovnéZ po modernizaci Zelezni¢niho uzlu Brno, a to v souvislosti s celkové vyssim
prepravnim zatizenim Zeleznic¢ni sité jak oproti stavu v letech 2015 a 2020, tak v porovnani s variantou

Bez projektu.

Z pohledu smérovani proudu cestujicich se ve vyhledovych ¢asovych horizontech predpoklada zména
oproti vychozimu roku 2015 po realizaci modernizace ZUB ve varianté Ab, kde vlivem odli$né polohy
Hlavniho nadraZi a trasovani vedkeré Zelezniéni dopravy ze severu pfes oblast Cernovic dojde
k promé&né volby trasy &asti cestujicich sméfujicich z/na Zelezniéni zastavku Zidenice. Mezi hlavni
zmény ve varianté Ab oproti sou¢asnému stavu v roce 2015, patfi konkrétné vyssi podil prepravnich
proudd smérujicich zadpadné do oblasti centra mésta (vyssi vyuZiti mistnich tramvajovych linek jako
alternativy pro puvodni trasu pres dnesni Hlavni nadrazi), a ddle naopak pokles zastoupeni prepravnich
proudd smétujicich do oblasti jihovychodné od Zidenic (vlivem vét$iho vyznamu sousedni Zelezni¢ni
zastavky Cernovice v této varianté). Grafické znazornéni rozpadu prepravnich proudd cestujicich

ze zastavky Zidenice v letech 2015 a 2050 je predmétem nasledujicich obrazkd.
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Zdroj: Studie proveditelnosti ZUB
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V ptipadé zastavky Zidenice se budou mirné lidit parametry spojeni oproti vychozimu stavu z roku
2015, konkrétné v ptipadé prepravniho proudu smétujiciho z Zelezniéni zastavky Zidenice do cilové
lokality polikliniky Zidenice, jeZ je v letech 2015 a 2020 p¥imo dostupna pouze autobusovou dopravou,
zatimco v pozdéjSich casovych horizontech (2035, 2050) je ve vSech variantach v provozu
téz tramvajova linka vedend po nové trati.

Vychozi dopravni zatiZzeni pro zpracovany dopravni model je uvedeno niZe a na Zeleznici Cini pocet
cestujicich v Zst. Brno Zidenice 12 tis. cestujicich v dalkové dopravé a 18 tis. cestujicich v regionalni
dopravé, uvedena data vychazeji z roku 2015. Dle dopravniho modelovani bude pocet cestujicich
v roce 2050 v 7st. Brno Zidenice pfi nerealizaci modernizace ZUB 17 tis. cestujicich v délkové dopravé
a 20,5 tis. cestujicich v regionalni dopravé. Pfi modernizaci ZUB bude pocet cestujicich v Zst. Zidenice
v roce 2050 16 tis. cestujicich v dalkové dopraveé a 29 tis. cestujicich v regionalni dopravé.

Pro ovéFeni uvaZzovaného poctu cestujicich v Brné —Zidenicich byly pozadany Ceské drahy a.s. o sdéleni
poctu cestujicich v roce 2018. Rok 2019 byl zdmérné z porovnani vynechan, protoZze po cely rok
probihaly na v Zst. Brno hl. n. rozsahlé prace, které vyznamné ovlivnily provoz Zelezni¢ni dopravy
v brnénském uzlu.

Tabulka 2 Dopravni zatiZeni v oblasti Zst. Brno-Zidenice, pouze CD a.s.

Dopravni zatizeni Regionalni vlaky Dalkové vlaky
2015 2018 2015 2018
Brno hl.n. - Brno-Zidenice 18 000 16 169 12000 10113
Brno-Zidenice - Brno-Lesnd 8000 6854 1500 1306
Brno-Zidenice - Bilovice n.Svitavou 12000 10932 10500 10171
Brno-Zidenice - Brno-Slatina 902 2 407
Celkem 40 015 36 875 26 015 26 016

SP ZUB ocekavala v roce 2020 plodny narlst absolutnich intenzit oproti roku 2015, a to v fadu stovek
az tisicll cestujicich za den v pfipadé paternich tras na Zeleznicii v MHD, resp. v fadu maximalné desitek
aZ stovek cestujicich za den v pripadé ostatnich, méné vyznamnych Useku sité VHD v feSeném uUzemi.
Z hlediska Zeleznic¢ni dopravy byl nejvyssi narlst poc¢tl cestujicich oproti roku 2015 o¢ekavan na vétsiné
vlakovych linek, nejvyraznéji pak na tratich smér Strelice, Bfeclav a Vyskov.

Z porovnani je patrné, Ze stav roku 2018 odpovida, co se do poctu cestujicich v dalkové dopravé tyka,
roku 2015. V regiondlni dopravé doslo k cca 8% poklesu poctu prepravenych cestujicich. Mezi lety
2018-2019 doslo k narlstu poctu cestujicich Ceskych drah o 1,6%, soucasné je tfeba brat na védom,
7e obsaZend data se tykaji pouze Ceskych drah, a.s. trasu Brno hl. n. — Brno Zidenice — Praha hl.n.
obsluhuje kromé CD, a.s. té% spole¢nost Regiojet, konkrétné 9 pary vlak( s kapacitou 350 — 400 mist,
pfi 60% obsazenosti by tak pocet cestujicich v Usecich navazujicich na Zst. Zidenice odpovidal
predpokladim ze SP. Data prepravnich vykon( v uvedenych tratovych Usecich ze SP tak budou brana
jako relevantni a vychozi pro toto EH.
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Obrdzek 4 Dopravni zatiZeni v oblasti Zidenic v roce 2015
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Z vyhodnoceni obratti na jednotlivych zastavkach ZUB vyplynulo v rdmci SP, Ze ve vyhledovém &asovém
horizontu lze obecné ocekavat vyrazné vyssi zatizeni vSech stavajicich stanic a zastavek, coZ souvisi jak
svlastnim rozvojem predmétného Uzemi, tak srozvojem a zkvalitiovdnim nabidky v Zelezniéni
dopravé, resp. v celém systému VHD. Absolutni narist celkové sumy obratl za vSechny Zelezni¢ni
stanice a zastavky na Uzemi Brna mezi roky 2015 a 2050 dosahuje v pfipadé varianty Ab hodnoty
cca 105 tis. cestujicich za den a v pfipadé varianty Bez projektu hodnoty 45 tis. cestujicich za den.

Jednim z dUsledk(l obecné vyssiho pocltu provozovanych Zelezni¢nich zastavek v projektovych
variantach oproti roku 2015 je sniZeni relativniho podilu stanice Hlavni nadrazi na celkovém obratu
ve prospéch okolnich, nové navrzenych zastavek.

Porovnani poc¢tu obratujicich cestujicich ze SP a skutecnosti z roku 2018 je uveden niZe a opét je tfeba
poznamenat, 7e se jedna o data pouze Ceskych drah, a.s. Stanice je obsluhovana 9 pary vlakd linky
Praha — Brno — Videri / Bratislava spole¢nosti Regiolet, po zapocteni obratu cestujicich této linky by
se obrat cestujicich ve stanici mél pohybovat v rozmezi 5 500 — 6 000 cestujicich v pracovni den.

Tabulka 3 Prehled poctu cestujicich obratujicich v Zst. Brno-Zidenice
Obrat 2015 2018 2050 BP 2050 A

Zidenice 7 100 8,10% 5083 8400 6,30% 12 100 6,30%

5 Financni analyza
Do financni analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e naklady na udribu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
e naklady na zaméstnance fizeni dopravy,

e pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty.

Vysledek finan¢ni analyzy varianty Ab Cinil v ramci Studie proveditelnosti:
FRR = -6,06%, FNPV = — 23,850 mld. K&.

5.1 Investiéni naklady

Celkové investic¢ni naklady Zelezni¢niho uzlu Brno €inily 42,3 mld. K¢ v cenové urovni roku 2017 (z toho
3,3 mld. K¢ rezerva). Celkové naklady byly v rdmci SP déleny mezi 2 investory: Spravu Zeleznic a mésto
Brno. Financni analyza je zpracovana pouze z pohledu Sprdvy Zeleznic a vstupuji tak do ni pouze
naklady tohoto investora, které €inily v SP ZUB 40,0 mld. K& véetné rezervy v CU 2017, pfepolteno
na CU 2022 tyto naklady ¢ini 43,89 mld. K& véetné rezervy. Z toho investi¢ni naklady na Gsek budovany
v rdmci 1. stavby trati Brno — P¥erov ¢inily 6,07 mld. K& (CU 2022). Nové v rdmci zpracovaného ZP &ini
tyto naklady 10,16 mld. K& (CU 2022 v&etné rezervy). Naklady na #st. Zidenice €&inily v SP 3,37 mld. K¢&
(CU 2022 veéetné rezervy).

Celkové néklady na ZUB budou po aktualizaci naklad( vrdmci zpracovanych zamérd projektd
,Modernizace trati Brno - Pferov, 1.stavba Brno — BlaZovice“ a ,Modernizace ZST Brno-Zidenice
a Upravy v ZST Brno-Maloméfice” budou ¢init 48,00 mld. K& véetné rezervy v cenové Grovni 2022.
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Tabulka 4 Porovndni Investicnich ndkladi ZUB v tis. K& CU 2022

Polozka SP ZUB ZUB 2022 Zména CIN | z toho Zidenice
Pfipravna a projektova dok. 3213568,92| 3550119,55 336 550,64 61 085,27
Zéabory a nakupy pozemkil 1 603 458,61 1252 778,60 -350 680,01 30 000,00
Stavby a konstrukce 33 827 041,25| 37336452,52 3509411,26 643 002,83
Stroje a zatizeni 0,00 0,00 0,00

Technicka asistence, propagace 338 270,41 422 532,08 84 261,67 6 430,03
Technicky dozor 1522216,86] 1680 140,36 157 923,51 28 935,13
CIN bez rezervy 40 504 556,05 44242 023,11 3737 467,06 769 453,26
Rezerva 3382704,13] 3762902,58 380 198,46 64 300,28
CIN véetné rezervy 43 887 260,17 48 004 925,69| 4 117 665,52 833 753,54

Oproti SP ZUB doélo k nardstu nakladd o 4,1 mld. K&. Naklady na posuzovanou stavbu &ini 834 mil. K&
véetné rezervy v cenové urovni roku 2022. Stavba svou realizaci zC€asti vybuduje infrastrukturu
navrzenou v ramci SP ZUB a prispéje tak ke snizeni naklad(i uvazovanych na modernizaci #st. Zidenice
predpokladana uspora bude cinit 349,6 mil. K¢.

Rozdéleni investiénich nakladd Spravy Zeleznic dle Usek(i uvedenych v SP ZUB je rozepsan nize.

Tabulka 5 Prehled investi¢nich ndkladd v mil. K& CU 2022 bez rezervy ZUB dle tseki

Usek / Rok 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034| Celkem

usek Stielice-Brno 0,00 0,00 0,00 0,00 574,93 287,46 95,82 958,21
usek Breclav-Brno 0,00 0,00 0,00 0,00 433,47 346,77 86,69 866,93
QOdstavné nadr.licha 335,31 502,97 335,31 335,31 167,66 0,00 0,00 1 676,56
QOdstavné nadr.suda 542,77 814,15 542,77 542,77 271,38 0,00 0,00 2 713,84
Osobni nadrazi 4142.,88 4142,88 4142,88 4142,88 2071,44 2 071,44 0,00/ 20 714,39
Brno-Cernovice 0,00 0,00 588,27 698,93 821,24 629,04 0,00 2 737,48
Brno-Zidenice 769,45 0,00 0,00 0,00 470,48 1411,44 470,48 3121,85
usek Brno - Chrlice 208,83 417,65 417,65 417,65 417,65 208,83 0,00 2 088,26
usek Brno-Cernovice - Pondtovice 6 243,01 3121,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9 364,51
Celkem 12 242,25 8 999,15 6 026,87 6 137,54 5228,24 4 954,97 652,99 44 242,02

5.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury byly ptevzaty ze SP ZUB a byly pFevedeny na cenovou Uroveri roku
2022 a soucasné doslo ke zméné obdobi, pro které jsou tyto naklady vypocteny. V ramci SP Cinily
naklady na:

o Udribu a opravy varianty bez projektu 15,8 mld. K¢,

e Provozovani infrastruktury ve varianté bez projektu 2,5 mld. K¢,

e Udribu a opravy varianty Ab 6,5 mld. K& v letech,

e Provozovani infrastruktury ve varianté Ab 1,6 mld. K¢ vSe v letech 2020-2049 a cenové Urovni
2017.

Celkova diference provoznich nakladu ¢inila 10,2 mld. K¢ za celé hodnotici obdobi.
Nyni po Upravé cenové Urovné a hodnoticiho obdobi na roky 2028-2057 budou ¢init naklady na:

e Udribu a opravy varianty bez projektu 20,8 mld. K&,

e Provozovani infrastruktury ve varianté bez projektu 3,1 mld. K¢,

e Udribu a opravy varianty Ab 7,6 mld. K¢,

e Provozovani infrastruktury ve varianté Ab 1,9 mld. K¢ vSe v letech 2028-2057 a cenové Urovni
2022
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Celkova diference provoznich naklad( ¢ini 14,3 mld. K¢ za celé hodnotici obdobi.

5.3 Pfijmy (provozni vynosy)

Ptijmy z dopravni cesty byly v SP vyjadifeny za pomoci ocekavanych dopravnich vykon( a jednotkovych
cen za vlkm a hrtkm na celostatnich a koridorovych tratich. Celkové pfijmy Cinily pro variantu
bez projektu 2,4 mld. K¢, prijmy projektové varianty Cinily 3,1 mld. K¢.

Nové je v ramci aktualizace vypocet pfijmU provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury vypocten na zakladé
postupu uvedeného v ,Prohlaseni o draze“. Celkova rocni ¢astka je sumou prijm0 vypoctenych pro
jednotlivé vlaky. Cena za uziti dradhy je zdavisla na typu traté, délky uvaZovaného Useku a hmotnosti
vlaku. Kalkulacni vzorec je uveden nize.

C, =2Cs + Cpi

kde: Cv =cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢]
Cs = cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢]
CPK = cena za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy [K¢]
Co=(L*Zgp) + (L* Z * M * Py * Kercs)

kde: L =délka jizdy subvlaku [km]
ZRP = zakladni cena za Fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [K¢é/km]

ZI = zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[KE/hrtkm]

M = celkova hmotnost vlaku [t] (viz ¢lanek III.2 této pfilohy)
Px = hodnota produktového faktoru P1 az P5
kETCS = koeficient vybavenosti vlaku mobilni ¢asti ETCS

Tabulka 6 Vypocet ceny za poulZiti drdhy jizdou subvlaku — stav s projektem

Doprava vlkm Zi M Px Ketcs Pfijem/rok

Ex3 2 352 888| 0,0731 416 1 0,9 64 360,10
Ex30 741307 0,0731 416 1 0,9 20277,45
R11 443 401| 0,0731 416 1 0,9 12 128,64
R12 482 564| 0,0731 416 1 0,9 13199,91
R13 634 165 0,0731 416 1 0,9 17 346,72
R19 729 253| 0,0731 416 1 0,9 19947,75
R31 508 338 0,0731 416 1 0,9 13 904,92
R5 694 453 0,0731 266 1 0,9 12 146,38
R6 1428 467| 0,0731 320 1 0,9 30 056,77
R8 508 338 0,0731 416 1 0,9 13 904,92
R9 608 478| 0,0731 416 1 0,9 16 644,11
S1 655 733| 0,0731 320 1 0,9 13 797,46
S2 2733 406| 0,0731 320 1 0,9 57 514,36
S3 2 606 867| 0,0731 320 1 0,9 54 851,82
S37 277 787| 0,0731 212 1 0,9 3872,31
S41 792 220( 0,0731 90 1 0,9 4 688,25
S6 584 245| 0,0731 320 1 0,9 12 293,26
S7 697 898 0,0731 320 1 0,9 14 684,66
ND 251 750( 0,0731 750 0,85 0,9 10552,92
Celkovy prijem z osobni dopravy v K¢ 395 619,78
Celkovy prijem z nakladni dopravy v K¢ 10 552,92
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Tabulka 7 Vypocet ceny za pouZiti drdhy jizdou subvilaku — stav bez projektu

Doprava vikm Zi Y] Px Ketcs Pfijem/rok

Ex3 2346 419| 0,0731 416 1 0,9 64 183,16
Ex30 640666 0,0731 416 1 0,9 17 524,56
R11 447 409| 0,0731 416 1 0,9 12 238,28
R12 467 169| 0,0731 416 1 0,9 12 778,78
R13 639 318| 0,0731 416 1 0,9 17 487,68
R19 721 465| 0,0731 416 1 0,9 19734,71
R31 421116| 0,0731 416 1 0,9 11 519,07
R5 250882| 0,0731 266 1 0,9 4 388,07
R6 1246 594| 0,0731 320 1 0,9 26 229,93
R8 544 249| 0,0731 416 1 0,9 14 887,19
R9 601 888| 0,0731 416 1 0,9 16 463,84
S2 2027515 0,0731 320 1 0,9 42 661,52
S3 2607 241| 0,0731 320 1 0,9 54 859,68
sS4 1010895| 0,0731 90 1 0,9 5982,34
S41 836 809| 0,0731 90 1 0,9 4952,12
S6 625301| 0,0731 320 1 0,9 13 157,13
S7 491 723| 0,0731 320 1 0,9 10 346,48
ND 251 750| 0,0731 750 0,85 0,9 10 552,92
Celkovy prijem z osobni dopravy v K¢ 349 394,53
Celkovy prijem z nakladni dopravy v K¢ 10 552,92

n=15
Cor = z (sz X my, X Nz»)
n=11

kde:  Cpk = cena za pfistupové komunikace v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé trase
vlaku [K¢]

Z,’lj = zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup
a/nebo vystup cestujicich v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,n“
[KE/zastaveni*t]

mpk = hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pfistupové komunikace [t]

N;, = planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v Zeleznicnich stanicich a zastavkach kategorie ,,n“

Dle uvedeného vzorce bude Cinit prijem za vyufZiti pristupové komunikace v Zeleznicnich stanicich a
zastavkach pro variantu s projektem 8,4 mil. K€ a pro variantu bez projektu 7,5 mil. K¢.

Celkové prijmy varianty bez projektu budou ¢init 10,7 mld. K¢, v projektové varianté pak 11,8 mld. K¢.
Diference za celé hodnotici obdobi bude ¢init 1,08 mld. K¢.

5.4 Zlstatkova hodnota

Podle soucasné platné metodiky se zlstatkova hodnota uréi vypoctenim cisté soucasné hodnoty
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne
v poslednim roce hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je treba
stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:
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e nakladovych penéznich tokd (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury
a vozidel (pouze ekonomicka analyza) a financnich prijmu),
e prinosl (diferencni tok ekonomickych pfinost v ekonomické analyze).
Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi v pripadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé pfinosu.

Predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni vramci hodnocené investice je stanovena podle
objektového slozZeni jako vazeny primér podle vyse investicnich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice. Primérna Zivotnost zafizeni a objektl
budovanych Spravou Zeleznic bude cinit 52 let, totozné jako v plvodni SP.

Tabulka 8 Stavebni ndklady na jednotlivé skupiny SO a PS v K& CU 2022, v tis. K¢

Struktura stavby Zivotnost SZ mésto Brno Celkem
Zabezpecovaci zafizeni 20 2 552 544 13 818 2 566 362
Sdélovaci zafizeni 20 441 963 0 441 963
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 1330 798 75012 1 405 811
Zelezniéni svriek 30 4343 915 177 661 4521 576
Zelezni¢ni spodek 60 4 816 419 0 4816419
Pevna jizdni draha 50 0 0 0
Mosty, propustky, zdi 75 15919 608 475078 16 394 686
Tunely 90 0 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 1420 194 471743 1 891 937
Trakce 30 1342 334 48 166 1390 500
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 1 168 607 0 1168 607
Pozemni stavby, nastupiste a pfistiesky 40 4072717 35093 4107 811
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 233 174 0 233 174
Celkova zivotnost investice 52 42 52
Zivotnost investice po skonéeni hod. obdobi 29 19 29

Financni zUstatkova hodnota investice ¢ini 7,587 mld. K¢ a je o 3,582 vyssi oproti hodnoté uvedené
v SP ZUB. DGvodem vy$§i zGstatkové hodnoty oproti SP je rozloZeni Uspor provoznich nakladd v €ase,
kdy v aktualizovaném EH je vyrazné vyssi pomér téchto naklad( vynaloZen v provozni fazi projektu
a v poslednim roce hodnoceni.
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5.5 Cash flow finanéni analyzy

Tabulka 9 Sestava financni analyzy, v tis. K¢
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Investicni Provozni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady pfijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2028 12 242 246 0 486 899| -11 755 347 | -11 755 347 | -11 755 347 | -11 755 347
2029 8999 154 0| 1385245| -7613909 |-19 369 256 -7 321 066 |-19 076 413
2030 6 026 874 0| 1478021| -4548 853 |-23918 109 -4 205 671 | -23 282 084
2031 6 137 541 0| 1102272| -5035269 |-28 953 379 -4 476 336 |-27 758 420
2032 5228 243 0 180 441| -5047 802 |-34 001 180 -4 314 882 | -32 073 302
2033 4954 971 0 306 010| -4 648 962 |-38 650 142 -3 821 108 | -35 894 410
2034 652 993 0 158 062 -494931 |-39145073| -391151 |-36285561
2035 0 47 079 848 525| 895604 |[-38249468| 680586 |-35604 975
2036 0 47 079 160 815 207894 |-38041574| 151906 |-35453 069
2037 0 47 079 832834| 879913 |[-37161661| 618215 |-34834854
2038 0 47 079 148 187| 195266 |-36966395| 131915 |-34 702939
2039 0 47 079 483 467| 530546 |-36435849( 344632 |-34358 306
2040 47 079 972 228| 1019307 [-35416542| 636656 |-33 721650
2041 47 079 140705 187784 |-35228758| 112778 |-33 608 872
2042 47 079 178 264 225343 |-35003415| 130130 |-33478742
2043 47 079 202 007| 249086 |[-34754329( 138309 |-33340 433
2044 47 079 429 675| 476754 |-34277575| 254543 |-33085 890
2045 47 079 268 672| 315751 |[-33961824( 162098 |-32923792
2046 47 079 159 882 206961 |-33754863| 102162 |-32821631
2047 47 079 260900| 307979 |[-33446884( 146180 |-32675451
2048 47079 1206975| 1254054 |-32192830| 572334 |-32103117
2049 47 079 669 878| 716957 |[-31475873| 314625 |-31788 492
2050 47079 1676526 1723605 |-29752267| 727284 |-31061207
2051 47 079 716 808| 763887 |[-28988381( 309929 |-30751278
2052 47 079 951560 998639 |[-27989742( 389591 |-30361688
2053 47 079 259771| 306850 |[-27682892( 115105 |-30246 583
2054 47 079 860 508| 907587 |[-26775304( 327357 |-29919 226
2055 47 079| -3 343 120| -3296 040 |-30071345| -1 143 121 | -31 062 348
2056 47 079 202 729| 249808 |[-29821537| 83305 -30 979 042
2057 -7 587 135 47 079 904 175| 8538389 |[-21283 148 2737 846 |-28 241 196
Celkem 36 654 888| 1082 818( 14 288 922 -21 283 148 -28 241 196
Diskont 38 548 708 552 782| 9754730
FNPV -28 241 196 FRR -3,76%
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6 Ekonomicka analyza
Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
naklady na zaméstnance fizeni dopravy, naklady na provoz vlaka),

e provozni naklady méstské infrastruktury a MHD

e provozni naklady ostatni silniéni dopravy (naklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury,
naklady na provoz vozidel),

e efekty z Uspory Casu,

e vnéjsi ucinky dopravy

e pfinosy z dopravnich omezeni

e ostatni prinosy

6.1 Investi¢ni naklady

Na rozdil od finanéni analyzy, do ekonomické analyzy vstupuji investi¢ni naklady vynaloZzené nejen
Spravou Zeleznic, ale také naklady vynaloZzené méstem Brnem. Ty byly prevzaty ze SP a upraveny
na cenovou uroven roku 2022. Investi¢ni naklady na méstskou infrastrukturu ¢ini 2,482 mld. K¢ (z toho
253 mil. K¢ ¢ini rezerva).

Tabulka 10 Porovndni investicnich ndakladd v tis. K¢

Polozka SP ZUB ZUB 2022 Zména CIN

Piipravna a projektova dok. 3407 406,23 3743 956,87 336 550,64
Zabory a nakupy pozemkii 1861 176,21 1510 496,20 -350 680,01
Stavby a konstrukce 35512 583,13] 39021 994,40 3509411,26
Stroje a zafizeni 0,00 0,00 0,00
Technicka asistence, propagace 355 125,83 439 387,50 84 261,67
Technicky dozor 1598 066,24 1755 989,75 157 923,51
CIN bez rezervy 42 734 357,65 46 471 824,72 3737 467,06
Rezerva 363553541 4015 733,87 380 198,45
CIN véetné rezervy 46 369 893,07 50 487 558,58| 4117 665,52

Celkové naklady na Zelezni¢ni i méstskou infrastrukturu ¢ini 50,5 mld. K¢ véetné rezervy po Upraveé
fiskalnimi korektorem budou tyto naklady cinit 37,23 mld. K¢ a budou 0 991 mil. K¢ vys$si nez v SP.

6.1.1

Investice hrazené méstem Brnem

Hlavnimi potfebnymi zménami v Uzemi Trnita-HerSpicka je realizace tzv. Bulvaru a zahloubeni ulice
Uzké v misté kfizeni s Bulvarem. Déle jsou navrzeny dali méné vyznamné komunikace.

Tramvajové traté

V oblasti Trnita-Her$pickd je ve varianté Reka uvazovano s témito stavbami:

e Tramvajova trat Bulvar

e Tramvajova trat Bulvar — Plotni
e Tramvajova trat k vyskovym budovam na Her$pické
e Tramvajova trat Olomoucka — Plotni ulicemi Masna a Zvonarka

Trolejbusové traté

V oblasti Trnita-Her$pickd je ve varianté Reka uvazovano s témito stavbami:

e Trolejbusova trat Mendlovo namésti — Hlavni nadrazi

e Trolejbusova trat Olomoucka — Hlavni nadrazi

e Trolejbusova trat Nova méstska tfida — Hlavni nadrazi
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6.2 Naklady na provozovani, udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury

Naklady na udrzbu, opravy a provozovani jsou souctem nakladd uvedenych ve financni analyze. Ty jsou
upraveny na ekonomické ceny. Realizace projektu vyvola usporu provoznich nakladd ve vysi 11,9 mid.
K¢ v ekonomickych cenach.

6.3 Provozni naklady Zelezni¢nich vozidel

V SP byly naklady na provoz vlakl vyjadreny za pomoci jednoslozkové jednotkové ceny vztazené
na vlakovou hodinu. Celkové naklady na provoz vlakd Cinily v projektové varianté 34,7 mid. K¢
a ve varianté bez projektu 33,1 mld. K¢. Realizace varianty Ab méla za nasledek narist nakladli o 1,6
mld. K¢ v pribéhu let 2027-2049.

Nové jsou dle doporuceni Rezortni metodiky tyto naklady vypocteny za pomoci dvouslozkové ceny
vztazené k vihod a vikm.

Prilohu ¢. 6 Rezortni metodiky tvofi Metodika stanoveni naklad( na provoz vlakd vstupujicich do CBA
Zeleznicnich projektl. Tato metodika slouzi jako podklad pro vypocet nakladovych sazeb pro provoz
vlakd pro ucely ekonomického hodnoceni.

Konkrétni nakladové sazby jsou vztazeny k jednotlivym druhim vlak( na trati a zohledriuje kromé
provoznich charakteristik samotného typu vlaku, tézZ jeho ¢asové vytizeni, pofizovaci cenu, personalni
obsazenost a charakteristiky trati

Pro vypocet nakladd na provoz vlakl byly pouZity jednotkové sazby pro:

e dalkovou osobni dopravu — 9 079,78 Ké/vlhod, 58,29 K¢/vlikm
e 0sobni regionalni dopravu — 6 791,3 Ké/vlhod, 30,06 Ké/vlkm

Jedna se o vzorové sazby zverejnéné v Rezortni metodice prevedené na cenovou Uroven roku 2022.

Provozni naklady nakladni dopravy nejsou v ramci EH feseny, protoZe projekt nevyvola v nakladech
Zadnou diferenci.

Celkové naklady projektové varianty za vyuZiti Rezortni metodiky budou Cinit v projektové varianté
100,8 mld. K¢ a ve varianté bez projektu 96,4 mld. K¢. Realizace varianty Ab méla za nasledek nardst
nakladd o 4,4 mld. K¢ v prabéhu let 2035-2057.

6.4 Provozni naklady silniéni a méstské infrastruktury

6.4.1 Udrzba opravy méstské infrastruktury
Do provoznich nakladi na méstskou infrastrukturu jsou zafazeny naklady na udrzbu a reinvestice
silni¢nich komunikaci, udrzbu koleji a troleji tramvaiji a trolejbus.

Celkové naklady bezprojektové varianty ¢ini 35,3 mld. K¢, v projektové varianté pak 36,6 mld. K¢ vse
v cenové urovni roku 2022. Diference po prevedeni na ekonomické ceny bude cinit 1 mld. K¢ za celé
hodnotici obdobi.

6.4.2 Provozni naklady VHD
Do provoznich nakladl VHD jsou zahrnuty jak naklady na provoz vozidel MHD (tramvaje, trolejbusy
a autobusy), tak i regionalni a dalkové autobusy.

Celkové naklady bezprojektové varianty ¢ini 136,7 mld. K¢, v projektové varianté pak 138,7 mld. K¢ vse
v cenové Urovni roku 2022. Diference po prevedeni na ekonomické ceny bude ¢init 1,6 mld. K¢ za celé
hodnotici obdobi.
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6.4.3 Provozni naklady IAD

Vzhledem k prevedeni casti dopravy zindividualni do hromadné dopravy, dochazi v projektové
varianté na strané IAD k poklesu dopravnich vykon( a tedy i nakladd. Celkova diference v nakladech
na provoz IAD bude ¢init 1,7 mld. K¢

6.5 Uspory ¢asu
Realizace ZUB povede ke zkraceni jizdnich dob u viech linek osobni dopravy oproti stavu bez projektu
a to ve vSech projektovych variantach s vyjimkou linky S2 (Brno — Blansko).

Tabulka 11 Porovndni jizdnich dob vybranych relaci v oblasti ZUB

Varianty Doba jizdy v minutach
Relace Linka BP 2035 A 2035
Brno - Stfelice S2 (S4) 17,5 15,5
Brno - HruSovany u Brng  S3 17,8 14,0
Brno - Bfeclav R5 40,0 37,6
Brno - Bfeclav Ex3 31,1 28,7
Brno - TiSnov S3 33,0 32,6
Brno - TiSnov R9 24,9 24,7
Brno - Blansko S2 24,5 26,2
Brno - Blansko R19 19,3 19,2
Brno - Rousinov S7 nejede 17,3
Brno - VySkov R8 24 .9 15,3
Brno - Slavkov u Brna S6 31,5 27,6
Brno - Slavkov u Brna R6 23,3 19,1
Brno - Chrlice S1 8,5 6,9

Uspora ¢asu vyjadrend v osobohodinach, ktera vstupuje do ekonomického hodnoceni neni jen
rozdilem cestovnich dob mezi projektovou variantou a variantou bez projektu. Do vypoc¢tl mnoZstvi
usporeného Casu vstupuje takzvana vnimana cestovni doba (PJT=percieved journey time), ktera
pracuje s jednotlivymi slozkami cesty , dvefe — dvere”, které jsou ohodnoceny specifickymi vahami.
Vysledna hodnota usporeného Casu je tak souctem usporeného casu Zeleznicni, prevedené (doprava
prevedend ze silnice na Zeleznici) a indukované dopravy, tj. dopravy, ktera je vyvolana realizaci
projektu. V pfipadé prevedené a indukované dopravy bylo ve vypoétu zohlednéno pravidlo 1/2.

Usporené osobohodiny jsou ocenény dle Rezortni metodiky. Hodnota ¢asu je pfevedena na cenovou
uroven roku 2022 pfi respektovani vyvoje inflace a ukazatele HDP na hlavu. V pfipadé osobni dopravy
je v hodnoté ¢asu zastoupen podil pracovni ¢asu 5%. Hodnoty ¢asu pro jednotlivé segmenty dopravy
jsou uvedeny niZe. Hodnota ¢asu roste v navaznosti na vyvoj ukazatele HDP na hlavu pfi respektovani
elasticity 0,4 pro nepracovni a 0,5 pro pracovni cas.

Tabulka 12 Hodnota ¢asu dle dopravniho prostiedku v CU 2022

K¢/oshod
Sazba CU 2022
Hodnota ¢asu dalkové dopravy 356,21
Hodnota ¢asu regionalni dopravy 286,04
Hodnota ¢asu IAD 326,00
Hodnota ¢asu BUS 233,03

Celkové prinosy z Uspory casu v osobni dopravé budou cinit 31,1 mld-K¢ a jsou o 0,5 mld. K¢ vyssi
nez v SP.
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Tabulka 13 Vypocet pfinosii z tspory ¢asu v osobni dopravé v tis. K&, cU 2022

Doprava Stavajici Prevedena na vlak Indukovana Stavajici - VHD Prevedena na VHD

Segment Dalkova Regionalni BUS MHD IAD Dalkova | Regionalni BUS MHD BUS MHD Celkem
2035 481295 453 858 41 800 -9350 45 888 8528 8369 18 436 30 527 1638 -12 441 1068 547
2036 493 795 462 448 42 405 -9411 46 366 8745 8521 18 847 31048 1697 -12 538 1091922
2037 506 649 471313 43 005 -9473 46 843 8961 8 669 19259 31 565 1756 -12 637 1115909
2038 519 864 480 458 43 598 -9536 47 320 9173 8813 19 674 32076 1816 -12736 1140 519
2039 533 449 489 887 44 184 -9 600 47795 9382 8954 20 091 32582 1876 -12 838 1165763
2040 547 412 499 604 44 764 -9 665 48 270 9589 9091 20 509 33 082 1936 -12 940 1191 653
2041 561 761 509 613 45337 -9732 48 744 9792 9225 20930 33577 1997 -13 044 1218200
2042 576 505 519919 45903 -9799 49217 9992 9354 21353 34 065 2058 -13 150 1245416
2043 591 652 530 525 46 461 -9 868 49 689 10 188 9479 21778 34 547 2120 -13 257 1273313
2044 607 210 541437 47011 -9938 50 160 10 380 9 600 22 204 35023 2181 -13 366 1301902
2045 623 188 552 659 47 553 -10 010 50 629 10 568 9718 22 633 35492 2243 -13 476 1331197
2046 639 594 564 195 48 087 -10 082 51097 10 752 9 830 23 064 35953 2306 -13 588 1361 209
2047 656 438 576 050 48 612 -10 156 51564 10 932 9939 23 497 36 407 2369 -13 701 1391951
2048 673 728 588 229 49 128 -10 231 52 029 11107 10 043 23932 36 854 2432 -13 816 1423 435
2049 691 473 600 738 49 635 -10 308 52492 11278 10 143 24 369 37292 2 495 -13 932 1455 675
2050 709 683 613 580 50132 -10 386 52953 11 444 10 238 24 808 37722 2559 -14 050 1488 684
2051 717 053 619 294 50 620 -10 465 53413 11 580 10 349 25152 37997 2623 -14 170 1 503 446
2052 724 233 624 898 51097 -10 546 53 870 11710 10 455 25 495 38259 2 688 -14 292 1517 867
2053 731217 630 388 51564 -10 628 54 326 11 834 10 556 25 835 38 508 2753 -14 415 1531938
2054 737 998 635 760 52021 -10 711 54779 11952 10 654 26 174 38743 2818 -14 540 1 545 647
2055 744 571 641012 52 466 -10 796 55229 12 064 10 746 26511 38 965 2883 -14 667 1558984
2056 750 542 646 186 52 889 -10 883 55673 12 161 10 833 26 725 39279 2907 -14 785 1571 527
2057 756 561 651 403 53316 -10971 56 121 12258 10921 26 941 39 596 2930 -14 904 1584171

Celkem 14575 869| 12903 453| 1101586 -232547| 1174469 244 368 224 500 528 219 819 159 53082 -313283| 31078876




6.6 Externi naklady dopravy

Pfevedenim dopravy ze silnice na Zeleznici dojde ke zméné produkce externalit mezi posuzovanymi
variantami. Zelezni¢ni doprava je oproti silniéni $etrnéjsi k Zivotnimu prostfedi a tento pozitivni vliv
plynouci z prevedené dopravy je vyjadien v tomto ekonomické toku. Konkrétné bude prevedenim
dopravy dosazeno zmén v oblasti snizeni nehodovosti a hlu¢nosti dopravy, soucasné se snizi Uroven
znecistovani ovzdusi a zpomali prabéh klimatickych zmén.

V SP byly tyto prinosy vyjadieny za pomoci postupu, ktery byl uveden v Prechodové metodice, a Cinily
2,2 mld. K¢.

V aktualnich metodickych pokynech je vypocet externich nakladl dopravy odlisSny a to zejména
ve vypoctu dopadu znecisténi ovzdusi a sklenikovych plyn(, kdy je nové vypocet vztazen k vykonové
jednotce vozkm (vlkm) a souddsti vypoCtu je téZ vypocet mnoizstvi jednotlivych plynd a castic
produkovanych dopravou. Obecné Ize konstatovat, Zze dochazi k vyraznému narlstu naklad externalit
dopravy.

Zména metodického postupu bude mit za nasledek, Ze namisto Uspory vyvola projekt negativni
prirlstek na strané externich naklad dopravy. Negativni dopad je zplsoben predevsim narlstem
nakladd z klimatickych zmén (produkce CO,) generovanych zvysenou nabidkou Zelezni¢ni dopravy, kdy
tento narlst nedokazou plné vykompenzovat Uspory na strané silni¢ni dopravy. K uvedenému je treba
uvést, Ze v ramci hodnoticiho obdobi, které konéi az v roce 2057, mlze opét dojit k Uspore externich
nakladd a to tak, jak bude dochazet k prechodu na bezemisni zdroje vyroby elektrické energie.
V takovém pripadé, Ize ocekdvat nizsi emisni faktory pro elektrizovanou Zelezni¢ni dopravu.

Diferen¢ni ekonomicky tok vyvolany realizaci projektu bude cinit — 538,6 mil. K¢.

6.7 VlivinvestiCnich a opravnych praci na ekonomickou efektivitu projektu
V ramci investicni faze projektu nebo pfi opravnych pracich ve stavu bez projektu dojde k omezeni
dopravy v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno. To povede k zavedeni nahradni autobusové dopravy nebo
ke zpoZdéni Zelezniéni dopravy. V ramci SP ZUB bylo popsano 18 vzor( chovani dopravy pfi typickych
vylukovych stavech, pro které byly vypocteny dopady do dopravnich a prepravnich vykon( dopravy,
konkrétné se jedna o:

e prodlouZeni cestovniho ¢asu v osobovych hodinach

e zkraceni jizdni doby vlakd ve vlakovych hodinach

e zkrdceni trasy vlak( a cestujicich ve vlakovych kilometrech, resp. osobovych kilometrech

e jizdni doba NAD ve vozohodinach

e cestovni vzdalenost NAD a cestujicich ve vozokilometrech, resp. osobovych kilometrech.
Na zakladé téchto dat byly vypocteny dopady dopravnich omezeni v rdmci investi¢ni faze a opravnych
praci v oblasti:

e nakladl na provoz vlak

e Uspory cestovni doby

e nakladld na provoz silni¢nich vozidel

e produkce externalit dopravy
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6.7.1 Varianta bez projektu

U varianty BP jsou uva’ovany vyluky na zakladé podkladd OR Brno, které poskytlo soupis
predpokladanych oprav v pfipadé, Ze Zelezni¢ni uzel Brno bude udrZzovan a nedojde k realizaci zadné
projektové varianty. U jednotlivych oprav byla uvedena i predpokladana dopravni opatieni, kterd je
nutno béhem jednotlivych oprav ptijmout.

Pro vypocet ekonomickych aspektl bylo uvazovano nasledujici:

e V ptipadé NAD bylo uvazovano vzdy s autobusovou dopravou
e Pridimenzovani NAD byl uvazovéno s kapacitou 1 autobusu ve vysi 40 cestujicich
e Prostoje autobus NAD byly uvazovany jako 50 % z doby jizdy s cestujicimi

Detailni informace jsou uvedeny v EH SP ZUB, nize jsou uvedeny konkrétni dopady do ekonomického
hodnoceni.

Tabulka 14 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou efektivitu v tis. K¢ — varianta bez projektu

Vlakova doprava Autobusova doprava
ProdlouZenicasu | Uspora | Nakl. na provoz ProdlouzZeni ¢asu | Narust | Naklady| Celkem
Rok Dalkova | Mistni |externali| Dalkova | Mistni | Dalkova | Mistni |externalif NAD
2028 75010 52497 0 1342 2017 38 703 25522 3540 3221 201 852
2029 167 484 124 228 0 5285 4034 86 390 65 904 8 688 8 065 470 079
2030 107 483| 14347 -3722 -242| -6172| 165479 164145 23004 22310 486 632
2031 56 866 10 150 -2 956 281 -7 852 63 430 70246/ 10513 10173 210 850
2032 15 787 -5 307 -157 1239 0 8793 29 425 4310 4417 58 506
2033 46 603| 30740 0 0 0 27 962 18 444 2797 2236 128 781
2034 38 549 24 737 525 873 9 644 60 303 46 405 6233 4844 192114
2035 43 920 8 522 -3232 -787 -6314 80 430 60450 10 802 8771 202 564
2036 61072 -4 176 -178 2 206 0 29 610 36 053 6 542 5810 136 939
2037 29 465 11779 0 454 0 16 219 7 959 1536 1146 68 558
2038 -57 270| -174 136 -35817| -14206| -68 686 76 863| 278471 59 835| 49068 114121
2039 38088 24583 0 2787 4169 0 770 65 52 70514
2040 4107 -5 038 -187 0 0 2 464 32 358 5059 4052 42 816
2041 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2042 138 169| 86 989 0 0 0 82 901 52193 9206 5727 375185
2043 112 553 81178 -2 819 -469 -3762 101 872 83 861 14 809 9 644 396 867
2044 51779 32634 -4 083 -653 -5239 79 282 68 941 12 989 8 505 244 155
2045 75430 -15528 102 1005 3085 90 188 93665/ 17644| 11545 277 136
2046 63 197 3423 0 2271 0 30 076 6 847 2758 1912 110483
2047 39121 -116 152| -52443| -14206| -68 686 142 982 315777 77 480| 50443 374 315
2048 596410 81136| -22487| 10560 -24853| 546056| 332970 79297 48711 1647800
2049 45 435 30 453 0 227 0 26 458 18 763 3474 1925 126 735
2050 69 042 -33226| -10760 -4 406 -5 894 196 516 179772 40872 23561 455 476
2051 44 866 -7 503 -185 1330 0 19 107 31252 6998 4506 100 372
2052 121 600 7131 3198 -6549| 19735 442900 195028 41551 19616 844 210
2053 94 903 77 288 0 5367 8 068 24 136 15 205 2991 1527 229 486
2054 189 484| 129 892 0 1817 0| 102761 82024| 14787 7952 528 717
2055 53 583 -158 196| -64 767 -14913| -75555 176 559 399222| 104 033| 61917 481 884
2056 52 543 10 115 -7 601 -571 -8 060 68 909 84212 17070 9811 226 426
2057 178 351 19612| -12621| -1523| -9906| 330956| 204975/ 48005| 25240 783 089
Celkem |2 553 628| 342 172| -220 190 -21 480 -240 228|3 118 305|3 000 859| 636 890 416 706 9 586 662

6.7.2 Projektové varianty
Pro projektovou variantu Ab byly zpracovany 3 scénafe zavedeni ndhradni dopravy. Pfifazeni
jednotlivych vzor etapam vyluk probihalo na zakladé posouzeni omezeni zafizeni v ZUB uvedeném
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vramci POV. Kazdé etapé byl bud prfifazen jeden vzorl, nebo jejich kombinace, ktera z hlediska
ekonomickych efektl byla brana jako prosty soucet efektl kombinovanych vzorl. Detailni informace
jsou obsaZeny v SP ZUB.

Po ukonceni vystavby (vzhledem k tomu, Ze cely uzel je nové postaven v robustnéjsi podobé) byly
predpokladany pouze opravy zabezpecovaciho zatizeni.

Tabulka 15 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou efektivitu v tis. K¢ — varianta Ab

Vlakova doprava Autobusova doprava
Uspora ¢asu Uspora | N&kl. na provoz | Prodlouzeniéasu | Narust | Naklady | Celkem
Rok | Dalkova | Mistni |externali| Dalkova | Mistni | Dalkova | Mistni |externali| NAD
2032 54 740 29 125 0 6 237 5186 14 583 5 356 1124 1053| 117 405
2033 79 652 -42 683 -34 037 -14 458 -57 093 171793 361116 67 379 63 975| 595 644
2055 77 095 94 281 0 6 525 13111 0 0 0 0| 191011
Celkem 211 487 80 723| -34037 -1695| -38796| 186 376| 366472 68 503 65 028| 904 060

6.8 Ostatni pfinosy

Mezi dalsi pfinosy projektu Ize uvaZovat zvyseni bonity tzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni pozemkd

6.8.1 ZvySeni bonity Uzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni pozemkd
BONITA - polohova hodnota plochy (pozemku) je vyjddiena posouzenim charakteru zény, ve které
se nachdzi a ktera ma nasledujici kvalitni vlastnosti:

e  Funkéni vyuZziti v zoné

e Dostupnost (verejné) dopravy

e  Pfristup individudlni automobilovou dopravou, moznosti parkovani

e Napojeni na sité technické infrastruktury

e Dostupnost ob¢anského vybaveni

e Kvalita prostredi (verejné plochy, zelen, funkce, intenzita, stavebni stav apod. okolnich
nemovitosti)

Aktivace Uzemi pro projekt - urbanizace, ziskavd na hodnoté na zakladé zvyseni jeho vyuZitelnosti
k urbanizaci a to predevsim diky odstranéni Zelezni¢ni infrastruktury. Je tedy pfinosem pro vyrazné
zvyseni bonity Uzemi. Urbanizace je vtomto pripadé vycislena zménou ceny pozemkd, kdy cena
pozemku je pouZita jako ukazatel zvySené hodnoty. Obecné plati, Ze z celoplosného hlediska ma vétsi
pfinos urbanizované Uzemi, neZz pozemek, na kterém je umisténa Zeleznicni infrastruktura.

Pfinosy byly prevzaty ze SP ZUB a vynasobeny koeficientem 2,0, ktery reprezentuje narlist cen
pozemki v Brné mezi lety 2016-2022. Index je odvozen od HB indexu pozemkd, ktery vydava Hypotecni
banka. HB index udava narust ceny pozemkl mezi 2Q/2016 a 2Q/2022 o 104%, pfiemz plati, Ze tento
index plati pro celou CR v rdmci, které mésto Brno patfilo mezi mésta s nejrychleji rostoucimi cenami
nemovitosti, proto lze index 2,0 povaZovat za spiSe konzervativni odhad.
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Tabulka 16 Vyéisleni zvyseni bonity uzemi pro variantu Ab ZUB v tis, K& CU 2022

Pfinos / Varianta Ab
Uvolnéné pozemky 3672970
Zst. Brno hl.n. 416 000
ist. Brno - Zidenice 112 000
zast. Brno — Cernovice 120 000
zast. Brno — Videniska 104 000
zast. Brno — Cernovicka terasa 128 000
zast. Brno —Slatina 160 000
zast. LetiSté Brno - Turany 296 000
Celkem 5008 970

6.8.2 Dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov

Prioritnim cilem stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov” je zvySeni kapacity traté, aby byla naplnéna
spoledenska poptavka po taktové dopravé a rozsifen uz zavedeny systém IDS a soucasné, aby trat byla
schopna absorbovat vyhledovy narlst v dalkové dopravé v segmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky).
Prinosy z realizace stavby byly monetizovany v rdmci ekonomické analyzy, ktera byla vypracovéana jako
soucast studie proveditelnosti stavby. Centralni komisi byla vybrana k realizaci varianta M2, kterd
uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax = 200 km/h a Uplnym
zdvoukolejnénim trati.

Celospolecenské efekty investice byly popsany vyse a je tfeba uvést, Ze vychazely z predpokladu, Zze v
dobé dokonéeni stavby Brno - Prerov bude ZUB modernizovén, resp. bude dostate¢né kapacitni.
Rozhrani mezi stavbami ,,Modernizace trati Brno — Pferov” a ,,Modernizace ZUB“ se nachdazi na trati
Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v km novém 21,000, resp. 11,320 stavajicim v tésné blizkosti zastavky
Ponétovice. Pfinosy obou staveb plynouci ze zmény prepravnich vykon( na Zeleznici jsou tak pro obé
stavby vztaZeny vidy k této hranici, napt. vypoctené usporené osobové hodiny nejsou ve SP Brno -
Prerov vypocteny pro celou trasu z Brno do Prerova, ale pouze od km 11,320 do Pferova, resp. do km
87,680 trati €.300. Velikost viech pFinostl byla pFevzata ze SP ZUB a niZe je uvedena jejich ekonomicka
hodnota v ramci aktualizovaného EH.

6.8.2.1 Casovéa Uspora na trati Brno - Pferov

Realizaci obou staveb dojde k ¢&asovym Usporam na strané Zelezniéni osobni dopravy. Casova Uspora
na trati Brno — Pferov byla v relaci Ponétovice — Pferov uvazovana jiz ve studii "Modernizace trati Brno
- Pferov", Casova Uspora stavajicich cestujicich v relaci Brno — Ponétovice nikoliv, a proto je predmétem
této studie proveditelnosti.

Denni ¢asova uspora cestujicich indukovanych a prevedenych z titulu realizace Zelezni¢niho uzlu Brno
¢ini:

e 618 oshod pro cestujici pfevedené z IAD na Zeleznici
e 416 oshod pro cestujici pfevedené z autobusl na Zeleznici
e 172 oshod pro indukované cestujici

Pozn. Hodnoty vycisleny pro rok 2030.
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6.8.2.2 Externi naklady prevedené dopravy na trati Brno - Pferov
Realizaci obou staveb dojde ke zkraceni jizdnich dob a prevedeni ¢asti cestujicich ze silnice na Zeleznici.
Prevedeni cestujicich ze silnice na Zeleznici vyvola Usporu na strané externich naklad( projektovych
variant. Realizaci Zelezni¢niho uzlu Brno bude pfevedeno z IAD na vlak:

e 1173 osob/den, 127 837 oskm/den

Pozn. Hodnoty vycisleny pro rok 2030.

6.8.2.3 Vliv pfevedeni cestujicich z trati Brno — Pferov na naklady silniéni dopravy

Jak bylo uvedeno vyse, bude realizaci staveb "Modernizace trati Brno - Pferov" a ,Modernizace
Zelezni¢niho uzlu Brno“ prevedena cast cestujicich ze silnice na Zeleznici. Konkrétné se jednd 0o 1173
osob denné. To povede k poklesu vozovych kilometr(i o 79 898 vozkm / den (pti primérné obsazenosti
1,6 cestujicich / vozidlo). Vysledkem bude snizeni nakladd na udrzbu silniéni infrastruktury a nakladud
na provoz silnicnich vozidel.

Suma pFinost z realizace ZUB na trati Brno — Pferov je uvedena nize.

Tabulka 17 Prehled uspor na trati Brno-Prerov, v tis. K¢

Pfrinos Varianty Ab

Uspora &asu 3759 140
Uspora externalit -2112 306
Uspora nakl. sil. dopr. 4698 530
Celkem 6 345 364

6.9 Zustatkova hodnota

Ekonomicka Zivotnost stavby je o 29 let delsi nez jeji provozni faze. Na rozdil od financni analyzy
vstupuji do ekonomické analyzy i celospolecenské prinosy posledniho roku hodnoticiho obdobi.
Ekonomicka ztstatkova hodnota ¢ini 41,8 mld. K¢.
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6.10 Cash flow ekonomické analyzy
Tabulka 18 Soustava ekonomické analyzy v tis. K& CU 2022

Investicni Provoz Provoz Uspora Udriba, [ovozni naklafovozni nakla| Externi Dopravni Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zel. infr. vlaka casu opravy Ml VHD IAD ucinky omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2028 10099 033 415 992 201 852 -9481188 | -9481 188 | -9481188 | -9 481 188
2029 7501316 1183654 470 079 -5847583 |-15328 771 -5569 127 | -15 050 314
2030 5153299 1263254 486 632 -3403 414 |-18732 185 -3086 997 |-18 137 311
2031 5 405 840 941 048 210 850 -4 253942 |-22986 126 | -3 674 715 |-21 812 026
2032 4 432 657 153 336 -58 899 -4 338 220 | -27 324 346 | -3 569 064 | -25 381 090
2033 4115429 261 263 -466 864 -4321 029 |-31645375( -3 385640 |-28 766 730
2034 523 047 135 665 192 114 -195268 |[-31840643| -145712 |-28912 441
2035 704 999 -155 965 1068 547 -32 243 -70 247 64 277 -11 497 202 564| 5330500 7100935 |-24739709| 5046502 [-23 865 940
2036 124 422 -155 965 1091922 -32 243 -70 247 65174 -13 286 136 939 316 339| 1463 055 |-23276 653 990 253 | -22 875 686
2037 701 558 -155 965 1115909 -32 243 -70 247 66 071 -14 995 68 558 311182 1989 827 |-21286826( 1282660 |-21593 026
2038 116 689 -155 965 1140519 -32 243 -70 247 66 967 -16 625 114 121 306 058| 1469 275 |-19 817551 902 007 |-20691 019
2039 403 260 -155 965 1165763 -32 243 -70 247 67 864 -18 175 70514 300967| 1731739 |-18085812( 1012512 |-19 678 507
2040 820915 -155 965 1191653 -32 243 -70 247 68 761 -19 640 42 816 295919| 2141969 |-15943844( 1192728 |-18 485778
2041 109 326 -155 965 1218 200 -32 243 -70 247 69 657 -21 029 0 290 889| 1408 589 |-14 535 255 747 005 |(-17 738774
2042 141 618 -155 965 1245 416 -32 243 -70 247 70554 -22 336 375 185 285 889| 1837871 |-12697 383 928 250 |-16 810524
2043 161 300 -155 965 1273313 -32 243 -70 247 71451 -23 562 396 867 280917| 1901830 |-10795 553 914 813 |-15895 711
2044 356 165 -155 965 1301 902 -32 243 -70 247 72 347 -24 706 244 155 275971| 1967 380 | -8828 173 901 280 |-14 994 431
2045 218 238 -155 965 1331197 -32 243 -70 247 73 244 -25767 277 136 271 052| 1886 646 | -6941527 823 137 |-14171294
2046 124 375 -155 965 1361 209 -32 243 -70 247 74 141 -26 853 110 483 265 837| 1650737 | -5290 790 685915 |-13485 379
2047 210 665 -155 965 1391951 -32 243 -70 247 75 037 -27 854 374 315 260 647| 2026 306 | -3 264484 801878 |-12 683501
2048 1020 646 -155 965 1423 435 -32 243 -70 247 75934 -28 768 1647 800 255 480| 4 136 072 871 588 1558 842 |-11124 659
2049 559 721 -155 965 1455 675 -32 243 -70 247 76 831 -29 600 126 735 250 324| 2181 230 3052 818 782936 |(-10341723
2050 1421275 -155 965 1488 684 -32 243 -70 247 77 727 -30 341 455 476 245 201| 3399 567 6 452 385 1162 142 | -9179581
2051 599 867 -155 965 1503 446 -32 243 -70 247 77 939 -29271 100 372 248 608| 2 242 507 8 694 892 730 096 -8 449 485
2052 801 360 -155 965 1517 867 -32 243 -70 247 78 140 -28 208 844 210 252 005| 3206920 | 11901 812 994 363 -7 455 122
2053 209 142 -155 965 1531938 -32 243 -70 247 78 330 -27 153 229 486 255391| 2018 680 | 13920492 596 122 -6 859 000
2054 722 531 -155 965 1545 647 -32 243 -70 247 78 509 -26 105 528 717 258 767| 2849611 | 16 770 103 801 427 -6 057 574
2055 -2 876 106 -155 965 1558 984 -311 072 -70 247 78 676 -25 066 290 873 262 131| -1247791 | 15522 313 -334 219 -6 391 792
2056 159 044 -155 965 1571527 -32 243 -70 247 78 676 -24 267 226 426 265 451| 2018 402 | 17 540 715 514 882 -5876 911
2057 -41 819 577 759771 -155 965 1584171 -32 243 -70 247 78 676 -23 458 783 089 268 808| 45012 179 | 62 552 893 [ 10935543 | 5058 632

Celkem -4 588 956/ 11924994 -3587193( 31078876/ -1020424| -1615673| 1684984 -538 561 8682601| 11 354 334| 62 552 893 5058 632

Diskont 23688 803| 7571596| -1569 846 13062739 -399 225 -707 059 721 847 -221 185 3884397 6404171

NPV 5058 632 ERR 6,00% B/C 1,149
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6.11 Shrnuti vysledk( finanéni a ekonomické analyzy

Porovnani ekonomické efektivity varianty €. Ab ze SP ZUB a soucasné aktualizace zpracované v ramci
zaméru projektu ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice” je uvedeno nize.

Tabulka 19 Porovndni ekonomické efektivity varianty Ab v SP 2017 a akt. EH 2022, diskontovdno v tis. K¢

Ekonomicka analyza (tis. K¢) SP 2017 Akt 2022 Diference

Provozni naklady zeleznice 6 845 417 7 571 596 726 180
Uspora &asu 12 825 851 13 062 739 236 888
Uspora nakladii na provoz viaku -643 067 -1 569 846 -926 780
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -129 712 -399 225 -269 513
Provozni naklady silniéni dopravy -256 638 14 787 271 426
Uspora externalit 914 008 -221 185 -1 135193
Uspora z dopravnich omezeni v BP 4 617 635 3 884 397 -733 237
Ostatni pfinosy 7 082 222 6 404 171 -678 051
Zustatkova hodnota 9 560 451 10 159 912 599 462
Celkové prijmy 40 816 166| 38 907 348 -1 908 818
Celkem investi¢ni naklady stavby 31937 342 33848715 1911 373
Celkové naklady 31937 342 33848715 1911 373
Cash flow 8 878 824 5 058 632 -3 820 192

Oproti ekonomickému hodnoceni zpracovanému v ramci plvodni SP, ktera byla odevzdana v roce
2017, doslo ke zménam v metodice ekonomického hodnoceni, jako i ke zménam v harmonogramu
a investi¢nich nakladech projektu.

Z porovnani vyplyva, 7e Cista soucasna hodnota pfinostl stavby je nizsi neZ v SP ZUB a to zejména
z dlvodu zmény metodiky vypoctu externich nakladd a naklad(l na provoz vlak(. Souc¢asné s mirnym
poklesem pfinosl projektu, dochazi také k narlstu investi¢nich nakladli o 1,9 mld. K¢ Tyto zmény
povedou ke snizeni ekonomické efektivity projektu.

7 Analyza citlivosti

Cash-flow financni a ekonomické analyzy je tvofeno nékolika penéznimi toky, z nichz kazdy ma vliv
na vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost tohoto vlivu je udavana elasticitou konkrétniho toku —
nezavislé proménné.

Stanoveni kritickych proménnych
e Investi¢ni naklady

e Naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)

e Progndza prepravnich vykon( osobni dopravy
Tabulka 20 Prehled citlivosti proménnych na vysledky FA a EA

Financni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investicni naklady 1,45 1,35 6,61 1,22
Provozuschopnost 0,42 1,23 1,74 0,30
Vykony OD 0,00 0,00 3,67 0,57

Z vysledkl je patrné, Ze za kritické proménné Ize povaZovat vsechny posuzované proménné, zejména
pak investi¢ni naklady.
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V citlivostni analyze budou projektovany zmény vsech kritickych proménnych do vysledkl financni
a ekonomické analyzy a to vidy o 10 a 20 % oproti prfedpokladim z ekonomického hodnoceni.

7.1 Citlivost ukazateld ekonomické efektivnosti k investicnim nakladdm

Investi¢ni naklady jsou jednoznacné nejvyznamnéjSim tokem finan¢ni analyzy a rovnéz velmi
vyznamnym tokem analyzy ekonomické. Ztoho je patrné, Ze jejich zména bude mit velky vliv
na vysledky jak financni tak ekonomické analyzy. Nize uvedené vysledky v sobé zahrnuji zménu o 10
a 20% v investi¢nich nakladech.

Tabulka 21 Citlivost vysledki ekonomického hodnoceni na zménu IN

Investi¢ni naklady
Finanéni analyza Ekonomicka analyza
-20% -20 044 889 tis. K& 20% 11 828 375 tis. K¢
-2,58% 7,77%
-24 143 042 tis. K& 8 443 504 tis. K&
-10% -10%
° -3,21% ° 6,81%
0 -28 241 196 tis. K& 0 5 058 632 tis. K&
-3,76% 6,00%
+10% -32 339 349 tis. K& +10% 1673 761 tis. K&
-4,24% 5,31%
-36 437 503 tis. K& -1 711 111 tis. K&
+20% +20%
° ~4,66% ° 4,70%

Pfesné prepinaci hodnoty indikujici kritickou zménu proménné pro ekonomickou a finanéni analyzu
jsou uvedeny nize.

Finan¢ni analyza - -68,92%, sniZzeni 0 30,492 mld. K¢,
Ekonomicka analyza - +15,11 %, zvySeni 0 6,685 mld. K¢,

7.2 Citlivost ukazatell ekonomické efektivnosti k nakladim provozuschopnosti

Uspora naklad(i na opravy a Udribu trati tvofi daleZity penézni tok finan¢ni i ekonomické analyzy.
Spravné stanoveni této Uspory je tedy pro vysledky hodnoceni projektu dilezité. Naklady na udrzbu
byly vypocteny na zakladé skutecéné vynaloZenych nékladd, proto je riziko, Ze by se jejich objem
ve skutecnosti vyrazné lisil od udajl uvedenych v tomto hodnoceni nizsi. Naklady na opravy ve stavu
bez projektu a s projektem jsou zatizeny vétSi mirou rizika, proto jsou nize uvedeny vysledky
ekonomického hodnoceni pti zméné Uspory nakladl na opravy a tdrzbu o 10 a 20% oproti prognodze.
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Tabulka 22 Citlivost vysledki EH na zménu ndkladd na provozuschopnost

Naklady na provozuschopnost
Finanéni analyza Ekonomicka analyza
-20% -30 627 430 tis. K& -20% 3 302 149 tis. K&
-4,74% 5,65%
-29 434 313 tis. K& 4 180 391 tis. K&
-10% -10%
° -4,23% ° 5,82%
0 -28 241 196 tis. K¢ 0 5 058 632 tis. K¢
-3,76% 6,00%
-27 048 079 tis. K& 5936 874 tis. K&
+10% +10%
° -3,31% ° 6,18%
+20% -25 854 962 tis. K& +20% 6 815 116 tis. K&
-2,89% 6,36%

7.3 Citlivost ukazatelll ekonomické efektivnosti k prepravnim vykonim osobni
dopravy

Efekty plynouci ze zmény poptavky po osobni dopravé tvofi vyznamnou cast prijmi ekonomické

analyzy, zejména pak Uspora Casu a s ni spojeny pocet cestujicich na trati. Proto bylo v rdmci analyzy

citlivosti posouzena odchylka od predpokladanych vykon( a z nich plynoucich ekonomickych ptinost

0 10 a 20 procent. V rdmci posouzeni byly zména promitnuta do penéznich tokl Uspory ¢asu a Uspory

externalit.

Tabulka 23 Citlivost vysledkt EH na zménu poptdvky po osobni dopravé

Vyvoj poptavky po OD
Finanéni analyza Ekonomicka analyza

-20% -28 241 196 tis. K¢ 20% 1342 115 tis. K&
-3,76% 5,28%

-10% -28 241 196 tis. K& 10% 3 200 374 tis. K&
-3,76% 5,65%

0 -28 241 196 tis. K& 0 5 058 632 tis. K&
-3,76% 6,00%

£10% -28 241 196 tis. K¢ £10% 6 916 891 tis. K&
-3,76% 6,34%

o | -28 241196 tis. K& o 8 775 150 tis. K&
+20% -3,76% +20% 6,66%

8 ZavérecCné vyhodnoceni

Naplni stavby je prestavba Zelezni¢niho mostu pres ulici Bubenickova v ev. km 157,880 na trati ¢. 324
(dle TTP) Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod. Stavbu Ize oznatit jako jednu z prvnich etap modernizace
7elezni¢niho uzlu Brno, jeho? je modernizace 7st. Brno-Zidenice soucasti. Ztohoto dévodu bylo
ekonomické hodnoceni zpracovano jako aktualizace EH SP ZUB.

Prioritnim cilem modernizace ZUB je zvy$eni kapacity traté, aby byla napln&na spole€enska poptavka
po taktové dopravé a rozSifen uz zavedeny systém IDS a soucasné, aby dopravni uzel byl schopny
absorbovat vyhledovy narlist v osobni dopravé. Dalsim efektem realizace stavby bude zkraceni
cestovnich dob a celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené ptinosy povedou
k prevedeni Casti dopravy ze silnice na Zeleznici. SniZeni intenzity silni¢ni dopravy prinese sniZzeni
kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni dopravy, coZ se promitne do kvality Zivotniho prosttedi. Dalsim
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pfinosem stavby z hlediska Zivotniho prostredi je snizeni hlukové zatéze okolni zdstavby vystavbou
novych protihlukovych stén a zfizenim individudlnich protihlukovych opatreni. Ke snizeni hlu¢nosti
rovnéz prispéje pouziti nového typu Zelezni¢niho svrSku. Realizace stavby se rovnéz promitne
do zvyseni bezpeénosti dopravy. Prace provedené v rdmci ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v
ZST Brno-Maloméfice” jsou nedilnou souc¢asti modernizace Zelezniéniho uzlu Brno a svou realizaci
napomuzou k napInéni cild ZUB.

Ptfinosy projektu byly monetizovany v rdmci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje celospolecenské
efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji penézni toky z finan¢ni analyzy prepoctené
na ekonomické ceny a dohromady utvari tabulky ekonomického cash-flow. Vysledky ekonomického
hodnoceni jasné prokazuji celospolecensky pfinos akce a na jejich zdkladé Ize stavbu jednoznacné
doporucdit k realizaci.

Tabulka 24 Shrnuti vysledk( ekonomického hodnoceni
Ukazatel| Finanéni analyza | Ekonomicka analyza
NPV -28 241 195 763 K¢ 5058 632 409 K¢
IRR -3,76% 6,00%
B/C 1,149

Realizace stavby ,,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice” tvofi z hlediska
celého ZUBu pouze 1,63% celkovych naklad(i. Odchylka od pfedpokladl uvedenych v zdméru projektu
se v ekonomickém hodnoceni projevi zcela minimalné. Pfipadné navyseni investi¢nich nakladu ¢i posun
terminu realizace stavby budou mit na ekonomické hodnoceni ZUB zanedbatelny vliv.

Prilohy
Ptiloha 1 — Financ¢ni CBA tabulky

Ptiloha 2 — Ekonomické CBA tabulky

Pfiloha 3 — Ekonomické hodnoceni zpracované v rdmci SP ZUB (2017)

Vyse uvedené pfilohy jsou vyhotoveny pouze v elektronické formé.

V Brné 2. 2.2023

Vypracoval: Ing. Tomas Funk

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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2022 2028 25,66
2035 21,0%

Varianta Bez projektu reprezentuje stav, kdy nedojde k realizaci ani jedné z variant prestavby zelezniéniho uzlu Brno. Zelezniéni infrastruktura je udrzovdana v provozu postupnou
obménou zafizeni a objektd.

Varianta Ab je definovéna polohou nového osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavaiiciho Zst. Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prijezdu I. franzitniho Zelezniéniho
koridoru — osobni i ndkladni - jsou sjednoceny do jedné stopy. Traf pres stavajici Zst. Bro hl. n. je zrusena. Zadsténi vysokorychlostni trati od Prahy se pfedpoklddd z jihovychodu podél stdvaijic trati od

rok
inflace

rok
inflace

rok
rOst HDP

rok
r0st mezd
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Projektovd dokumentace 3550 119 555 982356 443 722120 521 483 615 429 492 495 688 419 530727 397 602 544 52 398 203

Zdbory a ndkupy pozemky 1252778 597 346 657 375 254824 414 170 659 903 173793 600 148 045469 140307 375 18 490 461

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 37 336 452 516) 10331399863 7594510024 5086162373 5179555674 4412186353 4181568613 551 069 615

Stroje a zafizeni 0, 0 0 0 0 0 0 0

Technickd asistence, propagace 422 532 078 116919192 85946 143 57 559 479 58 616 400 49932175 47322302 6236 388

Technicky dozor 1680 140 363 464912 994 341752951 228 877 307 233 080 005 198 548386 188170588 24 798 133

Celkové investicni naklady bez rezervy i ceny) 44242023109 12242245867 8999154054 6026874491 6137 541367 5228243110 4 954 971422 652 992799 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerva 3762902 584] 1041837 566 764 475180 513 833 309 772 664 447 212 615652 405699 646 51776782 0 0 0 _I
Celkové investicni ndklady véetné rezervy i ceny) 48 004 925 693| 13284083433 9763629234 6540707800 6910205814 5440858 762 5360 671 068 704 769 581 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 9817950890 2716859472 1996849012 1337710058 1414646565 1111490792 1096276375 144118615 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove investicni y vcetné DPH ceny) 57822876 583| 16000 942 906 11760478246 7878417859 8324852379 6 552 349 554 6 456 947 443 848 888 196 0 0 0 0 0 0 0 O-I

Projektova dokumentace

Z&bory a ndkupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni néklady)
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace
Technicky dozor

Celkové investiéni ndklady bez rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerva _I
Celkové investiéni ndklady véetné rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove investicni y véetné DPH ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O-I

Poplatky za plény/stavebni projekt
Ndékup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepfedvidané uddlosti

Uprava ceny (v piisluiném pfipadé)
Propagace

Dozor v pribéhu provadéni vystavby
Technickd pomoc

lojojejlocococooo oo

olojelooc oo oo o oo

Celkové investiéni ndklady (b&iné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove invest. naklady v€. DPH (bézne ceny) 0-| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Poplatky za plany/stavebni projekt
Ndkup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepredvidané uddlosti

Uprava ceny (v prisluiném piipadé)
Propagace

Dozor v pribé&hu provadéni vystavby
Technickd pomoc

Celkové investiéni ndklady (b&iné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove invest. naklady vé. DPH lb!zné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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5. . : . - 5. . e g o 20 ekonomickda
2.1. |Zivotnost investice (roky) Ndklady (CZK) Vazeni 2.2. Zivotnost jednotlivych prvku dle dopravnich médu jivotnost v letech
g(‘ Zabezpecovaci zaiizeni 2552543909 51050878 188 ’g Zabezpecovaci zarizeni 20
5 Sdélovaci zarizeni 441 963 275 8839 265 495 5 Sdélovaci zafizeni 20
2 Silnoproudé rozvody a zarizeni 1330798323| 26615966 455 2 Silnoproudé rozvody a zafizeni 20
5 gelezniénisvrs’ek 4343915360] 130317460813 E ?elezni(‘:ni svrsek 30
o Zelezni¢ni spodek 4816418 538 288985 112 286 o Zelezni¢ni spodek 60
Z  |Pevnd jizdnidrdha 0 0 z Pevnd jizdni draha 50
é Mosty, propustky, zdi 15919 607 957| 1 193 970 596 779 é Mosty, propustky, zdi 75
% Tunely 0 0 173 Tunely 90
2 Komunikace a zpevnéné plochy 1420 193 948 28 403 878 963 2 Komunikace a zpevnéné plochy 20
Z Trakce 1342333884 40270016515 'z Trakce 30
% InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 1168 606 600 23372 131 993 % InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
o Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 4072717 269| 162 908 690 756 o Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 40
IS Objekty ochrany zivotniho prostredi 233 174 032 6995 220 947 IS Objekty ochrany zivotniho prostiedi 30
< Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 0 < Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 12
S Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové 0 5 Obrusnd vrstva - fuhé cementobetonové 25
£ LoZnd vrstva - netuhé asfaltové 0 = Loznd vrstva - netuhé asfaltové 20
% |Podkladni vrstvy 0 = Podkladni vrstvy 40
é InZenyrské sité a komunikace 0 % InZenyrské sité a komunikace 20
E Odvodriovaci zafizeni 0 = Odvodrovaci zafizeni 50
5 Zemni téleso 0 5 Zemni téleso 65
z Mosty 0 z Mosty 75
> Tunely 0 * Tunely 90
Pristavni zdi 0 Pristavni zdi 50
< Hrubé hydrotechnické konstrukce** 0 < Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
= Ocelové konsfrukce*** 0 = Ocelové konstrukce*** 50
g Mosty, propustky, tunely a Stoly 0 % Mosty, propustky, tunely a Stoly 75
[ Pozemni stavby 0 & Pozemni stavby 40
é KAomumkac,eAa zpevnéné plochy 0 é KAomunlkoc'er zpevnéné plochy 20
z Silnoproudd instalace 0 z Silnoproudd instalace 20
‘g Slaboproudd instalace 0 \g Slaboproudd instalace 20
[e) InZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 0 o InZzenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 20
> Upravy vodni cesty a terénni Upravy 0 > Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
Ochrana zZivotniho prostredi 0 Ochrana zivotniho prostiedi 30
— Oce(ove’ I{or}sfrukcg {podv‘dlovy jefo'tb) 0 oA Ocel'ové l{orjs’frukcg (portélovy jefdb) Hk 15
Manipulaéni technika (prekladace) 0 Manipulaéni technika (pfekladace) **** 8
CELKEM 37642273095 (1961729219188
Celkova zivotnost invesfice (roky) 52
2.3.a |Vypocet zUstatkové hodnoty pro FA 23.b |Vypocet zUstatkové hodnoty pro EA
Celkova zivotnost investice 52 Celkova zivotnost investice 52
Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 23 Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 23
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 29 Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 29
Promémy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 446729 996 Promémy ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 173199 492
ZUSTATKOVA HODNOTA| 7 587 134 763 Ekonomicky piinos v poslednim roce (nediskontovany) 2817015279
ZUSTATKOVA HODNOTA 45275061 869
24.a IDmmf. zﬁshli,kové hodnota investic pro FA 2 432 825 495 2.4. b IDmmf. zﬁshli,kové hodnota investic pro EA 10 999 409 718
Diskontovana zustatkova hodnota investic v EUR 94810 035 Diskontovana zustatkova hodnota investic v EUR 428 659 771
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Ndaklady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI!N infrastruktura 3444075 847 90 446 218 90 898 449 91352941 91809 706 92268 754 92730098 93193749 93659717 94128016 94 598 656 120071294 120671 651 121275009 121881384 122490791
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Reinvestice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura 4148 463 633
NéKlady na fizeni provozu - ZELEZNIGNI doprava 1954903036| 77675232 79112224 80575800 82066452 83584681 85130998 94011675 48426735 49322630 50235099 51164448 52110990 53075044 54056932 55056985
Néklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrasruktura 21639642631| 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981 348
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura 336 343844
Ndklady na bé&znou Udrzbu VODNI infrastruktury 0
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury 0
NéKlady na bé&znou Udrzou OSTATN] infrastruktury 14634895524| 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 495661413 495661413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413
Ndklady na opravy OSTATNI infrastruktury 0
Celkové PN 46158324 514| 1346086401 1347975624 1349893692 1351841109 1353818387 1355626047 1365170375 1360729213 1362093407 1363476515 1389678503 1391425402 1392992813 1394561077 1396190537
Nékiady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI!N infrastrukiura 123103245 123718761 124337355 124959042 125583837 126211756 126842815 127477029 128114414 128754986 129398761 130045755 130695984 131349 464 132006211
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4148463633 o 0
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNIEN] doprava 56075539 57112937 58169526 59245663 60341707 61458029 62595002 63753010 64932441 66133691 67357164 48603272 69872432 71165072 72481626
Néklady na béznou Udrzbu - SILNIEN infrastruktura 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981 348
Néklady na opravy - SILNIENT infrastrukiura 336343844
Nékiady na béznou Udrzou VODNI infrastrukiury
Néklady na opravy VODNI infrastrukiury
Néklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury 495661413 495661413 495661 413 495661413 495661413 495661 413 495661413 495681413 495661413 495661413 495661413 495661 413 495661 413 495661413 495661 413
Néklady na opravy OSTATNI infrasfrukfury
Celkové PN 1397821545 1399474459 1401149 642 1402847465 1404568305 1406 312546 1408080578 1409872800 1411689615 1413531438 1415398686 1417291787 5904018653 1421157296 1423130598
B2 |—ce'kf“’° Brovornndkiadv{GzK) | 208 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a  |Scéndr bez projektu Celkem
Nakiady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICN] infrasfrukiura 3770183730 103442687 125585129 123034692 132740756 110657938 103895130 117766552 276753445 141298405 107684965 110458366 114827 448 123994503 118034396 112864 751
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura 16988019124| 473902196 1350558738 1446339499 1061340855 162052044 294844691 140795217 625548335 73023452 778374979 115662145 446393361 925797324 100082126 142545779
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNIEN] doprava 3078162131| 77675282 79112224 80575800 82066452 83584681 85130998 86705922 88309981 89943716 91607674 93302416 95028511 96786539 98577090 100400 766
Néklady na béznou Udrzbu - SILNIEN infrastruktura 21476021302 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377
Néklady na opravy - SILNIENT infrastrukiura 0
Nékiady na béznou UdrZou VODNI infrastrukiury 0
Néklady na opravy VODNI infrastrukiury 0
Néklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury 13862927236| 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097 575
Néklady na opravy OSTATNI infrasfrukfury 0
Celkové PN 59175313 523| 1832985066 2733221042 2827914942 2454 113014 1534259 615 1661835770 1523232642 2168576713 1482230524 2155632569 1497387879 1834214272 2324 543317 1494 608 562 1533 776 247
S22 w) 2043 2044 2045 2048 2047 2048 2049 2050 2081 2052 2083 2054 2085 2056 2057
b [scénét bez projekiu
NéKiady na Odrzbu a opravy - ZELEZNIENT infrasfrukiura 120501 942 117857317 116603389 125636778 125469990 119948024 135848242 134727063 129482394 117057016 114250088 124418954 126127994 123915129 115300 244
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastrukiura 158425879 388499769 228498383 110410459 211317866 1162623382 609320686 1616770483 661962592 908791863 219445476 809635018 752366626 151553500 861 186 400
NéKlady na fizeni provozu - ZELEZNIGNI doprava 102258180 104149956 106076730 108089150 110037874 112073575 114146936 116258654 118409439 120600014 122831114 125103490 127417905 129775136 132175976
Néklady na béznou Udizbu - SILNICNI infrasruktura 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura
NéKlady na bé&znou Udrzou VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
NéKlady na bé&znou Udrzou OSTATN] infrastuktury 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097 575 462097 575
Ndklady na opravy OSTATNI infrastruktury
Celkové PN 1559150953 1788471993 1629 143454 1522051338 1624790681 2572609932 2037280816 3045721152 2087819377 2324413844 1634491630 2237122414 2183877476 1563208716 2286627571
3:' l—’"“‘"“"e celkove provozni naklady (CZK) e 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
NéKiady na Gdrébu a opravy - ZELEZNIENT infrasfrukiura -326107883| 12996470 34686680 31681 751  -40931050  -18389 184  -11165032 24572804 -183093728  -47170389  -13086309 9612929 5844203 2719494 3646988 9626040
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura 12839555491| 473902196 1350558738 -1 446339 499 -1061 340855 -162052044 294844691 -140795217 625548335 73023452 778374979 115662145 -446393361 925797324 -100032126  -142545779
NéKlady na fizeni provozu - ZELEZNIENI doprava 1123259 095 0 0 0 0 o 0 7305753  -39883246  -40621086  -41372576 42137968  -42917521  -43711495  -44520158  -4534378]
Néklady na béznou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura 163 621329 0 0 0 0 0 0 0o 739 713971 713971 708970 7113971 7113971 70113971 7113971
Néklady na opravy - SILNIENT infrastrukiura 336 343 844 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKlady na béznou Udrzou VODNI infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na opravy VODNf infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKlady na béznou Udrzou OSTATN] infrastruktury 771 968 288 0 0 0 0 0 0 0 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839
Néklady na opravy OSTATNf infrasfruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0 ) 0
Prirstkové celkové PN infrastruktury 13016 989 009| -486 898 666 -1385 245419 -1478021 250 -1102271 905 -180441228 -306009723 -158062268 -807847499 -120137117 792156054 -107509376 -442788870 -931550504 -100027 486 -137 585711
33. |Prinisikove celkové provozni ndkiady (CZK) 2043 2044 2045 204 2047 2048 2049 2050 2081 2052 2083 2054 2085 2086 2087
Nékiady na Uarzbu @ opravy - ZELEZNIGN] infrastrukiura 2601305 5861444 7733966 677737 113847 6263733 9005427 7250084 1367980 11697971 15148673 5626801 4567990 7434335 16705967
Reinvesfice (obnova) - ZELEZNICNI infrastruktura 158425879 -383499769 228498383 110410459 211317866 -1 162623382 -609 320686 -1 616770483 -661962592 908791863 219445476 -809 635018 3396097007 -151553500 -861 186 400
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNIEN] doprava 46182640  -47037019 47907204  -48793487  -49696167 50615546  -51551934  -52505644  -53476999  -54466323  -55473950  -56500218 57545472  -58610064  -59 694350
Néklady na béznou Udrzbu - SILNIENT infrastruktura 7118971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 713971 713971 713971 713971 713971 713971 713971 7113971 7113971
Néklady na opravy - SILNIENT infrastrukiura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 336343844 0 0
Néklady na béznou Udrzbu VODNI infrasruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na opravy VODNI infrastrukiury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839
Néklady na opravy OSTATNI infrasfrukfury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ) 0
Prirtstiové celkové PN infrastruktury 141329408 -388997535 227993812 119203873 220222376 1166297386 -629200238 1635848353 -674129761 -910882406 219092944 -819830627 3720141177 -162051420 -863496 973

if s projektem (CZK)

ndF bez projektu (CZK)

| Prirostkové cash-flow (CZK)

46158 324 514
59 175 313 523
-13 016 989 009

3 PN infrastruktury
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8.1 [Celkové provoznt piijmy (CZK) 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a |Scenar s projektem Celkem
Provozni piijmy - 0sobni doprava T1791 781 636 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497
Provozni piiimy - nékladni doprava 316587539| 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918
Ostatni piijmy 0
Celkové provozni prijmy (CZK) 12108369 175| 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 414597415 414597415 414597415 414597415 414597415 414597415 414597415 414597415
20
Big| Celkovelprovommiprimyi(CZk) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b [ScéndF s projektem
Provozni piimy - 0sobni doprava 404044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497 404 044 497
Provozni piiimy - nékladni doprava 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918
Ostatni prijmy
Celkové provozni piimy (CZK) 414597415 414597415 414597 415 414597415 414597415 414597415 414597 415 414597415 414597 415 414597 415 414597 415 414597 415 414597 415 414597 415 414597 415
8.2. |Celkove provozni prijmy (CZK) 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a |Scenar bez projektu Celkem
Provozni pijmy - 0sobnf doprava 10 708 963 749| 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458
Provozni piiimy - nékladni doprava 316587539] 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918
Ostatni piijmy 0
Celkové provozni prijmy (CZK) 11025 551288 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367 518376
2
B:23] Celkovelprovozmipnimyi(CZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b [ScéndF bez projekiu
Provozni primy - 0sobnf doprava 356965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 456 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 458 356 965 456 356 965 458 356 965 458
Provozni piiimy - nékladni doprava 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918 10552918
Ostatni piiimy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové provozni piimy (CZK) 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376 367518376
3 =7
Ei3Y| celikovelpniusikovelproyoznifpnimyl(GZK] 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a |PirGstek cash-flow Celkem
Provozni piijmy - 0sobni doprava 1082817 887, 0 0 0 0 0 0 0 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47 079 039
Provozni piijmy - ndkladni doprava ] 1] 1] 1] L] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 0
Ostatni priimy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové piirustkové provozni prijmy (CZK) 17082817 887 0 0 0 0 0 0 0 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039
= 7
g3 celkovelpiinstkovelpiovoznlipnimyi SzK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b |Prirustek cash-flow
Provozni piiimy - 0sobni doprava 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079 039
Provozni prijmy - ndkladni doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1] 1] 0
Ostatni piiimy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkova piiristkové provozni primy (CZK) 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039 47079039
Scenar s projektem (CZK) 12 108 369 175
Scéndr bez projektu (CZK) 11 025 551 288
Prirustek cash-flow (CZK) 1082 817 887
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Celkové prirustkové provozni pijmy 1082817887 0 0 0 0 0 0 0 47 079 039 47079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039
Celkové vynosy 1082 817 887 0 0 0 0 0 0 0 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039
Celkové prirUstkoveé provozni naklady infrasfrukfury -14 288 922 469 -486 898 666 1385245419 -1478021 250 -1102271 905 -180 441 228 -306 009 723 -158 062268  -848 525309 -160814927 -832833863 -148187 185 -483 466679 -972228313 -140705295  -178 263 520
Celkové piirtstkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkové invest. naklady bez rezervy 44242023 109) 12242245867 8999154054 6026874491 6137541367 5228243110 4954971 422 652992799 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovda hodnota (zdpornd) -7 587 134763 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Celkové ndklady 22365965877| 11755347201 7613908 635 4548853241 5035269462 5047801882 4648 961699 494 930 531 -848 525309 -160814927 -832833863 -148187 185 -483466 679 -972228313 -140 705 295

Cash Flow -11755347201 -7613908635 -4548853241 -5035269462 -5047801882 -4648 961699  -494 930 531 895604347 207893965 879912902 195266224 530545718 1019307352 187784334

Diskontni sazba 4% 1,00 0.96 0.92 0.89 0.85 0.82 0.79 076 0.73 0.70 0,68 0.65 0,62 0,60

Diskontované cash flow -28 241 195763 -11 755 347 201 -7 321 065 995 -4 205 670 526 -4 476 336216 -4314882204 -3 821 107 639 -391 150 788 680 585 697 151 906 084 618 215133 131 914 864 344 632 382 636 656 365 112 778 405

Celkové prirGstkové provozni prijmy 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039
Celkové vynosy 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039 47 079 039
Celkové prirtstkové provozni naklady infrasfrukiury -202 007 217 -429 675 344 -268 671 622 -159 881 683 -260900 186 -1206 975195 -669 878 047 -1676526162 -716807 571  -951 560216 -259770753  -860 508 436 3343119524  -202729229  -904174783
Celkové prirustkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové invest. ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkové hodnota (zédpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -7587134763
Celkové naklady -202007 217  -429 675344  -268671622  -159881683  -260900 186 -1206 975195  -669 878 047 -1676 526162 -716807 571  -951 560216 -259 770753 -860508 436 3343119524 -202 729 229
Cash Flow 249 086 256 476 754 383 315 750 660 206 960 721 307 979224 1254054234 716 957 086 1723 605 201 763886 609 998 639254 306849792 907 587 475 -3296 040485 249 808 268 8 538 388 584
Diskontni sazba 4% 0.56 0.53 0.51 0,49 0,47 0,46 0,44 0,42 0.41 0.39 0.38 0.36 0.35 0.33 0.32
Diskontované cash flow 138 308 756 254 543 063 162 097 941 102 161 632 146 180 006 572 333 982 314 624 860 727 284 499 309 928 913 389 590 618 115104 513 327 357 030 -1143 121 456 83 305429 2737 846 379
-28 241 195763 Finanéni analyza se provadi pro infrastrukturu [ZELEZNICNI |
-1100 592 197 Do konsolidované finanéni analyzy jsou zahrnutyprovozni ndklady vozidel| |
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Modernizace IST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice

2022 2028 25,66
2035 21,0%

Varianta Bez projektu reprezentuje stav, kdy nedojde k realizaci ani jedné z variant prestavby zelezniéniho uzlu Brno. Zelezniéni infrastruktura je udrzovdana v provozu postupnou
obménou zafizeni a objektd.

Varianta Ab je definovéna polohou nového osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavaiiciho Zst. Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prijezdu I. franzitniho Zelezniéniho
koridoru — osobni i ndkladni - jsou sjednoceny do jedné stopy. Traf pres stavajici Zst. Bro hl. n. je zrusena. Zadsténi vysokorychlostni trati od Prahy se pfedpoklddd z jihovychodu podél stdvaijic trati od

rok
inflace

rok
inflace

rok
rOst HDP

rok
r0st mezd
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Projektova dokumentace 3743956 871 1015 643 641 754 367 137 518192965 543 531 775 445741 660 413871970 52607 723

Zdbory a ndkupy pozemky 1510 496 200 409 760 559 304 348 777 209 064 509 219 287 430 179834092 166976293 21224 541

Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 39021994 398| 10585709 672 7862513168 5400949760 5665047 596 4645814355 4313 647 369 548312477

Stroje a zafizeni 0, 0 0 0 0 0 0 0

Technicka asistence, propagace 439 387 500 119 195048 88 531 867 60814 673 63788 413 52311851 48 571 652 6173996

Technicky dozor 1755 989 746, 476 356 935 353 813 092 243 042739 254 927 142 209 061 646 194114131 24 674061

Celkové investicni naklady bez rezervy i ceny) 46471824 715| 12606 665855 9363574041 6432064 645 6746 582355 5532763 604 5137 181 416652 992799 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerva 4015733866 1083158181 805795795 559 776 745 841721 988 247 144 422 426 359 953 51776782 0 0 0 _I
Celkové investicni ndklady véetné rezervy i ceny) 50487 558 581| 13689824036 10169369836 6991841390 7588304343 5779 908 027 5 563 541 369 704 769 581 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 10285183100 2788813330 2071654422 1424383145 1547493552 1176015526 1133278 666 143 544 458 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove investicni y vcetné DPH ceny) 60772741 682' 16478 637 366 12241024258 8416224535 9135797895 6 955 923 553 6 696 820 035 848 314 039 0 0 0 0 0 0 0 O-I

Projektova dokumentace

Z&bory a ndkupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni néklady)
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace
Technicky dozor

Celkové investiéni ndklady bez rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rezerva _I
Celkové investiéni ndklady véetné rezervy i ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove investicni y véetné DPH ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O-I

Poplatky za plény/stavebni projekt
Ndékup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepfedvidané uddlosti

Uprava ceny (v piisluiném pfipadé)
Propagace

Dozor v pribéhu provadéni vystavby
Technickd pomoc

lojojejlocococooo oo

olojelooc oo oo o oo

Celkové investiéni ndklady (b&iné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove invest. naklady v€. DPH (bézne ceny) 0-| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Poplatky za plany/stavebni projekt
Ndkup pozemkd

Vystavba

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni
Nepredvidané uddlosti

Uprava ceny (v prisluiném piipadé)
Propagace

Dozor v pribé&hu provadéni vystavby
Technickd pomoc

Celkové investiéni ndklady (b&iné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
DPH 21 % 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkove invest. naklady vé. DPH lb!zné ceny) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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b
o

Zivotnost investice (roky)

NGklady (CZK)

Vdzeni

Zabezpecovaci zarizeni

Sdélovaci zarizeni

Silnoproudé rozvody a zarizeni
Zelezni&ni svriek

Zelezni&ni spodek

Pevnd jizdni draha

Mosty, propustky, zdi

Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy
Trakce

InZenyrské sité (tfrubni vedeni, kabelovody)
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky
Objekty ochrany Zivotniho prostredi

SILNICNI INFRASTRUKTURA | ZELEZNICNI A OSTATNI INFRASTRUKTURA

Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové
Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonové
LoZnd vrstva - netuhé asfaltové
Podkladni vrstvy

InZenyrské sité a komunikace
Odvodriovaci zarizeni

Zemni téleso

Mosty

Tunely

2566 361 960
441 963 275
1405810 595
4521 576 006
4816418 538
0

16 394 685 682
0

1891936 698
1390 499 659
1168 606 600
4107 810730
233174032

51327 239 191
8839 265 495
28116211903
135647 280 170
288 985 112 286
0

1229601 426 183
0

37 838 733 962
41714989763
23372131993
164 312 429 187
6 995 220 947

0

VODNI INFRASTRUKTURA

Pristavni zdi

Hrubé hydrotechnické konstrukce**
Ocelové konstrukce***

Mosty, propustky, tunely a stoly
Pozemni stavby

Komunikace a zpevnéné plochy
Silnoproudd instalace

Slaboproudd instalace

InZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody)
Upravy vodni cesty a terénni Upravy
Ochrana Zivotniho prostredi

OSTATNI

Ocelové konstrukce (portdlovy jerab)
Manipulaéni technika (prekladace)

OO O 00D OO D OO QYO DD OO

CELKEM

38938843773

2016750 041 080

Celkova zivotnost investice (roky)

52

|Vypoéet zistatkové hodnoty pro FA

Celkova zivotnost investice

Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi

Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi
Promérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany)

423 678 484

ZUSTATKOVA HODNOTA

7195634 463

|Diskont. zUstatkova hodnota investic pro FA

2 307 290 370

Diskontovana zUstatkovéd hodnota investic v EUR

89917785

2ZH

ekonomickd

2.2. Zivotnost jednotlivych prvku dle dopravnich médu sivotnost v letech
g Zabezpecovaci zafizeni 20
2 Sdélovaci zafizeni 20
2 Silnoproudé rozvody a zafizeni 20
E Zelezni&ni svriek 30
[ Zelezni&ni spodek 60
% Pevnd jizdni drdha 50
é Mosty, propustky, zdi 75
173 Tunely 920
2 Komunikace a zpevnéné plochy 20
= Trakce 30
’% InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20
o Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 40
~ Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30
< Obrusnd vrstva - netuhé asfaltové 12
> Obrusnd vrstva - tuhé cementobetonoveé 25
é Loznd vrstva - netuhé asfaltové 20
& Podkladni vrstvy 40
é InZenyrské sité a komunikace 20
E Odvodnovaci zafizeni 50
z Zemni t&leso 65
z Mosty 75
- Tunely 90
Pristavni zdi 50
< Hrubé hydrotechnické konstrukce** 80
§ Ocelové konstrukce*** 50
X Mosty, propustky, tunely a stoly 75
£ Pozemni stavby 40
< Komunikace a zpevnéné plochy 20
z Silnoproudd instalace 20
"g Slaboproudd instalace 20
o InZenyrské objekty (trubni vedeni a kabelovody) 20
o Upravy vodni cesty a terénni Upravy 80
Ochrana zivotniho prostredi 30
—_— Oce[ové kprjsfrukcg (porfdlovyjefdb) ek 15
Manipulacni technika (prekladace) **** 8
2.3.b |Vypocet zUstatkové hodnoty pro EA
Celkova zivotnost investice B 52
Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 23
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 29
Promeérny ndkladovy penézni tok (nediskontovany) 173199 492
Ekonomicky piinos v poslednim roce (nediskontovany) 2 588 795 990
ZUSTATKOVA HODNOTA 41819 576 814
24.b |Diskont. zostatkova hodnota investic pro EA 10 159 912 336

Diskontovand zUstatkova hodnota invesfic v EUR

395943 583

14.12.2022

Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice




Reinvestice (obnovay) - ZELEZNICNI infrastruktura
Naklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na bé&znou Udrzbu - SILNICNI infrastruktura
Naklady na opravy - SILNICNI infrastruktura
Ndklady na bé&znou Udrzbu VODNI infrastruktury
Naklady na opravy VODNI infrastruktury

Naklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury
Naklady na opravy OSTATNI infrastruktury

4148 463 633
1954 903 036 77 675232 79112224 80575800 82066 452
21639642631 715867377 715867377 715867377 715867 377

336 343 844

0

0
14634895524 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575

0

Celkové PN

46 158 324 514| 1 346 086 401 1347 975 624 1 349 893 692 1 351 841 109

83 584 681 85130998 94011675
715867377 715867377 715867 377
462097 575 462097 575 462097 575

1353818387 1355826047 1365170 375

Ndaklady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI!N infrastruktura 3444075847 90446218 90898 449 91352941 91809706 92268754 92730098 93193749 93659717 94128016 94598 656 120071294 120671 651 121275009 121881384 122490791
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

48426735 49322630 50235099 51164 448 52110990
722981348 722981348 722981348 722981348 722981 348
495661 413 495661 413 495661413 495661413 495661 413

1360729213 1362093407 1363476515 1389 878 503 1391425 402

53075044
722981 348

54056 932
722981 348

55056 985
722981 348

495661 413 495661 413 495 661 413

1392992813 1394 581077 1396 190 537,

Ndklady na Udrzbu a opravy - !ELEZNI! Nlinfrastruktura 123103245 123718761 124337355 124959042 125583837 126211756 126842815 127477029 128114414 128754986 129398761 130045755 130 695984 131 349 464 132006 211

Reinvestice (obnovay) - ZELEZNICNI infrastrukiura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4148463633 0 0
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava 56075 539 57112937 58 169 526 59 245 663 60 341 707 61458 029 62 595002 63753010 64932 441 66133 691 67 357 164 68 603 272 69 872 432 71165072 72 481 626
Néklady na béznou Gdrzbu - SILNICNT infrastruktura 722981348 722981 348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981 348 722981 348 722981 348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981348 722981 348
Néklady na opravy - SILNICNI infrastrukiura 336 343 844
Néklady na béznou Gdrzbu VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
Néklady na béznou Gdrzbu OSTATNI infrastruktury 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495 661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413 495661 413
Néklady na opravy OSTATNI infrastruktury
Celkove PN 1397 821 545 1399 474 459 1401 149 642 1402 847 465 1404 568 305 1406 312546 1408 080578 1409872800 1411689615 1413531438 1415398686 1417291787 5904018 653 1421157 296 1423 130 598,
B2 |—ce'kf“’° Brovornndkiadv{GzK) | 208 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a  |Scéndr bez projektu Celkem l
Naklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrasirukiura 3770183730| 103442687 125585129 123034692 132740756 110657 938 103895130 117766 552 276753 445 141 298 405 107 684965 110458 366 114827 448 123994503 118034396 112864 751
Reinvestice (obnovay) - ZELEZNICNI infrastrukiura 16988019 124] 473902 196 1350 558 738 1 446339 499 1061340855 162052 044 294 844 691 140795217 625 548 335 73023 452 778374979 115662145 446 393 361 925797324 100032126 142545779
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava 3078162131 77 675232 79112224 80 575 800 82066 452 83 584 681 85130 998 86705922 88 309 981 89943716 91607 674 93302416 95028 511 96 786 539 98577090 100 400 766
Néklady na béznou Gdrzbu - SILNICNT infrastrukiura 21476021302 715867377 715867 377 715867377 715867377 715867 377 715867377 715867 377 715867 377 715867 377 715867 377 715867377 715867 377 715867 377 715867 377 715867 377
Néklady na opravy - SILNICENI infrastrukiura 0
Nékiady na béznou UdrZou VODNI infrastrukiury 0
Néklady na opravy VODNI infrastruktury 0
Néklady na béznou Gdrzbu OSTATNI infrastruktury 13862927 236| 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575 462097 575
Néklady na opravy OSTATNI infrastruktury 0
Celkove PN 59 175313513'1 832985066 2733221042 2827914942 2454113014 1534259 615 1661835770 1523232642 2168576713 1482230524 2155632569 1497387879 1834214272 2324543 317 1494 608 562 1533 776 247
S22 |—c°,'kﬁv° MO L7 IES) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2083 2054 2085 2056 2087
b [scénét bez projekiu
NéKiady na Odrzbu a opravy - ZELEZNIENT infrasfrukiura 120501942 117857317 116603389 125636778 125469990 119948024 135848242 134727063 129482394 117057016 114250088 124418954 126127994 123915129 115300 244,
Reinvestice (obnoval - ZELEZNICNI infrastuktura 158425879 388499769 228498383 110410459 211317866 1162623382 609320686 1616770483 661962592 908791863 219445476 809435018 752366626 151553500 861 186 400)
NéKlady na fizeni provozu - ZELEZNIGNI doprava 102258180 104149956 106076730 108039 150 110037874 112073575 114146936 116258654 118409439 120600014 122831 114 125103490 127417905 129775136 132175976,
NéKlady na b&znou drzou - SILNICNI infrastrukiura 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377 715867377
Néklady na opravy - SILNICNI infrastruktura
NéKlady na bé&znou Udrzou VODNI infrastruktury
Néklady na opravy VODNI infrastruktury
NéKlady na bé&znou Udrzou OSTATN] infrastuktury 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575 462097575
Ndklady na opravy OSTATNI infrastruktury
Celkové PN 7559 150 953 1788471993 1629 143454 1522051338 1624790 681 2572609 932 2037280816 3045721152 2087819377 2324413844 1634491630 2237 122414 2183877476 1583208 716 2286 627 571
3:' l—’"“‘"“"e celkove provozni naklady (CZK) e 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
NéKiady na Gdrébu a opravy - ZELEZNIENT infrasfrukiura -326107883| 12996470 34686680 31681751 40931050 18369184 11165032 24572804 183093728 47170389  -13086309 9612929 5844203 2719494 3846988 9626040
Reinvestice (obnoval - ZELEZNICNI infrastruktura 12839 555491| -473902196 #a####HH -1 446339 499 HHHHHHHH 162052044 294844691 -140795217 625548335 73023452 778374979 115662145 446393361 925797324 100082126 -142 545779
NéKlady na fizeni provozu - ZELEZNIENI doprava 1123259 095 0 0 0 0 o 0 7305753 39883246 40621086 41372576 42137968 -42917521  -43711495 4450158 -45343 781
NéKlady na bé&znou drzou - SILNIENT infrastrukiura 163 621 329 0 0 0 0 0 0 0 713971 713971 7013971 7118971 7113971 7113971 7113971 7113971
NéKlady na opravy - SLNIENI infrastrukfura 336 343844 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKlady na béznou Udrzou VODNI infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na opravy VODNf infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
NéKlady na béznou Udrzou OSTATN] infrastruktury 771 968 288 0 0 0 0 0 0 0 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839
Néklady na opravy OSTATNf infrasfruktury 0 0 0 ) ) 0 0 0 0 0 ) ) ) ) ) )
Prir0stkové celkové PN infrastruktury 13016 989 009| -486 898 666 #AFFAFHAHH -1 478 021 250 #AHFHHH#HE 180441228 -306009723 -158062268  -807847499 -120137117 -792156 054 -107509376 442788870 -931550504 -100027 486 -137 585 711
3;5‘ Prirustkové celkové provozni naklady (CZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
Ndéklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura 2601303 5861 444 7733966 -677 737 113847 6263733 -9 005 427 -7 250 034 -1 367 980 11697 971 15148 673 5626801 4567 990 7 434335 16 705 967 |
Reinvestice (obnova) - ZELEZNICN( infrastruktura -158 425879 -388 499769 228498383 -110410459 -211317866 -1 162623382 -609320686 -1616770483 -661962592 908791863 -219 445476 -809 635018 3396097007 -151 553500 -861 186 400
Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava -46182 640 -47037019 -47 907 204 -48793 487  -49 696 167 -50615546  -51 551 934 -52505 644  -53 476 999 -54 466 323  -55473950  -56 500 218 -57 545472  -58610064  -59 694 350
Néklod\/ncbéinoul:ld!ibu—SILNICN[ianOS'YkaUrG 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971 7113971
Ndklady na opravy - Sl LNICNI infrastruktura 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 336 343 844 0 0
Ndklady na béznou Udrzbu VODNI infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na opravy VODNI infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na béznou Udrzbu OSTATNI infrastruktury 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33 563 839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839 33563839
Ndklady na opravy OSTATN| infrastruktury 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prirostkové celkové PN infrastruktury -161329 408 -388 997 535 -227 993812 -119 203873 -220222376 -1166 297 386 -629200238 -1635848353 -676129761 -910882406 -219092944 -819830627 3720141177 -162051420 -863 496 973

if s projektem (CZK)

ndF bez projektu (CZK)

| Prirostkové cash-flow (CZK)

46158 324 514
59 175 313 523
-13 016 989 009

3 PN infrastruktury

14.12.2022

Modernizace ZST Bro-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice



4.1.

|7ce'k°"é AL () 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a | Scéndr s projektem Celkem
Néklady na provoz VLAKU - osobni 100806 815093| 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044 672
Néklady na provoz VLAKU - nakladni 0
Néklady na provoz SILNIENICH voridel - osobni 1067871357 842| 33309309 113 33515239098 33716132864 33911990410 34102811737 34288596845 34469345733 34579 132125 34755103887 34926080459 35091911841 35252748033 35408539034 35559 284846 35704 985 467
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nékladni 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0
Néklady na provoz PLAVIDEL - nékladni 0
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 24977174775 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 46215442838| 1464845405 1464845405 1464845405 1 464845405 1464845405 1 464845405 | 464845405 | 563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563 544565 1563 544 565
Celkové provozni néklady vozidel 1239 870 790 548 38 827 434 353 39033 414 338 39 234 308 104 39 430 165 650 39 620 986 977 39 806 772 085 39 987 520 973 40 377 923 691 40 553 895 453 40 724 822 025 40 890 703 407 41051 539 599 41207 330 601 41 358 076 412 41 503 777 033
4.1." |Celkoveé provozni niklady (CZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b |Scéndf s projektem
Nékiady na provoz VLAKU - osobni 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672 3405044672
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni
Néklady na provoz SILNICNICH voridel - osobni 35845640898 35981251139 36111816190 36237336051 36357810722 36473240202 36583 624493 36 688 963593 36784 135546 36874269 227 36959 364634 37039 421 768 37 114440 629 37 114440629 37 114 440 629
Néklady na provoz SILNIENICH vozidel - nakladni
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329 830202329
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1563544565 1 563 544565
Celkové provozni naklady vozidel 41644 432 465 41780042706 41910 607 756 42 036 127 417 42 156 602 288 42 272 031 768 42 382416 059 42 487 755 159 42 582 927 113 42 673 060 793 42 758 156 200 42 838 213 334 42 913 232 196 42 913 232 196 42 913 232196
g2 |—ce'kf’f' S[proyorn aklodyI(CZR) 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a  |Scéndr bez projektu Celkem
Nékiady na provoz VLAKU - osobni 96389 089 839| 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661
Néklady na provoz VLAKU - nakladni [}
Néklady na provoz SILNIENICH voridel - osobni 1069 594245 872| 33309309 113 33515239098 33716132864 33911990410 34102811737 34288596845 34469 345733 34 645058402 34821 926822 34993750053 35160528093 35322260943 35478948603 35630591073 35777 188 352
Néklady na provoz SILNICNICH vozidel - nékladni 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0
Néklady na provoz PLAVIDEL - nékladni 0
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 25210805223| 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174  B40360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 43945362142| 1464845405 1464845405 1464845405 1 464845405 1464845405 1 464845405 | 464845405 | 464845405 1464845405 1 464845405 1464845405 1 464845405 1464845405 1 464845405 1 464845405
Celkové provozni néklady vozidel 1235139 523 076 38 827 484 353 39 033 414 338 39 234 308 104 39 430 165 650 39 620 986 977 39 806 772 085 39 987 520 973 40 163 233 642 40 340 102 063 40 511 925 293 40 678 703 333 40 840 436 183 40 997 123 843 41148 766 313 41 295 363 592
4.2."|Celkove provozni naklady (CZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b |Scéndf bez projektu
N&kiady na provoz VLAKU - osobni 3212969661 3212969661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212969 661 3212 969 661
Néklady na provoz VLAKU - ndkladni
Néklady na provoz SILNICNICH voridel - osobni 35918740442 36055247341 36186709050 36313125570 36434496898 36550823087 36662103986 36768339 745 36863723893 36954058 535 37039 343670 37119579299 37194765422 37 194765 422 37 194765 422
Néklady na provoz SILNIENICH vozidel - nakladni
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174 840360174
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 1 464845405 1464845405 | 464845405 1464845405 | 464845405 1464845405 1464845405 1464845405 | 464845405 1464845405 | 464845405 1464845405 | 464845405 1464845405 | 464845405
Celkové provozni naklady vozidel 41436915 682 41573422 581 41704884 291 41831300810 41952 672139 42 048 998 277 42 180 279 226 42286 514 985 42 381 899 133 42 472 233 775 42 557 518 910 42 637 754 539 42 712 940 662 42 712 940 862 42 712 940 662
4;"' [pisticove celkove provozniinakldy (CZK) S 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Nékiady na provoz VLAKD - osobni 4417725253 0 0 0 0 0 0 0 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011
Néklady na provoz VLAKU - nakiadni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na provoz SILNIENICH voridel - osobni 1722 908 030 0 0 0 0 0 0 0 65926277  -66822985 67719594  -68616252 69512910 70409569 71306227  -72202885,
Néklady na provoz SILNIENICH vorzidel - nékladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Néklady na provoz PLAVIDEL - nékladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU -233 630 447, 0 0 0 0 0 0 0 10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157 846,
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 2270 080 696 ) 0 ) 0 0 0 0 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161
Prirostkové celkové PN vozidel 4731267 472 (] 0 (] 0 (] 0 0 214690049 213793391 212896732 212000074 211103416 _ 210206 758 209 310099 208 413 441
i II EiiiusiKoveICelkovelpioYozniinakiadyl(GZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2085 2056 2087
Nékiady na provoz VLAKU - osobni 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011 192075011
Ndklady na provoz VLAKU - nakladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 0|
Néklady na provoz SILNIENICH vorzidel - osobni 73099544 73996202 74892860 75789519 76686177 77582835 78479493 79376152 79588347 79789308 79979036 80157531  -80324793 80324793  -80324793
Naklady na provoz SILNIENICH vozidel - nékladni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Néklady na provoz PLAVIDEL - osobni 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz PLAVIDEL - ndkladni [} 0 [} 0 0 0 0 0 [} 0 0 0 [} 0 0|
Néklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 110157846 -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846  -10157846)
N&klady na provoz TRAMVAJ], TROLEJBUSU, METRA 98 699 161 98 699 161 98 699 161 98 699 161 98 699 161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161 98699161
Prirostikové celkové PN vozidel 207516783 206420124 205723465 204826808 203930149 203033491 202136833 201240174 201027980 200827018 200 637290 200458795 200291534 200291534 200 291 534
Scéndrs (€K 1239 870 790 548,
Scénd bez projektu (CZK) 1235139 523 076
PrirGstiové cash-flow (CZK) 4731267 472|
4 PN vozidel 14.12.2022

Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice



12 903 453 105

0 453858410

462 447 591 471312821

480 457 978

489 887 039

499 604 080

509 613277 519 918 900

O Osobni - piiméstska
Z Osobni - dalkova 14 575 869 121 0 0 0 0 0 0 0 481294503 493794723 506 648503 519863894 533449015 547412050 561761255 576 504 960
ﬁ Ndkladni - mistni 0
i Nakladni - ddlkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [9)
SILNICE | Osobni a nékladni doprava silnicni (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z ich dob v s ¢ni dopravé 27 479 322 226 0 0 0 0 0 0 0 935152913 956242314 977 961323 1000321872 1023336053 1047016130 1071374531 1096 423 860
O Osobni - priméstska 530 525 320 541 437005 552658 519 564194523 576049776 588229136 600737 557 613580091 619294328 624897945 630387 665 635760131 641011908 646186318 651 402790
Z Osobni - dalkova 591 651 572 607 209 577 623187 543 639 594124 656 438 061 673728185 691473420 709 682784 717053307 724233304 731216898 737998139 744571005 750541715 756 560 585
ﬁ Ndkladni - mistni
i Nakladni - ddlkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [9)
SILNICE |Osobni a nékladni doprava silni¢ni (dle HDM-4] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z ich dob v s ¢ni dopravé 1122176 892 1148646582 1175846061 1203788646 1232487837 1261957322 1292210977 1323262874 1336347635 1349131249 1361604562 1373758270 1385582913 1396728033 1407 963 375|
Osobni - piimesfska 224 500 390 0 0 0 0 0 0 8368 838 8520 686 8 668 925 8813498 8954 344 9091 403 9224 609 9353895
Osobni - ddlkové 244 368 393 0 0 0 0 0 0 0 8527 706 8745 431 8960 569 9172952 9382411 9588774 9791870 9991 525
Nakladni - mistni 0
Ndkladni - ddlkové
Celkové Uspory z cestovnich dob indukované dopravy 468 868 783 0 0 0 0 0 0 0 16 896 544 17 266 117 17 629 494 17 986 450 18 336 755 18 680 177 19 016 479 19 345 421

Osobni - priméstska 9479192 9 600 426 9717 523 9 830 407 9938 996 10043 210 10142 963 10238 169 10 348 564 10 454 689 10 556 434 10 653 686 10746 329 10833076 10 920 528|

Osobni - délkova 10187 567 10379818 10568103 10752242 10932054 11107359 11277970 11443704 11579720 11709912 11834109 11952136 12063820 12160560 12258080
Ndkladni - mistni
Ndkladni - dalkova
Celkové Uspory z cestovnich dob indukované dopravy 19 666 759 19 980 244 20 285 626 20 582 648 20 871 050 21 150 568 21 420 933 21 681 873 21928 284 22164 601 22 390 543 22 605 822 22810 149 22 993 636 23178 608|
5:" IW“”’V Zicesfovnichldoblerevedeneldopravyi(CZK) T 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
BUS 2216416873 0 0 0 0 0 0 0 81412716 82889266 84355816 85811879 87256960 88690557 90112154 91521230
1AD 914267 774 0 0 0 0 0 0 0 35084789 35524497 35962608 36399020 36833624 37266312 37696971 38125489
NV 0
™Y 0
Celkové Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy 3730 684 647 0 0 0 0 0 0 0 116497506 118413763 120318424 122210899 124090585 125956868 127809125 129 646719
Sf" F—"”'V Zcesiomnichicoblpreveceneldopavyi(GZk) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2089 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 |
BUS 92917 251 94299675 95667949 97021513 98359792 99682204 100988 156 102277043 103304045 104305176 105279 665 106226725 107 145557 108010026 108881 518
1AD 38 551 750 38975637 39397029 39815805 40231841 40645009 41055180 41462224 41866007 42266393 42663243 43056416 43445768 43795034 44147126
NV
™V
Celkové Gspory z cesfovnich dob prevedend dopravy 131469001 133275312 135064979 136837318 138591632 140327213 142043336 143739268 145170052 146571569 147942908 149283141 150591325 151805061 153028 644
o4 Ice"‘°"é USpovRiCesiovn ichidobl(G2K) I 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICNI doprave| 27 479 322 226 0 0 0 0 0 0 0 935152913 956242314 977961323 1000321872 1023336053 1047016130 1071374531 1096 423 860
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (die HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 468 868 783 0 0 0 0 0 0 0 16 896 544 17 266117 17 629 494 17 986 450 18 336 755 18 680177 19 016 479 19 345 421
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy| 3 130 684 647 0 0 0 0 0 0 0 116497506 118413763 120318424 122210899 124090585 125956868 127809125 129646719
Celkové Gspory z cestovnich dob 31078 875 656 0 0 0 0 0 0 0 1068546963 1091922194 1115909242 1140519221 1165763393 1191653175 1218200135 1245415999
5:' Ice"‘“e UspoiyzzicesiovniChICobI(GZK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICN] doprave 1122176892 1148646582 1175846061 1203 788 646 1232487837 1261 957322 1292210977 1323262674 1336347 635 1349 131 249 1361 604562 1373758270 1385582913 1396728033 1407 963375
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové spory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 19 666 759 19980244 20285626 20582648 20871050 21150568 21420933 21681873 21928284 22164601 22390543 22605822 22810149 22993636 23178 608
Celkové Gspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 131469001 133275312 135064979 136837318 138591632 140327213 142043336 143739268 145170052 146571569 147942908 149283141 150591325 151805061 153028 644
Celkové Gspory z cesfovnich dob 1273312652 1301902138 1331196 666 1361208 613 1391950520 1423435102 1455675247 1486684015 1503445971 1517867419 1531938013 1545 647233 1558 984388 1571526729 1584170628

Uspory z dob v i¢ni dopraveé (CZK)

Uspory z dob v silniéni dopravé dle HDM-4 (CZK)

27 479 322 226
0

Uspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK)

468 868 783

Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy (CZK)

3130 684 647

Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK)

31078 875 656
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Nehody 2067 555493 52153 570 53 140 440 54136210 55140828 56154233 57176 362 58207 146 59717 661 60859 392 62014333 63182 540 64364065 65558 958 66767 266 67 989 035

1E;ESZ°'\£§NI Hiuk 4243 929 697 107 052 065 109 077 745 111121 695 113183 805 115263 953 117 362 007 119 477 826 122 578 357 124 921 910 127 292 579 129 690 478 132115713 134 568 388 137 048 599 139 556 441
doprava Znecisténi ovzdusi 1276 727 806 31694783 35653255 36139 922 36 633232 37133276 37 640145 38153933 41 008 402 41 568 167 42135572 42710723 43293724 43 884 683 44 483 709 45090912
Klimatické zmény 51004 330 879 613374196 661 599 668 709 928 629 789407 519 868886409 948468788 1027 947 678 1172560998 1253755999 1334950999 1416145999 1497341000 1578426425 1659621426 1740816426
- |Nehody 0
ZELEZNICNT |y 0
nalednt Zne ovzdusi 0
doprava [y tické zmény 0
SILNIENT Nehody 387 684 550 446| 9786 543 445 9986 193 647 10187 773709 10391275953 10 596 691 813 10804011810 11013225528 11196 583 040 11 411485868 11 628276 842 11846941 633 12067 464820 12289829850 12514019012 12740013 400
e Hiuk 24 389 087 484 615442266 628074750 640824 873 653 691 957 666675263 679773987 692987 261 704189728 717777516 731478087 745290 253 759212753 773244 243 787 383 302 801 628 421
doprava Znecisténi ovzdusi 226894977 438| 5774828716 5884233047 5998276677 6113480368 6229842842 6347362412 6466036968 6576091121 6697898402 6820874502 6945015923 7070318680 7196778286 7324389738 7453147 498
Kiimatické zmény 730 395 327 861| 8544612444 9273041743 10009 699 357 11194 576 884 12390 574 974 13598 678 315 14815 428 086 16 024 027 928 17 220 226 413 18 424 998 000 19 637 860 303 20 858 330 936 22084 394 408 23 318 628 062 24 559 023 108
SILNICNT :le:ody g
nakiaani [V
e Zneciténi ovzdusi 0
Klimatické zmény 0
VODNios. |Nehody 0|
doprava  |Hluk [
% . Nehody 0
VODN 0
nakadni ;e gistani ovzdusi 0
doprova [y tické zmény 0
Nehody 0
?SL’:)T::' Hiok 0
doprava ZneéiE}én’i ovzfiusi 0
Kiimatické zmény 0
OSTATNI :le :ody g
nakladni |1/ . .
doprava Zneéi§.¢énl| ovzfju§| 0
Klimatické zmény 0
Celkové externi néklady 1427 956 487 104'25 525 701 486 26 631 014 294 27 747 901 073 29 347 390 545 30 961 222 762 32 590 473 827 34 231 464 425 35 896 757 235 37 528 493 666 39 172 020 914 40 826 837 852 42 492 441 690 44 166 685 241 45852 341 115 47 547 265 242

69224 308 70473123 71735519 73011 529 74301 185 75604 513 76 921 540 78 252 287 79 451 401 80657 126 81869 263 83087 602 84311924 85462782 86629 349
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Nehody
1E;ESZ°':§NI Hiuk 142092 000 144 655 359 147 246 592 149 865770 152 512 958 155188 212 157 891 583 160623115 163084 454 165 559 364 168 047 435 170 548 235 173061 318 175 423 604 177 818 137
doprava Ine ovzdusi 41128169 41 689 569 42258 632 42 835 462 43 420166 44012851 44 613 627 45222 603 45839 891 46 465 606 47 099 861 47742774 48 394 463 49 055048 49724 649
Klimatické zmény 1822011427 1903206427 1984401427 2068554950 2152708473 2236861996 2321125093 2405278 616 2405278 616 2405278616 2405278616 2405278616 2405278616 2405278616 2405278 616
Nehody
ZELEZNICNT Hi
’ - luk
nadadnt Znecisténi ovzdusi
doPrava  fyyimatické zmény
JLNIENT Nehody 12967792882 13197 336 060 13 428 620 237 13 661 621 382 13896 314088 14132671 539 14 370 665 465 14 610266 107 14849 331 157 15089 917 948 15331992326 15575518 492 15820 458 964 16 036 408 229 16 255 305 202
sosobni Hiuk 815978007 830430378 844983761 859 636288 874385998 889230828 904168616 919197094 934185347 949 260 467 964 419 971 979 661 265 994981 639 1008 563138 1022330025
doprava Znecisténi ovzdusi 7587623714 7718717761 7850938999 7984279607 8118731147 8254284546 8390930078 8528657342 8666312227 8804996314 8944696494 9085398899 9227088875 9353038638 9480707616
Klimatické zmény 25805097 161 27 056 367 835 28 312352745 29 614 925845 30 921 528 224 32 231 659 918 33 546 404 612 34 862099 581 34 951 954185 35037 052010 35117393054 35192977 319 35263 804 804 35263 804 804 35 263 804 804,
SILNICNT :Iehody
< . luk
nadadnt Zne ovzdusi
doprava iy otické zmény
VODNI os. |Nehody
doprava  |Hluk
vooni_|Nenody
VODN
nakiadni 76 &istent ovzdusi
doprova [y tické zmény
Nehody
e ZneéiE}én’i ovzfiuSI’
Klimatické zmény
OSTATNI NETEEY
nékiaani [HVK
doprava Zneéi§.¢énl| ovzguﬁ
Klimatické zmény
Celkové externi néklady 49 250 947 668 50 962 876 511 52 682 537 911 54 454 730 834 56 233 902 239 58 019 514 403 59 812 720 614 61 609 596 744 62 095 437 277 62 579 187 451 63 060 797 021 63 540 213 203 64 017 380 602 64 377 034 859 64 741 598 396,
2| Exteminckiodvi(G1K) | 2ms 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a Scéndr bez projektu Celkem l
FELEINENT Nehody 2054 505 430 52153 570 53 140 440 54136210 55140828 56154233 57176 362 58207 146 59246 510 60380 240 61527 049 62686 991 63860116 65046 472 66246 105 67 459 056
P Hiuk 4217142724 107 052 065 109 077 745 111121 695 113183 805 115263 953 117 362 007 119 477 826 121 611 258 123 938 387 126 292 364 128 673 298 131081 291 133 516 443 135978 846 138 468 589
doprava Znecisténi ovzdusi 1219 380 281 31694783 35653255 36139 922 36 633232 37133276 37 640145 38153933 38674734 39202 644 39737 760 40280181 40 830 005 41 387 335 41 952272 42 524 920
Klimatické zmény 48 483 261 400 613374196 661 599 668 709 928 629 789407 519 868886409 948468788 1027 947 678 1107 426568 1184111278 1260795989 1337480699 1414165410 1490746632 1567 431343 1644116053
Nehody 0
ZELEZNICNT Hi
p & luk 0
nadadnt Znecisténi ovzdusi 0
9OPIOYA | imatické zmény 0
JLNIENT Nehody 388 531 090 178 9786 543 445 9986193 647 10187 773709 10391275953 10596 691813 10804011810 11013225528 11224321 579 11439977 163 11 657 536275 11876984867 12098307 799 12321 488811 12546 510484 12773 354212
sosobni Hiuk 24 453 615 901 615442266 628074750 640824 873 653 691 957 666 675263 679773987 692987 261 706314149 719958 644 733717073 747 588 272 761570 998 775 663 931 789 865 670 804174 730,
doprava Znecisténi ovzdusi 227197042106| 5774828716 5884233047 5998276677 6113480368 6229842842 6347362412 6466036968 6585863959 6707967917 6831246972 6955697742 7081316361 7208098462 7336039163 7465133052
Klimatické zmény 731261888042| 8544612444 9273041743 10009 699 357 11194 576 884 12390 574 974 13598 678 315 14815 428 086 16 041 800 984 17 239 671 452 18 446 172176 19 660820770 20883 134849 22111097 069 23 347 288 441 24 589 698 359
Nehody 0
RN
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[ 0
Ine&itENi ovzdus 0
doprave | i aické zmény o
VODNI os. |Nehody [
doprava |Hiuk 0
. Nehody 0
TODNL | Hiuk o
naKaanT ;e &isten ovzdusi 0
doprave | i aické zmény o
i Nehody 0|
OSTAINI 0
‘osobni IneciEtani SuE 0
doprava I"ECISI enAl ovzdusi
Klimatické zmény 0
_ |Nehody 0
OSTAMNE |y 0
nakladni R o
Gomrove | Znecistent ovadus 0
Kimatické zmény 0
Celkové externi nékiady 1427 417 926 06025 525 701 485 26 631 014 294 27 747 901 073 29 347 390 545 30 941 222 762 32 590 473 827 34 231 464 425 35 885 259 742 37 515 207 725 39 157 025 658 40 810212 819 42 474 264 830 44 147 045 154 45831 312323 47 524 928 972
C2E e minakiadyl(G2K) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
b Scéndr bez projektu
e |NEnody 68685368 69925077 71178217 72444822 73724919 75018534 76325689 77646404 78837559 80085140 81238942 82448752 830664345 84806363 85963970
FLEIMEN ok 140985755 143530421 146102657 148702529 151330097 153985412 156668520 159379460 161824463 164282656 166753618 169236911 171732076 174076218 176452359
domava | Znecistent ovdus 38842587 39372789 39910227 40455002 41007213 41566961 42134350 42709484 43292468 43883411 44482419 45089604 45705077 46328952 46961342
Klimatické zmény 1720800764 1797485474 1874170185 1953649075 2033127965 2112606855 2192189234 2271668124 2271668124 2271668124 2271668124 2271668124 2271668124 2271668124 2271 668 124
~[Nehody
ZELEZNICNI Hiuk
ndékladni P ”
oprave | Znecistent ovadus
Kimatické zmény
o |Nenody 13002000 166 13 232 427 259 13 464 613 109 13 696 534 004 13 934 164863 14171 479 201 14410449 085 14 651 045 097 14890 745 453 15 131 970256 15374 685208 15616854 367 15664 440097 16080 989 704 16300 495 214
SINEN | Hiok 818589540 833108441 847729683 862451424 877271725 892188549 907199758 922303110 937337954 952459771 967666063 982954221 998321521 1011948609 1025761708,
domava |Zne ovzdusi 7599636967 7731076978 7863651386 7997352503 8132172026 8268101017 8405129890 8543248387 8681149793 8820081871 8960031 474 9100984688 9242926816 9369092767 9496980884
Kimatické zmény 25837 844 438 27091 244294 28349 415 540 29 654 288 429 30 963 249 834 32 275799 791 33593024 187 34911255933 35001 310876 35086 598 434 35167 118607 35242871393 35313856 795 35313856795 35313 856 795
—[Nehody
SILNICNI Hiuk
ndékladni P ”
Goprowe | Znecistent ovadus
Kimatické zmény
VODNi os. |Nehody
doprava | Hiuk
~[Nehody
VODNI
PODNL | Hiuk
ndkladni R o
Goprove | Znecistent ovadus
Kimatické zmény
i Nehody
OSTAN ok
‘osobni R o
doprava Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény
~[Nehody
OSTATNI
STAINL | Hiuk
ndkladni R o
Goprove | Znecistent ovadus
Kimatické zmény
Celkové externi nékiady 49 227 385 586 50 938 170 732 52 656 771 005 54 427 877 789 56 206 048 641 57 990 746 320 59 783 120 712 61 579 255 998 62 066 166 690 62 550 979 662 63 033 644 455 63 514 108 060 63 992 314 850 64 352767 532 64 718 140 394
63 |celkem extemi efekly - uspory (C7K) — 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Nehodly 833 489 668 0 0 0 0 0 0 0 27267388 28012143 28772149 29547684 30339031 31146475 31970310 32810833
osooni | UK 37741 444 0 0 0 0 0 0 0 1157323 1197605 1238772 1280839 1323823 1367743 1412615 1 458 457
ZneciEtani ovzdusi 244717 142 0 0 0 0 0 0 0 7439170 7703992 7974657 8251277 8533 962 8822827 9117988 9419563
Kimafické zmény -1654 509 298 0 0 0 0 0 0 0 47361374 50199682  -52980835  -55704833 58371676  -60977132  -63529705  -66025123
Nehodly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e |[HIUK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakladni o )
Inecitani ovzdus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externi efekly - Gspory 538 561043 0 0 0 0 0 0 0 11497493 13285941 14995256  -16625033 18174860  -19640087  -21028792 22336270
&3 |cetkem extemi efekly - uspory (C7K) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2085 2056 2057
Nehody 33 668 345 34543153 35435571 36345915 37274510 38221 683 39187769 40173107 40 800 454 41 430 321 42062 561 42 697 024 43333553 43925056 44 524 633
osooni | UK 1 505 287 1553124 1601 987 1651894 1702865 1754920 1808079 1862362 1892616 1922595 1952275 1981 632 2010640 2038085 2065905
necistént ovzdusi 9727672 10042437 10363983 10692436 11027925 11370580 11720536 12077926 12290143 12503363 12717537 12932619 13148555 13328083 13509 961
Kimafické zmény 68463386 70844494 73168448 75543291 77858898 80115067 82316285 84454140 84253801  -BAO64068 83884940  -B3716418 83558501  -B3 558501  -83 558501
Nehodly 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s |[HUK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndkladni
Inecitani ovzdus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kimatické zmény 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externi efekly - Gspory 23562082 24705779 25766907 26853046 27853598 28768084 29599902  -30340746 29270588 28207789  -27152566 26105143  -25065753 24267327  -23 458 002,
Externt nkiady - SCéndr s pro (cz] 1427 956 487 104
Externi néklady - scénd bez projektu (CZK) | 1427 417 926 060
Celkem externi efekly - Gspory (CZK)| 38 561043
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Prinosy z omezeni dopravy v BP 8682601388| 201852324 470078957 486631829 210850085 -58898512 -466863728 192114119 202563 624 136 939 046 68557 963 114120 651 70514070 42815583 0 375185372
Zvy3eni bonity pozemkd 5008 970 000 5008 970 000
Dopocet ndklady mésta v ekonomickych cer -6 689405 -1093260 -1093260 -1215570  -1827123 -913 561 -546 630 0
Uspora z trati Bro - Pferov 6 345 364 409 0 0 0 0 0 0 0 321530272 316338914 311181934 306058311 300967020 295919015 290889287 285888 798
Celkové ostatni prinosy (CZK) 20 030 246 393] 200 759 064 468 985 697 485416 258 209 022 962 -59 812073 -467 410358 192114119 5533063 896 453277 960 379739897 420178962 371481090 338734598 290 889 287 661074 170
Prinosy z omezeni dopravy v BP 396866932 244154985 277136287 110483000 374315012 1647799938 126734771 455475591 100371637 844209 986 229 486311 528717 401 290873030 226426182 783088 941
Zvy3eni bonity pozemkd
Dopocet ndklady mésta v ekonomickych cendch
Uspora z trati Bro - Pferov 280916511 275971382 271052366 265837239 260646798 255479 944 250323717 245200738 248608002 252004917 255391273 258766854 262131430 265451 236 268 808 454
Celkové ostatni prinosy (CZK) 677 783443 520 126 367 548 188 653 376 320239 634 961810 1903279 882 377 058488 700 676 329 348 979 639 1096214902 484877 584 787 484255 553 004460 491877 418 1051 897 395
9.2
& I Seor s e Celkem 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Pfinosy z omezeni dopravy v BP 8682 601388| 201852324 470078 957 486 631829 210850085 -58898512 -466863728 192114119 202563 624 136 939 046 68557 963 114120 651 70514070 42815583 0 375185372
Zvyseni bonity pozemkd 5008 970 000 0 0 0 0 0 0 0 5008 970 000 0 0 0 0 0 0 0
Dopocet ndklady mésta v ekonomickych cer -6 689405 -1093260 -1093260 -1215570 -1827123 -913 561 -546 630 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Uspora z trati Brno - Prerov 6 345 364 409 0 0 0 0 0 0 0 321530272 316338914 311181934 306058311 300967020 295919015 290889 287 285 888 798
Celkove ostatni piinosy (CZK) 20 030 246 393| 200 759 064 468 985 697 485416 258 209 022 962 -59 812073 -467 410358 192114119 5533063 896 453277 960 379739897 420178 962 371481090 338734598 290889287 661074170
952 - | oz 5 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
|Scencr s projektem
Pfinosy z omezeni dopravy v BP 396 866 932 244 154985 277 136287 110483000 374315012 1647799938 126734771 455475591 100 371 637 844209 986 229 486 311 528 717401 290873 030 226 426 182 783 088 941
Zvyseni bonity pozemkd (] (] (] (] (] 0 ] 0 (] 0 0 0 0 0 0
Dopocet ndkladd mésta v ekonomickych cendch 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 0 1] 0 1] 0 1] 0 0
Uspora z frati Brno - Prerov 280 916 511 275971382 271052366 265837239 260646798 255479 944 250323717 245200738 248 608002 252004 917 255391273 258 766 854 262131430 265451236 268 808 454
Celkove ostatni prinosy (CZK) 677 783 443 520 126 367 548 188 653 376 320239 634 961810 1903279 882 377058488 700 676 329 348 979 639 1096 214902 484877 584 787 484255 553 004 460 491877 418 1051 897 395
[ Vynosy (CZK) [ 20030 246 393|

9 Ostatni pfinosy EA 14.12.2022 Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Maloméfice



Celkem PN infrastruktury zeleznice - Uspora 11924993983 11.3. 415992473 1183654191 1263253 603 941 047 957 153 335 951 261 263 256 135 665 327 704998 719
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora -408 253 517| 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 -5 627 151
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora o[ 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Gspora -612170852| 11.3. 0 0 0 0 0 0 0 -26 616124
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora -3 587 192 905| 0,81 0 0 0 0 0 0 0 -155 964 909
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 1722908 030| 1,00 0 0 0 0 0 0 0 65926 277
Celkem PN plavidel - Uspora 0| 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Gspora -1 653 597 602| 0,81 0 0 0 0 0 0 0 -71 895 548
Celkem Uspory z cestovnich dob 31078 875 656 0 0 0 0 0 0 0 1068546963
Celkem externality -538 561 043 0 0 0 0 0 0 0 -11 497 493
Celkem pfinosy osobni rekreaéni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni pfinosy 20 030 246 393 200 759 064 468 985 697 485 416 258 209 022 962 -59 812073  -467 410 358 192114119 5533 063 896
Celkové piijmy 57 957 248 142, 616751537 1652639888 1748669861 1150070919 93523877  -206 147 102 327779 447 7100 934 630
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 37223931 597| 11.3.| 10097 939350 7500222807 5152083781 5404012467 4431743647 4114882314 523 047 232 0
Zstatkova hodnota (zapornd) -41819 576 814 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady -4 595 645 217 10 097 939 350 7500222807 5152083781 5404012467 4431743647 4114882314 523 047 232 0
Cash Flow 62 552 893 360 -9481187 813 -5847 582919 -3403413 919 -4253 941548 -4338219770 -4321029417 -195267785 7100 934 630
Diskontni sazba 1,00 0,95 091 0,86 0,82 0,78 0,75 071
Diskontni cash flow 5 058 632 409 -9 481187 813 -5569 126 589 -3 086 996 752 -3 674714 651 -3 569 064 141 -3 385639614 -145711828 5046 501 668

124 421 807
-5 627 151

0

-26 616 124
-155 964 909
66 822935

0

-71 895 548
1091922194
-13 285 941

0

453 277 960
1463 055 223
0

0

0
1463 055 223

0,68
990 253 364

701557 515 116689437 403260006 820915116 109 325 759
-5 627 151 -5 627151 -5 627151 -5 627 151 -5 627 151

0 0 0 0 0

-26 616 124 -26 616 124 -26 616 124 -26 616 124 -26 616 124
-155964 909  -155964909  -155964909  -155964909  -155 964 909
67 719 594 68 616252 69 512910 70 409 569 71 306 227

0 0 0 0 0

-71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548
1115909242 1140519221 1165763393 1191653175 1218200135
-14 995256 -16 625033 -18 174 860 -19 640 087 -21 028 792

0 0 0 0 0
379739897 420178962 371481090 338734598 290889 287
1989827260 1469275107 1731738808 2141968639 1408 588 884
0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0
1989827260 1469275107 1731738808 2141968639 1408 588 884
0,64 0,61 0,58 0,56 0,53
1282660393 902007461 1012511815 1192728287 747 004 760

141 618 098
-5 627151

0

-26 616 124
-155 964 909
72202 885

0

-71 895 548
1245 415999
-22 336 270

0
661074170
1837 871 151
0

0

0
1837 871 151

0,51
928 249 820

722 530900 -2876 105761

Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 161300284 356165203 218238 343 124 375 039 210664981 1020 645891 559720 534 1421 275203 599 867 199 801360208 209 141 977 159 044 148 759 770 6l9|

12 Ekonomicka analyza (ERR)

197 140 780

14.12.2022

Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5 627151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -5627 151 -284 456197 -5627 151 -5627 151
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora -26 616 124 -26 616124 -26 616124 -26 616 124 -26 616124 -26 616 124 -26 616 124 26 616124 -26 616124 -26 616 124 -26 616124 -26 616 124 -26 616 124 -26 616 124 -26 616 124
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora -155964 909  -155964909  -155964909  -155964909  -155964909  -155964909  -155 964 909 -155 964 909 -155964 909  -155964909  -155964909  -155964 909  -155964909  -155964 909 -155 964 909
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 73099 544 73996 202 74 892 860 75789 519 76 686177 77 582 835 78 479 493 79376152 79 588 347 79 789 308 79 979 036 80 157 531 80324793 80324793 80324 793
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548 -71 895 548
Celkem Uspory z cestovnich dob 1273312652 1301902138 1331196666 1361208613 1391950520 1423435102 1455675247 1488684015 1503445971 1517867419 1531938013 1545647233 1558984388 1571526729 1584170 628
Celkem externality -23 562 082 -24705779 -25766 907 -26 853 046 -27 853 598 -28 768 084 -29 599 902 -30 340 746 -29 270 588 -28 207 789 -27 152 566 -26 105143 -25065753 -24 267 327 -23 458 002
Celkem piinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o]
Ostatni pfinosy 677 783 443 520 126 367 548 188 653 376 320 239 634961 810 1903 279 882 377 058 488 700 676 329 348979 639 1096214902 484877 584 787 484255 553004 460 491877 418 1051 897 395
Celkové piijmy 1901830109 1967380398 1886645884 1650736632 2026306159 4136071895 2181230129 3399567222 2242506836 3206920317 2018680312 2849611045 -1247790651 2018402029 3 192 601 700
Celkem investi&ni ndklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (z&dpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -41819576814
Celkové néklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -41819 576 814
Cash Flow 1901830109 1967380398 1886645884 1650736632 2026306159 4136071895 2181230129 3399567222 2242506836 3206920317 2018680312 2849611045 -1247790651 2018402029 45012178 514
Diskontni sazba . 0,46 44 0,42 2 . .36 .34 . 0,31 . 0,28 0,27 0, 0,24
Diskontni cash flow 914 812 800 901 279 629 823 137 350 685 915 167 801878 154 1558 841 998 782935900 1162141617 730095879 994 363 081 596 121 891 801426704 -334218628 514881515 10 935 543 174
&ni ndklady jsou vy nai [ZELEZNIEN |

Modernizace ZST Brno-Zidenice a tpravy v ZST Brno-Malomé&fice
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1. Uvod do Fesené problematiky

1.1. Obsah dilu

Tato c¢ast studie se vénuje problematice ekonomického hodnoceni stavby a jeji rizikové analyzy.
Konkrétné se vénuje finanéni analyze z pohledu budoucich spravcd budované infrastruktury — SZDC, s.o.
a mésta Brna, ekonomické neboli celospolecenské analyze projektu a analyze rizik, kterd jsou
s projektem spojena. Hodnoceni projektu je provedeno separatné pro varianty A, Aa, Ab, Ac, B1, Bla,
Blb, Blc, B1d a B1f. V pripadé variant B je provedeno hodnoceni pro dvé technicka reseni hlavniho
nadrazi, a to s vyuzitim obloukd s minimalnim polomérem 300m a 500m, konkrétné je toto posouzeni
provedeno pro variantu B1f. Celkové je tedy ekonomicky vyhodnoceno 11 variant projektu.

Vyznamnou soucasti ekonomického hodnoceni je varianta Bez projektu, ktera reprezentuje stav, kdy
nedojde k realizaci ani jedné z variant prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno. S touto hypotetickou variantou
jsou srovndvany varianty projektové. Rozdily mezi variantou Bez projektu a posuzovanym variantami
jsou promitnuty do financnich tok( kazdé z variant. Suma téchto financ¢nich tok( za celé hodnocené
obdobi indikuje financni ¢i ekonomickou efektivitu varianty.

Finan¢ni analyza je zpracovana z pohledu budouciho sprdvce infrastruktury a vstupuji do ni pouze
prinosy a naklady daného spravce. Finanéni analyza z pohledu SZDC, s.o., jakoZto spravce Zelezni¢ni
infrastruktury, zahrnuje investi¢ni naklady, naklady na provozuschopnost (Udrzba a opravy), naklady na
provozovani infrastruktury, pfijmy z poplatku za dopravni cestu a prodeje kapacity dopravni cesty. Aby
bylo mozné vyhodnotit vSechny zmény, které realizaci projektu nastanou, byla analyzovana skladba
nakladd na provozovani a provozuschopnost v minulych letech a dopravni vykony v fesené oblasti.

Soucasti finan¢ni analyzy z pohledu mésta Brna jsou investi¢ni naklady na méstskou infrastrukturu
souvisejici s realizaci jednotlivych variant ZUB, provozni naklady na MHD, naklady na tdribu silni¢nich
komunikaci a pfijmy z provozovani MHD.

Ekonomicka analyza posuzuje projekt z celospole¢enského hlediska a shrnuje tak v sobé penéini toky
z obou financnich analyz. Soucasné rozsifuje hodnoceni o pfinosy a naklady nejen budoucich majiteld
infrastruktury, ale rovnéz o prinosy a naklady celé spolec¢nosti. Do ekonomické analyzy se tedy kromé
investicnich nakladll a provoznich nakladl promitne ¢asova Uspora cestujicich, naklady na provoz vlakd,
naklady na externality dopravy (emise, hluk, kongesce), ¢i pfinosy ze zvyseni bonity Uzemi.

Zavér dilu se vénuje analyze rizik, ktera zahrnuje identifikaci rizik a posouzeni citlivosti ekonomické
efektivity k rizikim. Soucasti hodnoceni rizik je kvalitativni a kvantitativni analyza rizik. V ramci
kvalitativni analyzy byla rizika roz¢lenéna do nékolika skupin a pro kazdé zrizik byla stanovena
pravdépodobnost vyskytu rizika a jeho zdvaznost. Na zakladé téchto parametrl byla urcena troven miry
rizika, soucasné s tim byl uren i spravce rizika, opatteni pro zmirnéni rizika a zbytkové riziko. V ramci
kvantitativni analyzy byl vyhodnocen dopad zmén rizikovych proménnych do ekonomické efektivity
projektu.
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1.2.  Struktura dilu

V Uvodu je vymezen metodicky rdmec zpracovani ekonomického hodnoceni a definovany jeho zakladni
parametry. Soucasti této Casti je rovnéz vysvétleni zdkladnich principl ekonomického hodnoceni, jako
jsou diskontovdni, Cistd soucasna hodnota a cenova Urover.

Dalsi ¢ast se vénuje popisu projektu, vymezeni feSeného Uzemi z hlediska technického feseni v ramci
Zelezni¢ni a silnicni infrastruktury a v ramci dopravniho modelovani. Soucasti této casti je i popis
soucasné nabidky verejné dopravy a popis vyhledového rozvoje Zeleznicni, silnicni a méstské
infrastruktury, spole¢né s predikci budouci dopravni a prepravni poptavky. V neposledni fadé jsou v této
Casti popsany cile projektu a technickd feSeni jednotlivych variant, které jsou posuzovany v ramci
ekonomického hodnoceni. Jedna se o varianty A, Aa, Ab, Ac, B1, Bla, Blb, Blc, B1ld, B1f. Ve stejné
kapitole jsou rovnéz popsany dopady vybéru varianty na dopravni koncepci mésta Brna.

Po Uvodnich tfech kapitoldch nasleduje finanéni analyza variant z pohledu SZDC, s.0. a mésta Brna.
Soucasti finanéni analyzy je téZ vyhodnoceni finanéni udrzitelnosti projektu. Na financni analyzu
navazuje ekonomicka analyza, kterd zahrnuje veskeré celospoledenské dopady, mezi které patti:
investicni naklady, naklady na provozovani, udrzbu a opravy, naklady na provoz vlakd, pfinosy z Uspory
Casu, pfinosy z vnéjSich ucinkd, provozni naklady silni¢ni dopravy, zvyseni bonity Gzemi a rovnéz
vyhodnoceni dopadil opravnych a stavebnich praci na provoz Zelezni¢ni dopravy.

Nasledné je posouzen vliv uziti smérovych obloukd o poloméru 500 m v Zst. Brno hl.n. ve variantach B1
na ekonomickou efektivitu projektu. Ddle jsou ekonomicky posouzeny zastavky Brno Videriska, Brno
leti$té Turany, Brno Cernovice, Brno Cernovickd terasa, Brno Styfice a Brno Komarov. Vysledkem tohoto
posouzeni je ekonomicka efektivita realizace dané zastavky vramci jednotlivych feSenych variant.
Poslednim krokem ekonomického hodnoceni je vzajemné posouzeni napojeni VRT do Zelezni¢niho uzlu
Brno ve variantach A a B.

Na ekonomické hodnoceni navazuje posouzeni rizik, které se sklada z kvalitativni a kvantitativni analyzy
rizik a analyzy citlivosti vybranych vstupl financni a ekonomické analyzy. Kvalitativni analyza rizik
zahrnuje vyhodnoceni nékolika skupin rizik, spolecné s predikci jejich zavaZnosti, pravdépodobnosti
vyskytu a stanoveni celkové miry rizika.

1.3. Provazanost s jinymi dily

Ekonomické hodnoceni projektu posuzuje rozdily mezi projektovou variantou a stavem bez projektu.
Vstupem do ekonomického hodnoceni jsou tak na jedné strané investicni ndklady wvychdzejici
z technického feseni variant, ndklady na opravy ve stavu bez projektu ¢i zména personalniho obsazeni
uvedend v dopravni technologii stavby. Z dopravni technologie do ekonomického hodnoceni vstupu;ji
rovnéZz dopady do provozu Zelezni¢ni dopravy v pribéhu provadéni opravnych praci ve stavu bez
projektu a stavebnich praci ve stavu s projektem. Vyznamnym vstupem do ekonomického hodnoceni
jsou data z dopravniho modelu, kterd umozZnuji promitnout zmény v dopravni nabidce a poptavce
vyvolané realizaci kazdé z variant do ekonomického hodnoceni.

Z uvedeného vyplyva, Ze vysledek ekonomického hodnoceni v sobé syntetizuje vystupy ze vsech dil¢ich
¢asti dokumentace.
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2. Vychodiska zpracovani ekonomického hodnoceni

2.1. Uvod

Studie proveditelnosti slouZi k posouzeni realnosti a proveditelnosti projektu jak po strance technické a
finan¢ni, tak i po strance marketingové, provozni a personalni, ke zhodnoceni efektivnosti vyuziti
predpokladanych financnich prostfedkd vcetné hodnoceni ekonomické efektivnosti, k ovéreni
smysluplnosti projektu pro spole¢nost, k posouzeni moznych variant projektu a nalezeni vhodné varianty
¢i variant k realizaci.

Ekonomicka efektivita projektu definuje celospolecenskou pfinosnost projektu a je tak jednim z kritérii
pfi schvalovani projektu ¢i rozhodovani o varianté reseni projektu. Legislativné a metodicky je zakotveno
v téchto dokumentech:

a) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013 ze dne 17. prosince 2013 o
spole¢nych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu,
Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském namornim
a rybarském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj,
Evropském sociadlnim fondu, Fondu soudrZnosti a Evropském namornim a rybarském fondu a o
zruSeni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006

b) Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3 bfezna 2014, kterym se
doplriuje nafizeni (EU) ¢. 1303/2013.

c) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi provadéci
pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, pokud jde o vzory pro
zpravu o pokroku, predkladani informaci o velkém projektu, spoleény akéni plan, zpravy o
provadéni pro cil Investice pro rlst a zaméstnanost, prohlaseni fidiciho subjektu, auditni
strategii, vyrok auditora a vyrocni kontrolni zpravu a o metodiku provadéni analyzy nakladd a
prinosU, a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1299/2013, pokud jde o vzor zprav o
provadeéni pro cil Evropskd uzemni spoluprace

d) Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020 (EK, prosinec 2014)

e) Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosd,
projektd Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest

Ad c) Jedna se o provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013, ktera
mimo jiné obsahuiji v pfiloze 1l Metodiku provadéni analyzy naklad( a prinost

Ad d) Prlvodce analyzou nakladd a pfinost investi¢nich projektl, ekonomicky nastroj pro hodnoceni
politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020, ktery je ovSsem svym charakterem pouze doporucujici.

Ad e) Z pohledu pravidel pro zpracovani CBA je tato metodika kliCovym a zdvaznym materidlem
»Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015“. V tomto nafizeni se v pfiloze IlI
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stanovi ,,Metodika provadéci analyzy nakladd a prinos(”, ze které tento material nejvice Cerpa. Jedna se
o stéZejni narodni metodicky podklad pro zpracovani ekonomického hodnoceni Zelezni¢nich projektd.

2.2. Ekonomické hodnoceni — analyza CBA

Analyza ndkladl a prinost (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investicnich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
prinosu s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouZivana pro hodnoceni rozlicnych projektd, zejména pak projektl financovanych z
verejnych zdroji. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapocitat i Sirokou Skalu
celospoleéenskych pFinost/nakladu investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezni¢nich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V rdmci CBA se vidy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mlze byt kladny i zaporny. Jedna se o
tzv. Prirlstkovy pristup, ktery vychazi z téchto princip(:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pripadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéinich tok( souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pfipadé investic zamérfenych na zlepSeni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani sluzby
na urovni, kterd je stale funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se uskutecnily
v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouZiji minimalni zmény, mélo by se jednat o
proveditelny a vérohodny scénaf, ktery nepovede k nepfiméfenym a nerealistickym
dodatecnym pfinostim a nakladiim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické néaklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza naklad( a prinosl zohledriuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafi s projektem a
penéznimi toky ve srovnavacim scénafi. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se pocitaji
pouze na zakladé prirlistku penéznich tokd.

Rozdilové penéini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow. Zaporny
tok znamenad néklad pro investora projektu ¢i spole¢nost, kladny penézni tok pak zisk, ¢i Usporu nakladu
investora ¢i spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem vypocdist Cisty celkovy
pfinos. Celkova vykonnost projektu se méfi ukazateli, a to ekonomickou cistou soucasnou hodnotou
(ENPV — Economic Net Present Value), vyjadienou v penézich, ekonomickou mirou ndvratnosti (ERR —
Economic Rate of Return) a pomérem pfinosi a nakladld (BCR — Benefit Cost Ratio), coZz umoznuje
konkurencni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza nakladli a pfinosl tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imZ dojde k posouzeni ocekavané zmény
urovné blahobytu.

16

®
9 EURO
ee POINT
.o o. BRNO




2.3. Analyza rizik

Cilem analyzy rizik je fesit nejistotu, kterd je soucasti vSech investi¢nich projektd. Analyza rizik je
zpracovana v téchto krocich:

e citlivostni analyza,

e kvalitativni analyza rizik,

e kvantitativni analyza rizik,
Analyza citlivosti

Vramci analyzy je posuzovana citlivost vyznamnych vstupl ekonomického hodnoceni na vysledky
ekonomického hodnoceni. Vysledkem je elasticita proménné, ktera udava pomér mezi zménou nezavislé
proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni (NPV). Proménné, jejichZ elasticita je nejvyssi
se oznacuji za kritické proménné a zpravidla jsou to proménné s elasticitou vyssi nez 1.

Kvalitativni analyza rizik

Vramci kvalitativni analyzy byl vypracovan seznam rizik a nasledné matice rizik, obsahujici
pravdépodobnost vyskytu rizika, zavaznost rizika a Uroven rizika. Soucasti matice je rovnéz pficina vzniku
rizika, opatfeni pro jeho zmirnéni, spravce rizika a zbytkové riziko.

Kvantitativni analyza
Kvantitativni posouzeni zbytkovych rizik projektu sestava z téchto krok:

1. Rozdéleni pravdépodobnosti u kritickych proménnych, které udava pravdépodobnost vyskytu dané
procentni zmény kritickych proménnych. Vypocet rozdéleni pravdépodobnosti u kritickych proménnych
je nezbytny k provedeni kvantitativni analyzy rizik. Pro modelovani predpoklddaného chovani kritické
proménné se zvoli pfislusné rozdéleni podle toho, zda existuji informace o chovani proménné v
minulosti. Gaussovo rozdéleni je nejcastéji pouzivanym rozdélenim pravdépodobnosti, trojuhelnikové
rozdéleni se pouZiva v pfipadech, kdy neexistuji podrobné informace o chovani proménné v minulosti.

2. Vypocet pravdépodobnosti NPV a IRR zaloZeny na simulaci metodou Monte Carlo, kterd poskytuje
jako wvystup rozdéleni pravdépodobnosti a statistické ukazatele pro ocekdvany vysledek (napf.
smérodatnou odchylku) u ukazatell finanéni a ekonomické vykonnosti projektu. Metoda Monte Carlo
vyuziva opakovanych nahodnych extrakci sad hodnot kritickych proménnych v pfislusnych definovanych
intervalech pro vypocet vykonovych ukazatelll (ENPV, ERR, FNPV, FRR) pro tyto sady hodnot.
Opakovanim tohoto postupu pro dostatecné velky pocet extrahovanych hodnot (obecné ne vice nez
nékolik set) Ize ziskat pravdépodobnostni rozdéleni ENPV, ERR, FNPV, FRR.

Vysledkem je kumulovana pravdépodobnost ENPV, ERR, FNPV, FRR ve vysledném intervalu hodnot.
2.4. Definice zakladnich pojmu

2.4.1. Stanoveni referencéniho obdobi

Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silni¢ni projekty (podle pfilohy
| Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) €. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).
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Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investicni faze zahrnuje pouze casové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZzenyrské a projektové pfripravy projektu.
Naklady spojené s projekcni a inZzenyrskou Cinnosti (véetné vykupll pozemkd) jsou vyjadieny ve stélych
cenach zdkladniho roku a zapocitany v prvnim roce hodnoceni.

JelikoZz jednotlivé projektové varianty jsou odlisSné zhlediska dosazeného stupné projektového
rozpracovani a projednavani a zhlediska souladu s udzemné-planovacimi dokumentacemi, jsou
uvazovana rozdilnd referenéni obdobi pro varianty A a varianty B. Zaroven jsou jednotlivé varianty
rozdilné z hlediska délky jejich realizace, ktera je dana Uzemnim rozsahem, narocnosti technického
feSeni a moznosti omezeni dopravy béhem realizace. Dle téchto specifik byly stanoveny mozné terminy
zahdjeni realizace projektovych variant a délka jejich realizace. Tyto terminy jsou stanoveny v ndsledujici
tabulce.

Tabulka 1 Rozvrzeni referen €niho obdobi projektu

Faze Varianty A | Varianty B
Realiz&ni 2020-2026 2026-2033
Provozni 2027-2049 2034-205%
Celkem 30 let 30 let

2.4.2. Diskontovani a ¢ista sou¢asna hodnota

Diskontni sazba umoZiiuje porovnavat financ¢ni toky projektu v rGznych ¢asovych obdobich a mimo jiné
nam udava minimalni pozadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Diskontni hodnota je soucinem penézniho toku a diskontniho faktoru

Cista soucasna hodnota (NPV) je sumou diskontovanych penéZnich tokd varianty v jednotlivych letech
hodnoticiho obdobi

NPV > 0 - projekt je ekonomicky efektivni,
Diskontni faktor

Vzorec diskontniho faktoru: 1 / (1+i)"?,

kde: i = diskontni sazba, n = rok referen¢niho obdobi

Z uvedeného vyplyva, Ze v prvnim roce hodnoceni je diskontni faktor roven 1 a nasledné klesa, viz
tabulka 2.
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Tabulka 2 Diskontni faktory pro diskontni sazby 4% a 5%

Diskontni faktor
Rok DS 4,0% | DS 5,0%
1 1,000 1,000
2 0,962 0,952
3 0,925 0,907
4 0,889 0,864
5 0,855 0,823
10 0,703 0,645
15 0,577 0,505
20 0,475 0,396
30 0,321 0,243

Graf 1 Prabéh diskontniho faktoru v hodnoticim obdobi pro disko ntni sazbu 4%

1,2

o
[

disk. faktor
o
[e)]

0,4
0,2
0
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Rok
Dusledek:

Naklady a ptinosy vstupujici do EH na zacatku hodnoticiho obdobi maji vétsi vahu nez polozky vstupujici
do EH v nasledujicich letech.

Soucasné s platnosti vztahu NPV > 0 plati, Ze RR projektu > diskontni sazba a naopak

RR (Rate of Return) je mira navratnosti projektu a vyjadfuje vynosnost projektu ¢i varianty za celé
hodnotici obdobi v procentech.

Jak Cistd soucasna hodnota, tak mira navratnosti je vypoctena pro finan¢ni (FRR, FNPV) i ekonomickou
analyzu (ERR, ENPV).

Aby byl projekt ekonomicky efektivni, tedy dostatecné prinosny pro verejnost, musi byt ERR > 5% a
ENPV > 0. Aby byl projekt soucasné zplsobily pro verejnou podporu Ci prispévek z EU, musi byt FRR < 4%
a FNPV < 0. Nesmi se tedy jednat o projekt financné efektivni, tedy projekt generujici zisk po odecteni
investi¢nich a provoznich nakladd.
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2.4.3. Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocCteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referenéniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaji inflaci
v pribéhu referenéniho obdobi.

Viychozi cenové Uroven (CU) je stanovena podle roku zpracovéni ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2017.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou pfepocteny na tuto cenovou Uroven. Pro
pfevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouZity koeficienty zverejnéné Metodickych
pokynech.

Viyvoj inflace, rGistu HDP na hlavu a rastu realnych mezd v CR

2020- 2030-
Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2029 2060
Inflace 3,30% @ 1,40% @ 0,40% ' 0,30% @ 1,00% : 1,00% ' 1,00% : 1,00% ' 2,00% | 2,00%

Inflace stav. pr. | -0,70% : -1,10% : 0,50% : 0,00% : 0,00% : 0,00% : 0,00% : 0,00% : 0,00% . 0,00%
HDP na hlavu | -1,00% i -0,50% @ 1,80% @ 4,70% : 2,80% : 290% : 3,00% : 3,00% : 2,00% : 1,00%
Realné mzdy -0,80% | -1,50% | 1,90% | 2,80% | 3,00% | 2,50% | 3,00% | 3,00% | 2,50% | 2,00%

3. Z&kladni informace o FeSeném projektu a zp usobu hodnoceni jeho
ekonomickeé efektivity

3.1. Uvod do specifikace ekonomického hodnoceni projektu ZUB

V ptedchozi kapitole byla popsdna zakladni obecna vychodiska pro zpracovani ekonomického hodnoceni
velkych projektl pro oblast rozvoje Zelezniéni infrastruktury. Dle téchto principl je zpracovano
ekonomické hodnoceni projektu ZUB se zohlednénim specifik Fe$eného projektu. Ekonomické
hodnoceni je zpracovano ve velmi Uzké vazbé na konkrétni navrh tesSeni projektu a v urcitém
celospoleéenském, ekonomickém a Gzemnim kontextu. Samotné ekonomické hodnoceni projektu ZUB
je zpracovano v kapitole ¢. 4 a dale. Pro spravné pochopeni zpracovani predmétného ekonomického
hodnoceni je nutné znat zakladni informace o feSeném projektu a konkrétnich pouzitych specifickych
postupech. V nasledujicich bodech jsou uvedeny nezbytné zakladni informace poskytujici zakladni
prehled o feSeném projektu a specifikach jeho ekonomického hodnoceni.

3.2.  Popis projektu a kontextové informace

Definice projektu Zelezni¢niho uzlu Brno je podrobné popsana v ¢asti A v kapitole 2. Vtéto Casti
dokumentace tykajici se ekonomického hodnoceni a hodnoceni rizik je popsdn feSeny projekt
specifickym zplsobem za Gcelem pochopeni vstupl do ekonomického hodnoceni za jednotlivé odborné
oblasti a za Uzemi, ke kterému se jednotlivé pfinosy a naklady projektu vztahuiji.

Zelezni¢ni uzel Brno je pro potieby zpracovéni pfedmétné studie proveditelnosti definovan hranicemi
pro zpracovani technického feseni, dopravni technologie a prepravni progndzy. V pfipadé technického
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feSeni a dopravni technologie je déale uvazovano srozdélenim na Zelezni¢ni infrastrukturu, silni¢ni

infrastrukturu a infrastrukturu MHD a VHD. Tyto zpracované oblasti jsou ve vztahu k ekonomickému

hodnoceni projektu popsany nize.

Technické reseni:

Technické reseni projektu zahrnuje nejen Zelezni¢ni infrastrukturu, ale i infrastrukturu silni¢ni, MHD a

VHD.

Rozsah Zeleznicni infrastruktury dotéené v rdmci technického feseni variant:

na trati Bfeclav — Brno v km 138,176, kde navaze na feSeni ze stavby ,,Modernizace tratového
useku Modfice (mimo) — Brno Horni HerSpice (mimo)“. Ve stejném misté navaze rovnéz
vyhledova VRT Brno — Vranovice;

na trati Brno — Ceska Trebova a Brno — Havli¢kav Brod v km 158,883=0,911, kde navaze na reseni
ze stavby ,Modernizace tratového Useku Brno Maloméfice (véetné) — Brno Zidenice (mimo)*;

na trati Brno — BlaZovice — Veseli n. M. v km novém 21,000, resp. 8,125 stavajicim, kde navaze na

rozpracovanou Studii proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov;

e na trati Brno — Chrlice — Pferov v km 5,235;

e na trati Brno — Strelice — Jihlava v km 151,655, kde navdze na Studii proveditelnosti Elektrizace

trati vé. PEU Brno — Zastavka u Brna;

* na VRT Praha — Brno v km 187,0 varianty H4 podle rozpracované Uzemné technické studie RS 1

Benesov — Brno;

e soucasti Zeleznicni infrastruktury jsou rovnéz odbavovaci prostory pro cestujici (vypravni budovy

a podobné prostory) v ZUB.
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Méstska resp. silni¢ni infrastruktura je dana ve vazbé na feSeni Zelezni¢ni infrastruktury. Zahrnuje

prelozky a jiné stavebni Upravy a infrastrukturu nezbytnou pro obsluhu Zelezni¢nich stanic a zastdvek

ostatni dopravou.

Nakladové jsou do ekonomického hodnoceni zahrnuty pouze naklady variantni k varianté bez projektu,

tzn. investice, které by musely byt realizovany i pfi nerealizaci ZUB, jsou v ekonomickém hodnoceni

zanedbany. Diferencni tok by byl v takovém pfipadé roven nule, viz kapitola 2.2 metodika CBA.

Rozsah silni¢ni infrastruktury pro technické reseni je definovan takto:

e oblast dotéena zajisténim obsluhy Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. pro cestujici (silnice a plochy

budované s cilem zajistit napojeni VHD a IAD na tuto stanici, P+R, K+R, B+R apod.),

¢ |okality dotcené zajisténim prestupnich vazeb novych nebo rekonstruovanych Zelezni¢nich stanic

a zastavek ZUB pro VHD a IAD v¢. P+R apod.,

* lokality dotéené stavebnim fedenim Zelezniéni infrastruktury ZUB (vyvolané pFelozky silnic

apod.).

Na zakladé technického teSeni Zeleznicni a silni¢ni infrastruktury byly stanoveny investi¢ni ndklady,

naklady na udrzbu a provoz infrastruktury.
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Dopravné-technologické feseni:

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)
1. Rozsah Zeleznicni sité pro provozni model je definovan hranicemi takto:

- sit SZDC, s. 0. v rozsahu provozu Zelezni¢nich linek prochdzejicich ZUB a linek na né pfimo
navazujicich nebo s nimi provazanych.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) je definovdn takto:

- oblast celé MHD mésta Brna (zejména z dlivodu nutnosti Upravy linkového vedeni ve
vazbé na obsluhu Zelezni¢ni stanice Brno hl. n. a nacestnych stanic),

- oblast VHD Jihomoravského kraje.
Detailni informace o Zeleznicni a silni¢ni dopravni siti jsou uvedeny v ¢asti A, kapitole 2.1.

Pfepravni prognodza:

1. Rozsah Zeleznicni sité pro prepravni progndzu je definovan hranicemi takto:

- sit SZDC, s. 0. v rozsahu provozu Zelezni¢nich linek prochdazejicich ZUB a linek na né pfimo
navazujicich nebo s nimi provazanych.

2. Rozsah MHD a VHD (tramvajové, trolejbusové a autobusové linky) pro prepravni progndzu je
definovan takto:

- oblast celé MHD mésta Brna,
- oblast VHD Jihomoravského kraje.
3. Rozsah IAD pro prepravni progndzu je definovan takto:
- relevantni ¢ast Jihomoravského kraje,
- zohlednéni zasadnich vazeb do navazujicich kraju, resp. do Rakouska a na Slovensko.

Podkladem pro ekonomické hodnoceni z dopravniho modelu jsou vystupy v podobé prepravnich a
dopravnich vykonl. PoZadované vystupy jsou definovany v dokumentu ,Pokyny pro zpracovani
prepravnich progndz a jejich vystupl(”“ (SUDOP PRAHA a.s., bfezen 2011). Jedna se o ro¢ni hodnoty
vykonu ve:

¢ Vozokilometrech (resp. vlakokilometrech)
¢ Vozohodinach (resp. vlakohodinach)

e Osobokilometrech

e Osobohodinach

Vyse uvedené veliiny jsou zpracovdny pro kazdou variantu samostatné pro vsechny dopravni
subsystémy (autobusy méstské, regionalni a dalkové, vlaky regionalni a dalkové, tramvaje, trolejbusy a
osobni vozidla). Vyjimku tvofi Udaje o spotfebé cCasu v osobohodinach, které jsou v modelu VHD
vypocteny dohromady za vSechny subsystémy, nebot v sobé zahrnuji nejen dobu strdvenou v daném
dopravnim prostredku, ale rovnéz dobu na prestup a dobu ¢ekani. Hodnoty pro VHD i IAD se vztahuji na
celé uzemi zahrnuté do dopravniho modelu.
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Spotreba ¢asu v osobohodinach je vypoctena jako soucin matice prepravnich vztah( a matice ¢asu mezi
jednotlivymi dopravnimi zénami. Matice Casu je vypoctena na zakladé vnimané cestovni doby. Spotreba
Casu pro jednotlivé dopravni subsystémy je dopoctena podle poméru Cisté doby stravené ve vozidle.

Vykonové ukazatele jsou vypocteny z dopravniho modelu pro posuzované ¢asové horizonty (roky 2020,
2035 a 2050). Udaje pro ostatni roky v priibéhu hodnoticiho obdobi jsou vypocteny interpolaci nebo
extrapolaci.

3.2.1. Nabidka vefejné dopravy

Jednim ze zakladnich vstupl do ekonomického hodnoceni jsou data vychazejici z dopravniho modelu,
ktery je utvaren soucasnou a budouci dopravni nabidkou a poptavkou.

Zakladni kostrou verejné hromadné dopravy je Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje (IDS
JMK). Ten zahrnuje vétsinu regiondlnich autobusovych linek, vSechny osobni vlaky, spésné vlaky a
rychliky na Uzemi kraje a tramvaje, trolejbusy a autobusy v rdmci méstské hromadné dopravy v Brné.

Kromé Jihomoravského kraje je do integrovaného systému zahrnuto i nékolik obci sousednich krajd.
Systém paterni Zelezni¢ni dopravy v ramci IDS je tvoren dalkovymi linkami R (rychliky a spésné vlaky) a
mistnimi linkami S (osobni vlaky). Celkovy pocet linek je 23, z nichz je 6 dalkovych a 17 mistnich.

Hromadna doprava v Brné je tvofena siti tramvaji, trolejousd a autobusi. Provoz zajistuje 11
tramvajovych linek, 13 trolejbusovych linek a 47 autobusovych linek (z toho 11 no¢nich). Souéasti MHD
jsou i nékteré regionalni autobusové linky, které na Gzemi mésta Brna dopliuji sit méstskych autobusu,
a slouzi i pro cesty pouze na Uzemi Brna. Jedna se celkem o 25 regionalnich autobusovych linek.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje zahrnuje celkem 228 regiondlnich autobusovych
linek, z nichz 25 zajizdi na Uzemi mésta Brna. Regiondlni autobusy obsluhuji Uzemi celého
Jihomoravského kraje a vybrané obce sousednich krajli. Kromé toho jsou na Uzemi kraje a mésta Brna
vedeny dalkové vlaky a dalkové autobusové linky, které nejsou soucdsti IDS JMK a neslouZi primarné pro
obsluhu v ramci kraje.

Detailni popis nabidky verejné dopravy ve vychozim stavu (k 1. 12. 2015) v feSeném uUzemi je uveden
v Casti B3 v kapitole 2.5 MHD, IDS. V dalsich kapitolach dilu B3 jsou popsany navrhované predpokladané
zmény v nabidce vefejné dopravy pro jednotlivé varianty ZUB.

3.2.2.  Vyhledovy rozvoj Zelezniéni infrastruktury

Projekt ZUB jakoZto vyznamny Zelezni¢ni uzel souvisi technicky, provozné i prepravné s jeho $ir§im
okolim. VyuZiti i funkénost projektu, a tim i jeho ekonomickou efektivitu po celou dobu hodnoceni
ovliviiuje vyvoj okolni infrastruktury. Pro Ucely zohlednéni realizace jednotlivych zamérU byly stanoveny
predpokladané harmonogramy realizace souvisejicich staveb na ovlivnéném Uzemi. Tyto projekty
mohou mit dopad na projekt jednak invariantni, kdy se realizace téchto staveb promitne obdobné ve
vSech variantdch, anebo mohou mit dopad na projekt variantni, kdy dopad realizace jednotlivych staveb
je pro resené varianty rlzny. Tyto stavby byly definovany na zakladé zpracovanych studii ¢i zamér(
projektu a jejich seznam je uveden nize:
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e Trat ¢. 240 - Elektrizace trati v¢. PEU Brno — Zastavka u Brna a Revitalizace trati Okfisky —
Zastavka u Brna.

e Traf & 250 - Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopeée u Brna a Elektrizace trati
Hru$ovany u Brna — Zidlochovice.

e Trat €. 260 — Pfedpoklada se zprovoznéni Boskovické spojky.
e Trat ¢ 300 - Modernizace trati Brno — Pferov.
e Trat ¢ 340 — Elektrizace v Useku Brno — Veseli nad Moravou.

Z hlediska vlivu téchto staveb na Fe$eni a hodnoceni projektu ZUB jsou dopady staveb invariantni s
vyjimkou staveb Modernizace trati Brno — Prerov, Elektrizace trati Brno — Veseli nad Moravou a
Elektrizace trati Brno — Zastavka u Brna. Nejvétsi rozdil je dosaZen v pfipadé modernizace traté Brno —
Prerov, kdy v projektovych variantach dochazi k vyraznému navyseni rozsahu Zelezni¢ni dopravy v ZUB
vedeného z této trati.

Pro dlouhodoby horizont je dale uvaZovdno se scénafem vystavby vysokorychlostnich trati, na jejichz
realizaci by mél byt ZUB pFipraven. Jednd se o sméry Praha — Brno, Brno — P¥erov - Ostrava a Brno —
Breclav. Jedna se o vyhledové zaméry, které jsou dosud zpracovany na uUrovni Uzemné-technickych studii
v nékolika variantach. JelikoZ dosud nebylo stabilizovdano konkrétni Uzemni a technické reseni téchto
zamérd, ani jejich ¢asovy a finan¢ni harmonogram jejich realizace, neni mozné prevzit konkrétni reseni.
Pro ucely zpracovani této studie proveditelnosti a moznosti zhodnoceni vztahl jednotlivych variant
feSeni k budouci vystavbé vysokorychlostnich trati, bylo uvazovano s urcitymi predpoklady, které
vychazely z poskytnutych projektovych dokumentaci k feseni predmétnych VRT.

3.2.3.  Vyhledovy rozvoj silniéni infrastruktury

Obdobné jako u Zelezni¢ni infrastruktury, bude na dotceném uUzemi dochazet k rozvoji infrastruktury
silni¢ni. Planovany rozvoj vétSiny komunikaci je invariantni a neni zavisly na konkrétni varianté prestavby
ZUB. Vedeni jizni ¢asti VMO a Bratislavské radialy bylo navrZeno tak, aby tyto komunikace nebyly v kolizi
ani s jednou variantou prestavby ZUB. U VMO a Bratislavské radialy se jejich invariantnost tykd pouze
uzemniho vedeni a funkénosti z hlediska dopravniho.

Viyhledova sit mistnich komunikaci se li§i dle variant fe$eni ZUB pouze v bezprostifednim okoli hlavniho
nadrazi. Tato sit musi obslouzit nejen hlavni nadrazi, ale i rozvojovou oblast Trnita-Hers$picka, a to ve
véech variantach feseni ZUB.

Rozsah komunikacni sité v centralni oblasti mésta Brna jizné od sou¢asného Hlavniho nadrazi je odlisna
pro kaidou z posuzovanych variant (Bez projektu, A — Reka, B — Petrov). Podrobny popis rozvoje a Gprav
silni¢ni infrastruktury je uveden v dile B1 technické rfeSeni dopravni infrastruktury. Z hlediska vazby této
infrastruktury k pfedmétnému fe$enému projektu ZUB je jejich vyuZiti z vétsi ¢asti nezavislé. Proto je
nutné naklady i pfinosy z jejich realizace hodnotit samostatné mimo hodnoceni projektu ZUB.

3.2.4. Vyhledovy rozvoj infrastruktury MHD

Rozvoj infrastruktury méstské hromadné dopravy je obecné predpokladan dle strategickych plani mésta
Brna v podobé generelu verejné dopravy a Uzemniho planu. Tento rozvoj predstavuje vystavbu
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tramvajovych a trolejbusovych trati a vystavbu novych dopravnich terminal(l a zastdvek. VétSina

vyhledovych zdmérd nema piimou souvislost s fe$enim ZUB, a je proto invariantni. Jeliko? je vazba

Zelezni¢ni dopravy na systém meéstské hromadné dopravy vyznamng, je v ekonomickém hodnoceni

nutno uvazovat se zahrnutim naklad( i pfinosu z realizace téch staveb MHD, které jsou pfimo vazany na

fedeni ZUB a jsou pro jednotlivé varianty rozdilné. Invariantni zdméry se z hlediska ndkladd i pfinost

dotykaji vSech variant stejné, proto nejsou do ekonomického hodnoceni zahrnuty.

3.2.4.1. Tramvajové traté

Ve vyhledu je uvaZovano s realizaci celkem 10 novych tramvajovych staveb, které lze povaZovat za

invariantni ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvaZovéno v uréitém ¢asovém horizontu bez ohledu na

variantu ZUB. Jedna se o nasleduijici stavby:

Prodlouzeni trati Merhautova — Lesna

Propojeni Generala Piky — Merhautova

Obnoveni provozu trati Stranska skala — Lisen, Holzova

PreloZeni trati v ,Trianglu Olomoucka“ v navaznosti na systém Park and Ride
Uprava Mendlova namésti

ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy

Propojeni Stara Osada — Taborska ulici GajdoSovou

ProdlouzZeni traté k ulici Vini¢ni

Nova tramvajova trat Osova — Nemocnice Bohunice

Tramvajova trat Plotni

Pfimou souvislost s variantami pfestavby ZUB maji tramvajové traté v oblasti Trnita-Her$picka. Jejich

rozsah je zavisly na konkrétni varianté realizace pfestavby ZUB a je popsan v dile B3.

3.2.4.2. Trolejbusove traté

Ve vyhledu je uvaZovdno s realizaci celkem 6 novych trolejbusovych staveb, které lze povazovat za

invariantni ve vztahu k fe$eni ZUB a je s nimi uvaZovéno v uréitém ¢asovém horizontu bez ohledu na

variantu ZUB.

ProdlouZeni trati Osova - Zelezni¢ni stanice Stary Liskovec

Trat ZabovFesky - Kounicova - Sumavska - Sportovni - Nova Tfida - Hlavni nadrazi
Prljezd trolejbusovych linek prestupnim terminalem Bystrc, ZOO

Obsluha rozvojového Uzemi Zbrojovka trolejbusovou dopravou

Trolejbusova trat Kejbaly

ProdlouzZeni trolejbusové traté ze zastavky NovoliSenska do zastavky Jirova

Pfimou souvislost s variantami pfestavby ZUB maji pouze trolejbusové traté v lokalité hlavniho nadraZi, a

to Mendlovo nam. — Hlavni nadrazi a Olomoucka — Hlavni nadrazi.
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3.2.5. Prfedpokladany vyvoj dopravni a pfepravni poptavky

Vyhledova poptavka po Zelezni¢ni dopravé v feSeném Uzemi bude ovlivhéna nejen samotnou realizaci /
nerealizaci posuzované stavby, ale rovnéZz zminénymi uvaZzovanymi stavbami. Ddle bude ovlivnéna
Uzemnim rozvojem na Uzemi mésta Brna i jednotlivych sidel v Jihomoravském kraji. Ovlivnéna bude
rovnéz demografickym a ekonomickym vyvojem.

Pro stanoveni predpokladané poptavky po prepravé byl v ramci studie proveditelnosti zpracovan
Ctyfstupnovy multimodalni dopravni model. Dopravni model byl sestaven pro modelovani dopravnich
vztahll na Uzemi Jihomoravského kraje a ¢asti Kraje Vysocina a jeho nastaveni a vypoctové funkce
vychazi zejména z vystupll zpracované multimodalni exploracni studie dopravniho chovani obyvatel
Jihomoravského kraje a nasledné kalibrace se soucasnym stavem zatiZzeni dopravnich siti. Na zakladé
predpokladaného rozvoje Uzemi a socioekonomickych a demografickych charakteristik jsou pro kazdou
dopravni zénu zpracovany pfislusné vstupni parametry. Podrobné je progndza prepravnich vztah(
popsdana v ¢asti B.4 v kapitole 9 Progndza prepravnich vztah(.

Obecné se uroven dopravniho zatizeni nelisi na Usecich, kde nedochazi k Zddnym zménam v Uzemi, v
rozvoji dopravni infrastruktury a ke zménam v dopravni nabidce verejné dopravy, ¢i jsou zmény velmi
malé a témér nepatrné. K odliSnostem mezi variantami dochazi az v pripadé odliSného uzemniho feseni
a odlisSné nabidky verejné dopravy. Podrobné vypocty predpokladané vyhledové poptdvky a popis
dopravniho modelu jsou uvedeny v ¢asti B4 kapitole 10 Analyza vystupt z dopravniho modelu.

3.3.  Cile projektu

Cile projektu vyplyvaji z analyzy stavajicich problému a pozadavk( na feSeni projektu. JelikoZ je projekt
zaméren primarné na fedeni Zelezni¢niho projektu, tyka se vétsina cili oblasti Zelezni¢niho provozu a
elezniéni infrastruktury. Zelezni¢ni osobni doprava je jednou ze souéasti celkového systému verejné
hromadné dopravy, proto jsou hodnoceny i cile vztazené obecné k systému verejné hromadné dopravy,
ale i k systému individudlni automobilové dopravy. Dopravni provoz generuje i externality, které plsobi
negativné na zdravi obyvatel, proto jsou hodnoceny i cile tykajici se negativnich dopadl Zelezni¢niho
provozu na okoli. Posledni hodnocenou oblasti je pak potencidl izemniho rozvoje, jelikoZz usporadani
zeleznicni infrastruktury a jeji konkrétni technické provedeni vytvari podminky vyuZiti pfilehlych ploch.
Jednotlivé cile projektu jsou rozdéleny do dvou skupin:

a) Socioekonomické cile. Jedna se o celospolecenské cile, které budou mit dopad na jednu, ¢i vice
spolecenskych skupin. Tyto skupiny tvofi napfiklad cestujici, obyvatelé, pfepravci, samospravy,
apod. Hodnoceni plnéni cilll je zpravidla pfimo vycisleno v analyze CBA. V pfipadé, Ze nelze
Zadnou vhodnou metodou plnéni téchto cill vycislit, uZiva se slovni hodnoceni.

b) Provozni cile. Jedna se dosaZzeni vykonnosti a technické Urovné a parametr( projektu, jejichZ
realizace umozni splnéni socioekonomickych cill. Jednd se napftiklad o cil ,,navyseni kapacity
dopravni infrastruktury”, kdy samotné navysené kapacity infrastruktury bude mit pro spolecnost
pfimy pfinos, ale umoZni zvyseni nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy, coz uz je pfinos, ktery bude
mit pozitivni dopad pro cestujici. Miru pInéni téchto cilG zpravidla neni mozné vycislit, a proto
neni plnéni téchto cili hodnoceni v analyze CBA, ale je hodnoceno pouze slovné.
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Socioekonomické cile

Cile hodnocené v analyze CBA

e Zkraceni celkovych cestovnich dob cestujicich ve vefejné hromadné dopravé
0 Zkraceni jizdnich dob v Zelezni¢ni dopravé
0 ZvySeni poctu spojl v regionalni Zelezni¢ni dopravé
0 Zvyseni poctu spoja v dalkové Zelezni¢ni dopravé
e ZvysSeni poctu cestujicich ve verejné hromadné dopravé presunem z IAD
¢ SniZeni negativnich ucink( dopravy
0 SniZeni externalit ze silni¢ni dopravy
0 SniZeni nakladu silni¢ni dopravy
0 SniZeni negativnich Ucinkd hluku z Zelezniéni dopravy
e Zlepseni podminek provozu nakladni dopravy
e Zlepseni podminek pro rozvoj izemi Trnita-Herspicka
0 ZvySeni bonity pozemkd

0 SniZeni bariérového efektu Zelezni¢ni infrastruktury

e Snizeni nakladd na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury

Cile hodnocené slovné

e Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy
e Zvyseni komfortu cestujicich
e Zvyseni atraktivity okoli Zelezniéni infrastruktury

e ZvysSeni prestize mésta Brna

Provozni cile hodnocené slovné

e DosaZeni technické Urovné a parametrl Zeleznicni infrastruktury odpovidajici soudobym

legislativnim a normovym poZadavkim
¢ QOdstranéni nevyhovujiciho technického stavu zZelezniéni infrastruktury
¢ Vytvoreni vhodnych podminek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
e Zlepseni prestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni dopravou a méstskou hromadnou dopravou
e Zvyseni kapacity Zelezni¢niho uzlu pro osobni a ndkladni Zelezni¢ni dopravu

e DosaZeni koordinace se souvisejicimi zdméry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury

¢ Vytvoreni podminek pro rozvoj Uzemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho nadrazi véetné

rozvojové zény Herspicka

e Vytvoreni podminek pro budouci realizaci zausténi vysokorychlostnich trati
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3.4. Navrh FeSeni projektu

Navrh feSeni projektu je zpracovan komplexné v podobé technického reseni zelezni¢ni infrastruktury,
technického teseni méstské dopravni infrastruktury, dopravné-technologického feSeni Zelezniéni
dopravy a dopravniho feseni méstské hromadné dopravy a verfejné hromadné dopravy. Navrh feseni
téchto oblasti pro jednotlivé varianty je jednim z hlavnich faktor(, jez vstupuji do ekonomického
hodnoceni. Navrh feSeni projektu je podrobné popsan v pfislusnych dilech B1 — B3. Dale je v textu
uveden pouze velmi stru¢ny popis navrzenych variant hodnocenych v ekonomickém hodnoceni.

Varianta A Reka

Varianta A je definovdna polohou nového osobniho nadrazi, které je situovano v poloze stavajiciho Zst.
Brno dolni nadrazi podél ulice Rosické. Obé stopy prljezdu I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru — osobni i
nakladni — jsou sjednoceny do jedné stopy. Trat pres stavajici zst. Brno hl. n. je zruSena. Zausténi
vysokorychlostni trati od Prahy se predpoklada z jihovychodu podél stavajici trati od Strelic. Zausténi
modernizované trati Brno — Prerov je do Zst. Brno-Slatina pomoci novostavby dvoukolejné trati podél
letiSté Brno-Tutany. Ve varianté A je zausténi trati od Chrlic navrieno do severniho zhlavi osobniho
nadrazi.

Varianta Aa Reka

Shodnd se zédkladni variantou A feka s vyjimkou toho, Ze ve varianté Aa je trat od Chrlic zausténa a
ukoncena kuse v podzemni stanici pod osobnim nadrazim.

Varianta Ab Reka

Ve varianté Ab je feSeno odlisné kolejové usporadani (smérové) v oblasti obvodu osobniho nadrazi, s
¢imz souvisi realizace bezkolizniho mimouroviiového napojeni traté Strelice-Brno v prostoru podjezdu
ulice Sokolova. Usporadani kolejisté je odlisné i v Useku osobni nadraZi-Brno-Zidenice, byt ve stejné
stopé.

Varianta Ac Reka

Varianta Ac predstavuje variantu Ab se zausténim trati od Chrlic do podzemniho nastupisté pod osobnim
nadrazim, obdobné jako ve varianté Aa.

Varianta B1 Petrov

Tato varianta, jakoZto i ostatni varianty Bla, Blb, Blc a B1d vychazi z varianty ,,B - Petrov” podkladové
studie , Dopracovani variant feseni ZU Brno“. Shodnym fe$enim pro viechny varianty Bl je fedeni 7st.
Brno Zidenice, Odstavného nadrazi a fe$eni mezistani¢nich Usekl Strelice — Brno hl. n., ModfFice - Brno
hl. n. a Brno hl. n. — Brno Zidenice.

Rozdilnosti jednotlivych variant od varianty B1 jsou dany moZnym rliznym fesenim vedeni Zelezniénich
tras smér Prerov a Veseli nad Moravou ve vztahu k poloze verejného logistického centra (VLC) a aredlu
Brno Airport Logistic Park (BALP), feSenim polohy Zeleznic¢ni zastavky Letisté Brno-Tufany s ohledem na
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dochazkové vzdalenosti Zelezni¢ni zastavky a termindlu letisté a reSenim dopravni obsluhy oblasti
Slatiny, Cernovic a Cernovické Terasy.

Ve varianté B1 je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu jako ¢tyrkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Jedna trat je uréena pro regionalni dopravu s maximalni
rychlosti 160 km/h. Druha dvoukolejna trat je uréena pouze pro dalkovou dopravu s maximalni rychlosti
200 km/h. Obé traté kfizi dalnici D1 v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a prochazi danym
Uzemim ve vzajemném soubéhu severné od VLC a BALP. U Ponétovic dochazi k napojeni na ¢tyrkolejny
Usek feseny v ramci SP Brno — Pferov a k propojeni nové regionalni dvoukolejné trati se stavajici
dvoukolejnou trati ve sméru na Slapanice. Zastavka Leti$té Brno- Tufany je navriena na regionalni trati.

Varianta Bla

Vv

Oproti predchozi varianté traté kfizi dalnici D1 mezi stavajici Cerpaci stanici a plochami firmy zabyvajici
se likvidaci stavebniho odpadu a prochazi danym Uzemim ve vzajemném soubéhu jizné od VLC a BALP.
Obé traté jsou vedeny pod stavajicimi objekty letisté a v rozvojovych plochach letisté — vedeni trati je
mezi stavajici vleckou a terminaly v soubéhu s pfistavaci drahou a s prijezdovou komunikaci vedouci z
Brna na letisté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou obé dvoukolejné trati napojeny
na vedeni trati totozné jako ve varianté B1.

Varianta Blb

Ve varianté Blb je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu jako ctyrkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Dvoukolejna trat urend dalkové dopravé je vedena
pfiblizné ve stejné poloze jako ve varianté B1l. Za navrhovanou zastavkou LetiSté Brno-Tufany dochazi k
napojeni na dvoukolejny Usek feSeny v ramci SP Brno — Prerov. Zastavka Letisté Brno-Turany je navrZena
na dalkové trati. Druha dvoukolejna trat je vedena z hlavniho nadrazi az za navrhovanou zastavku Brno-
Komarov, kde dochazi k rozvétveni koleji - jednokolejné ve sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na
Cernovice (po stavajici komarovské spojce). V ndvrhu je poéitdno s rekonstrukci jednokolejné
komdrovské spojky a dale je navrieno zdvoukolejnéni a rekonstrukce vlarské trati az po nové
navrhovanou zastavku Brno — Cernovice.

Varianta Blc

Ve varianté Blc je pro dalkovou dopravu ve sméru na Pferov navrzeno stejné vedeni dvoukolejné traté
jako ve varianté Blb. Pro regionalni dopravu ve sméru na Veseli nad Moravou je pfimo z hlavniho
nadrazi navriena jednokolejnd spojka na stavajici Dolni nadrazi a dale je vedena jednokolejka az k
Cernovicim, kde dochazi ke zdvoukolejnéni a napojeni na stavajici dvoukolejku rekonstruovanou v ramci
této stavby. Pro potfeby mozného kfizovani vlak( je v oblasti doIniho nadrazi navrZena nova vyhybna a
zastavka Brno-Trnitd a déle je navriena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pfes ulici
Olomouckou.

Ve sméru na Chrlice je pro regiondlni dopravu navrzena dvoukolejka vedena z uzlu aZ za novou zastavku
Brno-Komarov, kde dochdzi k navdzani do stavajici jednokolejné trati.

Varianta B1d
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Ve varianté B1d je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou dvoukolejnych trati
jako ve varianté B1 s tim rozdilem, Ze trat pro regiondlni dopravu je nad aredlem BALP oddélena a v km
8,8 napojena do tratového Useku Brno-Slatina — Slapanice traté 340. Trat dalkové dopravy pokracuje do
obdobné stopy jako ve varianté B1 a Blb a v km 20,0 se napojuje smérové i vyskové do trasy
modernizace traté Brno — Pferov zpracovavané v ramci SP Brno - Prerov. U letisté Brno Turany je na
obou tratich navriena zastavka. Nové vznikld odbocka Slapanice-priimyslova ve sméru na Slapanice je
navrzena jako jednokolejna s rychlosti 100 km/h.

Varianta B1f

Zakladni myslenkou pro rozdilnost této varianty od ostatnich je navrhnout dalkové spojeni mezi ZU Brno
a navrhovanou délkovou trati fe$enou v rdmci SP Brno — Pferov v oblasti mezi Slapanicemi a
Ponétovicemi s vylou€enim kolize s VLC a BALP a vyuZitim navrhu fe$eni odpovidajici varianté A Reka
mezi odb. Cernovice a napojenim na SP Brno — Pferov. Délkova doprava smér Brno — Pierov je v ndvrhu
této varianty vedena pres Komarovskou spojku, ktera bude nové trojkolejna (dvé koleje pro dalkovou
dopravu a jedna kolej pro regionalni dopravu), déle pfes odb. Cernovice, zast. Cernovicka terasa, 7st.
Brno-Slatina a zast. Letisté Brno-Turany. Timto se podafi sniZit naklady na realizaci tunelovych vedeni
Zeleznicnich trati pod dalnici D1 a kolem letisté. Naopak se zvysi dojezdova doba do a z uzlu ve sméru
Brno — Prerov.

3.5. Vztah feSeni ZUB k dopravni koncepci mésta Brna

Dlouhodoba koncepce zakladniho komunikacniho systému mésta Brna uvazuje s vybudovanim okruzné-
radidlniho systému. Hlavnimi ¢astmi tohoto systému jsou Velky méstsky okruh (VMO) a radialy.
Realizace téchto staveb, a to predevSim Bratislavské radidly a jizniho segmentu VMO, tak jak jsou
navrieny v UP, je mo?nd pouze za urditych podminek souvisejicich s prestavbou ZUB. Nutnou
podminkou pro realizaci téchto staveb je zruseni Pfrerovské trati a Komarovské spojky.

Realizace ve variant® Reka umoZfuje realizovat dopravni systém dle dlouhodobé koncepce podle
Uzemniho planu. Jedna se predevsim o Bratislavskou radidlu (1/41), jizniho segmentu VMO a napojeni
rozvojové zény Herspicka.

Varianta Petrov — negativné ovliviiuje realizaci navrzené koncepce paterni komunikacni sité (Bratislavska
radidla a VMO) dle UP a napojeni oblasti Her$picka pres téleso Zelezniéni trati do oblasti ulice Opusténa.

Stav bez projektu umoZfiuje realizaci komunikaéni sité dle UP, ale zarovef je nutné realizovat takové
fedeni, které by v budoucnosti neznemoznilo realizaci pfestavby ZUB v jedné ze dvou navrhovanych
variant. Pro Ucely zpracovani Studie proveditelnosti ZUB bylo dohodnuto (za u&asti RSD, KU JmK, MMB,
zadavatele a zpracovatele) vedeni tras obou komunikaci, které neni v kolizi s projektovymi variantami
prestavby ZUB. Ve varianté bez projektu dochdzi pouze k odlisnému vyskovému vedeni VMO vidi
variantdm projektovym.

3.6. Zpusob ekonomického hodnoceni projektu

Zakladni principy hodnoceni ekonomické efektivity vychazi z metodickych dokumentl popsanych v
tvodnich kapitoldch. Re$eni Zelezni¢niho uzlu Brno piedstavuje slozity a rozsahly projekt, kdy hodnoceni
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jednotlivych variant z hlediska stanoveni pfinost a naklad(l vyZaduje specificky pristup. V této kapitole
jsou dale popsana zékladni specifika hodnoceni projektu ZUB.

Méstska infrastruktura

Studie proveditelnosti je zadana jako projekt zahrnujici nejen Zeleznicni, ale také méstskou dopravni
infrastrukturu. Z tohoto dlivodu je v ramci ekonomického hodnoceni provedena finanéni analyza z
pohledu obou budoucich spravcl infrastruktury, tedy SZDC, s.0. a mésta Brna. Re$eni méstské
infrastruktury je v ekonomickém hodnoceni zahnuto v téch ptripadech, které pfimo souvisi s feSenim
Zelezni¢niho uzlu Brno a zaroven generuji v ekonomickém hodnoceni variantni pfinosy a ndaklady v
hodnoceni jednotlivych variant.

Primarni a sekundarni varianty

Redeni Zelezni¢niho uzlu Brno je zpracovano v nékolika variantach, jak je popsano v kapitole 3.4.
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro vSsechny navrhované varianty s vyuZitim konkrétnich vstupnich
hodnot a parametrl vychazejicich s ostatnich zpracovanych ¢asti studie proveditelnosti. JelikoZ je vsak
fada téchto parametrl spolecna pro vice variant, jsou pro zestrucnéni a zprehlednéni popisu vysledk
ekonomického hodnoceni popsany podrobné typové (zakladni) varianty a zbyvajici jsou nasledné
popsany strucnéji. Podrobné jsou popsany varianty A, Blb, Blc, Bi1d a B1f.

Za zbyvajici varianty jsou povaZovany varianty Aa, Ab, Ac, B1 a Bla. Tyto varianty jsou rovnéz
ekonomicky posouzeny, ale jejich popis je zpracovan zjednodusené. Vysledky ekonomického hodnoceni
téchto sekundarnich variant jsou uvedeny v kapitole Vysledky ekonomické efektivity variant Aa, Ab, Ac,
B1 a Bla. Metodicky je ekonomické hodnoceni zpracovdno pro vsechny varianty shodné, pouze
jednotlivé vystupy z ekonomického hodnoceni pro sekundarni varianty nejsou rozepsany tak detailné
jako u primarnich variant.

Poloméry smérovych oblouki v Zst. Brno hl. n.

V prlibéhu zpracovani studie proveditelnosti bylo pfi posuzovani konkrétniho technického feseni
hlavniho nadrazi ve varianté B doporuceno provéieni dvou alternativnich rfeseni v rizné Urovni komfortu
pro cestujici a v r{izné Urovni zaboru novych ploch. Pro tyto Ucely bylo zpracovano zakladni feseni
s pouzitim normové minimalnimi hodnotami polomér( nastupist, které zaroveri zabirda minimum
mimodraznich ploch. Toto feSeni je popisovdno sindexem ,300“ pfedstavujici minimalni pouzity
polomér koleje. Pro druhé feseni byl pouzit pfistup s maximalizaci pfimych délek nastupist, ¢i vysokych
polomérd minimalné o hodnoté 500 m. Toto feSeni je uZivatelsky komfortnéjsi, avsak vyZaduje vyssi
zabor pozemk( a vys$si rozsah demolic. Toto feSeni je oznacovano sindexem ,500“. Ekonomické
hodnoceni vsech podvariant B1 je provedeno pro technické feSeni smérovych oblouk v Zst. Brno hl. n.
s poloméry min. 300m. V kapitole Vliv smérovych obloukd o poloméru 500 m v ist. Brno hl. n. na
ekonomickou efektivitu projektu jsou uvedeny vysledky ekonomické efektivity pro fesSeni Zst. Brno hl. n.
s vyuzitim smérovych obloukll s polomérem min. 500 m prikladové pro variantu B1f. Mira zmény
vysledku ekonomického hodnoceni, kterou toto technické rfeSeni vyvold, bude u ostatnich podvariant
shodna. Z tohoto dlivodu neni provedeno toto posouzeni pro vsechny podvarianty B1.

Hodnoceni novych Zelezni¢nich zastavek v uzlu Brno
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Navrhované varianty jsou hodnoceny vidy jako celek, jehoZ soucasti je i navrh realizace novych
Zeleznic¢nich zastavek, které mohou mit rlizny pozitivni, ¢i negativni vliv na celkovou efektivity danych
variant. Aby bylo mozZné tento vliv odhadnout, byla v kapitole Ekonomické hodnoceni nové budovanych
zastavek zjednodu$ené posouzena ekonomicka efektivita zastavek: Brno — Videriska, Brno — Cernovicka
terasa, Leti$té Brno — Tufany, Brno — Cernovice, Brno Styfice a Brno - Komarov. Toto posouzeni neslouzi
primarné pro vybér varianty ZUB, ale pro diskuzi o smysluplnosti a vhodnosti realizace dané zastavky ve
vybrané varianté ZUB.

Hodnoceni moznosti zatsténi vysokorychlostnich trati do ZUB

Viyhledova fe$eni ZUB musi umoznit v budoucnu mozné zapojeni do infrastruktury ZUB za podminky, kdy
bude umozZnéna provozni provazanost s konvenénim Zelezni¢nim systémem a zaroven nebude dochazet
k zdsadnimu omezovani provozu, i pFestavbé jiz vybudované infrastruktury. Na zdkladé vychozich
podminek a pribézného rozpracovani danych feseni bylo dosazeno zavéru, kdy ve varianté Bez projektu
neni mozné splnit vySe uvedené podminky z divodu vycCerpané kapacity Casti Zelezni¢niho uzlu a
z dlivodu nevyhovujiciho stavebné-technického feseni hlavniho nadrazi. V projektovych variantach je
pro skupinu variant A i B navrZzeno vzdy jedno feSeni vyplyvajici z vychozich podkladl. Z téchto davodu je
vramci kapitoly Analyza dopadd napojeni VRT do ZUB posouzen dopad vybrané varianty na
ekonomickou efektivitu zapojeni vysokorychlostnich trati do Zelezni¢niho uzlu Brno metodou porovnani
feSeni pro variantu A a pro variantu B zjednodusenou metodou popsanou v pfislusné kapitole.

Synergie staveb ,,Modernizace trati Brno — Pferov” a ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno“

Z analyzy stavajicich problémd ZUB a z analyzy strategickych dokument(i pro oblast dopravy vyplynul
problém stavajicich nedostateénych kapacitnich a rychlostnich parametri na trati Brno — Prerov a
v pFislugné &asti ZUB. Redenim tohoto problému se zabyvaji studie proveditelnosti ,Modernizace trati
Brno — Prerov” a ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno“, ve kterych je zpracovano ekonomické
hodnoceni obou zamérU. JelikoZ pro dosazeni pozadovanych cill, a tim i pfinosl je nezbytna realizace
obou zamér(, je nutné pfi jejich ekonomickém hodnoceni postupovat tak, aby byla zajisténa jejich
vzdjemnda synergie, ale zaroven aby nedochazelo kzapoditavani duplicitnich nakladd, ¢i pfinosud
v ekonomickém hodnoceni obou zamérQ. Prioritnim cilem stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov” je
zvySeni kapacity traté, zkraceni cestovnich dob a celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. Tyto
efekty povedou k prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici. Pfinosy plynouci z naplnéni cil(i stavby
byly monetizovany ve studii proveditelnosti této stavby. Dle zavér( studie proveditelnosti a doporuceni
hodnotiteld byla Centralni komisi vybrana krealizaci varianta M2, kterd uvaZuje s investi¢nimi
opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax = 200 km/h a Gplného zdvoukolejnéni trati.

Celospolecenské efekty investice vychazely z predpokladu, Ze v dobé dokonceni stavby Brno - Prerov
bude ZUB modernizovan, resp. bude dostateéné kapacitni. Rozhrani mezi stavbami ,Modernizace trati
Brno — Pferov” a ,,Modernizace ZUB“ se nachdazi na trati Brno — Blazovice — Veseli n. M. vkm novém
21,000, resp. 11,320 stavajicim vtésné blizkosti zastavky Ponétovice. Naklady obou staveb jsou
rozdéleny timto délicim bodem. Pfinosy obou staveb plynouci ze zmény prepravnich vykon( na Zeleznici
jsou pak obdobné pro obé stavby vztazeny vidy ktéto hranici, napf. vypocCtené usporené osobové
hodiny nejsou ve SP Brno - Pferov vypocteny pro celou trasu z Brna do Pferova, ale pouze od km 11,320
do Prerova, resp. do km 87,680 trati ¢. 300.
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Vzhledem ktomu, Ze pfinosy plynouci ze zvySeni kapacity v Useku Brno — Pferov byly zahrnuty do
ekonomického hodnoceni stavby ,Modernizace trati Brno — Prerov”, efekty plynouci z vyssi kapacity
zelezniéniho uzlu Brno pro tuto trat nejsou do tohoto ekonomického hodnoceni zapoéitany. Do tohoto
ekonomického hodnoceni je zapocitana Uspora ¢asu stavajicich cestujicich v iseku Ponétovice — Brno a
pfinosy plynouci z pfevedeni cestujicich, ktefi byli prevedeni na Zeleznici vlivem zkraceni jizdnich dob v
useku Brno — Ponétovice. Ovsem nejedna se pouze o cestujici v relaci Brno — Ponétovice, ale rovnéz ve
vyznamnych navazujicich dalkovych relacich. Podrobné jsou ptinosy plynouci ztraté Brno — Prerov

popsany v kapitole 6.10.1 Dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov.
Vystupy dopravniho modelu

Varianta Bez projektu (pro variantu A)

¢ mira rozvoje Gzemi Trnita-HerSpicka je dle izemni studie Provéreni Uzemnich dopadl variant
prestavby ZUB totoZna jako ve varianté Bez projektu

* sit mistnich komunikaci je pfevzata z varianty A
¢ linkové vedeni VHD odpovidd navrhu pro variantu Bez projektu

* Zelezni¢ni trat Brno — Pferov je modernizovédna (v uUseku Ponétovice — Prferov), z davodu
omezené kapacity Zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi Brna vSak varianta Bez projektu
neumoznuje na trati Brno — Pferov provoz vlak( v plném rozsahu; to bude umoznéno az realizaci
ZUB. Projektové varianty ZUB tim padem povedou k pfinosim souvisejicim nejen se samotnou
realizaci ZUB, ale i k pfinostim, které se projevi na trati Brno — Pferov v podobé prevedené a
indukované dopravy po zvyseni poctu vlakd. Tyto ptinosy jsou vsak jiz zapoclteny do
ekonomického hodnoceni trati Brno — Pferov. Aby tyto pfinosy nebyly zapocteny duplicitné (v SP
Brno — Pferov i v SP ZUB), je varianta Bez projektu upravena pro Géely ekonomického hodnoceni
tak, Ze pfinosy plynouci z navyseni poctu vlakll na trati Brno — Prerov (v Useku Ponétovice —
Pferov) jsou odecteny a neni snimi pocitano vtéto SP. Pfinosy plynouci z prevedené a
indukované dopravy v useku Brno — Ponétovice jsou vekonomickém hodnoceni vycisleny
samostatné na zakladé vystup( ze SP Brno — Prerov.

Varianta A

,

e mira rozvoje Uzemi Trnita-Herspicka je dle GUzemni studie Provéreni Uzemnich dopad( variant
prestavby ZUB totoZna jako ve varianté Bez projektu

* sit mistnich komunikaci odpovida varianté A
¢ linkové vedeni VHD odpovida navrhu pro variantu A

» Zelezni¢ni trat Brno — Pferov je modernizovéna a predpoklada se plny rozsah Zelezniéni dopravy
dle var. Aii na Uzemi Brna

Varianta Bez projektu (pro varianty B)

¢ mira rozvoje Uzemi Trnita-HerSpicka je dle izemni studie Provéreni Uzemnich dopadl variant
prestavby ZUB totoZna jako ve varianté Bez projektu
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* sit mistnich komunikaci je pfevzata z varianty B
¢ linkové vedeni VHD odpovida navrhu pro variantu Bez projektu

e Zelezniéni trat Brno — Pferov je modernizovana (v Useku Ponétovice — Pferov), z ddvodu
omezené kapacity Zelezni¢ni infrastruktury na Uzemi Brna vSak varianta Bez projektu
neumoznuje na trati Brno — Pferov provoz vlakid v plném rozsahu; to bude umoznéno az realizaci
ZUB. Projektové varianty ZUB tim padem povedou k piinosim souvisejicim nejen se samotnou
realizaci ZUB, ale i k pfinostim, které se projevi na trati Brno — Pferov v podobé prevedené a
indukované dopravy po zvyseni poctu vlakd. Tyto prinosy jsou vsak jiz zapocteny do
ekonomického hodnoceni trati Brno — Pferov. Aby tyto prinosy nebyly zapocteny duplicitné (v SP
Brno — Pferov i v SP ZUB), je varianta Bez projektu upravena pro tGéely ekonomického hodnoceni
tak, Ze pfinosy plynouci z navyseni poctu vlakd na trati Brno — Prerov (v Useku Ponétovice —
Pferov) jsou odecteny a neni snimi pocitano vtéto SP. Pfinosy plynouci z pfevedené a
indukované dopravy v useku Brno — Ponétovice jsou v ekonomickém hodnoceni vycisleny
samostatné na zakladé vystupl ze SP Brno — Prerov.

Varianty B

¢ mira rozvoje Uzemi Trnita-HerSpicka je dle izemni studie Provéreni Uzemnich dopadl variant
pfestavby ZUB totoZna jako ve varianté Bez projektu

* sit mistnich komunikaci odpovid4 varianté B
¢ linkové vedeni VHD odpovidd ndvrhu pro variantu B

* Zelezni¢ni trat Brno — Pferov je modernizovana a predpoklada se plny rozsah Zelezniéni dopravy
dle var. B i na zemi Brna

Timto zplsobem byl vytvoren Uplny Ctyfstupriovy dopravni model pro zakladni varianty Bez projektu, Aa,
Blb, B1d a Bif. Zbyvajici varianty (A, Ab, Ac, Bla, Blc) nebyly plnohodnotné pocitany pomoci
dopravniho modelu, vystupy pro ekonomické hodnoceni jsou pro tyto varianty dopodteny z vystupt
zakladnich variant pouze na zdkladé rozdilu v jizdnich dobach a v délce trasy vlakovych linek se
zohlednénim poctu spojl a cestujicich.

Konkrétni postup vypoctu vystupll pro ekonomické hodnoceni je nasledujici:

e Varianta A: dopocet podle varianty Aa, rozdil je pouze v lince S1, ktera je ve varianté A o0 0,45 km
deldi, jizdni doba je vy$si o 1 min. Udaje o dopravnim vykonu, které vstupuji do ekonomického
hodnoceni (vozokm, vozohod, osobokm a osobohod) jsou vysledkem souctu téchto vykon(l pro
variantu Aa a rozdilovych vykon(, spocivajicich v odliSném zapojeni traté 340 do Hlavniho
nadrazi. Rozdil v délce je 0,45 km, rozdil v jizdni dobé vlaku je 1 minuta, rozdil v cestovni dobé
cestujicich je 1 minuta (Cas navic straveny ve vlaku) + 0,5 minuty pési cesta z nastupisté pred
vypravni budovu. Pocet cestujicich, kterych se tento rozdil tykd, je pro ucely tohoto porovnani
prevzat zvypoctenych zatéZovych kartograml pro jednotlivé casové horizonty. Konkrétni
uvazované hodnoty jsou 7 550 cestujicich za den v roce 2035 a 7770 cestujicich za den v roce
2050.

e Varianta Aa: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu
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e Varianta Ab: hodnoty jsou stejné jako pro variantu A
e Varianta Ac: hodnoty jsou stejné jako pro variantu Aa

e Varianta B1: dopocet podle varianty B1d, lisi se linky R6 (jizdni doba nizsi o 1,5 min), S6 (jizdni
doba nizsi 0 2,5 min, délka nizsi 0 0,7 km) a S7 (jizdni doba nizsi o0 3 min)

e Varianta Bla: dopocet podle varianty B1, lisi se délka trasy pro linky Ex1,Ex30, R6, R8, R12, R31 a
S7 occa70 m.

e Varianta Blb: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu

e Varianta Blc: dopocet podle varianty Blb, lisi se linky R6 (jizdni doba nizsi o 1,5 min) a S6 (jizdni
doba nizsi 0 0,5 min), délka je nizsi 0 2,24 km

e Varianta B1d: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu
e Varianta B1f: vystupy vychazi pfimo z dopravniho modelu

Kromé vykonli ve vozokm, vozohod, osobokm a osobohod pro celé feSené Uzemi jsou pro ucely
ekonomického hodnoceni vytvoreny dalsi vystupy:

¢ Vykony ve vozokm, vozohod a osobokm pro vlakové linky projizdéjici uzlem Brno
« Casova Uspora stavajicich Zelezni¢nich cestujicich
» Casova Uspora cestujicich pfevedenych z IAD na Zeleznici; je pouZito pravidlo jedné poloviny

« Casova Uspora cestujicich pfevedenych z ostatnich subsystém( VHD (MHD, regionalni a délkové
autobusy) na Zeleznici

» Casova Uspora cestujicich na novych zastavkach
¢ Pfinosy indukovanych cestujicich
» Uspora osobokm cestujicich na novych zastavkach

Objem prevedené a indukované dopravy probiha v dopravnim modelu na zakladé vnimané cestovni
doby. Upravy systému Zelezniéni dopravy v projektovych variantdch povedou v nékterych relacich ke
zrychleni, a tim padem ke sniZeni vnimané cestovni doby. Do vypoctu vnimané cestovni doby vsak
kromé jizdni doby vstupuji i dalsi faktory, jako pocet prestupl nebo doba cekani. Proto na nékterych
relacich mUZe dojit i pfes zrychleni Zelezni¢ni dopravy k narlistu vnimané cestovni doby vlivem zhorseni
prestupnich vazeb nebo zvyseni poctu prestupl.

Na zakladé vystupl pro ekonomické hodnoceni byly podrobné analyzovany hodnoty vnimanych
cestovnich dob pro vSechny mezizonalni vztahy. Z analyzy vyplyva, Ze u vztah( na delsi vzdalenosti, které
jsou vUici Fesenému Uzemi tranzitni, dochazi v projektovych variantach ke snizeni vnimané cestovni doby,
nebot tyto vztahy se odehravaji vétsinou pouze za pouziti Zelezniéni dopravy s lepsi nabidkou. U vztahd,
které se odehravaji pouze na Uzemi Brna, dochazi ve vétsiné pfipadd ke zvysSeni vnimané cestovni doby
z dlivodu navrZenych Uprav v systému MHD. V projektovych variantach A je narlst vnimané cestovni
doby zplisoben jednak prodlouzenim tramvajovych linek, které obsluhuji Hlavni nadrazi v nové poloze a
pro vnitroméstské vztahy tedy dojde k prodlouZeni jizdni doby, a jednak zkracenim autobusovych linek
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na nové terminaly, které se nachazi dale od historického centra. Podobné v projektovych variantach B se
prodlouZeni jizdni doby tykd tramvajové linky 10 a autobusovych linek od zdpadu.

U regionalnich vztah( maji ve vsech projektovych variantach negativni vliv na vnimanou cestovni dobu
Upravy regiondlnich autobusovych linek, zejména zruseni linky 107, a zkraceni linky 109 do Sokolnic a
linky 106 do Slavkova mimo Spicku. PfestoZe tyto Upravy jsou z pohledu integrovaného systému logické,
tak maji negativni dopad na vystupy z dopravniho modelu a nasledné ekonomické hodnoceni. Pro
vsechny vztahy, které se ve varianté Bez projektu odehravaji témito autobusy, dojde po jejich omezeni
ke zvyseni vnimané cestovni doby z divodu narlstu poctu pfestupl a doby c¢ekani v prestupnim bodé.
V dasledku narlstu vnimané cestovni doby na téchto vztazich mlze dojit ke zméné délby prepravni
prace, a nékteré vztahy, které se ve varianté Bez projektu odehravaji vefejnou dopravou, se zacnou
odehravat za poutiti individualni dopravy.

Obdobny problém nastava ve variantach A u autobus( 47, 49 a 77, které jsou ukonceny v terminalu
Cernovice. Tim opét maze dojit k réistu vnimané cestovni doby pro nékteré vztahy vlivem zvyseni poctu
prestupl.

Aby mohly byt tyto negativni vlivy eliminovany, je nutné pro ekonomické hodnoceni uvaZovat pouze
s takovymi Upravami systému VHD, které bezprostifedné souvisi s danou variantou, tj. pouze s Upravami
tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych linek v oblasti Trnita-HerSpicka, které jsou zménény
v projektovych variantach z dlivodu obsluhy Hlavniho nadrazi a oblasti Trnita-Herspickd a jsou nutné pro
funkénost systému. Ostatni zmény v podobé zkracovani a ruseni autobusovych linek naopak nejsou
podminkou pro realizaci jakékoliv varianty. V ekonomickém hodnoceni jsou tedy tyto autobusové linky
uvazovany ve shodné trase i ve stejném rozsahu ve vSech variantach vcéetné varianty. Tim se odstrani
negativni vliv vétsiho poctu prestupll na zvySeni vnimané cestovni doby v projektovych variantach.

V rdmci zpracovanych vystupl dopravniho modelu pro ucely ekonomického hodnoceni jsou zohlednény
prepravni proudy na Zeleznici odpovidajici prlmérnému pracovnimu dni, ¢imZz je vyfesen plvodné
zjist&ny problém pouziti nevhodnych dat ze séitani ve vlacich Ceskych drah, jez namisto po¢t( cestuijicich
za obdobi pridmérného pracovniho dne obsahovala hodnoty za primérny den. Na zdkladé novych dat ze
sCitani bylo tedy nutné provést korekci dosahovaného zatizeni Zeleznicni sité v dopravnim modelu
prostfednictvim dodatecného navyseni poptavkové matice cestujicich ve VHD na Uroven prliimérného
pracovniho dne, a to jak vmodelu soucasného stavu (rok 2015), tak ve vSech vysSe popsanych
vyhledovych variantach dopravniho modelu pro ucéely ekonomického hodnoceni. Pro ovéreni miry
zavaznosti popsaného problému a nasledného opravného opatfeni z hlediska vysledkd ekonomického
hodnoceni byl proveden samostatny prepocet vyhledovych variant dopravniho modelu potrebnych k
vycCisleni vystupll do ekonomické hodnoceni. Zvysledkl pFepodtu nicméné vyplyva, Ze samotné
narovnani modelovych prepravnich proudl na uUroven primérného pracovniho dne nema zasadni
dopady na vysledné hodnoty ani trendy prepravnich vykon( a ¢asové Uspory cestujicich, a neni tedy
z hlediska ekonomického hodnoceni projektu samo o sobé rozhodujici. | navzdory tomu vsak
pochopitelné bylo provedené navyseni poptavkové matice cestujicich VHD ve vystupech modelu pro
ekonomické hodnoceni zohlednéno v plném rozsahu, a z tohoto hlediska je tedy zarucena korektnost
dosazenych vysledkd.
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VSechny vysSe zminéné dodatec¢né upravy dopravniho modelu byly navrhovany a realizovany za Gcelem
odstranéni zjisténych diskrepanci a zpresnéni vystupl pro ekonomické hodnoceni. Pro ovéreni
potfebnosti a smysluplnosti konkrétnich opatfeni (zmény linkového vedeni MHD, zmény provozni
koncepce autobusovych linek IDS, navyseni poptavkové matice cestujicich VHD) byla pred kazdou
zasadni Upravou provedena analyza jednotlivych opatfeni formou zvlastniho, samostatného prepoctu
prislusnych variant dopravniho modelu a nasledného vyhodnoceni dopad( na vystupy pro ekonomické
hodnoceni. Kromé toho pak byl v rdmci obecné analyzy citlivosti dopravniho modelu posuzovan rovnéz
mozny vliv jednotlivych dprav na vyslednou délbu prepravni prace mezi vefejnou a individudlni
automobilovou dopravu. Na zakladé provedenych vypoctl pfitom nelze v pfipadé zadné z navrhovanych
uprav, navzdory moznym drobnym lokalnim dopadim, predpokladat zasadni zmény celkového modal
splitu VHD vci IAD, které by vedly k vyznamnému narUstu zatiZzeni na konkrétnich Usecich sité VHD, a
tim ke zkresleni pQvodnich vysledkl dopravni progndzy.

3.7. Investor projektu

Regeny projekt zahrnuje nejen Zelezniéni, ale také méstskou dopravni infrastrukturu. Z toho vyplyva, Ze
stavba md dva investory SZDC, s.o0. pro oblast Zelezniéni infrastruktury a mésto Brna jako investora
méstské infrastruktury.

3.7.1. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0. (SZDC) vznikla 1. 1. 2003 na zakladé zakona 77/2002 Sb. jako
nastupnickd organizace Ceskych drah, s.o. Na zikladé tohoto zdkona hospodafi s Zelezni¢ni
infrastrukturou vlastnénou Ceskou republikou (CR) tj. zaji$tuje zejména tyto &innosti: 1) modernizace a
rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty, 2) provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty, 3) provozuschopnost
elezniéni dopravni cesty. V souvislosti se zajistovanim vyse uvedenych ¢innosti vyuziva SZDC také fondy
EU.

Tato ¢ast projektu bude financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a z fond( Evropské unie.

Po dokonéeni investi¢ni faze bude SZDC, s.o. zajistovat té? provozovani a provozuschopnost Zelezni¢niho
uzlu Brno, konkrétné bude tato &innost spadat do plsobnosti SZDC, s.o., Oblastniho Feditelstvi Brno se
sidlem Kounicova 26, 611 43 Brno.

Zajisténi provozuschopnosti drahy spociva v dlouhodobém komplexnim udrZeni bezpecné a kapacitni
Zelezni¢ni dopravni cesty.

Soucasti kontinuélniho rezimu zajistovani provozuschopnosti jsou mimo jiné tyto vybrané cinnosti:

e spravcovskd, dohlédaci a kontrolni Cinnost dand platnymi zdkony, provadécimi predpisy k
zakonlim, normami a vnitfnimi pfedpisy SZDC

e planovani a zajisténi udrzby a oprav
e operativni, technické reSeni mimoradnosti a mimoradnych udalosti
e zajisténi provozuschopnosti drahy v zimnim obdobi

e zajisténi bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech
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» sbér, evidence a aktualizace dat do informaénich systém@ SZDC
Cinnosti spojené se zajistovanim provozuschopnosti jsou z hlediska jejich ¢etnosti a vyskytu provadény v
rdzném rezimu. Standardné Ize rozliSovat ¢innosti provadéné periodicky, ¢innosti planované dle potieby
a ¢innosti provadéné operativné.

Planovat a koordinovat jednotlivé Cinnosti je tfeba tak, aby dochazelo k co nejmensimu naruseni
plynulosti Zelezni¢ni dopravy a k co nejmensimu omezeni provozovani drahy.

Celd fada ukonl, které maji spravcovsky a kontrolni charakter je provadéna bez preruseni Zelezni¢niho
provozu a klade tak velké ndroky na pracovniky, ktefi tyto Cinnosti provadéji a to predevsim z hlediska
bezpecnosti prace.

PFi ¢innostech spojenych s udrzbou a pfi provadéni opravnych praci je ¢asto tfeba pristoupit k omezeni
provozovani drahy. Tyto ¢innosti jsou pak provadény v takzvanych vylukovych ¢asech.

PFi zajistovani provozuschopnosti drahy se nelze vyhnout mimoradnostem. Ve snaze témto pripadim
predchazet nebo je operativné fesit je zpracovavana denni analyza stavu provozu infrastruktury.

Zvlastni daraz je kladen na zajisténi provozuschopnosti v zimnim obdobi, kdy je tfeba zajistit sjizdnost
trati pfi zvySeném snézZeni a pfi minusovych teplotach.

Postupy pfi zajistovani provozuschopnosti jsou v podminkdch SZDC upraveny celou fadou vnitfnich
dokument(l a predpis, jejichZ cilem je sjednotit postupy a organizaci prace, stanovit jednotnou Uroven
parametrd dopravni cesty jak z hlediska komfortu pro cestujici v osobni dopravé, tak z hlediska
ekonomiky jizdy vlakovych souprav a predevsim z hlediska zajisténi bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.

Zdroj: SZDC, s.o.

3.7.2. Mésto Brno

Podle zdkona o obcich €. 128/2000 Sb. je Brno statutarnim méstem. Cleni se na 29 méstskych &asti.
Nejvyssim orgdnem samostatné plsobnosti je zastupitelstvo mésta a v méstskych ¢astech zastupitelstva
méstskych ¢asti. V cele Magistratu mésta Brna stoji primator.

Vykonnym organem v oblasti samostatné plsobnosti na Urovni mésta je jedenacti¢lenna Rada mésta
Brna v Cele s primatorem a jeho naméstky. Nadfizenym vsech pracovnikl Magistradtu mésta Brna je
tajemnik MMB, ktery pini funkci statutdrniho orgdnu zaméstnavatele dle zvlastnich predpistl. Rizeni
Magistratu mésta Brna je rozdéleno do 5 Usekl. Vedouci Usek Fidi pridélené odbory.

Provozovani méstské hromadné dopravy je zajistovano prostfednictvim Dopravniho podniku mésta
Brna, a.s., jehozZ zakladatelem je mésto Brno. Sidlo spolecnosti je na adrese Hlinky 64/151, Pisarky, 603
00 Brno. DPMB zajistuje nejen provoz vozidel MHD (autobusy, trolejbusy a tramvaje), ale rovnéz udrzba
trolejovych vedeni a tramvajovych trati.

Silniéni komunikace spravuje spolec¢nost Brnénské komunikace a. s., jejimZ zakladatelem je mésto Brno.
Sidlo spoleénosti je na adrese Renneska tfida 787/1a, 639 00, Brno — Styfice.
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Spoleénost zajistuje pro statutarni mésto Brno i vefejnost zimni a letni adrzbu komunikaci, spravu
komunikaci a dopravnich staveb vcetné tunel(, spravu a udrzbu svételné signalizace a dopravniho
znaceni, stavebni ¢innost v dopravé, centralni fizeni dopravy, organizaci dopravy a ostatni ¢innosti.

3.8.  Zavér k ivodnim kapitolam k ekonomickému hodnoceni

Ve vyse zpracovanych kapitolach bylo snahou poskytnout prehledné zakladni informace dllezité pro
pochopeni konkrétniho zpracovani finanéni a ekonomické analyzy variant ZUB, které je popsano
v ndsledujicich kapitolach. Ekonomické hodnoceni je zpracované dle zavaznych, ¢i jinych obecné
uzndvanych a pouzivanych vychodisek a postupu. Zaroven je zpracovano tak, aby zohlednilo specifika
feSeného projektu a ve svych nakladech i pfinosech zahrnovalo pouze ty, které pfimo souvisi s feSenym
projektem. Konkrétni forma zpracovdni a popisu ekonomického hodnoceni je pro dany projektovy
stupen (studie proveditelnosti) zpracovdna nadstandardné podrobné a prikazné s prihlédnutim
k prehlednosti textu. Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro investicné velmi ndrocny projekt s velmi
dlouhou dobou hodnoceni svyuZitim Fady obtizné predikovatelnych vyhledovych predpokladl. Ty
predpoklady, jejichz dosazeni ¢i nedosaZzeni mlze ovliviiovat vysledky ekonomické efektivity, jsou dale
hodnoceny v analyze rizik a nasledné posuzovany analyzou citlivosti jejich vlivu na zménu ekonomické
efektivity variant. V tomto kontextu je nutné vnimat podrobnost a presnost zpracovani ekonomického
hodnoceni.

4. Finan éni analyza z pohledu SZDC, s.o.

Finan&ni analyza z pohledu SZDC s.o0. zahrnuje pfirtistkové penéini toky vzniklé v souvislosti s projektem
pouze pro spole¢nost SZDC s.o. Ty se zapoclitaji jako rozdil mezi penéinimi toky projektové a
bezprojektové varianty. PouZita diskontni sazba pro vypocet soucasné hodnoty penéznich tokl je 4%.

Do finanéni analyzy vstupuiji:

e investi¢ni ndklady

e financni pfijmy

e ndklady na udrzbu a opravy infrastruktury
e ndklady na provozovani infrastruktury

e zlstatkova hodnota

4.1. Investiéni a stavebni naklady SZDC, s.o.

Investi¢ni naklady ve stdlych cenach v cenové urovni roku 2017 jsou uvedeny nize. Naklady byly
stanoveny na zdkladé technického feSeni variant a obsahuji pouze naklady na objekty a zafizeni
spravované SZDC, s.0. Pro potieby ekonomického hodnoceni byly z celkovych investi¢nich nakladd
Zeleznicni infrastruktury odecteny naklady tfetich stran, které pfimo nesouvisi se zajisténim provozu
v uzlu. Jedna se o objekty: objekt pro pohotovost ST — ¢ast objektu, provozni budova — ¢ast objektu,
ubézisté posunovacll, staceni a vydej LTO, vakuové stanice, hala provozniho oSetfeni lokomotiv, hala
provozniho osetfeni vozovych souprav v celkové hodnoté 733,7 mil. K¢ bez rezervy. Pro varianty B
nejsou v nakladech zahrnuty naklady spojené se stavebni pfipravenosti VRT ve vysi 1 501 mil. K¢. bez
rezervy. Tyto naklady bude nutné vynaloZit pouze v ptipadé budouci realizace podzemni stanice VRT a
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vyjezd(l trati ve sméru Prerov a Breclav. Dalsi komentar je uveden v kapitole v 11 Analyza dopadl
napojeni VRT do ZUB.

Kalkulace nakladd pro kazdou z variant je uvedena v ¢asti B.1.2.16 Investi¢ni naklady.

Tabulka 3 Investi éni naklady dle variant, v tis. K €

Polozka Var. A Var. B1b Var. Blc Var. B1d Var. B1f
Pripravnd a projektova dok. 2852584,80 3484 6%2,81 3143/52,60 3672575p7 3072184,92
Zabory a ndkupy pozerik 14621150p 164085360 190660850 17416p3,50 53 B@3,5¢
Stavby a konstrukce 30027 20442 35620 029,63 36B28% 38658 687,06 30 925 639,70
Stroje a z#Hzeni 0,0 0,0p 0,00 0,p0 0J00
Technicka asistence, propagace 300 272,08 356 200,30 66 289,75 386 586,87 309 254,31
Technicky dozor 13512248 1602901,33 1648303,86739640,9p 139165338
CIN bez rezerwy 35993 404,68 42 704 637|58 43 864 ,48146 199 093,6R 37 352 028]80
Rezerva 300272084 3562003,96 366289748 3 &KBW6 3092 563,47
CIN véetné rezerwy 38996 125,58 46 266 640564 47 527 821,94 G0 962,32 40 444 591,87

evvys

nejvyssi investic¢ni narocnosti varianty B1d jsou naklady na tunelové objekty, které ¢ini cca 7,5 miliardy
korun. Vyznamnou vyhodou varianty A z hlediska ekonomické efektivity je jeji krat$i doba vystavby,
ktera tak prodluzuje provozni fazi projektu v ramci hodnoticiho obdobi. Finanéni a ekonomické pfinosy

se v pfipadé varianty A budou generovat delSi obdobi nez u zbylych variant.

Rozdéleni investicnich nakladl bez rezervy v Case je uvedeno niZe a vychazi z etapizace vystavby Usekl

jednotlivych variant.

Tabulka 4 Clenéniinvesti énich naklad @ v éase, v tis. K &

Rok / Var| Var. A Var. Blb | Var.Blc Var. Bld Var. B1f
1 4 869 310 2529 815 2 543 317 3025|147 1 659 484
2 546324y 4817629 4835 %40 5 560|628 351p 133
3 6032 729 5113064 5143 (45 5832|851 3 82¢ 094
4 7 154 789 6 622 370 6 669 853 7 307|340 5 368 190
5 5 859 802 9 296 393 9877 865 9 310|102 9 768 939
6 5 997 60} 7 899 435 8 373 157 7 804|457 8 499 603
7 615 92 4263889 4274 Q47 4 712[798 343( 611
8 0 2 162 048 2 147 100 2645 170 13001976

Celkem | 35993 405 42 704 638 43 864 924 46 199|094 /(Z®

Naklady jsou uvedeny ve stalych cenach roku 2017 a jedna se investi¢ni naklady bez rezervy. Rozdéleni

nakladl v case v jednotlivych Usecich je uvedeno v pfiloze €. 1.

Rozdéleni stavebnich nakladd jednotlivych variant je uvedeno nize, spolecné s priimérnou Zivotnosti

investice. Ta je vypoctena jako vazeny primér Zivotnosti jednotlivych skupin stavebnich objektl a

provoznich soubor(.
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Tabulka 5 Struktura stavebnich naklad G variant, v tis. K €
Struktura stavby i‘:g{ Var. A Var.B1lb | Var.Blc | Var.B1d | Var. B1f

Zahezpeéovaci zdizeni 20 2203264 2176482 2155p27 2239952 2229 00

Sdklovaci zdizeni 20 350900 4993pP2 499392 507[911 487845

Silnoproudé rozvody a Baeni 20 1156045 1285213 1298063 1290163 12851

Zeleznini svrsek 30 3551325 3782790 3798|369 392p682 1997

Zeleznéni spodek 60 3392347 5264888 5479842 569p496 5 3EB

Mosty, propustky, zdi 75 12169660 9 143p08 10 0 09 458 730 9064 017

Tunely 90 Q) 54374716 5437476 7543404 0

Komunikace a zpewmé plochy 20 1109 3%6 877 309 877 B09 871309 87 309

Trakce 30 1043482 1264025 1271|862 1307661 10343

InZenyrské s& kabelovody 20 1201703 1557072 1464{437 1446 69894B9%

Pozemni stavby, nastupis pistteSky | 40 3624392 4036145 4073p45 4101480 4046313

Objekty ochrany zZivotniho proiedi 30 224 774 296 280 266 200 266 200 294 230

Celkova Zivotnost investice 51 54 54 51 a8

Zivotnost investice po skaeni hod. obdobi 28 32 33 3% 2b

Primérna Zivotnost stavby je u 3 nejdrazsich variant vyssi neZ u variant A a B1f, které jsou investi¢né

nejméné narocné. Dlvodem je absence tunelovych staveb v téchto variantach. Objekty tuneld jsou

investicné narocné a soucasné se jednd o objekty s nejvyssi ekonomickou Zivotnosti.

4.2.

4.2.1.

Financni pFijmy

PFijmy z poplatku za dopravni cestu

Prijmy z poplatku za dopravni cestu (DC) jsou vyjadieny na zékladé dopravnich vykond (vikm, hrtkm) v

jednotlivych variantach vynasobenych sazbami uvedenych v ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
platné pro jizdni rad 2016 a 2017“ (pfiloha C, ¢ast C).

Tabulka 6 P Fijmy z poplatku za dopravni cestu, v tis. K €

Doprava Trat Var.BP_A| Var. BP_B Var. A Var.Blb | Var.Blc | Var.B1ld | Var.B1if

Osobni TEN-T 9 784 056 99087921 103716425 10495768 1048831047852D 10576 98
Celostatni 1507 973 1539 394 1598|533 1617 666 445 1615008 1630 1J8

Né&Kladni TEN-T 545 954 545 994 545 9b4 545 954 545(954 54% 954 9545
Celostatni 2611 2611 2411 2611 2pl1 2611 P 611

Celkem 1184059% 12075880 12518 123 12 661|999 12 647 63542 094 12 755 691

4.2.2. Pfijmy z prodeje kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty

Pfijmy z prodeje kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty jsou vyjadieny na zakladé udaji uvedenych

v Aktualizované metodice pro vypocet efektivnosti investic na SZDC, s. o. (véstnik dopravy 23/09 — 5. 11.
09, v platnosti od 5. 10. 09), kde je tento pFijem vyjadien sazbou 129,02 K& / 1 000 vikm (CU 2017).
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Tabulka 7 P Fijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Doprava Var. BP _AlVar.BP B| Var.A | Var.Blb| Var.Blc| Var. B1d| Var. B1f
Osobni 75 864 77 446 80 421 81 383 81 p87 81|249 82 013
Nakladni 974 97j 974 974 o4 q74 974
Celkem 76 834 78 42PD 81 395 82 3b8 82 261 8224 82987

Z vysledk( je patrné, Ze narlst prijmU z poplatku za dopravni cestu a z prodeje kapacity Zelezniéni
dopravni cesty je v projektovych variantach minimalni. Ddvodem je jen o malo vétsi rozsah Zelezni¢ni
dopravy v projektovych variantach ve srovndni s variantami bezprojektovymi. Vyjadifeno ve vlakovych
kilometrech dojde u variant A i B k cca 7% navySeni poc¢tu vlakovych kilometr( v feSeném Gzemi rocné
po dokonceni realizace stavby.

Dopravni vykony jsou prevzaty z Dopravni progndzy zpracované v ramci této Studie proveditelnosti a
jejich prehled je uveden v CBA tabulkach jednotlivych variant tohoto ekonomického hodnoceni.

4.3. Naklady na provozovani dopravy

Podkladem pro stanoveni nakladli na fizeni dopravy byly pocty pracovnikli potifebnych k obsluze
dopravni cesty v jednotlivych variantach. Ty ve varianté bez projektu vychazeji ze stavajicich poctu
pracovnikl upraveného v navaznosti na realizaci staveb planovanych jesté pred zapocetim vystavby
zelezni¢niho uzlu. Uvedené naklady zahrnuji zaméstnance vSech dopraven spadajicich do oblasti resené
v ramci stavby, konkrétné se jedna o Zst. Brno hlavni nadrazi, Brno dolni nadrazi, Brno-Horni Herspice,
Brno-Slatina, odb. Brno-Cernovice, a odb. Brno-Zidenice. Samotné néklady byly stanoveny jako souéin
poctu zaméstnancl v jednotlivych profesich a jednotkovych rocnich nakladd na danou profesi
uvedenych Metodickych pokynech. V projektovych variantach dojde po dokonceni stavby k Uspore 48,1
pracovnika (na pozici vypravci 35,75 a na pozici signalista 12,35). Dlvodem je bezobsluzny provoz na
stanicich Zelezni¢niho uzlu Brno vyjma hlavniho nadrazi.
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Tabulka 8 Po €ty pracovnik 4 ve stavu BP a po dokon €eni realizace variant, v tis. K €

Stanice var.BP_A| var. A B1]|

Brno hlavni nadrazi 52,57 58,0k
Vyprawi 33,79 39,3p
Dozori provozu - vedouci sény 5,53 55
Operator zelezahi dopravy 9,29 9,29
Stanini dozorce 3,91 3,91

Brno dolni nadrazi 6,94 0,po
Vyprawi 5,49
Signalista 1,45

Brno-Horni HerSpice 9,85 0,po
Vyprawi 9,85

Brno-Slatina 16,30 0,40
Vyprawi 5,49
Signalista 10,90

odb. Brno€ernovice 5,49 0,do
Vyprawi 5,49

odb. Brno-Zidenice 9,44 0,p0
Vyprawi 9,44

Slapanice 5,53 0,00
Vyprawi 5,53

Celkem 106,14 58,0

Celkova Uspora nakladl na provozovani bude Cinit pro viechny podvarianty A 916 669 tis. K¢ za celé
hodnotici obdobi a pro véechny podvarianty B1 996 599 tis. K&. Uspora nékladil je v podvariantach Bl
vySsi i pres kratsi provozni obdobi v rdmci hodnoceni a to z diivodu predpokladu vyssich redlnych mezd
v hodnoceném obdobi 2026-2055 oproti obdobi 2020-2049. V Usporach nakladd jsou zapocteny i
naklady spojené s odstupnym zaméstnancl, které bude cinit v podvariantach A cca 5,6 mil. K¢ a v
podvariantach B1 6,6 mil. K¢ Dlvodem pro rozdilnou vysi odstupného je valorizace mzdovych naklad(

mezi lety 2026 a 2033.
4.4. Naklady na opravy a udrzbu

4.4.1. Varianta bez projektu

Udrzba

Naklady na udrzbu vychazeji ze skute¢né vynalozenych naklad( let 2010-2014, které byly pro ucely této
studie poskytnuty investorem. Naklady v sobé zahrnuji nejen pribéznou udrzbu potfebnou pro zajisténi
provozu infrastruktury, ale téz naklady na opravy a vyménu doZitych ¢i vadnych ¢asti infrastruktury. Pod
uvedenym soupisem naklad( jsou z tohoto dlvodu z celkovych naklad( vyclenény pouze naklady na

udrzbu, vSechny castky jsou prevedeny na cenovou Uroven roku 2017.
Uzel je rozdélen na casti:

e Brno hlavni nadrazi

* Trat 240 — zahrnuje Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Horni Her3pice (véetné)
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Brno-Zidenice — Brno-Malomé¥ice (mimo) do km 158,883

11,320

Cernovice (véetnd)

Trat 300 — zahrnuje Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice (mimo) pouze do km 5,235

Tabulka 9 Ro €éni naklady na provozuschopnost, v tis. K €

Provozuschopnost Brnohl.n| T240| T250] T30 T340 HRitah| Celkem
Spolg&né néklady 6092 3597 4099 325 2p59  2|716 19 089
Zarizeni staveb Ze. spodku 3 549 B09  1]099 83 2634 2390 0640
Provozni budovy a inZ. git 384 93 1148 D M 147 1 86
Tratové hospodistvi 25131 8323 5161 14p5 10%55 6325 54 901
Sdlovaci a zabezp.technika 10606 10176 21033 366 [L646 7320 1790}
Elektrotechnické aéeeni 14081 2543 4281 Y72 1274 30138 29508
Celkem 59844 1606R 17821 23p1 18462 16789 131328
Tabulka 10 Ro €éni naklady na udrzbu, v tis. K €

Udrzba Brnohl.n. | T240 | T250 | T300| T340| Pitah| Celkem
Spol&né néklady 6092 3597 4099 325 2p59 21716 19 089
Zatizeni staveb Zel. spodku 1438 90 171 43 260 240 P 241
Provozni budovy a inZ. it 252 69 789 D 2b 108 12414
Tratové hospoditvi 17752 3748 2562 92 4343 290 32|348
Scklovaci a zabezp.technika 5289 1[126 1323 254 | 085 2|1051012
Elektrotechnicka Zdzeni 6468 2148 3183 me 1157 2B17 19369
Celkem 37292 1077p 12076 17p1 9329 9p23 80J421

Trat 250 — zahrnuje Useky Brno-Horni Her$pice (mimo) — Modfice (mimo) a Brno hl. n. (mimo) —

Trat 340 — zahrnuje Usek Brno hl. n. (mimo) — Brno-Cernovice — Blazovice (mimo) pouze do km

Nakladni pratah - zahrnuje Usek nakladniho priitahu v trase Horni Her$pice (mimo) — odb. Brno-

Pfed realizaci ka?dé z posuzovanych variant bude v oblasti ZUBu realizovano nékolik staveb, jejich?

zprovoznéni se promitne do nakladd na udrzbu jednotlivych tratovych Usekd a stanic. Tyto stavby jsou

uvedeny niZe, soucasné s Usporami nakladd na udrzbu, kterou vzniknou jejich realizaci.

Tabulka 11 Stavby realizované p fed samotnou p Festavbou ZUB

Stavba Dokonéeni | Uspora (tis. K)
Modernizace tréového Useku Brno Malaffice (vetnd) - Brno Zidenice (mimo) 2016 0,p0
Trat’ 2032 Brno - Vlarsky rsmyk st.hr., isek BrnGernovice - Slatina getng) 2016 295,31
ZvySenitrédové rychlostiv Useku Brno Slatina - BlaZovice 2017 58,61
Modernizace tréového Useku Moiite (mimo) a Brno Horni HerSpice (mimo) 2016 133B,89
Rekonstrukce vyhybek pod St.5v Zst. Brno hl.n. 2018 2790,70
Rekonstrukce mostu v km 143,143 v Zst. Brno htybeSova) 2018 8,03
Rekonstrukce moétv km 142,550 a 142,552 v 7st. Brno hl.nii¢Hovicka) 2018 0,0p
Rekonstrukce zab.kav 7st. Brno hl.n. 2017 1180,1p
Celkova Uspora za jeden rok 6 267,03

Uspory v ndkladech na udribu jsou vypoclteny jako priimérné roéni hodnoty uspofenych nakladd na

udrzbu v provozni fazi jednotlivych staveb a byly vypocéteny na zakladé dat uvedenych v ekonomickych

hodnocenich téchto staveb. Uvedené c¢astky byly pfevedeny a cenovou uroven roku 2017.
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Celkové naklady na udrzbu po zapocteni Uspor vzniklych realizaci planovanych ¢i jiz provadénych staveb
¢ini 74 154 tis. K¢, v rdmci ekonomického hodnoceni je pocitdno s meziro¢nim rlstem téchto nakladd o
0,5%, aby bylo zohlednéno postupné starnuti dotéené infrastruktury.

Opravy

Rozsah opravnych praci a naklady potfebné na jejich realizaci byly pro ucely této studie poskytnuty
spravcem infrastruktury SZDC, s.0. — Oblastnim Feditelstvim Brno.

Soucasti poskytnutych podkladll byla i progndza, kdy by mély byt jednotlivé opravné prace provedeny.
VSechny nize uvedené ndklady na opravné prace jsou uvedeny v cenové Urovni roku 2017.

Nad ramec opravnych praci budou muset byt rovnéz v prbéhu hodnoceného obdobi vybudovana
protihlukova opatieni, naklady na jejich vystavbu a naslednou udrzbu v pribéhu hodnoceného obdobi
¢ini 298,9 mil. K¢ a jsou zahrnuty do nakladl Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Zelezniéni svriek, spodek, prejezdy a nastupisté

Opravné prace budou zahrnovat sanace Zel. spodku, vyménu kolejového rostu a vyhybek, obnovu
odvodnéni, opravu nastupist a zdi. V pfipadé bezprojektové varianty je tfeba zdlraznit, Ze nékteré
soucasti Zelezni¢niho svrsku a spodku budou na zacatku hodnoceného obdobi za hranici své ekonomické
Zivotnosti, proto je vtéto varianté uvazovano sopravnymi pracemi zejména v prvni poloviné
hodnoticiho obdobi.

Celkové bude na opravy Zelezni¢niho svrsku a protihlukova opatfeni vynalozeno 5 647,5 mil. K¢.
Mosty, propustky

Opravné prace budou zahrnovat zejména celkové sanace objektl, rekonstrukce hydroizolaci, natéry
ocelovych konstrukci, rekonstrukce fims a zabradli. Celkové bude na opravy mostl, nadjezd( a
propustkd vynaloZzeno 6 510,8 mil. K¢.

Pozemni objekty

V pripadé pozemnich objekt( se bude jednat o pribéiné opravy, které budou probihat v ndvaznosti na
technicky stav jednotlivych objekt(. Celkové bude na pozemnich objektd vynalozeno 359,5 mil. K¢.

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Do roku 2030 je uvazovano s vyménou takrka vsech tratovych a stani¢nich zabezpecovacich zafizeni.
V dalSich letech hodnoceného obdobi je pak pocitdno s vyménou prejezdovych zabezpecovacich zafizeni
a diléimi opravami jako jsou natéry, opravy kabell, ojedinélé vymény prvkl, vyména ménica pro
kolejové obvody, vyména baterii atd. Soucasné stim bude probihat i vyména sdélovacich zafizeni
v jednotlivych stanicich, ktera bude zahrnovat rekonstrukci zapojovace, rozhlasu, hodin. Celkové naklady
na opravu zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni budou ¢init 3 324,5 mil. K¢.

Energeticka zafizeni a trakéni vedeni
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Vzhledem k nevyhovujicimu stavu stavajiciho trakéniho vedeni a energetickych zafizeni by tato zatizeni,
v zajmu zachovani spolehlivého a bezpecného provozu, méla byt vyménéna. V pribéhu referencéniho
obdobi, tak bude vyménéno kompletné trakcni vedeni, vétsina kabelovych rozvodi, osvétleni zastavek a
stanic a ostatnich technologickych zafizeni. Celkové naklady na opravy energetickych zafizeni budou
Cinit 1 718,0 mil. K¢.

Rozpis opravnych praci v pribéhu hodnoceného obdobi je uveden vtabulce na nasledujici strané.
Podrobny rozpis opravnych praci po letech je pfilohou ¢. 2.

Organizace udrzby a oprav

Organizace Udrzby a oprav je provadéna Sprdvou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, a to bud’
vlastnimi zaméstnanci, nebo dodavatelsky. Externim dodavateliim jsou obvykle zadavany ty ¢innosti, na
které SZDC nemd vlastni kapacity nebo technické vybaveni.

Zelezni¢ni uzel Brno spada do ptsobnosti Oblastniho Feditelstvi Brno se sidlem Kounicova 26, 611 43
Brno. Oblastni feditelstvi Brno zajistuje provozuschopnost trati (Udrzbu a opravy Zelezni¢ni dopravni
cesty), fizeni provozu a spravu movitého a nemovitého majetku a dalsi ¢innosti souvisejici s predmétem
podnikani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, na Uzemi mésta Brna, Jihomoravského
kraje a Kraje Vlysocina. Redeny Usek spadd pod provozni obvod Brno.

Organizace Udrzby a oprav jednotlivych zafizeni je ¢lenéna na nasledujici spravy:

a) Sprava trati Brno — zajistuje kontrolni a dohlédaci ¢innost a zakladni udrzbu koleji, vyhybek a
zelezniéniho spodku. Kontrolni a dohlédaci ¢innost zajistuji obvykle vlastni zaméstnanci, zakladni udrzba
koleji a vyhybek je zajistovana jak vlastnimi zaméstnanci, tak dodavatelsky.

Zaméstnanci tratového okrsku jsou vybaveni méricimi pomdckami (napf. rozchodky), béznym ruc¢nim
nafadim pro udrzbu koleji a vyhybek (podbijaky, vidle na stérk, lopaty, klice na upevnovadla, hydraulické
zvedaky), drobnymi mechaniza¢nimi prostredky (vrtacky na kolejnice a prazce, motorové zatacecky,
motorovd a elektrickd podbijeci kladiva, svafecky, krovinofezy, pily, sekacky travy), kolejovou
mechanizaci pro prepravu osob a nakladl (MUV s pfivésnymi voziky) a silniénimi vozidly pro pfepravu
osob a nakladu.

b) Sprava elektrotechniky a energetiky organizuje a provadi udrzbu urcenych technickych zatizeni
elektrickych tj. kvalifikované cinnosti v oboru silnoproudé elektrotechniky pro nizké napéti do 1000V
50Hz, vysoké napéti 6kV pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni, vysokého napéti 22kV 50Hz lokalni
distribucni soustavy Zelezni¢ni a stfidavé trakéni proudové soustavy. Zakladni povinnosti je zajisténi
bezpe&ného a spolehlivého provozu téchto zafizeni. Cinnost je zajistovéna vlastnimi zaméstnanci, sprava
trakéniho vedeni je vybavena standardnim montaznim vozem pro udrzbu a opravy trakéniho vedeni.

c) Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky Brno organizuje a provadi udribu uréenych technickych
zafizeni elektrickych zabezpecovacich zatizeni, jejichZ elektrické obvody plni funkci pfimého zajistovani
bezpeénosti drazni dopravy dle Vyhlasky ¢.100/1995 Sbh. a sdélovacich zafizeni tj. telekomunikacnich,
rozhlasovych, hodinovych, informacnich a zafizeni EPS, EZS. Veskera udrzba je provadéna vlastnimi
zameéstnanci, vétsi opravy dodavatelsky.
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d) Sprava mostd a tuneld zajistuje veskerou Udribu a opravy na mostnich objektech a tunelech. Cinnost

je zajistovana dodavatelsky na zakladé Ramcové smlouvy.

e) Sprava budov a bytového hospodarstvi v ramci obvodu ma ve spravé pristresky, budovy stavédel,

trafostanice apod. Déle zaji$tuje uklid vefejnych prostord. Cinnost je zajistovana dodavatelsky.

Systém organizace udrzby a oprav bude pfiméfené shodny pro varianty projektové i variantu bez

projektu. Vyhledovy rozsah ¢innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického reseni.

Tabulka 12 Soupis opravnych praci ve variant

€ bez projektu

Rok | ST+ PHO SMT SBBH | SSZT SEE Oprawy Udrzba Celkem
2020 | 1163520{0 296 841,0 111100 406 929,0 272[700161200,p 74 153(5 22252935
2021 2939100 156 853,0 2525,0 85 3415,0 0,0 538p33,0 5554 613 188J6
2022 3752150 107 060,0 D,0 113120 0,0 493%87,0  77|959 568 546,f
2023 25 250,0 26 765,0 0,0 4 343,0 0,0 56 358,0 75B65,9 1 723
2024 136350 249 369,0 21 816,0 10 3p2,0 0,0 295[122,0 7749 370 8960
2025 228938)7 557 925,0 27270,0 259 166,0 368 550,81 240,71 76184)2 1518 1341,0
2026 106050 465814,0 ,0 33734,0 0,0 51031510 76|596,586 747.b
2027 0,4 92 112J0 1019,0 17 776,0 0,0 110§98,0 77010,887 908,$
2028 4545, 140390 3484p,0 10 43,0 0,0 63$32,0 7242 141259p
2029 0,0 208 565|0 9090,0 353399,0 0,0 571(954,0  77|845,648 899,y
2030 2619435 467 024,0 20200,0 168670 79790,0 B4H48 78 266,p 924 094,7
2031 0,4 35 350J0 808,0 25 55B,0 0,0 61 71,0 78 688,9 3994
2032 214378 52 014,0 11615,0 7 878,0 0,0 929453  JF9|11 172058p
2033 808000 155334,0 ,0 6 262,0 0,0 242400,0 79/640,821 940,
2034 51 585,8 62 824,0 303p,0 13 332,0 0,0 13069,8 6999 2107394
2035 72388 4325617 1172410 17 9r8,0 0,0 640[189,50 404 720 590]3
2036 5681,8 53 833,0 50%,0 25 694,0 0,0 85 §73,3 80{834,1.66 507
2037 0,4 6 5650 8080 629 02B,0 00 6364010 81p69,6 6709
2038 42 3544 19 694,0 101p0  40198,0 00 103p57,4 O0BH7 184964}
2039 50 500,p 0J0 23230 320675,0 0,0 373498,0 82(147,255 645,p
2040 147 9650 15554,0 8383,0 4068p8,0 383800,0 3IHAS 825898 1045119,3
2041 0,4 0,0 8 080{0 85 148,0 D,0 93 2p3,0 83 033,5 176|256
2042 117 2918 0[0 1010,0 5454,0 0,0 1237%55,3 83480,107 235,4
2043 74740p 471670 909p,0 10 908,0 0,0 141Pp050 289 2258338
2044 1059945 289 561,0 1010,0 9 393,0 0,0 405p64,5 37%4 490 3442
2045 3569744  73023,0 262p,0 6464,0 12120,0 45#207,.84 833, 536 04044
2046 787,8 81 103J0 94940 33936,0 0,0 125 320,8 85(288, 210 609,B
2047 166 6500 0[0 6 56%,0 17 2191,0 0,0 190486,0 85[746,276 232,
2048 496 04644 437 128,0 5555,0 11211,0 0,0 949p40,4 20®G 1036 146|7
2049 60 600,0 94 233,0 707D,0 353 500,0 0,0 515403,0 6684 602 071)7
2050 3203215 5676210 13130,0 15 7p6,0 255 530,02 33374 8713344 12594919
2051 3161300 204 424,0 17 170,0 11 918,0 0,0 549642,07 604 637 242|4
2052 2509901 583 471,0 D,0 31108,0 0,0 865%75,1 883|069 953 644,B
2053 25 2500 26 765,0 202p,0 57%7,0 0,0 59792,0  88|541 148 3334
2054 2724671 2597720 D,0 132310 0,0 545470,7 §9|015 634 486,p
2055 232 978)7 370 468,0 3030,0 105p4,0 345420,0 @HA4 89491p 10518926
Celkem| 564749y 6510847 3594p59 3324 p16 1718016607329 2937818 20498 146

Celkové nédklady na udrzbu a opravy varianty bez projektu ¢ini v obdobi:

2020 —2049: 15 813 055 tis. K¢
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* 2026 -2055: 15070 403 tis. K¢.

4.4.2. Varianty s projektem
Udrzba

V rdmci projektovych variant dojde k vyrazné prestavbé Zelezniéni infrastruktury, tudiZz pro stanoveni
nakladd na udrzbu nejsou vyuZity soucasné naklady udrzby. V pripadé vycisleni nakladl na udrzbu 7st.
Brno hl. n., odstavného nadraii, 7st. Brno — Zidenice a 7st. Brno - Slatina jsou pro vypodet pouZity
jednotkové sazby Udrzby prevzaté z jiz rekonstruované Zst. Breclav, které jsou vztazeny k poctu vyhybek
a délce koleji. V pripadé mezistanicnich usek( jsou pro vycisleni naklad(i udrzby uvazovany pramérné
naklady udrzby zrekonstruovaného dvoukolejného useku Modfice (mimo) — Bfeclav (mimo). Jak stanice
Breclav, tak uvedeny tratovy Usek byly v nedavné dobé rekonstruovany a jedna se o ¢asti Zzelezniéni sité
patfici do TEN-T stejné jako Zelezni¢ni uzel Brno. Soucasné je provozuschopnost téchto usekl
zaji$tovana stejnym spravcem (SZDC, s.0. — OR Brno) jako v pfipadé ZUB, z tohoto diivodu byl Usek
Modfice (mimo) — Brfeclav (mimo) a Zst. Bfeclav vybrany jako vhodny zdroj pro stanoveni budoucich
nakladl udrzby infrastruktury v obvodu stavby Zelezni¢niho uzlu Brno.

Priimérné naklady na udrzbu Zst. Bfeclav Cinily v letech 2011-2015 37 542 640 K¢, tj. 1 360 Ké/m koleji a
kust vyhybek (CU 2017).

Prdmérné néaklady na udrzbu mezistani¢niho Useku Modfice (mimo) — Bfeclav (mimo) na trati ¢. 250
&inily v letech 2011-2015 46 122 227 K¢, tj. 913 K&/m dvoukolejné traté (CU 2017).

V pfipadé jednokolejné traté jsou pouzity naklady na udrzbu traté ¢. 248 Znojmo — Retz, konkrétné nové
rekonstruovany UGsek Satov (mimo) — Znojmo (mimo), kde primérné ro¢ni néklady na udribu &ini 478
Ké/m jednokolejné traté (CU 2017).

Pro ocenéni udrzby nové budovanych zastdvek byly jako podklad pouZity naklady na nové vzniklou
zastavku Frenstat pod Radhostém zastavka, ktera byla vybudovana v roce 2014. Naklady na jeji udrzbu
v roce 2015 &inily 58 175 Ké/rok (CU 2017). Jedna se o zastdvku s jednostrannym ndstupistém délky
170m, tedy s délkou shodnou s nastupisti ve vétSiné zastavek budovanych v ramci zelezni¢niho uzlu
Brno. V piipadé, 7e ma zastavka budovand v rdmci ZUBu ndstupisté del3i nez 170m, jsou naklady na jeji
udrzbu upraveny pfimou umérou k jeho délce.

NiZe jsou vypocteny naklady udrzby pro jednotlivé varianty, které se skladaji z naklad(i vyjadrenych pro
jednotlivé mezistani¢ni Useky a stanice. V pripadé naklad(l udrzby pro mezistaniéni useky je rozhodujici
pocet koleji a jejich délka, v pfipadé Zeleznicnich stanic je to délka koleji a pocet vyhybek ve stanici. Jak u
varianty A, tak i u vSech podvariant B1 jsou celkové naklady sniZzeny o planovanou uUsporu néklad
udrzby vyvolanou realizaci staveb ,Trat 2032 Brno - Vlarsky prismyk st. hr., Gsek Brno Cernovice -
Slatina (v€etné)“ a ,,Zvyseni tratové rychlosti v Useku Brno Slatina — BlaZovice”.
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Tabulka 13 Ro €éni naklady na udrzbu - Varianta A, v tis. K €

Varianta A

Usek Koleji Délka Néklad
Strelice - Brno 2 2,044 1864,98
Breclav - Brno 2 1,744 1596,47
Brno - Chrlice 1 3,49 1 669,48
Brno - Brno-Slatina 3;4] 124:;1,62 4 248,72
Brno-Slatina — Pog¢tovice snir Prerov 2 3,791 3 462,36
Brno -Cernovice 3;4 ] 1,082; 0,94 2 961]69
Slatina - Slapanice - Pétovice* 13232
Celkem tratové Useky 17 126,94
Stanice Vyhybek| Kolejisté Néklad
Odstav.nadr.licha skupina 33 6,981 9 53B,65
Odstav.nadr.suda skupina 65 972 133%7,78
Brno hl.n. 107 21,602 2952304
Brno - Zidenice 23 8,246 11 245|38
Brno-Slatina 27 10,867 14 815,34
Slapanice* 3344,74
Celkem stanice 81 844,84
Zastawky NastupiSt Néklad

Brno -Cernovicka terasa 1x250, 1x170, 1x170/250 143,73
LetiSte Brno - Tuany 1x 170 oboustr 58,18
Brno - Viddiska 1x 170 oboustr 58,14
Brno -Cernovice 2x 170 oboustr 116,34
Celkem zastawky 376,43
Korekce Uspora

- Brno Cernovice - Slatina 295,34

- Brno Slatina - BlaZzovice 658,9]
Celkem varianta 98 393,97

* Usek Slatina (mimo) - Slapanice — Ponétovice (mimo) ocenén podle sou¢asnych nakladd na

udrzbu, vzhledem k tomu, Ze projektu do tohoto Useku nezasahuje
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Tabulka 14 Ro €ni naklady na udrzbu - Varianty Blb, Blc, B1d, B1f, vtis.K¢&
Varianta 300 Blb Blc Bld B1f
Usek Koleji Délka Naklad | Koleji Délka Naklad | Koleji Délka Néklad | Koleji Délka Naklad
Brno hl.n. - Zidenice 2 1,14 158916 2 1474 158p,16 D 4{1,7 1589,1 2 1,4 158916
Hormni HerSpice - st. Zidenice "Nakladniypah" 2 5,019 458391 2 5,009 458491 2 5/019 458391 |2 9/5,014 583,91
Strelice - Brno hl.n. 2 3,215 299109 2 3,275 2 991,09 D 53,27 2991,09 2 3,275 29919
Modiice - Brno hl.n. 2 2,7Q7 2472B3 2 2,107 2 47p,33 D 4,707 472233 2 2,707 2472 B3
Brno hl.n. - odb. Brno-Komarov 4 1,605 263456 4 1)605 638,5¢ 4 1,606 263856 4 1,405 2 638,56
odb. Brno-Komarov - Chrlice 1 2,2B8 107457 1 21467 14 1 2,076 993,08 1;2] 1,929; 0,611 148,79
odb. Brno-Komarov - Blazovice {&rov) 4 8,4 812847 2 4,9 8128]47 2 15p32 13911,56 0,00
odb. Brno-Koméarov (odiCemovice) - Slatina 2;1 3,797; 2|46 464461 21 08,289 7126)f1 2 3,46 3160[06 3 13,731 17 556,9%
Slatina - Blazovice @@rov) 0,0 0,00 00p 2 3,994 3 647|77
Slatina - Slapanice - Pétovice* 1323,2 1323,45 1323p5 1324,25
Celkem tratové Useky 29 441,94 32 033,40 3366300 38 283,81
Stanice Vyhybek] Kolejisté Néklad Myhybel Kolejisté Néklad [vyhybel Kolejisté Néklad |[yhybel Kolejisté Néklad
Brno hl.n. 41 16,72 2279404 41 16,20 2279404 41 164,720 22 194,04 16,72 22 794,04
Zidenice 26 6,317 861933 26 6,3[12 8614933 2b 6/312 86]19,33 |26 2/6,318 619,3p
Slatina 24 8,376 1142286 24 8376 1142386 2 8376 114p286 |24 9459 2649598
Brno odstavné nadrazi 107 18,906 25896,63 107 18,906 856263 107 18,906 25856)63 10f 18006 25 8%6,63
Slapanice* 0 0,00( 33444 O 0,000 334474 (O 0690 3344,74 334,74
Celkem stanice 72 037,6 72 037,40 72 03760 87 110,72
Zastawky NastupiSt Naklad NastupiS&€ Naklad NastupiS&€ Naklad
Brno - Styice 1x 170 oboustr 58,14 1x170 oboustr 58,18 1x170 oboustr 58,18 3x 170 oboustr 174,p3
Brno - Videiska 1x 170 oboustr 58,14 1x170 oboustr 58,18 1x170 oboustr 58,18 1x170 oboustr 58,18
Brno -Cernovicka terasa 1x 170 oboustr 58,14 1x 170 oboustr 58,18 1x 170 oboustr 58,18 1x170 oboustr 58,18
LetiSt& Brno - Tuany 2x 220 jednostr 150,51 2x220 jednostr 150,597 1x170 oboustr 58,18 2x400 jednostr 273)77
Brno -Cernovice 1x 170 oboustr 58,14 1x170 oboustr 58,18 X 1x 170 oboustr 58,18
Brno - Komarov 1x 170 oboustr 58,14 1x170 oboustr 58,1 1x170 oboustr 58,18 1x170 oboustr 58,18
Brno - Trnita X 1x 170 oboustr 58,19 X X
Brno - Tuany X X 1x 170 oboustr 58,18 X
Celkem zastavky 441,44 499,6p 349,45 680,p9
Korekce Uspora Uspora Uspora
- Brno Cernovice - Slatina 295,34
- Brno Slatina - BlaZzovice 658,91 658,91 658,91 658191
Celkem varianta 101 262,09 103 911,91 105 09540 125 41p,62

* Usek Slatina (mimo) - Slapanice — Ponétovice (mimo) ocenén podle souéasnych nakladd na GUdribu, vzhledem k tomu, Ze projektu do tohoto Useku

nezasahuje
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Ndklady na reinvestice

Vzhledem k tomu, Ze Zivotnost nékterych objekt( je kratsi nez hodnocené obdobi, bude potfeba v ramci
projektové varianty provést reinvestici do téchto objekt(. Konkrétné se jednd o objekty komunikaci,
silnoproudych rozvod(, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Naklady na reinvestice jsou vycisleny
jako 60% z pofizovacich nakladl téchto objekta.

Tabulka 15 N&klady na reinvestice zelezni  €ni infrastruktury

PoloZzka Var. A Var.Blb | Var.Blc | Var.Bld | Var.B1f

Zabezpeéovaci zdizeni 1321959 1305889 1293816 1343971 1347401
Sdklovaci z&izeni 210 54D 299 635 299 635 304 747 294 707
Silnoproudé rozvody a Haeni 693 62/ 771128 779 378 774098 774 108
4
2

Komunikace a zpewmé plochy 665 61 526 3B6 526 386 526|386 52¢ 386
InZenyrské sé&, kabelovody 721 02 934 243 878 662 868/019  101p 640
Celkem 3612761 383728l 3777376 3817421 397641

45. Zlstatkova hodnota

Pokud je predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v ramci investice delsi nez 30leté
referencni obdobi, uréi se jeho zlstatkova hodnota vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich toki
ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penéini toky po skonceni referencniho obdobi jsou uvazovény jako konstantni a jejich vysi je treba
stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:

¢ nakladovych penéznich tokd (diferencni tok uUdrzbovych a provoznich ndaklad( infrastruktury
a vozidel a financnich ptijma),

e prinosu (diferencni tok ekonomickych prinosl v ekonomické analyze).

Kvili zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni, se
do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéZnich tokl na konci hodnoticiho obdobi
prdmérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pfipadé prinosa.

Pfedpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni vramci hodnocené investice je stanovena podle
objektového sloZeni jako vazeny prlmér podle vyse investicnich naklad(l vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti a je vypocltena v kapitole 4.1. Zahajeni Zivotniho
cyklu investice je uvazovano v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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4.6.  Shrnuti vysledku finanéni analyzy

4.6.1. Financéni vynosnost investice

Finan¢ni analyza investice je provedena z hlediska investora stavby a v jejim vysledku jsou zahrnuty
veskeré financni toky, které svou realizaci projekt ovlivni. V pfipadé posuzované investice se jedna o
investi¢ni naklady, zlstatkovou hodnotu, naklady na udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury a financni

prijmy.

FNPV -23 038 745 tis. K
Varianta A

FIRR -6,03%

FNPV -29 139 313 tis. K
Varianta B1b

FIRR -5,52%

FNPV -30 116 471 tis. K
VariantaBlc

FIRR -5,61%

FNPV -32 266 252 tis. K
Varianta B1d

FIRR -5,82%

FNPV -24 901 680 tis. K
Varianta B1f

FIRR -5,68%

Z vysledki finanéni analyzy je patrné, Ze nejvétsim finanénim prinosem plynoucim z realizace stavby je
zUstatkova hodnota a Uspora provoznich nakladd, vyvolana snizenim poctu pracovnikl obsluhy dopravni
cesty a nizsi potfebou oprav v projektovych variantach oproti stavu bez projektu. Tyto pfinosy nedokazi
pIné kompenzovat investi¢ni naklady, proto jsou vSechny projektové varianty financné neefektivni.

4.6.2. Finan¢ni vynosnost narodniho kapitalu

Ukazatele financni cCisté soucasné hodnoty a finanéni miry navratnosti kapitalu (FNPV(K) a FRR(K))
indikuji, vjakém rozsahu jsou Ccisté prijmy projektu schopny zajistit splaceni financnich zdrojl
poskytnutych z vnitrostatnich fondu.
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Tabulka 16 Finan €ni vynosnost narodniho kapitalu

Stale ceny Var. A Var. B1b Var. Blc Var. B1d | Var. B1f
Zustatkova hodnota 3911 327 5974 P08 6 053 319 6 M3 93 903 39f
Priristek celkovych provoznichipmi 584 53¢ 505 149 493 279 489 442 581|908
Celkové gijmy 4495864 6480058 65465p8 6653 378 5 485|305
Priristkové celkové provozni naklady 678 |L28 586|119 521 75 566 213 679 811
Prispsvky Zadatele + narodni zdroje 8787p88 10783411 004668 11437033 9617 133
Celkové naklady 946521F 113695380 11576420 12 Q@8] 10 296 94
Cash Flow -281982ff -5109986 -5029 422 -4918|0465192 99
Diskontované cash flow -6 724420 -7525Pp72 -7 68 02-8 05560 -6 811 2P0
FRR/K -3,10% -2,34% -2,37% -2,44% -2,69%
FNPV/K -6 724 42Q -7 525272 -7 6850p3 -8 055 601 -8 &P(

FNPV(K) zGstava negativni, protoZe grant EU nepokryva cely rozdil, ale jen cca 75% nakladl bez rezervy.
Vypocet finan¢niho vnitfniho vynosového procenta kapitdlu (FRR/K) je uvedena v CBA tabulkach, které
tvofi pfilohu €. 5.

Pro zajisténi celkové udrzZitelnosti je potfeba zvysena provozni dotace od statu k pokryti negativniho
provozniho cash flow v priibéhu obdobi vystavby a nasledné v letech provozu.

4.6.3.  Zajisténi financéni zivotaschopnosti (udrzitelnosti)

Analyza financ¢ni udrZitelnosti je zaloZena na odhadech nediskontovanych penéznich tokd. PouZiva se
predevsim s cilem prokazat, Ze projekt bude mit kaZzdorocné k dispozici dostatec¢né penézni prostredky,
které béhem celého referencniho obdobi umozni hradit vydaje na investice a provozni ¢innosti.

Pro zajiSténi celkové udrzitelnosti je potfeba zvySena provozni dotace od statu k pokryti negativniho
provozniho cash flow v pribéhu obdobi vystavby a nasledné v letech provozu. Coz je disledkem zvyseni
nakladl na provoz a udrzbu, které jsou potreba pro kvalitni provoz.

Rozdil mezi pfijmy a vydaji urci deficit nebo prebytek. UdrZitelnosti je dosazeno v pfipadé, Ze jsou
celkové generované penézni toky pro vsechny roky projektu kladné.

Jako pfijmy jsou uvaZovany zdroje financovani (napt. prispévky z fondl), provozni vynosy a dotace.
Zaroven i jiné financni zisky, které nepochazeji z poplatkd placenych uZivateli za uzivani dopravni
infrastruktury.

Mezi vydaje patfi pocatecni investice, naklady na reinvestice, provozni naklady, splaceni pGjcek a urok
a dané z kapitalu, pfijmu a dalSich pfimych dani.
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Tabulka 17 UdrZitelnost projektu dle variant
Stéle ceny Var. A Var. B1b Var. Blc Var. B1d Var. B1f
Provozni pijmy 3092 752 3236 991 3222 327 3216[951 3331 312
Uvéry 0 0 0 g [(
Celkové zdroje zadatele 0 0 0 0 0
Zdroje statniho rozpiu 8787088 10783411 11004 668 11437033 9 61)7 133
Granty EU 27206316 31921327 32860256 34 76P 061 732B9f
Dotace 5026 248 5 408 402 5 424 B26 5497 159 6 033 920
Celkowve gijmy 44 112384 51350030 52511777 54913p04 46557
Celkové provozni naklady 8 101 432 8 626483 8 628 0408 695 334 9 325 693
Celkové investini nadklady 35993405 42704638  43864/924 46 19p 0947 353029
Splacenijistiny Ggru 0 0 q q (
Splaceni Grok z Gvéru 0 0 Q ( (
Celkové wdaje 44 094 437 51331 1P0 52492 964 54828 46677 72p

Vyse prispévku z fondd Evropské unie je vypoctena pouze orientacné a muize se ménit v zavislosti na

stanoveni skutecnych uznatelnych nakladd projektu a pravidel pro spolufinancovani dopravni

infrastruktury z prostfedk( EU. UdrZitelnost projektu v rdmci celého hodnoceného obdobi je uvedena

v CBA tabulkach, které jsou pfilohou ¢. 5.
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4.7.

Vypocet finanéni efektivnosti

Tabulka 18 Finan €ni analyza - Varianta A, v tis. K €

56

A Investiéni | Poplatek | Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady zaDC dopravy Gdrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2020 4 869 31p D 0 21511p0 -27182)0 -2718210 -2Z1B| -2 718 210§
2021 5463 24y D D 538 664 -4 924 583 -7 642 194 -4 73IH[1L77 453 386
2022 6 032 72p D D 493 650 -5539079 -13181B73 -5M1M|1-12 574 57]
2023 7154 78p D D 56 4%2 -7 098 336 -20 280 P09 -6 3H)[3918 884 971
2024 5859 80p D D 295248 -55645%3 -25844)y62 -4 TE5(6-23 641 574
2025 5997 60y D 0D 1442 1p8 -4555499 -30400pR62 -328BB4| -27 385 86
2026 615 92 D -5 638 510 341 -111 21f -30 511 479 -87 8Pp727 473 76(
2027 29 681 31 680 89515 150874 -30 360 603 114 6p4 3537106
2028 29 681 32 472 42 313 104 521 -30 256 076 76 377 827730
2029 29 681 33283 549 519 612 484 -29 643 p91 430 3p4 8526404
2030 29 681 33 949 824 213 887 844 -28 755 Y47 599 7p6 2526610
2031 29 681 34 628 40 023 104 334 -28 651 413 67 713 82168B7|
2032 29 681 35321 71180 136 189 -28 515 P31 85 099 93670 8
2033 29 681 36 027 220 558 286 26] -28 228 p64 171 9p4 9275854
2034 29 681 36 748 108 850 175 27 -28 053 B85 101 219 8285634
2035 29 681 37 483 618 191 685 354 -27 368 B30 380 5p4 44855081
2036 29 681 38 232 63596 131 51( -27 236 819 70 214 7588 7]
2037 29 681 38 997 614 245 682 924 -26 553 B96 350 5p5 0255277
2038 29 681 39 77 81 022 150 48( -26 403 415 74 241 5499 1]
2039 29 681 40 572 351 183 421 43] -25981 p79 200 0OB2 75P4959
2040 29 681 41 384 940 14 1011 2Q0 -24970(79 461 4084 289 46(
2041 29 681 42 211 70 747 142 64( -24 828 139 62 595 2548855
2042 29 681 43 056 101 198 173 93§ -24 654 P03 73 393 1534472
2043 29 681 43 917 119 266 192 864 -24 461 B39 78 280 0734227
2044 29 681 44 795 383 244 457 72] -24 003 p18 178 5p7 8983655
2045 29 681 45 691 428 404 503 77} -23 499 B41 188 9y5 76023680
2046 29 681 46 60 102 485 178 721 -23 321119 64 463 6433217
2047 29 681 47 537 -3 445 24 -3 368 OR5 -26 689|144 68.A87 | -24 811 30
2048 29 681 48 488 926 888 1005088 -25684pP86 335 1624 476 14(
2049 -3911 32} 29 642 49 4b7 492 267 4482 7133 -21 HBY 31 437 395| -23 038 74
Celkem| 3208207} 682 644 916 6p9 9281 B71 -21 201|353 23 038 741
Diskont 31231788 348 513 450 550 7 393 p81
FNPV -23 038 74 FRR -6,03%
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Tabulka 19 Finan €ni analyza - Varianta Blb, v tis. K €

o7

p—

w

57

Blb Investiéni | Poplatek [ Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zaDC doprawy | Udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 2529 81 D D 510 1%1 -2019664 -2019464 -20¥662 019 664
2027 4817 62p D D 110929 -4706 700 -6726 363 -45ZH|676 545 336
2028 5113 064 D D 63895 -5049170 -117755pH33 -4668R41 2135771
2029 6 622 37p D D 571148 -60512%2 -17 82655 -5 3#[5-16 593 09]
2030 9 296 398 D D 845 9%1 -8450442 -26277 197 -7 ZZ3}4-23 816 564
2031 7 899 43p D D 61 8¢9 -78375¢5 -34114)62 -6 4419380 258 473
2032 4263 88p D D 93136 -41707%3 -382855b15 -3 296R®B3 554 674
2033 2162 048 D -6 513 242 6pP3 -19259p3 -40 211508463597 | -35018 27
2034 26 82 36 748 109 4F7 173 044 -40 038 163 126 443 8934833
2035 26 82 37 483 618 8P2 683 12§ -39 355 B37 479 9p5 4134878
2036 26 82 38 232 64 230 129 289 -39 226 P54 87 339 234539
2037 26 82 38 997 614 882 680 70 -38 545 B55 442 169 8823370
2038 26 82 39777 81662 148 26( -38 397 P95 92 643 833767
2039 26 82 40 57 35186 419 214 -37 977 B76 251 772 5333995
2040 26 82 41 384 940 781 1008986 -36 968 B90 582 66482 955 33]
2041 26 82 42 211 71397 140 424 -36 828 162 77 915 732356
2042 26 82 43 056 10181 17172 -36 656 34 91 687 7832669
2043 26 82 43 91f7 119 923 190 66 -36 466 P74 97 880 6832789
2044 26 82 44 795 3839904 455514 -36 010 p54 224 8pb7 4622932
2045 26 82 45 691 429 068 501 574 -35 508 P75 238 0ff1 2232861
2046 26 82 46 60Hb 103192 176 527 -35 332 448 80 565 1432296
2047 26 82 47 537 168 187 242 54§ -35 089 P03 106 4B7 0332860
2048 26 82 48 488 927 561 1002840 -34087p34 423 1)6@1 614 693
2049 26 82 49 457 492 943 569 22] -33 517 B12 230 948 3831745
2050 26 82 50447 1149818 1227085 -32290(727 478 71-30 905 034
2051 26 82 51 455 527 00 605 294 -31 685 #31 227 0p7 6730974
2052 26 82 52 485 842871 922171 -30 763 P54 332 6[l9 3430357
2053 26 82 53534 37006 117 361 -30 645 893 40 703 630654
2054 26 82 54 605 -33146f8 -32332p3 -33879|146 7827 | -31 38287
2055 -5974 908 26 841 55 6p7 939449 6996 8§75 -26 §84 22 243 558 -29 139 3]

Celkem| 36729729 590 037 996 5p9 8 260 $03 -26 882(271 29139 31
Diskont | 35 313 00p 294 537 480 4B36 5398F)24
FNPV -29 139 31 FRR -5,52%
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Tabulka 20 Finan €ni analyza - Varianta Blc, v tis. K ¢€

o

-

58

Blc Investi¢ni | Poplatek | Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zaDC doprawy | Udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 2 543 31y D D 510 1%1 -2033 166 -2033166 -2033[162 033 166
2027 4 835 94D D D 110929 -47250]11 -6758 177 -454B286 576 446
2028 5143 04 D D 63895 -50791%0 -11837B27 -463695.1 272 404
2029 6 669 858 D D 571148 -6098 705 -17 936 P32 -5 4461(7-16 694 13
2030 9 877 86p D D 8459%1 -9031914 -26967 P46 -7 7B|5-24 414 65
2031 8 373 75¢ D D 61 8¢9 -83118%8 -35279834 -68FL|/81 246 414
2032 4274 04y D D 93136 -4180912 -39460 45 -3 3® R34 550 65]
2033 2 147 10D D -6 513 242 6P3 -1911 0p0 -41 371795452241 | -36 002 89
2034 26 16 36 748 106 87 16973 -41 202 p57 124 0p6 87835864
2035 26 16 37 483 616 159 679 809 -40 522 p52 477 6R2 4035244
2036 26 16 38 232 61 5%4 125 944 -40 396 B03 85 047 185157
2037 26 16 38 997 612 192 677 359 -39 718 P50 439 9p5 8784167
2038 26 16 39777 78 9%9 144 894 -39 574 P51 90 503 854668
2039 26 16 40 57 349 1909 415 844 -39 158 P06 249 746 5354913
2040 26 16 41 384 938 0%1 1005598 -38 152609 580 7083 955 204
2041 26 16 42 211 68 6%3 137 027 -38 015 581 76 046 73314 8
2042 26 16 43 056 99 093 168 313 -37 847 P69 89 843 83326 5]
2043 26 16 43 91f7 117 1%1 187 23] -37 660 p37 96 120 6933136
2044 26 16 44 795 381118 452 071 -37 207 P61 223 1p8 4633979
2045 26 16 45 691 426 268 498 127 -36 709 B38 236 430 2333544
2046 26 16 46 60Hb 100 288 173 05¢ -36 536 82 78 981 1533567
2047 26 16 47 537 165 360 239 06 -36 297 22 104 9p8 0433659
2048 26 16 48 488 924 7p0 999 371 -35 298 B51 421 6P0 6232970
2049 26 16 49 457 490 088 565 704 -34 732 p43 229 5p3 3982447
2050 26 16 50447 1146948 12235%8 -33509/085 4B7 33-31 921 111
2051 26 16 51 455 524 186 601 754 -32 907 B31 225 7p8 6951382
2052 26 16 52 485 8399713 918 62 -31 988 J10 331 337 3631044
2053 26 16 53534 34093 113 79( -31 874 920 39 444 231582,
2054 26 16 54 605 -32577p2 -31769B4 -35051{853 59486 | -32 384 01
2055 -6 053 31p 26 143 55 6p7 936 407 7071687 -27 $30 12 267 546| -30 116 47

Celkem| 37 811 60% 575 593 996 5p9 8 259 P46 -27 980(167 30 116 47
Diskont | 36 272 488 287 317 480 4B6 5 388 p59
FNPV -30 116 47 FRR -5,61%
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Tabulka 21 Finan €ni analyza - Varianta B1d, v tis. K €

T

N

59

Bld Investiéni | Poplatek [ Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zaDC doprawy | Udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 3025 14y D D 510 1%1 -2514996 -2514996 -25¥4992 514 996
2027 5560 628 D D 110929 -5449698 -7964 494 -5240|097 755 090
2028 5832 85]L D D 63895 -57689%7 -13733p51 -53F|723 088 811
2029 7 307 34D D D 571148 -6736192 -20469B42 -5 9HB}M4-19 077 264
2030 9 310 10p D D 845 9%1 -8464 1%1 -28933P94 -7 ZB5|1-26 312 45]
2031 7 804 45y D D 61 8¢9 -7 742588 -36676 p82 -6 3688482 676 30(
2032 4712 798 D D 93136 -461966¢3 -41 296 P44 -3 650986 327 284
2033 2645 77D D -6 513 242 6pP3 -2 409 7p0 -43 7059648311189 | -38 158 47
2034 2591 36 748 105644 168 301 -43 537 p63 122 976 0338499
2035 2591 37 483 614 969 678 364 -42 859 BO1 476 6p8 5587891
2036 2591 38 232 60 3%8 124 50( -42 734 801 84 148 737783
2037 2591 38 997 610991 67589 -42 058 P03 439 0p0 0357733
2038 2591 39777 77 792 143 439 -41 915 465 89 591 4861912
2039 2591 40 57 347 896 414 374 -41 501 p87 248 8p5 6936277
2040 2591 41 384 936881 1004135 -40496P62 579 8586 117 42(
2041 2591 42 211 67 427 135 549 -40 361 413 75 245 426165
2042 2591 43 056 97 862 166 827 -40 194 86 89 010 535084
2043 2591 43 91f7 115913 18574 -40 008 B46 95 334 8535730
2044 2591 44 795 3798714 450574 -39 558 P67 222 419 63535312
2045 2591 45 691 425018 496 614 -39 061 p48 235 7l6 3985595
2046 2591 46 60Hb 99 032 171 547 -38 890 101 78 292 235304
2047 2591 47 537 164 097 237 544 -38 652 p57 104 242 2135062
2048 2591 48 488 923 4%1 997 84 -37 654 09 421 07 7984014
2049 2591 49 457 488 812 564 174 -37 090 p30 228 9Pp2 5634112
2050 2591 50447 11456p6 1222023 -35868(507 476 13-34 090 374
2051 2591 51 455 522 847 600 219 -35 268 P94 225 1p0 8653225
2052 2591 52 485 838618 917 074 -34 351 p22 330 778 5333444
2053 2591 53534 32792 112 234 -34 238 986 38 935 953521
2054 2591 54 605 -3298 8p4 -32183B9 -37457325 734 | -34568 76
2055 -6 163 93p 25910 55 6p7 935193 7180736 -30 30452 302513 -32 266 25

Celkem| 40 035 15} 570 017 996 5p9 8 191 9§52 -30 276(590 32 266 257
Diskont | 38 392 59} 284 534 480 436 5361 B76
FNPV -32 266 25 FRR -5,82%
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Tabulka 22 Finan €ni analyza - Varianta B1f, v tis. K €
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B1f Investiéni | Poplatek | Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zaDC doprawy | Udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 1 659 484 D D 510 1%1 -1 149333 -1149333 -1149[331 149 333
2027 3512 13B D D 110929 -3401 203 -4550436 -32@)384419 720
2028 3826 094 D D 63895 -3762200 -8312735 -3478B63 898 085
2029 5363 19D D D 571148 -4792042 -13104)77 -4 260|1-12 158 19
2030§ 9768 93p D D 845 9%1 -8922 988 -22 02765 -7 @B/[|4-19 785 60
2031 8 490 608 D D 61 8¢9 -8428 734 -30456 199 -6 9%/ |86 713 404
2032 3430611 D D 93 136 -3337475 -33793pP74 -26F7 689 351 06(
2033 1300 97p D -6 513 242 6p3 -1064 9p5 -34 858899 9AWB | -30 160 31
2034 3110 36 748 85323 153 17§ -34 705 f21 111 9p6 0430390
2035 3110 37 483 594 547 663 13} -34 042 p84 465911 5829479
2036 3110 38 232 39833 109 174 -33 933 #10 73 794 OBO725)
2037 3110 38 997 590 363 660 46 -33 272 p42 429 0P8 0739697
2038 3110 39 777 57 021 127 90¢ -33 145 P36 79 890 928808
2039 3110 40 572 327 062 398 747 -32 746 p94 239 474 76D8334
2040y 3110 41 384 915 893 988 384 -31 757 P09 570 768 1828564
2041 3110 42 2111 46 384 119 704 -31 638 P06 66 497 2330D9
2042 3110 43 056 76 713 150 871 -31 487 B29 80 535 428584
2043 3110 43 91J7 94 6%9 169 684 -31 317 45 87 111 557433
2044 3110 44 795 358 514 434 417 -30 883 p28 214 440 74D7993
2045 3110 45 691 403 551 48035 -30 402 B78 227 9p4 5127999
2046 3110 46 60H 77 4%7 155 17( -30 247 fo08 70 818 427181
2047 3110 47 537 142 414 221 054 -30 026 p48 97 008 3457172
2048 3110 48 488 901 660 981 254 -29 045 B93 414 0p6 9326124
2049 3110 49 457 466 912 547 474 -28 497 P15 222 1p6 7686000
2050 3110 50447 11236p7 1205211 -27 292|703 4]0 1|7-26 238 82]
2051 3110 51 455 500 798 583 297 -26 709 12 218 8p3 02p6019
2052 3110 52 485 816 448 900 04] -25 809 B71 324 6B5 6955384
2053 3110 53 534 10 451 95 093 -25714 278 32 980 - 25468}
2054 3110 54 605 -3480 3p7 -33946[4 -29108|892 32027 | -26 794 43
2055 -4903 39y 31148 55 6p7 912 27 5902 8§30 -23 B2 01892 751 -24 901 64

Celkem| 32448 63} 684 318 996 5p9 7 561 $93 -23 206|062 24 901 68
Diskont | 30 798 63[L 341 619 480 436 5 074 B97
FNPV -24 901 68 FRR -5,68%
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5. Finanéni analyza z pohledu m ésta Brna

Finanéni analyza z pohledu mésta Brna zahrnuje pfirGstkové penéini toky vzniklé v souvislosti s
projektem pouze pro mésto Brno, resp. Dopravni podnik mésta Brna a Brnénské komunikace. Ty se
zapocitaji jako rozdil mezi penéznimi toky projektové a bezprojektové varianty. Pouzita diskontni sazba
pro vypocet soucasné hodnoty penéznich tokl je 4%.

Do financni analyzy vstupuji:

e investi¢ni naklady

¢ naklady na reinvestice

e provozni naklady

e pfijmy z provozovani MHD
e zl0statkova hodnota

Vstupy pro vSechny pro podvarianty B1 jsou totoZné, proto bude v ramci financni analyzy provedeno
posouzeni pro variantu A a B1f, ktera bude v tomto pripadé reprezentovat vSsechny podvarianty B1.
5.1. Investi¢ni a stavebni naklady — mésto Brno

Investi¢ni naklady ve stdlych cenach v cenové urovni roku 2017 jsou uvedeny nize. Naklady byly
stanoveny na zakladé technického reseni variant a obsahuji pouze néaklady vynaloZzené na méstskou
infrastrukturu spravovanou méstem Brnem.

Tabulka 23 Investi €ni ndklady m ésta Brna, v tis. K €

Polozka Var. A Var. B
Pripravna a projektova dok. 176 750,71 54 925,40
Zabory a nakupy pozerik 235 000,00 75 000,00
Stavby a konstrukce 1536 962,70 477 612,20
Stroje a z#éizeni

Technicka asistence, propagacs 15 369,63 4 476,12
Technicky dozor 69 163,82 21 49255
CIN bez rezerwy 2033246,36 6338067
Rezerva 230 544,41 71 64183
CIN véetné rezerwy 2263790,76 705 448,10

Rozdéleni investicnich nakladl bez rezervy v ¢ase je uvedeno niZe a vychazi z etapizace vystavby Usekl
jednotlivych variant.

Naklady jsou uvedeny ve stalych cenach roku 2017 a jedna se investi¢ni naklady bez rezervy.

61




Tabulka 24 Clenéni investi énich naklad @ v éase, v tis. K é

N N ==y = 3

Rok / Var.| Var. A Var. B
1 332113 29 24
2 332113 58 49
3 369 381 58 49
4 555 722 58 49
5 277 861 231 61
6 166 057 182 84
7 0 14 62

Celkem 2033246 633 8(

Rozdéleni stavebnich nakladd jednotlivych variant je uvedeno nize, spolecné s priimérnou Zivotnosti

investice. Ta je vypoctena jako vazeny primér Zivotnosti jednotlivych skupin stavebnich objektl a

provoznich soubor(.

Tabulka 25 Struktura stavebnich naklad

U variant, v tis. K €

Struktura stavby Zivotnost | Var. A Var. B
Zabezpeéovaci zaéizeni 20 12 600 2215
Silnoproudé rozvody a #aeni 20 68 400 14 9%0
Kolejovy svrsek 30 162 000 29 260
Mosty, propustky, zdi 75 433200 142 200
Komunikace a zpewmé plochy 20 430189 164 389
Trakce 30 43920 7 930
Pozemni stavby, nastupd& pistreSky 40 32 00D 6 440
Celkové Zivotnost investice 42 43
Zivotnost investice po skaenihod. obdobi 19 2]

5.2.

5.2.1.

Provozni naklady

Naklady na provoz MHD

Naklady na provozovani méstské hromadné dopravy jsou vyjadieny pomoci jednotkovych sazeb v K¢ na

vozové kilometry, které pro potrfeby této studie poskytl Dopravni podnik mésta Brna. Jedna se o
nakladové sazby roku 2015, které v sobé zahrnuji nejen naklady na samotny provoz vozidel, ale i ndklady
spojené s udrzbou dopravni infrastruktury s vyjimkou silnic.

Tabulka 26 Nakladové sazby na provozovani MHD

MHD

Celkem

z toho traté

Z toho troleje

Tramvaj

93,80 K&/vozkm)

23,41 Kivozkm|

1,40 K/vozkm

Trolejbus

61,00 K&/vozkm)

0,00 K/ivozkm

3,60 K/vozkm

Autobus

48,86 K&/vozkm

0,00 K/ivozkm

0,00 K/vozkm

Zdroj: DPMB, a.s.

Rozdilné dopravni vykony MHD v jednotlivych variantach tedy povedou krozdilnym provoznim
nakladim MHD. V nasledujici tabulce jsou uvedeny diferencni naklady na provozovani MHD vyvolané
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realizaci projektu. Jedna se rozdilové hodnoty projektovych variant oproti stavu bez projektu a to a celé
hodnocené obdobi.

Tabulka 27 Diferen €ni ndklady na provoz MHD dle variant, v tis. K €

PFijmy Var. A Var. B

Tramvaj 1820 540 57 58
Trolejbus 475 547 539 06
Autobus -192 826 100 2f9
Celkem 2103 271 696 843

Vzhledem k nové poloze nadraZi ve varianté A k vyssimu rlstu nakladd na provoz MHD a to v zejména
v segmentu tramvajové dopravy. Tento rlst je dan delSimi trasami linek, které obsluhuji hlavni nadrazi a
realizaci novych trati (Bulvar, trat k HerSpické, propojeni na Olomouckou). Pokles vykond u autobust je
dan zkracenim nékterych linek na terminal Cernovice a zkracenim linek zjizniho sméru z Uzké
k hlavnimu nadrazi.

Ve var. B dojde k naristu dopravnich vykonl zejména u autobusové dopravy z divodu prodlouzeni linek
vedenych od jihu a jihovychodu z Uzké ptes Nové Sady aZ k hlavnimu nadraZi.

U trolejbusd je narast zplsoben prodlouzenim I. 31, 34 a 36 od dnesniho hl. nadrazi az k novému hl.
nadrazi a linka 33 je prodlouZena az na Mendlovo ndmésti.

5.2.2. Né&klady na udrzbu silni¢nich komunikaci

Nové budované silnice v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno zvysi celkové naklady na udrzbu silni¢ni sité. Tyto
naklady Ccinily v roce 2015 500 mil. K¢, pfi celkové délce udrzovanych komunikaci 1 040 km (zdroj:
Vyrocni zprdva Brnénskych komunikaci a.s.). Jednotkové naklady na udrzbu 1 km komunikaci Cinil v roce
2015 480,4 tis. K¢.

V rdmci varianty A bude nové budovano 10,25 km silnic a v rdmci podvariant B 4,26 km silnic. Celkové
navyseni ndkladd na adrzbu silni¢nich komunikaci je vypocteno niZe.

Tabulka 28 Vypo €et néklad G na udrzbu nov & budovanych komunikaci, v tis. K €/rok

Var. A Var. B
Délka novych kom 10,247 4,261
Naklady udrzby 492250 2 046,92

5.3.  Naklady na reinvestice

Vzhledem k tomu, Ze Zivotnost nékterych objektl je kratSi nez hodnocené obdobi, bude potfeba v ramci
projektové varianty provést reinvestici do téchto objekt(. Konkrétné se jednd o objekty komunikaci,
silnoproudych rozvodd a zabezpelovaciho zafizeni. Naklady na reinvestice jsou vycisleny jako 60%
z porizovacich naklad(l téchto objektdl.
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Tabulka 29 N&klady na reinvestice dle variant, vti  s. K€

Varianta A Varianta B
Skupina objekti rok tis. K¢ rok tis. K¢&
Zabezpé&ovaci zdizeni 2046 7560 2058 135
Silnoproudé rozvody a #aeni 2046 41 040 2058 8970
Komunikace 2044 258 095 2043 98 $33

5.4. P¥ijmy z provozovani MHD

Prijmy z poplatku za provozovani MHD jsou vyjadieny na zakladé skutecnych pfijm0 z roku 2015 a
dopravnich vykond realizovanych v roce 2015. Udaje, které pro potieby této studie poskytl Dopravni
podnik mésta Brna, zahrnuji celkovy pocet vozovych kilometrd, reZijni vykony a celkové prijmy z
provozovani. Vzhledem k tomu, Ze vykonové ukazatele v dopravni progndze neuvaziuji s reZijnimi
vykony, jsou celkové vykony MHD ocistény o rezijni jizdy a z téchto ocisténych dopravnich vykon( je
vypocten prlmérny pfijem na jeden vozovy kilometr realizovany jednotlivymi segmenty MHD.

Tabulka 30 P Fijmy z provozovani MHD v roce 2015

Vykon z toho Ocisténé PFijmy Piijem
Segment (vozkm) rezijni vozkm (tis. K&) | (Ké&/wvozkm)
Tramvaj 14 330 539 1452B3 14 185 B06 530345 7,39
Trolejbus 5989 249 326441 5956 $88 125504 41,07
Autobus 17 255952 277 6p4 16 978 328 317055 8,67
Celkem 3757572p) 455498 37 120422 972 P04 2pb,21

Zdroj: DPMB, a.s.

Rozdilné dopravni vykony v jednotlivych variantach generuji rozdilné pfijmy z provozovani, jejich
diferencni hodnota je uvedena niZe a stejné jako v pfipadé nakladd na provozovani se jedna o rozdilovy
penézni tok projektové a bezprojektové varianty. Uvedena castka udava navyseni provoznich pfijma za

celé hodnocené obdobi.

Tabulka 31 Diferen €ni pfijmy z provozovani MHD dle variant, v tis. K €

PFijmy Var. A Var. B

Tramvaj 725 65[L 22 946
Trolejous 164 25p 186 10
Autobus -73 69B 38 324
Celkem 816 210 247 440

Dlvody zmény pfijma v jednotlivych segmentech MHD jsou totozné s dlvody uvedenymi v kapitole

5.2.1 Néklady na provoz MHD.

5.5. Zustatkova hodnota

Zlstatkova hodnota varianty A Cini -977 563 tis. K¢, zlistatkova hodnota variant B ¢ini -386 095 tis. Kc.
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5.6.  Shrnuti vysledkl finanni analyzy

5.6.1.  Financni vynosnost investice

Finan¢ni analyza investice je provedena z hlediska investora stavby a v jejim vysledku jsou zahrnuty
veskeré financni toky, které svou realizaci projekt ovlivni. V pfipadé posuzované investice se jedna o
investi¢ni naklady, zlstatkovou hodnotu, naklady na udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury a financni

prijmy.

. FNPV -2 777 200 tis. K
v A
arlanty FIRR <0%
. FNPV -702 455 tis. K
Varianta B
ananta FIRR <0 %

Z vysledkd financ¢ni analyzy je patrné, Ze vSechny posuzované varianty jsou z hlediska finan¢ni analyzy
neefektivni. Varianta A vyvola potrebu rozsahlejsi vystavby novych méstskych komunikaci a soucasné

s tim vzrostou i ndklady na provoz méstské hromadné dopravy. Tyto dvé skutecnosti zapfiCinuji vyrazné
vice zapornou ¢istou soucasnou hodnotu této varianty.
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5.6.2.

Vypocet finanéni efektivnosti

Tabulka 32 Finan €ni analyza, m ésto Brno - Varianta A, v tis. K €

66

A Investiéni | PFijmy Uspora Reinve- Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady | z provozu| prov. ndkl.| stice Rok Kumul. Rok Kumul.
2020 332 11B D 0 -332 113 -332113  -3070p7  -307 57
2021 332 11B D 0 -332 113 -664226  -295247  -602 P05
2022 369 381 D 0 -36938] -103308 -315749  -918 P53
2023 555 72p D 0 -555722 -1589 39 -456 763 -1374816
2024 277 86| D 0 -277861 -1867190 -219597 -1594413
2025 166 05/ D 0 -166 057 -2033 246 -126189 -1 72( 603
2026 d ( -492B -4923| -2038169  -359] 1724199
2027 35 48y -96 369 -60881 -2099051 -427f5 -1764974
2028 3548y -96 369 -60884 -2159932 -411P9 -1804 104
2029 35 48y -96 369 -60881 -2220814 -39548 -18471651
2030 35 48y -96 369 -60887 -2281496 -380P7 -1889678
2031 35 48y -96 369 -60881 -2342977 -36564  -1924 242
2032 35 48y -96 369 -60887 -2403459 -351%8  -1957399
2033 35 48y -96 369 -60881 -2464341 -338p5 -1991205
2034 35 48y -96 369 -60881 -2525422 -3250p5 -2023 710
2035 3548y -96 369 -60884 -2586104 -312%5 -2 054965
2036 35 48y -96 369 -60881 -2646986 -300%3 -2084018
2037 3548y -96 369 -60881 -2707867 -28897 -2113915
2038 35 48y -96 369 -60881 -27687449 -27786 -2141701
2039 3548y -96 369 -60884 -2829€31 -26717 -2164418
2040 35 48y -96 369 -60881 -2890913 -25689 -2 194107
2041 3548y -96 369 -60884 -2951394 -247p1 -2214808
2042 35 48y -96 369 -60881 -3012476 -237%1 -2 244559
2043 35 48y -96 369 -60887 -3073158 -22888 -2 269397
2044 35 48y -96 369 -60881 -3134039 -219%9 -2281357
2045 35 48y -96 369 -60887 -3194921 -21115 -23094471
2046 35 48y -96369  -306 @95 -3675[7 -35620498 -122 579431 050
2047 35 48y -96 369 -60881 -3623380 -195p2 -2 45(572
2048 35 48y -96 369 -60881 -3684461 -187f1 -2469343
2049 977 56B 35 487 -96 369 -1038445 -4722|706 -3B7|8%2 777 20(
Celkem| 3010809 816210 -2221 411 -306 95 -4 722|706 2 777 20(
Diskont| 201041j 385242 -1049755 -102|276
FNPV -2 777 2001 FRR <0%
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Tabulka 33 Finan €ni analyza, m ésto Brno - Varianta B, v tis. K ¢€

B Investiéni | PEijmy Uspora Reinve- Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady | z prowozu| prov. ndkl.| stice Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 29 245 D D -29 245 -29 244 -21 36D -21 3¢9
2027 58 491 D D -58 491 -87 734 -41 096 -62 44
2028 58 491 D D -58 491 -146 227 -39 514 -101 978
2029 58 491 D D -58 491 -204 717 -37 9HM -139 973
2030 231 61p D 0 -231 617 -436329  -1446p4  -284 $37
2031 182 85¢ D 0 -182854  -619184  -1098J18 -394 {54
2032 14 628 D D -14 623 -633 80p -8 444 -402 99
2033 d ( -2 04 -2 047 -635 858 -1 137 -404 O35
2034 d 11 24B -33 724 -22 476 -658 329 -12 00 -416 P35
2035 11 248 -33 734 -22 479 -680 805 -11 539 -427 $74
2036 11248 -33 734 -22 479 -703 2841 -11 095 -438 $69
2037 11 248 -33 734 -22 479 -725 787 -10 668 -449 B37
2038 11248 -33 734 -22 479 -748 233 -10 2%8 -459 $94
2039 11 248 -33 734 -22 479 -770 709 -9 863 -469 458
2040 11248 -33 734 -22 479 -793 185 -9 481 -478 942
2041 11248 -33 734 -22 479 -815 661 -9 11p -488 (61
2042 11248 -33734 -22 479 -838 147 -8 76B -496 $29
2043 11248 -33 734 -22 47§ -860 613 -8 431L -505 260
2044 11248 -33734 -22 479 -883 049 -8 10[7 -513 $67
2045 11248 -33 734 -22 47§ -905 565 -7 79 -521 162
2046 11248 -33734 -22 479 -928 041 -7 49b -528 §57
2047 11248 -33 734 -22 47§ -950 517 -7 2017 -535 $64
2048 11248 -33734 -22 479 -972 993 -6 93D -542 194
2049 11248 -33 734 -22 47§ -995 449 -6 6613 -549 457
2050 11 24p -33737 22471  -1017941  -6406 -555 B63
2051 11 24p -33 717 22472  -1040412  -6199 -562 P22
2052 11 24p -33737 22471 -1062884 59 -567 p45
2053 11 24p -33717  -108 968 -131440 -1194[324  -33 309601 254
2054 11 24p -33737 22471  -1216495 5476 -606 f29
2055 386 09p 11 245 -33 717 -408567 -1625[362 -95 726 02 435
Celkem| 101990p 247440 -7439B2 -108 968 -1 625|362 2 455
Diskont 493 360 90292 -271733 -27 $14
FNPV  -702 455 FRR <0%
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5.6.1. Zajisténi finan¢ni zivotaschopnosti (udrzitelnosti)

Analyza financni udrZitelnosti je zaloZzena na odhadech nediskontovanych penéznich tokl. Pouziva se
predevsim s cilem prokazat, Ze projekt bude mit kaZzdorocné k dispozici dostatecné penézni prostredky,
které béhem celého referenéniho obdobi umozni hradit vydaje na investice a provozni ¢innosti.

Analyza predpokladd, Ze naklady na realizaci projektu budou ¢astecné pokryty prostfednictvim grantu
EU a vlastniho prispévku pfijemce. Jak Ize ocekavat u téchto projektl, pfi projektovych Cinnostech se
budou generovat negativni penéini toky. Aby byl projekt udrzitelny, musi byt dosazeno rovnovahy mezi
pfijmy a vydaji, a to prostfednictvim zvySené kompenzace ze strany mésta. Pro zajisténi financni
udrZitelnosti projektu bude nezbytné nutné, aby mésto Brno navySilo provozni dotaci na méstskou
infrastrukturu a provoz méstské hromadné dopravy tak, aby pokryvala ocekdvané provozni ztraty
provozovatele dopravy.

V roce 2015 byla provozni dotace mésta Brna na provoz MHD cca 1 808 mil. K¢, pti celkovych vynosech
DPMB 3 091 mil. K¢ (véetné provozni dotace mésta Brna) a celkovych nakladech 2 805 mil. K¢. Vysledek
hospodareni DPMB dosahoval v roce 2015 + 286 mil. K¢.

Tabulka 34 Vy €isleni zm ény provozni dotace m ésta Brna —var. A, vtis. K €

Rok Provozni Provozni Provozni Udrzba | Investéni | Granty Zdroje Celkov | Nawseni
piijmy MHD péklady MHD |dotace MHD silnic naklady EU* Zadate le | naklady |oproti 2014
2015 981 18p 2805 187 1807 169 499(600 2 307 369
2020 993 50p 2 838 988 1845 436 499(600 332 113 249 085 3 0288 2 428 0g¢4 120 6p5
2021 993 50p 2 838 988 1845 436 499(600 332 113 249 085 3 0288 2 428 0a4 120 6p5
2022 993 50p 2 838 988 1845 436 499(600 369 381 27170362349 2437341 130 OL2
2023 993 50p 2 838 988 1845 436 499(600 55% 722 416 79138 931) 2 483 946 176 5p7
2024 993 50p 2 838 988 1845 436 499(600 271861 2083969465 2414501 107 1p2
2025 1019 506 2 906 347 1886 842 499600 166 057 454 41514 2427 996 120 587
2026 1019 506 2 906 347 1886 842 504{523 2 391 364 83 995
2027 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2028 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2029 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2030 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2031 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 945
2032 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2033 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2034 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2035 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2036 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2037 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2038 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2039 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 945
2040 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2041 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2042 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 935
2043 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2044 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2045 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2046 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 306 695 F)6 69754 019 446 630
2047 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2 447 324 139 945
2048 1054 998 2997 7p4 1942 801 504{523 2447 324 139 945
2049 1054 998 2997 7p4 1942 801 504523 2447 324 139 945

* Prispévek EU stanoven orientacné jako 75% z investic¢nich ndkladi
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Realizace projektu si vyZada investice mésta v pripadé variant A 42 — 139 mil. K¢ ro¢né v obdobi 2020-

2025. V roce 2046 je uvaZovano s reinvestici do nové budovaného zafizeni v hodnoté 307 mil. K¢.

Realizace variant A povede oproti soucasnosti k narlistu provozni potfebné provozni dotace MHD az o

130 mil. rocné (navySeni oproti soucasnosti 7,2%). K¢ rocné. Soucasné s témito naklady vyvstane

potfeba udrzby nové budovanych komunikaci v hodnoté 4,9 mil. K¢.

Tabulka 35 Vy €isleni zm ény provozni dotace m ésta Brna — var. B1f, v tis. K €

Rok Provozni Provozni Provozni Udrzba | Investni | Granty Zdroje Celkov | Nawseni
prijmy MHD héaklady MHD |dotace MHD | silnic naklady EU* Zadate le | naklady |oproti 2014
2015 981 18D 2 805 187 1807 169  499(600 2 307 369
2026 1 019 506 2906 347 1886 B42 499600 29 245 41934 3117 2393 758 86 34
2027 1019 506 2906 317 1886 B42 499600 58 491 43868 4 623 2 401 065 93 6p6
2028 1 019 506 2906 347 1886 B42 499600 58 491 43868 4623 2401 065 93 6p6
2029 1019 506 2906 317 1886 B42 499600 58 491 43868 4623 2 401 065 93 6p6
2030 1 019 506 2906 347 1886 B42 499600 231 612 37057903 2444345 136 976
2031 1019 506 2906 317 1886 B42 499600 18p 854 M7 1445714 24321496 124 787
2032 1 019 506 2906 347 1886 B42 499600 14 623 10967 6563 2390 098 82 799
2033 1019 506 2 906 347 1886 B42 501{647 0 0 0 23484891128
2034 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2035 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 P71 501{647 2 408 91 101 549
2036 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2037 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2038 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2039 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2040 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2041 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2042 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2043 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2044 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2045 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2046 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2047 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2048 1030 75¢4 2 938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2049 1030 754 2938 0p5 1907 p71 501{647 2 408 91 101 549
2050 1030 751 2938 0L.7 1907 P67 501{647 2 408 914 101 545
2051 1030 751 2938007 1907 P67 501{647 2408 914 101 545
2052 1030 751 2938007 1907 P67 501{647 2 408 914 101 545
2053 1030 751 2938007 1907 P67 501{647 108 968 B)8 517 88P 210513
2054 1030 791 2938 0|17 1907 P67 501{647 2408 914 101 545
2055 1030 791 2938 0|17 1907 P67 501{647 2408 914 101 545

* Prispévek EU stanoven orientacné jako 75% z investic¢nich ndkladu

Realizace projektu si vyzada investice mésta v pripadé variant B 4 — 58 mil. K¢ rocné v obdobi 2026-2032.

V roce 2053 je uvaZzovano s reinvestici do nové budovaného zafizeni v hodnoté 109 mil. K¢.

Realizace variant B povede oproti soucasnosti k narlstu provozni potifebné provozni dotace MHD azZ o

97 mil. ro€né (navyseni oproti soucasnosti 5,3%). K¢ ro¢né. Soucasné s témito naklady vyvstane potieba

udrzby nové budovanych komunikaci v hodnoté 2 mil. K¢.

K uvedenému je potfeba poznamenat, Ze i pfi nerealizaci ani jedné z projektovych variant dojde

k potfebé navysit provozni dotaci MHD z dlvodu realizace invariantnich staveb, které povedou k Upravé

linkového vedeni, pfipadné navyseni poctu spojl a tedy i k navyseni provozni dotace. Navyseni provozni

dotace bude Cinit cca 75 mil. K¢ rocné.
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6. Ekonomickéa analyza

Ekonomicka analyza, stejné jako analyza financni, posuzuje investici metodou CBA. V rdmci ekonomické
analyzy jsou posuzovany celospolecenské efekty investice a to jak naklady, tak pfinosy. Na strané
investi¢nich a provoznich nakladi tedy do ekonomické analyzy vstupuji jak naklady mésta Brna, tak
naklady SZDC s.o. Konkrétné do ekonomické analyzy vstupuji tyto penézni toky:

e Investi¢ni naklady

¢ Naklady na provozovani, udrzbu a opravy Zeleznicni infrastruktury

e Naklady na provoz vlakl

e Pfinosy z Uspory Casu

« Udrzba a opravy méstské infrastruktury

e Provozni naklady nezelezni¢ni dopravy

e Externi Ucinky (snizeni nehodovosti, hluku, znecisténi ovzdusi a zpomaleni klimatickych zmén)

e Vlivy investi¢nich a opravnych praci

e Ostatni pfinosy - zvySeni bonity Uzemi, dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov
e ZUstatkova hodnota

Z téchto financnich tok( je sestavena tabulka cash-flow a z ni vypocéteno ekonomické vnitfni vynosové
procento (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a rentabilita naklad(i (BCR). Pfi vypoctu Cisté
soucasné hodnoty je pouzita diskontni sazba 5,0%.

Pro potfeby ekonomické analyzy je potfeba nékteré financni toky prevést na ekonomické ceny. Pro tyto
Ucely slouzi fiskalni korektory.

6.1. Fiskalni apravy

Fiskalnimi Upravami se rozumi Upravy kapitalovych naklad(i na ekonomické naklady. Upravy se pouZivaji
z diivodu odstranéni dani a poplatkd z dalSich vypoctQ. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich naklada,
nakladl na adrzbu a opravy infrastruktury, nakladd na fizeni dopravy a naklad( na provoz vlaka. Fiskalni
Uprava se provede vynasobenim téchto tokl fiskalnim korektorem, ktery je v ptipadé investi¢nich
nakladd, nakladd na udrzbu a opravy a nakladl na provoz vlak( 0,93, v pfipadé nakladll na provozovani
je 0,82. Uvedené koeficienty jsou prevzaty z Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti.

6.2. Investi¢ni naklady

Celkové investi¢ni naklady projektu prevedené na ekonomické ceny jsou uvedeny nize.
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Tabulka 36 Celkové investi €ni ndklady ekonomické, vtis. K €

Rok / Var.| Var. A Var.Blb | Var.Blc | Var.Bld | Var.B1f
1 48373244 2379926 2392483 2840|585 157p 518
2 538968p 4534791 4551821 5225|780 3 32p 680
3 5953968 4809546 4837428 5478|948 3 61pP 664
4 7170774 6213200 6257360 6850/222 5 04p 163
5 5708026 8861045 9401814 8873|794 930513
6 5732208 7516529 7957648 7428|200 806§ 315
7 572806 3979016 3988463 4396501 3204067
8 O 201070Dp 1996803 2460566 1209907

Celkem | 35364 785 40 304 7%3 41 383 $20 43 554|597 3B

6.3. Naklady na provozovani, udrzbu a opravy Zelezni¢ni
infrastruktury

Naklady na udrzbu, opravy a provozovani jsou souc¢tem naklad uvedenych ve finanéni analyze. Ty jsou
upraveny na ekonomické ceny. Pro variantu bez projektu jsou uvedeny 2 Udaje a to pro variantu bez
projektu se za¢atkem hodnoticiho obdobi v roce 2020 a se za¢atkem hodnoticiho obdobi v roce 2026.

Tabulka 37 P fehled provoznich ndklad G v ek. cenéach, vtis. K ¢€

Varianta Udrzba Reinvestice Opravy Provozovani Celkem
BP 2020 2 239 408 12 466 133 2 038[535 16 744 676
BP 2026 2312747 11 702 128 2 307|054 16 32p 530
A 2 714 594 3 359 868 1 286 §66 7 361|332
Blb 2 764 258 3568 671 1489 843 7822|772
Blc 2821416 3512 960 1 489 §43 7 8241220
Bid 2 846 94b 3 550 015 1 489 $43 7 8861804
B1f 3285 290 3 697 904 1489 §43 8 473|038

6.4. Naklady na provoz vlaku

Vzhledem k tomu, Ze je ve vSech projektovych variantach pocitano s narlistem objemu osobni dopravy
dojde oproti stavu bez projektu k navyseni naklad(i na provoz osobnich vlak( ve vétsiné variant. Naklady

na provoz vlakl jsou ocenény pomoci nakladovych sazeb prevzatych z Metodickych pokyn( a vztahuji se
k ukazateli vlakovych hodin.

Tabulka 38 Nakladové sazby na provoz viak

K&Mhod K&Mhod
Sazba cu2012 cu2017
Osobni mistni 3 106,00 3267|135
Osobni dalkova 3 601,00 378906
Nakladni mistni 5 290,00 5 564180
Nakladni dalkova 5 802,00 6 103140

NarUst realizovanych vlakovych hodin na dotcené trati v jednotlivych variantach je patrny z progndzy
dopravnich vykon(, které jsou uvedeny v CBA tabulkach, které tvofti ptilohu ekonomického hodnoceni.
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Tabulka 39 N&klady na provoz vlak @ v ekonomickych cenéach dle variant, v tis. K €
Segment BP A BP B Var. A Var. Blb| Var.Blc| Var.Bld| Var.RAf
Délkova 8823710 88412B5 869469 8697975 866858697975 8811746
Mistni 21960615 221656P7 23559pP03 23112255 23BAY 23215746 23 366 06
Celkem | 30 784 32p 31006 932 32253 772 31810(230 213pA4) 31913 740 32178 5b3

NarUst nakladd na provoz vlakl bude Cinit cca 0,76-2,1 miliardy korun v celém sledovaném UGzemi a to za

30 let hodnoticiho obdobi. Oproti varianté bez projektu se jednd o navyseni o 2,5-6,7%, absolutné o 35-

90 mil. K¢ ro¢né (primérné). Vzhledem k finanéni naroc¢nosti projektu se tedy nejedna o vyrazny penéini

tok projektu.

V segmentu nakladni dopravy neni uvaZovano s rozdilnou poptavkou po ndakladni dopravé mezi

bezprojektovou variantou a projektovymi variantami. Proto nebude s naklady na provoz nakladnich

vlakl v ekonomickém hodnoceni uvazovano.

6.5.

PFfinosy z uspory ¢asu

Realizace investice povede ke zkraceni jizdnich dob u vSech linek osobni dopravy oproti stavu bez

projektu a to ve vsech projektovych variantach s vyjimkou linky S2 (Brno — Blansko) ve varianté A.

Tabulka 40 Porovnani dob jizdy pro vybrané relace a

projektové varianty

Varianty Doba jizdy v minutach
Relace Linka |BP 2035 | A 2035 |B1 2035
Brno - Strelice S2 (S4) 17,5 15,5 15,7
Brno - HruSovany u Brna S3 17,8 14,0 17,5
Brno - Bfeclav R5 40,0 37,6 38,4
Brno - Bfeclav Ex3 31,1 28,7 29,2
Brno - TiSnov S3 33,0 32,6 32,0
Brno - TiSnov R9 24,9 24,7 23,8
Brno - Blansko S2 24,5 26,2 23,7
Brno - Blansko R19 19,3 19,2 18,5
Brno - Rousinov S7 nejede 17,3 17,1
Brno - VysSkov R8 24,9 15,3 15,6
Brno - Slavkov u Brna S6 31,5 27,6 21,5
Brno - Slawkov u Brna R6 23,3 19,1 16,9
Brno - Chrlice S1 8,5 6,9 8,8

Jizdni doby Brno hl. n. — Chrlice pro variantu A: 6,9 minuty, pro variantu Aa: 5,8 minuty. Pro jiné linky

neni mezi variantami A a Aa rozdil.
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Tabulka 41 Porovnani dob jizdy pro podvarianty B1

Podvarianty B 2035 Doba jizdy v minutach
Relace Linka |B12035 Bla 2035 Blb 2035 Blc 2035 B1d 2035 B 1f 2035
Brno - Rousinov S7 17,1 17,2 15,8 15,8 19,9 19,9
Brno - VySkov R8 15,6 15,4 15,6 15,6 15,6 18,0
Brno - Slakov u Brna S6 21,5 21,6 29,2 28,8 24,2 29,2
Brno - Slavkov u Brna R6 16,9 16,8 21,7 20,2 18,7 21,7
Podvarianty B 2050 Doba jizdy v minutach
Relace Linka |B12050 Bla 2050 B1lb 2050 Blc 2050 B1d 2050 B 1f 2050
Brno - Rousinov S7 17,1 17,2 15,8 15,8 17,6 17,6
Brno - VySkov R8 12,0 15,3 15,0 15,0 15,0 18,0
Brno - Slakov u Brna S6 21,5 21,6 29,2 28,8 24,2 29,2
Brno - Slavkov u Brna R6 16,9 16,8 21,7 20,2 18,7 21,7

Uspora ¢asu vyjadfena v osobohodinach, kterd vstupuje do ekonomického hodnoceni je rozdilem
cestovnich dob mezi projektovou variantou a variantou bez projektu. Oviem nejedna se o pouhy rozdil
mezi jizdnimi dobami na Zeleznici uvedenymi v prfehledu vyse. Do vypoc¢tl mnoiZstvi uspofeného casu
vstupuje takzvana vnimana cestovni doba (PJT=percieved journey time), kterd pracuje s jednotlivymi
slozkami cesty ,dvefe — dvere”, které jsou ohodnoceny specifickymi vahami. Vysledna hodnota
usporeného casu je tak souctem usporeného Casu Zelezniéni, pfevedené (doprava prevedena ze silnice
na Zeleznici) a indukované dopravy, tj. dopravy, kterda je vyvolana realizaci projektu. V pfipadé
prevedené a indukované dopravy bylo ve vypoctu zohlednéno pravidlo 1/2.

Vnimana cestovni doba (PJT = perceived journey time) je vypoctena jako:

PJT (VHD) = 1 x Cistd doba strdvend ve vsech vozidlech VHD + 1,5 x doba, kterd predstavuje délku
napojeni pocatecni dopravni zony na modelovou sit + 1,5 x doba, kterd predstavuje délku napojeni
cilové dopravni zony na modelovou sit + 2 x suma vsech pésich cest + 1,5 x doba ¢ekani na prvni spoj +
1,5 x doba ¢ekani na spoj pti pfestupu + 3 min x pocet prestupl

)0,64

Kde doba ¢ekani na prvni spoj = 2,2 x (interval)®®*, maximdlné 100 minut

Usporené osobohodiny jsou ocenény dle Metodickych pokynl. Hodnota ¢asu je pfevedena na cenovou
uroven roku 2017 pfi respektovani vyvoje inflace a ukazatele HDP na hlavu. V pfipadé osobni dopravy je
v hodnoté ¢asu zastoupen podil pracovni ¢asu 5%. Hodnoty ¢asu pro jednotlivé segmenty dopravy jsou
uvedeny nize. Hodnota casu roste v navaznosti na vyvoj ukazatele HDP na hlavu pti respektovani
elasticity 0,7.
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Tabulka 42 Hodnota €asu Zelezni éni a individualni automobilové dopravy

Ké/oshod | Ké/oshod Podil Podil

Sazba CU2012 | CU2017 | Zel. dopr. IAD
Dlouha dojidka 337,80 385,29 32,0006 20,50%
Kratka dojis’ka 263,2(|) 300,40 32,0006 20,50%
Ostatni - dlouha vzdalenodt 284,90 32p,67 63J00% 214,00%
Ostatni - kratka vzdalenost 220,60 251,61 63,00% 27,00%
Pracovntas 653,20 745,43 5,00% 5,00%
Hodnota ¢asu dalkové dopravy 363,83
Hodnota ¢asu regionalni dopravy 291,83
Hodnota ¢asu individualni automobilové doprawy 332,83
Tabulka 43 Hodnota €asu autobusové dopravy

Ké&/oshod Ké&/oshod
Sazba cu2012 Podil | cU2017
Dlouha dojid’ka 243,10 15,36%0 277,p7
Kratka dojid’ka 189,10 16,64% 215,p8
Ostatni - dlouha vzdalen 203,7( 30,24% 232,84
Ostatni - kratka vzdalenopt 158,40 32,16% 140,67
Pracovntas 524,190 5,00% 5978
Hodnota ¢asu autobusové dopravy 237,41

Rozdéleni typl cest je pfevzato z exploraéni studie provedené v oblasti ZUB.

PFinosy z Uspory €asu jsou pro jednotlivé varianty uvedeny niZe a jsou soucinem usporenych osobovych
hodin v jednotlivych segmentech dopravy a hodnoty ¢asu. MnoZstvi uspotfenych oshod je prevzato
z dopravni progndzy a prehled téchto hodnot v letech hodnoticiho obdobi je uveden v CBA tabulkach,

které tvofi pfilohu ekonomického hodnoceni.

Casova Uspora je rozdélena na Zelezniéni a neZelezniéni cestujici, tyto dvé skupiny se pak déle déli na
stavajici cestujici a cestujici prevedené a v pfipadé Zelezni¢nich cestujicich jesté na indukované. Stavajici

a indukovani cestujici jsou rozdéleny podle délky dojizdky na dalkové a mistni, pfevedeni cestujici jsou

rozdéleni podle dopravniho prostredku, ze kterého byli prevedeni.
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Tabulka 44 P finosy z Uspory €asu — varianta A, tis. K ¢

Varianta Varianty A

Doprava Stavajici Pievedena Indukovana Stavajici - VHD |Prevedené na VHI]

Segment Dalkova Regionalni BUS MHD IAD Dalkova Regionaln{ BS MHD BUS MHD Celkem
2027 473 19! 458 194 41 9p8 -10 167 48 P62 7(830 71904 31f 9 30 864 134 -13344 1063 7B5
2028 485 99. 468 635 42 9B7 -10 487 48 B98 8(128 g169 31§ 4 3157 1421 -13544 1090 385
2029 498 85. 479 143 43 91 -10 410 49 42 8[427 g 434 358 9 32 287 149 -13746 1117 161
2030 508 23 486 396 44 6f0 -10 462 50 P46 8(666 g 639 1193 3277 155 -13835 1136 158
2031 517 52 493 449 45 3p2 -10 516 50 48 8[901 g 840 86Y 6 33 247 162B -13935 1154 8
2032 526 70 500 5(1 46 0p7 -10 §70 51 P49 9(134 9038 0 33714 168f -14017 1173526
2033 535 77 507 440 46 6p5 -10 425 5149 9(362 9232 3294 34173 175p -14130 1191882
2034 544 73 514 314 47 3p5 -10 481 52 p47 9(587 9422 02p 8 3462 181f -142(¢4 1210011
2035 553 56 521 091 48 0p7 -10 139 52 43 9(808 9609 721 1 3506 1888 -143(J0 1227 905
2036 567 37 530 393 48 6p1 -10 197 53 P38 10[049 9773 623) 3562 1948 -14396 1253478
2037 581 56 539 990 49 2B7 -10 §57 53 31 10|285 9932 072]2 36 17 2014 -14495 1279498
2038 596 13 549 847 49 94 -10 918 54 p22 10[519 1 087 522p 36 72 208l -14594 1306976
2039 611 09 560 046 50 5B2 -10 979 5411 10{748 14 237 972p 37 26 214 -14695 1334123
2040 626 46 570 5942 51 1412 -11 42 55 [198 10[973 1( 383 4328 37 79 2214 -14798 1362 350
2041 642 23 581 448 51 7441 -11 307 55 p83 11|195 1( 524 882B 38 32 2281 -149(01 1391467
2042 658 42 592 549 52 3B2 -11 372 56 [L66 11[411 1( 660 342u 38 83 234p -15007 1420986
2043 675 04 603 947 52 9f2 -11 239 56 p46 111624 14 792 802§ 39 34 241p -15113 1451418
2044 692 10 615 797 53 482 -11 306 57 124 11831 14 918 262p 39 84 2484 -15221 1482475
2045 709 59 627 843 54 0fi2 -11 376 57 b99 12(033 13 040 722p 40 33 255p -15381 1514(68
2046 727 54 640 240 54 5p1 -11 446 58 p72 12|231 1] 156 182p 40 81 2620l -15442 1546 408
2047 745 95 653 041 55 1p9 -11 918 58 p42 12|423 11267 6472p 41 28 268p -155%5 1579407
2048 764 83 666 142 55 6p5 -11 491 59 P09 12|609 13373 112f 41 75 2758 -15669 1613979
2049 784 18 679 545 56 1f0 -11 465 59 73 12|790 14474 573p 42 20 2827 -15785 1648933

Celkem 14 027 12 12 840 614 1142 452 -251 #69 124809 240 564 228904 52096 84423 47 67 -336[088 30 58P 9
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Tabulka 45 P Finosy z Gspory €asu — varianta B1b, Blc, tis. K €

Varianta Varianta B1b Varianta Blc

Doprava Stavajici Prevedena Indukovana Stavajici - VHD Pevedena na VHI) Stavajici Prevedena Indukovana Stavajici - VHD |Pievedena na VH[

Segment| Dalkova | Regionaln| BUS MHD IAD DalkovaRegionaln| BUS MHD BUS MHD Celkem | Dalkova |Regionaln{ BUS MHD IAD Dalkovd Regionaln| BUS MHD BUS MHD Celkem
2034 615 49 604 540 51 0p6 650 36177 7H22 7|388 10% 9756 360 99. 276 1608 8p5 615 497 604 p40 51]026 650 3§17 7 527 7 38 105 915 176 3p0 993 2768 1608
2035 627 66 614 548 51 72 657 36 J02 7718 7|556 107 94%8 733 104 2848 1637 1p9 627 §63 614 p28 51}782 657 702p 771 7 55 107 943 178 7B3 1 440 2 B48 1637
2036 643 91 625 849 52 5p8 663 37 220 7P28 7706 11¢ 2781 664 108 2 le 1671 7B5 643 914 625 B89 521528 663 223'7 792 770 110 271 181 6p0 1488 2p18 1677
2037 660 36 637 343 53 2p4 670 37 J31 8134 7|851 112 6384 603 113 2 97b 1706 7.7 660 360 637 B53 53264 670 733'7 8 134 7 851 112 638 184 6p3 1135 2p78 1704
2038 676 75 648 640 53 988 676 38 235 8338 71992 11% 01@7 509 118 3020 17413B9 676 151 648 80 531988 676 233l3 8 33 7 99p 115010 187 5p8 1183 3p29 1747
2039 693 07 659 8710 54 7p1 683 38 J31 8 B37 8]128 117 3890 313 123 3069 17757p1 693 (479 659 B70 541701 683 733l3 8 531 812 117 349 190 373 12331 3p69 1779
2040 709 33 670 940 55 4p2 689 39 218 81733 8]260 119 7743 199 128 3098 18099J2 709 339 670 P20 55/402 689 21BI3 8 73 8 26 119774 193 1p8 1280 3p98 1809
2041 725 52 681 840 56 0p1 696 39 $98 8 P25 8|387 122 1635 980 132 3117 18437B9 725 §23 681 B30 56/091 696 693I3 8 924 8 38f 122 145 195 980 1328 317 1 843
2042 741 62 692 546 56 7p8 702 40 170 9112 8510 124 5608 719 137 3124 1877 2p4 741 24 692 96 56768 702 l70|) 9114 8 51 124 542 198 709 1377 324 1877
2043 757 63 703 218 57 4B1 7008 40 $32 9 P96 8|628 12¢ 9601 423 142 3121 19104f3 757 §36 703p18 571431 708 630.[] 9 29 8 62 126 945 201 413 1426 321 1910
2044 773 55 713 693 58 0p2 ns 41 (86 9U74 8|741 129 3734 08( 147 3106 1943 3p6 773 §51 71393 58082 715 OB&'_ 9 474 8 741 129 313 204 0p0 1475 306 1943
2045 789 36 724 019 58 7]L9 721 41 %31 9648 8|849 131 7886 639 152 3080 19759p1 789 362 724 P19 58719 721 534l 9 64 8 84 131788 206 6p9 1424 3p80 1975
2046 805 06 734 194 59 343 7R7 41 966 9B17 8]953 134 2099 209 157 3041 2008 0p6 805 (63 7341194 59343 727 966'. 9 811 8 95 134 249 209 2p9 1473 3p41 2008
2047 820 64 744 215 59 952 783 42 392 9 P81 9051 13¢ 63511 729 162 2991 2039 9p9 820 47 744 P15 59/952 733 39{2k 9 981 9 051 136 635 211 7p8 1423 2Pp91 2039
2048 836 10 754 040 60 547 789 42 08 10140 91145 139 06714 159 167 2928 20713B8 836 106 754080 60547 739 808'2 10 141 9 14p 139 067 214 1J55 1672 2p28 207]
2049 851 43 763 746 61 1p7 745 43 214 10[293 91233 14] 5086 54§ 172 28492 2102 4p0 851 434 763|786 61127 745 214|3 10 29:; 9 23B 141 506 216 9548 17122 2pB52 2 107
2050 866 90 773 544 61 6p1 751 43 610 10 {440 91316 143 9878 941 177 2764 21337p3 866 906 773684 61]691 751 614)13 10 441 9 31p 143 987 218 941 1172 2764 213
2051 875 31 780 147 62 2§10 757 43 995 10[560 9412 14% 80 26! 182 2662 2153 0B3 875 316 780197 62240 757 995'3 10 56 9 41p 145 806 220 266 1822 262 2 159
2052 883 66 786 849 62 7f3 763 44 369 10[673 9503 141 641 567 187 2547 2172 2p9 883 466 786829 62773 763 360k 10 67 9 50B 147 646 221 967 1873 2p47 2177
2053 891 66 793 242 63 2p0 769 44 132 10[779 9589 149 47222 784 192 2418 2190 6p2 891 464 79322 63290 769 738f 10 77 9 58P 149 470 222 786 1923 2p18 219
2054 899 30 799 392 63 789 774 45 084 10[878 91669 151 27223 921 1974 2275 2208316 899 302 79972 63789 774 084 10 87 9 66Pp 151 27 223 921 1974 2p75 220
2055 906 56 805 271 64 2y1 780 45424 10[971 91745 153 0624 971 2 024 2118 222521 906 $69 80571 64271 780 424 10 97 9 74p 153 067 224 971 2 (24 218 2224

Celkem | 17 050 97p 15711887 1278 §06 1567 904|725 88K 191613 2866544 4483 338 33 958 62851 42 80 #BD50 972 15711847 1278 §06 1567 904|725 2078951 619 2 866 52} 4483338 33058 62 $51 42 807
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Tabulka 46 P Finosy z Uspory €asu — varianta B1d, B1f, tis. K ¢€

Varianta Varianta B1d Varianta B1f

Doprava Stavajici Prevedena Indukovana Stavajici - VHD Pevedena na VHI) Stavajici Prevedena Indukovana Stavajici - VHD Pievedena na VHI]

Segment] Dalkova | Regionaln| BUS MHD IAD DalkovaRegionaln| BUS MHD BUS MHD Celkem | Dalkova |Regionaln{ BUS MHD IAD Dalkovd Regionaln| BUS MHD BUS MHD Celkem
2034 592 10 581 549 47 0B6 505 31 624 7360 71229 93 249 3 518 401 2008 1515586 619 435 608 §08 49]031 521 78p1 7374 724 106 273 176 8p4 1470 2 P56 1619
2035 604 05 591 412 47 7p3 499 32163 7 b54 71396 94 108 5 825 465 2 04 1543 283 632 470 619 P35 49704 541 28p7 7569 7 40 108 240 179 2p8 1422 2 B15 1 649
2036 620 03 602 6716 48 480 493 32 693 7762 7545 9¢ 337 8 709 52 208p 1577387 649 927 631 33 50(369 562 78y 2 7779 7 55 110 615 182 2p6 1375 2 B67 1686
2037 636 20 614 041 49 185 488 33214 767 71690 9§ 604 1 608 594 211 1611708 667 §00 644 B41 51026 1581 0818 7979 770 113 048 185 210 1427 2413 1724
2038 652 32 625 248 49 880 483 33726 8169 7|830 100 8744 461 65 2148 16458]8 685 411 656 90 51|673 1601 330k 817 7 84 115 408 188 156 1480 2§51 1761
2039 668 38 636 346 50 5p2 478 34 228 8B67 71966 103 14&7 219 72 216p 1679 6%6 702 751 669 P79 52311 1 620 BMk 8 374 797 117 813 191 0p1 1433 2481 1797
2040 684 37 647 304 51 2B3 474 34 120 8 b61 8097 10% 42670 054 78 2185 17132)2 720 213 681 P05 52]940 1 639 374* 8 57 8 10 120 235 193 9p5 1487 2 p04 1834
2041 700 28 658 148 51 8p2 470 35203 8751 8224 107 70772 784 854 219p 1746 414 737 988 693 [L68 53|560 1 658 886# 8 75 8 231 122 642 196 745 1440 2p20 1870
2042 716 10 668 7648 52 5B8 466 35475 8937 8|346 109 9915 414 92 2208 1779431 754 469 704 p65 54]169 1677 3s6h 8 944 8 35p 125 045 199 5p1 1494 2 p27 1904
2043 731 84 679 242 53 171 4b3 36 137 9118 8]463 112 2798 119 98 221p 1812073 772 Q47 716 p94 54]769 1695 87Zp 9 124 8 46 127 494 202 2p2 1748 2 p27 1947
2044 747 48 689 647 53 7p1 de0 36 87 9 P95 8|576 114 5680 710 105 2211 1844 3B7 789 115 728 P53 55357 71% 364 9 30 8 581 129 928 204 935 1§02 2p18 1974
2045 763 02 699 8¢2 54 3p8 458 37 027 9 K67 8|683 11¢ 8683 254 111 22056 1876 3p2 806 (65 739 B39 55935 73® 834 9 47 8 68B 132 369 207 §70 1857 2p01 201}
2046 778 45 709 945 54 9p0 456 37 455 9634 8|786 119 16@5 75( 118 21983 1907 9B6 822 §90 750 §51 56503 748 299 9 63 8 79D 134 815 210 1j54 1911 2)75 2044
2047 793 76 719 842 55 5p8 455 37 8§71 9796 8884 121 4588 194 125 2176 1939 2447 839 §80 761384 57,058 76% 754 9 80 8 88J7 137 266 212 §87 1966 2p41 207
2048 808 94 729 542 56 1B2 454 38 275 953 8977 123 760 584 1 31 2154 197012 856 128 77237 57,602 7817 204 9 95 8 98D 139 724 215 166 2 (021 2B97 211
2049 823 99 739 142 56 680 453 38 67 10[105 9064 126 06D2 919 138 2126 2000 6B1 872 $26 782707 58134 799 637 10 10 9 047 142 187 217 §90 2 P76 21345 214
2050 839 18 748 841 57 2|3 453 39 047 10 [250 9147 12§ 41105 254 145 2092 20313pl1 889 (83 793B75 58 654 81B 067 10 25 9 149 144 6p3 220 (15 2131 2283 217
2051 847 38 755 303 57 70 453 39 413 10[368 9241 130 06P6 494 151! 20492 2050 0p4 897 487 800315 59162 828 479 10 37 9 243 146 5p5 221 451 2187 21212 219
2052 855 52 761 741 58 2B1 454 39 166 10480 91331 131 7487 704 158 2007 2068 5p2 906 §22 80769 59 656 8418 884 10 48 9 333 148 37 222 464 2 pa2 2|131 221
2053 863 31 767 998 58 7|5 456 40 106 10684 9416 133 39®8 827 1 654 19595 208646 914 963 813948 60137 85® 279 10 58 9 4117 150 213 223 493 2 p98 21040 223
2054 870 73 773 919 59 182 457 40 431 10[682 9495 13% 02D9 869 172 1897 210348 922 498 820346 60605 87D 667 10 684 9 496 152 01 225036 2 B54 1939 225
2055 877 79 779 749 59 6B2 460 40 143 10[773 9569 13¢ 63200 82! 179 1833 2119 7p1 930 419 826 456 61] 058 88D 037 10 774 9 571 153 8B0 226 (93 2 10 1[828 227

Celkem | 16 475 30f 15180 4¢7 1184 (03 10 k89 804{770 98B} 187 957 2537841 3968 196 23 948 46|259 40 623 954890 28¢ 16 021 390 1219 415 37 [37 999[190 2040718 088 2878 75B 4502 3¢1 40334 51 468 43 533
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6.5.1.  Struktura ¢asové uspory

Struktura casové Uspory v rozdéleni na plvodni, prfevedenou a indukovanou dopravu je znazornéna
v grafu 2

Graf 2 Rozd éleni €asovych Uspor
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-5000000 Varianty A Varianta B1b Varianta Blc Varianta B1d Varianta B1f

®m Stavajici  m Prevedena Indukovana Stavajici- VHD = Pfevedend na VHD

Z rozdéleni Casové Uspory je patrné, Ze dominantni slozkou casové Uspory je Uspora stavajicich
cestujicich, naopak velikost Uspory indukovanych cestujicich je zanedbatelna. Pomér mezi jednotlivymi
slozkami ¢asové Uspory je mezi variantami B1 velmi podobny a pohybuje se v rozmezi:

Stdvajici cestujici na Zeleznici 76,5% -78,0%
Prevedeni cestujici na Zeleznici 4,9% - 5,2%
Indukovani cestujici 0,93% - 0,96%

Stdvajici cestujici VHD (mimo Zeleznici) 16,0% - 17,2%

Prevedeni cestujici do VHD (mimo Zeleznici) 0,2%

Ve varianté A je pfinos z ¢asové Uspory prevedenych a indukovanych cestujicich vyssi oproti variantdm

evvs v

B1, nizsi ¢asova Uspora je v segmentu stavajicich cestujicich na Zeleznici, kde je pokles oproti variantam
B1 o cca 1/5. Vsegmentu pfevedenych cestujicich z MHD na vlak je Uspora zaporna, dochazi tedy
k narlstu vnimané cestovni doby cestujicich. Jednotlivé slozky ¢asové Uspory jsou u varianty A
zastoupeny v poméru:

Stdvajici cestujici na Zeleznici 88,0%
Pfevedeni cestujici na Zeleznici 7,0%
Indukovani cestujici 1,5%

Stavajici cestujici VHD (mimo Zeleznici) 4,5%

Prevedeni cestujici do VHD (mimo Zeleznici) -1,0%

Analyza jednotlivych sloZzek ¢asovych uspor dle trati a segmentl dopravy je uvedena v nasledujicich
grafech.
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Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno

6.5.1.1. Varianta A
Graf 3 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich cestujicich dle trati—v ~ ar. A
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2707904 __

= 240+244
050359 = 250 jih

= 250 sever
= 340

= 300

= 260

V ptinosech traté 340 jsou zahrnuty Uspory ve sméru Brno — Pferov, to plati i pro vSechny niZze uvedené
varianty.

Graf 4 Rozd éleni €asovych Uspor p Fevedenych a indukovanych cestujicich — var. A
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Graf 5 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich nezelezni  €nich cestujicich - var. A
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= autobus mimo MHD
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79



Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno

6.5.1.2. Varianta B1b, Blc
Graf 6 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich cestujicich dle trati—v ~ ar. B1b, Blc
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Graf 7 Rozd éleni €asovych Uspor p fevedenych a indukovanych cestujicich — var. Blb, B1 ¢
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Graf 8 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich nezelezni  €nich cestujicich - var. Blb, Blc
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6.5.1.3. Varianta B1d

Graf 9 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich cestujicich dle trati—v ~ ar. B1d
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Graf 10 Rozd éleni €asovych Uspor p Fevedenych a indukovanych cestujicich — var. B1d
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Graf 11 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich nezelezni  €nich cestujicich - var. B1d

683 970

= autobus mimo MHD
= qutobus méstsky
= tramvaj

= trolejbus

81



o B e B —

Studie proveditelnosti Zelezni  €éniho uzlu Brno

6.5.1.4. Varianta B1f

Graf 12 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich cestujicich dle trati—v  ar. B1f
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Graf 13 Rozd éleni €asovych Uspor p fevedenych a indukovanych cestujicich — var. B1f
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Graf 14 Rozd éleni €asovych Uspor stavajicich nezelezni  €nich cestujicich - var. B1f
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6.6. Udrzba a opravy méstské infrastruktury

Do ekonomické analyzy vstupuji hodnoty prevzaté z financni analyzy z pohledu mésta Brna upravené na
ekonomické ceny fiskalnim korektorem ve vysi 0,93.
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Tabulka 47 Diferen €ni ndklady na m éstskou infrastrukturu v ekonomickych cenéch, v tis. Ké

Dif. Naklady Varianty A | Varianty B |
Udrzba 109 87D 43 794
Reinvestice 285 237 101 41
Celkem za celé obdoh)i 395 097 145 124

6.7.

Provozni naklady silniéni dopravy

Realizaci projektu dojde ke zméné dopravnich vykonl nejen na Zeleznici, ale rovnéz na silnici. Tato

zména bude mit vliv mimo jiné i na provozni naklady méstské hromadné dopravy, individudlni

automobilové dopravy a silni¢ni dopravy jako celku. Soucasné s tim dojde i ke zméné nakladl na udrzbu

silni¢ni infrastruktury z dGvodu rozdilného zatiZzeni dopravou v bezprojektové a projektovych variantach.

Pro stanoveni velikosti této Uspory jsou pouzity nakladové sazby vztazené k osobovym kilometrim.

V pfipadé provoznich nakladd vozidel k vozovym kilometrim. Konkrétni nakladové sazby jsou v pripadé
IAD, dalkovych autobus( a udrzby infrastruktury prevzaty z Metodickych pokynd. Zbylé nakladové sazby
jsou skutecné ndakladové sazby poskytnuté pro ucely této studie DPMB a.s. resp. Kordis JMK, a.s. Tyto

sazby byly pfevedeny na ekonomické ceny pomoci koeficientu 0,93. Viechny nakladové sazby jsou
pfevedeny na CU 2017.

Tabulka 48 M érné naklady silni €ni dopravy

Udrzba infrastruktury 4,62 K&/10000skm
151,24 K:/1000tkny

Tramvaj 87,23 K/vozkm

Trolejbus 56,73 K/vozkn]

Provoz vozid BUS - néstsky 45,44 KIvozkni
BUS - regiond 25,28 K/vozkni

BUS - dalkov: 20,31 K/vozkni

IAD 5,98 Ké&/vozkni

Tabulka 49 Uspora provoznich naklad @ silni éni dopravy, v tis. K &

Uspora Varianty A VariantaB1b | VariantaBlc | VariantaBld | Varianta B1f
Tramvaj -1693 111 -53 538 -53 438 -53 38 -53538
Trolejbus -442 259 -501 2y6 -501 376 -501 276 -501 276
Bus - istsky 179 328 -93 259 -93 259 -93 59 -93J259
Bus - regiondlni 13842 23B3 2383 283 2383
Bus dalkovy 1593 -197 -1%57 -167 -157
IAD 1 368 724 2 248 042 2 248 (82 1924 P26 2 03¢ 195
Infrastruktura 161p 2632 2 6B2 1561 1p40
Celkem -555 921 1 604 847 1604 867 1280 p40 1385988

V projektovych variantach dochazi k zaporné Uspore v ramci MHD, tedy k narlistu provoznich nakladd.

Dlvodem je presun cestujicich zIAD do hromadné dopravy, jejiz vyssi vykony vyvolavaji zvysSené

diferencni naklady oproti varianté bez projektu. Na strané néaklad( IAD naopak dochazi k Uspore, tato

Uspora je u viech podvariant B1 dostatecné vysoka, aby kompenzovala zvysené naklady na provoz MHD.

U varianty A je Uspora na strané provoznich naklad( IAD nizsi, neZ zvySeni nakladli na provoz MHD,

celkova Uspora provoznich naklad silniéni dopravy je tedy zaporna.
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Graf 15 Naklady na provoz silni  €ni dopravy
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Z grafu je patrné, Zze pribéh nakladl v ¢ase je pro vSechny varianty velmi podobny. Ve varianté A
dochazi k narlstu provoznich nakladd silniéni dopravy po zprovoznéni stavby priimérné o cca 0,08%
ro¢né, u podvariant B1 dojde po zprovoznéni k poklesu primérné o cca 0,2.

6.8. PFinosy vnéjSich u€inkl zpasobenych pfevedenim dopravy

Vv

Realizace stavby povede ke zvy$eni poptavky po Zelezniéni dopravé. Cast z této vys$si poptavky vznikne
pfevedenim dopravy ze silnic na Zeleznici. Zelezni¢ni doprava je oproti silniéni Setrn&jsi k Zivotnimu
prostfedi a tento pozitivni vliv plynouci z prevedené dopravy je vyjadien v tomto ekonomické toku.
Konkrétné bude prevedenim dopravy dosazeno zmén v oblasti sniZzeni nehodovosti a hlu¢nosti dopravy,
soucasné se snizi Uroven znecistovani ovzdusi a zpomali pribéh klimatickych zmén.

Finanéné je pfinos investice ohodnocen prostfednictvim sazeb z Metodickych pokyn(, které v pribéhu
hodnoceného obdobi rostou v zavislosti na predpokladaném vyvoji HDP na hlavu. NiZe jsou uvedeny
hodnoty v cenové Urovni 2017. Pro stanoveni externich nakladu trolejbusové a tramvajové dopravy byly
pouzity nakladové sazby autobusové dopravy.
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Tabulka 50 Ohodnoceni pr amérnych vn éjSich naklad & dopravy

Osobni doprava [CZK/1000 oskm]
Automobil Motocykl Autobus Zeleznice
Nehody 2 002,6 13 909,9 172,3 49,6
Hiuk 317,4 945,3 72,0 217,1
Znegisténi ovzdusi 963,0 439,0 1 090,4 272,6
Klimatické zmeny 885,1 771,8 495,6 295,0
Nékladni doprava [CZK/1000 &istych tkm]
LUV TUV Zeleznice Vodni
Nehody 5 564,2 378,8 639,6 0,0
Hiluk 1986,1 283,2 194,7 0,0
Znegisteni ovzdusi 7 288,3 1 803,2 223,0 539,3
Klimatické zmény 7 455,9 840,2 262,0 233,7

Pfinos v osobni dopravé je tvorfen souctem kladnych efektll prevedené individudlni a hromadné
automobilové dopravy, prevedeni dopravy z motocykld na vlak se neuvaZzuje. S prevedenim nakladni
dopravy ze silnice na Zeleznici se v ramci tohoto projektu nepocitd. MnoZstvi prevedenych osobovych
kilometr( je uvedeno v CBA tabulkach.

Tabulka 51 P finosy z externich U €ink &1 Zelezni éni dopravy, v tis. K ¢

Rok Varianty A | Varianta B1b| Varianta Blc|Varianta B1d | Varianta B1f

2027 74 14y D D 0 0

2034 85219 143 815 144 404 117 p49 95310

2049 120 961 182 498 184 446 157 B74 114 438

2055 193 26 199 049 169 985 126 363
Celkem 2 188 96} 3725 8(2 3783 864 317853 2441 372

Rozdéleni externich nakladd dopravy pro jednotlivé varianty projektu je patrné z nize uvedenych graf(.
Graf 16 Rozd éleni externich naklad G dopravy
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Z grafu je patrné, Ze dominantni slozku externich naklad( tvofi individualni automobilova doprava.
Soucasné s tim je patrné, Ze sloZeni externich naklad( zlstava ve viech variantach velmi podobné.

Graf 17 Vyvoj externich naklad @ dopravy v ¢ase dle variant
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Vyvoj externich nakladd v ¢ase kopiruje nejen zvySovani jednotkové ceny externalit v ¢ase v zavislosti na
rastu HDP, ale rovnéZ postihuje rostouci pocet prepravenych osob ve sledovaném uzemi. Pocet
osobokilometr( je vramci hodnoceného obdobi ve vsech variantdch v segmentu verejné hromadné
dopravy velmi podobny, ve vSech projektovych variantach pak dojde k poklesu osobokilometr( v IAD.
Celkové dojde k poklesu externich naklad dopravy ve viech projektovych variantach 0,17-0,29% oproti
bezprojektové varianté. Vzhledem k celkové velikosti téchto naklad( se jedna o 2,2-3,8 mld. K¢ za celé
hodnotici obdobi.

6.8.1. Vypocet uhlikové stopy projektu

Soucasti kapitoly vypoctu externich dopadl projektu v ramci ekonomického hodnoceni je stanoveni
uhlikové stopy projektu. Na zakladé uhlikové stopy lze alternativné monetizovat vliv projektu na
klimatické zmény. Na zakladé doporuceni Pfechodové metodiky byly jako podklad pro stanoveni
uhlikové stopy pouzity dokumenty: The carbon footprint of projects financed by the Bank (version 10.1),
vydany Evropskou komisi v dubnu 2014 a Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, vydany
Evropskou investi¢ni bankou v prosinci 2014. Na zakladé téchto dokumentl bylo mnozstvi sklenikovych
plyna produkovanych v ramci jednotlivych variant vypocteno jako ekvivalent CO; v pripadé:

a) Zeleznicni dopravy jako soudin mnoiZstvi spotfebované elektrické energie pro provoz vlakl a
narodniho emisniho faktoru, ktery &ini pro Ceskou republiku:

e primérné 0,636 kg CO,/kWh

e pro sit vysokého napéti 0,649 kg CO,/kWh
* pro sit stfedniho napéti 0,662 kg CO,/kWh
e pro sit nizkého napéti 0,683 kg CO,/kWh
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Spotreba elektrické energie v uzlu Brno ¢inila v roce 2015 27 500 000 kWh/rok v oblasti na Zelezni¢ni siti

ohrani¢ené zastavkami a stanicemi:

trat 250 od zastavky Brno — Lesna po Zst. Modtice (mimo)

trat 260 po Zst. Malomérice (véetné)

trat 340 po Zst. BlaZovice (véetné)

trat 300 po Zst. Holubice (mimo)

V tomto vymezeném prostoru Zelezniéni sité bylo na trati realizovano 2 062 769 vlakovych kilometrd,

prepoctem tedy vychazi primérna spotieba energie 13,33 kWh/vlkm.

b)

c)

Obdobné jako Zelezni¢ni doprava je vypoctena produkce CO; i pro tramvajovou a trolejbusovou
dopravu, kde je primérna spotreba elektrické energie pfi provozu 4,12 kWh/vozkm pro tramvaj a
1,84 kWh/vozkm pro trolejbus. Primérné jednotkové hodnoty jsou vypocteny jako podil celkové
spotieby elektrické energie pro provoz téchto vozidel poskytnuté DPMB a.s. a vozokilometr(
z dopravniho modelu.

silni¢ni dopravy jako soucin vozokilometrd a priimérného emisniho faktoru na vozokilometr, ktery

je pro:

e meéstsky autobus 0,135 kg CO, / vozkm

regionalni a dalkovy autobus 0,037 kg CO, / vozkm

osobni automobil s dieselovym motorem 0,20 kg CO, / vozkm,

osobni automobil s benzinovym motorem 0,21 kg CO, / vozkm

Vypocet celkového ekvivalentu CO2 pro jednotlivé varianty je sou¢inem dopravnich vykon( jednotlivych

dopravnich prostredk(l a jednotkovych sazeb produkce CO2 uvedenych vyse.

Z porovnani produkce CO; jednotlivych variant vyplyva, Ze realizace projektu zvysi produkci CO; a s tim

spojené navyseni dopravniho zatiZzeni bude znamenat nar(ist produkce CO; o necelé 1%, nejvétsi naruist

bude v oblasti Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 52 Celkovéa produkce CO v tunach dle projektovych variant

Dopr. prostiredek BP A BP B A Blb Blc B1ld B1f
Zeleznice 5087 65 5193 668 5393 192 5 457|746 5 45] 273 3748 5 499 95P
Tramvaj 906 08p 915 187 958 (05 916 B29 914 829 915829 6824
Trolejbus 228 80) 230 9%5 238 123 241515 241 515 241 515241 511
BUS - néstsky 6 416 6 388 6 357 6 418 6 418 6418 q418
BUS - regio 2 50 2 449 2 5p7 2 489 2 489 2|489 4 489
BUS - dalkovy 85 858 846 5411 5411 5411 858
IAD 29642059 30529573 29594755 30451|878 3048J1 83046304 30459 4D9
Celkem CO2 35874 39D 36879 117 36 193 795 37 0822807 814 37 084 447 37 127 477
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6.9. Vliv investi¢nich a opravnych praci na ekonomickou efektivitu
projektu

V rdmci investi¢ni faze projektu nebo pfi opravnych pracich ve stavu bez projektu dojde k omezeni
dopravy v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno. To povede k zavedeni nahradni autobusové dopravy nebo ke
zpozdéni Zelezni¢ni dopravy. Tyto stavy jsou popsany jako 18 vzor( chovani dopravy pfi typickych
vylukovych stavech. Téchto 18 scénarl obsahuje konkrétni dotcené vlakové linky a omezeni, ktera
v ramci téchto scénarll nastanou. Jedna se vidy o prodluzZeni jizdni doby vlakd nebo zavedeni nahradni
autobusové dopravy. Pro kazdy z téchto scénara byly vypocteno:

e prodlouZeni cestovniho ¢asu v osobovych hodinach

e zkraceni jizdni doby vlaki ve vlakovych hodinach

e zkraceni trasy vlaki a cestujicich ve vlakovych kilometrech, resp. osobovych kilometrech
e jizdni doba NAD v vozohodinach

e cestovni vzdalenost NAD a cestujicich ve vozokilometrech, resp. osobovych kilometrech.

Na zakladé téchto dat byly vypocteny dopady dopravnich omezeni v ramci investicni faze a opravnych
praci v oblasti:

e nakladl na provoz vlak
e Uspory cestovni doby
e nakladl na provoz silni¢nich vozidel

e produkce externalit dopravy

6.9.1. Varianta bez projektu

U varianty BP jsou uvarovany vyluky na zadkladé podkladd OR Brno, které poskytlo soupis
predpokladanych oprav v ptipadé, Ze Zelezni¢ni uzel Brno bude udrZzovan a nedojde k realizaci Zadné
projektové varianty. U jednotlivych oprav byla uvedena i pfedpokladana dopravni opatreni, kterd je
nutno béhem jednotlivych oprav pfijmout. Pro Ucely zjisténi ekonomickych aspektl téchto oprav na
provoz v uzlu byla tato dopravni opatfeni seskupena do celkem 13 vzor( vyluk. Uréeni rozsahu vylouceni
zafizeni vychazelo z dokumentu Provadéci nafizeni k predpisu SZDC D7, ¢ast B — Zasady Fizeni provozu na
vybranych tratich (¢ast vénovand uzlu Brno). Vécné feseni jednotlivych vzord bylo feseno s ohledem na
skutecnost, Ze se jednd o planovana opatreni a Ze ve stanici Brno dol. n. jsou k dispozici 3 nastupistni
hrany (predpokladany stav po provedeni projektu Rekonstrukce Zst. Brno hl. n.). Jednotlivé vzory pouzité
v rdmci varianty BP jsou nasledujici:

*  Vzor 0 - Zddné nebo nepodstatné ovlivnéni provozu:
0 U opatreni se predpoklada zanedbatelné ovlivnéni provozu
e Vzor1-Brno hl. n. bez 1 prijezdné koleje:
0 Popis opatreni: Polovina S3 pfes Brno dol. n., polovina S2, ktera pravidelné konci na Brno
hl. n., je ukonéena na Brno dol. n., R19 vedena do Brno dol.n
0 NAD Brno hl. n. - Brno dol. n. pro vSechny linky
e Vzor 2 - Brno hl. n. bez 2 prijezdnych koleji:
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0 Popis opatfeni: Ex3 celd pres Brno dol. n. (odstav Brno-jih/Modfice), polovina S3 pres
Brno dol. n., polovina S2, kterda pravidelné konci na Brno hl. n., bude ukonéena na Brno
dol. n., R19 vedena do Brno dol.n.

0 NAD Brno hl. n. - Brno dol. n. pro vSechny linky

Vzor 3 - Brno hl. n. bez 2 prijezdnych koleji:
0 Popis opatreni: S41 cela a ¢ast S4 ("pomald") jezdici v taktu 60 minut na Brno dol. n.
0 NAD Brno hl. n. - Brno dol. n. pro vSechny linky

Vzor 4 - Brno hl. n. bez 2 prajezdnych koleji:

0 Ex3 cela pfes Brno dol. n. (odstav Brno-jih/Modfice), S2 ze severu celd ukonéena Brno-
Zidenice, R19 ukon¢ena Brno dol. n. (obrat v koleji), R9 propojena s R8 (Brno-Kr. Pole -
Brno-Zidenice - trat 300), S3 ze severu vedena pres Brno dol. n. do Modfic, z jihu vedena
do Brna hl. n. (pfestup v Modficich)

0 NAD Brno hl. n. - Brno dol. n. (S3 ze severu), NAD Brno-Zidenice - Brno hl. n. (S2, R8),
NAD Brno-Kralovo Pole - Brno hl. n. (R9)

Vzor 5 - Brno hl. n. neprljezdné mezi St. 4 a St. 5 (koleje 5k — 13k v provozu):

0 Popis opatfeni: Ex3 cela pres Brno dol. n. (odstav Brno-jih/Modfice), S2 ze severu cela
ukoncena v Brné hl.n., S2 z jihu ukoncena v Brné-Chrlicich, R9 propojena s R8 (Brno-Kr.
Pole - Brno-Zidenice - trat 300), polovina S3 ukondena v Brné-Kralové Poli, druha
polovina $3 vedena pres Brno dol. n., R12 odklonéna pres Brno-Zidenice do Brna hl.n.,
R6 a S6 odklonény do Brna-Zidenic (odstav Brno-Maloméfice)

0 NAD Brno hl. n. - Brno dol. n. (Ex3, S3 z jihu), NAD Brno hl.n. - Sokolnice-Telnice/Brno-
Chrlice (S2 z jihu), NAD Brno hl. n. - Brno-Krdlovo Pole (S3 ze severu, R9), NAD Brno-
Zidenice - Brno hl. n. (R8, R6, S6)

Vzor 6 - Provozuschopna pouze 1 TK Modfice - Brno-Horni HerSpice:
0 Popis opatfeni: VyuZziti Brna-jihu, nejsou odieknuty spoje
0 NAD neni zavedena
Vzor 7 - Snizeni po¢tu prdjezdnych koleji v Useku Brno-Zidenice az km 158,883=0,911:
0 Popis opatreni: VyuZiti Brna-Maloméfic, nejsou odfeknuty spoje
0 NAD neni zavedena
Vzor 8 - Nesjizdné obé TK Brno-Horni HerSpice zhlavi Statni silnice — Strelice:

0 S4 ukoncdena v Zastavce u Brna a S41 odreknuta od Moravského Krumlova/lvanéic, R11
ukoncena v Namésti nad Oslavou

0 NAD Brno hl.n. - zastavka u Brna (S4), Brno hl.n. - Mor. Krumlov/Ivancice (S41), Brno
hl.n. - Ndmést nad Oslavou (R11)

Vzor 9 - Vyloucena tzv. Komarovska spojka:
0 Popis opatieni: R8, R12 vedeny odklonem ptes Brno-Zidenice do Brna hl.n., R6 a S6
vedeny odklonem do Brna-Zidenic (odstav Brno-Maloméfice), kde jsou ukonéeny
0 NAD Brno-Zidenice - Brno hl.n. (R6, S6)
Vzor 10 - Vyloucena kolej Brno-Chrlice - Brno hl. n.:

0 Popis opatreni: Linka S2 odfeknuta v Useku Brno-Chrlice - Brno hl.n.

0 NAD Sokolnice-Telnice/Brno-Chrlice - Brno hl. n. (prodlouzeni linek VLD)
Vzory 1+9:

0 Soucasny pribéh obou vzorli soucasné (efekty se scitaji)
Vzory 2+ 8:

0 Soucasny prubéh obou vzorl soucasné (efekty se scitaji)

Pro vypocet ekonomickych aspektl bylo uvazovano nasledujici:

V ptipadé NAD bylo uvazovano vidy s autobusovou dopravou
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Pti dimenzovani NAD byl uvaZzovano s kapacitou 1 autobusu ve vysi 40 cestujicich

Prostoje autobust NAD byly uvaZovany jako 50 % z doby jizdy s cestujicimi

Konkrétni dopady do ekonomického hodnoceni jsou uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 53 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou e

fektivitu v tis. K € — varianta bez projektu

Vlakova doprava Autobusova doprava
ProdlouzZeni ¢asu Uspora Nakl. na provoz | ProdlouZenicasu | Narust [ Naklady | Celkem
Rok Dalkova | Mistni | externalit | Dalkova | Mistni | Dalkova | Mistni |externalit| NAD
2020 231762 56 438 -23 785 515| -10078| 216 980| 324 314 85 155 33 127 914 428
2021 16 889 32 886 -1 280 829 0 9172 45 506 8 561 3589 116 153
2022 48 014| -265 675 -92 318 -12177| -68827| 342 201| 725522 234 560 88 301 999 601
2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2024 32 482 21 390 0 0 0 19 489 12 834 3743 1043 90 982
2025 123 269 17 198 -15 603 -177 -8931] 157 299 184 111 50 425 17 261 524 853
2026 117 859 61 536 -7 760 949 1860 143 881] 136 586 36 582 11 196 502 689
2027 19 641 -884 -1 009 695 0 10 907 19 438 5117 1898 55 804
2028 51 510 33920 0 0 0 30 906 20 352 6 077 1565 144 329
2029 60 479 48 679 0 1243 0 34 675 33154 8 013 2384 188 626
2030 111 096 7 900 -12 392 474 -2 730] 183 396 184 261 50 946 15 223 538 176
2031 14 421 2 639 0 614 115 6 868 2518 984 303 28 463
2032 13768 -9 039 -2 059 592 0 7477 32134 8 103 2961 53 936
2033 53 709 35 368 0 0 0 32 225 21221 6 450 1 565 150 538
2034 44 382 28 432 -1 672 672 4 681 69 428 53 336 14 149 3390 216 799
2035 50 516 9 785 -7 494 -207 2772 92 507 69 405 22 972 6 139 240 851
2036 70 172 -4 790 -2 298 1054 0 34 022 41 350 12 410 4 066 155 988
2037 33 822 13 495 0 217 0 18 618 9119 3244 802 79 316
2038 -65 672| -199 300 -50 377 -4 948| -31 005 88 139 318 711 112 616 34 340 202 504
2039 43 632 28 106 0 1332 2 297 0 880 123 36 76 406
2040 20 749 4187 -2 391 0 0 12 449 42 921 10 900 3240 92 055
2041 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2042 157 803 99 139 0 0 0 94 682 59 483 19 063 4 008 434 178
2043 128 418 92 418 -4 835 -123 -1651| 116 231 95 473 28 689 6 749 461 370
2044 101 690 63 922 -6 801 -172 -2 300| 115 969 94 489 29 432 7021 403 251
2045 220173 66 722 -7 028 624 1343| 183 263| 157 027 48 249 11 420 681 793
2046 71 887 3 885 0 1085 0 34 212 7770 4514 1338 124 691
2047 44 455| -131 677 -53 302 -4 948| -31005| 162 480| 357 982 131 067 35 303 510 354
2048 677 056 91 882 -34 479 5711] -10910| 619894| 377073 137 752 34 091 1898071
2049 51 527 34 450 0 109 0 30 006 21 225 6 458 1347 145 121
2050 61 704 -48 029 -22 104 -1 418 -2 673| 212 729 196 863 68 912 16 091 482 076
2051 50 779 -8 469 -2 266 636 0 21 625 35 279 10 604 3153 111 340
2052 222 159 66 151 -23 867 -167 14 640| 591 810] 259 910 99 590 16 224| 1 246 450
2053 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2054 70 823 56 333 0 868 0 30 161 38 401 8 682 2225 207 493
2055 192 386| -166 077 -87 638 -5538] -39944( 449 060| 604 065 226 553 56 199( 1 229 067
Celkem |3 143361 142 922 -462 758 -11 657 -187 892 |4 172 764|4 582 713| 1 500 697| 427 601| 13 307 751

Rozpis opravnych praci v jednotlivych letech spole¢né s dopravnimi omezenimi je uveden v pfiloze €. 4.

6.9.2.

Projektoveé varianty

U projektovych variant bylo predpokladdno do zacatku vystavby stejné schéma oprav, jako u varianty

BP, avsak béhem vystavby vyplynuly jednotlivé vyluky z POV jednotlivych variant. Navic oproti opravam

v rdmci varianty BP byly uvaZzovany nasledujici vzory vyluk:
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Vzor 11 - Jednokolejny provoz od Slatiny (dlouhy) u variant A:




0 Popis opatfeni: R8, R12 vedeny odklonem do Brna dol. n. (do uz nové zbudovanych
stani¢nich koleji v pfipadé varianty A), R6 a S6 ukonceny ve Slavkové u Brna

0 NAD Brno dol. n. - Brno hl. n. (R12, R8), Slavkov u Brna - Brno hl.n. (R6, S6)

Vzor 12 — Etapa 10 u variant A:

0 Popis opatfeni: R8, R12, R6, S6, S2 prevedeny do Brna dol. n., polovina S3 ukoncena v
Brné-Kr. Poli, zpozdéni viech linek pres Zidenice

0 NAD Brno dol. n. - Brno hl. n. (R8, R12, R6, S6, S2), NAD Brno - Kr. Pole - Brno hl. n. (S3)

Vzor 13 — Etapa 11 u variant A:

0 RS, R12, R6, S6, S2 prevedeny do Brna dol. n., polovina S3 ukoncena v Brné-Kr. Poli,
véechny linky od Zidenic pfevedeny do Brna dol. n., doprava ze sméru Stielice nahrazena
NAD

0 NAD Brno dol. n. - Brno hl. n. (R8, R12, R6, S6, S2 z obou sméru, Ex3, R19, S3), NAD Brno
- Kr. Pole - Brno hl. n. (S3), NAD Namést/Strelice/Ivancice - Brno hl. n. (R11, S4, S41)

Vzor 14 — Etapa 5 u variant B:

0 Popis opatreni: S2, S3, Ex3, R19 jako vzor 2, R9 provozné spojena s R8 pres Brno-Kr. Pole,
R12 zkracena do Zidenic, R6 a S6 ukon&ena ve Slavkové u Brna, provoz od Stfelic dle
vzoru 8

Vzor 15 - Etapa 9 uvariantB - b, c, f:

0 Popis opatfeni: S3 ze severu z poloviny ukonéena v Brné-Kr. Poli, S2 z jihu ukoncena v
Brné-Chrlicich, R9 provozné spojena s R8 pfes Brno-Kr. Pole, R12 zkracena do Zidenic, R6
a S6 ukon&ena v Brné-Cernovicich, provoz od Stfelic dle vzoru 8

Vzor 16 - Etapy 6 aZ 8 u variant B:

0 Popis opatreni: S2, S3, Ex3, R19 jako vzor 2, R9 provozné spojena s R8 pres Brno-Kr. Pole,
R12 zkrdcena do Zidenic, R6 a S6 ukonéena ve Slavkové u Brna, od Sttelic v provozu
pouze S41

Vzor 17 - Etapa 9 u variant B - zakladni, a, d:

0 Popis opatreni: S3 ze severu z poloviny ukoncena v Brné-Kr. Poli, S2 z jihu ukoncena v
Brné-Chrlicich, R9 provozné spojena s R8 pres Brno-Kr. Pole, R12 zkracena do Zidenic, R6
a S6 ukoncena ve Slavkové u Brna, provoz od Strelic dle vzoru 8

Vzor 18 - Jednokolejny provoz od Slatiny (dlouhy) u variant B:
0 Popis opatfeni: R6 a S6 ukoncena ve Slavkové u Brna, R8 a R12 prodlouZena jizdni doba
0 NAD Slavkov u Brna - Brno hl.n. (R6, S6)

Podrobny rozpis vzor( dopravnich omezeni pfi vystavbé je uveden v pfiloze ¢. 3

Pfifazeni jednotlivych vzor(i etapam wvyluk probihalo na zékladé posouzeni omezeni zafizeni v ZUB

uvedeném vramci POV. Kazidé etapé byl bud pfifazen jeden vzorl, nebo jejich kombinace, ktera

z hlediska ekonomickych efektl byla brana jako prosty soucet efektli kombinovanych vzord.

Po ukonceni vystavby (vzhledem ktomu, Ze cely uzel je nové postaven v robustnéjsi podobé) byly

predpokladany pouze opravy zabezpecovaciho zafizeni vterminech a dobdch trvani podle potieby

jednotlivych variant. Pro tento ucel byl vytvofen jednotny vzor 2_var_A_B zohledfujici omezeny provoz

v rdmci téchto vyluk. Tento vzor je charakterizovan nasledovné:

Vzor 2_var_A_B - Varianty A i B - oprava SZZ (provoz z horizontu 2035):
0 Popis opatfeni: S2, S3, Ex3 a R19 maji prodlouzZené jizdni doby.
0 NAD neni zavedena
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Tabulka 54 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou e  fektivitu v tis. K € — varianta A
Vlakova doprava Autobusova doprava
Uspora éasu Uspora | Na&kl. naprovoz | Prodlouieni ¢asu | N&rust | Naklady [ Celkem

Rok Dalkova | Mistni |externali| Dalkova | Mistni [ Dalkova | Mistni |externalii NAD

2020 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2021 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2023 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2024 57690 30645 0 2980 2858 15368 5635 2126 737 118039

2025 84442 -45175| -54581| -3283| -24530| 182125| 382197 122059 44773| 688026

2026 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2047 82186 100225 0 3118 7224 0 0 0 o[ 192754
Celkem 224 318 85695 -54581 2815| -14448| 197 493| 387832| 124184 45510| 998 819
Tabulka 55 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou e  fektivitu v tis. K € — varianty B1, Bla, B1d

Vlakova doprava Autobusova doprava
Uspora éasu Uspora | Na&kl. naprovoz | ProdlouZeni ¢asu | N&rust | Naklady [ Celkem

Rok Dalkova [ Mistni |externali| Dalkova | Mistni [ Dalkova | Mistni |externalii NAD

2026 60 648| 206931 0 0 0| 36389 124158| 20402 6889| 455417

2027 61497 209828 0 0 o 36898 125897| 20810 6889| 461819

2028 61793| -192931| -87511| -9544| -59796| 268891| 676648 222067 75351| 954968

2029 -2417| -432603| -159 334| -24329| -106 132| 660892|1079295| 391748| 127 935|1535054

2030 -85043| -171845| -139899| -33693| -62499| 853577| 645206 317536 89 653|1 412993

2031 -85639| -173048| -141298| -33693| -62499| 859552| 649 723| 320712 89 653|1 423 463

2032 -118 132 -202 139| -116 296 -27331| -54664| 686412 579693| 260 880 75396|1 083819

2033 -75538| -115814| -45390| -10484| -23414| 255403| 254325 99910 30570| 369567

2054 86 299( 105241 0 3118 7224 0 0 0 0| 201882
Celkem -96 532| -766 381| -689 728| -135956| -361 778|3 658 012|4 134 945|1 654 064| 502 336|7 898 982

Tabulka 56 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou e

fektivitu v tis. K & — varianty B1b, Blc

Vlakova doprava Autobusova doprava
Uspora éasu Uspora | Na&kl. naprovoz | Prodlouieni ¢asu | N&rust | Naklady [ Celkem
Rok Dalkova | Mistni |externali| Dalkova | Mistni [ Dalkova | Mistni |externalii NAD
2026 60 648| 206931 0 0 0| 36389 124158| 20402 6889| 455417
2027 61497 209828 0 0 o[ 36898 125897| 20810 6889 461819
2028 61793| -192931| -87511 -9544| -59796 268891 676648| 222067| 75351| 954968
2029 -2417| -432603| -159334| -24329| -106 132| 660892|1079295| 391748| 127 935|1535054
2030 -85043| -171845| -139899| -33693| -62499| 853577| 645206 317536 89 653|1412 993
2031 -85639| -173048| -141298| -33693| -62499| 859552| 649 723| 320712 89 653|1 423 463
2032 -29131| -158958| -95312| -20398| -43177| 583017| 519239 217361 62 509|1 035 152
2033 14086| -72331| -24196 -3551| -11928( 151284 193449| 55956| 17683| 320452
2054 86 299( 105241 0 3118 7224 0 0 0 0| 201882
Celkem 82 095( -679 717| -647 549| -122 090| -338 806|3 450 499(4 013 615|1 566 591 476 562|7 801 200
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Tabulka 57 Vliv dopravnich omezeni na ekonomickou e  fektivitu v tis. K € — varianta B1f

Vlakova doprava Autobusova doprava
Uspora ¢asu Uspora | Na&kl. naprovoz | Prodlouzeni ¢asu | Narust | Naklady [ Celkem
Rok Dalkova [ Mistni |externali| Dalkova | Mistni | Dalkova | Mistni |externalif NAD
2026 -27515| 128130| -41824| -10738| -25597| 260421| 251630 105037 34 301| 673845
2027 -27900| 129924| -42661| -10738| -25597| 264067| 255153| 107 137 34 301| 683686
2028 61 793| -192931| -87511 -9544] -59796| 268891| 676648| 222067 75 351| 954968
2029 -2417| -432603| -159334| -24329| -106 132 660 892|1079295| 391748| 127 935|1535054
2030 -85043| -171845| -139899( -33693| -62499| 853577| 645206| 317536 89653[1412993
2031 -85639| -173048| -141298| -33693| -62499| 859552| 649723| 320712 89653(1423463
2032 -29131| -158958| -95312( -20398| -43177| 583017| 519239| 217361 62509(1035152
2033 14086 -72331| -24196 -3551| -11928| 151284 193449 55 956 17 683| 320452
2054 86 299| 105241 0 3118 7224 0 0 0 o[ 201882
Celkem -95 466| -838 422| -732 034 -143 565| -390 001|3 901 699|4 270 344|1 737 554| 531 3868 241 495

V pfiloze ¢.4 je uveden vypocet jednotlivych efektll plynoucich z omezeni dopravy pti vystavbé za jeden
den omezeni, spolec¢né s poc¢tem dni kdy toto omezeni potrva.

6.10. Ostatni pfinosy

Mezi dalsi pfinosy projektu lze uvaZovat zvyseni bonity Uzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni pozemku

6.10.1. ZvySeni bonity Uzemi diky uvolnéni nebo zhodnoceni
pozemkdu

BONITA - polohova hodnota plochy (pozemku) je vyjadiena posouzenim charakteru zény, ve které se
nachdzi a kterd ma nasledujici kvalitni vlastnosti:

e Funkéni vyuZiti v zoné

e Dostupnost (vefejné) dopravy

e Pfistup individualni automobilovou dopravou, moznosti parkovani
* Napojeni na sité technické infrastruktury

e Dostupnost obc¢anského vybaveni

e Kvalita prostfedi (verejné plochy, zelen, funkce, intenzita, stavebni stav apod. okolnich
nemovitosti)

Aktivace Uzemi pro projekt - urbanizace, ziskdva na hodnoté na zdkladé zvySeni jeho vyuZitelnosti
k urbanizaci a to predevsim diky odstranéni Zelezni¢ni infrastruktury. Je tedy pfinosem pro vyrazné
zvySeni bonity Gzemi. Urbanizace je vtomto pfipadé vycislena zménou ceny pozemkl, kdy cena
pozemku je pouzita jako ukazatel zvySené hodnoty. Obecné plati, Ze z celoplosného hlediska ma vétsi
pfinos urbanizované Uzemi, nez pozemek, na kterém je umisténa Zelezni¢ni infrastruktura.

Vypocet konkrétnich pfinost pro jednotlivé variant je uveden v priloze 7. NiZe je uvedeno pouze jejich
shrnuti.
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Tabulka 58 Vy €isleni zvy3eni bonity Gzemi dle variant

Pfinos/ Varianta A Blb Blc Bld B1f
Uwolnéné pozemky 1836 485 409 370| 409 370| 738 170| 409 370
Zst. Brno hl.n. 208 000f 208 000f 208 000] 208 000| 208 000
7st. Brno - Zidenice 56 000 56 000 56 000 56 000 56 000
zast. Brno — Cernovice 60 000 60 000 60 000 X 60 000
zast. Brno — Videriska 52 000 52 000 52 000 52 000 52 000
zast. Brno — Cernovicka terd 64 000 64 000 64 000 64 000 64 000
zast. Brno — Slatina 80 000 80 000 80 000 80 000 80 000
zast. LetiSté Brno - Tufany 148 000] 148 000| 148 000| 148 000 148 000
zast. Brno - Komarov X 44 000 44 000 44 000 44 000
zast. Brno - Styfice X 100 000 100 000| 100 000 100 000
zast. Brno - Turany X X X 64 000 X
zast. Brno - Trnita X X 170 400 X X
Celkem 2504 485]1 221 3701 391 770|1 554 170 |1 221 370

6.10.2. Dopady realizace stavby Modernizace trati Brno — Pferov

Prioritnim cilem stavby ,Modernizace trati Brno — Pferov” je zvyseni kapacity traté, aby byla naplnéna
spoledenska poptavka po taktové dopravé a rozsifen uz zavedeny systém IDS a soucasné, aby trat byla
schopna absorbovat vyhledovy narlst v dalkové dopravé v segmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky).
Dalsim efektem realizace stavby bude zkraceni cestovnich dob a celkové zvyseni atraktivity Zelezni¢ni
dopravy. Vsechny uvedené prinosy povedou k prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici. SniZeni
intenzity silniéni dopravy pfinese snizeni kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni dopravy, zejména z
individualni osobni dopravy, coZ se promitne do kvality Zivotniho prostfedi v okoli traté. DalSim
pfinosem stavby z hlediska Zivotniho prostfedi je snizeni hlukové zatéze okolni zastavby vystavbou
novych protihlukovych stén a zfizenim individudlnich protihlukovych opatreni. Ke snizeni hlu¢nosti
rovnéz prispéje pouziti nového typu Zelezni¢niho svrsku.

Realizace stavby se rovnéz promitne do zvyseni bezpecnosti dopravy, kde Ize sledovat tfi aspekty:

e zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy pouZitim nového zabezpecovaciho zatizeni 3. kategorie

e zvySeni bezpecnosti Urovriovych prejezdd s pozemnimi komunikacemi pouZitim novych
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni nebo jejich Uplnym odstranénim (v zavislosti na
variantach reseni)

* zvySeni bezpecdnosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupist se zabezpecenym pfistupem
mimouroviiovym podchodem
Vyse popsané prinosy jednotlivych variant byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy, ktera byla
vypracovana jako soucast studie proveditelnosti stavby. Centralni komisi byla vybrdna krealizaci
varianta M2, ktera uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vmax = 200
km/h a dplnym zdvoukolejnénim trati.
Celospolecenské efekty investice byly popsany vyse a je tfeba uvést, Ze vychazely z predpokladu, Ze v
dobé dokonéeni stavby Brno - Pferov bude ZUB modernizovan, resp. bude dostate¢né kapacitni.
Rozhrani mezi stavbami ,,Modernizace trati Brno — Pferov” a ,,Modernizace ZUB“ se nachazi na trati Brno
— BlaZovice — Veseli n. M. vkm novém 21,000, resp. 11,320 stdvajicim v tésné blizkosti zastavky
Ponétovice. Prinosy obou staveb plynouci ze zmény prepravnich vykon( na Zeleznici jsou tak pro obé
stavby vztazeny vidy k této hranici, napf. vypoctené usporené osobové hodiny nejsou ve SP Brno -
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Pferov vypocteny pro celou trasu z Brno do Prerova, ale pouze od km 11,320 do Pferova, resp. do km
87,680 trati ¢.300.

6.10.2.1. Casova Uspora na trati Brno - Prerov

Realizaci obou staveb dojde k ¢asovym Usporam na strané Zelezniéni osobni dopravy. Casové Uspora na
trati Brno — Prerov byla v relaci Ponétovice — Prerov uvazovana jiz ve studii "Modernizace trati Brno -
Prerov", ¢asova Uspora stavajicich cestujicich v relaci Brno — Ponétovice nikoliv, a proto je pfedmétem
této studie proveditelnosti. Casovd Uspora stavajicich cestujicich je souéasti ¢asové Uspory vyjadrené
v kapitole 6.5 Pfinosy z Uspory casu.

Denni ¢asova Uspora cestujicich indukovanych a prevedenych z titulu realizace Zelezni¢niho uzlu Brno
cini:
e Provsechny varianty kromé B1f

0 618 oshod pro cestujici prevedené z IAD na Zeleznici
0 416 oshod pro cestujici prevedené z autobusl na Zeleznici
0 172 oshod pro indukované cestujici

e Provariantu B1f

0 425 oshod pro cestujici prevedené z IAD na Zeleznici
0 291 oshod pro cestujici pfevedené z autobusl na Zeleznici
0 119 oshod pro indukované cestujici

Pozn.: hodnoty vycisleny pro rok 2030.

6.10.2.2. Externi naklady prfevedené dopravy na trati Brno -
Prerov

Realizaci obou staveb dojde ke zkraceni jizdnich dob a prevedeni ¢asti cestujicich ze silnice na Zeleznici.
Pfevedeni cestujicich ze silnice na Zeleznici vyvola Usporu na strané externich nakladd projektovych
variant. Realizaci Zelezni¢niho uzlu Brno bude pfevedeno z IAD na vlak:

* 1173 osob/den, 127 837 oskm/den pro vsechny varianty kromé B1f
* 835 0sob/den, 91 391 oskm/den pro variantu B1f

Pozn.: hodnoty vycisleny pro rok 2030.

6.10.2.3. Vliv pfevedeni cestujicich z trati Brno — Pferov na
naklady silniéni dopravy

Jak bylo uvedeno vySe, bude realizaci staveb "Modernizace trati Brno - Prerov" a ,Modernizace

Zelezni¢niho uzlu Brno“ prevedena ¢ast cestujicich ze silnice na Zeleznici. Konkrétné se jedna o 835 —

1173 osob denné v zavislosti na varianté. To povede u varianty B1f k poklesu vozovych kilometrl o
57 119 vozkm / den, u ostatnich variant o 79 898 vozkm / den (pti primérné obsazenosti 1,6 cestujicich
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/ vozidlo). Vysledkem bude snizeni naklad( na udrzbu silniéni infrastruktury a nakladd na provoz

silni¢nich vozidel.
Suma pfinost z realizace ZUB na trati Brno — Pferov je uvedena niZe v pro viechny posuzované varianty.

Tabulka 59 P fehled Uspor na trati Brno-P  ferov, v tis. K €

Piinos Varianty A Varianta B1, a,b,c,d Varianta B1f

Uspora &asu 3989 533 4 034 758 2 790 417
Uspora externalit 5 139 658 5300 214 3789 137
Uspora nakl. sil. dopr. 4 068 195 3929 599 2 809 281
Celkem 13 197 386 13 264 571 9 388 834

6.11. Zustatkova hodnota

Do ekonomické zlstatkové hodnoty vstupuje kromé nakladovych a pfijmovych financnich tokd také
ekonomické prinosy, konkrétné suma ekonomickych tokli v poslednim roce hodnoticiho obdobi.
Zustatkové hodnoty pro jednotlivé varianty jsou uvedeny nize.

Tabulka 60 P fehled z Gstatkovych hodnot, v tis. K €

Varianta A Blb Blc Bld B1f
Zustatkova hodnota 39337052 72946|659 73988353 73R 62560 719

6.12. Shrnuti vysledkd ekonomické analyzy

Prioritnim cilem stavby je zvySeni kapacity traté, aby byla naplnéna spolecenska poptavka po taktové
dopravé a rozsifen uZz zavedeny systém IDS a soucasné, aby dopravni uzel byl schopny absorbovat
vyhledovy narist v osobni dopravé. Dalsim efektem realizace stavby bude zkraceni cestovnich dob a
celkové zvyseni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené pfinosy povedou k prevedeni Casti
dopravy ze silnice na Zeleznici. SniZeni intenzity silni¢ni dopravy pfinese snizeni kongesci, hluku a emisi
ze silniéni dopravy, coZ se promitne do kvality Zivotniho prostfedi. Dalsim prinosem stavby z hlediska
Zivotniho prostredi je snizeni hlukové zatéZze okolni zastavby vystavbou novych protihlukovych stén a
zfizenim individudlnich protihlukovych opatfeni. Ke snizeni hlu¢nosti rovnéz pfispéje pouziti nového
typu Zelezni¢niho svrsku. Realizace stavby se rovnéz promitne do zvyseni bezpecénosti dopravy.
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Varianta A

Varianta B1b

Varianta Blc

Varianta B1d

Varianta B1f

ENPV =

ERR =

BCR =

ENPV =

ERR =

BCR =

ENPV =

ERR =

BCR =

ENPV =

ERR =

BCR =

ENPV =

ERR =

BCR =

9 638 328 tis.K

127

12 2

7,13%
1,309

31 270 tis.K
6,81%
1,374

48 200 tis.K
6,71%
1,351

8 452 036 tis.K

118

6,15%
1,229

15551 tis.K
6.91%
1,399

Pfinosy jednotlivych variant byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, kterd sumarizuje

celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji penézni toky z financni analyzy

prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvari tabulky ekonomického cash-flow. Z téchto tokd je

odvozeno ekonomické vnitini vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a

rentabilita naklad( (BCR). Pti vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni

sazba 5,0 %.

Tabulka 61 Shrnuti vysledk G ekonomické analyzy — diskontované hodnoty, v tis. Ké

Varianta A Blb Blc Bld B1f

Celkem prov. nakl. Zzeleznice 6851177 4902663 4889p 4 872 599 4 650 2J/1
Naklady na provoz viak -643 067 -341 573 -325 4B3 -385 %87 -498|189
Uspory z cestovnich dob 12 825 851 17 644 552 17644 5 16 726 026 17 917 3p2
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -129 112 -46 B05 -46/305  -46 304 -46 30p
Uspora silnini dopravy -256 638 674 841 674 841 532|726 582 476
Externi &inky 914 008 1538 349 1 560 586 1 303359 1010 425
Uspora z dopravnich omezeni v BP 4 617635 -1 66R 7741 662 774 -1 733 995 -2 092 303
Ostatni ginosy 7082 22p 6 305 2p5 6 420 529 6 464 161 4 641 157
Zustatkova hodnota 9 556 792 17 722[122 17 975 198 178y1 15198 897
Celkowe diskontované pijmy 40818264 46737211 47134047 45306699 415380
Celkeminv. naklady stavby 31179 940 34 005941 34343 36 854 662 29 587 479
Celkowe diskontované naklady 31179940 34005941 835841 36854642 29587 979
Diskontni cash flow 963832B 127312y0 12248200 524€34 11815551
ERR 7,13% 6,81% 6,71% 6,15% 6,919

BCR 1,31 1,37 1,35 1,213 1,40

Z vysledkl ekonomického posouzeni variant vyplyva, Ze investic¢ni naklady a ekonomické ptinosy vsech

podvariant B1 jsou velmi podobné. Nejvyssich ekonomickych pfinost dosahuji podvarianty Blb a Blc,

varianty Bld a B1f dosahuji pfinosi o 3,0%, resp. 11,4% nizSich. Nizsi pfinosy varianty B1f jsou

zpUsobeny poklesem v poloZce ostatnich prFinost, konkrétné v ptinosu plynouciho z trati Brno — Prerov,
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kde v této varianté dochazi k nizSimu prevedeni cestujicich na trati Brno — Prerov. Soucasné je tato
varianta narocnéjsi z hlediska dopravnich omezeni v rdmci vystavby. PrestoZe je varianta B1f investi¢né
nejméné narocna, je jeji ekonomicka efektivita diky nizsim prinosiim srovnatelnd s variantou B1lb, ktera
je 0 12,5% drazsi.

v v

Varianta A, kterd je nejlevnéjsi variantou a soucasné piinasi nejmensi dopravni omezeni v ramci

vystavby projektu, generuje z posuzovanych variant nejnizsi ekonomické pfinosy. Dlvodem je zejména
nizka dspora vnimané cestovni doby v osobni dopravé a vyssi naklady na provoz méstské hromadné

evvs v

dopravy. Varianta tak ze vSech posuzovanych generuje druhou nejnizsi ¢istou soucasnou hodnotu, ale
soucasné diky nizkym investi¢nim nakladidm nejvyssi vynosové procento.
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Tabulka 62 Ekonomické analyza - varianta A, vtis. K€
A Investiéni Rizeni Opravy, Provoz Uspora Udrzba, Provoz Externi | Doprami | Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy | Gdrzba ZI viak i ¢asu opravy Ml | silnice Géinky | omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2020 4 837 32ft D 2000523 0 0 0 0 914 428 0 -1922B73 -139&] -1922 373 -1922 373
2021 5 389 68p D 500 9%8 0 0 0 0 116 153 0 -4772p74 -6 89494545309 -6 467 68JL
2022 5953 968 D 459 094 0 0 0 0 999 401 0 -4495p68 -1121%) -4 077 34(Q -10 545 0%2
2023 7170 774 D 52 501 0 0 0 0 0 0 -7 118 474 -18 308/48849%0B2| -16 694 054
2024 5708 02p D 274 581 0 0 0 0 -27 Q57 0 -5460 p03 -239888 -4 492 369 -21 186 423
2025 5732 208 D 1341 1¢0 0 0 0 0 -163173 0 -4554p20 2B2A1 -3568 351 -24 754 7y4
2026 572 806 -4 624 474 617 0 0 -4 478 0 0 5021689 0 3953007 927 911 294 979| -24 459 7p5
2027 [0 25977 83 249 -63 889 1063 135 -4 b78 -29(924 74 14 55804 1189077 23935909 -25534312 1701086 -B7(H
2028 [0 26 627 39 4Q7 -63 889 1090 385 -4 b78 -29|561 74 24144 324 528 11p 1807 O7p -23 727 238 1223 (99 -2168%p
2029 [o 27 29% 511 053 -63 889 1117 161 -4b78 -29|206 773 3 188 624 535238 2360071 -21367 168 1521 322 -2028H
2030 [o 27 83 766 519 -63 889 1136158 -4b78 -28|861 48 7 538 17 539 327 2990437 -18376 31 1835869 -B341H
2031 [o 28 39% 37222 -63 889 1154 948 -4 b78 -28(523 &1 11 28 467 543 41B 1776 57p -16 600 156 1038 {27 -176H29
2032 [o 28 96 66 198 -63889 11735326 -4 p78 -28(195 &1 48 53 939 547 51B 185596p -14 744193 1033469 -16208
2033 [o 29 54% 205 119 -63 889 1191 882 -4b78 -27|875 55} 8 150 53§ 551610 2116204 -12627 $89 1122 268 -TASSH
2034 [o 30 1338 101 230 -63 889 1210011 -4b78 -27|564 1% 2 216 799 2392195 3939547 -8688432 198944 oA ]
2035 [o 3073 574 918 -63 889 1227 905 -4b78 -27|261 7 5 240 85] 559 811 262507 -6063360 1262705 -11508
2036 [o 3135 59 144 -63 889 1253478 -4 p78 -26(474 &4 79155 984 564 31y 2058 12B -4 005 233 942 852 -10 784 65
2037 [o 31977 571 248 -63 889 1279 ¢98 -4b78 -25|686 3®l 0 79 316 568 83 2527958 -1477 275 1102940 -94d897
2038 [o 32617 75 350 -63 889 1306476 -4 b78 -24(898 93 32202 504 573 36B 2 190 36p 713 09 910 142 -8 775|572
2039 [o 33 269 326 640 -63 889 1334123 -4b78 -24{111 a4 6 76 406 577 90B 2351 36¢ 3064 455 930 515 -7 845|058
2040 [o 33 93% 874 335 -63 889 1362 350 -4b78 -23|323 ol 9 92 051 582454 2951326 6015781 1112324 -673473
2041 [0 34 613 65 794 -63 889 1391 267 -4 b78 -22|535 o 3 0 587 017 2088 08 8 103 843 749 501 -5983p33
2042 [0 35 30 94 1114 -63 889 1420 §86 -4 b78 -21|748 e 8 434 17 591591 2588684 10692447 884911 -502929
2043 [o 36 012 110 947 -63 889 1451 218 -4b78 -20|960 2B®p 461 37 596 175 2671561 13364108 869784 -42845
2044 [o 36 732 356 417 -63 889 1482275 -4b78 -20{172  80® 403 25 600 7711 2898612 16262720 898766 -33297
2045 [o 37 467 398 416 -63 889 1514 (68 -4b78 -19|385 3BH 681 79 6053716 32596244 19522343 962576 -23B641
2046 [0 3821 95 265 -63 889 1546 608 -289B05 -18/597 oump 124 691 609993 21554747 21677171 606 194 -197&(
2047 [o 38980 -3 204 017 -63 8B9 1579 907 -41578 -17809 15 574 317 60 614 619 -62366P 21054102 -167 (49 82D
2048 [0 3976 862 046 -63 889 1613 979 -4b78 -17|021 2uB$ 1898 071 619296 5065831 26119 934 1292p61 7635
2049 -39 337 05p 40 535 457 808 -63 $89 1 648|833 -4 57816 234 120 968 145131 623 93 42 289 $33 68 409|467 780086| 9 638 324
Celkem -3972 26 751649 8631675 -1469 $46 30 55| 97-395 097 -55592B 2188967 9 032 306 15 701|871 684609 9 638 328
Diskont 21 623 148 313794 6537 383 -643 P67 12 82585129 714 -256 63B 914 08 4617 €35 7 082p22
NPV 9 638 328 ERR 7,13% BCR 1,309
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Tabulka 63 Ekonomické analyza - varianta Blb, vtis . K€
Bilb Investiéni Rizeni Opravy, Provoz Uspora Udrzba, Provoz Externi | Doprami | Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy | Gdrzba ZI viak i ¢asu opravy Ml | silnice Géinky | omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 2 379 92p D 474 440 0 0 0 0 47 372 -1858 213 -1 858(213858 213 -1 858 21B
2027 4534 790 D 103 164 0 0 0 0 -406 015 -4 837 $42 -6 @3H|84 607 278 -6 465 4911
2028 4 809 54p D 59 432 0 0 0 0 -810 639 -5560 163 -12 2%d 65 043 77¢ -11 509 247
2029 6213 20p D 531 168 0 0 0 0 -1346 428 -7 028 161 -BOWD| -6 071 449 -17 580 716
2030 8 861 04p D 786 734 0 0 0 0 -874 818 -8 949 128 -28221374 -7 362 470 -24 943 186
2031 7 516 52p D 57 538 0 0 0 0 -1395 (00 -8 853 991 -37]@ -6 937 333 -318805]9
2032 3979 01p D 86 616 0 0 0 0 -981 316 -4 873 615 -41 9l 83 636 767 -35517 286
2033 2 010 70 -5 390 225 6B9 0 0 -1 904 0 0 -169|914 -1208P] -43 924 081 -1 394 548 -36 911 433
2034 [0 30 133 101 814 -36 514 1608 895 -1 po4 68|337 163 8 216 799 1367 740 3499 086 -40 424 995 2 368 B19 54514
2035 [o 3073 575 504 -36 514 1637 169 -1 po4 68|863 B24 7 240 851 559 811 321927p -37205716 2075176 -B384
2036 [0 3135 59 734 -36 514 1671185 -1 po4 69(306 14971 22155 984 564 317 2661 284 -34544432 1633797 -30581:@'1
2037 [0 31977 571 840 -36 514 1706 717 -1 po4 69|749 189 7 79 314 568 83 3139 73p -31 404 702 183535 -28308h
2038 [o 32617 75 946 -36 514 1741 389 -1 po4 70(192 132 24202 504 573 363 280983 -28594 468 1564 $21 -2718%
2039 [o 33 269 327 198 -36 514 1775791 -1 po4 70|635 84 8 76 404 577908 297758p -25617 2379 1579 (79 -2518&p
2040 [0 33 93% 874 946 -36 514 1809 912 -1 po4 71)078 D3 4 92054 582 454 3583 34p -22033 933 1809 833 -24204%
2041 [0 34 613 66 399 -36 514 1843 139 -1 po4 71(521 160 03 0 996 38] 3134281 -188996p2 1507 6U3 -225379629
2042 [o 3530 94 722 -36 514 1877 264 -1 po4 71(964 1@2 71434 174 591590 322931B -15670 333 1479 388 -21013p
2043 [o 36 012 111 548 -36 514 1910473 -1 po4 72|406 2% 4 461 37( 596 175 3314 97p -12 355 364 1 446 310 -119?5&11]
2044 [0 36 732 357 030 -36 514 1943 356 -1 po4 72|849 788 1 403 251 600 771 3543748 -88116R1 1472498 -18413219
2045 [o 37 467 399 033 -36 514 1975 901 -1 po4 73|292 b7 9 681 793 605 376 3905 40B -49062[18 1545 %00 -16m!3
2046 [o 3821 95 844 -36 514 2 008 (96 -1 po4 73|735 133 78124 691 609998 308598[L -18202B7 1163(74 —158591)
2047 [0 3898 156 414 -36 514 2039 929 -1 po4 774|178 ¥Bp 6 510 354 614610 3572706 1752468 1282395 -144B8B
2048 [0 3976 862 632 -36 514 2071 388 -1 po4 74)621 BBy 51 898 071 619296 5706863 7459381 1950890 -I25T7H
2049 [o 40 55% 458 437 -36 514 2102 460 -1 po4 75|064 DB 4 145 121 623908 3589621l 11048952 1168 $78 -1189%B
2050 [o 41 366 1069 331 -36 514 2133763 -1p04 759514 4B& 482 07 628599 4577676 15626428 1419 B90 99566
2051 [o 42 193 490 129 -36 514 2153 (33 -1 po4 75/800 D81 0 111 34( 632707 365379p 19280418 1078 974 -8533(
2052 [o 43 037 783 870 -36 514 2172 209 -1 po4 76|071 4ag 51 246 45 636 891 5108613 24389031 143650 3771
2053 [o 43 89 34 416 -36 514 2190642 -103p44 76/328  opg 0 640999 3036612 27425643 8133%1 -6280}429
2054 [0 44 77¢ -3 082 631 -36 514 2208 B16 -1904 76/568 1 6/ 5617 645122 50997 27 476 639 13 009 -6 267|420
2055 -72 946 65p 45 6712 873 688 -36 $14 2 225|211 -1 904 6 794 193 268 1229 0647 649 249 78 201 185 105 6771 82998890 12 731 27p
Celkem | -32 641 906 817 211 7682547 -803 p97 4280743945124 1604867 37258p2 2860 $34 14 485|941 105824 12 731 27p
Diskont 16 283 81D 332747 4569916 -341 p73 17 64455246 309 674 84L 1538389 -1662 7174 6 305R95
NPV 12 731 270 ERR 6,81% BCR 1,374
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Tabulka 64 Ekonomicka analyza - varianta Blc, vtis . K€
Bic Investiéni Rizeni Opravy, Provoz Uspora Udrzba, Provoz Externi | Doprami | Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy | Gdrzba ZI viak i ¢asu opravy Ml | silnice Géinky | omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 2 392 488 D 474 440 0 0 0 0 47 372 -1870 171 -1870(%11870 771 -1870 77|
2027 4551 82)L D 103 164 0 0 0 0 -406 015 -4 854 $71 -6 Z25|4-4 623 49§ -6 494 26)7
2028 4 837 428 D 59 432 0 0 0 0 -810 639 -5588 45 -12 B4 05 069 064 -11 563 332
2029 6 257 36p D 531 168 0 0 0 0 -1346 428 -7 072 20 -B73F| -6 109 593 -17 672 9p8
2030 9 401 814t D 786 734 0 0 0 0 -874 818 -0 489 897 -2868724 -7 807 364 -25 480 290
2031 7 957 648 D 57 538 0 0 0 0 -1395 (00 -9295110 -38717] -7 282 964 -32 763 252
2032 3 988 46 D 86 616 0 0 0 0 -981 316 -4 883 063 -43 0v4 73 643 814 -36 407 048
2033 1996 808 -5 390 225 6B9 0 0 -1 904 0 0 -169|914 -13M8| -45 003 148 -138467L -37 791 139
2034 [0 30 133 99 350 -34 794 1608 §95 -1 po4 68(337 144 40216 799 1538110 3669 33fL -41333 817 2483548 @17
2035 [o 3073 573 048 -347p4 1637 169 -1 po4 68|863 B6p 7 240 851 559 811 322052FF -38113290 2075980 -ZB3223
2036 [0 3135 57 245 -34794 1671185 -1 po4 69(306 149 24155 984 564 31y 2662 54p -35450 148 1634 %70 -316af
2037 [0 31977 569 339 -347p4 1706 717 -1 po4 69|749 B3l 7 79 314 568 834 3140998 -32309 150 1836477 -2916&5)
2038 [o 32617 73 432 -34 794 1741 389 -1 po4 70(192 134 31202 504 573368 2811118 -29498 §36 1565 333 -288B3p
2039 [o 33 269 324 672 -347p4 1775791 -1 po4 70|635 186 9 76 404 57790 297888p -26519 156 1579 163 -260&6Bp
2040 [0 33 93% 872 347 -347p4 1809 912 -1 po4 71)078 7395 92 054 582 454 3584 64f -22935109 1810490 -2453@
2041 [0 34 613 63 847 -34 794 1843 139 -1 po4 71(521 162 18 0 996 38] 3135594 -19799 55 1508 274 -23 297303
2042 [o 3530 92 1§57 -34794 1877 264 -1 po4 71(964 164 88434 174 59159 3230648 -16568 472 1479 995 -21RB
2043 [o 36 012 108 991 -347p4 1910473 -1 po4 72|406 16] 6 461 37( 596 175 3316 30p -13 252 %66 1 446 $93 -2Z043H
2044 [0 36 732 354 440 -347p4 1943 356 -1 po4 72|849 BB) 3 403 251 600 7711 354509l -9707 475 1473 (59 -183af
2045 [o 37 467 396 430 -347p4 1975 901 -1 po4 73|292 DA 2 681 793 605376 3906 768 -5800 712 1546 (39 -17RABY
2046 [o 3821 93 248 -34 794 2008 (96 -1 po4 73|735 124 05124 691 609998 30873584 -27133p8 1163%91 -167D%[
2047 [0 3898 153 745 -347p4 2039 929 -1 po4 774|178 B39 510 354 614 619 3574 09[L 860 73B 1282493 -14 904 83
2048 [o 3976 859 949 -347p4 2071 388 -1 po4 774|621 781 8 898 071 619296 5708262 65689p5 1951 369 -R4%H
2049 [o 40 55% 455 7942 -347p4 2102 460 -1 po4 75|064 U8y 8 145 121 623908 3591033 10160027 1169137 -11328%
2050 [o 41 366 1 066 662 -347p4 2133763 -1p04 75514 8B®f 482 07 628599 4579101 14739128 1419 832 640434
2051 [0 42 193 487 446 -347p4 2153 (33 -1 po4 75/800 120 1 111 344 632707 365596p 18395094 1079617 -987&Y
2052 [0 43 037 781 1794 -347p4 2172 209 -1 po4 76|071 DaAP 41 246 45 636 891 5111500 235065994 1437562 77384
2053 [o 43 89 31706 -34794 2190642 -103p44 76(328  6uA 0 640 999 304016 26 546 73 814 304 -7 033|013
2054 [o 44 77¢ -3 029 643 -347p4 2208 B16 -1904 76/568 6 869 5617 645 122 110 893 26 657 656 28 248 -7 004{725
2055 -73 988 35B 45 6712 870 9b1 -34 794 2225|211 -1 904 6 794 199 049 1229 0647 649 249 79 247 §48 105 904 30252925 12 248 20p
Celkem | -32 604 538 817 211 7681009 -765 458 42 807(43945 124 1604 86[7 3783 8p4 2860 %34 14 656|341 1G30H 12 248 20p
Diskont 16 910 64D 332747 4560056 -325 4§83 17 64455246 309 674 84L 1560586 -1662 774 6420629
NPV 12 248 200 ERR 6,71% BCR 1,351
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Tabulka 65 Ekonomické analyza - varianta B1d, v tis . K&
Bid Investiéni Rizeni Opravy, Provoz Uspora Udrzba, Provoz Externi | Doprami | Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy | Gdrzba ZI [ viaki fasu opravy Ml | silnice Géinky | omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 2 840 58p D 474 440 0 0 0 0 47 372 -2318 872 -2 318|822318 872 -2 318 87p
2027 5225 78p D 103 164 0 0 0 0 -406 Q15 -5528 30 -7 27|55 265 367 -7 584 23]
2028 5478 948 D 59 442 0 0 0 0 -810439 -6 230 165 -14 ®B] 65 650 944 -13 235 178
2029 6 850 22p D 531 168 0 0 0 0 -1346 428 -7 665 183 -RLIHO| -6 621 733 -19 856 9]0
2030 8 873 794 D 786 734 0 0 0 0 -874818 -8 961 378 -3002% -7 372 959 -27 229 8¢9
2031 7 428 20p D 57 538 0 0 0 0 -1395 (00 -8 765 $62 -3968M) -6 868 124 -34 097 995
2032 4 396 501 D 86 616 0 0 0 0 -1029 $83 -5 339 168 -444%H0) -3 984 617 -38 082 612
2033 2 460 56p -5 390 225 6B9 0 0 -1 904 0 0 -219/029 -22¢81| -47 271708 -1749 164 -39831 176
2034 0 30 13} 98 249 -41 219 1515 486 -1 po4 51|187 18] 24216 799 1371710 3357 79l -43913 917 2272 685 5B
2035 0 3073 5719232 -41 2119 1543 283 -1 po4 51{621 7Dy 0 240 851 559811 307417Pp -40839 737 1981 44 -Io4M
2036 0 31 35 56 133 -41 219 1577 337 -1 po4 52|348 171 58155 984 564 31y 251593p -38323 198 1544 %68 -34873p
2037 0 31977 568 232 -41 219 1611 708 -1po4 53(076 B4 1 79 314 568 834 2994 141 -35329 §54 1750 614 -32@
2038 0 32 61} 72 309 -41 219 1645 8§18 -1 po4 53|803 134 71202 50 573363 266401 -32 6656442 1483421 -3087p
2039 o 33 269 323 543 -41 219 1679 656 -1 po4 54{531 11211) 3 76 404 577 90B 283153p -29834112 1501621 -2922%
2040 0 3393% 871 243 -41 219 1713212 -1po4 55259 D3R 0 92 055 582 454 3437 0584 -26 397 (58 1735946 -27X56])
2041 0 34 613 62 7Q7 -41 219 1746 474 -1 po4 55/986 134 71 0] 1325187 331656( -230804098 1595322 -25964 955
2042 0 35 30 91 012 -412)19 1779431 -1 po4 56|714 1371 46434 174 59159 308256p -19997 930 1412160 -247%88B
2043 0 36 01 107 799 -41 219 1812 (73 -1po4 57(441 ) 2 461 37( 596 175 3167 99p -16 829 934 1382186 -236DH
2044 0 36 73} 353 2§43 -41 2119 1844 387 -1po4 58169 743 0 403 25] 600 771 339654 -13433 387 1411335 -D2Z73
2045 0 37 467 395 247 -41 2119 1876 362 -1 po4 58896 ¥eh 9 681 799 605376 3757 98B -96753p9 1487163 -201208
2046 0 3821 92 100 -41 2319 1907 986 -1 po4 59|624 144 86124 691 609 998 293835 -6737049 1107433 —19@@
2047 0 38 98 152 610 -41 2119 1939 247 -1po4 60[352 D3] 8 510 354 614619 342486p -33121B6 1229 328 -17?91215
2048 0 39 76 858 8(9 -41 2119 1970132 -1po4 61{079 P%4 81 898 071 619296 5558811 22466p5 1900 p79 -BE0BI
2049 0 40 55% 454 595 -41 2119 2 000 631 -1po4 61{807 741 8 145 121 623908 344136 5687988 1120409 -14680p
2050 0 41 366 1 065 449 -41 2119 2031 361 -1004 621541 9BGD 482 07 628 549 4429218 10117406 1373 B58 413397
2051 0 42 193 486 248 -41 2119 2 050 (24 -1po4 62792 162 8 111 34( 632707 350500l 13622206 1035036 -12266f
2052 0 43 03} 779 970 -41 2119 2 068 92 -1po4 63(030 464 61 246 45 636891 4959455 18581461 1394801 1P14BH
2053 0 43 89 30 496 -41 219 2086416 -103p44 63254  4HA( 0f 640 990 2887 04 21468 7p3 773290 -10339175
2054 0 44 77¢ -3 067 934 -41 219 2103 478 -1904 63465 8 214 5 611 645122 -80371 21388332 -20502 -1035967
2055 -72 327 56p 45 6742 869 7R9 -41 219 2119761 -1 904 3 663 169 98% 1229 067 649 249 77 431 §65 98 819(8978118714| 8 452 034

Celkem | -28 772 96% 817 231 7618515 -906 08 40 622(954.45 124 1280640 3178 0p3 2762 152 14 818(741 98331 8 452 03p

Diskont 19 282 94§ 332747 4539853 -385 587 16 72602546 305 532 72p 13033%9 -1733995 646661

NPV 8 452 036 ERR 6,15% BCR 1,229
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Tabulka 66 Ekonomickéa analyza - varianta B1f, vtis . K€
Bif Investiéni Rizeni Opravy, Provoz Uspora Udrzba, Provoz Externi Doprami | Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady dopravy | Gdrzba ZI viak i ¢asu opravy Ml silnice Géinky omezeni Rok Kumul. Rok Kumul.
2026 1570518 D 474 440 0 0 0 0 -171156 -1267 233 -1 37|21 267 233 -1267 23B
2027 3320 68p D 103 164 0 0 0 0 -627 8§82 -3 845 397 -5 BIR|6-3 662 283 -4 929 51p
2028 3612 66§ D 59 432 0 0 0 0 -810639 -4 363 §81 -9 476(5B 958 169 -8 887 68p
2029 5042 168 D 531 168 0 0 0 0 -1346 428 -5 857 #i23  -BIRH -5 059 863 -13 947 547
2030 9 300 51 D 786 734 0 0 0 0 -874818 -0 388 $96 -2458A2 -7 724 021 -21 671 549
2031 8 066 31p D 57 538 0 0 0 0 -1395 (00 -9403 177 -34308% -7 368 104 -29 039 614
2032 3 204 06} D 86 616 0 0 0 0 -981 316 -4 098 667 -38 2724 93 058 489 -32 098 142
2033 1209 90y -5 390 225 6B9 0 0 -1 904 0 0 -169[914 -141/81| -39 386 45 -825 439 -32923 401
2034 [0 30 133 79 350 -53 255 1619 §39 -1 po4 58(819 94 31016 799 120537B 325047p -36135981 2200 (46 -F05BH
2035 [o 3073 552 948 -53 2p5 1 649 807 -1 po4 59|294 B¢ 66240 851 396 278 297140 -33164 378 1915393 -281&3B
2036 [0 3135 37 045 -53 265 1686 175 -1 po4 59(696 94 02455 984 399 46B 2413182 -30751396 1481484 -2763%%
2037 [0 31977 549 038 -532p5 1724 (95 -1 po4 60]097 B9 40 79 314 402 65p 2891428 -27 859 468 1690 $58 -251@3%
2038 [o 32617 53 029 -53 255 1761128 -1 po4 60[499 109 82202 504 405858 2561298 -25298 471 1426226 -248&21@
2039 [o 33 269 304 147 -53 2p5 1797 64 -1 po4 60/901 Bar 2 76 404 409 068 272878p -22569 490 1447130 -227H31,|2
2040 [0 33 93% 851 740 -53 2p5 1834 292 -1 po4 61/303 BB 7 92 054 412 286 3334 22f -19235664 1684 (011 -217573p
2041 [0 34 613 43 137 -53 265 1870 397 -1 po4 61(705 1@4 23 0 824 881 2884814 -163508p0 1387645 -19691 108
2042 [o 3530 71343 -53 265 1906 170 -1 po4 62(106 104 77434 179 418 745 2979468 -13 371387 1364 926 -181B2%
2043 [o 36 012 88 033 -53 265 1 941 396 -1 po4 62(508 1(01* 34461 37( 421986 3064 68p -10306 701 1337112 -160%29
2044 [0 36 732 333418 -532p5 1976 64 -1 po4 62|910 B 9 403 25] 425235 329298p -70137@L2 1368305 -1576H
2045 [o 37 467 375 302 -532p5 2011 361 -1 po4 63|312 7Dl 5 681 793 428 491 3654 13f -3 359576 1446 (66 -146DPH
2046 [o 3821 72 035 -53 265 2 045 §73 -1 po4 63(714 153 23124 691 431 75p 2834 16p -52541p 1068 165 -13 1@4 53
2047 [o 3898 132 445 -532p5 2079 %88 -1 po4 64/116 BY4 9 510 354 435026 332028¢ 2794868 1191791 -1179Bf
2048 [0 3976 838 544 -532p5 2113 (92 -1 po4 64|517 BBp 61 898 071 438304 5453798 8248 6p6 1864 380 -103BH
2049 [o 40 55% 434 229 -532p5 2146173 -1 po4 64/919 BBY 4 145 121 441589 333586p 115845930 1086062 -83044
2050 [o 41 366 1 045 0Q1 -532p5 2179 513 -1904 65328 2u2 482 07 444 891 4323249 15907 180 1340 pH01 37860
2051 [0 42 193 465 6717 -53 2p5 2199 %58 -1 po4 65|586 D21 5 111 34( 447 814 3398518 19306293 1003590 -6242
2052 [0 43 037 759 297 -53 2p5 2219 %04 -1 po4 65|831 UpP 71 246 45 450 743 4852 449 24158 {42 1364 f06 55528
2053 [o 43 89 9 719 -532%5 2238432 -103p44 66/062 723 9 0 453 669 2779453 26938193 744471 -4511[032
2054 [0 44 77% -3 236 704 -53 2b5 2256 924 -1904 66(280 5 1177 5613 456 591  -336 504 26 601 690 -85840 -4 536|87
2055 -62 560 71p 45 6712 848 7p4 -53 255 2 274|361 -1904 6 483 126 368 1229 067 459 508 67 555 157 94 157(44741p6423| 11 815 55[L
Celkem | -27 233 893 817 211 7032281 -1171p20 43 533 0 -145 124 1385948 244132 2420239 10 610]204 534447 11 815 55[1
Diskont 14 389 08p 332747 4317924 -498 189 17 917| 30246 309 582 47p 1010425 -2092 403 468157
NPV 11 815 551 ERR 6,91% BCR 1,399
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7. Vysledky finan €ni a ekonomickeé efektivity variant Aa, Ab, Ac, B1 a

Bla

V ekonomickém hodnoceni byly posouzeny varianty Aa, Ab, Ac, B1 a Bla. Tyto varianty jsou posouzeny
rozdilové k varianté A (var. Aa, Ab, Ac) a k varianté B1d (var. B1 a Bla). Investi¢ni ndklady téchto variant
jsou shrnuty niZe. Rozdéleni nakladl v ¢ase je uvedeno v pfiloze ¢. 1.

7.1.

Investicni naklady

Finan¢ni analyza

Tabulka 67 Investi €ni naklady sekundarnich variant, v tis. K ¢

Polozka Var. Aa Var. Ab Var. Ac Var. B1 Var. Bla
Pripravné a projektova dok. 3004 866,67 2930295,36 0993041,5p 3784 147,p0 4024 124,84
Zabory a ndkupy pozerik 1547180,0p 146211500 154718D,00 17416P3,50 64103,5
Stavby a konstrukce 3163017945 3084521435 328261 3983313518 42596 05(,96
Stroje a z&zeni 0,00 0,0p 0,40 0,00 0J00
Technicka asistence, propagace 316 3(|)1,75 308 452,14 26 213,90 398 331,36 425 964,51
Technicky dozor 142335700 1388034,65 1467967,04792491,1L 1916822p9
CIN bez rezerwy 37 921 881,76 36 934 111|50 39 061,82B47 549 709,66 50 727 062|11
Rezerva 316301754 308452143 326214897 3 IWBPL 4 259 605,10
CIN véetné rezerwy 41 084 899,3[l 40018 632/93 42 324 042,09 331 B23,23 54 986 667,120

Finan¢ni ptijmy jsou u rozdilovych variant velmi podobné se zakladni variantami A a B1d.

Tabulka 68 Porovnani p Fijma sekundarnich variant se zakladnimi variantami

Doprava Var. A Var. Aa Var. Ab Var. Ac Var.Bld | Var.Bl1 Var.Bla
Osobni 12050578 12044186 12044929 12044186 12174 7281721174 12174185
Nakladni 549 539 549 589 549 339 5491539 549 539 540 539 49 53
Celkem 12 600 118 12 593 726 12 593 168 12 593|726 W30 12 721 713 12 723 7p4

Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury se od zakladnich variant lisi pouze velmi mirné

Tabulka 69 Porovnani naklad @ provozuschopnosti sekundarnich variant se zakladni

Varianta Udrzba Reinvestice Celkem

Varianta A 2918 923 3612 7p1 6 531 p84
Varianta Aa 2911 238 3619 (86 6 5301324
Varianta Ab 2 996 946 3 509 739 6 506 p85
Varianta Ac 3016 735 3563 260 6 579 p85
Varianta Bld 3061 231 3817 321 6 878452
Varianta B1 31292711 3800 910 6 930[181
Varianta Bla 3134732 3 859 382 6 994|314

mi variantami

V ramci celého hodnoceného obdobi se jedna o rozdil vrozmezi -0,38 az +1,68%, jedna se tedy o
zanedbatelnou ¢astku.

Ndklady na provozovani infrastruktury jsou pro vSechny podvarianty A a podvarianty B totozné.
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FNPV -24 607 526 tis. K
Varianta Aa

FIRR -6,23%

FNPV -23 849 715 tis. K
Varianta Ab

FIRR -6,06%

FNPV -25 668 727 tis. K
Varianta Ac

FIRR -6,42%

FNPV -33 508 628 tis. K
Varianta B1

FIRR -5,98%

FNPV -36 304 309 tis. K
VariantaBla

FIRR -6,26%

Hlavnimi rozdily oproti primarné sledovanym variantdm jsou z hlediska financ¢ni efektivity v investi¢nich
nakladech a v Zivotnosti investice.

Varianta A je v porovnani s podvariantami Aa, Ab a Ac nejlevnéjsi, souCasné ma tato varianta nizsi
ekonomickou Zivotnost o 2 roky, kdy varianta A dosahuje prdmérné Zivotnosti 51 let a varianty Aa a Ac
53 let. Dlvodem je absence tunelovych objekt( ve variantach A a Ab, které maji vysokou Zivotnost.

Varianta B1 je z hlediska financni analyzy srovnatelna s variantou B1d. Varianta Bla je o 4,5 mld. K¢
drazsi oproti varianté Bld, soucasné dosahuje vyssi prmérné Zivotnosti z divodu vyssich nakladd na
tunelové stavby. Primérna Zivotnost objekt( varianty Bla je 59 let oproti 57 letdim varianty B1d.

7.2. Ekonomicka analyza

7.2.1. Né&klady na provoz vlaku

Naklady na provoz vlakl rozdilovych variant jsou srovnatelné s primarnimi variantami.

Tabulka 70 Porovnani ndklad @ na provoz vlak ¢ sekundarnich variant, v tis. K €

Segment Var. A Var.Aa | Var.Ab | Var.Ac | Var.Bld| Var.B1 | Var.Bla |

Dalkovéa 8694760 8694759 869469 8694769 869798668585 8668585
Mistni 23559 00B 23502 6B7 23559P03 23504687 233@4 23127746 23127 446
Celkem 32 253 77 32 197 455 32 253 772 32 197|455 J1ARMWM 31 796 332 31 796 3B2

7.2.2. Pfinosy z uspory ¢asu

Pfinosy z Uspory Casu jsou pro sekundarni varianty totoZzné jako u primarnich variant. Pro vypocet
Uspory vnimané cestovni doby je potfeba pracovat s vnimanou cestovni dobou celé VHD, pro jejiz
vypocet je potfeba plnohodnotny dopravni model u vSech variant. Ten byl zpracovan pouze pro varianty
Aa, Blb, Bld, Bif. Ztohoto dlvodu jsou casové Uspory uvaZovany stejné jako u nejpodobnéjsi
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modelované varianty (Aa=Ac, B1=Bla=Bld, Blc=Bl1b), protoZe vzhledem k podobnosti pfislusnych

variant lze pfedpokladat, Ze se i Casové Uspory budou vyvijet podobné.

Tabulka 71 Porovnani €asovych uspor sekundéarnich variant, v tis. K~ €

Doprava Varianty A | Varianta Aa | Varianta Ab |Varianta Ac Y arianta B1d| Varianta B1 |Varianta B13|
Stavaijici 26867800 27369055 26867|800 27 36D 055 658714 31655715 31655715
Prevedend 2 136 282 2 136 282 2 136|282 2 13p 282 1399 061 999 068 1999 063
Indukovana 469 448 469 468 469 4168 469|468 391 892 3189 39189p
Stavaijici - VHD 1365549 1365 349 1 365 p49 13649 5496 506 078 6 506 078 6 506 (78
Prevedend na VHO -288 1p1 -288 121 -288|121 -28% 121 7020 70 20] 70 247
Celkem 30550978 31052233 30550978 31052{233 40%2) 40622954 40622 9p4

7.2.3.  Provozni naklady silni¢ni dopravy

Rozdilové podvarianty Aa, Ab, Ac, B1 a Bla dosahuji stejnych vysledkl jako primarni varianty A a Bld.
Rozdéleni diferencnich nakladl projektovych variant je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 72 Porovnani naklad @ na provoz silni €éni dopravy sekundarnich variant, v tis. K ¢

Uspora Varianty A | Varianta Aa | Varianta Ab |Varianta Ac |Va rianta B1d | Varianta B1 | Varianta Bla
Tramvaj -1693 1111 -1693 1111 -1693 111 -1693111 538 -53 538 -53 538
Trolejpus -442 259 -442 259 -442 259 -442 259 -501276 01 A -501 276
Bus - n¥stsky 179 32B 179 328 179 328 179328 -93 259 -98 259 2593
Bus - regionalni 13 892 13 862 13 52 13[852 4383 P 383 3832
Bus dalkovy 1593 15 932 15932 15 p32 {157 157 -157
IAD 1368 724 1368 742 1368 722 1368722 1924926 241996 1924 936
Infrastruktura 161p 1612 16[L2 1612 1p61 1561 1561
Celkem -555 92 -555 923 -555 9p3 -555 923 1280/640 0 @40 1280 64

7.2.4. Externi u€inky

Externi ucinky sekundarnich variant se lisi od téch primarnich velmi mirné a to v zavislosti na poctu osob

prepravenych v jednotlivych segmentech hromadné dopravy a v IAD.

Tabulka 73 Porovnani externich G €ink it sekundarnich variant, v tis. K €

Varianty A | Varianta Aa |Varianta Ab |Varianta Ac Yarianta Bld Varianta B1 |Varianta Bla
Ext. Naklady 2188 961 2211311 2188 967 2211J311 3178053 2691 318332

(=)

7.2.5. Vliv investi¢nich a opravnych praci na ekonomickou
efektivitu projektu

Pro podvarianty Aa, Ab, Ac jsou dopady na ekonomickou efektivitu plynouci z omezeni dopravy pfi
vystavbé a reinvesticich totoZné s variantou A a maji celkovou hodnotu 998 819 tis. K¢.

Pro varianty B1 a Bla jsou dopady totozné jako ve varianté B1d a maji celkovou hodnotu 7 898 982 tis.

K¢ za celé hodnocené obdobi.
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7.2.6. Ostatni pfinosy

Ostatni pfinosy jsou pro varianty Aa, Ab a Ac shodné s variantou A a ¢ini 15,7 mld. K¢ za celé hodnotici

obdobi.

Varianty B1 a Bla se od varianty B1ld nepatrné lisi v pfinosech ze zvySeni bonity Gzemi. Jejich celkova

hodnota je nizsi 64 mil. K¢ z divodu nerealizace zastavky Brno — Tufany. Celkové ostatni pFinosy Cini za

celé hodnotici obdobi 14,7 mld. K¢.

7.2.7. Zustatkova hodnota

Vzhledem ktomu, Ze rozdily mezi porovndvanymi variantami jsou v jednotlivych penéznich tocich

ekonomické analyzy minimalni popf. nulové, jsou i zlistatkové hodnoty posuzovanych skupin variant

velmi podobné s variantami primarnimi.

Tabulka 74 Porovnani z Gstatkovych hodnot sekundarnich variant, v tis. K (4

Varianta A Aa Ab Ac | Bad BL | Bila
Zistatkova hodnota 39337 (52 40380[525 3935p 111 @W0Bb 72327 562 72390 160 74 66217
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7.2.8. Vysledky ekonomické efektivity variant
Tabulka 75 Vysledky ekonomické efektivity sekundarn ich variant— diskontované hodnoty, v tis. K €
Varianta A Aa Ab | Ac
Celkem prov. nékl. Zeleznice 6851177 6 852696 6187 6824 11B
Néklady na provoz viak -643 061 -618 471 -643 0p7 -618 421
Uspory z cestovnich dob 12825851 13041118 128H58 1304111B
Néklady na udrzbu a reinv. Ml -129 112 -129 712 -1P97  -12971p
Uspora silnini dopravy -256 638 -256 6B8 -256 $38 -256|638
Externi &inky 914 004 924 893 914 0p8 924 $83
Uspora z dopravnich omezeni v |BP 4617635 4 617 635 617 &3 4617 635
Ostatni pinosy 7082 222 7 082 2p2 7 082 p22 7084 222
Zustatkovéa hodnota 9 556 192 9 810300 9 560 451 92 71
Celkové diskontované pijmy 40818264 41324081 40816166 41437P19
Celkeminv. ndklady stavby 31179940 32616515 J1¥FF 33534999
Celkové diskontované néklady 31179940 32616515 337344 33534949
Diskontni cash flow 963832B 8707566 8878824 7 B
ERR 7,13% 6,86% 6,93%) 6,64%
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24
Varianta Blb Blc Bld B1f Bl Bla
Celkem prov. nékl. zeleznice 4902 $63 4 892803 B3 4650271 4 849 8p0 4833 63
Néklady na provoz viak -341 573 -325 433 -385 5B7 -498 189 -335/663 -33} 663
Uspory z cestovnich dob 17644552 17644552 1674601791730p 167260p5 16 726 P25
Néklady na udrzbu a reinv. Ml -46 305 -46 B05 -46/305 46 304 -46 30b -46 305
Uspora silnini dopravy 674 841 674 811 532 126 5821476 532 726 542 72
BExterni &inky 1538 389 1560 586 1303 359 1010425 1310 413 305D3!
Uspora z dopravnich omezeni v [BP -1662774 -1 68p 77-1 733 99 -2 092 503 -1 733 995 -1 7331995
Ostatni ginosy 6 305 295 6 420 6pP9 6 466 |L61 4681 157 6 42p 843 422 84
Zustatkovéa hodnota 17722122 17975[198 17570715 @&BID 17586923 18138 411
Celkové diskontované pijmy 46 737211 47134047 45306699 41403p30 45738 4584354
Celkeminv. naklady stavby 34005941 348859847 30BH 295879719 37938076  40473|803
Celkové diskontované naklady 34005941 34885847 884664 295879719 37938076 40473B03
Diskontni cash flow 12731270 122482p0 8452 (36 81b55] 7374713 5369 7B7
ERR 6,81% 6,71% 6,15%) 6,91% 5,99% 5,699
BCR 1,37 1,39 1,28 1,40 1,19 1,13

Z vysledk( ekonomické hodnoceni je patrné, Ze vysledky posuzovanych variant jsou velmi podobné. Jako

srovnatelné pfinosy s ostatnimi podvariantami A.

v

v/

Z dvojice variant B1 a Bla je ekonomicky efektivnéjsi varianta B1, kterd pfi investi¢nich ndkladech nizsich

o0 6% generuje ekonomické prinosy nizsi pouze o 1,1%. Ve srovnani s porovnavaci variantou Bld

vvvvvv

nejefektivnéjsi se ze skupiny variant B1 jevi varianty B1f a B1b, které dosahuji nejvyssiho ERR.
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8. Vliv sm érovych oblouk a o polom éru 500m v Zst. Brno hl.n. na
ekonomickou efektivitu projektu

V ramci studie byly navrzeny dvé varianty reSeni kolejisté Zst. Brno hl.n. a to varianta se smérovymi
oblouky u nastupist v hodnoté minimalné 300m oznacovana B (300) a druhd varianta se smérovymi
oblouky u nastupist v hodnoté minimalné 500m oznacovana B (500). Dopady obou feseni jsou shrnuty
v nasledujicim textu.

Co se tycCe stavajici polohy nadrazi, tak varianta B (300) respektuje v maximalni mife rozsah ploch
stavajiciho nadrazi bez nutnosti demolice obchodniho domu Tesco.

Dle CSN 73 4959 “Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahdch celostatnich, regiondlnich a vle¢kach”
musi byt nastupisté prehlednd, aby byl zajistén bezpecny nastup a vystup cestujicich a maji byt
umistovana prednostné u koleje v pfimé. Pfi umisténi nastupisté u koleje v oblouku ma byt polomér
oblouku alespofi 500 m a musi byt alespori 300 m. Z hlediska porovnani navrhovych parametrd dle CSN
je poloha B (500) vhodnéjsi z hlediska bezpecnosti cestujicich pfi nastupovani a vystupovani cestujicich
(mensi mezera mezi hranou nastupisté a vlakovou soupravou v obloucich), prehlednosti na nastupisti,
obsluhy soupravy (dohlednost na celou soupravu) a dohlednosti na navéstidla (zaménitelnost
navéstidel).

Ve varianté B (300) je z divodu dohlednosti na navéstidla omezena rychlost na 40 km/h ve vsech
kolejich, konstrukéné umoznuji rychlost 50 km/h, zatimco u varianty B (500) md{ze byt rychlost v
nékterych kolejich az 60 km/h.

Z porovnani navrhovych smérovych parametrl vyplyva, Ze celkova délka nastupistnich hran je rozdilna z
dlvodu mozZnosti (B 500) a nemoznosti (B 300) zapojit koleje ¢. 9, 10 a 11 do Zidenického zhlavi. Z tohoto
dlivodu je varianta B 500 flexibilnéjsi a vyhodnéjsi z hlediska postupné realizace rekonstrukce a vyuZziti
pfi mimoradnych udalostech.

Vzhledem k “narovnani” polohy stanice ve varianté B 500 se oproti B 300 kolejisté v centrdlni ¢asti
posune v jeho vrcholu o cca 37 m jiznéji. Pfi primérné rychlosti chiize 4,4 km/h (stuperi drovné kvality C)
se prodlouzi dochazkové vzdalenosti o 30,3 s.

8.1. Naklady realizace variant B1 s vyuZzitim obloukd o poloméru
500m

Jako vzorova varianta pro porovnani ekonomické efektivity reseni Zst. Brno hl.n. s vyuZitim oblouk( o
poloméru 300 a 500m byla vybrana varianta B1f, kterd je z podvariant B1 ekonomicky jednou z
nejefektivnéjsich. Vzhledem k tomu, Ze zmény v technickém feseni a v ramci vystavby by byly stejné pro
vSechny podvarianty B1, bude i vysledek posouzeni pro vSechny varianty totozny, tzn., vyjde-li jako
ekonomicky efektivnéjsi reseni zst. Brno hl.n. s vyuZitim oblouk( o poloméru 300m u varianty B1f, bylo
by toto rfeseni ekonomicky efektivnéjsi u vSech ostatnich podvariant B1.

Vv

s oblouky o poloméru 500m.
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Tabulka 76 Porovnani investi €nich naklad G varianty B1f p i vyuziti polom éru R300m a R500m,
vtis. K¢

Polomgr / Varianta Var. B1f

R 300 37 985 895
R 500 39 566 591
Rozdil 1580 75§

VysSi investicni naklady varianty s vyuZitim obloukl o poloméru 500m vyplyvaji zejména z nutnosti
demolice obchodniho domu Tesco (OC Tesco). Pro potieby této studie proveditelnosti byla provedena
expertiza, ktera vyjadruje ekonomickou Ujmu spolecnosti vzniklou demolici objektl OC Tesco.

Expertizou je stanoven odhad Ujmy vlastniku nemovitosti, ktera by vznikla realizaci ¢innosti stanovenych
»Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno“. V rdmci expertizy je rdmcové stanovena cena
nemovitosti pro Ucely vySe uvedené studie proveditelnosti a dale odhad propadu prijmU (vyluky), ktery
je vycislen na zakladé modelu uslych vynosu z potencidlniho pronajmu budovy.

Cena nemovitosti, objektl véetné pozemk( a ostatnich casti a prisluSenstvi nemovitosti adresou
Dornych, €. p. 404 a €. p. 420, Brno, v majetku spolecnosti Department store Brno s.r.o. je stanovena pro
soucasny stav nemovitosti. Na zakladé provedené analyzy a pfi zohlednéni vysledkl vsech propoctl byla
konecna cena nemovitosti, objektll na adrese Dornych ¢. p. 404 a ¢. p. 420, Brno ve vlastnictvi
spolec¢nosti Department store Brno, s.r.o. stanovena vyrokem ke dni ocenéni na 1 000 000 tis. KC. Tato
cena ramcové odpovida predpokladané obvyklé cené nemovitosti tak, jak byva stanovovana napfr. pro

bankovni ucely ¢i podle pfislusnych cenovych predpist.

Pro potfeby ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno” vsak uvedena cena neni dostacujici. Ta sice
vyjadfuje ,trzni“ hodnotu nemovitého majetku, ale nevyjadfuje Ujmu, kterou by jeji vlastnik jejim
prodejem trpél, kdyby byl k prodeji nucen. Je nékolik zplsobd, jak tuto Ujmu nad rdmec stanovené ceny
ohodnotit. Pro potfeby této prace byla stanovena metoda nejjednodussi, kterd vychazi z kalkulované
vySe ndjemného, které lze prondjmem nemovitosti ziskat, a z odhadu doby, po kterou by vlastnik
nemovitosti realizoval novy zamér po jejim ,nuceném® prodeji. Tato doba je odhadnuta na 5 let (nakup
pozemkl, pfiprava projektu, vystavba). Rocni vynos byl vypocten na 61 425 tis. KE Budeme-li
predpokladat 5 letou Ih(tu na realizaci nového projektu, potom hodnota Ujmy je timto zplsobem
stanovena na, zaokrouhlené 300 000 tis. K¢.

Celkové odstupné vlastnikovi nemovitosti specifikované na LV 165, k.u. Trnita adresou Dornych, ¢.p. 404
a €.p. 420, znamé jako OC TESCO v pfipadé realizace jedné z variant projektu tak, jak jsou popsané v
Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno je touto expertizou stanoveno ke dni jejimu zpracovani na 1
300 000 tis. K¢. Expertiza vyjadfujici ekonomickou Ujmu spoleénosti z demolice OC Tesco je pfilohou €. 6
ekonomického hodnoceni.

8.2.  P¥ijmy realizace variant B1 s vyuzitim obloukd o poloméru 500m

Jak bylo uvedeno vyse, realizace variant B 500 je flexibilnéjsi a vyhodnéjsi z hlediska postupné realizace
rekonstrukce a vyuziti pfi mimofadnych uddlostech. To sniZuje celospolecenské ndklady v ramci
investicni faze projektu vyvolané omezenim dopravy v rdmci Zelezni¢niho uzlu Brno. Omezeni dopravy,
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ktera byla popsana v kapitole 6.9, povedou k zavedeni nahradni autobusové dopravy nebo ke zpoZzdéni
Zelezni¢ni dopravy.

Tabulka 77 Porovnani celospole éenskych naklad G z omezeni dopravy v rdmci realizace stavby,
viis.K ¢

Polomér / Varianta B1f

R 300 8241 495
R 500 7 986 0d6
Rozdil -255 409

Realizace variant B (500) by ve srovnani s variantou B (300) pfinesla Usporu celospolecenskych naklad
ve vysi 255 409 tis. K¢.

8.3. Vysledky ekonomické efektivity variant B1 s vyuZitim obloukd o
poloméru 500m

Vysledky ekonomické efektivity podvariant B1 s vyuZitim oblouk(l o poloméru 500m jsou uvedeny nize a
je z nich patrné, Ze jediné zmény, které lze kvantifikovat pro ekonomické hodnoceni jsou zmény
investi¢nich naklad(, nepatrné zmény nakladd na udrzbu Zst. Brno hl. n., ekonomicka djma spolecnosti
Tesco a naklady dopravnich omezeni v rdmci vystavby.

Tabulka 78 Vysledky ekonomické efektivity variant B 1f 500 v diskontovanych hodnotach, v tis. K ¢
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Varianta B1f 500 Zmeéna

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 666 960 16689
Naklady na provoz vilak -498 189 (]
Uspory z cestovnich dob 17 917 302 0
Naklady na Gdrzbu a reinv. M| -46 305 0
Uspora silnini dopravy 582 47p 0
Externi &inky 1010 424

Uspora z dopravnich omezeni v P -1 860(840 23] 663
Ostatni ginosy 4 681 157 0
Zustatkova hodnota 15 203 707 4 $11
Celkové pijmy 41 656 693 253 143
Celkem inv. naklady stavby 30 887 136 1299|157
Celkové naklady 30 887 13p 1299 1p7
Cash flow 10 769 55 -1 045 9p4
Diskontni sazba 5,00p% 5,00%
Diskontni cash flow 10 769 557 -1 045 9p4
IRR 6,71% -0,21%
BCR 1,35 -0,04

Uspora celospoleéenskych nakladG v rdmci vystavby varianty B (500) nekompenzuje zvy$ené naklady na
realizaci této varianty spole¢né s naklady spojenymi s demolici OC Tesco. Cisté z hlediska ekonomické
efektivity se jevi jako prihodnéjsi realizace variant Zst. Brno hl.n. s poloméry obloukl o poloméru 300m.

Nicméné i pres nizsi ekonomickou efektivitu ma technické feseni s vyuZzitim oblouk(l o poloméru 500 m
nesporné vyhody z hlediska bezpecnosti cestujicich pfi nastupovani a vystupovani cestujicich spocivajici
v mensi mezefe mezi hranou nastupisté a dvermi vlakové soupravy v misté obloukd. V pripadé zastaveni
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vlaku u nastupisté s malym polomérem oblouku hodnoté 300 — 500 metr( vznikd pro cestujici vétsi
mezera mezi nastupistém a dvermi vlaku, coz vytvari diskomfort pro cestujici a potencidlni bezpecnosti
riziko Urazu cestujicich pfi nastupovani a vystupovani z vlaku. Nejvice rizikovou skupinou jsou v tomto
ohledu malé déti, méné pohyblivi cestujici a cestujici s kocarky, koly a tézkymi zavazadly. Tento
diskomfort mlzZe vést k delsi dobé nastupu a vystupu cestujicich z vlakovych souprav a tim i ke zpozdéni
odjezdu vlaku a také k potencidalnim mimoradnostem spojenym s Urazy cestujicich pfi nastupu a vystupu
z vlakovych souprav.

Dal$im negativnim faktorem u nastupist s malymi poloméry je sniZzena prehlednost pracovnik(i obsluhy
vlaku o nastupu a vystupu cestujicich a obecné o situaci na nastupisti. Pfi pouZziti dlouhych viakovych
souprav a zastaveni u malého nastupisté se snizuje dohled obsluhy vlaku na celou soupravu. Tato situace
je komplikovanéjsi v pripadé zastaveni vlaku v protismérnych malych obloucich. V téchto ptipadech
mUZe dochazet k prodlouzeni doby kontroly ukonéeni nastupu a vystupu cestujicich a tim ke zpoZdéni
pfi vypravé a nasledném odjezdu vlaku.

Urcitym technickym problémem, ktery se muZe pfi projednavani navazujici projektové pripravé
vyskytnout je otazka viditelnosti navéstidel. V pfipadé malych polomérl koleji a obecné
komplikovanéjsSim ndvrhu geometrie kolejisté muiZe dochazet ke ztraté viditelnosti, ¢i k zaméné
navéstidel. Dopad faktoru viditelnosti navéstidel se pak muzZe projevit v pfipadnych komplikacich
v navazujici projektové pripravé a nutnosti hledat Upravy technického reseni kolejisteé.

Prestoze vysledek ekonomického hodnoceni je priznivéjsi pro reseni hlavniho nadrazi ve varianté B
s poloméry minimalné 300 m, je nutné zohlednit vySe uvedené faktory a pozitiva feseni hlavniho nadrazi
s poloméry 500, které nebylo mozné v ekonomickém hodnoceni kvantifikovat. V potaz je rovnéz nutné
vzit i celkovy oCekavany denni obrat cestujicich na hlavnim nadrazi a dlouhodobost Zivotnosti projektu.
Nové vybudované hlavni nadrazi bude vyuZivat k nastupu, ¢i vystupu ve vyhledu vice nez 100 tisic
cestujicich denné a takto bude cestujicim slouzit desitky let. Pfi rozhodovani o vybéru vysledného feseni
projektu by mélo byt dikladné zvazeno, jaké konkrétni feseni hlavniho nadrazi v pfipadé vybéru varianty
B bude podporovano.
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9. Ekonomické hodnoceni nov & budovanych zastavek

V ramci ekonomického hodnoceni nové budovanych zastavek je posouzena ekonomické efektivita
zastavek: Brno — Videriska, Brno — Cernovicka terasa, Brno — Cernovice, Leti$té Brno — Tufany, Brno —
Styfice a Brno - Komarov.

Kazda ze zminénych zastdvek byla posouzena v rdmci varianty feSeni Aa, B1lb, B1d a B1f, protoZe ptinosy
a naklady kazdé ze zastavek se lisi v zavislosti na vybrané varianté. Varianty B obsahuji vSechny vyse
uvedené zastavky, kromé varianty B1d, kterd neobsahuje zastavku Brno-Cernovice. V fe$eni varianty Aa
se nevyskytuji zastavky Brno-Komarov a Brno-Styfice.

Vystavba zastavky je pro potfeby ekonomického hodnoceni uvazovana vidy jeden rok s rokem
zprovoznéni shodnym s vybranou variantou, tzn. hodnotici obdobi pro zastavky posuzované vramci
varianty Aa bude 2026-2055 (rok zprovoznéni 2027) a v rdmci variant B 2033-2062 (rok zprovoznéni
2034).

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodicky na stejnych principech jako hodnoceni celkového
projektu a vyuziva stejné diskontni sazby, stejny predpoklad vyvoje makroekonomickych ukazatell a
totozné konverzni faktory.

9.1.

Do finanéni analyzy vstupuiji:

Financni analyza

e investi¢ni naklady
e ndklady na udrzbu a opravy infrastruktury
e naklady na provozovani infrastruktury

e zlstatkova hodnota

9.1.1.

Investi¢ni naklady ve stdlych cenach v cenové urovni roku 2017 jsou uvedeny nize. Naklady byly

Investicni a stavebni naklady

stanoveny na zakladé technického reseni jednotlivych zastavek.

Tabulka 79 Investi €ni ndklady nov & budovanych zastavek, v tis. K €

CIN bez rezerwy | Vidaiska | Cern.terasa| Cernovice Letis® Stytice | Komérov
Var. Aa 44 015,68 69 233,415 81 111,80 75 371,23

Var. Blb 44 015,68 49 499 15 63 958,40 79 039,73 7897380 744,9
Var. B1d 44 015,68 49 499 15 0[00 75 371,23 78 973,95 748(D5
Var. B1f 44 015,68 49 499 45 63 958,40 90 19r,03 7898y3,80 744,9

Rozdéleni stavebnich nakladd jednotlivych variant je uvedeno nize, spolecné s priimérnou Zivotnosti

investice. Ta je vypoctena jako vazeny primér Zivotnosti jednotlivych skupin stavebnich objektl a

provoznich soubord.
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Tabulka 80 Struktura stavebnich naklad

U nov é budovanych zastavek, v tis. K €

9.1.2. Naklady na opravy a udrzbu

Ve varianté bez projektu jsou naklady na udrzbu nulové.

Ve stavu s projektem jsou naklady na udrzbu stanoveny dle skute¢nych nakladd vynaloZenych na adrzbu

nové vybudované zastavky Frenstat pod Radhostém, které ¢ini 57,035 tis. K¢ / rok. Jedna se o zastavku

na jednokolejné trati s jednostrannym nastupistém délky 170m. NiZe je uveden vypocet nakladd na
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Struktura stavby Zivotnost | Videiiska tggg.a Cernovice| Letis® | Styrice | Komarov
Varianta A
Scklovaci zd&izeni 20 363D 41840 3 6B0 3630
Sinoproudé rozvody a #aeni 20 990p 31900 42 350 32 450
Mosty, propustky, zdi 75 11 492 0 0 19472
Trakce 30 89 89 35p 8B
Inzenyrské s&, kabelovody 20 640 0 13p0 0
Pozemni stavby, nastupi& pristreSky 40 12 596 24 085 22 880 9 900
Celkova zZivotnost investice 43 29 2] 39
Zivotnost investice po skaeni hodnoticiho obdobi 14 -1 -2 1(
Varianta B1b
Scklovaci zd&izeni 20 363D 4140 3 6B0 3630 3 P80 3]080
Sinoproudé rozvody a #aeni 20 990D 31900 39 050 32 450 32450 33330
Mosty, propustky, zdi 75 11 492 0 0 19472 19371 19371
Trakce 30 89 84 176 8B 392 352
InZenyrskeé s&, kabelovody 20 640 0 1 3P0 0 1320 1B20
Pozemni stavby, nastupis pristreSky 40 12 596 6875 11 440 13090 12]100 12 760
Celkova Zivotnost investice 43 23 24 39 3P 3
Zivotnost investice po skaéeni hodnoticiho obdobi 14 -6 - 1 1 1p
Varianta B1d
Scklovaci zd&izeni 20 363D 41840 0 36B0 3080 380
Sinoproudé rozvody a #aeni 20 990D 31900 0 32450 32 #150 331330
Mosty, propustky, zdi 75 11 492 0 0 19472 19371 19371
Trakce 30 89 84 D 88 3532 342
InZenyrskeé s&, kabelovody 20 640 0 0 0 13p0 1320
Pozemni stavby, nastupi& pristreSky 40 12 596 6875 0 9900 12100 12|760
Celkova Zivotnost investice 43 23 39 39 3p
Zivotnost investice po skaéeni hodnoticiho obdobi 14 -6 1d 10 1p
Varianta B1f
Sdklovaci zd&izeni 20 363D 4140 3 6B0 3630 380 3]080
Sinoproudé rozvody a #Haeni 20 990p 31900 39 050 32 450 32450 33330
Mosty, propustky, zdi 75 11 4p2 0 0 19472 19371 19371
Trakce 30 89 84 176 8B 392 352
InZenyrskeé s&, kabelovody 20 640 13p0 0 1320 1B20
Pozemni stavby, nastupis pristreSky 40 12 596 6875 11 440 22192 12]100 12 760
Celkova zZivotnost investice 43 23 24 39 3p 3
Zivotnost investice po skaeni hodnoticiho obdobi 14 -6 - 1 1 1p
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udrzbu nové budovanych zastdvek, kde pro oboustranné nastupisté je pouzita prirdzka 60%, nastupisté
s délkou rozdilnou nez 170 jsou naklady pomérové upraveny vzhledem k jejich délce.

Tabulka 81 N&klady na udrzbu inv.  €asti, v tis. K €

Varianta A Blb B1ld B1f

Zastaka NastupiS€ |Naklady|] NastupiS® |Naklady] NastupiS® |[Naklady] NastupiS# |Naklady)|
Brno - Videiska 1x 170 obousjtr 58,1L8 1x 170 obodyistr 98,18 1x17@istjo 58,18 1x 170 obougtr 58|18
Brno -Cermovicka teras al)lexigbzd&_;go’ 143,73 1x 170 obougtr 58118 1x 170 obolistr 98,18 1Loboust 58,18
LetiSt¢ Brno-Tulany 1x 170 obousjr 58,18 2x 220 oboyistr 150,57 1x 1oueh 58,18 2x400 obousgtr 27377
Brno -Cernovice 2x170 oboudtr 116{35 1x170 obolstr 18,18 7@obousty 58,18
Brno - Styice 1x 170 oboustr 58,18 1x 170 oboystr 58,18 1x 170 olrpusH8,19
Brno - Komarov 1x 170 obougtr 58|18 1x 170 obopstr  &8x170 obousir 58,18

9.1.3. Zustatkova hodnota

V pfipadé, Ze je predpokladana ekonomicka Zivotnost zastavek kratsi nez 30leté referenéni obdobi, bude
financni zGstatkova hodnota rovna nule.

9.1.4. Finanéni analyza

Vzhledem k tomu, Ze vSechny zastavky generuji zvySené ndklady na udribu a soucasné neprodukuji
zadné financni prijmy nebo Uspory bude vysledek finan¢ni analyzy vidy zaporny. Z finan¢niho hlediska
vyvolaji investi¢ni naklady jen dalsi naklady, z tohoto didvodu neni financni vynosové procento a Cista
soucasni hodnota vycislena.

9.2. Ekonomickéa analyza
Investi¢ni naklady a naklady na udrzbu a opravy zlstavaji totozné, jako ve financni analyze pouze jsou
upraveny na ekonomické ceny.

9.2.1. Né&klady na provoz vlaku

Realizace zastdvek povede k narlstu ndakladu na provoz vlakd vlivem zastavovani na zastavce. Toto
zastaveni bude znamenat narlst spotfeby trakéni energie pfi zastaveni a opétovném rozjeti vlaku.
Celkové zvysené naklady na provoz vlakl jsou uvedeny v prehledu niZze a jsou vypocéteny na zakladé
prodlouZeni jizdni doby vlaku vlivem zastaveni na zastadvce a ndakladové sazby na provoz vlakd ve
vlakovych hodinach.

Tabulka 82 ZvySené néklady na provoz viak

Zastaka Zpozdéni | Var. Aa |Var.Blb | Var.B1d | Var. B1f

Brno - Videiska 1,05 min 79 8(2 79 8p2 79 802 79802
Brno -Cernovicka terasa 1,40 min 139 141 98217 34739 13141
LetiSt¢ Brno-Turany 2,20 min 64 309 64 3p9 64 309 64309
Brno -Cernovice 1,70 min 213 681 39 155 0 391|755
Brno - Stytice 1,45 min 64 309 64 309 64 309
Brno - Komarov 1,65 min 0 76 294 76 294 76 94
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Z prehledu je patrné, 7e k nejvy$§imu narfistu naklad dochazi na zastdvce Brno-Cernovice ve varianté

Aa a to z dlivodu Ze na této zastavce bude zastavovat nejvyssi pocet viak(l (linky S2, S3, S6, R9 a R19+R2).

9.2.2.

Pfinosy z Uspory ¢asu

Realizace zastavek povede k Uspofe ¢asu cestujicich vyuZivajicich tyto zastavky. Uspora je vypoétena na

zakladé rozdilu vnimané cestovni doby v ramci projektové varianty se scénarem realizace zastavky a bez

realizace zastavky. Proti této Uspore bude plsobit zpoZzdéni ostatnich cestujicich, ktefi by v pfipadé

nerealizace zastavky projeli dany Usek trati bez zastaveni na zastdvce. Toto zpoZzdéni ¢ini od 1 do 2,2

minuty. Po secteni téchto dvou protichidnych efektl je vysledna Casova Uspora plynouci z realizace

zastavek nasleduijici:

Tabulka 83 Casova Uspora z realizace inv.

¢asti, vtis. K €

Varianta Aa
Zastavka Zpozdni Uspora Celkem
Brno - Videiska -358 61L 657 546 298 934
Brno -Cernovicka terasa -1 027 469 297480 1944 411
LetiSt¢ Brno-Tufany -436 14y 126 8716 -309 471
Brno -Cernovice -1732 273 8996 331 7 26458
Varianta B1b
Zastavka ZpoZdni Uspora Celkem
Brno - Videiska -656 75b 758 517 101 163
Brno -Cernovicka terasa -344 642 148 135 -196/506
LetiSt& Brno-Tufany -469 221 92 687 -376 334
Brno -Cernovice -168 673 419 447 250 774
Brno - Stytice -965 939 191 192 -774 18
Brno - Komarov -790 110 183 9p2 -606 $08
Varianta B1d
Zastavka Zpozdni Uspora Celkem
Brno - Videiska -655 94p 714 764 58 414
Brno -Cernovicka teras -158 599 59 $29 -99]070
LetiSt¢ Brno-Tufany -1416 72p 243996  -1172730
Brno - Stytice -959 499 189 325 -770 168
Brno - Komarov -989 211 469 4)/9 -519 132
Varianta B1f
Zastavka ZpoZdni Uspora Celkem
Brno - Videiska -664 23p 726 719 62 540
Brno -Cernovicka terasa -1 095 254 2364180 1268 926
LetiSt¢ Brno-Tufany -452 14p 65 313 -386 29
Brno -Cernovice -223 337 458 8JL0 235473
Brno - Stytice -968 938 194 613 =774 265
Brno - Komarov -791 692 184 7p4 -606 $88

Rozdilny vysledek pro zastavku Brno — Cernovicka terasa je zptisoben odli$nym obratem cestujicich na

zastavce v jednotlivych variantach, ktery vychazi z odliSného provozniho modelu. Ve variantach Aa a B1f

zastavuje na Cernovické terase vét$i pocet vlakl a dochazi tak k vét$imu obratu cestujicich na zastavce,
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co? zvyduje prinosy z jejich ¢asové Uspory. Casova ztrata cestujicich, ktefi zastdvku nevyuziji, naopak
klesa.

V zastavce Cernovice je ve varianté A planovan terminal MHD a na zastdvce zastavuje mnohem vice
vlakl nez ve variantach B, proto se vysledné prinosy z ¢asové Uspory mezi variantami A a B opét vyrazné
lisi.

Vyssi obrat cestujicich a ¢asova Uspora na zastavce Brno-Komarov ve varianté Bld je zpUsobena celkové
vys$$im pocétem linek/spojl, které zde zastavuji. Ve varianté Bld tuto zastavku obsluhuji dvé linky S1 a
S6, v ostatnich variantach B zde zastavuje pouze linka S1.

Obraty cestujicich na zastavkach a Uspora vnimané cestovni doby je uvedena v pfiloze ¢. 8 a 9.

9.2.3.  Externi u¢€inky

Prevedeni cestujicich na Zeleznici zpUsobi sniZeni externalit dopravy Zelezni¢nim uzlu Brno. Vypocet je
proveden na zdkladé zmény rozdéleni osobovych kilometrd v rdmci hromadné dopravy, kdy v pfipadé
nerealizace zastavky pojede vice lidi autobusy, trolejbusy, pfipadné tramvaji, resp. pojedou delsi ¢ast své
cesty nékterym ze jmenovanych dopravnich prostfedkl namisto jizdy vlakem.

Tabulka 84 P fehled externich i €ink G realizace zastavek

Zastawka Var.Aa | Var.Blb| Var.B1ld| Var. B1f

Brno - Videiska 74 062 136 236 133412 141 B46
Brno -Cernovicka teras 374 6012 10 098 10729 413548
LetiSt¢ Brno-Tulany 18 230 24 844 29 6p5 27914
Brno -Cernovice 282 307 25 597 0 40 945
Brno - Stytice 31552 31597 32 25
Brno - Komarov 58 491 109 2y0 92 462

9.2.4. ZvySeni bonity pozemkd

Zvyseni bonity pozemki v okoli nové budovanych zastavek vychazi z predpokladu vyssi ceny pozemkd po
realizaci zastavky. Mérnd cena vychazi vidy z dané posuzované oblasti. Zakladnim parametrem bylo
posouzeni projektové varianty z hlediska vlastni bonity:

e Funkénost
e Dostupnost MHD dopravy
e Dostupnost obcanského vybaveni

e Kvalita prostfedi (verejné plochy, zelen, funkce, intenzita, stavebni stav apod. okolnich
nemovitosti)

Dalsi kritéria posouzeni:

e Moznost dalsi nové vznikajici zastavby dle ploch v UP mésta Brna

e Samostatné byla posouzena plocha u nové vzniklé zastavky LetiSté Brno Turany (vystavba
zastavky na plose nezatizené Zel. infrastrukturou)
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Pro moZnost posouzeni byla stanovena plocha v rozsahu 200 x 200 m jednotlivych zastavek. Konkrétni

vycisleni je uvedeno v pfiloze €. 7.

Tabulka 85 P fehled zvySeni bonity pozemk @ v okoli inv. €asti

Zastavka Hodnota BP Hodnota SP P Finos

Brno — Cernovice 60 000 120 000 60 000
Brno — Videnska 60 000 112 000 52 000
Brno — Cernovické terasa 60 000 124 000 64 000
LetiSté Brno - Turany 32 000 180 000 176 800
Brno - Styfice 100 000 200 000 100 000
Brno - Komarov 60 000 104 000 44 000

9.2.5. Zulstatkova hodnota

Do ekonomické zlstatkové hodnoty vstupuje kromé financnich tokd také ekonomické ptinosy,
konkrétné suma ekonomickych tokll v poslednim roce hodnoticiho obdobi. V ptipadé, Ze je suma
ekonomickych tok(i zaporna, je zdporna i zGstatkova hodnota. V pfipadé, Ze je primérna ekonomicka
Zivotnost objektll a zafizeni budovanych v ramci zastavky kratsi nez 29 let, je zlstatkova hodnota rovna

nule.

Tabulka 86 P fehled z Gstatkovych hodnot

Zastavka Var. Aa Var.Blb | Var.Bld | Var.B1f
Brno - Vidaiska 109 00y 64 663 47 402 52 %70
Brno -Cemovicka terada 0 0 0 0
LetiSt Brno-Turany -98 948 -117 635 -350 Q1.7 -118 p38
Brno -Cemovice ) D
Brno - Stytice o -238 600 -236 747 -237 434
Brno - Komarov -189 598 -149 203 -170 B70

9.2.6.

NiZe jsou uvedeny vysledky ekonomické analyzy pro jednotlivé zastavky ve variantach reseni Aa, Blb,
B1ld a B1f. Zastdvky vyvolaji zvySené naklady na udrzbu Zeleznicni infrastruktury a soucasné zvysené
naklady na provoz vlak( vlivem zastaveni a opétovného rozjizdéni vlak(. Pfinosem zastavek je prevedeni
Casti cestujicich z hromadné dopravy provozované po silnici na Zeleznici a v nékterych pripadech téz

Vyhodnoceni ekonomické efektivity

Uspora Casu cestujicich.

Z vysledkd je patrnad ekonomicka efektivita zastavek Videriska a Cernovice a to ve viech variantach
fedeni. Zastavka Cernovickd terasa je efektivni pouze ve variantach B1f a Aa, zastavky Leti$té Tufany,
Komdrov a Styfice nejsou efektivni ani v jedné z variant. Divodem pro neefektivitu zminénych zastavek
je to, Ze Casova Uspora cestujicich vyuZivajicich danou zastavku je nizsi neZ ¢asova ztrata cestujicich
zastavkou projizdéjicich.
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Tabulka 87 Vysledky ekonomické analyzy inv.  €asti - varianta Aa, v tis. K €
Varianta Videiiské | Cern.terase¢ | Cernovice LetiSteé
Celkem prov. nakl. zelezn 1684 4160 3348 16B4
Néklady na provoz viak -74 219 -129 4011 -198 723 -59 407
Uspory z cestovnich do 298 934 1946(411 7 2641 058 9 228
BExterni &inky 74 067 374 61p 282 3p7 18 330
Zustatkova hodnota 109 0p7 0 0 -98 p48
Ostatni pinosy 52 00p 64 0G0 60 0p0 176 800
Celkové rijmy 461 47: 2259 78: 7 411 00! -271 311
Celkeminv. ndklady stav| 40 934 64 387 75434 70 495
Celkové néklady 4093t 64 38’ 75 43¢ 70 09¢
Cash flow 420 537 2195 394 7 335 975 -341 08
Diskontni sazb 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Diskontni cash flow 189 96! 1125 20: 3743 33! -105 43!
IRR 79,95% 170,74% 366,76% <0%
BCR 5,64 18,4¢ 50,62 -0,5C
Tabulka 88 Vysledky ekonomické analyzy inv.  €asti - varianta Blb, v tis. K ¢€
Varianta Videtiskd | Cern.terase | Cernovice Letidteé Styrice Komérov
Celkem prov. nakl. Zzelezn 1684 1684 1644 4358 1484 1¢84
Naklady na provoz viak -74 214 -01 34p -36 9712 -59 807 -70 953 -1124139
Uspory z cestovnich dol 101 763 -196506 250 774 365 -774748 -606 2(8
Externi &inky 136 23¢ 10 098 25 597 24 844 31 p52 58451
Zustatkové hodnota 64 6p3 0 0 -117 B35 -238600 -18p 598
Ostatni gpinosy 52 00p 64 090 60 0pO0 176 800 100{000 -878 903
Celkové Fijmy 282 12¢ -212 06¢ 301 08¢ -347 97¢ -951 06f -1726 71
Celkeminv. ndklady stav| 40 934 46 034 59 481 73 507 73 §46 75|093
Celkové naklady 40 93¢ 46 03¢ 59 481 73501 73 44¢ 75 097
Cash flow 241 19% -258 101 241 6p3 -421 481 -1 024|511 801 80¢
Diskontni sazb 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Diskontni cash flon 108 47¢ -127 33: 120 79: -142 14: -449 49¢ -416 24¢
IRR 60,81% <0% 43,58% <0% <0% <0%
BCR 3,6E -1,77 3,0% -0,92 -3,1E -2,7€
Tabulka 89 Vysledky ekonomické analyzy inv.  ¢éasti - varianta B1d, v tis. K €
Varianta Videtiskéd | Cern. terase Letidte StyFice Komarov
Celkem prov. nakl. Zelezn 1684 1684 1644 1684 14384
Naklady na provoz vlak -74 215 -30 44y -59 807 -70 953 -112 139
Uspory z cestovnich dol 58 §14 -99 p70 -1174 730 1890 -519 73p
BExterni &inky 133 014 10720 29 605 31397 109p70
Zustatkovéa hodnota 47 4p2 0 -350 017 -236|747 -149 293
Ostatni pinosy 52 00D 64 040 176 800 100 P00 -704303
Celkové @Fijmy 218 69" -53 10¢ -1 374 46! -944 587 -1371514
Celkeminv. naklady stav 40 934 46 03¢ 70 095 73 446 75 P93
Celkové naklady 40 93¢ 46 03¢ 70 09t 73 44¢ 75 097
Cash flow 177 762 -99 139 -1 444 5p1 -1018 033 -1 408|6
Diskontnisazb 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Diskontni cash flon 80 50¢ -45 49t -600 50¢ -446 96! -336 38!
IRR 53,18% <0% <0% <0% <0%
BCR 2,97 0,01 -7,57 -3,14 -2,4C
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Tabulka 90 Vysledky ekonomické analyzy inv.  €asti - varianta B1f, v tis. K ¢
Varianta Videtiskd | Cern.terase | Cernovice Letidte Styrice Komarov
Celkem prov. nakl. Zzelezn 1684 1684 1644 7994 1484 1¢84
Naklady na provoz viak -74 214 -129 401 -36 9712 -59 407 -70 B53 -76254
Uspory z cestovnich dol 62 340 1268[926 233 473 26968 -77426% -606 848
Externi &inky 141 844 413 548 40 945 27914 32 p65 97662
Zustatkové hodnota 52 5[0 0 0 -118 P38 -237834 -17p 370
Ostatni ginosy 52 00D 64 090 60 0pOo 176 800 100{000 -799 259
Celkové @ijmy 236 42¢ 1618 75 301 13! -352 23¢ -949 10 -1549 42!
Celkem inv. naklady stav| 40 934 46 03¢ 59 481 83833 73 446 75093
Celkové naklady 40 93¢ 46 03¢ 59 481 83 88: 73 44¢ 75 097
Cash flow 195 49 15727232 241 649 436119 -1022|548 624518
Diskontni sazb 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00% 5,00%
Diskontni cash flow 87 88¢ 813 08: 120 74 -154 97* -448 92! -375 56!
IRR 54,86% 202,66% 43,53% <0% <0% <0%
BCR 3,1E 18,6¢€ 3,05 -0,8E -3,1E -2,5¢
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10. Dalsi nekvantifikovatelné p Finosy projektu

V ekonomickém hodnoceni jsou hodnoceny hlavni pfinosy projektu pro spoleénost. Radu potencialnich
prinosu projektu nelze kvantifikovat, Ci je Ize kvantifikovat jen velmi obtizné. Tyto pfinosy je vsak vhodné
okomentovat a zohlednit pfi zavérecném vyhodnoceni studie proveditelnosti a vybéru vysledného
feSeni projektu.

10.1. ZvySeni komfortu a bezpecnosti cestujicich

Stdvaijici stav hlavniho nadrazi a dalSich Zelezni¢nich stanic a zastavek v Zelezni¢nim uzlu Brno je pro
cestujici vefejnost nevyhovujici a neodpovida standardlim 21. stoleti. Nastupisté jsou nizkd o malych
polomérech, coz snizuje komfort a bezpecénost cestujicich pfi ndstupu a vystupu z vlakovych souprav.
Prostory pro cestujici na hlavnim nadrazi jsou stisnéné a orientace v nich je pro neznalé velmi
komplikovana. Pohyb cestujicich se snizenou pohyblivosti a orientaci je komplikovany z divodu absence
vytah(, eskalatorl a prvkd pro orientaci nevidomych v prostorach hlavniho nadrazi a v pristupovych
cestach na nastupisté. Pocet cestujicich vyuZzivajicich hlavni nadrazi se kazdoroc¢né zvysuje, a dle odhadt
vyvoje poptavky po Zelezni¢ni dopravé bude ve vyhledu dosahovat obrat cestujicich na hlavnim nadrazi
o tfetinu vétsi hodnoty, nez je dosahovano v soucasné dobé. Negativum stisnénosti prostor hlavniho
nadrazi tak bude ve vyhledu jesté vice sniZzovat komfort cestujicich. U ostatnich Zelezni¢nich stanic a
zastavek jsou hlavnimi nedostatky nevhodné pristupové cesty na nastupisté a nevhodné parametry
nastupist. Obecné je pak spole¢nym problémem 3patny technicky stav infrastruktury

Navrhy Fedeni pfestavby ZUB v sobé zahrnuiji realizaci modernich, prostornych a bezpe&nych prostor pro
cestujici, véetné prvk( pro bezpecny pohyb osob se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Prestoze se
koncepce Feseni prestavby ZUB li$i mezi navrhovanymi variantami, jsou pro jednotlivé ndvrhy pouzity
jednotné standardy a principy technického feseni. UvaZované dimenzovani prostor pro cestujici
odpovida zvysujici se pfepravni poptavce a parametry nastupist jsou navrhovany tak, aby byl umoznén
komfortni a bezpecny nastup a vystup cestujicich z vlakovych souprav. Uréitou vyjimkou je v tomto
ohledu navrh feseni hlavniho nadrazi varianty B s vyuzitim polomér( nastupist o minimalni hodnoté 300
m. Prestoze se jednd o normami minimalni povolenou hodnotu, jsou komfort s bezpecnosti cestujicich
pfi ndstupu a vystupu z vlaku u ndstupisté s takovym polomérem sniZeny. Pfesto se i vtomto pfipadé
jednd o znacné zvyseni komfortu a bezpecnosti cestujicich oproti stavajicimu stavu.

10.2. ZvySeni atraktivity okoli Zelezni¢ni infrastruktury

Stavajici okoli Zelezni¢ni infrastruktury plsobi na mnoha mistech ZUB nevzhledné a neumoiriuje
kvalitnéjsi vyuziti ploch, ¢i jen omezené vyuZiti ploch. Na téchto zasazenych plochach se nachazi byvalé
drazini objekty, sklady a vyrobni aredly mnohdy v havarijnim stavu. Pfilehlé volné plochy jsou casto
zasazeny naletovymi drevinami, a v nékterych pripadech i odpadky. Kulturnost a bezpecnost téchto
lokalit je silné negativné vnimana obyvateli mésta Brna, coZ dokladaji prizkumy verejnosti. Realizace
projektu mlze byt impulzem pro budouci rozvoj okolniho Uzemi pfriléhajiciho k Zelezni¢ni infrastrukture
a ke vhodnéjsSimu vyuziti volnych ploch. Jednim zddvodl nevhodného wvyuziti pfilehlych ploch
k Zelezni¢ni infrastrukture je i otdzka hluku a bariérového efektu. Stavajici stav dopravni infrastruktury a
absence protihlukovych opatfeni je pfic¢inou negativniho vlivu hluku ze Zelezni¢ni dopravy na okoli.
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Konkrétni technické reseni Zelezni¢ni infrastruktury pak svymi naspy a nedostate¢nymi podjezdnymi
vyskami mostl predstavuje bariéru rozvoje prilehlych ploch.

Navriend fedeni prestavby ZUB predstavuji urcity potencidl soubéiné, & dodate¢né revitalizace
pfilehlych ploch. PFi realizaci pFestavby ZUB se nabizi moinost demolice nepotiebnych objekt(i a
vyklizeni nevyuzivanych ploch. Tyto plochy mohou sloZit po dobu realizace prestavby ZUB stavenistnim
potfebam a po dokonceni realizace mohou byt vyuZity k vhodnym acellim. Realizace tak vyznamného
rozvojového prvku, jako je nové hlavni nadrazi s dennim obratem vice, nez 100 tisic cestujicich denné
bude velkym impulzem pro realizaci navaznych komercnich objektl. Realizace nového hlavniho nadrazi
a souvisejicich komercnich objektd bude klast velké naroky na kvalitu a funkénost fesSeni verejnych
prostranstvi, pésich zén, terminal( a zastdvek MHD a ostatni dopravni infrastruktury pro individualni
automobilovou dopravu a cyklistickou dopravu. Obé navrhovanad zakladni fe$eni prestavby ZUB
predstavuji vyrazny rozvojovy potencial lokalit pfilehlych k Zelezni¢ni infrastrukture. Technické rfeseni
Zeleznicni infrastruktury obsahuje prvky protihlukové ochrany a rovnéz je navrzeno odpovidajici vyskové
feSeni umoZznujici prostupnost infrastruktury a omezeni bariérového efektu.

10.3. ZvysSeni prestize mésta Brna

Hledani reSeni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je proces trvajici jiz témér jedno stoleti. V minulosti bylo
jiz nékolikrat posuzovano nékolik moinosti Fedeni prestavby ZUB, byla pfijata rozhodnuti o jeho vysledné
koncepci feseni a probihala projektova pfiprava dilCich staveb Zelezni¢niho uzlu, z nichZ nékteré jiz byly
realizovany. Pfesto dosud nedoslo k realizaci pfestavby centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Brno. Jakékoliv
snahy o realizaci projektu jsou rozporovdny a napadany ¢asti odborné, politické i laické vefejnosti. Tyto
rozpory se nejvice projevuji na Urovni mésta Brna. Téma Zelezni¢niho uzlu Brno je pravidelnou soucasti
programl mistnich politickych stran, zaroven jsou vtéto otadzce aktivni mistni obdanskd sdruzeni
vyjadrujici podporu, ¢i odpor proti realizaci projektu, a rovnéz se konala jiz dvé referenda o poloze
hlavniho nadrazi. Obraz mésta Brna je pak ve svétle téchto dlouhodobé trvajicich neshod velmi
rozpacity. Mésto Brno je tak vnimdno, jako misto, kde nelze dojit ke shodé nad fesenim prestavby
zelezni¢niho uzlu. Zaroven cestujici prvné navstévujici mésto Zelezni¢ni dopravou si dle prvniho dojmu
po vystoupeni z vlaku vytvofi pfedstavu o mésté. Stavajici stav hlavniho nadrazi a verejnych prostranstvi
neplsobi pozitivnim dojmem ani pro pfijizdéjici cestujici, ani pro mistni obyvatele, jak doklada napfriklad
pocitova mapa Brna.

Vlada CR dala svym usnesenim z 1. 7. 2015 statnim institucim, krajské samospravé a samospravé mésta
Brna moZnost se znovu rozhodnout o vysledném fesSeni prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno. Jako jiz
nékolikrdt v minulosti, je i nyni ddn opétovné prostor pro diskuzi nad vyslednym feSeni prestavby
zelezniéniho uzlu Brno, ze které vzejde rozhodnuti o vysledné podobé feseni, které bude nasledné
projektové pfipravovano a realizovano. Je jen na politickych predstavitelich mésta Brna, obcanskych
sdruzenich a dalsi brnénské vefejnosti, zda dosahne shody nad cilovym fe$enim prestavby ZUB, které
budou podporovat i vbudoucnu. Jak vyplyva zdosahovanych prinosi projektu, bude realizace
jakéhokoliv z navrzenych feSeni projektu predstavovat radu celospolecenskych pfinosd pro celou
spolenost, zejména pak pro cestujici a pro obyvatele mésta Brna. Uspé¥na realizace projektu by byla
velkym Uspéchem zejména pro mésto Brno, které by tak bylo vnimano jako Uspé&sné mésto schopné
dohody a cestujici ptijizdéjici na moderni hlavni nadrazi by méli pozitivni prvni dojem z nadrazi i mésta.
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11. Analyza dopad G napojeni VRT do ZUB

Hodnoceni ekonomické efektivity zapojeni VRT neni z nékolika divod(i mozné. Hlavnim dldvodem je fakt,
Ze dosud nebyl schvdlen konkrétni zamér realizace vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Brno —
Vranovice. Ve vladou CR schvéleném ,Programu rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice” jsou stanoveny pouze ukoly pro budouci projektovou pfipravu VRT bez konkrétnich informaci
o technickych parametrech, terminech realizace a finan¢nim pldnu. Bez znalosti téchto informaci nelze
sestavit konkrétni harmonogram obdobi realizace. Dalsim dlivodem pak je nemoZnost sestaveni varianty
Bez projektu, jeliko? pro variantu ZUB ve stavu Bez projektu, nelze VRT realizovat. Ekonomické
hodnoceni by pak muselo byt zpracovano pouze metodou porovnani varianty A a B, coZ by vedlo ke
zkreslenym informacim. Tretim dlvodem pak je absence konkrétniho marketingového a zakaznického
pojeti VRT, bez néhoz nelze stanovit konkrétni strukturu cestujicich a nasledné i konkrétni zdroje a cile

cest cestujicich.

Posouzeni ekonomické efektivity VRT je nutné zpracovat v pfislusnych studiich proveditelnosti
vysokorychlostnich trati. Ekonomicka efektivita VRT viak bude ovlivnéna konkrétnim Fe$enim ZUB.
Zaroveri muze pfipadné rozhodnuti o realizaci VRT zpétné vyvolat zmény technického Feseni ZUB
s dopadem na jeho ekonomickou efektivitu. V této kapitole jsou vyhodnoceny jednotlivé sledované
odborné oblasti VRT a dopad na vypocet ekonomické efektivity
vysokorychlostnich trati. Jedna se o vyhodnoceni investi¢nich ndklad(i, nakladd na dadrzbu, pfijma
z poplatku za pouZziti dopravni cesty, nakladl na provoz vlakd, jizdnich do a ostatnich celospolecenskych
prinosd. Koncepce feseni VRT pro variantu A i B bylo pfevzato z jinych dokumentaci a predmétem studie
proveditelnosti ZUB nebyl tedy navrh jinych feSeni VRT. V priibéhu zpracovani SP ZUB byly tyto prevzaté
navrhy VRT posuzovany a pfi zjisténi negativ téchto navrhl byly vysloveny doporuceni pro hledani

reSeni jejich  potencidlni

alternativnich navrha eliminujicich zjisténa negativa.

11.1.
Tabulka 91 Porovnani naklad @ zapojeni VRT do ZUB, v tis. K &

Investiéni naklady

Var. A Var. B
1720 459,62 3572 415,19
579 020,09 470 417,50

18 110 101,30 37 604 370,47

Polozka

Pripravné a projektova dok.
Zabory a ndkupy pozerik
Stavby a konstrukce

Stroje a z#Hzeni

Technicka asistence, propagace 181 1¢1,01 376 943,70
Technicky dozor 814 954,56 1692 194,67
CIN bez rezerwy 21 405 636,49 43 715 443)54
Rezerva 1811010,3  376043],05

CIN véetné rezervy 23216 646,6p 47 475 880[58

Z porovnani je patrné, Ze zapojeni vysokorychlostnich trati do Zelezni¢niho uzlu Brno je z investi¢niho
hlediska rozdilné pro varianty A a B. V pfipadé vybéru Fedeni ZUB ve varianté A bude nutné pfi realizaci
zapojeni VRT do ZUB vynalozit celkové investiéni naklady ve vysi cca 23 mld. K&. V piipadé vybéru feseni
VRT ve varianté B bude nutné pfi realizaci zapojeni VRT do ZUB vynaloZit celkové investiéni naklady ve
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vysi cca 47 mid. K¢ jednoznacné vyhodnéjsi v jedné z variant A, jejichZ ndklady dosahuji 50% nakladl
variant B.

Tabulka 92 Struktura stavebnich naklad U, vtis. K ¢

Struktura stavby ?;’22 Var. A Var. B
Zabezpeéovaci zéizeni 20 237 490 368 2p5
Scklovaci zdizeni 20 254 540 126 5p0
Silnoproudé rozvody a #aeni 20 112 640 672 6p3
Zeleznéni svrsek 30 1367497 1145983
Zeleznéni spodek 60 3791627 5077 924
Mosty, propustky, zdi 75 2868668 1694pl4
Tunely 90 8674721 26794 (24
Komunikace a zpewmé plochy 20 D D
Trakce 30 542256 454 8p1
InZzenyrské s& kabelovody 20 71925 59 437
Pozemni stavby, nastupd& pristresky | 40 103499 1154 560
Objekty ochrany Zivotniho proedi 30 8523p 55 660
Celkova Zivotnost investice 72 79
Zivotnost investice po skaenihod. obdobi 49 57

Z hlediska ekonomické Zivotnosti jsou na tom lépe varianty B, které dosahuji primérné ekonomické
Zivotnosti 79 let, zatimco varianta A dosahuje Zivotnosti 72 let. Zdsadnim rozdilovym prvkem jsou
tunelové objekty, jejichZ rozsah je vyrazné vyssi ve varianté B.

Zakladni ekonomické hodnoceni ZUB neobsahuje 7adné investi¢ni naklady nutné pro budouci realizaci
VRT. V pfipadé, Ze v budoucnu bude rozhodnuto o realizaci VRT, bude nutné upravit technické feseni
ZUB tak, aby bylo v budoucnu technicky moZné zapojeni VRT do ZUB realizovat bez zdsadniho omezeni
zelezniéniho provozu béhem realizace. Vtomto ohledu se rovnéZ dopady zapojeni VRT na technické
fedeni a investiéni naklady ZUB lisi dle variant. Pro variantu A bude nutné vybudovat nové nastupisté
s dvéma kolejemi na hlavnim nadrazi, které je nutné zapojit do severniho zhlavi stanice. Realizace téchto
Uprav je véak moZnda aZ v obdobi realizace VRT a nebude tak nutné upravit technické feseni ZUB, ani
vynaloZit dodatecné investicni naklady. Pro variantu B bude nutné vybudovat tunelové mosty pod
infrastrukturou ZUB v oblasti jizniho zhlavi a op&rnou zed v misté zakladG budovy Malé Ameriky. Tyto
Upravy jsou nutné pro budouci moZnost realizace podzemni stanice VRT a vyjezd( trati ve sméru Pferov
a Breclav. Realizace téchto objekt( je viak nutna v predstihu jako soucdst ZUB, jeliko? by v pfipadé
dodatecné realizace bylo nutné prebudovat ¢ast jiz vybudované infrastruktury s nezbytnym omezenim
Zelezni¢niho provozu. Tyto dodatecné Upravy technického reseni varianty B budou vyZzadovat vynalozZeni
dodatecnych nakladd ve vysi cca 1,5 mid. K¢.

S ohledem na tato zjiSténd negativa varianty B byly diskutovany pfipadné jiné alternativni moZnosti
spocivajici v eliminaci nutnosti budovat novou podzemni stanici a soustavu tunell pod historickym
centrem mésta Brna. Jednou z moznosti je zausténi VRT Praha - Brno do hlavniho nadrazi od jihu podél
D1 a vybudovani novych nastupist k budové OD TESCO. Dalsi moznosti je zapojeni VRT ze severu do
oblasti Maloméfic a Zidenic a nasledné do Hlavniho nadrazi. Toto feseni by si kromé vybudovéni novych
nastupist u OD TESCO vyzadalo i zkapacitnéni Useku Zidenice — Hlavni nadrazi. Krajni moznosti je feseni
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VRT systému separatné od konvencéniho s vybudovanim nového terminalu v oblasti kfizeni dalnice D1 a
ulice Videnska, to by ovsem bylo v rozporu s aktualni koncepci Rychlych spojeni. Uvedena feseni popisu;ji
zakladni ideové moZnosti reseni, kdy kazdé ma urcité vyhody i nevyhody. Je ke zvazeni jejich provéreni a
posouzeni a nasledné porovnani s dosud sledovanym feSenim s podzemni stanici. Tuto otazku je jiz
nutné resit v ramci zpracovani celé trasy VRT Praha — Brno.

11.2. Naéklady na udrzbu

Jednotkové naklady na udrzbu vysokorychlostnich trati byly stanoveny jako 1,5 nasobek jednotkovych
nakladd konvenéni dvoukolejné trati, tedy 1 343 tis. K¢/km traté.

Tabulka 93 Porovnani naklad @ na Gdrzbu, v tis. K €

L)
.o o. BRNO

Varianta Var. A Var. B

VRT Brno - Beclav 4,044 2,89
VRT Praha - Brno 18,48 18,8

Celkem 22,924 21,71
Udrzba K/km 1 343 134

Udzba celkem 30 789tis. & 29 161 tis. K

Z hlediska dopad(i na ekonomickou efektivitu VRT je vliv nakladl na adrzbu infrastruktury takrka
totozny. Z dlvodu mirné kratsi kilometrické délky tras ve varianté B, Ize ocekavat mirné nizsi naklady na
udrzbu VRT praveé v pfipadé varianty B.

11.3. Pfijmy z poplatku za DC

Trasa VRT ve sméru na Prahu a Vranovice je ve variantdch A delsi o 3,5 km oproti variantam B. Vlaky ve
variantach A najedou rocné o 231 560,1 vlkm vic, coZz povede k vyssSimu vybéru pfijma z poplatku za
dopravni cestu a z prodeje kapacity dopravni cesty oproti varianté B. JelikoZ sazby za poufZiti dopravni
cesty pro infrastrukturu VRT nejsou dosud znamy, nelze vycislit jejich pfesnou vysi.

11.4. Naklady na provoz vlak

Realizace vysokorychlostnich trati povede k zavedeni novych dalkovych linek na VRT a tedy i v feSeném
prostoru Zelezni¢niho uzlu Brno. Tato nové vznikld doprava povede k narlistu nakladd na provoz viakd.
Ve variantach A jsou jizdni doby vlak( oproti variantdm B del$i o 2 minuty. Delsi jizdni doby spole¢né
s delsi trasou rychlého spojeni povedou k vyssim nakladim na provoz vlak(l ve variantach A oproti
varianté B. JelikoZ neni znam konkrétni provozovany vozovy park a dalsi cenové faktory ovliviujici
konkrétni naklady na provozovani vysokorychlostnich vlak(, nelze vycislit jejich pfesnou vysi.

11.5. CelospoleCenské pfinosy feSeni VRT

Celospolecenské pfinosy realizace VRT predstavuji zejména prinosy z Uspory Casu, kdy tyto pfinosy zavisi
na poctu cestujicich na VRT a na dosahovanych cestovnich dobach. UvaZované linkové vedeni
Zeleznicnich spoji na VRT a intervaly spojll je pro variantu A i B totozné. Jizdni doby téchto spoja se lisi
mezi variantou A a B liSi o 2 minuty na VRT Praha — Brno ve prospéch varianty B. Tento z hlediska
celkovych predpokladanych jizdnich dob na VRT nepatrny rozdil nebude mit vliv na pocet cestujicich
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vyuzivajicich Zelezni¢ni spoje na VRT. RovnézZ rozdilna poloha uvaZovaného nadrazi pro VRT nebude mit
dopad na pocty cestujicich, jelikoz ani v pripadé konvencni dalkové Zelezni¢ni dopravy nedochazi
k vyraznéjsim rozdiliim prepravniho zatiZzeni dalkovych spojl mezi variantou A a B.

Celkové cestovni doby se skladaji z jednotlivych jizdnich dob, poctu a délky prestup(, apod. Pro vypocet
celkovych cestovnich dob je nutné znat zdroje a cile cest cestujicich na VRT. Zdroje a cile cest cestujicich
souvisi Uzce se skladnou cestujicich, ktefi vyuZivaji VRT. Dosud neni znamo konkrétni marketingové
pojeti VRT, ani dopravni chovani a prizkumy cestujicich vyuZivajicich tento systém. Nelze tak stanovit,
jaky lze ocekavat podil obchodnich cest, turistickych cest, kazdodenni cestovni do zaméstnani, i
studiem, apod. Lze tak ucinit pouze hodnoceni faktor(, které maji pro variantu A, ¢i B vliv na vypocet
Uspory casu:

e Varianta B ma obecné vyhodnéjsi polohu hlavniho nadrazi, ze které je dostupnéjsi vétsi Cast
mésta Brna vyjma jizni a vychodni ¢asti mésta. Pokud nebudou prevazovat cile cestujicich na
VRT v jizni nebo vychodni ¢asti mésta, Ize ocekavat vétsi Uspory cestovnich dob pro variantu B.

e Ve varianté A je navrZen uceleny dopravni terminal, kde autobusové nadraZi, nastupisté pro
konvencni Zelezni€ni spoje a nastupisté pro vysokorychlostni Zelezni¢ni spoje je Uzce propojeno.
Ve varianté B je pro vysokorychlostni Zelezni¢ni spoje navrZeno samostatné podzemni nadrazi
pod autobusovym nadrazim. V pfipadé téch cestujicich, ktefi budou z vysokorychlostnich
Zelezni¢nich spojll prestupovat na konvencni Zelezniéni dopravu je potencidlné vyhodnéjsi
varianta A, u které bude dosahovano kratsich prestupnich dob. V téchto pripadech Ize oc¢ekavat
vetsi Uspory €asu u varianty A.

* Prestupy na systém MHD jsou dany vzdalenosti nastupist od zastavek MHD, v pfipadé varianty B
hraje roli navic rozdilna vyskova uroven, jelikoZ je nadrazi budovano v podzemi. Doba na prestup
mezi systémem vysokorychlostni Zeleznice a MHD lze ocekdvat pfiblizné obdobnou u obou
variant.

Z hlediska vlivu konkrétniho Fedeni ZUB na celospolecenské piinosy VRT v pfipadé jeji nasledné vystavby
Ize velmi obtiZzné odhadnout. Kazda z feSenych variant ma v tomto ohledu silné i slabé stranky, které
mohou ovlivnit vyslednou ekonomickou efektivitu vysokorychlostnich trati. S ohledem na ocekavané
dominantni slozky vypoctu cestovnich dob v podobé jizdnich dob na dlouhé vzdalenosti budou mit vyse
popsané vlivy rozdilného Feseni zausténi VRT do ZUB velmi maly dopad v celkovém rozdilu nékolika malo
minut v nékterych ptipadech ve prospéch varianty A, a v nékterych pfipadech ve prospéch varianty B.
Ostatni celospolecenské pfinosy, jako Uspory naklada silni¢ni dopravy, pfinosy z Uspory externalit a dalsi
hodnocené pfinosy lze o¢ekédvat velmi podobné pro popsané varianty ZUB.

11.6. Zavér k hodnoceni VRT

Napojeni VRT uvaZované v ramci variant A a B se od sebe z hlediska celospolecenskych dopad lisi jen
nepatrné, a to z dlivodu kratsSiho napojeni VRT ve varianté B, které by mélo vést k Uspordam na strané
provoznich naklad( Zelezni¢ni dopravy a Uspora Casu cestujicich ¢i Uspore externalit dopravy. V kontextu
celkového feSeni budované infrastruktury a rozsahu provozované dopravy na VRT vsak budou tyto
dopady, vzhledem ke své rozdilnosti, zcela zanedbatelné. Vysoké investi¢ni naklady spjaté s napojenim
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VRT v pfipadé variant B vSak za zanedbatelné povaZovat nelze. Naopak lze ocekavat, Ze dodatecnych 22

mld. K¢ oproti varianté A znatelné ovlivni celkovou ekonomickou efektivitu vysokorychlostnich trati.
V tuto chvili vSak nelze predikovat, jak velky tento dopad bude.
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12. Posouzeni rizik

Zpracovani rizikové analyzy je nezbytnou soucasti zpracovani studii proveditelnosti. Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno predstavuje zakladni koncepéni dokument, na jehoz zakladé se
predpoklada financovani realizace projektu v programovém obdobi EU 2014 — 2020. Zaroven se jednd o
projekt, jenz svou predpokladanou vysi investi¢nich nakladd jednoznac¢né spadd do kategorie tzv.
velkych projektl. Rizikova analyza je proto zpracovana dle pfislusnych legislativnich poZzadavkd a
doporucujicich pravidel pro programové obdobi EU 2014 — 2020.

Vramci posouzeni rizik je provedena analyza citlivosti vybranych proménnych ekonomického
hodnoceni, kvantitativni analyza rizik a kvalitativni analyza rizik.

12.1. Analyza citlivosti

Cash-flow finan¢ni a ekonomické analyzy je tvofeno nékolika penéznimi toky, z nichZz kazdy ma vliv na
vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost tohoto vlivu je udavana elasticitou konkrétniho toku —
nezavislé proménné.

12.1.1. Stanoveni kritickych proménnych

Elasticita udava pomér mezi zménou nezavislé proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni
(NPV). Proménné, jejichz elasticita je nejvyssi se oznaCuji za kritické proménné a zpravidla jsou to
proménné s elasticitou vyssi nez 1.

Zménou takto zjisténych proménnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a
to jak negativné, tak pozitivné. Ostatni proménné nebudou v rdmci hodnoceni rizik posuzovany.

V pripadé nakladd na provozuschopnost je posuzovdna zména diferencniho toku uUspory nakladd.
V rdmci posuzovani progndzy prepravnich vykonl osobni dopravy je uvaZovano se zménou téchto
vykonU oproti predpokladanym hodnotam.

Tabulka 94 Elasticita prom énnych

Finan €ni analyza
Prom énna A Blb Blc Bid Bif
Investi¢ni naklady 1,41 1,28 1,27 1,25 1,30
Provozuschopnost 0,36 0,24 0,23 0,21 0,25
Ekonomicka analyza
Prom énna A Blb Blc Bld Bif
Investi¢ni ndklady 3,23 2,67 2,85 4,36 2,50
Provozuschopnost 0,74 0,43 0,45 0,65 0,39
Poptavka po OD 2,09 2,24 2,34 3,20 2,31

Z vysledkl je patrné, Ze za kritické proménné Ize povazovat zejména investi¢ni naklady a poptavku po
osobni dopravé. V citlivostni analyze budou projektovany zmény vSech proménnych — investicnich
nakladd, uspory nakladl na provozuschopnost, véetné progndzy prepravnich vykonl osobni dopravy do
vysledk finanéni a ekonomické analyzy. V pfipadé investi¢nich naklad(i a naklad{ na provozuschopnost
to bude zména o 10 a 20 a v pfipadé prepravnich vykonl to bude sniZeni a zvySeni ekonomickych
prinosu vztaZzenych k poctu cestujicich pro jednotlivé varianty.

128




®
9 EURO
ee POINT
.o o. BRNO

12.1.2. Citlivost ukazateld ekonomické efektivnosti k investi¢nim
nakladim

Investi¢ni naklady jsou u vSech variant jednoznacné nejvyznamnéjsim tokem financni analyzy a rovnéz
velmi vyznamnym tokem analyzy ekonomické. Z toho je patrné, Ze jejich zména bude mit velky vliv na
vysledky jak finanéni tak ekonomické analyzy. NiZze uvedené vysledky v sobé zahrnuji jak zménu o 10
resp. 20% v investi¢nich nakladech, tak i zménu v poloZce ostatnich pfijm0 investora a v zlistatkové
hodnoté.

Tabulka 95 Citlivost vysledk @ ekonomického hodnoceni nazm énu IN

Varianta| A | Blb | Bic | Bid | B
Finan €ni analyza
200 |-16541553 | -21 693539 | -22473 773 | -24 192 437 | -18 427 498
-4,78% -4,40% -4,50% -4,72% -4,52%
0% | -19790149 | -25416 426 | -26 295 122 | -28 229 344 | -21 664 589
-5,45% -5,00% -5,09% -5,31% -5,14%
0 -23 038 745 | -29 139 313 | -30 116 471 | -32 266 252 | -24 901 680
-6,03% -5,52% -5,61% -5,82% -5,68%
1109 | 26287341 | -32862201 | -33 937 820 | -36 303 159 | -28 138 772
-6,53% -5,98% -6,07% -6,27% -6,15%
19006 |L-29535937 | -36585 088 | -37 759 169 | -40 340 066 | -31 375 863
-6,97% -6,39% -6,48% -6,67% -6,58%
Ekonomické analyza
0% | 15874316 | 19532458 | 19225369 | 15822969 | 17733 146
9,23% 8,14% 8,04% 7,44% 8,23%
10 | 12756322 | 16131864 | 15736785 | 12137503 | 14774349
8,07% 7,43% 7,33% 6,75% 7,53%
0 9638328 | 12731270 | 12248200 | 8452036 | 11815551
7,13% 6,81% 6,71% 6,15% 6,91%
+10% | 6520834 | 9330676 | 8750615 | 4766570 | 8856753
6,34% 6,26% 6,16% 5,61% 6,36%
1209, | 3402340 | 5930082 | 5271031 | 1081104 | 5897955
5,65% 5,76% 5,66% 5,13% 5,86%

Presné prepinaci hodnoty indikujici kritickou zménu promeénné, pfi jejimz dosazeni bude ENPV = 0 a ERR
=5,0% jsou uvedeny niZe.

Varianta A = 30,91 %, zvySeni 0 11,1 mld. K¢,

Varianta B1b = 37,43 %, zvySeni o 15,9 mld. K¢,
Varianta Blc = 35,12 %, zvyseni o 15,4 mld. K¢,
Varianta B1d = 22,93 %, zvySeni o 10,6 mld. K¢,

Varianta B1f = 39,93 %, zvySeni o0 14,9 mld. K¢,
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12.1.3. Citlivost ukazateld ekonomické efektivnosti k nakladim
provozuschopnosti

Uspora naklad(l na opravy a udrzbu trati tvori dlleZity penéini tok finanéni i ekonomické analyzy.
Spravné stanoveni této Uspory je tedy pro vysledky hodnoceni projektu dllezZité. Naklady na udrzbu byly
vypocteny na zakladé skutecné vynaloZenych nakladd, proto je riziko, Ze by se jejich objem ve
skutecnosti vyrazné lisil od udaja uvedenych vtomto hodnoceni nizsi. Naklady na opravy ve stavu bez
projektu a s projektem jsou zatizeny vétsi mirou rizika, proto jsou nize uvedeny vysledky ekonomického

hodnoceni pti zméné Uspory nakladd na opravy a tdrzbu o 10 a 20% oproti progndze.

Tabulka 96 Citlivost vysledk @ EH na zménu néklad G na provozuschopnost

Varianta| A | Blb | Bic | Bid | B
Finan €ni analyza

200 |.-24693 806 | -30 519 221 | -31 498 806 | -33 648 228 | -26 152 493
-6,80% -6,33% -6,41% -6,61% -6,47%

10 | -23866275 | -29829 267 | -30 807 639 | -32 957 240 | -25 527 087
-6,41% -5,91% -6,00% -6,20% -6,06%

0 -23 038 745 | -29 139 313 | -30 116 471 | -32 266 252 | -24 901 680
-6,03% -5,52% -5,61% -5,82% -5,68%

1109 | 722211214 | -28449 360 | -20 425303 | -31 575 263 | -24 276 274
-5,66% -5,15% -5,24% -5,45% -5,31%

1900, |-21383684 | -27 750 406 | -28 734 136 | -30 884 275 | -23 650 868
-5,29% -4,80% -4,89% -5,11% -4,96%

Ekonomické analyza

-20% 8219805 | 11630289 | 11146877 | 7354740 | 10802585
6,78% 6,65% 6,55% 6,00% 6,74%

10% 8929066 | 12180779 | 11697538 | 7903388 | 11355373
6,95% 6,73% 6,63% 6,07% 6,83%

0 9638328 | 12731270 | 12248200 | 8452036 | 11815551
7,13% 6,81% 6,71% 6,15% 6,91%

1109 | 10347589 | 13281760 | 12798861 | 9000685 | 12322033
7,32% 6,89% 6,79% 6,23% 7,00%

120y, | 11056850 | 13832251 | 13349523 | 9549333 | 12828516
7,50% 6,97% 6,87% 6,30% 7,09%

12.1.4. Citlivost ukazatell ekonomické efektivnosti k pfepravnim
vykonum osobni dopravy

Efekty plynouci ze zmény poptavky po osobni dopravé tvori vyznamnou cast prijmi ekonomické analyzy,

zejména pak Uspora €asu a s ni spojeny pocet cestujicich na trati. Proto bylo v rdmci analyzy citlivosti

posouzena odchylka od predpokladanych vykond a znich plynoucich ekonomickych pfinosti o 10
procent.
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Tabulka 97 Citlivost vysledk @ EH na zménu poptavky po osobni doprav &

Varianta| A | Blbb | Bic | Bid | Bif
Ekonomicka analyza

10 7623774 9884 475 9385 192 5748 310 9 084 350
6,73% 6,44% 6,34% 5,80% 6,50%

TREND 9 638 328 12731270 | 12248 200 8 452 036 11 815551
7,13% 6,81% 6,71% 6,15% 6,91%

+10 11652881 | 15578065 | 15111208 | 11155763 | 14 546 752
7,51% 7,17% 7,07% 6,49% 7,30%

12.2. Analyza vybranych scénaf

V této casti je uvedeno nékolik moznych scénari kombinujicich rdzné odchylky od predpokladanych
vstupl ekonomického hodnoceni. Scénare zahrnuji jak minimalni scénar, tedy pokles poptavky po
osobni dopravé o 10%, zvyseni investi¢nich nakladl o 20% a snizeni Uspory nakladi provozuschopnosti o

20%, tak scénar maximalni tedy scénaf s narlstem poptavky po osobni dopravé o 10%, poklesem

investicnich nakladli o 20% a zvyseni Uspory nakladl na provozuschopnost o 20%. Soucasné s témito

scénafi je v prehledu uvedeno jesté 10 scénail uvazujici s odchylkou jednotlivych vstupli o 10%.

Tabulka 98 Analyza scéna fu - varianta A

Scénar |Vykony OD IN Provozusch. FRR FNPV ERR ENPV
1(min) +20% -20% -7,69% -31190998 4,99% -30737
2 10% +10% -6,63% -28 708 406 5,42% 2097047
3 10% -10% -6,89% -27 114 871 7,45% 10032 507
4 +10% -6,17% -25459 810 7,87% 11451029
5 +10% -10% -6,89% -27 114 871 6,18% 5811072
6 TREND +10% -6,17% -25459 810 6,50% 7 229 595
7 10% -10% -5,86% -20617 679 7,87% 12 047 060
8 +10% -5,06% -18962 618 8,29% 13 465 583
9 +10% -10% -6,89% -27 114871 6,55% 7 825 626
10 +10% +10% -6,17% -25459 810 6,87% 9244 149
11 0% -10% -5,21% -17 369 083 9,39% 17 179 608
12 (max) +20% -3,95% -14 886 492 10,17% 19307 392
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Tabulka 99 Analyza scéna fu - varianta Blb

Scénar | Vykony OD IN Provozusch. FRR FNPV ERR ENPV
1 (min) 200 -20% -7,42% -38 096 346 5,14% 1028 498
2 109 ° +10% -6,28% -36 058 319 5,36% 2 663 069
- 0
3 109 -10% -6,61% -33694 116 6,84% 11775138
- 0
4 +10% -5,85% -32335431 7,02% 12 864 852
5 +109 -10% -6,61% -33694 116 6,06% 7 767 597
0
6 TREND +10% -5,85% -32335431 6,22% 8857311
7 10% -10% -5,64% -26 248 342 7,23% 14 568 785
= (o]
8 +10% -3,77% -20592 687 7,41% 15 658 499
9 +10% -10% -6,61% -33694 116 6,42% 10561 244
0
10 +10% +10% -5,85% -32335431 6,57% 11 650 958
11 ° 20% -10% -5,05% -22 525 455 8,32% 20763 027
12 (max) ° +20% -3,86% -20487 427 8,60% 22 397 598
Tabulka 100 Analyza scéna F - varianta Blc
Scénar | Vykony OD IN Provozusch.  FRR FNPV ERR ENPV
1 (min) +20% -20% -7,54% -39297 126 5,02% 140 744
2 10% ° +10% -6,41% -37 262 346 5,23% 1772289
= (o]
3 10% -10% -6,74% -34797 517 6,72% 11 150 347
- (]
4 +10% -5,99% | -33440998 6,90% 12 238 043
5 +10% -10% -6,74% | -34797517 5,94% 6971139
(]
6 TREND +10% -5,99% | -33440998 6,09% 8058 835
7 10% -10% -5,77% | -27154 820 7,11% 13 948 308
- 0
8 +10% -3,76% -20 604 596 7,28% 15 036 005
9 +10% -10% -6,74% -34797 517 6,29% 9769 100
0
10 +10% +10% -5,99% -33 440998 6,44% 10 856 797
11 ° 0% -10% -5,19% | -23333471 8,19% 20234 854
12 (max) ° +20% -4,01% | -21298 691 8,48% 21 866 399
Tabulka 101 Analyza scéna Fl - varianta B1d
Scénar |Vykony OD IN Provozusch. FRR FNPV ERR ENPV
1 (min) +20% -20% -7,81% -41 921918 4,48% -4 039912
2 10% ° +10% -6,69% -39 899 893 4,69% -2417 383
= (o]
3 10% -10% -7,01% -37 211 002 6,14% 7557 330
- (]
4 +10% -6,28% | -35862986 6,31% 8639016
5 +10% -10% -7,01% | -37211002 5,37% 2 818097
(]
6 TREND +10% -6,28% | -35862986 5,52% 3899783
7 10% -10% -6,06% | -29137188 6,51% 10 189 030
- 0
8 +10% -3,81% -20651 363 6,67% 11270715
9 +10% -10% -7,01% -37 211 002 5,70% 5449797
0
10 +10% +10% -6,28% -35 862 986 5,85% 6531483
11 ° 0% -10% -5,49% | -25100281 7,55% 16 506 195
12 (max) ° +20% -4,33% | -23078 256 7,82% 18128724
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Tabulka 102 Analyza scéna Fl - varianta B1f

Scénar |Vykony OD IN Provozusch. FRR FNPV ERR ENPV
1 (min) +20% -20% -7,25% | -32586807 | 5,39% 2673 874
2 10% +10% -6,14% | -30694657 | 5,62% 4202028
3 10% -10% -6,44% | -28718999 | 7,09% | 12059652
4 +10% -5,70% | -27457566 | 7,28% | 13078422
5 +10% -10% -6,44% | -28718999 | 6,35% 8903 758
6 TREND +10% -5,70% | -27457566 | 6,51% 9922528
7 0% -10% -5,44% | -22244817 | 7,50% | 14821354
8 +10% 429% | -21127571 | 7,69% | 15840123
3 +10% -10% -6,44% | -28718999 | 6,73% | 11665460
10 +10% +10% -5,70% | -27457566 | 6,89% | 12684229
11 0% -10% -4,84% | -19007726 | 861% | 20541853
12 (max) +20% -3,65% | -17115576 | 891% | 22070008

Z uvazovanych scénarll je patrné, Ze v pripadé variant Blb, Blc a B1lf je ekonomicky efektivni i
nejpesimistictéjsi uvazovany scénar a u varianty A pak vSechny scénare kromé scénare minimalniho.
kromé scénafe se snizenou poptavkou po osobni dopravé a naklady zvySenymi o 20%. Lze tedy
konstatovat, Ze ani kombinace odchylek kritickych proménnych od hodnot uvazovanych v ekonomickém
hodnoceni by neméla ohrozit ekonomickou efektivitu variant vyjma vyse uvedenych pfipadd.

12.3. Kvantitativni analyza

Riziko investi¢niho projektu Ize vyjadrit jako nebezpedi, Ze skutecné vydaje a prijmy plynouci z investice
se budou lisit od téch predpokladanych. Analyza rizik zkouma statistické zavislosti mezi vybranymi
nezavislymi proménnymi a ukazateli efektivnosti projektu.

12.3.1. Kritické proménné a pravdépodobnostni rozdéleni

Na zakladé vysledk( analyzy citlivosti byly jako stochasticky nezavislé a statisticky vyznamné proménné
zvoleny investi¢ni naklady, naklady na provozuschopnost a poptavka po osobni dopravé. Hodnoty
vyslednych ukazatell finanéni a ekonomické analyzy (Cistd soucCasna hodnota a vnitfni vynosové
procento) pak predstavuji stochasticky zavislé proménné, nebot zmény vySe uvedenych proménnych
ovliviiuji hodnoty téchto ukazateld.

Pro vypocet pravdépodobnostniho rozdéleni byla pro vSechny kritické proménné uvazovdna smérodatna
odchylka 10 % a stfedni hodnota je 1.

Pro vypocet pravdépodobnych vysledki finan¢ni a ekonomické efektivnosti byla pouZita metoda Monte
Carlo, ta se sklada z opakovatelnych nahodnych extrahovanych sad hodnot kritickych proménnych
brannych v pfislusnych definovanych intervalech a poté vypoctl vykonovych ukazatelll (ENVP, EIRR,
FNPV, FIRR). Opakovanim tohoto postupu pro dostatec¢né velky pocet (1000 iteraci) extrahovanych
hodnot lze ziskat predem definované pfriblizeni vypoctu jako pravdépodobnostni rozdéleni ENVP, EIRR,
FNPV, FIRR.
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Jako vystup bylo pouZito pravdépodobnostni rozdéleni ENVP a FNPV.
Graf 18 Interval pravd épodobnosti rozd éleni FNPV, varianta A
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Graf 19 Interval pravd épodobnosti rozd éleni ENPV, varianta A
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Tabulka 103 Vysledky kvantitativni analyzy rizik - var. A

Ukazatel | Projektovana hodnota St fedni hodnota
FNPV -23 038 745 -23 066 775
FIRR -6,03% -6,04%
ENPV 9 638 328 9 652 442
EIRR 7,13% 7,14%
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Graf 20 Interval pravd épodobnosti rozd éleni FNPV, varianta B1b
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Graf 21 Interval pravd épodobnosti rozd éleni ENPV, varianta B1b
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Tabulka 104 Vysledky kvantitativni analyzy rizik - var. Blb

Ukazatel | Projektovana hodnota St fedni hodnota
FNPV -29 139 313 -28 782 466
FIRR -5,52% -5,40%
ENPV 12 731 270 12 933 510
EIRR 6,81% 6,84%
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Graf 22 Interval pravd épodobnosti rozd éleni FNPV, varianta Blc
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Graf 23 Interval pravd épodobnosti rozd éleni ENPV, varianta B1c
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Tabulka 105 Vysledky kvantitativni analyzy rizik - var. Blc

Ukazatel | Projektovana hodnota St fedni hodnota
FNPV -30 116 471 -30 235 246
FIRR -5,61% -5,65%
ENPV 12 248 200 12 226 344
EIRR 6,71% 6,71%

136



Studie proveditelnosti Zelezni  €niho uzlu Brno

Graf 24 Interval pravd épodobnosti rozd éleni FNPV, varianta B1d
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Graf 25 Interval pravd épodobnosti rozd éleni ENPV, varianta B1d
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Tabulka 106 Vysledky kvantitativni analyzy rizik - var. B1d

Ukazatel | Projektovana hodnota St fedni hodnota
FNPV -32 266 252 -32 248 610
FIRR -5,82% -5,81%
ENPV 8 452 036 8 393 517
EIRR 6,15% 6,14%
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Graf 26 Interval pravd épodobnosti rozd éleni FNPV, varianta B1f
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Graf 27 Interval pravd épodobnosti rozd éleni ENPV, varianta B1f
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Tabulka 107 Vysledky kvantitativni analyzy rizik - var. B1f

Ukazatel | Projektovana hodnota St fedni hodnota
FNPV -24 901 680 -24 880 641
FIRR -5,68% -5,67%
ENPV 11 815551 11 576 976
EIRR 6,91% 6,87%

12.4. Citlivost ekonomického hodnoceni na dopravni nabidku

V rdmci posouzeni citlivosti navrhu dopravni obsluhy v Brné byl proveden test citlivosti vysledk( na
provadéni riznych Gprav dopravni nabidky (prodluzovéni linek, Gpravy JR, zmény linkového vedeni).
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Celkové bylo posouzeno 11 dil¢ich Uprav, které jsou popsany nize. Vysledky ekonomické analyzy
jednotlivych variant po aplikaci téchto zmén jsou uvedeny v tabulkach 108 a 109.

Konkrétné se jednd o 5 Gprav MHD (Uprava JR, prodlouzeni nékterych linek), které ovlivni viechny
projektové varianty:

1. ProdlouzZeni tramvajové linky 10 (ve vSech variantach)

2. Prodlouzeni trolejbusové linky 37 (ve vsech projektovych variantach)

3. Prodlouzeni trolejbusovych linek 37 a 35 (ve vsech projektovych variantach)

4. Optimalizace JR trolejbusové linky 25 kvili ndvaznostem v Zel. zastdvce Stary Liskovec
(vSechny varianty)

5. Optimalizace JR autobusové linky 77 kvQli ndvaznostem v Zel. zastdvce Cernovicka terasa
(vS8echny projektové varianty)

Tabulka 108 Analyza citlivosti modifikace dopravni nabidky, modifikace 1-5

Modifikace A Blb Bilc Bid Bif
Ukazatel ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR
1 [wsledek EA| 9619 053 7,13% (13079303 6,85% (12597 559] 6,76% 8802676 6,19% |12 154 201| 6,96%
Zména -0,20% -0,05% 2,73% 0,66% 2,85% 0,66% 4,15% 0,73% 2,87% 0,72%
Ukazatel ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR
2 |wsledek EA[10864 338 7,37% |[13680838[ 6,93% (13201565 6,83% 9409 334 6,27% (12737918 7,04%
Zména 12,72% 3,34% 7,46% 1,78% 7,78% 1,79% 11,33% 1,97% 7,81% 1,94%
Ukazatel ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR
3 |Wsledek EA|11 111865 7,42% |13632984 6,92% (13153514 6,83% 9361 257 6,27% |12 691 795 7,04%
Zména 15,29% 4,00% 7,08% 1,69% 7,39% 1,70% 10,76% 1,87% 7,42% 1,84%
Ukazatel ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR
4 |\Wysledek EA| 9 755 485 7,15% 13015838 6,85% [12533864| 6,75% 8738720 6,19% (12092098 6,95%
Zména 1,22% 0,32% 2,24% 0,54% 2,33% 0,54% 3,39% 0,59% 2,34% 0,59%
Ukazatel ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR ENPV EIRR
5 [wsledek EA| 9843 005 7,17% |12 587 246 6,79% [12103584| 6,69% 8471421 6,15% (11598 793| 6,88%
Zména 2,12% 0,57% -1,13% -0,27% -1,18% -0,27% 0,23% 0,04% -1,83% -0,46%

Z posouzeni vyplyva, Ze zména €. 1 bude mit negativni dopad na ekonomickou efektivitu varianty A a
pozitivni dopad na ekonomickou efektivitu variant B. Zména ¢. 5 bude mit negativni dopad na efektivitu
variant B a pozitivni dopad na variantu A. Ostatni Upravy maji pozitivni dopad na vSechny posuzované
varianty. Nejvyraznéji se do vysledku ekonomické efektivity promitnou zmény 2 a 3, které zlepsi
vysledek ERR o0 0,1 — 0,3 %. Zbylé Upravy se v ekonomické efektivité projevi zménou mensi nez 0,05%
ERR, jedna se tedy o zanedbatelné zmény.

Dale bylo posouzeno celkem 6 navrhi Uprav linkového vedeni tramvaji pouze ve varianté A, které
neovlivni vysledky projektovych variant B:

6. Zména linkového vedeni ve varianté A - ndvrh ¢. 1 —zména trasy linek 8A, 8B
7. Zména linkového vedeni ve varianté A - navrh ¢. 2 —zména trasy linek 8A, 8B, 9A, 12

8. Zmeéna linkového vedeni ve varianté A - navrh ¢. 3 —zména trasy linek 1, 8A, 8B
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9. Zmeéna linkového vedeni ve varianté A - navrh ¢. 4a — zména trasy linek 4, 8A, 8B, 9B (na
lince 9B uvazovan interval 10 minut a kapacitnéjsi soupravy)

10. Zména linkového vedeni ve varianté A - ndvrh ¢. 4b — zména trasy linek 4, 8A, 8B, 9B (na
lince 9B uvaZovan interval 5 minut a méné kapacitni soupravy)

11. Zména linkového vedeni ve varianté A - ndvrh ¢. 5 — zména trasy linek 4, 9B (na lince 9B
uvazovan interval 5 minut a méné kapacitni soupravy)

Tabulka 109 Analyza citlivosti modifikace dopravni nabidky, modifikace 6-11

Modifikace A
Ukazatel ENPV EIRR
6 [wsledek EA| 9209968 | 7,05%
Zména -4,44% -1,20%
Ukazatel ENPV EIRR
7 |vysledek EA| 8 743534 | 6,95%
Zména -9,28% -2,49%
Ukazatel ENPV EIRR
8 |[wysledek EA| 7905784 | 6,78%
Zména -17,98% -4,88%
Ukazatel ENPV EIRR
9 [wsledek EA| 8827316 | 6,97%
Zména -8,41% -2,27%
Ukazatel ENPV EIRR
10 |wsledek EA| 9297588 | 7,06%
Zména -3,54% -0,97%
Ukazatel ENPV EIRR
11 |wsledek EA| 9829479 | 7,17%
Zména 1,98% 0,52%

Zmény ¢. 6 — 10 vedly ke zhorSeni vysledkd ekonomického hodnoceni a zména €. 11 k jeho zlepseni,
pficemz nejvyssi dopad na vysledek ekonomické efektivity ma zména €. 8 (zména ERR 0 0,35%) a zmény
€. 6 a 7, které vedou k poklesu efektivity ERR o 0,15%. Ostatni zmény svym dopadem nepiesahnou
zménu ERR 0 0,1% a Ize je tak povaZovat za zanedbatelné.

12.5. Citlivost ekonomického hodnoceni na zménu hodnoticiho obdobi

V rdmci studie proveditelnosti byla stanovena realizace varianty A do let 2020-2026 a realizace varianty
B do let 2026-2033. Celkova délka hodnoticiho obdobi je pro vSsechny varianty totoZzna v délce 30 let, kdy
prvnim rokem obdobi je rok zahdjeni vystavby. Posouzeni bylo provedeno pro varianty A a Blb.

Posouzeni vlivu hodnoticiho obdobi na vysledky EH bylo provedeno tak, Ze zacatek realizace varianty A
byl posunut do roku 2026 a zacatek realizace varianty Blb do roku 2020. Délka vystavby a rozloZeni
naklad( v jednotlivych letech vystavby zlstalo stejné. Uspora osobovych hodin, osobovych kilometrd,
pripadné jinych parametr( zlistala nezménéna, tzn., pokud v prvnim roce provozni faze varianty Cinila
Uspora osobovych hodin 100 oshod, bude i po posunuti hodnoticiho obdobi Cinit v prvnim roce provozni
faze 100 oshod, to samé plati i pro ostatni vstupy v letech referenéniho obdobi.

140

®
9 EURO
ee POINT
.o o. BRNO




®
9 EURO
ee POINT
() BRNO
e e

Vysledky po provedené zméné Cini:

Financni analyza

Tabulka 110 Vy €isleni vlivu zm ény hodnoticiho obdobi na vysledky finan  €éni analyzy

Varianta A Rozdil Blb Rozdil

Prijmy z poplatku za DC 348 513 0 294 537 0
Néklady na provozovani 507 115 57 166 426 624 -53 810
Naklady na provozuschopnost 5439811954 167 7356928 1958 204
Zustatkova hodnota 1855417 601 245 1278148 -637 714
Celkové gFijmy 8151459 -1295757 9356239 1266 68(
Celkeminv. ndklady stavby 32485 961 0 37228 87p 0
Celkové naklady 32 485 96(L 0| 37228872 0
Diskontni cash flow -24 334 50[L-1 295 757 -27 872 633 1 266 680
FRR -4,34% 1,69% -7,65% -2,13%

Posun hodnoticiho obdobi se do vysledk( finanéni analyzy promitne dvéma zpUsoby:

1) V nakladech na provozuschopnost varianty bez projektu, které byly stanoveny ve spolupraci
s provozovatelem Zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s. 0.). Ty &ini v obdobi 2020-2049 15,8 mld. K¢,
v obdobi 2026-2055 tyto naklady ¢ini 15,0 mld. K¢. Varianty hodnocené v obdobi 2020-2049 tak
vyvolavaji vyssi usporu diferencnich nakladld projektové a bezprojektové varianty. Z tohoto
dlvodu, presun varianty A do hodnoticiho obdobi 2026-2055 vyvola pokles kladné uspory
nakladl provozuschopnosti, naopak posunuti doby realizace varianty Blb vyvold navyseni
uspory nakladd na provozuschopnost. Druhotné se posunuti hodnoticiho obdobi projevi
v zUstatkové hodnoté, ta je vypoctena jako soucin primeérného roéniho penéiniho toku (soucet
vsech pfijmG a nakladd) vramci provozni faze projektu (od dokonceni vystavby do konce
referencniho obdobi) a délky Zivotnosti investice po konci referencniho obdobi. Pro referencni
obdobi 2020-2049 je v porovnani s obdobim 2026-2055 rozloZzena mensi c¢ast nakladl na
provozuschopnost varianty bez projektu do provozniho obdobi stavby. Z toho plyne, Ze v rdmci
provozniho obdobi stavby dojde u varianty A knizsi Uspore diferencnich nakladd na
provozuschopnost. To znamend, Ze do vypoctu zlstatkové hodnoty bude vstupovat nizsi cast
Uspory nez u varianty Blb. Posunem zacatku referencéniho obdobi varianty A na rok 2026 tak,
snizime celkovou uUsporu naklad{l na provozuschopnost, ale zvySime Usporu téchto nakladl
v ramci provozni faze stavby, tim dojde ke zvySeni zlistatkové hodnoty. U varianty Blb bude
efekt opacny.

2) Soucasné svyse popsanymi dopady se posunuti referenéniho obdobi promitne do vsech
jednotkovych cen oceniujicich jednotlivé vstupy ekonomického hodnoceni, které se méni v case.
V ptipadé finan¢ni analyzy se jedna o jednotkové naklady na pracovniky obsluhy dopravni cesty,
tedy naklady na provozovani. Jednotkové ceny se méni v ¢ase v zavislosti na o¢ekdvaném vyvoji
makroekonomickych ukazatel(l. Vzhledem k tomu, Ze metodické pokyny uvazuji s rlistem ceské
rok referencniho obdobi. V pfipadé uUspory nakladl na provozovani, tak varianta realizovana
pozdéji bude dosahovat vyssi Uspory nakladd i pres totoZznou Usporu pracovnich pozic. Posunem
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zaCatku referencniho obdobi varianty A na rok 2026 dojde ke zvySeni Upory nakladid na

provozovani. U varianty Blb bude efekt opacny.

Ekonomicka analyza

Tabulka 111 Vy €isleni vlivu zm ény hodnoticiho obdobi na vysledky ekonomické analyz

Varianta A Rozdil Blb Rozdil

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 944 845 906 832 6815548 1912 885
Néklady na provoz viak -643 061 0 -341 574 0
Uspory z cestovnich dob 13390 899564 548 16914094 -730 458
Naklady na udrzbu a reinv. Ml -129 112 0 -46 304 0
Uspora silnini dopravy -256 638 0 674 841 0
BExterni &inky 971 894 57 885 1448333 -90056
Uspora z dopravnich omezeniv BP 4017326500 308 -620 721 1 042 053
Ostatni pinosy 735309 270 869 6056 12% -249 170
Zustatkové hodnota 142309841 673 792 12675018 -5 047 104
Celkové gFijmy 43878222 3059955 43575360 -3 161 85]
Celkem inv. naklady stavby 31179 940 0 34 005 941 0
Celkové néklady 31179 94D 0| 34005941 0
Diskontni cash flow 12 698 28B 305995 9569419 -3 161 851
ERR 7,21% 0,08% 6,68% -0,13%
BCR 1,407 0,098 1,281 -0,093

y

Dopady zmén do ekonomické analyzy jsou totozné se zménami uvedenymi ve finan¢ni analyze, pouze

vstupd, jejichz hodnota se méni na zakladé bodu 1) a 2) komentare financni analyzy je vice.

1) Vramci ekonomické analyzy je kromé samotné Uspory naklad(l na provozuschopnost varianty
bez projektu vyhodnocen i vliv dopravnich omezeni v radmci opravnych praci varianty bez
projektu. Naklady spojené s dopravnimi omezeni varianty bez projektu byly vypocteny pro
referencni obdobi 2020-2049 na 8,6 mld. K¢ a pro obdobi 2026-2055 na 9,3 mld. K¢. Posunem
zaCatku referencniho obdobi varianty A na rok 2026 tak, zvySime celkovou Usporu téchto
naklad(. U varianty Blb bude efekt opacny.

2) Jak bylo uvedeno v ramci komentare u financni analyzy, méni se nékteré jednotkové ceny vstupt
do ekonomického hodnoceni v ¢ase. V ramci ekonomické analyzy se jedna kromé nakladl na
provozovani o prinosy z Uspory z cestovnich dob, Uspory externich Ucink(l dopravy a pfinosy
plynouci z traté Brno-Prerov (ostatni pfinosy). Posunem zacatku referencniho obdobi varianty A
na rok 2026 dojde ke zvyseni viech uvedenych pfinosia. U varianty B1b bude efekt opacny.

Z vysledkl je patrné, Ze zménou zaménou zacatku referenéniho obdobi variant dochazi k mirnému
zlepseni vysledk( u varianty A a mirnému poklesu vysledkl ekonomického hodnocené u varianty
B1lb. Obdobny efekt Ize ocekavat vidy pro celou skupinu variant A a B.

12.6. Kvalitativni analyza rizik

Legislativni poZadavky na rizikovou analyzu

Pozadavky na kvalitativni analyzu rizik podle smérnice 2015/207, pfilohy Il
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Kvalitativni analyza rizik véetné jejich prevence a zmirnéni, ktera musi obsahovat nasledujici prvky:

seznam rizik, kterd v rdmci projektu hrozi;

matice rizika pro kazdé zjiSténé riziko;

mozné pficiny nedspéchu;

propojeni s analyzou citlivosti, pokud to dava smysl;
negativni dopad na projekt;

stupenn pravdépodobnosti (napf. velmi nepravdépodobné, nepravdépodobné, vyrovnana
pravdépodobnost, pravdépodobné, velmi pravdépodobné) tohoto rizika a stupen vaznosti jeho
ddsledk;

uroven rizika (tj. kombinace pravdépodobnosti a dopadu);

urceni preventivnich a zmirnujicich opatreni, a to véetné subjektu, ktery ma prevenci a zmirnéni
hlavnich rizik na starosti, a véetné standardnich postup( (jsou-li potreba) azohlednéni
osvédcenych postupd, je-li to mozné, jejichZ uplatnénim lze omezit miru rizika tam, kde je to
povazovano za nutné;

interpretace matice rizika véetné posouzeni zbytkovych rizik po provedeni preventivnich a
zmirfujicich opatfeni.

Minimalni sada rizik podle smérnice 2015/207, prilohy lli:

Rizika poptavky: Skutecnost se lisi od Udaji odhadnutych v dopravnich predpovédich

Rizika navrhu projektu: Nedostatecny prizkum lokality, Nedostatecné odhady nakladl ve fazi
projektu

Administrativni rizika a rizika vybéru dodavatele: Procesni zpoZdéni, EIA, Uzemni fizeni,
Stavebni povoleni, Povoleni v oblasti verejnych sluzeb, Zadavaci fizeni

Rizika vykupu pozemkt: Ceny pozemku vyssi, neZ bylo ocekavano, Procesni zpozdéni

Rizika vystavby: Prekroceni projektovych nakladl, Zaplavy, sesuvy pldy apod., Archeologické
nalezy, Rizika souvisejici s dodavatelem (bankrot, nedostatek prostredk)

Provozni rizika: Naklady na provoz a udrzbu vyssi nez ocekavané
Financni rizika: Vybér poplatkl nizsi nez ocekavany
Regulacni rizika: Zmény pozadavkl na ochranu Zivotniho prostiedi

Jina rizika: Nesouhlas verejnosti

Kvalitativni analyza pracuje jak se zdvaznosti rizika na samotnou realizaci a ekonomickou efektivitu

projektu, tak i s pravdépodobnosti vyskytu tohoto rizika. Soucinem pravdépodobnosti rizika (P) a

zavaznosti jeho nasledk( (S) je mira rizika (R).

Klasifikace pravdépodobnosti vyskytu rizikového jevu:

A. Velmi nepravdépodobna (pravdépodobnost 0—10 %)
B. Nepravdépodobna (pravdépodobnost 10-33 %)
C. Neutralni (pravdépodobnost 33-66 %)
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e D. Pravdépodobna (pravdépodobnost 66—90 %)
e E.Velmipravdépodobnd (pravdépodobnost 90-100 %)

Klasifikace zdvaznosti rizik:
Zadny vyznamny dopad na socidlni blahobyt, a to i bez nadpravnych opatieni.

Projekt povede k mirnému zhorseni blahobytu, minimalni vliv na dlouhodobé dopady projektu. Je viak
potieba prijmout napravna opatreni.

Stiedni: sniZeni socidlniho blahobytu v disledku projektu, vétsinou se jedna o finanéni skody, a to i ve
stfednim az dlouhém obdobi. Napravna opatifeni mohou problém vyfesit.

Kriticky: Projekt povede k vyznamnému snizeni socidlniho blahobytu; vyskyt rizika povede ke ztraté
primarnich funkci projektu. Zamezit vdznym Skodam neni mozné ani pfijetim napravnych opatfeni
velkého rozsahu.

Katastrofalni: Selhani projektu, které mlze vést k vdzné nebo dokonce Uplné ztraté funkci projektu.
Hlavni dopady projektu se ve stfednédobém ani dlouhodobém horizontu nenaplni.

12.6.1. Identifikace rizik

Riziko projektu reprezentuje jev, ktery muiZe ohrozit naplnéni cild projektu a tim ohrozit vysledky
ekonomické efektivity projektu, které tak nemusi dosahnout predpokladanych hodnot.

Prvnim krokem nezbytnym k hodnoceni je identifikace rizik projektu. Identifikace rizik spociva ve zjisténi
vyznamnych rizik, které mohou projekt ovlivnit. Vzhledem k mnoZstvi rizik, které se mohou projektu
tykat je nutné identifikovat pouze ty nejvyznamnéjsi a ty jez maji vysokou pravdépodobnost vyskytu.

Na zakladé zkuSenosti investora, hodnotitele a projektantského tymu byla pro projekt definovdna nize
uvedena rizika:

Rizika poptavky

e Nedojde k naplnéni socioekonomickych, demografickych a dalSich pfedpokladd
* Nedojde k predpokladanému rozvoji souvisejici dopravni infrastruktury
* Nebude dosaZena dostatecna kvalitativni Uroven nabidky verejné dopravy

Rizika navrhu projektu

e Navrh se béhem realizace nebo po realizaci ukaze jako technicky nebo urbanisticky nekvalitni

e Vyhledova koncepce rychlych spojeni nebude realizovana, nebo bude odlisna od predpokladané
e Navrh nebude v souladu s ostatnimi zaméry jinych subjekt( v lokalité

¢ Nedostatecny odhad inv. Naklad(

e Navrh bude v kolizi s pamatkové chranénymi objekty

Administrativni rizika a rizika vybéru dodavatele
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Rizika spojena s pfijimanim zmén Uzemné-planovacich dokumentaci
Zpozdéni ptijeti zmény

Prijeti jiné neZ otekdvané zmény

Nepfrijeti ocekavané zmény

Rizika spojena s nezbytnymi spravnimi rozhodnutimi (EIA, UR, SP)
Pozdéjsi ziskani jednotlivych rozhodnuti

Napadani rozhodnuti verejnosti

Rizika spojena se zadavacimi fizenimi

Rizika vykupu pozemkt

V¢asné neziskani pozemkd a prav k nim

Zména vyse hodnoty vykupovanych pozemku

Rizika vystavby

Neocekavané archeologické nalezy a poZadavky pamatkové ochrany

Zhorsené geologické a hydrogeologické podminky a vznik mimoradnych jevl béhem realizace,
vysoka spodni voda — Cerpani

Nedostatecna financni, odborna a materialni Groven dodavatele

Nedostatecna odborna Uroven investora

Nedojde k vcasné realizaci vSech ¢asti projektu

Neocekavané zmény stavebnich postupl a etapizace

7

Neocekavana stara ekologicka zatéz

Provozni rizika

Nebude zajisténo dostatecné kvalitni provozovani infrastruktury

Nedostatecna technickd a kvalitativni Uroven vozového parku

Zhorseni predpokladanych dopad( na kvalitu dopravni nabidky béhem vystavby
Budouci rozsah dopravy bude vyssi, nez se predpokladalo

Odlisny provozni model od pfedpokladaného

Financni rizika

v

Vybér poplatkl za pouZiti dopravni cesty nizsi nez se predpokladalo

Predpokladana vyse cen stavebnich praci vyssi nez se predpokladalo

Vyssi ndklady na provozovani dopravy nez ocekavané

Regulacni rizika

Neocekdvana zména stavebni a spravni legislativy

Neocekavana zména technickych norem a predpist
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¢ Neocekdvana zména podminek ochrany Zivotniho prostredi

¢ Nepredvidana zména mozZnosti uloZeni odpadd

¢ Nepredvidana zména v rozsahu pamatkové ochrany

Jina rizika

¢ Nesouhlas vefejnosti s feSenim projektu

¢ Nedostatec¢na politicka podpora projektu

e Zména odbornych, politickych a spolecenskych pozadavkl na projekt

e Prisnéjsi pozadavky na zajisténi bezpecnosti cestujicich

Rizika Zivotniho prostiedi a klimatickych zmén

e Extrémni povodné

e Bourky a privalové desté

Vyse uvedena rizika byla podrobena kvalitativni analyze rizik.

12.6.2. Mirarizika

Pro vypocet miry rizika je pouZita bodova metoda, kterd pracuje s parametry dle vzorce:

kde R je mira rizika

P je pravdépodobnost vyskytu rizika

S je zadvaznost nasledkd rizika

Tabulka 112 Legenda stanoveni miry rizika

R=PxS,

Urove i

rizika Barva

Z&vaznost
/pravd épodobnost

[\

Nizké

nizké

nizké

nizké

nizké

stredni

Stfedni
Vysoké
Neprijatelné

Pro kategorii miry rizika:

nizké

nizké

stredni

stredni

nizké

stredni

nizké

m|O|O|®m|>

stredni

stredni

stredni
wysoké

wsoké

wsoké
wsoké

velmi wsoké velmi wsoké

velmi wsoké velmi wsoké velmi wsoké

I. neni vyZzadovano Zadné zvlastni opatieni. Nejedna se vSak o 100% pfrijatelnost rizika, proto je nutno na

existujici riziko upozornit.

II. je vhodné zvazit odpovidajici opatreni

Ill. je nutno provést odpovidajici opatreni.

IV. je nezbytné snizit miru rizika na prijatelnou Uroven.
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V. je vyzadovano odloZeni projektu do doby realizace nezbytnych opatfeni a nového vyhodnoceni rizik.
Projekt je nevyhovuijici, dokud se mira rizika nesnizi.

12.6.3. Vyhodnoceni miry rizika

Kompletni matice rizik je uvedena v pfiloze ¢. 10. V matici jsou rizika nejen popsana, ale je v ni uvedena
pri¢ina vzniku, ovlivnéna proménna ekonomického hodnoceni, negativni dopad rizika, jeho casova
povaha a vliv na cash flow. Soucasti matice rizik je rovnéz vyhodnoceni pravdépodobnosti vyskytu rizika,
jeho zavazinosti a celkové Urovné v rozdéleni dle jednotlivych variant. Zavérem jsou k rizikim uvedena
opatfeni pro jejich zmirnéni a zbytkové riziko.

Ve vySe uvedené matici rizik byly jako rizika se stfedni a vyssi mirou rizikovosti vyhodnoceny tyto faktory
v déleni dle skupin rizik:

Rizika poptavky

e Nedojde k naplnéni socioekonomickych, demografickych a dalsich predpokladi

v

Toto riziko spojené s projektem muze mit nékolik pricin. Ta, ktera mlze ohrozit projekt nejzavaznéji je
nenaplnéni planovaného rozvoje Uzemi dle predpokladl Gzemné-planovacich dokumentaci a
strategickych rozvojovych plan(.

Urover rizika byla vyhodnocena jako stfedni a je totoZnd pro viechny varianty feseni.

Opatfenim pro zmirnéni rizika je kvalitni projektova a majetkopravni pfiprava staveb a zejména pridéleni
nejvyssi priority vytvoreni a schvdleni nového Uzemniho planu mésta Brna a dale zasad Uzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje.

e Nedojde k pfedpoklddanému rozvoji souvisejici dopravni infrastruktury

PFi¢inou vzniku tohoto rizika je, Ze nebudou véas dokonceny souvisejici stavby na Zelezni¢ni, dalni¢ni a
silnicni siti a stavby i projekty na méstskych komunikacich a siti méstské hromadné dopravy.

Urover rizika se v zavislosti na jeho pficiné a projektové varianté li$i a pohybuje se od stfedni, pres
vysokou aZz po nepfijatelnou Uroven. PficemZ za nepfijatelné riziko je povazovdno nedokonceni
potfebnych staveb na siti MHD a to pouze pro varianty A. Pro varianty B je Uroven rizika spojena s touto
jeho pricinou kvalifikovana jako vysoka. Vysokou uroven rizika pro vSechny posuzované varianty pak
vykazuje v€asna nerealizace navazujicich staveb na Zeleznicni infrastruktute a pro varianty A nerealizace
navazujicich staveb na méstskych komunikacich.

Opatfenim pro zmirnéni rizika plynoucich z v€asné nerealizaci staveb na méstské infrastrukture a siti
MHD je zfizeni gremia pro zajisténi pfipravy a realizace souvisejicich staveb méstské infrastruktury.
V pFipadé realizace Zelezni¢nich staveb je opatfenim zfizeni pracovnich skupin na tdrovni MD a GR SZDC
pro plynulou projektovou pfipravu souvisejicich staveb.

e Nebude dosaZena dostatecnd kvalitativni uroven nabidky verejné dopravy
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Riziko stfedni Urovné spociva v nezajisténi kvalitni nabidky spojli méstské hromadné dopravy v podobé
odpovidajiciho linkového vedeni, intervald spoji a jizdnich dob. Toto riziko je pro vsechny varianty
shodné.

Opatfenim pro jeho zmirnéni je striktni dodrZovani vladni koncepce verejné dopravy v procesu
objednavani vefejné dopravy.

Rizika navrhu projektu

e Ndvrh se béhem realizace nebo po realizaci ukdZe jako technicky nebo urbanisticky nekvalitni

Jednou z pfi¢in tohoto rizika a to zejména u variant B je volba nevhodné technologie pro budovani
podzemnich staveb vzhledem k ocekavanym geologickym podminkam. Jedna se o riziko stfedni Urovné.

Zmirnéni tohoto rizika bude zajisténo zadanim pripravy a realizace kvalifikovanému zhotoviteli.

Dalsi pfic¢inou vyvolavajici toto riziko je prekroceni ocekavanych hodnot vibraci a hluku. Jedna se o riziko
stfedni Urovné, které ohroZuje vSsechny posuzované varianty.

Opatrenim pro zmirnéni rizika je poZadavek na zpracovani hlukovych studii kvalifikovanym zhotovitelem.
Pozadavek bude uveden v zaddvacich podminkach dalsich projektovych stupnid.

Rizikem stejného vyznamu pro vSechny varianty jsou téZ chyby v technickém a urbanistickém navrhu.
Chybné zadani i vypracovani technického reseni a nutnost zmén koncepce reseni.

Toto riziko mlZe byt minimalizovano zfizenim koordinac¢ni skupiny pro urbanisticko-architektonické
Fedeni souvisejici s ZUB.

e Vyhledovd koncepce rychlych spojeni nebude realizovdna, nebo bude odlisnd od predpokiddané

Zména koncepce rychlych spojeni nebo jejich nerealizace v pfedpokladané podobé je riziko kvalifikované
jako stfedni pro varianty A a vysoké pro varianty B a to z dlivodu vyssi investi¢ni naro¢nosti u variant B.

Zmirfiujicim opatfenim bude zfizeni pracovni skupiny pro koordinaci rychlych spojeni a ZUB.
e Ndvrh nebude v souladu s ostatnimi zameéry jinych subjekti v lokalité

Nesoulad mezi zdméry rliznych investor(. Nedostate¢na koordinace s jinymi stavajicimi a planovanymi
zaméry v Uzemi mGze vyvolat dodatecné zmény projektu. Toto riziko je pro vSechny varianty totozné a je
kvalifikovano jako riziko stfedni Grovné.

Ztizeni gremia pro zajiSténi pfipravy a realizace souvisejicich staveb méstské infrastruktury bude toto
riziko minimalizovat.

Dalsi pricinou vzniku rizika mohou byt dodateéné pozadavky Gcéastnikd Fizeni a municipalit na technické,
urbanistické nebo architektonické reSeni. PoZadavky na vysSi prostupnost infrastruktury nebo jiné
lokalni dopady na feSeni projektu. Vzhledem k tomu, Ze varianta A byla podrobnéji projedndvana v
procesu EIA a v Uzemnim Fizeni, je toto riziko pouze stfedni Urovné. Pro varianty B je toto riziko vysoké.
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Opatfenim pro minimalizaci rizika je maximalni otevienost v(i¢i mistnim samospravam a jejich
zaangaZovani do procesu navrhu.

e Ndvrh bude v kolizi s pamdtkové chranénymi objekty

Zména rozsahu pamatkové chranénych objektl v fesené lokalité, zména pozadavk( orgdnd pamatkové
péce ¢i opomenuti v procesu navrhu jsou rizikovymi faktory projektu. Jedna se o riziko nizké (var. Aa, Ac)
az stfedni Urovné (ostatni varianty).

Opatienim pro redukci rizika bude zfizeni pracovni skupiny pro otazky pamatkové ochrany v lokalité ZUB
a prlibézné sledovani aktualniho stavu pamatkové ochrany objektl v lokalité stavby.

Administrativni rizika a rizika vybéru dodavatele

e Rizika spojend s prijimdnim zmén uzemné-pldnovacich dokumentaci.

vsve

PFic¢inou vzniku tohoto rizika je nedodrZeni zdkonnych postupl pfi pfijimani zmén a politizace vécnych a
odbornych otazek. Varianty A i B jsou v rlzném stavu pripravenosti a souladu s Uzemné-planovacimi
dokumentacemi, proto je Uroven rizika spjata s variantou A pouze stfedni a u variant B se pohybuje od
vysoké az po nepfijatelné.

Zmirfiujicim opatfenim bude zFizeni gremia pro zajisténi pFipravy a realizace ZUB ve vybrané varianté.
Rizika spojend s nezbytnymi sprdvnimi rozhodnutimi (EIA, UR, SP)

Nezajisténi potfebnych podkladd pro vydani rozhodnuti, ¢i nedodrzeni zakonnych postupl pti vydani
rozhodnuti mlze byt jednou z pficin vzniku tohoto rizika. V pfipadé pozdéjsiho ziskani potfebnych
rozhodnuti se jednd o riziko stfedni az vysoké urovné, kdy varianty A jsou vzhledem ke své vySsi
rozpracovanosti povazovany za méneé rizikové.

PFi napadani vydanych rozhodnuti vefejnosti je mira rizika jiz na stupni nepfijatelna pro vSechny varianty

svvs

vyjma varianty B1f, u které je nizsi pravdépodobnost k napadeni verejnosti.

Zmirnujicim opatfenim bude cilend komunikace s verejnosti napf. zfizeni webovych stranek a informacni
kancelare, ktera bude komunikovat verejnosti jednotny postoj SMB k vybrané varianté

e Rizika spojend se zaddvacimi fizenimi

Chybné postupy zadavatele nebo obstrukce uchazecdli o verejné zakazky tvori dalsi riziko pti pfipravé
stavby. Jednd se o riziko stfedni Urovné shodné pro vsechny posuzované varianty.

Kvalifikované sepsané zadavaci podminky a vyuZiti zkuSenosti s obdobnymi projekty v ramci EU budou
prostfedkem k minimalizaci tohoto rizika.

Rizika vykupu pozemka

e VCasné neziskani pozemki a prav k nim
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Jedna se o riziko stfedni Urovné spojené se vSemi variantami, v pfipadé varianty B1f (500) se jednd o

riziko vysoké Urovné. Divodem vyssiho rizika je vétsi rozsah demolic (OC Tesco) pfi feseni osobniho
nadrazi s vyuZzitim oblouk( o poloméru 500m.

Redenim je v&asné zahdjeni majetkopravni pfipravy a zfizeni pracovni skupiny pro majetkopravni
pfipravu ZUB

Rizika vystavby
e Neocekdvané archeologické ndlezy a poZadavky pamdtkové ochrany

Jedna se o riziko stfedni Grovné spojené se vSemi posuzovanymi variantami zplisobené bud podcenénim
projektové pripravy ¢i zménou postoje pamatkové péce v prlibéhu pripravy stavby.

Predejit tomuto riziku napomuzZe zadani predbéznych archeologickych resersi a pripadné prlzkumu jiz
ve stadiu pfipravy

e ZhorSené geologické a hydrogeologické podminky a vznik mimorddnych jevii béhem realizace,
vysokd spodni voda — Cerpdni

Jedna se o riziko stfedni Urovné pro varianty Aa, Ac a vSechny varianty B kromé varianty B1f. U ostatnich
variant je toto riziko pouze nizké, z dlivodu, Ze soucasti feSeni téchto variant nejsou tunelové objekty,
které maji vyssi pravdépodobnost vyskytu rizika.

Zajisténi kvalitniho geologického prizkumu ve fazi pfipravy povede k minimalizaci tohoto rizika.
e Nedojde k v¢asné realizaci vSech cdsti projektu

Prvni z pficin rizika je zpozdéni pripravy nebo vystavby dil¢ich ¢asti projektu Zeleznic¢ni infrastruktury, Ci
nezajisténi investorstvi pro nékterou ¢ast projektu v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury. Jedna se o riziko
stfedni Urovné spojené se vsemi variantami, k jehoZ zmirnéni napomlze zfizeni pracovnich skupin na
Urovni MD a GR SZDC pro plynulou projektovou pfipravu souvisejicich staveb

vrve

Druhou z pficin rizika mQze byt zpoZzdéni pfipravy nebo vystavby dilc¢ich casti projektu méstské
infrastruktury. Nezajisténi investorstvi pro nékterou cast projektu v oblasti méstské infrastruktury.
V pfipadé variant B se jedna o riziko stfedni Grovné. U variant A se jedna o nepfijatelné riziko z dlivodu
provazanosti nového osobniho nadrazi a nové budované méstské infrastruktury, ktera je nezbytna pro
spravné fungovani zelezni¢niho uzlu.

Ztizeni gremia pro zajisténi pripravy a realizace souvisejicich staveb méstské infrastruktury bude rfeSenim
k minimalizaci tohoto rizika.

e Neocekdvané zmény stavebnich postupli a etapizace

Pro vsechny varianty plati riziko stfedni Urovné, které muize byt vyvolano zménou pozadavk( ze strany
dopravc(, objednatelt dopravy, provozovatell infrastruktury.

Zmirnujicim opatfenim bude zodpovédna pfiprava stavebnich postupt jiz ve stupni DUR.
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e Neocekdvand stard ekologickd zdtéz

Riziko nizké uUrovné pro varianty A a stfedni Urovné pro varianty B, které se vice drzi stavajici polohy
nadrazi, proto je pravdépodobnost vyskytu ekologickych zatézi vyssi, vzhledem k délce provozovani Zel.
dopravy v Brné.

Provozni rizika
e Nebude zajisténo dostatecné kvalitni provozovdni infrastruktury

Pricinou vzniku tohoto rizika mliZze byt nedostatek financnich prostfedkl na zajisténi provozuschopnosti
infrastruktury, pfip. zvySena poruchovost dopravni infrastruktury a zvySena nespolehlivost dopravniho
provozu. Jednd se o riziko stfedni Urovné, jehoZ resenim je zajisténi plynulého prisunu financi na
provozuschopnost infrastruktury po dobu Zivotnosti projektu.

e Nedostatecnd technicka a kvalitativni droveri vozového parku

Jedna se o riziko nizké Urovné pro varianty B a stfedni Urovné pro varianty A, jejichz spravné fungovani
je vice zdvislé na spravné provozované nové budované méstské infrastrukture.

Zmirnujicim opatfenim tohoto rizika je zajisténi dostatecné politické a rozpoctové podpory pro zajisténi
kvalitniho provozovani méstské hromadné dopravy.

e Zhorseni predpokladanych dopadii na kvalitu dopravni nabidky béhem vystavby

Vzhledem k tomu, Ze varianty A jsou budovany v poloze dale od soucasného nadrazi, je toto riziko pro
varianty A nizké. U variant B je Uroven rizika stfedni a bude proto nutné zajistit dostate¢né podrobné
zpracovani navrhu dopravnich opatfeni béhem realizace a jejich dlikladné projednani.

e Odlisny provozni model od predpokladaného

Nerespektovani avizovaného provozniho konceptu ze strany objednatel( verejné dopravy ¢i nefunkéni
regulace pFistupu na dopravni cestu m@ze ohrozit projekt ve viech jeho variantach. Urovef rizika byla
klasifikovana jako stfedni se zmirfiujicim opatfenim v podobé ztizeni pracovni skupiny k zajisténi shody
objednavek dopravy s uvazovanym provoznim konceptem.

Finan¢ni rizika
e Vys$si ndklady na provozovdni dopravy neZ olekdvané

Nepresnd predikce nakladovych poloZek dopravcl predstavuje riziko stfedni Urovné pro vsechny
projektové varianty u naklad( na provoz vlaki a riziko nizké az stfedni Urovné u naklad( na provoz MHD.

Zajisténi plynulého pfisunu financi na provoz vlaki po dobu Zivotnosti projektu bude slouzit jako
opatreni k minimalizaci tohoto rizika.

Regulacni rizika
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Regula¢ni rizika jsou z hlediska jejich Urovné totoZzna pro vsechny posuzované varianty a byly
klasifikovany shodné jako rizika stfedni Urovné.

e Neocekdvand zména stavebni a spravni legislativy

Prijimani nekvalitnich a nedostatecné odborné diskutovanych podob legislativy. Nevhodné stanovena
pfechodnad ustaveni a Gcinnost. Efekt retrospektivy. To jsou jedny z moznych pticin vzniku rizika.

Aktivni pFistupem pfi tvorbé legislativniho procesu v oblasti stavebni a spravni bude docileno zmirnéni
tohoto rizika.

e Neocekdvand zména technickych norem a predpist

Vyvoj a poZadavek uplatnéni novych technologii ve vystavbé a provozovani infrastruktury je dalSim
rizikovym faktorem stavby.

Podil na tvorbé a upravach technickych norem jiz ve stadiu pfipravy na urovni EU povede k minimalizaci
tohoto rizika

e Neocekdvand zména podminek ochrany Zivotniho prostredi

Jednim z regulacnich rizik stavby je i zména spolecenské a politické poptavky po podminkach ochrany
Zivotniho prostredi.

Aktivni pFistupem pfi tvorbé legislativniho procesu v oblasti stavebni a spravni bude docileno zmirnéni
tohoto rizika.

e Nepredvidand zména mozZnosti uloZeni odpadt

Zména pravidel pro uloZeni nebezpecnych odpadd vedouci k navyseni poplatkd ¢i jinych nakladd za
uloZeni odpadu povede k navyseni investi¢nich naklad( stavby.

Aktivni pFistupem pfi tvorbé legislativniho procesu v oblasti stavebni a spravni bude docileno zmirnéni
tohoto rizika.

e Nepredvidand zména v rozsahu pamdtkové ochrany

Nové vzniklé pozadavky na pamatkovou ochranu objektd v lokalité stavby mohou vést ke komplikacim
v rdmci pfipravy stavby a vyvolat napf. zménu technického rfeseni.

Zmirfiujicim opatfenim bude zFizeni pracovni skupiny pro otdzky pamatkové ochrany v lokalité ZUB a
pribézné sledovani aktudiniho stavu pamatkové ochrany objektl v lokalité stavby.

Jina rizika

e Nesouhlas verejnosti s feSenim projektu
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Pri¢inou vzniku tohoto rizika miZe byt nedostatecné zohlednéni nazoru verejnosti pti rozhodovani o
feSeni projektu ¢i nedostatecna otevienost v procesu vybéru vysledného feseni projektu. Z pohledu

v

vSech posuzovanych variant se jedna o nepfijatelné riziko ohroZujici projekt.

Cilenou komunikaci s verejnosti, zfizenim webovych strdnek a informacni kanceldre, ktera bude
komunikovat verejnosti jednotny postoj SMB a SZDC k vybrané varianté bude dosaZeno zmirnéni rizika,
jehoz zbytkovou hodnotu Ize i tak povaZzovat za vysokou

e Nedostatecnd politickd podpora projektu

Nepochopeni vyznamu projektu a jeho pozitivnich i negativnich dopadd muZe vést k nedostatecné
politické podpofre projektu. Toto riziko bylo klasifikovano jako neptijatelné.

Zajisténi potrebné politickd podpory nebo alespon akceptace vybéru dané varianty vSsemi stranami,
které se Ucastni na fizeni mésta Brna, je tak podminkou pro realizaci projektu.

e Zména odbornych, politickych a spolecenskych poZadavk( na projekt

Neochota smifit se s pfijatym rozhodnutim a nedmérna doba projektové pripravy a projektu a v jejim
disledku prekonani prijatého reseni je dalsim nepfijatelnym rizikem projektu.

Stejné jako v prechozim pripadé je klicovym opatrenim ziskani politické podpory, pfip. akceptace vybéru
dané varianty vSemi stranami, které se Ucastni na fizeni mésta Brna. Zbytkova hodnota tohoto rizika je i
pfes zmirfujici opatreni stale vysoka.

e Pfisnéjsi poZadavky na zajisténi bezpecnosti cestujicich

Riziko ohroZeni bezpecnosti i terorismus je poslednim ze skupiny jinych rizik, jedna se o riziko stfedni
urovné pro vsechny varianty.

Opatrenim k minimalizaci rizika je aplikace zkuSenosti s bezpeénostnimi opatfenimi v zemich s vy$sSim
stupném bezpecnostniho ohroZeni jiz v procesu ndvrhu.

Rizika Zivotniho prostiedi a klimatickych zmén

e Extrémni povodné

Jedna se o riziko stfedni urovné vyplyvajici z vlivu klimatickych zmén, které bude minimalizovédno
zajisténim kvalitnich protipovodnovych opatieni v lokalité budouci realizované stavby.

e Bourky a pfivalové desté

Jedna se o riziko stfedni urovné vyplyvajici z vlivu klimatickych zmén, které bude minimalizovano
zajisténim dostate¢ného dimenzovani odvodnéni infrastruktury.

153




EURO
e POINT
.oo. BRNO

12.6.4. Porovnani rizikovosti variant

NiZe jsou vyhodnocena rizika uvedena v matici rizik dle posuzovanych variant Zelezni¢niho uzlu Brno
s vypoctem celkové rizikovosti varianty. V tabulce je pro kaidou uvedenou variantu uveden pocet
rizikovych faktord dané Urovné a celkova rizikovost, ktera byla stanovena bodovym ohodnocenim kazdé
urovneé rizika, kde: nizka Uroven je 1 bod, stfedni 2 body, vysoka 3 body a nepfijatelna 5 bodd.

Tabulka 113 Vyhodnoceni rizikovosti posuzovanych va riant

Uroveii
rizika A Aa Ab Ac Bl Bla Blb Blc B1ld | B1f(300) B1f (500
Nizké 18 19 18 19 18 18 18 18 18 19 19
Stredni 33 33 33 33 30 30 30 29 30 28 27
3 3 3 3 6 6 6 7 6 7 7
5 5 5 5 6 6 6 6 6 5 6
Rizikovost 118 119 118 119 126 126 126 127 126 121 124

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze varianty jsou z hlediska své rizikovosti srovnatelné, pricemz nizsi celkové
rizikovosti dosahuji varianty A, ackoliv pocet rizik na Urovni nepftijatelna je u vSech variant totozny. Pro
vyhodnoceni rizik jsou dlleZita zejména vysoka a nepfijatelna rizika. Hodnoceni rizikovosti projektu je
tak dale popsano pouze pro vysoka a nepfijatelna rizika.

12.6.5. Hodnoceni vyznamnych a nepfijatelnych rizik

Vyznamna a nepfijatelna rizika spole¢na pro vSechny varianty

Nebude dokoncena véasnd realizace staveb na souvisejici Zeleznicni siti a tyto stavby nebudou uvedeny
vcas do provozu.

Souvisejici stavby na Zeleznicni siti maji schvdlené studie proveditelnosti, ¢i investi¢ni zaméry, priority
jejich realizace a zdroje financovani jsou zakotveny v pfislu$nych strategickych dokumentech CR a politik
EU a maji aZ na vyjimky oporu v platnych UPD. Rizikem jejich opoidé&né realizace, v krajnim piipadé
nezahdjeni jejich realizace jsou obstrukce a ndmitky obcanskych sdruzeni a samosprdv v procesu
projektové pripravy. Toto riziko aktudlné nastava u projektové pripravy Modernizace trati Brno — Pferov
a Elektrizace a zkapacitnéni trati Brno — Zastavka u Brna. Realizace souvisejicich Zelezni¢nich staveb
umozni zavedeni kvalitnéjSich provoznich konceptd Zelezni¢ni osobni dopravy a nakladni dopravy v
podobé zavedeni novych linek, zkraceni stdvajicich jizdnich dob, zkraceni intervald linek, ¢i lepsi
dopravni obsluhy Uzemi novymi zastdvkami. Pokud nedojde k realizaci souvisejicich staveb, nebude
dosaZeno odpovidajici dopravni nabidky. Tento jev se pak promitne negativné ve snizené poptdvce po
Zelezni¢ni dopravé. Toto riziko je velmi zavainé v pripadé, Ze nebudou realizovany projekty Elektrizace a
zkapacitnéni trati Brno — zastdvka u Brna a Modernizace trati Brno — Pferov. Oba projekty umozni
zavedeni ¢etnéjsi zelezni¢ni dopravy a zkraceni jizdnich dob, coZ se vyrazné promitd ve zvySené poptdvce
po dopravé. Uspokojeni této poptavky je jednim z hlavnich benefitll projektu, Realizace uvedenych
staveb je naprosto nezbytna pro zajisténi ekonomické Zivotaschopnosti projektu.

Rizika spojend s nezbytnymi sprdvnimi rozhodnutimi (EIA, UR, SP)
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Toto riziko je hodnoceno ve dvou rovinach, a to vroviné pozdéjsiho vydani rozhodnuti a v roviné
napadani vydanych rozhodnuti vefejnosti. Pfiprava prestavby ZUB probiha jiz vice ne# 15 a po celou
dobu je doprovazena napadanim projektu casti verejnosti, zejména obcanskymi spolky a sdruzenimi.
Tento slozity projekt ma pozitivni i negativni dopad na mnoho spolecenskych skupin. Jakékoliv navrzené
feSeni projektu bude mit vidy své zastance a odplrce, kdy jeho odplrci budou vyuZivat rlznych
prostfedkll pro napadani budoucich vydanych rozhodnuti. Pravdépodobnost napadani rozhodnuti
verejnosti je tak velmi vysoka a bude mit dopad na projekt v podobé pritahl pripravy projektu a tim i
jeho pozdéjsi realizace. V pripadé prvné zminovaného rizika pozdéjsiho vydani rozhodnuti je situace
rozdilnd pro jednotlivé varianty, jelikoz fada rozhodnuti pro variantu A jiz byla ucinéna, kdezto
projektova priprava projednani varianty B by muselo probihat od zacatku. Proto je vtomto pfipadé
hodnocena vyznamné rizikové varianta B.

Nesouhlas verejnosti s Fesenim projektu

Otéazka reseni Zelezni¢niho uzlu Brno je v Brné dlouhodobé Siroce diskutovana na Siroké obcanské
platformé. Obé zadkladni varianty maji své privrience a také své odpurce. Ochota k respektovani
argument druhé strany je v Brné dlouhodobé a tradicné velmi nizka. MiZze dojit ke znacnému zpozdéni
a velkému prekroceni investi¢nich nakladd.

Nedostatecnad politickd podpora projektu

Dalsi vyvoj Fedeni ZUB mize byt zavisly mj. i na politickych rozhodnutich subjektt, které se v dne$ni dobé
nepodili na fizeni statu, Jihomoravského kraje a mésta Brna a jeho méstskych ¢asti. Tyto subjekty mohou
prosazovat zcela odliSnou predstavu o vyvoji mésta a jeho prioritach. MUze dojit ke znacnému zpozdéni
realizace, v krajnim pfipadé pak k Zadné realizaci projektu.

Zména odbornych, politickych a spolecenskych poZadavki na projekt

Postoje zastanc(l hlavnich variant feeni ZUB jsou zcela odlidné a nesméfuji k zadnému moinému
kompromisu. Urcitd ¢ast vefejnost odmita jakékoliv reSeni projektu a pozaduje striktni zachovani
stavajiciho stavu ZUB. Je pravdépodobné, 7e se tyto skupiny nesmifi s pfijetim jiného feseni ZUB, nez
jimi preferovaného. To muZe vést k nékolikaletym pritahlm s pfipravou stavby. MlzZe dojit ke
znac¢nému zpozdéni realizace, v krajnim pripadé pak k Zadné realizaci projektu.

Vyznamna a nepfijatelna rizika pro variantu A

Nebude dokoncena véasnd realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné dopravy a
tyto stavby nebudou uvedeny vcas do provozu.

Souvisejici stavby méstské hromadné dopravy predstavuji realizaci tramvajovych a trolejbusovych trati,
autobusovych zastavek a dopravnich termindld. Jednotlivé zaméry jsou v rlizném stavu projektové
pripravy od faze zaneseni zamér( do Uzemnich plan( po proces zpracovani dokumentace pro stavebni
povoleni. V procesu projektové pripravy dochazi k problémim s plnénim technickych a hygienickych
limitd, zajisténim financnich prostfedkl pro realizaci a k obstrukcim a ndmitkam obcéanskych sdruzeni a
samosprav. PrestoZe rfada strategickych a rozvojovych dokumentl mésta v minulosti uvaZovala s
realizaci rady téchto zamérl, byly v poslednich cca 15 letech provadény zpravidla jen celkové
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rekonstrukce stavajicich komunikaci véetné infrastruktury MHD nebo byla realizovana pouze drobna
rozsiteni (dil¢i prodlouzeni a propojeni) stavajici infrastruktury. Dopad na funkénost a efektivitu projektu
ma realizace téch staveb infrastruktury méstské hromadné dopravy, které jsou pfimo Uzemné a
provozné spjaté s projektem. Vtomto pfipadé se jednd zejména o realizaci projektu tramvaje Plotni
projektu trolejbusové trati v Nové méstské tridé. V pripadé, Ze uvedené stavby nebudou uvedeny do
provozu, nebude dosaZzena kvalitni dopravni obsluha lokality hlavniho nadrazi a bude sniZzena efektivita a
funkénost projektu.

Nebude zajisténa kvalitni nabidka spoji méstské hromadné dopravy v podobé odpovidajiciho linkového
vedeni, intervall spoji a jizdnich dob.

Vyhledova koncepce méstské hromadné dopravy neni jasné definovana v Zadném strategickém
dokumentu. Nejsou zndmy vyhledové zaméry Uprav linkového vedeni, rozvoje vozového parku a
konkrétnich parametrd zaméra rozvoje infrastruktury MHD. V minulych letech byla rozvijena koncepce
MHD postupnymi dil¢imi Upravami linkového vedeni, intervalll linek a dochazelo k dil¢éi obméné
vozového parku. Rizikem v tomto ohledu je, Ze stanovené predpoklddané Upravy koncepce MHD pro
jednotlivé varianty a ¢asové horizonty nemusi byt realizovany, mohou byt realizovany ve zhorsenych
parametrech, ¢i mlze byt realizovana odliSnd koncepce MHD. Nabidka spoji méstské hromadné
dopravy je relevantni pro tento projektu v oblasti lokality hlavniho nddrazi a centra mésta Brna, v
omezeni mife v ostatnich ¢astech mésta Brna. Pokud nebude dosaZzeno adekvatné kvalitni dopravni
nabidky v podobé funkéniho linkového vedeni, dostatecnych intervald jednotlivych linek, atraktivnich
jizdnich dob a nasazeni odpovidajiciho vozového parku, bude dochazet k zhorseni celkové kvality MHD a
tim ke sniZzeni poptavky a efektivity projektu, v krajnim pripadé k nefunkcnosti projektu.

ZpoZdéni pripravy nebo vystavby dilCich ¢dsti projektu méstské infrastruktury. Nezajisténi investorstvi pro
nékterou cdst projektu v oblasti méstské infrastruktury.

U souvisejicich "méstskych" staveb bude vice riznych investor(. Pfiprava mlze byt zpoZzdéna napf.

z dlvodu rozsifovani naplné staveb. Co se tyka realizace, s ohledem na oéekavané velmi komplikované
stavebni postupy a sloZitou etapizaci s mnozstvim podminujicich milnik(, je riziko zpoZzdéni realizace
pomérné pravdépodobné. Zpozidéni nebo nedokoncéeni realizace predpokladdanych c¢asti méstské
infrastruktury bude mit za nasledek znacné zhorseni dopravni funkcénosti projektu. Soucasti reseni
varianty A je realizace staveb méstské infrastruktury, kdy dokonceni jejich realizace bude nutné
soucasné s dokoncéenim realizace Zeleznicni infrastruktury.

Vyznamna a nepfijatelna rizika pro variantu B
Zmeéna koncepce rychlych spojeni a rozhodnuti o realizaci VRT.

Koncepce rychlych spojeni neni v CR dosud pevné stabilizovdna. Jedna se o slozity a ¢asové néaroény
proces, jehoz podrobnéjsi vystupy budou pravdépodobné zndmy v radu nékolika let. V jednotlivych
variantach feseni ZUB je navrZeno Fe$eni budouciho zapojeni vysokorychlostnich trati, ovéem naklady na
budovani tohoto systému nejsou zahrnuty do ekonomického hodnoceni. V ptipadé dodatecného
rozhodnuti o realizaci VRT bude nutné upravit technické Fedeni ZUB. V pfipadé varianty B vyvola toto
potencialni rozhodnuti nutnost budovat predbézné investice ve vysi cca 1,5 mld. K¢, které bude nutné
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vynaloZit, aby nedoslo k budouci vyznamné prestavbé jiz vybudované infrastruktury a k vyraznému
omezeni Zelezni¢niho provozu.

Dodatecné poZadavky ucastnik( fizeni a municipalit na technické, urbanistické nebo architektonické

vy

feSeni. PoZadavky na vyssSi prostupnost infrastruktury nebo jiné lokdlni dopady reseni projektu.

Velké dopravni stavby byvaji ¢asto napadany obéanskymi sdruzenimi. Samospravy dotéenych municipalit
vyuZivaji Casto takovychto staveb k poZadavkim na dalSi vyvolané zaméry. Samospravy a jejich
pozadavky jsou navic proménné v ¢asovém ramci jednotlivych volebnich obdobi a jsou mnohdy pod
tlakem obecné zajmovych a politickych skupin na urbanistické a dopravni feSeni uli¢nich prostor.
Dodatecné poZadavky dalSich Gcastnikll procesu mohou vyvolat rozsahla technickad opatreni s velkymi
financnimi dopady. Varianta A byla projektové feSena do uUrovné zpracovani dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti véetné zahajeni Uzemniho fizeni a vydani dosud nepravomocného Uzemniho rozhodnuti.
Pozadavky na feseni projektu tak jsou znamy a nelze ocekdvat vyrazné zmény. Varianta B nebyla dosud
projektové fesena a projednavana. Lze proto v naslednych stupnich projektové pripravy ocekavat
rozpory a pozadavky na zmény feseni.

NedodrZeni zdkonnych postupl pfi prijimani zmeén tzemné-pldanovacich dokumentaci. Politizace vécnych
a odbornych otdzek.

Uzemné planovaci dokumentace tak velkého Gzemniho celku, jakym je mésto Brno, bude predmétem
velkého mnozstvi vice ¢i méné opravnénych pripominek, napadani, odvolavani se a také pfipadnych
obstrukci ze strany obcanskych iniciativ. Vyvoj ndvrhu Gzemné planovaci dokumentace muize byt zavisly
mj. i na politickych rozhodnutich subjektl, které se v dnesni dobé nepodili na fizeni mésta a tvorbé
Uzemné pldnovaci dokumentace. Tyto subjekty mohou prosazovat zcela odliSnou predstavu o vyvoji
mésta a jeho prioritach. Z divodu pfipadnych prodlev, obstrukci, koncepénich neshod a dalSich procest
nemusi dojit k pfijeti nové Gzemné planovaci dokumentace viibec. Varianta B je v rozporu s Uzemnim
pldnem mésta Brna a bude proto nutné pofizeni nového Uzemniho planu. Pravé vyse popsané mozné
komplikace pfi projedndvani nového Uzemniho planu jsou vyznamnym rizikem varianty B. PfestoZe
varianta A je v souladu s platnym Gzemnim planem mésta Brna, je i u této varianty potencialné vyrazné
riziko vyprseni platnosti stavajiciho tzemniho planu a v disledku toho absence Uzemniho planu mésta
Brna Uplné. Platnost stavajiciho tzemniho planu mésta Brna vyprsi 31. 12. 2022, pficemz k dneSnimu
datu (fijen 2017) je$té nebyla zapoc&ata ani seriézni vefejna diskuse ke zménam UP.

V¢asné neziskdni pozemki a prav k nim

Vykupy pozemk( pro Ucely zejména novostaveb preloZenych trati jsou naro¢nym procesem s velkou
pravdépodobnosti pratahd. Pozdrzenim zahajeni realizace z dlvodu véasného neziskani pozemkl mize
dojit ke zmenseni vefejného prospéchu, bude to vSak mit jen minimalni vliv na dlouhodobé vysledky
projektu. Toto riziko je vyznamnéji hodnoceno pouze v pfipadé varianty B s feseni polomérd nastupist o
minimalné 500m. U tohoto feSeni je nutné vykoupit budovu OD TESCO a realizovat jeji demolici. Pravé
vykup budovy OD TESCO je shledan vaznym rizikem.
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12.6.6. Navrh zmirfiujicich opatfeni a zbytkové riziko

NiZe je uvedeno vyhodnoceni rizik po aplikaci zmirfiujicich opatfeni a je z ného patrné, Ze by stavba v
pfipadé jejich uspésné implementace neméla byt ohroZena riziky nepfijatelné drovné a soucasné by mél
byt vyznamné sniZzen pocet vysokych a stfednich rizik.

Tabulka 114 Vyhodnoceni rizikovosti variant po impl ementaci zmir Aujicich opat feni

Urovei B1f B1f
rizika A Aa Ab Ac B1 Bla Blb Blc B1d | (300) | (500)
Nizkeé 47 48 47 48 45 45 46 45 45 45 44
Stredni 7 7 7 7 9 9 8 9 9 9 9
5 5 5 6 6 6 6 6 5 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rizikovost 76 77 76 77 81 81 80 81 81 78 80

Vyznamna a nepfijatelna rizika spole¢na pro vSechny varianty

Nebude dokoncena véasnd realizace staveb na souvisejici Zeleznicni siti a tyto stavby nebudou uvedeny
vcas do provozu.

Jako patteni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni pracovnich skupin na Grovni MD a GR SZDC pro
plynulou projektovou piipravu souvisejicich staveb. Postupy pro Fizeni projektové piipravy staveb SZDC
s.0. jsou zakotveny ve smérnicich Ministerstva dopravy a zaroven probihaji pravidelné kontroly stavu
projektové pfipravy. Na zakladé téchto opatieni je hodnoceni tohoto rizika stfedné zavazné.

Rizika spojend s nezbytnymi sprdvnimi rozhodnutimi (EIA, UR, SP) a Nesouhlas vefejnosti s Fesenim
projektu

Jako opatieni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni Gremia pro zajisténi pripravy a realizace ZUB
ve vybrané varianté. Ddle pak cilenda komunikace s vefejnosti napf. zfizeni webovych stranek a
informacni kancelare, ktera bude komunikovat verejnosti jednotny postoj statutdarniho mésta Brna
k vybrané varianté. Je vsak tézko predvidatelné, zda je odpor verejnosti dan primarné nedostatkem
informaci o reSeném projektu, nebo pfedem zaujatym postojem a neochotou ke kompromisu. Nelze
proto ocekavat, Ze se podafi presvédCit o potrebnosti a verejné prospésnosti projektu veskerou
verejnost i po uplatnéni navrhovanych zmirfiujicich opatreni.

Nedostatecnd politickd podpora projektu a zmén odbornych, politickych a spolecenskych poZadavki na
projekt

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zajisténi politické podpory nebo alespon akceptace
vybéru dané varianty vSemi stranami, které se Ucastni na fizeni mésta Brna. Aby mél projekt politickou
podporu, musi byt veden vzajemny dialog mezi odbornymi a politickymi subjekty. Vysledkem tohoto
dialogu by méla byt shoda nad rfeSenim projektu, které musi byt komunikovdno s verejnosti. Nasledné je
mozné pfijmout politické rozhodnuti, které by mélo byt respektovano i v budoucnu. Projekt prestavby
ZUB se stal zpolitizovanym tématem, kdy jsou mnohdy zaujimany vice politické, ne? odborné postoje
k feSeni projektu. Je velmi obtiZzné ocekdvat, zda dojde k nalezeni politické shody nad feSenim projektu a
zda bude rozhodnuti o Fedeni ZUB respektovéano i v budoucnu.
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Vyznamna a nepfijatelna rizika pro variantu A

Nebude dokoncena vcasnd realizace staveb na siti dopravni infrastruktury mestské hromadné dopravy a
tyto stavby nebudou uvedeny vcas do provozu. ZpoZdeéni pripravy nebo vystavby dil¢ich ¢dsti projektu
méstské infrastruktury. Nezajisténi investorstvi pro nékterou Cdst projektu v oblasti méstské
infrastruktury.

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni Gremia pro zajiSténi pripravy a realizace
souvisejicich staveb méstské infrastruktury, které bude priibézné monitorovat a podporovat investora
staveb. Mésto Brno a jeho organizace by mély organizacné a financné dostatecné zajistit projektovou
pripravu méstskych dopravnich staveb. Utvary mésta Brna garantovaly v priibéhu zpracovani studie
proveditelnosti pfipravenost zajisténi investorstvi potfebnych méstskych dopravnich staveb. V pripadég,
Ze budou tyto zdvazky garantovany i ze strany politického vedeni mésta Brna, Ize hodnotit zbytkové
riziko jako stredni.

Nebude zajisténa kvalitni nabidka spoji méstské hromadné dopravy v podobé odpovidajiciho linkového
vedeni, intervald spoji a jizdnich dob.

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni koordinacni skupiny pro MHD souvisejici
s ZUB. Toto riziko nastavéa v obdobi po dokonéeni realizace projektu, proto bude dohled nad fizenim rizik
aktudlni ve fazi zahdjeni realizace projektu. Mésto Brno by mélo priibézné monitorovat a optimalizovat
systém MHD dle aktualnich prepravnich potfeb obyvatel, dle technologického vyvoje a dle finan¢nich
moznosti verejnych rozpoctl, pficemz by mély postupné Upravy systému MHD pokud mozZno po etapach
sméfovat k cilovému stavu po dokonéeni realizace ZUB. Zbytkové riziko po pfijeti zmirfiujicich opatfeni
Ize hodnotit jako stredni.

Vyznamna a nepfijatelna rizika pro variantu B
Zmeéna koncepce rychlych spojeni a rozhodnuti o realizaci VRT.

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni pracovni skupiny pro koordinaci rychlych
spojeni a ZUB. Ve studii proveditelnosti VRT Praha — Brno — Vranovice by mél byt fesen vztah
technického feseni zapojeni VRT do konkrétni vybrané varianty ZUB. Tento poZadavek je v zadani
uvedené studie obsaZen. Pfiprava VRT a ZUB by méla byt priib&zné koordinovana, aby byly maximalné
eliminovany pripadné zmarené investice, Ci vicendklady. Toto riziko Ize hodnotit jako stfedni po pfijeti
zmirfujicich opatieni.

Dodatecné poZadavky ucastnik( fizeni a municipalit na technické, urbanistické nebo architektonické
feSeni. PoZadavky na vyssSi prostupnost infrastruktury nebo jiné lokdlni dopady rFeseni projektu.

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje maximalni otevienost vi¢i méstskym ¢astem a
samospravam a jejich zaangazovani do procesu navrhu. Ndvrhy feSeni varianty B by mély byt projednany
pred navazujici fazi po dokonceni studie proveditelnosti. V pripadé vybéru varianty B je jako navazny
krok doporucovano zpracovani Uzemnich studii, které zpfesni navrhy reseni Zelezni¢nich termindld a
navrhnou konkrétni fesSeni pfilehlych lokalit k Zelezni¢ni infrastrukture. Pfi zadani téchto studii by mély
byt zndmy poZadavky pfislusnych instituci na konkrétni reseni projektu a pripadné zdsadni koncepcni
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rozpory by mély feSeny jesté pred zahdjenim zpracovani studii. V pripadé pfijeti navrhovanych
zmirfujicich opatfeni Ize hodnotit toto riziko jako stfedni.

NedodrZeni zadkonnych postup( pfi prijimdni zmén tuzemné-pldnovacich dokumentaci. Politizace vécnych
a odbornych otdzek.

Jako opatfeni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zfizeni Grémia pro zajisténi pfipravy a realizace ZUB
ve vybrané varianté. Toto grémium by mélo monitorovat ¢innosti mésta Brna pfi nezbytnych procesech
pfijimani zmén uUzemné planovacich dokumentaci. JelikoZz pfijimani zmén UGzemné planovacich
dokumentaci predstavuje zdkonem stanoveny proces s presné definovanymi kompetencemi a
pravomocemi pofizovatele a Ucastnikl procesu, Ize jen velmi omezené uplatnit opatfeni na eliminaci
tohoto rizika. Navrhované grémium proto nemizZe tyto procesy prakticky ovlivnit, pouze mize
uplatfiovat podporu pofizovateli Uzemné pldnovaci dokumentace. Procesy spojené s aktualizaci
uzemniho planu mésta Brna a s projednavanim jeho dil¢ich zmén v minulém obdobi byly poznamenany
znaénymi komplikacemi. Posledni aktualizace Uzemniho pldanu mésta Brna byla soudné zrusena a
zpracovani poslednich vyznamnéjsich navrhid zmén Uzemniho planu nebylo zahajeno ani po dvou letech
od schvaleni zdméru pofizeni zmén zastupitelstvem meésta Brna. Riziko komplikaci zpracovani uzemné
pldnovacich dokumentaci je nadale velmi vysoké bez moZnosti prijeti u¢innych zmirfiujicich opatreni.

Vcasné neziskdani pozemki a prdv k nim

Jako opatreni na zmirnéni tohoto rizika se navrhuje zajiSténi v€asného zahajeni majetkopravni pfipravy a
zfizeni pracovni skupiny pro majetkopravni ptipravu ZUB. Toto riziko je obecné hodnoceno jako stfedni,
pouze v pfipadé varianty B s feSenim polomérd nastupist o minimalni hodnoté 500 m je hodnoceno jako
vysoké. Jako dals$i moiné opatfeni lze vtomto konkrétnim pripadé mozné stanovit dikladnéjsi
projedndni moznosti vykupu budovy OD TESCO s jejimi vlastniky. Po pfijeti téchto zmirfujicich opatfeni
Ize toto riziko hodnotit jako stfedni.

12.7. Shrnuti vysledkd analyzy citlivosti a rizik

Kazdé z rizik ovlivni minimalné jednu proménnou ekonomického hodnoceni. Konkrétni ovlivnéné
proménné jsou investi¢ni naklady, prepravni vykony osobni dopravy, naklady na provozuschopnost,
naklady na provoz vlak(, naklady na provoz MHD a ptijmy z poplatku za DC. Za nejrizikovéjsi proménné
projektu Ize jednoznacné povaZovat investi¢ni naklady a prepravni vykony osobni dopravy. Ostatni
proménné jsou ohrozeny pouze riziky stfedni Urovné, po implementaci zmirnujicich opatreni se jedna
pouze o mirna rizika a to vZzdy v maximalnim poctu dvou.

Z hlediska ekonomické efektivity projektu jsou nejvyznamnéjsimi vstupy investicni naklady a vyvoj
poptavky po osobni dopravé. Ekonomicky nekvantifikovatelna rizika jsou popsana vyse. Rizika spojena
s vy$si moci nebo se zménou legislativy jsou rizika, ktera investor nemu(ze ovlivnit, nicméné zbyla
vyjmenovana rizika spojena s provedenim stavby se daji minimalizovat kvalitnim planovanim, a fizenim
projektu, a to od samého zacatku projekcnich praci aZz po uvedeni stavby do provozu. Z hlediska
financovani stavby je potfeba vzit v Uvahu, Ze stavba se nachazi na zakladni siti TEN-T, z tohoto divodu
Ize ocekdvat zajisténi dostatecnych financnich prostiedkl z evropskych zdroja.
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V nasledujici tabulce jsou sumarizovan pocet rizik ovliviiujici kazdou z proménnych v rozdéleni dle
urovné rizika. Hodnoty v zdvorkach jsou rizika bez uplatnéni zmirniujicich opatfeni, hodnoty bez zavorek
znadi zbytkové riziko pro proménné.

Tabulka 115 Dopad rizik na prom énné ekonomického hodnoceni

Preprawni Naklady na Naklady na Naklady na | P¥ijmy z poplatku za
Proménné Investiéni néklady wkony OD | provozuschopno| provoz aki provoz MHD DC
Uroweii rizika A B A B A B A B A B A B
Nizké 29 (11) 26(8)| 15(7] 16(7 1(0 1(d 21 2() ©op| 22 1(1) 1(1)
Stredni 6 (22) 7(19) 1(8)| 1(10 o1 0 (o] ¢ )] ol bp@
3(2) 5(6) 4(1) 3(0)
0(3) 0 (5) 0(4) 0(3)

V navazujicich fazich projektové pfipravy a realizace projektu je nutné se vénovat tém rizik(im, kterd
mohou mit zdsadni dopad na funkénost a efektivitu projektu. Jako nejvétsi rizika projektu obecné Ize

jednoznacné jmenovat nedostatecnou politickou podporu projektu, nesouhlas verejnosti s feSenim
projektu a zmény odbornych, politickych a spoleéenskych poZadavkl na projekt. Pivodné odborné
téma hledani vyhledové koncepce feSeni Zelezni¢ni dopravy na Uzemi mésta Brna se stalo silné
zpolitizovanym. V disledku toho jsou politické subjekty pUsobici v Brné znacné roztfistény ve svych
nazorech, o¢ekadvanich a poZadavcich na FeSeni ZUB. Nutno dodat, 7e &asto jsou tyto nazory a
pozadavky kategorické a mnohdy argumentacné podporované ideologickym kontextem. Za této situace
je realizace projektu takrka nemozna. Je tudiz naprosto nezbytné, aby pfi rozhodovani o feSeni
projektu byla ze strany mésta Brna vedena vhodna komunikacni kampan mezi politickymi a
odbornymi organy mésta s vhodnym zapojenim verejnosti s cilem shodnout se na vysledném reseni
ZUB a na nezbytnych krocich a garancich vedoucich k jeho Gspé3né realizaci. Pfestoze neni analyzou
rizik hodnocena varianta Bez projektu, uvazujici zachovani stavajici koncepce ZUB, existuje i urcita ¢ast
dotcené verejnosti a politickych predstaviteld preferujicich tuto moZnost, a to i pres problémy
souc¢asného stavu ZUB a vyrazné celospoledenské pfinosy, které muize spole¢nosti realizace
navrhovanych projektovych variant fe$eni projektu p¥inést. Pfi diskuzich o vybéru varianty ZUB je proto
nutné Fesit i otazky spojené s potencidlnim zachovénim soucasného stavu ZUB.

V pfipadé vybéru vysledné koncepce ZUB je nutné i nadéale aktivné komunikovat navazujici kroky
s politickymi predstaviteli a vefejnosti. Navazujici kroky by mély smérfovat k maximalizaci
celospolecenskych pfinost projektu, cehoz by mélo byt dosahovano pribéznymi konzultacemi zejména
pfi navrhu urbanistického a architektonického resSeni Zeleznic¢nich termindll a pfrilehlych lokalit
k Zelezniéni infrastruktufe obecné. Aby projekt neztratil v prabéhu ¢asu politickou podporu a podporu
verejnosti, je potfeba prlibéZzné vysvétlovat prinosy, které spolecnosti realizace projektu pfinese, a
hledat dal$i moZna vylepseni vybraného feSeni projektu v navazujicich stupnich projektové pfipravy.
Projekt pfestavby ZUB predstavuje komplexni a rozsahly zamér, u ného? je nezbytna aktivni spoluprace
politickych a odbornych utvaru statni spravy, krajské samospravy a méstskych samosprav. Bez vzajemné
spoluprace a podpory lze projekt realizovat jen obtizné. Proto by vtomto ohledu méla byt po vybéru
vysledné koncepce ZUB stanovena spoluprdce mezi vyznamnymi institucemi podilejicimi se na
projektové pripravé a realizaci projektu s vymezenim vécnych, ¢asovych a financnich kompetenci a
garanci.
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Jako nejvétsi riziko varianty A Ize jmenovat tato:

¢ Nedokonceni v€asné realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné
dopravy a neuvedeni téchto staveb vcas do provozu.

e Zpozdéni pripravy nebo vystavby dil¢ich ¢asti projektu méstské infrastruktury.
¢ Nezajisténi investorstvi pro nékterou c¢ast projektu v oblasti méstské infrastruktury.

Varianta A uvazuje s realizaci nového hlavniho nadrazi v poloze stavajiciho dolniho nadrazi. Stavajici
feseni okolni silni¢ni infrastruktury a infrastruktury MHD je nevhodné z hlediska zajisténi dopravni
obsluhy hlavniho nadrazi systémem MHD, IAD a dalSimi zasobovacimi a jinymi dopravnimi sluzbami.
V tomto ohledu je nutné rozdélit jednotlivé stavby méstské infrastruktury na ty, které jsou pfimo
soucasti navrhu Fedeni varianty A, a na ty, které jsou stavbami v okoli spole¢né pro jakékoliv feseni ZUB.

V pripadé prvni skupiny staveb se jedna o realizaci tramvajovych trati a trolejbusovych drah napojujicich
se na okolni sit. Realizace téchto staveb je nezbytna pro zajisténi napojeni hlavniho nadrazi na systém
MHD, ¢imz bude zajisténa preprava cestujicich z hlavniho nadrazi do cilovych lokalit na Uzemi mésta
Brna. Kromé realizace tramvajovych a trolejbusovych drah je nutné realizovat i pozemni komunikace a
napojit je na okolni silniéni sit. Okolni silni¢éni sit v lokalité dolniho nadrazi je pomérné rozvinuta a
vybudovat tak bude nutné pouze na pojeni na blizké paterni silni¢ni komunikace. Z hlediska uzemniho
rozvoje je uvazovano ve viech variantich feSeni ZUB s rozvojem Uzemi Trnita-Her$pickd, které bude
rovnéz spojeno s budovanim silni¢ni infrastruktury v tomto Uzemi. Realizace téchto komunikaci souvisi
primarné s obsluhou tohoto Uzemi a pfipadna rizika s budovani této infrastruktury se promita stejné do
véech variant ZUB, véetné varianty Bez projektu.

V pfipadé druhé skupiny staveb se jedna rovnéz o realizaci tramvajovych a trolejbusovych drah a
pozemnich komunikaci, aviak v tomto ptipadé téch, které nejsou pfimo soucasti navrhu Fedeni ZUB ve
varianté A, ale jejich realizace je uvazovana ve viech variantach Fedeni ZUB. Realizace vétsiny téchto tzv.
invariantnich zdmér@ ma stejny dopad na funkénost projektu ZUB. Vyrazné riziko pro variantu A nastava
u téch staveb, které jsou blizké lokalité hlavniho nadrazi. Zbyvajici stavby budou mit prakticky totozny
dopad na funkénost dopravniho systému. Nejvétsi negativni dopad by v tomto pfipadé méla neuspésna
realizace projektu Tramvaj Plotni, bez niZ by bylo vyrazné zhorseno napojeni hlavniho nadrazi na systém
tramvajové dopravy. Sohledem na vyrazné pokrocilou fazi projektové pripravy tohoto zaméru lze
shledat riziko nedokonceni realizace tohoto zaméru jako nizké. Dalsi pfipadny negativni dopad by méla
neuspésna realizace trolejbusové drahy, jez je soucasti projektu vystavby nové méstské tridy. Ve vyhledu
je uvazovano s vedenim trolejbusovych linek po této nové draze od hlavniho nadrazi, kdy tyto linky
zajistuji cast preprav cestujicich z hlavniho nadrazi do vybranych lokalit mésta Brna. V pfipadé
neuspésné realizace tohoto zaméru by byla zhorSena funkénost projektu. V pribéhu zpracovani studie
proveditelnosti byl podrobné zkouman prepravni vyznam projektu nové méstské tfidy pro vsechny
varianty ZUB. Bylo ovéFeno, 7e cestujici pfestupujici na souvisejici trolejbusové linky tvofi jen maly
zlomek vsech cestujicich vyuZivajicich ke svym vnitroméstskym cestdm novou méstskou tfidu. Riziko
neuspésné realizace projektu nové méstské tridy by meélo vyrazny negativni dopad na funkcnost
dopravniho systému mésta Brna bez ohledu na konkrétni Fedeni ZUB. Oproti varianté B a Bez projektu je
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vSak dopad tohoto rizika pro variantu A vyssi, jelikoZ v pripadé prvnich dvou jmenovanych variant maji
cestujici k dispozici vyhodnéjsi ndhradni spojeni jinymi spoji MHD, neZ u varianty A.

Mésto Brno by mélo pfijmout takova opatieni, ktera zajisti organizacné a financ¢né pfipravu a realizaci
méstskych dopravnich staveb véetné komunikace s vefejnosti a politickymi predstaviteli.

Jako nejvétsi rizika varianty B Ize jmenovat tato:

7]

e Dodatecné poiadavky ucastnikQi Fizeni a municipalit na technické, urbanistické nebo
architektonické feseni.

¢ Pozadavky na vyssi prostupnost infrastruktury nebo jiné lokaini dopady feseni projektu.
* Nedodrzeni zakonnych postupt pfi pfijimani zmén tzemné-planovacich dokumentaci.
¢ Politizace vécnych a odbornych otazek.

Navrh fe$eni varianty B predstavuje zcela nové fedeni ZUB, které nebylo dosud podrobné projektové
pfipravovano a projedndvano. Navrh feseni je zpracovan pouze v podrobnosti zpracovani studie
proveditelnosti a projedndvani navrhovanych feseni bylo feSeno ve spolupraci s vybranymi odbornymi
hodnotiteli. Navrh varianty B je zpracovan v nékolika podvariantach, které se vyrazné lisi z hlediska
uzemniho vedeni infrastruktury a konkrétniho technického provedeni konkrétnim fesenim hlavniho
nadraZi a konkrétnim zapojenim trati od Pferova a Veseli nad Moravou do ZUB. V pfipadé vybéru
varianty B, jako cilového fe$eni ZUB, je proto nutné dikladné diskutovat zarover otdzku vybéru
konkrétni podvarianty. V navazujicich projektovych stupnich je nutné zpracovat podrobny navrh nejen
feSeni Zelezni¢ni infrastruktury, ale i feSeni ptilehlych lokalit. Pokud nebude v tomto procesu shoda nad
konkrétnim feSenim varianty B, a to bude i naddle uvaZovadno variantné, bude mit tato skutecnost
vyrazny dopad na vys$si vécnou, ¢asovou i finanéni naro¢nost navazujici projektové ptipravy. Je proto
nezbytné dikladné projednat a vybrat konkrétni feSeni varianty B a definovat zakladni podminky a
pozadavky na konkrétni feseni stavby. Toto projedndni je nutné ucinit za Ucasti vSech vyznamnych
dotcenych instituci a samospravnych utvarl, které se budou ucastnit navazujicich procest projektové

pfipravy.

Aby mohla byt Uspésné dokonéena projektovd priprava projektu, je nezbytné zajistit odpovidajici
podminky v Uzemné planovacich dokumentaci. Aby bylo moZné zpracovat dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti, zazadat o Uzemni rozhodnuti a nasledné i vydat Gzemni rozhodnuti na umisténi stavby ZUB,
je nezbytnou podminkou platny Uzemni plan odpovidajici vybrané varianté ZUB. Pro variantu B nebyl
dosud uzemni plan zpracovan a navrh fesSeni varianty B tak neni v souladu se stavajicim Uzemnim
planem. S ohledem na mnozstvi stfetl a rozporl navrhované varianty B s Uzemnim planem a s ohledem
na komplexnost a rozsahlost projektu je dle ndzoru Vyboru studie proveditelnosti aktualizace stavajiciho
uzemniho planu prakticky vyloucena a bude nutné zpracovat Uzemni plan novy. V izemnim planu bude
nutné dle Uzemnich studii stanovit i podminky pro funkéni vyuziti okolnich ploch. Jedna se zejména o
feSeni navazné infrastruktury MHD a pozemnich komunikaci, o feSeni prfednadraznich prostor, apod.
Rizika spojena s pfijimanim nového Uzemniho planu mésta Brna jsou vysokda. Pfi posledni velké
aktualizaci Uzemniho planu mésta Brna byl zamér na jeji pofizeni schvalen v roce 2009 a po zpracovani
navrhu byla aktualizovana podoba Uzemniho pldnu schvélena v roce 2014. Tato aktualizace uzemniho
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planu byla nasledné soudné napadena a nasledné i soudné zrusena vroce 2015. Nasledné bylo
rozhodnuto o vyjmuti plvodné navrZzenych zmén Gzemniho planu a jejich projednani formou soubor(
dil¢éich zmén. Ani tento krok nebyl Uspésny, jelikoZz naptiklad u souboru zmén €. 41 a 42 byl zdmér na
jejich potizeni schvalen v roce 2015 a dosud tyto zmény nebyly schvédleny. Celkova doba od schvaleni
zaméru na pofizeni aktualizace (zmény) Uzemniho planu je tedy v tomto pripadé ve mésté Brné (k fijnu
2017) 8 let a proces zmény stale neni ukoncen.

S ohledem na dosavadni problémy pfi procesech spojenych s aktualizaci a zménami uzemniho planu
mésta Brna je nutné prijmout opatieni, ktera povedou k zlepseni situace v oblasti izemniho planovani
ve mésté Brné. Bez odpovidajiciho uzemniho planu je realizace projektu vyloucena. V tomto ohledu je
rizikem i stavajici platnost Uzemniho planu, ktera vyprsi 31. 12. 2022. Riziko, Ze vyprsi platnost
stavajiciho uzemniho planu, bude mit kriticky dopad i na variantu A, jejiz feSeni vtomto pfipadé
nebude mit oporu v tzemnim planu mésta Brna, jako je tomu v soucasné dobé.

13. P¥ilohy

Pfiloha 1 Rozvrzeni investi¢nich naklad( v ¢ase dle variant

Pfiloha 2 Seznam investi¢nich a neinvesti¢nich akci na majetku v prostoru SP ZUB 2020-2055
Pfiloha 3 Vzorova dopravni omezeni dopravy v bezprojektové a projektovych variantach

Pfiloha 4 Soupis dopravnich omezeni pfi opravnych pracich ve stavu bez projektu a v projektovych
variantach

Pfiloha 5 CBA tabulky finan¢ni ekonomické analyzy (pouze v elektronické verzi)

Pfiloha 6 Stanoveni hodnoty nemovitosti Dornych €.p. 404 a ¢.p. 420, Brno

Pfiloha 7 Vypocet zvyseni bonity Gzemi v rdmci ZUB

Pfiloha 8 Obrat cestujicich na zastavkach Videriskd, Cernovice, Cernovicka terasa a Letisté Tufany

Priloha 9 Uspora vnimané cestovni doby na zastavkach Videriska, Cernovice, Cernovickd terasa a Letisté
Turany

Pfiloha 10 Prehled rizik projektu
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