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Oznameni dle § 5 zakona CNR &. 244/92 Sb.

IV. Zelezni&ni koridor, &ast: CESKE BUDEJOVICE (VEETNE) — VESELI NAD LUZNICI (VGETNE)

A) Zakladni udaje o stavbé

- nazev

IV. Zeleznicni koridor, ¢ast: ) ; o 3
CESKE BUDEJOVICE (VCETNE) — VESELI NAD LUZNICI (VCETNE)

- charakter (nova stavba, modernizace, rekonstrukce, oprava)
Optimalizace, modernizace, nova stavba v mistech prelozek trati a staveb

mostu a tunelt

- umisténi (okres, obec, katastralni Uzemi)
JihoCesky
Ceské Budéjovice, Tabor

kraj:
okres:

katastralni uzemi:

katastr

varianta

puavodni trasa
= cca

optimalizace -
fialova

modernizace
- cervena

modernizace -
podvarianta
sever zelena
trasa

varianta
sever —
svétle
fialova

varianta
jizni modra

Ceské Bud&jovice

+

Hrdéjovice

+

Borek

Cerveny Ujezdec

Hosin

Hluboka nad Vlitavou

Hosin

+

+

+ |+ |+ +

Hosin - Dobfejovice
u Hosina

++|+|+

+

Lhotice

Choty€any

Vitin

+

+

LiSov-Kolny

+ |+ |+ +

Sevétin

Neplachov

Dynin

Bosilec

Veseli nad Luznici -
Horusice

|+ |+ ]|+ |+|+]+]|+

||+ +]+]+

Veseli nad Luznici

+

- divod umisténi v dané lokalité

Zakladni orientace ZelezniCni sité Ceskobudéjovického regionu sméfuje
paprskovité na Ceské Budé&jovice, ¢imz sit pfinasi vhodné nadregionalni vazby jak
na vnitrozemni k sousednim stfediskiim osidleni regionalniho vyznamu ( Plzen,
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Praha, Tabor, Jindfichav Hradec, Jihlav, Brno), tak do sousedniho Rakouska ( Linz,
Salzburk, Wien). Z mezistatniho hlediska jde o vyznamné spojeni v ose Sever — Jih.

V koncepci nadfazené Zelezniéni sité Ceské republiky je trat &. 220 Praha —
Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice — Horni Dvori$té soudasti tzv. V.
tranzitniho koridoru. Mezinarodni elektrifikovana Zelezni¢ni trat’ je spolu se silnici 1/3
(vyhledové dalnici D3) je soucasti patefniho dopravniho koridoru feSeného uzemi
prochazejici severojiznim rozvojovym pasem (Praha) — Tabor — Sezimovo Usti —
Sobéslav — Veseli nad Luznici Ceské Budé&jovice ( — statni hranice). V ramci
koncepce Zelezniéni sité Ceské republiky ma tato trat v ramci tranzitniho koridoru
také prioritni vyznam pro nakladni dopravu.

Pfesto, Zze doCasné osobni doprava na této trati v poslednich letech vyrazné
poklesla, jiz sou€asné vnitrostatni a mezinarodni pfepravni zatéze prekracuji jeji
provozni kapacitu.

Efekty s vySSi cestovni rychlosti v dalkové osobni dopravé umozni splfiovat

podminky pro zaclenéni do evropského integrovaného kolejového systému pro
osobni dopravu.

- zadatel: CD, DDC, Stavebni sprava Praha
Italska 42
121 31 Praha 2

- projektant: ILF — Consulting Engineers, s.r.o.
Jirsikova 5

18600 Praha 8

- provozovatel ;
Vykonné jednotky CD-SDC

- termin zah3jeni: 2003

- termin dokongéeni: v dobé vypracovani dokumentace EIA neupfesnén
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B) Struény popis technického a technologického reseni

Stavajici stav

Trat Ceské Bud&jovice — Veseli nad Luznici byla vybudovana jako spojovaci
mezi trati Wien — Ceské Budé&jovice — Plzefi — Cheb a trati Ceské Velenice — Praha.
Parametry trati byly s oblouky poloméru do 750 m a sklonem do 10 %.. Pocatek trati
byl umistén u plGvodni budovy v Ceskych Bud&jovicich, jejiz poloha byla pfi
prestavbé pocatkem 20. stoleti zménéna (posunuta severnim smérem). Z toho
vyplyva i abnormalni hektometr ve staniceni 1,7. Konec trati (posuzovaného useku)
je u budovy v zst. Veseli nad Luznici.

Navrh uprav Zeleznicni trati

Dle smérovych pomérd Ize feSenou &ast Zelezniéniho koridoru Ceské
Budéjovice — Veseli nad Luznici rozdélit na 3 useky:

o Ceské Budgjovice — Hrdgjovice: usek €. 1
e Hrdéjovice — Sevétin: usek €. 2
e Sevétin — Veseli nad Luznici: usek €. 3

Usek ¢é. 1 Ceské Budséjovice - Hrdéjovice

Usek &. 1 prochazi intravilanem krajského mésta a pilehlych obci. Tratova
rychlost na trase je 100 — 120 km/h (poloméry nad 500 m) a neni zde potfeba
zvysovat tuto rychlost mimo jiné s ohledem na mnozstvi urovhovych kfizeni.

Usek é. 2 Hrdéjovice - Sevétin
Usek &. 2 je v podstaté horska trat’ pfechazejici Lisovsky hibet, jejiz sklonové
a hlavné smérové parametry (poloméry zasadné pod 500 m) odpovidaji regionalnim

tratim (nikoliv mezinarodnimu koridoru). V cilovém stavu neni vhodné tuto trasu
provozovat pro velmi vysoké udrZzovaci naklady.

Usek ¢. 3 Sevétin — Veseli nad Luznici

Usek &. 3 je vhodny k modernizaci nebot se zde nachazeji velmi dlouhé pfimé
useky. Je potieba pouze kratkych pFelozek, odstranujici lokalni omezeni rychlosti.
Nejvétsi zménou je nové zapojeni zst. Veseli, které umozni rozvoj mésta k jihu i
vylepseni rekreaCniho zazemi na fece Nezarce.

Pfi feSeni predmétné &asti koridoru bylo rozhodnuto, ze useky ¢. 1 a 3
budou feSeny jednotné pro variantu optimalizace i modernizace.

Usek €. 2

V tomto useku trat musi vystoupat cca 100 vySkovych metrl z obou Zelezni¢nich
uzld, pficemz trasa od km 6,5 do km 19 vede témér horskym terénem. Trasa pro
rychlost 80 km/hod ma vysku nasypu a hloubku zafez 10 — 20 m. Zakladnim
problémem modernizace trati na rychlost 160 km/hod je vystoupani z Budéjovické
panve k obci Chotyany, kdy pfi napfimeni trasy dochazi ke zvySeni podélného
sklonu. Proto je tento usek (kde je rozdilny pohled na Upravy trati) navrzen ve vice
variantach, pfi¢emz podrobnéji jsou rozpracovany dvé - nazyvané ,optimalizace” a
,modernizace®. Zadanim objednatele v ramci vypracovani dokumentace EIA ovSem
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bylo na urovni dolozenych podkladu ze studie proveditelnosti i bez podrobnéjSich
informaci o technickém feSeni nékterych z navrzenych useku trati z hlediska zajmu
zivotniho prostredi posoudit i tato navrZzena smérova vedeni trasy.

Variantni trasa modernizace dale oznaCovana jako severni - v mapach svétle
fialova - zasahuje svym zacCatkem jiz do useku 1.

PredloZené a posuzované varianty

Pro rozliSeni jednotlivych variant v tomto useku uvadime jejich pfehled, tak jak
oznacovany v priloZzené dokumentaci:
1) stavajici trasa — na mapach vyznacena fialové — trasa optimalizace

Ve druhém useku jsou posuzovany dalSi 4 varianty nové trasy (modernizace):

2) Trasa na mapach vyznaCena modie — vychazejici z vyh. Nemanice |,
prochazi mezi TéSinem a Borkem, pficemzZ za Borkem je trasa umisténa v tunelu.
Dale podchazi trasu dalnice a sméfuje udolim Kyselé vody k vrcholovému tunelu. Od
obce Lhotice je v soub&hu s dalnici (vychodné od dalnice) aZ po vjezd do Sevétina. —
trasa jizni.

3) Trasa na mapach vyznaCena €ervené - az po zastavku Hosin optimalizuje
smérové poméry v soucasné trase. Za zastavkou Hosin vchazi trasa do tunelu délky
1530 m pod vrchem Racice (508,4 m) Na opacné strané vychazi z tunelu cca 16 m
pod soucasnou trasou a dale pokracuje v ubocCi nad obci Dobrejovice sklonem 12 %o.
Pod obci Choty€any vchazi do vrcholového tunelu, pfiéemz u zapadniho portalu je
umisténa nova zastavka ChotyCany (dochazkova vzdalenost do stfedu obce je 600
m). Délka tunelu je 2010 m. V km 15,3 se trasa dostava do soubéhu s dnesni trati
(zde je vhodné misto na rozdéleni stavebnich uUsekl vzhledem na delSi dobu
vystavby tunell). Dale se nahrazuje dnesni esi¢ko pro V=100 km/h s poloméry 550
m na trasu pro V=160 km/h s poloméry 1400 m. Vyrazné zlepSené parametru trati
zde neni mozné z duvodu soubéhu a nasledné kfizeni s dalnici D3 a linkou VVN 400
a 110 kV. Tato trasa je vtextu oznaCovana jako varianta modernizace shodné
s podklady z UTS (Uzemné technicka studie), kde je tato varianta modernizace jako
jedina podrobnéji rozpracovana.

Tato varianta ma dvé podvarianty ve vedeni tunelu v prostoru obce
Choty€any. V prvni podvarianté prochazi tunel prakticky pod stfedem obce. V druhé
podvarianté feSené na popud zpracovatelll dokumentace prochazi tunel severnéji
tak, aby bylo zcela zabranéno moznym vlivim provozu tunelu na obec.

4) Trasa na mapach vyznaCena zelené — je alternativou Cervené minimalizaci
délky vrcholového tunelu a lepSiho vyuZiti terénu. Tunel je zkracen na 540 m, avSak
trasa zasahuje v délce 500 m chranénou oboru a prochazi cca 1,5 km rekreacéni
oblasti v udoli Libochovky. Maximalnim pfimknutim k terénu vSak bylo dosazeno
zmenSenim poloméru az na 1300 m, coz pfi jizdé nakladniho vlaku rychlosti 80 km/h
znamena prebytek pfevySeni E=74 mm a pfi rychlosti 60 km/h je E= 100 mm.

5) Trasa na mapach vyznacena svétle fialové — je koncepcné odlisna, nebot
vychazi z Nemanic Il na plzenské trati, vede 2 km rovinou pfi Vitavé a u obce
Opatovice zacina stoupat. Protina hrbet kopce Radice blize Hluboké Zamosti, u
severniho portalu je mozné umistit novou zastavku Hluboka Zamosti. Problémem je



Ozpémepi die§5 zakona CVNR é.v244/92 Sb. . . oo .
IV. Zelezni¢ni koridor, ¢ast: CESKE BUDEJOVICE (VCETNE) — VESELI NAD LUZNICI (VCETNE)

budouci kolize s rozvojem Ccistého bydleni vy$si spoleCenské urovné vychodné
od Hluboké Zamosti. Dale trasa prekraCuje Lu¢ni potok a silnici 11/146 a podchazi
tunelem vrch Kanin (461 m). Mostem délky 600 m pfekracuje Dobfejovicky potok a
tunelem pod sedlem Jeleniho vrchu se dostava do uboci v udoli Libochovky. Dale
prochazi v délce 2 km jiz zminénou PonéSickou oborou zr. 1854, v niz Caste¢né
zasahuje pfirodni rezervaci Libochovka. Po opusténi obory stejné jako zelena trasa
prochazi rekreaCni oblasti. — trasa severni

Detailni Fedeni v ramci vypracované studie UTS (Uzemné technicka studie) je
pouze pro trasy optimalizace (1 - fialova) a modernizace (3 - €ervena). V ostatnich
trasach jsou navrzeny pouze zasadni stavby — tunely a velké mosty. Ostatni
parametry pro zbyvajici objednatelem predloZzené varianty jsou vypracovany
zpracovatelskym tymem dokumentace jako prvni orienta¢ni informace nezbytné pro
vyhodnoceni velikosti a vyznamnosti vlivu.

Popis technického reseni :

Technické feSeni je podrobné popsano v podkladovych materialech. Zde
uvadime popis vysledného feSeni a navrh etapizace vystavby:

Usek é. 1

Stavba zadina rekonstrukci severniho zhlavi osobniho nadrazi v Ceskych
Budéjovicich. Zapojeni trati smér Veseli bude prelozeno do soubéhu s koleji
Plzefiskou az k byv. st. 7. Kolej do sefadovaciho nadrazi zUstane zachovana, pouze
se zvysi rychlost ze 60 km/h na 80 km/h, ¢imz se docili vy$Si propustnosti Useku
Ceské Bud&jovice — Nemanice. Pfepojenim trati se podstatné zjednodusi zhlavi
osobniho nadrazi, kde dojde ke zruSeni 3 kfizovatkovych vyhybek a jedné dvojité
kolejové spojky. Zhlavi navic bude az na vyjimky (kolej €.9 a 6) umoznovat jizdy
rychlosti 60 km/h jak je obvyklé v sousednim Zelezniénim uzlu (Linz). ZvySeni
rychlosti se opét pfiznivé projevi v propustnosti useku do Nemanic, kde pfibyva jesté
doprava zjednokolejné trati smér Plzen. Ve vyhybné Nemanice je navrzeno
vybudovat jednu predjizdnou kolej (¢.4). Kolej je potfebna z divodu dlouhého
mezistani¢niho Useku v cilovém stavu modernizace, ale pfedevSim z pomérné
Sasové delsi stavby Useku Hrd&jovice — Sevétin (plati pro vSechny varianty Useku
¢.2).

Prujezd Hrdéjovicemi bude upraven tak, aby se zvysila tratova rychlost z 90
km/h na 110 km/h. Zastavka bude pfemisténa z oblouku do pfimého useku, coz neni
na zavadu ani obci, nebot' tézisté osidleni se novou vystavbou rodinnych domku
posunulo tymz smérem.

V km 6,3 je stanoveno rozhrani Useku, odkud se jiz liSi trasa optimalizace vici
modernizaci.

V useku &. 1 je potfebné vybudovat jako prvni Upravy v Zst. Ceské Budgjovice
z davodu jiz dozitych vyhybek na zhlavi osobniho nadrazi. Zbyvaijici ¢ast vzhledem
na dobré smeérové poméry (a tim i stav svr§ku) maze byt rekonstruovana pozdéiji.

Usek ¢. 2

Obé varianty /optimalizace (1 - fialova) a modernizace (3 - Cervena)/ jsou
velmi naro¢né na stavebni prace a jejich dlouhou dobu vystavby.
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Pfi optimalizaci je nutné pocitat s velmi Spatnym pfistupem na stavenisté,
vzajemnym ruSenim provozem na trati a stavbou a dlouhodobymi vylukami
Zelezni¢niho provozu. S ohledem na obdobnou problematiku v useku Tabor —
BeneSov to znamena témér pétileté velice silné omezeni provozu az témeér uzavreni
trati. Proti useku Tabor — BeneSov je zde navic i pferuSeni tzv. Jizniho tahu, coz
znamena odklony na jedinou trat Beroun - Praha — Kolin a neni v souCasnosti
zfejmé, jaka bude v té dobé propustnost prazského Zelezni¢niho uzlu a soubézné
vystavby 3. Koridoru.

Optimalizace trasy spoCivda v dokon€eni zdvojkolejnéni v soucasnych
parametrech. Usek Hrd&jovice — km 9,00 je moZné upravit na rychlost 100 km/h. V
oblouku pfed Zst. Hluboka Zamosti bude zvySena rychlost ze 70 km/h na 85 km/h.
Na veselském zhlavi zst. Hluboka Zamosti z ddvodu umisténi kolejové spojky bude
rychlost sniZzena rovnéz na 85 km/h. Nasledujici usek do Choty¢an je veden zasadné
v obloucich, kde bude ponechana soucCasna rychlost. Teoreticky by bylo mozné
zvySeni o 5 km/h, avSak namahani Zelezni¢niho svrSku v obloucich by znamenalo
podstatné vy$si naklady na udrzbu (a pfi jejim neprovadéni pomalou jizdu). Usek
Choty&any — Sevétin by byl zdvojkolejnén na rychlost 100km/h, tak jak bylo
uvazovano pfi ZVT a jak bylo pfipraveno téleso v useku kfizeni s dalnici D3.

Pfi modernizaci budou stavebni naklady zietelné vysSi, av8ak stavba bude
mit minimalni naroky na ruSeni provozu a tedy nizsi ztraty na trzbach. Modernizaci
se docili parametr, které Evropska unie predpoklada na koridorovych tratich,
nehledé na  nékolikanasobné nizSi udrzovaci naklady a  zlepSeni
konkurenceschopnosti vuéi silniéni dopravé. Vzhledem k sou¢asné konzervaci
preshraniéniho useku Horni Dvoiisté — Ceské Bud&jovice je nutné zbyvajici &ast
koridoru budovat jiz bez vyjimek.

Nova trasa zacdina vkm 6,3 a az po zastavku Hosin se jedna o pfestavbu
souCasného télesa s pficnymi posuny do 10 m. Zastdvka Hosin je feSena
ve shodném misté na jiz odklonéném télese. Pfistup do obce zustava zachovan po
dnesni cesté. V kfizeni s novou Zelezni¢ni trasou bude cesta vedena po lavce. Dale
trasa vede tunelem pod Hosinskym hfbetem a vychazi za Hlubokou jiz pod urovni
dnesni trati (cca 16 m). Dale trasa pokracuje v uboCi pod souc€asnou trati, avSak
s parametry na V = 160 km/h. Pro pfekroceni nejhlubsiho udoli se vybuduje tfipolovy
most (dnesni trat’ pfechazi toto misto nasypem vysokym az 20 m s parametry na
rychlost 80 km/h).

Pfed obci ChotyCany trasa prechazi do tunelu. U portalu tunelu se zfidi nova
zastavka. Tato varianta ma dvé podvarianty ve vedeni tunelu v prostoru Choty&an. V
prvni podvarianté prochazi tunel prakticky pod stfedem obce. V druhé podvarianté
feSené na popud zpracovatell dokumentace prochazi tunel severnéji tak, aby bylo
zcela zabranéno moznym vlivim provozu tunelu na obec. Rozdilné vedeni téchto
podvariant je zfejmé ze situace 1 : 15 000 v zavéru této kapitoly, kde je souCasné
dokladovano vedeni vSech navrhovanych tras vramci feSené Casti koridoru na
situacich 1 : 25 000.

Za tunelem trat’ vychazi v udoli Libochovky, kde je nutna uprava vodotecCe do
nizsi polohy, nebo zvysit podélny sklon v tunelu na limitni hodnotu. Za Libochovkou
se trasa dostava do smeérového soubéhu s dnedni trati. Zde na vrcholu stoupani
bude vybudovana nova stanice Vitin se dvéma predjizdnymi kolejemi a dvéma
ostrovnimi nastupisti s mimouroviiovym pfistupem. Rychlost do pfedjizdych koleji i
ve spojkach je navrzena 60 km/h. V tomto misté je trat v soubé&hu s dalnici D3 a
vedenim VVN 110 a 400kV. Za Zzst. Vitin kfizuje obé tyto trasy. V dalSim stupni
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dokumentace je nutné provéfit vySkovou polohu lan na lince 400 kV, nebot nové
kifizeni se posouva pfiblizné doprostfed rozpéti, kde dochazi na vedeni bez
kompenzace k nejvét§im prihybum.

Po prekrogeni trasy dalnice se trasa napojuje v souasné zst. Sevétin na usek
¢. 3.

Usek é. 3

Zadina v soudasné zst. Sevétin a za veselskym zhlavim se preklada oblouk
v€etné zruSeni urovhového prejezdu (viz kapitola pfejezdy a kapitola komunikace).
Oblouk dnes vyhovuje pouze na rychlost 90 km/h a bude pfesmérovan na parametry
pro V=160 km/h. Opusténé téleso bude zrekultivovano a prodano k zemédeélskym
uceltm. Nasledujici oblouk bude rovnéz upraven s pficnym posunem do 8,5 m. Zde
neni uvazovano se zemeédeélskou rekultivaci, zpracovatelskym tymem dokumentace
je navrhovana lesotechnicka rekultivace.

Déle trasa pokraCuje na jiz dvojkolejném télese do Zst. Dynin. Tato stanice
bude upravena podle plvodniho zaméru. Provede se poloperonizace a podchod az
za kolej ¢.4 s pfistupem na cesty do Dynina a BoSilce. Je nutna rekonstrukce zel.
svrSku a posouzeni prazcového podlozi. Konfigurace kolejisté zlustava (kromé
pokra¢ovani dvojkolejné trati) a budou provedeny Upravy pouze z divodu vyhybek
na betonovych prazcich.

DalSi usek bude zdvojkolejnén (pfidani koleje vpravo) a zruSena vyhybna
Horusice. Na pozemku vyhybny bude zfizena zastavka. Budova zlstane zachovana.
Uprostfed useku Dynin — Horusice se nachazi oblouk o poloméru 530 m, ktery bude
nahrazen obloukem o poloméru 2000 m pro rychlost 160 km/h pro klasické soupravy
a 200 km/h pro soupravy s naklapéci technikou. Protoze vSak zasahuje do rezervace
Horusicka blata, je zde navrzena nizka estakada o délce 250 m. Protoze vsak je
v tésném soubéhu dalnice D3, tato estakada by méla vyznam pouze v pfipadé
shodného feSeni na dalnici. V tomto mist& studie UTS (Uzemné technicka studie)
konstatuje, Ze v dalSim stupni je nutné toto misto dofeSit tak, aby byl plné
respektovan pozadavek ochrany zivotniho prostfedi obéma druhy dopravy, nebo na
ZelezniCnim Kkoridoru provést prostou nahradu dneSniho mostniho objektu nad
vodoteci.

V useku Veseli nad LuZnici zastavka — Veseli nad Luznici Zel. st. bude
vybudovana prelozka z ddvodu odstranéni omezeni tratové rychlosti na 50 km/h.
Vystavbou prelozky se zvysi rychlost na 120 km/h a pro soupravy s naklapéci
technikou, které nebudou zastavovat v Zst. Veseli az na 160 km/h. PfeloZzkou budou
odstranéna vSechna uroviova kfizeni (viz pfejezdy a komunikace ).

Zst. Veseli nad Luznici je témé&F samostatna kapitola nalezici k Useku &.3.
Soucasna stanice nevyhovuje pfedevSim uziteCnou délkou pro nakladni viaky, nebot
byla jesté zkracena upravami ZVT. Bylo diskutovano nékolik variant jak po strance
stavebni, tak po strance provozu. Jednoznacné byla vyjadfena podpora vystavby
prelozky trati k mostu pres Luznici. Dale bylo nutné provést rekonstrukci jizniho
zhlavi na odbocnou rychlost 60 km/h z divodu prevyseni v pfilehlém oblouku. Na
severnim zhlavi je v navrhu napojeni trati do Jihlavy na V = 60 km/h. S ohledem na
snizeni pocCtu koleji pfi peronizaci bylo nutné FeSit stanici ve variantach. Dvé zakladni
varianty jsou podrobné popsany v podkladovych materialech.
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Var. €.1 — dvé nova ostrovni nastupisté. Pocita s omezenim nakladni dopravy
(Fadicich praci). Z davodu délky dopravnich koleji je druhé ostrovni nastupisté
umisténo do zadni &asti kolejisté. Vyvolava ponékud vétsi rozsah rekonstrukce
zhlavi.

Var. €.2 — jedno nové ostrovni nastupisté s délenou koleji €.4 a 6. Od koleje €.
8 jsou koleje pIné k dispozici nakladni dopravé. Kolej €. 6 bude obsazovana podle
vysledného grafikonu osobni dopravy. V sedle bude vice k dispozici dopravé
nakladni. Délena kolej umozni i pohodIngjsi pfestup mezi vlaky C. Velenice — Veseli
— Jindr. Hradec — Jihlava a zpét na rychliky smér Praha. Pokud v nékteré skupiné se
nebudou kfizovat rychliky Praha — C. Budé&jovice ve Veseli, pak je mozné i jednoho
ostrovniho nastupisté odbavit i rychlik opaéného sméru (obé zhlavi umoznuji rychlost
60 km/h).

RovnéZ moznost spojovani souprav od C. Budé&jovic a C. Velenic je vhodngjsi
ve varianté C.2.

V obou variantach je navrzeno prodlouzeni koleji na jiznim zhlavi o cca 60 —
80 m, které je umoznéno vystavbou prelozky trati. Na severni strané neni mozné
provést prodlouzeni stanice bez cca 3 km dlouhé prelozky trati smér Jihlava a dalSich
uprav (svazny pahrbek, kolejisté Prefa, prodlouzeni mostu apod.)

- uroven navrzeného technického reseni
Technické feSeni odpovida ucelu stavby a plathym technickym normam.

Stavba odpovida pozadavkim organt EU na vystavbu a rekonstrukci zelezni¢nich
koridor(.
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C) Zakladni udaje o vlivech stavby na zivotni prostredi

V obdobi vystavby se negativni vlivy optimalizace Zelezni¢ni trati muaze
potencialné projevit zejména znecisténim ovzdusi a hlukovou zatézi a omezenim
obsluznosti uzemi.

V ramci etapy vystavby lze ofekavat bodové, liniové i ploSné zdroje znecisténi
ovzdusi.

V etapé vystavby lze za bodovy zdroj znecisSténi povazovat vlastni proces
recyklace Stérkového loze (drceni a tfidéni materialu ze Stérkového loze), kdy neni z
hlediska vlastni technologie mozné Stérkoveé loze skrapét. Charakter emisi z tohoto
zdroje Ize oznadit jako tuhé emise z pfirodnich, chemicky nepfeménénych, materiall
pomeérné velkych rozmérl, ¢imz je vyrazné snizena unaseci schopnost a tudiz i
plocha pfipadného vlivu tohoto zdroje. Dle odhadl z obdobné provozovanych
recyklacnich linek Ize o€ekavat produkci kolem 12 kg/den.

V ramci  vypracovani dokumentace EIA dokumentace byly vytipovany
pozemky, které jsou uréeny jako mozné plochy pro zafizeni stavenisté. Tyto plochy
jsou zifejmé ztabulky charakterizujici doCasné zabory pudniho fondu. Presnégjsi
rozsah ploch bude upfesnén po konecném vybéru preferované trasy jak v dalSim
stupni projektové dokumentace, tak predevsSim pfi vybérovém dodavatelském fizeni.
Z hlediska ploch, které budou pouzivany jako zafizeni stavenisté lze poZadovat
respektovani obecnych pozadavku vedoucich k omezeni sekundarni prasnosti.

Naruseni faktorl pohody z hlediska zejména sekundarni prasnosti, ale i hluku
se muze projevit v etapé vystavby ve spojeni s pfepravou téch objemua stavebnich
materiall respektive odpadl, které nebudou prfepravovany po Zzeleznici. V dobé
zpracovani dokumentace EIA nebylo mozné objektivné urCit rozhodujici pfepravni
trasy ani objemy pfepravovanych materialu.

Z hlediska emisi z liniovych zdroju je modelové uvazovano na zakladé vyse
uvedenych bilanci s nutnosti transportu celkem cca 755 000 tun. V bilanci emisi je
uvazovano se skutecCnosti, Ze tento objem bude pfepravovan po silnicich, coz Ize
povazovat za vyhodnoceni vlivu na hranici bezpe€nosti vysledkd a zavéru tykajicich
se tohoto bodu.

Pro orientacni vypocCet sumy emisi, kdy neni objektivné mozné predikovat
pfedpokladané ujeté vzdalenosti, Ize jako nejhorSi mozny stav uvést na zakladé
emisnich faktor pro tézké nakladni automobily v roce 2003 denni produkci emisi
hlavnich znecistujicich latek vztazenych na 1 km ujeté vzdalenosti. Prezentované
emisni faktory a oCekavané emise jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tab.: Modelova sumarizace emisi z liniového zdroje vztazena na ujeti 1 km

znecist'ujici latka emisni faktor kg/den/km tun/rok/km
(9/km)

NO, 8,33 0,1666 0,06081

CO 7,58 0,1516 0,05533

C, H, 4,51 0,0902 0,03292

V ramci zpracovani dokumentace bylo provedeno modelové vyhodnoceni
moznych pfispévkl etapy vystavby k imisni zatézi v oxidech dusiku. Protoze nelze
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spolehlivé stanovit pfepravni trasy v této etapé vypracovani dokumentace EIA ani
objemy pfepravovanych materiald po komunikacni siti, je vypocet proveden jako
prispévek v raznych vzdalenostech od komunikace pouze z dopravy dle vySe
uvedené uvahy. PFispévky vimisni situaci podél komunikaci jsou specifikovany
v nasledujici tabulce.

Tab.: Vypodet imisni zatéze NO, (ng/m®) ve stanovenych vzdalenostech od
komunikace — etapa vystavby

Emise NO, | Kmaxv ng/m® v kolmé vzdalenosti od komunikace v metrech
(gs .km’) [ Om 5m 1M0m 25m 50m 75m 100m 150m 200 m

komunikace | 0,0000029[11,80 [9,78 [50,51 [7,76 [659 [595 [553 [479 [4,36

Etapa vystavby bude nepochybné také zdrojem hluku ve vztahu k obyvatelstvu
nejbliz§i obytné zastavby. Tato problematika je FfeSena v pfislusné Ccasti
dokumentace.

Omezeni obsluznosti uzemi bude souviset s vlastnimi pracemi na trati. Muze
byt spojeno s nahradni dopravou po dobu vyluk, pfipadné doasnym omezenim
pfistupll na pozemky. Soucasti projektu bude navrh jednotlivych etap stavebnich
postupl, ktery bude konkretizovat jednotlivé etapy stavby, pocet dni stavby v ramci
jednotlivych etap v&etné specifikace pozadovanych vyluk. Navrzené feSeni bude
znamenat pouze docasné omezeni obsluznosti uzemi.

V' obdobi provozu se negativni vlivy optimalizace ZelezniCni trati mohou projevit
zejména:

B hlukovou zatézi
B omezenim obsluznosti Uzemi

Hlukova zatéz — Zzelezni¢ni doprava

Pro uvazovany zameér byla zpracovana akustické studie pro vyhodnoceni
dopadu provozu ve vztahu k objektim nejblizSi obytné zastavby. Tato akusticka
studie je samostatnou pfilohou predkladané dokumentace EIA. Akusticka studie
vyhodnocuje situaci v uzemi pro vSechny navrzené varianty vedeni trasy,
vyhodnocuje i akustickou situaci stavajiciho stavu.

Pro kazdou feSenou variantu bylo nejprve provedeno vyhodnoceni uzemi
z hlediska situovani trvale obydlenych objektll ve vztahu k ochrannému pasmu
Zeleznice a ve vztahu k izofoné 55 dB (A) pro noc v ochranném pasmu Zeleznice a
50 dB(A) mimo ochranné pasmo Zeleznice.

Zavér k akustické studii a problematice hluku v rémci provozu:

Pfi realizaci navrzenych protihlukovych opatfeni lze vliv hluku z hlediska
velikosti a vyznamnosti v oblasti akustické situace lze oznacit za akceptovatelny,
protoze vzhledem k modernizaci zelezni¢ni trati dojde ke zlepSeni hlukové situace u
obytnych objektl. V konkrétnich pfipadech, kde byly prokazany vypoc&tem hodnoty
nad platnymi hygienickymi limity jsou navrzena jiz konkretizovana protihlukova
opatfeni. Z hlediska splnéni limitnich hodnot hluku jsou navrzené varianty
realizovatelné.

Odhad zdravotnich rizik ve vztahu k hlukové zatézi

Z uvedeného orientacniho vyhodnoceni vyvoje akustické zatéze v uzemi
vyplyva, Ze pfi realizaci protihlukovych opatfeni budou plnény poZadované
hygienické limity pro objekty v ochranném pasmu zeleznice i mimo ochranné pasmo
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Zeleznice. Lze konstatovat, Ze dojde k prokazatelnému zlepSeni i v porovnani se
stavajicim stavem, ktery je uveden v popisné casti predkladané dokumentace.
Pfesto vSak je nutno upozornit, Ze pfi jakékoliv z navrzenych variant vedeni
Zelezni¢ni trasy muize dochazet u objektl podél Zeleznice k subjektivné vnimané
horsi kvalité spanku, respektive v denni dobé k pocitu obtézovani hlukem.

Ekvivalentni hladina 60 dB(A) ve dne a 50 dB(A) v noci pfedstavuje krajni meze
pro obytné prostfedi sidelnich utvard z hlediska zdravotniho. Pokud porovname vyvoj
zmén akustické situace v uzemi dle feSenych variant v uvedenych zvolenych
rozpétich hlukové zatéze a s ohledem na chybu terénnich méfeni (2 dB), potom
no¢ni doba z hlediska hodnoty 50 dB(A) je pfekratovana v zasadé ve vSech
zvolenych variantach, pokud porovname stavajici stav s vyhledem pfi realizaci
protihlukovych opatfeni v mistech, kde Ize oCekavat moznost vedeni trasy i v novych
variantach, potom nové feSeni z hlediska hygienického je prokazatelnym pfinosem.

Vlastni stavebni prace pfi vystavbé Zelezni¢ni traté mohou byt zdrojem
prasnosti, a to predevSim sekundarni. Pro proces vlastni optimalizace respektive
modernizace lze dale oCekavat kratkodobé také navyseni emisi z nakladni dopravy a
tudiz 1ze oCekavat i CasteCnou zméné imisni zatéze podél komunikaci. Pfispévky
vlastni pfepravy materiall jsou v dokumentaci uvedeny.

Obdobné byl vyhodnocen také provoz recyklacnich linek z hlediska jejich
prispévkul k imisni zatézi.

V hodnoceném Useku Zelezniéniho koridoru Ceské Budgjovice — Veseli
dochazi k vyznamnym zménam ve vedeni trasy, pfiCemz tyto trasy jsou navrhovany
celkem v péti variantach. Pouze varianta tak zvané optimalizace prakticky kopiruje
stavajici trasu. V principu se navrhované trasy neliSi od generelniho smérového
vedeni stavajici trasy. K nejvétSim zménam ve vedeni tras dochazi v useku ¢&. 2
Hrd&jovice — Sevétin, zvlasté pak v horské &asti tohoto Useku Hrd&jovice — Vitin. V
novych usecich uvazovanych tras jsou navrzena premosténi vodoteci, pro drobné
vodoteCe nebo obCasné vodoteCe jsou navrzeny propustky. V zasadé tedy dochazi
jen k diléim zménam v odvodnéni ploch nad trasami Zelezniéniho koridoru tim, Ze
povrchova voda se bude odvadét navrzenymi dily a tim muze dojit v mirnému
zhor8eni hydridniho reZimu v nékterych plochach pod trati. Tim by nemélo dojit
k zadsadnim zménam v odvodnéni povrchu, i kdyz mize dojit k dil€éim zmé&nam sméru
odtoku. Z hlediska velikosti vlivih na charakter odvodnéni oblasti, pfi citlivém
technickém feSeni pfedmétnych staveb, se jedna o maly vliv, z hlediska vyznamnosti
o maly vliv a v zdsadé i vliv akceptovatelny.

Vlastni zdmé&r modernizace Zelezniéniho koridoru Ceské Budgjovice - Praha v
posuzovaném Useku Ceské Budgjovice — Veseli nad LuZnici respektuje existujici
stabilni a obCasné vodoteCe a prechod pfes né feSi mosty nebo propustky. Z titulu
realizace zaméru v jednotlivych variantach nelze pfedpokladat zaznamenatelné
zmény v prutocich dotéenych vodoteci. Ponékud zménéna situace vSak mulze byt v
obdobi vystavby a to predevSim pfi razbé tunel(, kdy bude podzemni voda
vypous$téna do vod povrchovych. Ovlivnéni vodotedi vodou vypousténou z tunelt
bude pak pochopitelné dochazet i v dobé uzivani predmétnych tuneld.

Pfed zapocCetim stavebnich praci po volbé koneCné varianty vedeni trasy je
doporuceno provést pasportizaci zdroji podzemni vody (studny, vrty apod.) fj.
preméfit urovné hladin, pfip. i zjistit kvalitu vody v jednotlivych zdrojich pro pfipad, ze
by doslo ke sporim ve smyslu odst.2 paragrafu 29 zakona &.254/2001 Sb. (vodni
zakon). Ze znéni tohoto zakona totiz vyplyva, Ze osoba, ktera zpusobi pfi provozni
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Cinnosti ztratu podzemni vody nebo podstatné snizeni moznosti odbéru ve zdroji
podzemnich vod, popf. zhorSeni jakosti vody je povinna nahradit Skodu, ktera tim
vznikla tomu, kdo ma povoleno odebirat podzemni vodu z tohoto vodniho zdroje, a
dale provést podle podminek potfebna opatfeni k obnoveni puvodniho stavu.
Nahrada potom spociva v opatfeni nahradniho zdroje vody. Neni-li to mozné nebo
ucelné, je povinna poskytnout jednorazovou nahradu odpovidajici sniZzeni hodnoty
tohoto nemovitého majetku, s jehoz uzivanim je povoleni spojeno.

K ovlivnéni hydrogeologickych podminek muzZze dochazet pfi rozsahlejSich
zemnich pracich. Napfiklad pfi odtézeni mocnéjsi polohy kvartérnich sedimentu, pfi
razbé tunell bezesporu nebo drenaznimi Upravami kolejového spodku muize dojit
k lokalni zméné proudéni podzemni vody, nebo ke zméné vydatnosti v pfilehlych
studnich.

Zhodnotit moznost ovlivnéni hydrogeologickych podminek pfi vystavbé Ci
provozu tratového useku umozni az detailni geologicky a hydrogeologicky prizkum
provadény pred a pfi realizaci stavby. Udaje predev§im o vyuzivani zdrojt
podzemnich vod i domovnich studni a stavu pozorovacich vrtld, v€etné jakosti
podzemnich vod, je tfeba zajistit v pfedstihu pfed zahajenim stavby.

Hodnoceni v jednotlivych fazich realizace (variantach)

Nulova varianta

Dle dostupnych informaci je vliv trati na hydrogeologické poméry v jejim okoli
stabilizovany a nedochazi k jejich vyznamnym zménam. Neni znam ani pfimy vliv
provozu na trati.

Béhem vystavby

Béhem realizace mohou mit stavebni prace vyznamny vliv na zménu
hydrogeologickych podminek v okoli planované trati a to ve vSech variantach. Zménu
pomért muize ovlivnit pfedevsim rozSifovani zafezu za pouzivani trhacich praci. To
muze mit za nasledek uvolnéni puklin a zménu hydrodynamickych parametr(, v€etné
,ztraty® €i snizeni vydatnosti zdroje podzemni vody. Mezi dalSi Cinnosti které mohou
také zpusobit lokalni zménu hydrogeologickych poméru patfi napfiklad razeni tunell
a zarezl, odvodnovani stavenisté apod. Podminky oSetfujici uvedena rizika jiz byla
formulovana v pfedchazejicich ¢astech této kapitoly.

Pfi provozu

Pfi provozu je moznost ovlivnéni hydrogeologickych pomérd minimalni.
V uUvahu pfichazi moznost nutnosti trvalého odvodriovani zarezu. DalSim teoreticky
moznym vlivem je vliv vibraci na strukturu hornin v kolektoru. Tento vliv je velmi maly
a je jesté snizen konstrukci trati a vrstvou kvartérnich a relativné poréznich
sedimentu.

Na uzemi, kterym prochazi navrhovany tratovy usek se vyskytuji ochranna
pasma vodnich zdrojd, ktera jsou stanovovana pfisluSnym vodopravni ufadem. Podle
souCasného paragrafu 30 Vodniho zakona 254/01 Sb. se tato pasma déli na
ochranna pasma | stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje v bezprostfednim
okoli jimaciho nebo odbérového zafizeni, a ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi
k ochrané vodniho zdroje v uzemich stanovanych vodopravnim ufadem tak, aby
nedochazelo k ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti a nebo zdravotni zavadnosti.
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Obecné Ize za hlavni rizika zhorSeni jakosti podzemni vody pfi stavajicim
provozu (nulova varianta), pfi vystavbé nové trati i budouciho provozu povazovat
pfipadné havarie.

U exponovanych zdroju podzemni vody doporuCujeme pfed zapocCetim praci
ovzorkovat jakost vody, pro pfipad, ze by doSlo ke sporim ve smyslu zakona
uvedeného v pfedchozi kapitole.

Hodnoceni v jednotlivych fazich realizace (variantach)

Nulova varianta

V souCasné dobé& neni znam Zzadny faktor, ktery by néjakym zpusobem
ovliviioval kvalitu podzemni vody v souvislosti s provozem na zeleznici.

Béhem vystavby

Nejvétsi riziko pro kvalitu podzemni vody pFedstavuji pfipadné ukapy nebo
uniky ropnych latek (nafta, benzin, hydraulické oleje apod.) pouzivanych pfi provozu
stavebni mechanizace.

K podobnym uUnikim dochazi v naprosté vétSiné pfFipadl vlivem pracovni
nekazné, nebo nedostateCnym proskolenim pracovniku.

Obecné je tfeba vénovat nakladani s nebezpelnymi latkami znacnou pozornost
na celém useku trati, protoze se zde mohou na ruznych mistech vyskytovat ojedinélé
zdroje podzemni vody (napf.domovni studny).

Se zvySenou opatrnosti je tfeba provadét stavebni prace v usecich, kde trat
pfimo prochazi stanovenymi a vyhlaSenymi ochrannymi pasmy. VétSina tratového
useku optimalizované trati i trasy modernizace probiha napfi¢ dvou PHO stupné Il b
jimani podzemnich vod v Dolnim Bukovsku a Usilném - Opatovicich. Mezi obcemi
BoSilec a Horusice dokonce tratovy usek protina pasmo PHO Il a (Dolni Bukovsko).

V okoli tratového useku se dale nachazeji objekty statni pozorovaci stanice
meélkého i hlubokého obéhu podzemnich vod, ktera maji ochranné pasmo o
poloméru 500 m okolo objektu.

Mimo to je nutno se zvySenou opatrnosti provadét stavebni prace téz
v CHOPAVu Treboriska panev a v CHKO Treborisko.

Ze samotného provozu na nové vybudované trati nevznikaji zadné rizikové
faktory, které by mohly mit pfimy vliv na kvalitu podzemni vody. Ke znecisténi
podzemni vody by mohlo potencialné dojit jen pfi havarii vlakové soupravy, obzvlasté
kdyby v ni byly zafazeny vozy obsahujici nebezpecné latky.

Pokud nepocitame jednorazovy vliv havarii, potom ma na jakost vod
nejvyznamnéjSi vliv vlastni etapa optimalizace posuzovaného useku. Dle nazoru
zpracovatele dokumentace Ize z hlediska ohroZeni jakosti vod vénovat pozornost
nasledujicim aspektim:

- Vystavba mostu v kontaktu s vodnimi toky

- Vystavba tunell

- Problematika zajisténi recyklacni zakladny

- Problematika vystavby v ochrannych pasmech vodnich zdroj(i

- Ochrana vod ve vztahu k problematice odpadU v etapé vystavby
- Produkce odpadnich vod v etapé vystavby
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které byly podrobnéji v pfedkladané dokumentaci hodnoceny.

Ochrana vod obecné v souvislosti s odpady vznikajicimi v procesu
optimalizace souvisi s povinnosti dodavatele stavby zabezpecdit veSkeré nakladani s
odpady dle pfislusnych legislativnich opatfeni v oblasti odpadového hospodarstvi. To
znamena zejména vyreSeni zplUsobu jejich doCasného skladovani a nezavadného
zpusobu zneSkodnéni. V dokumentaci o hodnoceni vlivl stavby na Zivotni prostredi
je objasnén termin "recyklace Stérkového loze", kterym je rozumén proces upravy
vyzisku pro zajisténi potfebnych technickych a ekologickych vlastnosti recyklatu
vCetné pfipadné dekontaminace. Vyziskem se rozumi ta ¢&ast recyklovaného
Stérkového loze, ze kterého jsou odstranény nevyhovujici Casti pouzité frakce,
ulomky $térku, drobné kovové a anorganické i organické Castice. Je nezbytné
upozornit, ze v pfislusné Casti dokumentace jsou navrzeny podminky tykajici se
podrobnéjSiho prizkumu kontaminace Stérkového loze, které vylouci, aby se na
recyklacni zakladné manipulovalo s kontaminovanym Stérkovym lozem.

UvaZovany zamér bude znamenat zabor ZPF a PUPFL. Tento zabor z hlediska
rozsahu je prezentovan v prislusné kapitole v udajich o vstupech.

Zabory pud na posuzovaném uUseku traté Ize obecné rozdélit do tfi kategorii:

B drobné trvalé zabory vyvolané nutnosti upravy drazniho télesa - fadové
vymeéry desitky metru

B docCasné zabory urCené pro vybudovani zafizeni stavenist - fadové vymeéry
stovky metr(

W trvalé zabory uréené pro vybudovani nové trasy zelezniéni traté, portald,
tunelu - fadové vymeéry stovky metr(

Pfedpokladany rozsah trvalych zabora v ramci jednotlivych pfedlozenych variant
je sumarizovan v nasledujici tabulce.

Tab.: Celkovy odhad trvalych zabor( ZPF (ha) dle jednotlivych variant

Navrzena varianta Odhad trvalych zabort (ha)
Optimalizace — fialova 20,63
Modernizace — ervena 28,37
Modernizace — zelena 27,83
Modernizace — svétle fialova 42,28
Modernizace - modra 20,04

Dale bude nezbytné kaceni lesniho porostu v ramci jednotlivych navrzenych
variant. Celkovy predpokladany zabor PUPFL je uveden v nasledujici tabulce.

Tab.: Celkovy odhad trvalych zabort PUPFL (ha) dle jednotlivych variant

Navrzena varianta Odhad trvalych zabort (ha)
Optimalizace — fialova 10,89
Modernizace — ¢ervena 11,77
Modernizace — zelena 19.64
Modernizace — svétle fialova 15,03
Modernizace - modra 20,28

Problematika znecisténi pldy souvisi predevS§im s vlastnim procesem
optimalizace respektive modernizace Zelezni¢ni trati pfi pouzivani potfebné stavebni
techniky a v procesu moznosti vyuziti stavebnich materiald a odpadu z procesu
vystavby. V pfislusné kapitole tohoto textu je specifikovana pfedpokladana struktura
vznikajicich odpadi v ramci stavby posuzovaného useku Zzelezni¢ni trati. Obecna

15




Ozpémepi die§5 zakona CVNR é.v244/92 Sb. . . oo .
IV. Zelezni¢ni koridor, ¢ast: CESKE BUDEJOVICE (VCETNE) — VESELI NAD LUZNICI (VCETNE)

problematika nakladani s odpady je spojena s naplnénim pfislusné legislativy
v oblasti odpadového hospodarstvi.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze pouzité Stérkové loze neni povazovano za odpad
(viz Stanoviska UO MZP CR pro Kralovehradeckou oblast, zn. 2090e.0./UOHL/97-Ru
ze dne 6.8.1977 a MZP CR &.j. 400/3996/96 ze dne 25.11.1996, ktera jsou doloZena
v pfiloze této studie), je nezbytné pfi posuzovani parametri tohoto stavebniho
materialu postupovat v souladu s Metodickym pokynem MZP Ceské republiky, ktery
nabyl dcinnosti dne 31.7.1996, a ktery lze v uvazovaném pfipadé pouzit pro
posouzeni znecisténi Stérkového loze dle kriterii hodnoceni znecisténi zemin. Dle
Clanku 1 tohoto pokynu se pod pojmem zeminy rozumi horniny, zeminy a
antropogenni navazky. Dle ¢l. 3 se kriterii hodnoceni znecisténi zeminy doporucuje
pouzit i pro hodnoceni znecisténi stavebnich substanci.

PFi prekroCeni parametrl v kriteriu C je nezbytné povazovat toto Stérkové loze
za kontaminované a po provedeni vodného vyluhu bez mezideponie rozhodnout o
znesSkodnéni tohoto kontaminovaného materialu. Pfedpokladame, Ze se bude jednat
o plochy pod vyhybkami, oblasti odstavnych koleji a stani lokomotiv, na které musi
byt zaméfena hlavni pozornost. Posuzovany usek zahrnuje celkem 121 vyhybek:

Ceské Budéjovice (severni zhlavi)— 19
Nemanice — 8
Hluboka nad Vitavou — Zamosti — 10
Dobrejovice — 2
ChotyCany — 10
Sevétin — 18
Dynin — 11
Horusice — 4
Veseli nad Luznici — 39

Vramci bilanci pfedkladanych touto dokumentaci se vychazi zbézné
pouzivaného predpokladu v ramci optimalizace Zeleznic, ktery uvazuje s objemem
kontaminovaného &térku pod vyhybkami 15 m® Na zakladé této bilance Ize za
potencialné kontaminovany oznadit objem cca 1815 m®. Koneé&né rozhodnuti o
zpusobu naloZzeni se S§térkovym loZzem v oblasti vyhybek bude zaviset na
konkrétnich vysledcich analyz, provedenych v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

Pro objemy Stérkového loze nad Ilimitnimi hodnotami dle citovaného
Metodického pokynu MZP je nezbytné povaZzovat toto $térkové loze za
kontaminované (v projektu uvedenych bilancich bude uvazovano s timto objemem
jako s kontaminovanym).

Predbézné vyhodnoceni parametri Stérkového loZze stavajiciho useku
zelezniéni traté

Za ucCelem posouzeni kvality materialu Stérkového loze byl pro potreby
projektu proveden prizkum kontaminace Stérkového loze. V ramci posuzovaného
useku bylo provedeno celkem 29 odbéra, reprezentujicich jak prajezdné koleje, tak i
vyhybky. Rozsah odbéru vzork( byl stanoven na zakladé konzultaci s RZP OU
Ceské Budg&jovice a mistniho Setfeni se zastupci investora. V ramci odebranych
vzorku byly provedeny analyzy na NEL, As, Cr, Cu, Pb, Hg a Zn.

Chemické analyzy Stérkového loze byly provedeny z odebranych vzorki
v akreditované chemické laboratofi OHS Klatovy. Podrobny protokol o odbérech
vzork( a protokoly vlastnich analyz jsou doloZzeny v dokumentaci EIA.
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Realizace zejména téch variant, které jsou v nékterych svych usecich
navrhovany mimo stavajici osu Zeleznice mohou znamenat zménu mistni topografie
v uzemi.

V dalSich stupnich projektové dokumentace po vybéru konecCné trasy bude
nezbytné posoudit sesuvna uzemi, zafezy a nasypy. Pfedmétem stabilitniho feseni
budou svahy zarezl porusené svahovymi pohyby, které budou pfedem urené v
Zadavacich podminkach. Mély by sem patfit i svahy vétSich vySek dosud
neporuseneé.

v

Ze zakona €. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zakon), ve znéni zakona ¢&. 541/1991 Sb., zékona €. 10/1993 Sb. a zakona C.
168/1993 Sb. jsou chranéna loZiskova Uzemi stanovovana MZP CR za ucelem
ochrany vyhradniho loZiska proti znemoZnéni nebo ztizeni jeho dobyvani. CHLU
zahrnuje Uzemi, na kterém stavby a =zafizeni, které nesouvisi s dobyvanim
vyhradniho loziska, by mohly znemoznit nebo ztizit dobyvani loziska. Pro lozisko
vyhrazeného nerostu se CHLU stanovuje v obdobi vyhledavani nebo prizkumu po
vydani osvédc€eni o vyhradnim lozisku.

Poddolovana uzemi vyskytujici se v terénu v okoli trati Ize povazovat za stara
daini dila ve smysl zakona €. 44/1988 Sb. Starym dulnim dilem se podle tohoto
zakona rozumi diIni dilo v podzemi, které je opusténo a jehoz plvodce neexistuje
nebo neni znam. MZP CR zabezpeduje zjistovani starych dalnich dél a vede jejich
registr.

Hodnoceni v jednotlivych fazich realizace (variantach)

Nulova varianta

V soucCasné dobé neni znam zadny negativni vliv dopravy na trati na vyuzivani
pfilehlych lozisek nerostnych surovin ani na stabilitu uzemi.

Béhem vystavby

V blizkosti navrhované trasy modernizace ve varianté Cervena se nenachazi
do 1,5 km zadné CHLU. Nejblize trati ( fialova, Servend) jsou vyhrazena loZiska
uvedena v mapovém podkladu. Hranice loZiska stavebniho kamene Sevétin je
vzdalena cca 100 m JV od stavajici Zelezni¢ni trati a obdobné lozZisko Stérkopisku
Veseli nad Luznici - VIkov lezi v bezprostfedni blizkosti trati cca 40 m JV od trati.
Proto v pfipadé, Ze by si stavebni Cinnost vyzadala pfekro€eni hranice uzemi, bude
nutné ziskat patficny souhlas podle vySe citovaného zakona.

Vv s

budou budovat tunely Ci rozSifovat terénni zafezy a to specielné za pouziti trhacich
praci. TéZ nemusi byt zcela bezproblematické z geologického hlediska i zakladani
mostnich pilifa.

Béhem stavebni Cinnosti, zvlasté pfi vytvareni nebo rozSifovani skalnich zarez(
za pouziti tézké techniky nebo vybusnin, mize dojit k uvolnéni menSich sesuvu.
Riziko sesuvu hrozi pfedevS§im v mistech strmych svah( , kde hladké skalni plochy
zapadaji souhlasné se svahem, a jsou pokryty kvartérnimi sedimenty. V téchto
usecich bude tfeba vénovat zvySenou pozornost inzenyrskogeologickému priizkumu.
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Pfi provozu

Provoz na nové vybudované trati nebude mit vliv na horninové prostfedi
a nerostné zdroje. VétSina nové budované trati (dle Il. varianty) ma shodny prubéh se
stavajici trati; pfipadny objem pfepravy a vysSi povolené rychlosti budou
kompenzovany modernéjSi konstrukci trati. Pfesto nelze vyloucit ovlivnéni statiky
stavebnich objektl lezicich v blizkosti trati vlivem zhorSeni zakladovych pomér(
zménou urovné hladiny podzemni vody pfipadné vibracemi.

Vlivy na ostatni slozky Zivotniho prostfedi jsou komentovany v pfislusné casti
prekladané dokumentace a nepfedstavuji vyznamnéjSi negativni vlivy na tyto slozky.
Tato problematika je podrobnéji komentovana v pfislusné c¢asti predkladané
dokumentace.
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D) Vyjadreni mistné prislusného stavebniho uradu o
souladu stavby s UPD
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