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TRATI AS — HRANICE V CECHACH*

DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Udaje o stavbé
Cislo PS/SO:
Nazev PS/SO:

a) Nazev stavby:

b) Misto stavby:
Kraj:
Okres:
Obec:
Katastralni uzemi:
Trat:
Kategorie drahy:
Kategorie drahy TSI INF:
Cislo trati dle TTP:
Cislo trati dle PoD:

Cislo trati dle knizniho jizdniho Fadu:

Cislo tratového Useku:
Cislo definiéniho dseku:
Tratova tfida zatizeni:
Pocet tratovych koleji:
Trak¢ni soustava:
Tratova rychlost (max.):
Zabrzdna vzdalenost:
Stavajici kategorie PZS:
Komunikace:

Rozhodujici uZivatelé:

Prejezd P330, AS

SO 11-13-01
Zelezniéni piejezd P330 v km 0,078

Doplnéni zavor na prejezdu P330 v km 0,078
trati AS — Hranice v Cechach

trat A$ — Hranice v Cechach
Karlovarsky

Cheb

AS [554499]

AS [600521]

A$ (mimo) — Hranice v Cechéach
regionalni

P6/F4

543D

101 00

148

0222 A$ (mimo) — Hranice v Cechéach (véetnd)
02 AS — AS mésto

C3

jednokolejna trat

bez elektrizace

40 km/h

400 m

PZS 3SBI

mistni

vozidla

Kilometricka poloha pfejezdu eviden¢ni:km 0,078

Kilometricka poloha pfejezdu skute¢na: km 0,078

Uhel k¥izeni:

90°
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Stavba je umisténa na pozemku:

Parcelni &islo:
Obec:

Katastralni uzemi:
Cislo LV:

Vyméra [m2]:
Zpusob vyuziti:
Druh pozemku:

Vlastnické pravo:

Pravo hospodafit s majetkem statu:

Parcelni Cislo:
Obec:

Katastralni uzemi:
Cislo LV:

Vyméra [m2]:
Zpusob vyuziti:
Druh pozemku:

Vlastnické pravo:

Parcelni Cislo:
Obec:

Katastralni uzemi:
Cislo LV:

Vyméra [m2]:
Zplsob vyuziti:
Druh pozemku:

Vlastnické pravo:

Pravo hospodafit s majetkem statu:

3820/1

AS [554499]

AS [600521]

4377

46671

draha

ostatni plocha

Ceska republika

Sprava zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,

Nové Mésto, 11000 Praha 1

3820/15

AS [554499]
AS [600521]
1820

3189

draha

ostatni plocha

Ceské drahy, a.s.

2399/16

AS [554499]

AS [600521]

4377

3016

jina plocha

ostatni plocha

Ceska republika

Sprava zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7,

Noveé Mésto, 11000 Praha 1
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c) Pfedmét dokumentace:

Druh/Charakter stavby: Stavba drahy/ nova stavba/stavba trvala

Ugel uzivani stavby: Cilem stavby je dopInéni novych zavorovych bfeven u
stavajiciho pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni na
pfejezdu P330 v km 0,078 =za ucelem zvySeni
bezpecCnosti a spolehlivosti provozu a snizeni nebezpecCi
vzniku mimofadné udalosti. Vyménou konstrukce
prejezdd dojde ke zlepSeni plynulosti nivelety
komunikace a tim i zmiméni dynamickych razu
pusobicich na silniéni vozidla.

d) Stuperi dokumentace Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)

Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

1.2 Udaje o stavebnikovi

Objednatel (Investor): Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234; DIC: CZ70994234
zapsana v OR vedeném Méstskym soudem v Praze,
spisova znaCka A 48384
Zastoupeny: Stavebni sprava zapad
Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8 - Karlin
Ing. Petrem Hofhanzlem,
feditelem Stavebni spravy zapad

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel dokumentace: ATE, s. r. 0.
Wolkerova 2425/14, 350 02 Cheb
IC: 48360473
DIC: CZ48360473
zapsana v OR vedeném Krajskym soudem v Plzni,
spisova znacka C 3542
Ing. Vaclav Mastny, jednatel spoleénosti
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Hlavni inzenyr projektu: Ing. Petr Sykora
CKAIT 0301525, obor IT00
e-mail: sykora.p@atecheb.cz
tel.: +420 602 641 292

Zpracovatelé: Ing. Vratislav Martinovsky — CKAIT 0300947 — IT00
Ing. Vaclav Mastny — CKAIT 0301409 — IT00
Bc. Zdenék Vrzak
Lenka Sykorova

Subdodavatele stavebni ¢asti:
PROJEKT servis spol. sr. o.
U Elektry 830/2 b, 198 00 Praha 9 — Hloubétin
IC: 49823141, DIC: 49823141
T: +420 281 090 660
E: firma@projekt-servis.cz
Zpracovatel: Bc. Michal Munzar
e-mail: michal.munzar@projekt-servis.cz
tel.: +420 739 507 864

Subdodavatel geodetické ¢asti:
HRDLICKA spol. s r. o.
Za Luzinami 1084/33, CZ 155 00 Praha 5
IC: 18601227
DIC: CZ18601227
Zpracovatel: Ing. Petr Pavelka
e-mail: petr.pavelka@hrdlicka.cz
tel.: +420 606 022 593
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2. VSEOBECNE UDAJE O STAVBE

Stavba zahrnuje doplnéni novych zavorovych bfeven u stavajiciho prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni na pfejezdu P330 v km 0,078 ucelem zvySeni bezpecénosti a spolehlivosti
provozu a shizeni nebezpeli vzniku mimoradné udalosti. Na pfejezdu nebyly v minulosti evidovany

zadné dopravni nehody.

Vyménou konstrukce pfejezdu dojde ke zlepSeni plynulosti nivelety komunikace a tim i zmirnéni

dynamickych raza plsobicich na silni¢ni vozidla.

3. SO 11-13-01 ZELEZNICNi PREJEZD P330 V KM 0,078
Stavba ,DoplInéni zavor na prejezdu P330 v km 0,078 trati AS — Hranice v Cechach” se
nachazi na jednokolejné neelektrizované regionaini trati TU 0222 A$ (mimo) - Hranice v Cechach
(véetn&), DU 02 A$ - A$ mésto. Max. tratova rychlost je V = 40 km/h, bez sniZeni tratové rychlosti pies
pfejezd. Prfejezd je zabezpefeny svételnym PZZ zafizenim (PZS 3SBIl) - PZS s Uplnymi zavislostmi,
bez zavor, s pozitivnim signalem, informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci. V novém stavu je

stavba smérové a vySkove feSena ve stavajicich tratovych rychlostech.

Z hlediska drahy je hranice SO 11-13-01 vymezena takto:

Zacatek stavby: ZU vyskové upravy km 0,060 736 (zadatek jazykt vyhybky)
ZU rekonstrukce zel. svr$ku km 0,063 136
ZU smérové Gpravy km 0,064 589

Konec stavby: KU rekonstrukce zel. svrsku km 0,099 136

KU smérové a vyskové Gpravy km 0,508 252

Obsahova napln stavebnich objektd — hlavni prace:

Zelezniéni svriek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové uzité 36,00 m
= montaz kolejnic tvaru 49 E1 - nové 2x36,00m
= svafrovani kolejnic 2 ks
= rekonstrukce kolejového loze 36,00 m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 448 m

Zelezniéni prejezd

= Zzfizeni pfejezdu s krytem z pryzovych panell (v ose) 10,80 m

= Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem v¢. podkladnich vrstev 8,92 m?
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Zelezniéni prechod

= Zzfizeni pfechodu s krytem z pryZzovych panell - sou¢ast pfejezdové konstrukce

= Zfizeni chodniku z betonové dlazby 2,30 m?

Po provedeni stavby bude reSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= max. tratova rychlost 40 km/h
» tratova tfida zatizeni C3
= Kkategorie trati regionalni
= typ PZS (nové) svételné se zavorami

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocCet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 90° (dle geodetického podkladu)
druh pozemni komunikace: C - mistni komunikace - obsluzna

povaha a ucel drahy: regionalni draha

nejvyssi dovolena rychlost silniénich vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 7,00 m

Sifka prejezdu: 7,50 m

Sifka prejezdu (stavebni): 10,80 m
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4,

PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Ll Evidencni list pfejezdu P330;

L] Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku;

L] Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu zajmového uzemi stavby;

L] Souvisejici projekty: ,Oprava GPK AS - AS mésto a prejezdu P330 v km 0,078“
a "Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. AS";

Ll Zapisy z profesnich porad a mistnich Setfeni;

= Infformace =z katastru nemovitosti o pozemcich dotEenych stavbou a sousednich,

http://nahlizenidokn.cuzk.cz/ a mapovy podklad;

] Priibéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras;

L] Prizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material stérkového loze a zeminy a odpady
po rekonstrukci;

. Mistni Setfeni;

] Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice atd.
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5. PRUZKUM INZENYRSKYCH SIiTi

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfisluSnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k &astem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu

mechanismU pro zemni prace.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt (pfipadné souhlas spravcu inZzenyrskych siti) skladky
a deponie zemin, a nebudou budovany objekty zafizeni staveni$té a vyrobni zafizeni, a plochy se

nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanismd.

Pfekladana a chranéna vedeni inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky

je nutno respektovat.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy
je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz Zakon €. 266/1994 ,Zakon o drahach®).
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6. KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiCiMI STAVBAMI
Stavba bude probihat v koordinaci se stavbami:
- ,Rekonstrukce MK Nadrazi A$" objednatel Mésto AS

- ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST A$“

7. STAVAUJICI STAV

7.1 Zelezniéni spodek
Trat se v feSeném Useku tohoto SO nachazi v pfimé. V feSeném useku je trat situovana
v mirném odfezu, kde plaf télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je vlevo nad a vpravo pod urovni

prilehlého terénu.

Z vizualniho prizkumu a z vyhodnoceni rekonstruovaného Useku nejsou znamy vyskytujici se

poruchy (,blataky“, Casty rozpad GPK atd.).

7.2 Zelezniéni svrsek
V misté pfejezdové konstrukce je Zelezni¢ni svrSek tvofen z kolejnic tvaru S49 na difevénych
prazcich s tuhym upevnénim na Zebrovych podkladnicich, rozdéleni ,c“ (675 mm). Ve zbylém uUseku
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je kolej tvofena kolejnicemi tvaru S49 na betonovych prazcich SB8
s rozdé&lenim ,c* (675 mm). Kolej je ve stavajicim stavu bezstykova. Stérkové loZe je mirné prorostlé

vegetaci.

7.3 Smérové poméry
V misté pfejezdu se feSeny Usek nachazi v pfimé. Maximalni tratova rychlost je V =40 km/h,

bez sniZeni tratové rychlosti pfes pfejezd. Nejsou patrné zndmky vyboceni koleje.

7.4 Sklonové poméry
V misté pfejezdu je trat dle evidence vedena ve sklonu 12,30 %o ve sméru staniceni.

7.5  Zelezniéni piejezd
Prejezd P330 v ev. km 0,078 je Sifky 7,6 m a délky 5,0 m, umozfiuje uroviové kfizeni s mistni

komunikaci (obsluzna — C). Uhel k¥iZeni je dle evidence 90°, volna $itka komunikace &ini 7,6 m.

Vnitini i vnéjsi &asti stavajici prejezdové konstrukce jsou tvofeny z asfaltového betonu. Zlabek
pro vedeni kolejovych vozidel je vytvofen ze dvou kolejnic osazenych na upravenych podkladnicich.
Pfejezd je zabezpelen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim PZS 3SBI s uplnymi zavislostmi, bez
zavor, s pozitivnim signalem, informace je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci. Na sloupcich
vystraznik(l jsou osazeny 3ks dopravni znacky A32a ,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pfejezd

jednokolejny“. Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru stani¢eni vlevo je 3,7 m a vpravo je 4,3 m.
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8. ZELEZNICNi SVRSEK — NOVY STAV
Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového rostu a odtéZeni $térkového
loZe. Nasledné dojde ke zfizeni kolejového loze z nového kameniva, k vloZeni kolejového rostu, upravé

geometrické polohy koleje a zfizeni bezstykoveé koleje.
8.1 Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny piehled Zelezni¢niho svr8ku a zaméfeni stavajiciho
stavu. Zacatek a konec uprav GPK je situovan do blizkosti zaméfenych bodl osy koleje, aby byla

zajisténa plynulad navaznost na stavajici smér.

Smérové poméry jsou soucasné prevzaty z projektu ,Oprava GPK AS — AS mésto a prejezdu
P330 v km 0,078".

8.2 Sklonové poméry

Sklonové poméry jsou EasteCné prevzaty z projektu ,Oprava GPK AS — AS mésto a prejezdu
P330 v km 0,078%, pficemz zaCatek a konec vySkové uUpravy koleje je plynule navazan na projekt.

Nicméné z divodu zaméreni skute¢ného stavu doslo ke zdvihu nivelety koleje v fadu mm.
8.3 Staniceni

Stani€eni trati uvaZzované a pouzité v tomto stavebnim objektu je definiéni a je vztaZzeno
k projektu ,Oprava GPK AS — AS mésto a prejezdu P330 v km 0,078

8.4 Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 36,0 m. Kolejovy rost bude demontovan
vdélce 7,8 m na betonovych prazcich a vdélce 28,2 m na dfevénych prazcich. ZvySeny rozsah
demontaze na stavajicich betonovych prazcich je navrhovan z diivodu upravy nivelety koleje v oblasti

prejezdové konstrukce.

Demontovany kolejovy rost bude rozebran (dfevéné praZce do soucésti, betonové budou
ponechany vystrojené). Vyziskané kolejnice, upevriovadla a drobné kolejivo bude pfedano spravci v ZST
AS, pfipadné odvezeno do kovosrotu. Dfevéné prazce budou pfevezeny na pfislusnou skladku k likvidaci,

vyziskané betonové prazce (pfedpoklad 12 ks) budou zpétné viozeny.

Do nového kolejového loze bude vloZeno kolejové pole délky 36,0 m z novych kolejnic tvaru
49 E1 na uzitych betonovych prazcich dl. 2,42 m hmotnosti 270 kg s pruznymi svérkami — upevnéni ,KS*.

Rozdéleni prazcl se nové navrhuje ,u” (600 mm), z divodu pfejezdové konstrukce.

V ramci zfizeni nového kolejového rostu v délce 36,0 m budou zpétné vlozeny vyziskané
betonové prazce (pfedpoklad 12 ks), zbyvajici potfebné mnozstvi uzitych vystrojenych prazct a novych
kolejnic doda zhotovitel stavby. Nové drobné kolejivo, nova upevriovadla a nové pryzové podlozky doda

zhotovitel stavby.
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Kolejové pole bude pfivafeno ke stavajici bezstykové koleji (kolejové pole bude soulasti
dychajiciho konce BK). V misté napojeni nového kolejového rostu z betonovych prazcu na kolejovy rost
s dfevénymi praZci u vyhybky €. 8, bude s ohledem na zfizeni kolejnicového styku (umisténi styku mezi
stejnymi druhy praZce) vloZzen vystrojeny dievény prazec dl. 2,6 m se Zebrovymi podkladnicemi (uklon
1:20) — upevnéni ,KS*.

Pod pfejezdovymi panely budou pouzita upeviiovadla s antikorozni upravou v délce 10,8 m.
Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena pouze Uprava GPK smérovym
a vySkovym vyrovnanim koleje. Zacatek vySkové Upravy koleje se nachazi v misté zacatku jazyku

vyhybky €. 8 v km 0,060 736, zatatek smérové upravy koleje se nachazi v misté zaatku vyhybky ¢. 8

km 0,064 589, pficemZ konec vySkové a smeérové Upravy koleje se nachazi v km 0,508 252.

Rozsah upravy GPK pouze v useku km 0,060 736 — km 0,508 252. Podrobnéiji viz. ¢ast 2.001
,Situace prejezdu v ev. km 0,078" a ¢ast 2.002 ,Podélny profil TK".

8.5 Kolejové loze

Rekonstrukce ZelezniCniho svrSku je uvaZovana vcetné Stérkového loZe, se zfizenim
a doplnénim nového Stérku tl. min. 0,35 m pod loZnou plochou prazct z kameniva hrubého drceného
frakce 31,5/63 mm (Zeleznicni 5térk) na plan télesa Zelezni¢niho spodku, viz &ast 2.001 ,Situace
prejezdu v ev. km 0,078" a ¢ast 2.005 ,Padorys prejezdu v ev. km 0,078". V celém Useku rekonstrukce

Zelezniéniho svriku se zfidi vodorovna a zhutnéna PTZS.

S ohledem na neznamy stav PTZS je uvaZovano s odseparovanim nové zfizeného kolejového
loze a stavajiciho povrchu plané télesa zelezni¢niho spodku. O ulozeni geotextilie ploSné hmotnosti

min. 300 g/m2 bude rozhodnuto v ramci realizace stavby po odstranéni stavajiciho kolejového loze.

V Useku koleje od ZU rekonstrukce Zel. svrsku (km 0,063 136) po konstrukci prejezdu, je
kolejové loZze FfeSeno jako zapusténé, na délce 5,78 m. (viz &ast 2.005 ,Pldorys prejezdu
v ev. km 0,078%).

V useku koleje od prejezdové konstrukce, smérem ke KU rekonstrukce Zel. svréku (km 0,099
136), je navrzen pfechod ze zapusténého kolejového loZze na oteviené. Pfechod je zfizen délky 6,70 m
a odpovida maximalnimu sklonu rampy 8,33% (1:12). Oteviené kolejové loze ma celkovou Sifku koruny
3,40 m a sklonem bokl 1:1,25. Plynulé navazani kolejového loze na stavajici stav je navrzeno na délce

5 m od KU rekonstrukce Zel. svrsku (viz ¢ast 2.005 ,Pudorys prejezdu v ev. km 0,078%).

Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedeno dopinéni Stérkového loZze a uprava
geometrické polohy koleje.
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8.6 Bezstykova kolej

Stavajici bezstykova kolej je v daném uUseku dle nakresného piehledu Zelezni¢niho svrdku
zfizena v km 0,089 000 — km 0,910 000. V novém stavu bude stavajici bezstykova kolej prodlouZena do
km 0,063 136 (ZV8). Nové vkladany kolejovy rost tedy bude soucasti dychajiciho konce BK.

Navrhovana uprava ukonceni BK v oblasti pfejezdu bude spocCivat ve vloZeni kolejového rostu
délky 36,0 m s pruznym podkladnicovym upevnénim. Na zacatku vkladaného kolejového rostu (ZV8)
bude zfizen kolejnicovy styk, nebot navazujici kolejisté do stanice v€etné vyhybky €. 8 neni svafeno

a neni zfizena BK. Na konci useku bude nové vkladané kolejové pole pfivafeno ke stavajici koleji.

Prodlouzeni délky vkladaného kolejového rostu na délku 36,0 m je zdUvodu odstranéni
nevyhovujiciho kolejového rostu za pfejezdem do trati (dfevéné prazce se Zebrovym a rozponovym
upevnénim), Upravy nivelety koleje v misté prejezdové konstrukce a plynulého navazani na kolej
s betonovymi praZzci.

S ohledem na zfizeni nové bezstykové koleje a navazani na stavajici BK je uvazovano se
zruSenim a znovuzfizenim bezstykoveé koleje ve stavajicim stavu — pfedpoklad upravy 100 m. Dale je

uvazovano se zfizenim bezstykové koleje v délce nové vkladaného kolejového pole — 36,0 m.

Kolej bude svafena do BK v souladu s ustanovenimi predpisu SZ S3/2 Bezstykova kolej

v celém useku.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné& odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Ze
z objektivnich duvodll nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostate€nym
predstihem o udéleni vyjimky SZ O13. Objektivni divody: zfizeni zavérnych svard, svary ve vyhybkach

a pfechodové svary.
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8.7 Brouseni kolejnic

Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brousenim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny predpisem SZ S3/1 ,Prace na Zelezniénim svrsku®
a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Prejimka praci - Céast 2:
Pfejimka reprofilace kolejnic na Siré trati, vyhybkach, vyhybkovych konstrukcich a dilatanich
zafizenich®.

Pri novostavbé &i rekonstrukci:

= koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a
= ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vy3si nez 80 km/h.

Je nutno u nové vlozenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi
vlaky nebo frézovacimi stroji.
Vzhledem k charakteru traté nebude brouSeni kolejnic provedeno. Trat’ spada do kategorie

regionalni.

8.8 Vystroj trati

Nepfedpoklada se osazeni nové vystroje trati.

8.9 Demontaz a zpétna montaz prvka zabezpecovaciho zarizeni

Navrhovana rekonstrukce kolejového svr8ku délky 36,0 m od km 0,063 136 (ZV8), svym
rozsahem zasahuje do stavajici polohy poc¢itace naprav. Z tohoto diivodu bude nutné pfedmétny prvek

zabezpecCovaciho zafizeni demontovat a po zfizeni nového kolejového svrsku zpétné namontovat.
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9. ZELEZNICNi PREJEZD - NOVY STAV

9.1 Rozsah tprav

Zelezni¢ni prejezd P330 v ev. km 0,078 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici mistni
komunikaci (obsluznou — C). Rozsah uprav Zelezniéniho pfejezdu spociva v rekonstrukci konstrukce
z asfaltového betonu, ktera bude nahrazena novou celopryZovou konstrukci, ktera se sklada z vnitfnich
a vnéjsich pryzovych panelll se zavérnymi zidkami. Uhel kfiZeni ztstane stavajici 90°.

Pfejezd bude nové opatfen svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami
s automatickou detekci viaku.

Rozsah rekonstrukce navazujicich usekl pozemni komunikace pfejezdu, byl profesni poradou
stanoven na 2,40 m, na obé strany od osy koleje. Na levé strané koleje je pozemni komunikace
smérové a vyskové navazana na projekt ,Rekonstrukce vypravni budovy v ZST AS$" a na pravé
strané koleje je pozemni komunikace smérové a vySkové navazana na projekt ,Rekonstrukce MK
nadrazi As".

V projektu ,Rekonstrukce vypravni budovy v ZST AS$" je v mist& prejezdu P330 navrzen
uroviiovy chodnik pro pési, z eho toho vyplyva, Zze soulasti pfejezdové konstrukce bude i Zelezniéni
prechod. Usporadani vnitfnich a vnéjSich pryZovych panelu prejezdové konstrukce se upravilo tak, aby
bylo mozné zfidit pfechod Sifky 2,0 m, ktery bude plynule navazovat na konstrukci chodniku,
vyplyvajiciho z projektu ,Rekonstrukce vypravni budovy v ZST As".

Komunikace na prejezdu:

uhel kfizeni: 90° (dle geodetického podkladu i EL)
délka rekonstruovaného useku: 4,80 m v ose komunikace

Chodnikova ¢ast na prejezdu:

uhel kfizeni: 105° (dle geodetického podkladu)
délka chodnikové &asti: 5,06 m v ose chodniku

Volna Sifka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 7,5 m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhim $itfky 3,75 m. Pochozi plocha chodnikové ¢asti je navrhovana v Sifce 2,0 m.

9.2 Prejezdova a prechodova konstrukce

Navrhuje se pryzova pfejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panell se zavérnou zidkou,

ulozeni na betonové prazce s rozdélenim 600 mm.

Pro stavbu je pouzito celkem 12 ks (6 + 6 ks) vnitfnich paneld délky 1,8 m a 12 ks vnéjsich
panell délky 1,8 m. Vnéjsi panely budou od vozovky oddéleny betonovou zavérnou zidkou celkové
délky 21,60 m, ktera je uloZzena na podkladni blok z betonu C20/25 0,25 x 0,45 m vyztuZzeny KARI siti.
Vnéjsi panely budou splfiovat, dle predpisu SZDC S3 dil VIII &l. 18, vzdalenost zavérné zidky k hlavé

prazce 200 mm.
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Pfechodova konstrukce je soucasti pfejezdové konstrukce.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 $iroky 7,50 m a dlouhy 7,00 m. Stavebni délka
pfejezdu Cini 10,8 m (v délce vnitfnich panell, v ose koleje). Prijezdna vyska neni omezena. Maximalni

dovolend rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

Pod pfejezdovymi panely bude pouzito upeviiovadel s antikorozni upravou v délce 10,8 m.

9.3 Vozovka pozemni komunikace

Skladba pro kompletni rekonstrukci konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170
»,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci“. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni
stavajiciho krytu, podkladnich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametr(
D1-N-1-1V-PllI:

= asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) tl. 40 mm,
L] spojovaci postfik PSA 0,5 kg/m2,

L] asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS 1) tl. 80 mm,
L] infiliracni postfik P1 0,5 kg/mz,

L] mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 150 mm,

L] $térkodrt (SD) tf. A fr. 0/63 mm tl. 200 mm,

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 470 mm.

9.4 Konstrukce chodniku

Konstrukce je navrzena dle TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci:. Skladba
konstrukce je navrzena pro vSechny chodnikové plochy. Povrch chodnikll pro pési bude proveden
z betonové dlazby tl. 60 mm, ktera bude ulozena na kladeci vrstvu kameniva frakce 4/8 tl. 40 mm

a podkladni vrstvu kameniva frakce 0/32 tI. 150 mm. Sitka pochozi plochy 2,00 m.

Barva dlazby chodniku je pfirodni (Seda), povrch hladky. Dlazbu na chodniku budou tvofit

dlazdice rozméra 0,2 x 0,2 m bez srazenych hran s kladem na sparu.

Skladba konstrukénich vrstev chodniku:

= betonova dlazba tl. 60 mm;
L] kladeci vrstva, fr. 4/8 mm (2/5 mm) tl. 40 mm;
L] podkladni vrstva, Stérkodrt fr. 0/32 (8/16 mm, 16/32 mm) tl. 150 mm;

L] zemni plan (modul pretvarnosti podlozi 30 MPa).

Celkova tloustka konstrukce chodniku je 250 mm.
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Prirozenou vodici linii:

S ohledem na rozsah rekonstrukce pozemni komunikace tohoto SO (2,40 m od osy koleje na
obé strany, coZ je méné jako nebezpelné pasmo drahy 2,50 m) se nebudou zfizovat pfirozené vodici
linie v podobé vyvySenych obrubnik(l chodniku. Silniéni a chodnikové obrubniky, které navazuji na
zavérné zidky prejezdové konstrukce, budou vedeny bez vyvySeni (+0,00 m) jako je uvedeno v ¢asti
2.005 ,Pudorys prejezdu v ev. km 0,078

Ztizeni pfirozenych vodicich linii je soucasti stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy
v ZST A$" a ,Rekonstrukce MK nadrazi As".

Varovné pasy a signdlni pasy:

Zfizeni varovnych a signalnich pasl je soucasti stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy
v ZST A$" a ,Rekonstrukce MK nadrazi As".

Pozadavky na pochozi plochy v okoli umélych vodicich linii:

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. musi
okoli tvofit rovinné desky nebo prvky s ekvivalentnim povrchem v Sifi nejméné 250 mm. Rovinny povrch
s funkénim hmatovym kontrastem je zajiStén dlazebnimi prvky bez srazené hrany, se sparami
maximalni Sife 4 mm, poctem spar mezi dlazebnimi prvky na délku 1 metru pasu lemujiciho hmatovy
prvek maximalné 5 ks, poctem spar mezi dlazebnimi prvky na Sitku lemujiciho pasu maximalné 1 ks
(tj. minimalni osova vzdalenost spar muze byt 200 mm). Tento pozadavek splfuji napfiklad rovinné
dlazdice o rozmérech 200 x 200 mm bez srazené hrany. Rovinnost dlazby dle CSN 74 4505. Povrch
dlazby musi splfovat zakladni pozadavky na protiskluznost dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. Hodnota
protiskluznosti nesmi byt odliSna od vySe uvedeného pozZadavku. Povrch musi byt rovinny, bez

vystupkd, drazek a podobnych tvarovych uprav.

Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva

musi mit:

a) soudinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

b) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

c¢) uhel kluzu nejméné 10°, popfipadé ve sklonu pakl

d) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo
e) hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 x (1 + tg a), nebo
f) dhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a).

a je Uhel sklonu ve sméru chuze.
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9.5 Smérové a sklonové poméry komunikace a chodniku

Smérové feSeni komunikace a chodniku viz &ast 2.001 ,Situace pFejezdu v ev. km 0,078

a 2.005 ,Pudorys prejezdu v ev. km 0,078".

Z hlediska sklonovych pomérad bude komunikace a chodnik na prejezdu vedeny
k odpovidajicimu sklonu koleje, kde pfi¢ny sklon komunikace a chodniku bude jednostranné -0,87 % ve
sméru staniceni koleje. V mistech zacatku rekonstrukce komunikace a chodniku bude provedeno jejich
plynulé smérové a vyskové napojeni na stavbu ,Rekonstrukce vypravni budovy v ZST A$" a

,Rekonstrukce MK nadrazi AS".
VySkovy pribéh nivelety komunikace viz ¢ast 2.003 ,Podélny profil komunikace*.

VySkovy pribéh nivelety chodniku viz ¢ast 2.004 ,Podélny profil chodniku®.

9.6 Odvodnéni komunikace

Na levé i pravé strané prejezdu je odvodnéni silnice a chodniku zajisténo pficnym a podélnym

sklonem pozemni komunikace a chodniku a to do okolniho terénu (niveleta klesa smérem k ZU).

Odvodnéni v oblasti prejezdu (oblasti vyhybky ¢&. 8) bude feSeno a zahrnuto vramci

koordinované stavby ,Rekonstrukce MK Nadrazi A8

9.7 Dopravni znac¢eni a dopravni opatieni

Bude osazeno svislé dopravni znaeni na vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kFiz pro Zelezniéni
pfejezd jednokolejny” - reflexni se Zlutym zvyraznénim tf. Il (Fluorescentni folie), celkové 7 ks. Svislé
dopravni znadeni A30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor® (2 ks) bude demontovano a dojde k osazeni A29

,Zelezniéni prejezd se zavorami“ (2 ks) na stavajici sloupek.

V ramci stavby budou osazena betonova svodidla s ohledem na budouci vystavbu chodniku
nad prejezdem v ulici U Nadrazi. Typ betonového svodidla, celkova délka a jeho umisténi bude

upfesnéno v ramci realizace stavby.
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9.8 Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se
zavorami. Rozhledové pole pro fidi€e silni€niho vozidla je zobrazeno v situaci pfejezdu, vypodty jsou
uvedeny v ¢asti 3.001 ,Rozhledové poméry na piejezdu v ev. km 0,078“. Délka rozhledu pro zastaveni

silni¢niho vozidla D, pfed pfejezdem vybavenym PZZ je vlevo i vpravo 40 m.

Zajisténi rozhledu na drahu je ur€eno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D,
a jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniCni vozidlo Lp, ktera v pfipadé poruchy pfejezdoveho
zabezpecCovaciho zafizeni je vlevo i vpravo 57 m. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je

vypoctena pro rychlost drézniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

Délka useku drahy pred pifechodem L je délka, kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou
rychlosti za dobu potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpe&né pasmo prechodu.
Rozhledova délka pro chodce je vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku voziku

vedeného chodcem 3 m. Rozhledova délka pro chodce Ly je vlevo i vpravo 22 m.

9.9 Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy pfi uzavirce komunikace

V ramci vystavby Zelezni¢niho pfejezdu neni uvazovano s navrhem obchozich tras pro pési. P¥i
rekonstrukci pfejezdu a pfilehlého kolejového roStu bude pfechod pésich pfes kolej zajistén systémovou
lavkou. Umisténi systémové lavky se pfedpoklada v misté zacatku vyhybky €. 8. Pfichod k systémové
lavce bude proveden v navaznosti na zpevnéné plochy ulice U Nadrazi. Pfistup z navazujicich ploch
k systémové lavce bude zfizen zpevnény (pfedpoklada se pouziti silnicnich betonovych panelt).
V ramci realizace stavby, s ohledem na stavebni postup provadénych praci, bude pozice pfechodu
v ramci realizace upfesnéna. Betonové panely a systémova lavka bude dodana zhotovitelem stavby.
Obchozi trasy, vCetné systémové lavky budou splfiovat pozadavky na bezbariérové uzivani. Naklady
spojené se zfizenim téchto opatfeni jsou zahrnuty vrozpocétu tohoto SO, v polozce ,dopravné

inzenyrska opatfeni®.
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10.NAKLADANI S ODPADY

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prubéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na pfislusné
zafizeni pro nakladani s odpady. Primarné dle zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech budou odpady
v maximalni mozné mife recyklovany nebo zpétné vyuzivany na stavbé. Mimo béznych zasad ochrany
Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfisluSnych zakon

a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢. 541/2020 Sb. o odpadech
a dale vyhlaska ¢. 8/2021 Sb. ,Vyhlaska o Katalogu odpadl a posuzovani vlastnosti odpadu (Katalog
odpadu), vyhlaska &. 273/2021 Sb. ,Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady“, smérnice SZ
SMO096 ,,Smérnice pro nakladani s odpady*.

Podle katalogli odpadu ze stavby je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadld co nejvice
omezovat a vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a znesSkodrnovani odpadd. Plvodce musi s odpady
nakladat tak, aby nedo$lo k poru$eni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon
€. 372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach a podminkéch jejich poskytovani v platném znéni, zakon

€. 254/2001 Sb. o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona €. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni
vliv na Zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden ve vykazu

vymeér a materialu.

U nepouZitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na

skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

Primarné dle zakona &. 541/2020 Sb. o odpadech budou odpady v maximalni mozné mife
recyklovany a zpétné vyuzivany na stavbé, nebo sekundarné budou odpady v prabéhu stavby ukladany

na fizenou skladku Ci likvidovany prostfednictvim specializované organizace.

Provozem stavby po jejim dokonceni Zzadné dalSi odpady nevznikaji.

11.POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-

Balt po vyrovnani.

V prosinci 2022 Vypracoval: Ing. Juraj Pie$
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