,,Doplnéni zavor na prejezdu P330 v km 0,078 trati AS — Hranice v Cechdach“
DUSP a PDPS; TECHNICKA ZPRAVA strana 1 (celkem 6)
D.1.1 Zabezpecovaci zarizeni

D.1.1.3. Piejezdové zabezpelovaci zaiizeni (PZS)
D.1.1.3.1 PS 10-01-31 Zabezpecovaci zavizeni PZS v km 0,078 (P330)

Vypocet prejezdu P330 v km 0,078 (F2)
Piejezdové zabezpeovaci zatizeni je dle CSN 34 2650 ed.2, kategorie PZS 3ZBI.

Piejezd P330 (F2) lezi na hranickém zahlavi ZST A$, na regionalni trati A§ — Hranice v Cechach. Trat’ je jednokolejna, s
nezavislou trakci. Provoz na trati je fizeny dle pfedpisu SZ D3. V navazujicim tratovém tseku AS — AS mésto neni
tratové zabezpecovaci zafizeni.

Trat na piejezdu kiizuje mistni komunikaci (ul. U Nadrazi) ve vlastnictvi obce AS. Ve sméru z obce je v té€sné blizkosti
ptejezdu kiizovatka ulic U Nadrazi a Nadrazni.
Umisténi technologické &asti PZS je navrzeno ve stavédlové tstfedné v ZST AS.

Indikace a ovladaci prvky jsou zaélenény do JOP v dopravni kancelaii ZST Frantiskovy Lazné (sidlo dispegera trati DOZ
F. Lazn€ — AS) a v ptislusném rozsahu do desky nouzovych obsluh (DNO) v ZST AS.

ZST A§ je vybavena elektronickym stani¢nim zabezpedovacim zatizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu ESA33.

Zakladni udaje

kilometricka poloha ptejezdu evidenni: 0,078 | (27,583)
kilometricka poloha ptejezdu skutecna: 0,078 | (27,583)
km poloha okraje ptejezdu ve sméru od zacatku traté: Kmgpr = 0,071 | (27,576)
km poloha okraje pfejezdu ve sméru od konce traté: Kmops = 0,083 | (27,588)
Sifka prejezdu: Sp= 11,20 | m
thel kiizeni pozemni komunikace s zelezni¢ni trati: o= 90 | °
uhel bievna zavory s osou pozemni komunikace: Bi= 88 | °

)= 9 | °
délka silni¢niho vozidla: ds = 22 (3) | m
délka nejdelsi soupravy zelezni¢nich vozidel: dy = 115 | m
rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla: Vs = 5@3) | km/h
rychlost nejpomalejsiho Zelezni¢niho vozidla: V, = 20 | km/h
nejvyssi planovana dovolena rychlost pfed pfejezdem ve sméru od
zacatku trati: V= 40 | km/h
nejvyssi planovana dovolena rychlost pfed prejezdem ve sméru od konce
trati: V= 40 | km/h
doba reakce zafizeni: t = 1]s
zékladni bezpe¢nostni doba: to1 = s
piidavna bezpeénostni doba: th2 = 3]s
doba sklapéni bieven: ty = 10 | s
celkova doba planovaného stani mezi dopravnou a piejezdem od zacatku
trati: teL = -|s
celkova doba planovaného stani mezi dopravnou a piejezdem od konce
trati: tes = -|s
doba pravidelného planovaného stani drazniho vozidla ve vzdalovacim
useku od zacatku trati: tor = -|s
doba pravidelného planovaného stani drazniho vozidla ve vzdalovacim
useku od konce trati: tes = -|s
doba piipravy jizdni cesty: tr= 72
Poznamka:

Na prejezdu nelze realizovat tzv. sekvencni sklapéni zavorovych breven, protoze pri mijeni jiz sklopenych protismérnych
breven nelze dodrzet bezpecnostni odstup 0,5 m dle CSN 73 6110.



Dilci délky na prejezdu

ve sméru od Al (vozidla): ve sméru od B1 (vozidla): ve sméru od C1 (chodci): ve sméru od D (chodci):

di = 5,0 | m di= 52| m di = 53| m di= 5,0 | m

do= 2,0 [ m d2= 3,71 m d2= 43 | m d2= 24 | m

d; = 2,1 | m d; = 25| m ds = 20| m d;= 20 | m

da= 0,0 | m ds= 0,0 | m ds = 0,0 | m ds= 0,0 | m

ds= 0,0 [ m ds = 0,0 | m ds = 0,0 | m ds = 0,0 | m

ds = - | m de = -| m de = - m de = - | m

d7 = 1,0 | m d7= 0,0 | m d7 = 1,0 | m d7= 1,0 | m

ds = 1,0 | m ds = 1,0 | m ds = 1,0 | m ds = 1,0 | m

do = 2,0 | m do = 20| m do = 29| m do = 2,1 | m

dio= 0,1 [ m dio= 0,0 | m dio= 20| m dio= 0,0 | m
d>+d7= 30 | m d2+d7= 3,7 m d2+d7= 53| m d2+d7= 3,4 | m
da+do= 2,0 | m ds+do= 2,0 | m da+do= 29| m ds+do= 2,1 | m
di=d2+d7= 30| m | du=d2+d7= 37| m| du=d2+d7= 53| m| di=d2+d7= 3,4 | m

Vypocty délek a ¢asii
Délka pasma piejezdu dp :
od Al (vozidla): dy=d;+d3;+ds+dg+di;=5,0+2,1+0,0+1,0+3,0=11,1 m.
od B1 (vozidla): dp=d; +ds+ds+ds+di1=52+2,5+0,0+1,0+3,7=124m.
od C1 (chodci): dp=d;+ds+ds+ds+dii=53+2,0+0,0+1,0+53=13,6m.
od D (chodci): dp=di+ds+ds+ds+d;;=50+2,0+00+1,0+3,4=114m.
Délka piejezdu dp < 25,5 m, rozhodujici uzivatelé jsou silni¢ni vozidla.
Kontrolni vypocet pro porovnani dp max. vozidel a chodcti:
Délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby dr:
od BI1 (vozidla): dr=dp +ds=12,4+22,0=34,4 m.
od C1 (chodci): dr=dp+ds=13,6+3,0=16,6 m.
Vyklizovaci doba t,:
od Bl (vozidla): t,=3,6.dr.Vs =3,6.34,4.5 =24,77s.
od C1 (chodci): t,=3,6.dr. Vs =3,6.16,6.3 =19,92s.
Dale je pocitano s udaji pro smér od B1.
Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby pro piejezdové zafizeni s celymi zavorami:
dz = dT = 34,4 m.
Ptiblizovaci doba t;:
tt=tttyttp +ttex+ttytto=1+2477+6+3+10+0=44,77 s.
Ptedzvanéci doba tzz:
tzz=tv=24,77s
Ptedzvanéci doba bude nastavena na 25 s.

Vypocet za¢atku priblizovaciho useku pro smér jizdy od za¢atku trati

Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Délka piiblizovaciho tuseku: Lp=3,6".V,.t.=3,6".40.44,77=498 m
Zacatek ptiblizovaciho Gseku: Km = KmopL — Lp =27,576 — 0,498 = 27,078

Stavajici zacatek je v km 27,149 (PBAOG). PribliZovaci uisek je kratsi o 71 m, zacatek je nutno posunout do km:
26,798 (PBA5S uvj.n. L).

Skute¢na délka piiblizovaciho tiseku je: 778 m.

Pfiblizovaci usek je del$i o 280 m, pfitom:

Doba jizdy po prodlouzené ¢asti skuteéného ptiblizovaciho Gseku pojizdéné rychlosti 40 km/h:
traos = 3,6 . Lpaos . Vag! =3,6.280 . 40" =25,20s.

Prodlouzenim délky pfiblizovaciho tseku dojde k prodlouzeni pfiblizovaci doby o:
ty = traos = 25,20 s.

Zahajeni vystrahy bude odkladano o 25 s.




Vypocet zacatku priblizovaciho Useku pro smér jizdy od konce trati

Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Délka ptiblizovaciho useku: Lp=3,6".V,.t.=3,6".40.44,77=498 m
Zacatek ptiblizovaciho Gseku: Km = Kmgps + Lp = 0,083 + 0,498 = 0,581

Skute¢ny zacatek je v km 0,654 (PBA38), stavajici pribliZovaci isek vyhovuje.

Skutec¢na délka ptiblizovaciho useku je: 571 m.

Ptiblizovaci usek je del$i o 73 m, pfitom:

Doba jizdy po prodlouzené ¢asti skuteéného ptiblizovaciho tseku pojizdéné rychlosti 40 km/h:
traos = 3,6 . Lpaos . Vao! =3,6.73 .40 =6,57 s.

Prodlouzenim délky ptiblizovaciho useku dojde k prodlouzeni ptfiblizovaci doby o:
toy = traos = 6,57 s.

Zahéjeni vystrahy bude odkladano o 6 s.

Vypocet kritické doby
Vypocet pro smér jizdy od zac¢atku trati
tr=72s,t.=0s.

Nejvzdalengjsi misto v lichém sméru, kde mize stat drazni vozidlo, kterému bude povolena jizda k ptejezdu, je
navéstidlo S8 v km 27,389

Lot = (27,583 - 27,389).1000 = 194 m
te=te+ 1,5 . te+3,6. (Lo, +dy)/ Ve=72+1,5.0+3,6. (194 +115)/20= 128 s

Vypocet pro smér jizdy od konce trati
tr=72s,te=0s.

Nejvzdalengjsi misto pro vypocet kritické doby v sudém sméru je brano 12 s pied navéstidlem PfHS (km 0,704).
km 0,837 (viditelnost na 12 s pied PfHS pfi rychlosti 40 km/h)

Lpr = (0,837 - 0,078).1000 = 759 m

te=tr+ 1,5t +3,6 . (Lo.+dy)/ Vy=72+1,5.0+3,6.(759+115)/20=230s

tks =300 s =5 min

Vysledna kriticka doba je vétsi z vypocitanych hodnot, tj. 338 s. Nastavena je hodnota 420 s (7 min.).



t = 44,77 s (47,29 JH)

V= 40 km/h

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
F2-L L6 498 778 26,798
tzv = 3,6 *(778-498) /40 = 252 s

tzvs = 25 s

L6 km = 0,004

km lichého okraje prejezdu = 0,071

vzdal. L6 od prejezdu = 67 m

t(40) od L6 na prejezd = 6,03 s

tn =tL- t(40) = 44,77 - 6,03 = 38,74 s

tns = 39 s

od na rozh.v. Lp-Lps L-Se Lps v km
Sloz. c. Se2 2+, 4+, 7- 280 351 26,798
tn 3,6 ¥ (351-280)/40= 6,39 s

tns = 7 s

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Pn L6 498

tzv =

tzvs =

L6 km = 0,004

km lichého okraje prejezdu = 0,071

vzdal. L6 od prejezdu = 67 m

t(40) od L6 na prejezd = 6,03 s

tn =tL - t(40) = -6,03= 38,74 s

tns = -

od na rozh.v. Lp Lps Lps vkm
F2-L L8 498 778 26,798
tzv= 3,6 ¥ (778 -498) / 40 = 25,2 s

tzvs = 25 s

L8 km = 0,004

km lichého okraje prejezdu = 0,071

vzdal. L8 od prejezdu = 67 m

t(40) od L8 na prejezd = 6,03 s

tn =tL - t(40) = 44,77 - 6,03 = 38,74 s

tns = 39 s



od na rozh.v. Lp-Lps L-Se Lps v km
Sloz. c. Se2 2+, 4+, 7+ 280 351 26,798
tn 3,6 * (351-280)/40= 6,39 s

tns = 7 s

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Pn L8 498

tzv =

tzvs =

L6 km = 0,004

km lichého okraje prejezdu = 0,071

vzdal. L6 od prejezdu = 67 m

t(40) od L6 na prejezd = 6,03 s
tn=tL- t(40) = -6,03= 38,74 s

tns = -

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
F2-HS HS 498 571 0,654
tzv = 3,6 ¥(571-498)/40= 6,57 s

tzvs = 0 s

HS km = 0,301

km sudého okraje prejezdu = 0,083

vzdal. HS od prejezdu = 218 m

t(40) od HS na prejezd = 19,62 s

tn = tL - t(40) = 44,77 - 19,62 = 25,15 s

tns = 26 s

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Pn HS 498

tzv=

tzvs =

HS km = 0,301

km sudého okraje prejezdu = 0,083

vzdal. HS od prejezdu = 218 m

t(40) od HS na piejezd = 19,62 s

tn = tL - t(40) = 44,77 -19,62 = 25,15 s

tns = -

od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Posun. c L6 498



L6 km = 0,004

km lichého okraje prejezdu = 0,071
vzdal. L6 od prejezdu = 67 m
t(40) od L6 na prejezd = 6,03 s
tn =tL- t(40) = 44,77 - 6,03 = 38,74 s
tns = 39 s
od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Posun. c L8 498

L8 km = 0,004
km lichého okraje prejezdu = 0,071
vzdal. L8 od prejezdu = 67 m
t(40) od L8 na prejezd = 6,03 s
tn =tL - t(40) = 44,77 -6,03 = 38,74 s
tns = 39 s
od na rozh.v. Lp Lps Lps v km
Pn Se5 498

Se5 km = 0,090
km sudého okraje prejezdu = 0,083
vzdal. HS od prejezdu = 7 m
t(40) od HS na prejezd = 0,63 s
tn =tL-t(40) = 44,77 - 0,63 = 44,14 s
tns = 45 s
Kriticka doba

prejezd km 27,583 0,078

tf 72 s

te 0 s

smér od zacatku trati

Nejvzdalenéjsi misto v lichém sméru, kde mUze stat drazni vozidlo, kterému bude povolena jizda k pfejezdu, je navéstidlo
S8 v km 27,389

LpL = (27,583 - 27,389).1000 = 194 m

t = tr+1,5.te+3,6.(Loc+dy)/ V= 72+1,5.0+3,6.(194+115)/20=

smér od konce trati
Nejvzdalenéjsi misto v sudém sméru, kde miiZe stat drazni vozidlo, kterému bude povolena jizda k prejezdu, je brano 12 s pf
0,704)

km 0,837 (viditelnost na 12 s pred PFHS pfi rychlosti 40 km/h)
Lo = (0,837 -0,078).1000 = 759 m
t = tr+1,5.te+3,6.(Loc+dy)/ V= 72+1,5.0+3,6.(759+115)/20=

ts =



