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1 UVODNIi UDAJE

11 Identifikaéni idaje o stavby

Nazev akce:

Kraj:

Katastralni uzemi:

Druh dokumentace:
Trat:

Tratovy usek:

Defini¢ni usek:
Evidenéni km pfejezdu:
Kategorie zabezpeceni

prejezdu (novy stav):

Identifikacni Cislo prejezdu:

Spravce:

Spravce komunikace:

Doplnéni zavor na prejezdu P6405 v km 68,080 trati Horni Cerekev —
Tabor

JihoCesky
Tabor [764701],
Mésice u Tabora [693456]

dokumentace pro vydani spole€ného uzemniho a stavebni povoleni

podle Prohlaseni o draze 283 00
podle nakresného jizdniho Fadu 703
podle kniZzniho jizdniho fadu 224

1851 Horni Cerekev (mimo) — Tabor (mimo)
22 CEPRO Smyslov — Tabor
68,080 (68,085 978 skuteCny km)

PZS kategorie 3ZBL

P6405

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni Feditelstvi Plzen

Me&U Tabor

Popis zadani: Hlavnim cilem stavby je doplnéni zavor na pfejezd P6405 v km 68,080
trati Horni Cerekev — Tabor za uc¢elem zvy3eni bezpeénosti Zelezniéniho
a silniéniho provozu.

1.2 Identifikaéni udaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA |

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Zastoupena Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
1.3 Identifikaéni udaje zpracovatele dokumentace

Dodavatel dokumentace:

Hlavni inzenyr projektu

Zpracovatel ¢asti

TMS Projekt s.r.o.

Dubiéné 106, 373 71 Dubi¢né
IC: 26 34 65 75

DIC: CZ 26346575
Ing. Marek Tyr TMS Projekt s.r.o.

Bc. Martin Juga PROJEKT servis, spol. s r.o.



2 VSEOBECNE UDAJE

Zelezniéni piejezd se nachazi na regionalni trati 6. 283 00 (dle Prohlageni o draze celostatni
a drahach regionalnich) Horni Cerekev — Tabor. Trat je provozovana v nezavislé trakéni soustave,
tratova tfida zatizeni C3. Provoz na trati je Fizen podle predpisu SZDC D1. Nejvy$si dovolena tratova
rychlost je 70 km/h, zabrzdna vzdalenost 700 metra.

Prejezd P6405 v km 68,080 je kfizenim trati s mistni obsluznou komunikaci (ulice MéSicka) v obci
Tabor. Pfejezd je ve stavajicim stavu zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizeni dle
CSN 34 2650 oznaden kategorii PZS 3SBI. Prejezd bude nové zabezpeden PZZ tfidy PZS 3ZBlI (dle CSN
34 2650 ed.2). Predpoklada se pouziti ekonomicky vyhodného reléového systému s elektronickymi

doplriky.

21 Predpokladané Ihity vystavby:

Predpokladany termin realizace: 2022

Po dobu provadéni stavebnich praci bude nutnd nepfetrzitd kolejova vyluka v useku Téabor —
Chynov po dobu 7 dni. Po dobu kolejové vyluky bude nutna ¢aste¢na uzavirka silnice v misté prejezdu
P6405 v km 68,080. Po dobu dvou vikendovych dni, pro zfizeni nového kolejového pole, dojde uplné
uzavirce mistni komunikace bez moznosti zfizeni objizdné trasy.

2.2 Obsahova naplni stavebniho objektu SO 01 Piejezd v km 11,600

2.2.1 Kolejovy svrSek
e rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové 250m
e svary kolejnic 4 ks
o rekonstrukce kolejového loZe v délce 250m
o zfizeni bezstykové koleje 450,0 m
e smeérove a vySkové vyrovnani koleje celkem 1556,448 m
2.2.2 Kolejovy spodek
e Uprava zemni plané (délka koleje) 250m
e zesilena konstrukce prazcového podlozi 250m
e odvodnéni podélnym trativodem 250m
2.2.3 Zelezniéni prejezd
e zfizeni celopryZové prejezdové konstrukce 45,558 m?
e fezani asfaltového krytu 18,5 m
e Zzfizeni vozovky s asfaltovym krytem v¢&. podkladnich vrstev 145,0 m?
2.2.4 Chodnik
e délka chodniku 23,46 m



23 Projektované kapacity stavby

e Prostorova priichodnost GC
o Tratova tfida zatizeni C3
e Max. tratova rychlost 70 km/h
e Rozsah stavby km 67,303 — km 68,885

24 Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

e doba trvani prejezdu: trvaly
e pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
e Uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 53°
e druh pozemni komunikace: mistni obsluzna komunikace (ul. M&Sicka)
e povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
e nejvySSi dovolena rychlost vozidel: 70 km/h
e zpuUsob zabezpeceni: PZS 3ZBI
e zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
o délka pfejezdu: 8,76 m
o Sitka prejezdu: 14,40 m

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

o Evidenéni list pfejezdu P6405 ze dne 9. 8. 2021
e Podrobny geotechnicky prizkum a navrh prazcového podlozi, Ing. Kacora (05/2021).

e Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby, zpracovatel
SZG Praha.

e Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
urad pro JihoCesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

e Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznac¢enim jejich
tras a s vyjadrenim spravcu zafizeni.

e Pruzkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loZze azeminy a odpad
po rekonstrukci.

¢ Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach.

e Souvisejici zdkony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.

4 PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Pro zpracovani projektové dokumentace byla zajiSt€na vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti
vCetné pribéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové Casti dokumentace. Origindly vyjadfeni s vyznacenim pribéhd siti v celém
rozsahu stavby jsou zalozeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti Doklady.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi uginit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismi
pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizm( vyssich nez 3,0 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenidté a vyrobni zafizeni aplochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanism.

Pfekladana vedeni dalSich inZzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.



Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v8ak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk, které jsou ur¢eny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €.266/1994; ("Drazni zakon" — v aktualné platném znéni zakona €. 377/2009 Sb.)).
Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym posunim koleji lokalné méni.

Vymezeni ochrannych pasem usilnic, dalnic a mistnich komunikaci stanovuje zakon
13/1997 Sb o pozemnich komunikacich ("Silniéni zakon" - v aktualné platném znéni zakona
347/2009 Sb.)

Silniénim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi
plochami vedenymi do vy8ky 50 m a ve vzdélenosti, 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice,
rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto
uréené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpocivky, tvofi hranici pasma hranice silni€éniho pozemku,
50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy, 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy nebo
Il. tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

5 STAVAJICI STAV

5.1 Geomorfologické a geologické poméry zajmového uzemi

C.
C.

Geomorfologické poméry — podle publikace ,Vy$si geomorfologické jednotky Ceské republiky*,
Praha 1996 (Geografické nazvoslovné seznamy OSN * CR) a podle Regionalniho geomorfologického
¢lenéni Ceské republiky (Studia geographica 23 - RNDr. Tadea$ Czudek, CSc., Geomorfologické &lenéni
CSR, Geograficky ustav CSAV, Brno, 1972), je popisované Uzemi soudasti Hercynského systému,
subsystému Hercynskych pohofi a provincie Ceska vysoéina. V jejim ramci lezi v soustavé Cesko-
moravské, podsoustavé StfedoCeska pahorkatina a celku Taborska pahorkatina. V ramci Taborské
pahorkatiny je Uzemi sou&asti podcelku Sobéslavska pahorkatina. Tato Clenita pahorkatina ma stfedni

nadmorskou vysku 449 metril a stfedni sklon 3°05 . Pfevlada vyskova &lenitost 75 az 200 metr(i. Nejnizsi
nadmorska vyska je 296 metrQ, nejvyssi 632 metry.

Podle klimatické klasifikace a mapy klimatickych oblasti (Quitt, GU CSAV Brno, 1971), lezi
zajmové Uzemi v mirné teplé oblasti, okrsku MT 7. Index Imn 600 °C-den. Léto je zde normalné dlouhé,
mirné a mirné suché, pfechodna obdobi jsou kratka s mirnym jarem i podzimem. Zima je normalné
dlouhd, mirné tepld, sucha az mirné sucha s kratkym trvanim sné&hoveé pokryvky.

Z&kladni klimatické charakteristiky oblasti MT7:

pocet letnich dnui 3040
pocet dnu s prumérnou teplotou nad 10°C 140 — 160
pocet mrazovych dni 110-130
pocet ledovych dni 40 - 50
prumérna teplota v lednu -2 --3°C
prumérna teplota v ¢ervenci 16 - 17°C
pruméma teplota v dubnu 6—7°C
prumémna teplota v fijnu 7 —-8°C
prumémy pocet dni se srazkami nad 1 mm 100 - 120
srazkovv uhm ve vegetaénim obdobi 400 — 450 mm
srazkovy uhm v zimnim obdobi 250 — 300 mm
pocet dnu se snéhovou pokryvkou 60 — 80
pocet zamracenvch dni 120 - 150
pocet jasnych dnu 40— 50

. Geologické poméry — z regionalné geologického hlediska Ize zajmové Uzemi zafadit do soustavy:
Cesky masiv — krystalinikum a prevariské paleozoikum, oblasti: moldanubikum, regionu: metamorfni
jednotky v moldanubiku. Skalni podklad je petrograficky zastoupen metamorfovanou horninou v podobé



dvojslidné pararuly s pfechodem do migmatitu. V jeho nadlozi se nachazi malo mocné eluvium skalniho
podkladu charakteru hrubé zrnitého pisku s obsahem ostrohrannych fragment( mate¢né horniny.

Kvartérni pokryv je dle archivnich udaju v nejblizSim okoli zastoupen deluvialnimi sedimenty
charakteru pisgito-hlinitych az hlinito-pis¢itych zemin s obsahem drobnych ostrohrannych ulomkd hornin
skalniho podkladu. Mocnost kvartérniho pokryvu kolisa v rozsahu 0,5-2,0 m. Obecné hydrogeologické
pomeéry zajmoveé oblasti zavisi zejména na litologickém charakteru pevného prostredi, tj. pfedevsim na
jeho propustnosti, dale na morfologii terénu, potencialnich zdrojich podzemni vody a na antropogennich
vlivech urbanizované oblasti. V zajmovém uzemi je vyvinut hydrogeologicky kolektor v prostfedi
pfipovrchového rozvolnéni skalniho podkladu, lokalné v prostfedi pisCitého eluvia pararul. Podzemni
voda vazana na puklinové prostiedi se zvySenou propustnosti pfipovrchové zény rozvolnéni hornin.
Jedna se o puklinovy kolektor hydrogeologického masivu s proménlivym podilem prilinové porozity
v pasmu pfipovrchového rozpukani a rozpojeni hornin, ktery je vyrazné zavisly na dotacich srazkoveé
vody. Smér proudéni podzemni vody se v zajmovém Uzemi (dle archivni dokumentace) odehrava
zdpadnim smérem k toku feky LuZnice s vyS8kovym rozdilem 58 m.

Nové provedenou kopanou sondou K1 do hl. 1,05 m pod uloZznou plochu prazcl nebyla
podzemni voda zastizena.
5.2 Zelezniéni spodek

V ramci geotechnického prizkumu prazcového podlozi konstrukce zel. pfejezdu byla za hlavami
prazcl provedena kopana sonda K1. Nasledné byla po zacisténi v jejim dné realizovana staticka
zatézovaci zkouska SZZ1.

popis sondy K1

0,00-0,20 betonovy prazec (Stérkové loze v meziprazcovém prostoru Cisté)
0,20 - 0,55 kolejové loze (fr. 32/63), Cisté
0,55-0,62 Stérkové loZe znecisténé (mezerni hmotu tvofi tmavé hnéda piscita hlina)
0,62 - 0,87 rezavé hnédy hlinity pisek, stfedné ulehly, slidnaty, s obsahem ostrohrannych stfipki
a fragmentd pararuly vel. 0,5-40 mm (10 %) - pFisyp
0,62 - 0,87 hnéda silné piscita hlina pevné konzistence, piscita frakce stfedné az hrubé zrnita, pfimés

subangularnich fragmentG pararuly vel. do 3 cm (10 %) — pfisyp
provedeni statické zatézovaci zkousky SZZ 1
modul pfetvarnosti Eqer2 = Eo = 20,3MPa
opravny souginitel z = 0,6 (ve smyslu Tabulky 1., Pfilohy 9 k ptedpisu SZ S4)
redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Er = Eo - z = 20,3 - 0,6 = 12,2MPa
hladina podzemni vody nebyla zastizena
vodni rezim: pfiznivy
5.3  Zelezniéni svriek

Stavajici Zelezniéni svrSek v dotéeném Useku trati je soustavy S49. Je tvofen pfevazné z kolejnic
S49 a z betonovych prazcu SB8. V misté prejezdu je vloZzeno kolejové pole S49 na betonovych prazcich
SB8 s rozdélenim ,u“ a tuhym Zebrovym upevnénim.

5.4  Zelezniéni prejezd

) Pfejezd nachazi v obci Tabor na mistni obsluzné komunikaci. Volna Sifka komunikace &ini 7,7m.
Uhel kfizeni s pozemni komunikaci ve stavajicim stavu 51°.

Stavajici pfejezdova konstrukce je ve vnitfni ¢asti (mezi kolejnicemi) celopryzova typu STRAIL
o stavebni délce 13,2 m a byla vioZzena v roce 2009. VnéjSi Cast konstrukce prejezdu je zhotovena
z ziviéného povrchu asfaltobetonové smési a plynule navazuje na stavajici komunikaci.



6 NOVY STAV

6.1 Zelezniéni svréek

Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaZ kolejového roétu, odté&zeni $térkového
loZze a po upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na zZelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loze a draznich stezek z nového kameniva, k viloZeni kolejového rostu
a ke smérové a vySkové upravé polohy koleje.

6.1.1 Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezniéniho svrsku, zaméfeni stavajiciho stavu
a projekt PPK. Kolej se v misté pfejezdu nachazi v pravostranném sloZzeném oblouku, a to konkrétné
v mezilehlé pfechodnici/vzestupnici. Zacatek a konec smérového vyrovnani je navazano do projektu PPK
(VYHOTOVENI PROJEKTU PPK NA VYBRANYCH TRATICH SZG PRAHA, TU 1851).

&.0.|Polomér [m] |V [km/h]|D [mm] || [mm] |Alfas [g] [Li [m] |n1[V]|m1[m]|T1[m] |Lk1[m]|Typl n2[V] [m2[m] T2 [m] [Lk2 [m]|Typ2 ZP [km]  |ZO [km] |KO [km] |KP [km]

1 378 70 34 60 | 32,1123]123,170]10,884] 0,451 |129,733] 64,000 | klotoida| 12,075] 0,555 [ 132,827 71,000 [Klotoida|67,335 340[ 67,399 340] 67,522 510] 67,593 510
2 4000 70 0 15 | 0,3571 [ 22,437 0,000 [ 0,000 | 11,219] 0,000 0,000 0,000 [ 11,219 [ 0,000 67,620 595 67,643 032

3 4000 70 0 15 | 0,3862 | 24,265 ] 0,000 [ 0,000 | 12,132 0,000 0,000 0,000 [ 12,132 | 0,000 67,701 283|67,725 548

4 401 70 72 73| 14,3320] 59,276 [12,302] 0,399 | 74,580 | 62,000 [KIotoida 0,000 0,000 | 47,118 | 0,000 67,773 103 67,835 103]67,894 379

5 460 70 72 54| 10,8959 78,730 | 0,000 | 0,000 | 39,461 ] 0,000 0,000 | 0,000 [ 39,461 | 0,000 67,894 379 67,973 109

6 495 70 72 | 45 [17,9283] 91,501 [ 0,000 [ 0,000 | 68,613 ] 0,000 12,857| 0,109 | 59,767 [ 36,000 [klotoida 67,973 109 68,064 611 68,100 611
7 298 70 112 | 83 [39,3874]155,535[12,857] 0,181 [102,118] 36,000 [Klotoida] 0,000 | 0,000 | 95,592 [ 0,000 68,064 611] 68,100 611] 68,256 146

8 290 70 112 | 88 |21,8665] 57,109 0,000 0,000 | 53,380 | 0,000 10,842[ 1,037 | 89,869 | 85,000 [klotoida 68,256 146 68,313 254 68,398 254
9 478 70 58 63 | 14,0814 66,720 [ 0,000 | 0,169 | 74,797 | 44,018 [KIotoida| 8,374 [ 0,101 | 70,402 | 34,000 [Klotoida| 68,398 254] 68,442 272] 68,508 992] 68,542 992
10 400 70 78 67 | 36,7825]185,111] 8,791 [ 0,240 |142,880[ 48,000 [ klotoida] 8,059 [ 0,202 [ 141,009] 44,000 [Klotoida[ 68,604 183] 68,652 188] 68,837 300] 68,881 300

6.1.2 Sklonové poméry
—_od__ 0 jikaml| KO [POIOMEN ¢y |y,
stanic¢eni [km] | vyska [m] | stani¢eni [km] | vySka [m] [%o] [m]

67,303 333 450,584 67,329 164 450,560 25,831 | -0,910

4000 3,910 0,002

67,329 164 450,560 67,444 000 450,680 | 114,836 | 1,045

7000 2,824 0,001

67,444 000 450,680 67,612 000 450,720 168 0,238

2500 8,048 0,013
67,612 000 450,720 67,712 000 450,100 100 -6,200

5000 7,511 0,006
67,712 000 450,100 67,800 000 449,290 88 -9,205

5000 8,378 0,007
67,800 000 449,290 67,890 000 448,160 90 -12,556

4000 3,620 0,002

67,890 000 448,160 68,004 000 446,935 114 -10,746

5000 7,364 0,005

68,004 000 446,935 68,054 000 446,545 50 -7,800

4000 8,579 0,009
68,054 000 446,545 68,121 000 445,735 67 -12,090

5000 4,862 0,002
68,121 000 445,735 68,190 000 445,035 69 -10,145

5000 4,516 0,002
68,190 000 445,035 68,500 000 442,450 310 -8,339

5000 3,347 0,001

68,500 000 442,450 68,670 000 441,260 170 -7,000

7000 4,000 0,001

68,670 000 441,260 68,810 000 440,120 140 -8,143

5000 5,935 0,004
68,810 000 440,120 68,868 640 439,503 58,64 |-10,517

5000 8,333 0,007

68,868 640 439,503 68,913 636 439,180 | 44,99 | -7,184

Zacatek a konec vyskového vyrovnani je navazano do projektu PPK (VYHOTOVENI PROJEKTU
PPK NA VYBRANYCH TRATICH SZG PRAHA, TU 1851).



6.1.3 Staniceni

Stanieni pouzité v projektu je staniCenim pracovnim a je vztazeno klomu nivelety
v km 67,329 164 projektu PPK (VYHOTOVENI PROJEKTU PPK NA VYBRANYCH TRATICH SzZG
PRAHA, TU 1851).

6.1.4 Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno od km 68,074 000 do km 68,099 000 v délce 25 m.
Novy kolejovy rost celkové délky 25 m bude z kolejnic tvaru 49 E1 na betonovych prazcich dl. 2,42m
s tuhym Zebrovym upevnénim s rozdélenim prazct ,c”, pod prejezdovou konstrukci bude rozdéleni ,u”.

Pod prejezdovymi panely budou pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou v délce 14,4 m.

6.1.5 Kolejové loze

Stavajici Stérkové loze bude vytéZeno v tloustce 0,25 m pod loZznou plochou prazce. VytéZzeny
Stérk bude odvezeny na skladku.

Nové kolejové loze bude zfizené ze Stérku min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazcl
pod nepfevySenym kolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného (tfida BIl) frakce 31,5/63 mm
(Zelezniéni Stérk). Nové kolejové loZe je navrzeno jako zapus$téné.

Zasyp draznich stezek je navrZzen drédznim Stérkem frakce 31,5/63.

V usecich se smérovou a vyskovou Upravou dojde k doplnéni kolejového lozZe.

6.1.6 Bezstykova kolej

Dle nakresného pfehledu ze dne 23. 4. 2021 je bezstykova kolej zfizena v useku od km 68,350
do km 68,600. Dle ZTP a informaci od ST je bezstykova kolej zfizena i pod feSenym prejezdem, a to
konkrétné od km 67,900 do km 68,100. V téchto usecich bude zfizena bezstykova kolej dle pfedpisu
SZDC S3/2 Bezstykova kole;j.

6.1.7 Vystroj a znaceni trati

V tomto projektu neni uvaZovano s Upravou nebo osazenim nové vystroje trati.

6.2 Zelezniéni spodek

Obsahem ¢&asti Zelezni¢ni spodek je sanace Zelezniéniho spodku pomoci zesilené konstrukce
prazcového podlozi. Odvodnéni pomoci trativodu a jeho vyusténi do vsakovaciho objektu.

6.2.1 Zemni prace

Zemni prace vramci zelezni¢niho spodku spodcivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni
prebyte€né zeminy Ci horniny ze stavenis§té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa
a odvodriovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na zelezninim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP, s hloubenim ryhy
pro trativod a hloubenim trativodnich Sachet.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veskeré kabelové trasy
pred pfipadnym poSkozenim, proto je tfeba pfed zapo&etim praci tyto trasy pfesné vytyc&it. Vykopové
prace v blizkosti t&chto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné
bez pouziti mechanizace. Pfi obnazeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou
ochranu napf. betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit plvodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce
spravce kabeld.

6.2.2 Plarn télesa Zelezni¢niho spodku

V celém useku je navrzena pravostranné sklonéna plan télesa ZelezniCniho spodku
pod sklonem 5 %.



6.2.3 Zemni plari
V celém Useku je navrZena pravostranné sklonéna zemni plan pod sklonem 5 %.

6.2.4 Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Trat Horni Cerekev — Tabor nalezi do kategorie trati regionalnich.

Vstupni udaje

Vmax 70 km-hod-1

provozni zatizeni <2 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

prejezd je umistén na pfisypu h =1-2 m (zemina tf. F3/MS)
redukovany modul pretvarnosti E; 12,2 MPa

namrzavost namrzava — nebezpecné namrzava
vodni rezim pFiznivy

index mrazu Imn 600°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa*

konstrukéni vrstva hs 200 mm/SDxk 0/32

podkladni vrstva (zesilujici) h+ 300 mm DK 0/90

podkladni vrstva (zesilujici) hz2 200 mm/SC 0/22, Csi10

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa (DK 0/90), 140 MPa (SC 0/22, Cso)

* pfi Ep = 50 MPa a méné navazuijici traté (v daném pfipadé je Ep = 30 MPa)
Navrh konstrukce prazcového podlozi

Vytvofeni dvou podkladnich vrstev. Prvni podkladni vrstva bude leZzet na subplani. Bude tvofena
drcenym kamenivem DK 0/90 o tl. h1=0,30 m a bude poloZena na vyztuzné geomfizi. Na této vrstvé bude
zfizena druha podkladni vrstva z materialu SC 0/22, Cag/10 0 tl. h2=0,20 m. Na urovnané a zhutnéné zemni
plani bude zfizena konstrukéni vrstva z materialu SDkv 0/32 v tl. 0,20 m.

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu 1. podkladni vrstvy (DK 0/90)

k, = L = ﬁ =011
Emat,podkl 110 '
h, 0,30
2 = B = m = 1,00

E. 12,2

Eel,ZP = =
1- % (1-k3*) -arctg(k, - k%) 1-— % (1—0,114) - arctg(1,00 - 0,11-04)

Eel,ZP = 42, 9 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu 2. podkladni vrstvy (SC 0/22, Cg10)

Ky = —eze 229 oo
Emat,podkl 140
h, 0,20
2=p = 030 = 0,67
Ee1,zp 42,9

EeZ,ZP =

2 )
1-= (1 -k}*) -arctg(k, - k7)) 1- =+ (1-031'#) - arctg(0,67 - 0,31704)

EeZ,ZP = 74’, 2 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti na povrchu konstrukéni vrstvy (SDkv 0/32)



B 742

k = = 1,06
! Emat,podkl 70
_h3 _0,20_067
27D 030
Eeozp 74,2
Ee3,ZP = .

1- % (1 —k}*) -arctg(k, - k;*%) - % (1 —1,06*) - arctg(0,67 - 1,06=°4)
Eeszp = 72,0 MPa

Posouzeni Ginosnosti PTZS

EminpL = 70 MPa < 72,0 MPa

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi uéinky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni
schopnosti navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

h,,<h

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka1 a Obrazek 2 Pfilohy 7
k pfedpisu  SZS4 Im= 600°Cden). Hloubka promrzani hp=0,045 vImn = 0,045 V600 = 1,10m.
Uvazovana tl. podkladnich vrstev €ini:

pod konstrukci Zel. prejezdu: SDk 0/32 tl. 0,20 m + SC 0/22, Cgo tl. 20 cm + DK 0/90 tl. 30 cm

pr,zkpp

Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Z hn,i + z hn,p + hz,dov
0,2

By =37 Asp = 55 2,0 = 0,2.. 8Dy, 0/32
n 1)
h 0,3
hpp = i-?st =5 20=03..DK0/90
h 0,2
Byp = 32 Asp = 702+ 2,0 = 0,23...8C 0/22, Coyno

14
hor ~ hloubka promrzani (1,10 m)

i tloustka kolejového loze = 0,55 m

hni  ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,20 m

hnp  ekvivalent tloustky podkladnich vrstev = 0,30 + 0,23 = 0,53 m

hzdov dovolena tloustka promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Prilohy 7 k ptedpisu SZ S4) = 0,30 m

1,19 < 0,55+ 0,20+ 0,53 + 0,30 < 1,58

6.2.5 Odvodnéni

Rozsah azplUsob odvodnéni koleji vychazi z poZadavku na odvodnéni nového Zeleznicniho
télesa dle SZ S4. Odvodnéni koleje bude provedeno trativodu vyusténého do vsakovaciho objektu.

Trativod

Podélny trativod je navrzen perforovanych (2/3 profilu) trubek z plastu PE-HD DN 150 s hladkou
vnitfni  plochou a profilovanou sténou ulozenych na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkodrti tl. 0,05 m
a betonového loze tl. 0,1 m z betonu C16/20. Trativod bude obetonovany opérkami z betonu C16/20.
Trativodni ryha §itky 0,5 m bude vypInéna drcenym kamenivem fr. 16/32. Oplasténi vypiné trativodu bude
provedeno separacni geotextilii min. 250 g/m2.

Svodné potrubi

Pro odvedeni vody do vsakovaciho objektu je mezi $achtou S1 a vsakovacim objektem navrzené
svodné potrubi. Potrubi je navrzeno trubek =z plastu PE-HD DN 150 s hladkou vnitini plochou
a profilovanou sténou uloZenych na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,05 m. Svodné potrubi bude
obsypano drcenym kamenivem fr. 16/32 do vySka min. 0,3 m nad vrcholem potrubi. Zbytek ryhy bude
zasypan zeminou z vykopu, kterd bude hutnéna po vrstvach, do vysky 0,15 m oproti okolnimu terénu.
Nad zhutnénou zeminou bude poloZena ornice o tl. 0,15 m a zaloZen travnik ru¢nim vysevem.



Trativodni Sachty

Sachy tvofi vzdy zékladni prvek — spodni dil z materidlu PE-HD s dvéma otvory DN 250.
Pro pfipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,20m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem fr. 16/32. Na spodni dil Sachty
bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. Vyska kominu bude upravena
na pozadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem.

Sachta
Cislo | staniceni typ pramér vyska vyska vyska vyska | material | vstupy
[#] [km] - [mm] |vtok/vytok dna [m] poklopu - [ks]
S1 68,074 000| kontrolni 400 444,027 443,977 2,075 446,052 plast 2
S2 68,099 000| vrcholova 400 444,151 444,101 1,635 445,736 plast 1

Vsakovaci objekt

Vsakovaci objekt je navrzeny pro zasakovani destové vody z prostoru rekonstruovaného
prejezdu a Zelezniéniho spodku. Vsakovaci plocha je navrzena o velikosti A=30 m? as objemem
V=12 m2. Rozméry objektu jsou 3x10x0,4 m. Vsakovaci objekt bude vyplnén kamenivem fr. 32/63. Jama
vsakovaciho objektu bude vypinéna kamenivem fr. 32/63 do vysky 0,2 m nad hornim povrchem svodného
potrubi tzn. objem jamy vyplnéné kamenivem fr. 32/63 bude 3x10x0,95=28,5 m3. Jama vyplnéna
kamenivem fr. 32/63 bude obalena ze vSech stran filtraéni a separac¢ni geotextilii min. 250 g/m2. Zbytek
jamy bude zasypan zeminou z vykopu, ktera bude hutnéna po vrstvach, do vySky 0,15 m oproti okolnimu
terénu. Nad zhutnénou zeminou bude poloZena ornice o tl. 0,15 m a zaloZen travnik ruénim vysevem.
Vypocet navrhu vsakovaciho objektu je samostatnou pfilohou tohoto SO s Eislem pfilohy ,3.007¢.

Vsakovaci objekt se nachazi v tésné blizkosti ochranného pasma teplovodu. NavrZzeny stav
do ochranného pasma nezasahuje. Realizovana podoba vsakovaciho objektu nesmi zasahovat
do ochranného pasma teplovodu.

6.3  Zelezniéni prejezd

6.3.1 Prejezdova konstrukce

Navrhuje se celopryzova prejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panell s pryZzovymi
zavérnymi zidkami. Pfejezdova konstrukce bude osazena také v misté chodniku, ktery je soubézny
s mistni komunikaci a je sou&asti tohoto pfejezdu.

Pro stavbu je pouzito celkem 4 ks vnitfnich a 8 ks vnéjSich panell délky 1,8 m. 8 ks vnitfnich
panelt délky 1,8 m a 14 ks vnéjSich panelt délky 1,8 m. VnéjSi panely budou od vozovky oddéleny
zavérnou zidkou celkové délky 2x12,6 m, ktera je ulozena cementovou maltou na podkladni blok
z betonu C20/25 0,25 x 0,45 m vyztuZzeny svafovanou siti, ktery je dodavan samostatné vyrobcem
pryzovych prejezd(.

V novém stavu bude piejezd podle CSN 73 6380 $iroky 9,13 m a dlouhy 8,81 m Prijezdna vyska
neni ni¢im omezena. Maximalni dovolena rychlost silni¢nich vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

6.3.2 Vozovka komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje
do vzdalenosti 10,61 m a vpravo koleje do vzdalenosti 9,39 m. Uhel kfizeni se zméni ze stavajicich 51°
na 53°. Zemni prace v ramci objektu spo ivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZzeni odstranéného krytu
a podkladu komunikace jakoZ i uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici
komunikace.

Skladba konstruk&nich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutné&nou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich a loznich
vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrti D1-N-6-1V-PlII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) tl. 40 mm
- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2
- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) tl. 70 mm



- infiltraCni postfik Pl 0,5kg/m2

- stabilizace cementem SC C/8/10 tl. 130 mm

- Stérkodrt (SDa) tl. 200 mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 440 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci, na zavérné zidky a podél chodniku
budou zality plastickou zalivkou.

6.3.3 Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce vedena v pfimé v délce 18,94 m a kruznicového oblouku
o poloméru 100 m a délce 5,62 m

Z hlediska sklonovych poméru bude na prejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu koleje pfi Uhlu
kfizeni 53°. VySkovy pribéh nivelety komunikace viz ,Podélny profil mistni komunikace®.

6.3.4 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky vlevo avpravo koleje bude =zajisténo pfi€énym a podélnym sklonem
do okolniho terénu.

6.3.5 Dopravni znaceni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhl bude
vyznaceno znackou V1a ,Podélna ¢ara souvisla“ Sifky 0,125 m. Krajnice budou oddéleny vodorovnym
znaCenim ,Vodici ¢ara“ V4 Sifky 0,25 m. Bude osazeno svislé dopravni znaceni na vystrazné skfiné:
A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ - reflexni se zlutym zvyraznénim ft¢. llI

(Fluorescentni folie).

6.3.6 Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 68,080 trati Horni Cerekev — Tabor bude zfizen jako Uroviiové kfizeni
mistni obsluzné komunikace (ul. MéSicka) pfes regionalni drahu a bude FfeSen jako trvaly a trvale
pouzivany, jednokolejny, zabezpefeny pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym (PZS)
se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly
pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
Uhel kfizeni PK's drahou: Uhel kiizeni 53°
druh pozemni komunikace: mistni obsluzné komunikace (ul. Mé&Sicka)
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h
zpusob zabezpeceni: PZS se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 8,81 m
Sifka prejezdu: 9,13 m

6.3.7 Rozhledové poméry

Zelezniéni  prejezd bude zabezpeden svételnym  prejezdovym  zabezpe&ovacim
zarizenim. Rozhledové pole pro fidi¢e silniéniho vozidla je zobrazeno ve vykrese Situace prejezdu,
vypocCty jsou uvedeny v Pfiloze €. 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem D:
zprava je 40 m a zleva 40 m.

Zajisténi rozhledu na drahu je ureno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D;
a jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp, které je zprava 60 m a zleva 60 m.



V pfipadé poruchy pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je
vypoctena pro rychlost draZniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

6.4 Chodnik

Dojde k prodlouzeni stavajiciho chodniku vedouciho od ul. Sobéslavska za pfejezd po hranici
drazniho pozemku. Podélny sklon bude respektovat podélny sklon mistni komunikace a pficny sklon
bude 2 % smérem od komunikace. Chodnik bude od komunikace oddéleny silni€nim obrubnikem Sitky
150 mm a z druhé strany chodnikovym obrubnikem Sifky 80 mm.

6.4.1 Silni¢ni obrubnik Sitky 150 mm

Silniéni obrubnik bude od napojeni na stavajici obrubnik po hranici bfeven (do Urovné varovného
pasu) zvySeny o0 120 mm nad povrchem pfilehlé komunikace. Od varovného pasu po hranici
nebezpetného pasma piechodu (v kolmé vzdalenosti 2,5m odosy koleje) dojde pfechodovym
obrubnikem k pfechodu ze zvySeného obrubniku nad povrchem komunikace do obrubniku ve vySce
urovné komunikace. Mezi hranicemi nebezpecnych z obou stran pfejezdu bude najezdovy obrubnik
ve vySi Urovné komunikace, resp. pfejezdové konstrukce. Za piejezdem od hranice nebezpecného
pasma az k hranici drazniho pozemku bude najezdovy obrubnik ve vysce Urovné komunikace z divodu
sjezdu k rodinnému domu.

6.4.2 Chodnikovy obrubnik Sitky 80 mm

Chodnikovy obrubnik bude od napojeni na stavajici obrubnik po hranici bfeven (do Urovné
varovného pasu) zvySeny o060 mm nad povrchem chodniku a bude slouzit jako vodici linie.
Od varovného pasu po hranici nebezpecného pasma prechodu (v kolmé vzdalenosti 2,5 m od osy koleje)
dojde k pfechodu ze zvy3eného obrubniku nad povrchem chodniku do obrubniku ve vySce urovné
chodniku. Mezi hranicemi nebezpecnych z obou stran pfejezdu bude obrubnik ve vysi urovné chodniku,
resp. prejezdové konstrukce. Za pfejezdem od hranice nebezpe&ného pasma az k hranici drazniho
pozemku bude obrubnik ve vySce urovné chodniku z ddvodu sjezdu k rodinnému domu.

Skladba konstruk&nich vrstev chodniku je navrZzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D2-N-3-CH-PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8 CH (ABJ Ill) tl. 40 mm,
- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2,

- R-material tl. 60 mm,

- infiltracni postfik PI 0,5kg/m2,

- mechanicky zpevnéna zemina (MZ) tl. 150 mm,

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 250 mm.

Mistni ucelova komunikace

7 NAVRH POSTUPU VYSTAVBY

Z divodu nutnosti zachovani, vco nejdels§i mozné dobé&, prfijezdu silni€nich vozidel
do primyslového arealu, véetné tézkych nakladnich vozidel a nemoznosti projednani pfijezdu do arealu
pres vedlejSi pramyslovy areal s pfistupem ze silnice 11/123 (ul. Chynovska) je navrzena vystavba
prejezdu ,po pulkach®, tzn. po dobu vystavby musi byt zachovan prijezd alespori jednim jizdnim pruhem
béhem pracovnich dni.

Nejdfive se bude realizovat polovina pfejezdu v jizdnim pruhu smérem od priimyslového arealu
k ulici Sobéslavska. Budou odstranény vozovkové a podkladni vrstvy mistni komunikace, rozebrany
vnitini panely pfejezdové konstrukce, odstranéni kolejového roStu, odtézeni kolejového loZze a bude
provedeno odtézeni stavajiciho podlozi. BEhem zemnich praci bude potfeba zajistit provozovany jizdni
pruhu proti sesunuti, napf. pazenim. Vybuduji se vrstvy zesilené konstrukce prazcového podlozi véetné
trativodni $achty S2 a &ast trativodniho potrubi. ZFidi se kolejové loZe, do né&jz se uloZi pryzové zavérné
zidky v€etné podkladniho bloku. Vybuduje se novy jizdni pruh v&etné pfilehlého chodniku. Na kolejové
loZze se poloZi nové betonové prazce s novym tuhym upevnénim a prozatimné se stavajici kolejnici
a osadi se nova pfejezdova konstrukce.



Po realizaci nového jizdniho pruhu bude na néj pfesmérovan silniéni provoz a zaénou prace
na sméru od ulice Sobéslavska do primyslového arealu. Budou odstranény vozovkové a podkladni
vrstvy mistni komunikace, rozebrany vnitini panely pfejezdové konstrukce, odstranéni kolejového rostu,
odtéZeni kolejového loZze a bude provedeno odtézeni stavajiciho podlozi. Béhem zemnich praci bude
potfeba zajistit provozovany jizdni pruhu proti sesunuti novych vrstev, napf. pazenim. Vybuduji se vrstvy
zesilené konstrukce prazcoveho dopoji a dodéla se trativodni potrubi. Zfidi se kolejové loZe, do néjz se
ulozi pryzové zavérné zidky veetné podkladniho bloku. Vybuduje se novy jizdni pruh.

O vikendu dojde uUplnému uzavfieni pFejezdu pro silniéni dopravu. Béhem té doby dojde
k demontazi nové prejezdové konstrukce a demontazi stavajicich kolejnic z prvné budovaného jizdniho
pruhu. Budou poloZzeny zbyvajici nové prazce, polozeny nové kolejnice dl. 25 m. Dojde k dostérkovani
kolejového loze a podbiti koleje pfes prejezd a k definitivnimu osazeni nové prejezdové konstrukce.

ZFizeni trativodni $achty S1, svodného potrubi a vsakovaciho objektu miZe dojit kdykoliv b&hem
stavebnich praci.

Vlastni rekonstrukci svr8ku a spodku budou pfedchazet prelozky a ochrana kabelovych tras
dotéenych stavbou.

V obdobi kdy bude pfes pfejezd zfizen obousmérny silni¢ni provoz pres jeden jizdni pruhu, bude
silni¢ni doprava pfes pfejezd fizena bud provizornim svételnym signalizaCnim zafizenim nebo povéfenou
osobou.

8 NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé& se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo bé&Znych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem €. 185/2001 Sb. o odpadech
aozméné nékterych zékonl v platném znéni, adale naslednymi vyhlaskami MZP &. 93/2016 Sb.
o katalogu odpadd, ¢&.437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall na zemédélské puadé,
€. 294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€. 383/2001 Sb. o podrobnostech  nakladani s odpady, ¢.384/2001 Sb. o nakladani s PCB
a €. 94/2016 Sb. o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpad.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadd co nejvice omezovat
a vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodnovani odpadd. PUvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon €. 372/2011 Sb.
o zdravotnich sluzbach a podminkéch jejich poskytovani v platném znéni, zakon ¢&.254/2001 Sb.
o vodach a o zméné nékterych zakon(l (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zékona €. 185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostiedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material zelezniCniho svrsku je vlastnictvim SZ,s.0. ve spravé OR Plzef.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC ¢. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu
a na skladku, pfip. k recyklaci.

9 POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Balt
po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti Geodeticka dokumentace.

Vypracoval: Bc. Martin Juga



Rozhodujici ukazatelé k zajiSténi bezpe€nosti na prejezdech
dle CSN 73 6380 07/2020 OPRAVA 1

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomért

SO 01

|Dopravni intenzita |
- vyjaduje se dopravnim momentem prejezdu podle &l. 7.2 CSN 73 6380

M=kl (Py+ Ppt Ppyp)

k = 10 konstanta

/s = 0,00 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)
Py = 0 vlaku/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

Pp = 0 posunt/den pocet posunt v obou smérech za 24 hod (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

Pewp = 0 PMD/den primérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24h (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

M = 0 - dopravni moment piejezdu (dle evid. listu spravce M = -)

|Rozhledové poméry u piejezdil vybavenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim |

- stanoveni rozhledovych poméru zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpisobu zabezpeceni prejezdu

- urgeno dle ¢&l. 7.3 CSN 73 6380

- pro fidi€e silniéniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik PZS nebo sklopené zavorové brevno, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem

- délkou rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu pozemni komunikace od urovné ¢elnich ploch svétel vystrazniku nebo od sklopoeného
zavorového bfevna

- pro piipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silni¢niho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

t,.vs vZ 2
D =14 s +b _t,.vs 0,393. vs
Z 36 2gn . 3,62. (fv+s)) v , po Upravé D,= 36 + 700. (Fvts)) + b,

D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje Dz vpravo ve sméru stanic¢eni tratové koleje
ty = 1,50 s doba postfehu a reakce fidi€e - viz tabulka A.1 pfiloha A ty = 150s

rychlost silniéniho vozidla pfed prejezdem; v <= dovolené rychlosti na

Vs = 50 km/h pfejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Vs = 50 km/h
Z4k.6.361/2000 Sb.)
g, = 981ms? normalni tihové zrychleni, 9,81 m.s-2 g, = 981 ms?
_ 056 vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce f - 056
v ’ dezénu pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka A.2 pfiloha A v ’
s = 0,84 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko s = -315%
b _ 5m bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového brevna) b _ 5m
v zaokrouhleny na nejblize vy$8ich 5 m v
D, = 400m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim prejezdem D, = 400m

- lesni stezky a lesni pésiny se posoudi jako pfechody pro chodce podle €l. 7.5, pokud nejsou ozna¢ena ani jednou s dopravnich znac¢ek C 8a, C 9a, C 10a.

- doplrikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro chodce podle €. 7.5, pokud nejsou oznacené ani jednou

z dopravnich znacek C 8a, C 9a, C 10a

- v pfipadé, Ze je pfejezd vybaven pouze vystraznym kiizem délka rozhledu pro zastaveni se urcuje stejné jako v pfipadé PZZ, pro uréeni L, (rozhledové pole pro fidi¢e silni¢niho
vozidla)



|Rozhledové poméry u prejezdii zabezpeéenych pouze vystraznym k¥izem |

- €l. 7.4.1 u piejezdu zabezpecenym vystraznym k¥izem, kde musi byt zajistén neruseny rozhled na drahu, tj. na ¢elo drézniho vozidla (alespori na jeho horni ¢ast precnivajici
urover 2 m na TK), z vy$e 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri:

- v rozhledovém poli pro fidi¢e silniéniho vozidla (¢l. 7.4.2)

- v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (€l. 7.4.3)

- nad ramec ¢l. 7.4.1 plati, Ze v rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled (stromy, kefe, ploty, zidky atd.) vétSi nez 0,9 m nad vozovku), za pfekazku rozhledu se
nepovazuji predméty, ktery nejsou $ir§i nez 0,15 m a jsou vzajemné vzdaleny 10 a vice m a nevytvareji fady (sloupky, zabradli, stozary TV atd.)

- je-li oznaceni prejezdu doplnéno silni¢ni dopravni znackou P6 "Stuj, dej pfednost v jizdé", rozhledové pole L, se nazajistuji dle ¢l. 7.4.2
Vypocet rozhledového pole pro fidi¢e silni¢éniho vozidla L,

- L, je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede &elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro fidi¢e silniéniho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na
délce rozhledu pro zastaveni D,
- L, se stanovuje pouze u prejezdu zabezpe€enym vystraznym kfizem

<

=%
L=3t.t,
L, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
vy = 30 km.h™ tratova rychlost na Useku drahy pfilehlém k prejezdu v; = 30 km.h"
t, = 10,44 s doba potfebna na zastaveni silni¢niho vozidla pfed pfejezdem t, = 10,44 s
L = 87 m rozhledova délka pro fidice silniéni vozidlo L = 87 m

- doba potfebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem t, se sklada z doby postfehu a reakce fidi¢e vozidla pfed pfejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na
brzdné draze t,. Doba t, se stanovi podle vzorce:

t,=t,.t,
doba postfehu a reakce fidi¢e v s. Hodnotu t; podle kategorie pozemni
ty = 350s ) . ty = 350s
komunikace uvadi tabulka A.1
ty = 6,94s doba potfebna pro zastaveni vozidla na |, v s. ty = 6,94s
v
z— —_——s
27 36.a
Vs = 50 km.h™ rychlost silniéniho vozidla pfed fejezdem Vs = 50 km.h™
stfedni zpomaleni v m/s2 (a>0). Pro pfejezdy zabezpecené pouze
a = 2 ms? vystraznym kfizem je a = 2m/s%. Tato hodnota se povazuje za mezni a = 2 ms?

hodnotu pro pohodinou jizdu.

- pfi vypoctu t, je pfi rekonstrukcei stavajicich prejezdi na mistnich komunikacich funkéni skupiny C a funkéni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou
rychlosti v hodnoté 0,75 . vg

- pfi rekonstrukci stavajicich prejezd(i na lesni dopravni siti se pro vypoge t, uZije navrhova rychlost stanovena CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tidy) s
vozovkou stmelenou v, = 30 Km/hodm nestmelenou v, = 20 km/hod. Pro lesni svaznice (3. tfidy) se uvaZuje v = 15km/h. Pro technologické linky (4. tfidy) CSN 73 6108 rychlost
nestanovuje, pro potfeby vypoctu se uvazuje vg = 10 km/hod

- pfi rekonstrukci stavajicich prejezdu polnich cest se pro vypocet t, uvazuje na hlavnich polnich cestach vs = 30km/h, na vedlejSich polnich cestach vs=20 km/hod. V obtiznych
pomeérech je pfipustné do vypoctu t2 uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 . vg



Vypocet rozhledového pole pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla L,

- je délka Useku drahy pred prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

potfebnou pro fidi¢e nejpomalej$iho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpetné

pasmo prejezdu

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silni¢niho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Yy
L =t (DP+DS)

‘D
sn
L, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
Vy = 10 km.h™ tratova rychlost na Useku drahy prilehlém k prejezdu vV, = 10 km.h"
Vey = 5 km.h™ rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla Vey = 5 km.h™
délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné koimo
D, = 8,14 m vzdalené 4m od osy krajni koleje k hranici nebezpeéného pasma na D, = 814m
opacné strané prejezdu
délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pres piejezd, které spliiuje
Dy = 22 m podminky bé&Zného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy D = 22 m
je22m
L. = 60 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L. = 60 m
- pfi rekonstrukci stavajicih prejezdu mistnich a icelovych komunikaci (polnich a lesnich cest) se vypoctem
oveéli délka nejdelSiho vozidla D, které jesté, pfi skute¢né dosaZenych rozhledovych délkach L, spolehlivé
opusti nebezpeéné pasmo prejezdu pred piijezdem drazniho vozidla
v
— Zsn -
Dy==2. L, - D,
z
D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje
De = 22 m vypocétena délka nejdelsiho silnicniho vozidla vedené pies prejezd De = 22 m

- pokud vypoctena délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni obsluznosti sidelniho utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni
komunikace (CSN 73 6110), provede se vhodna Uprava rozhledového pole, aby byla zaji§téna pozadovana rozhledova délka L,, prip. se omezi tratova rychlost na pfilehlém Useku
drahy

- pokud vypogetna D, (&l. C.4) vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti v sidelnim Gtvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni komunikace (CSN 73 6110), projedna se a vyzna&i
se omezeni délky vozidel dopravnimi znatkami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez" dle ¢l. 6.1.7

- na stavajicich prejezdech ucelovych komunikaci se postupuje obdobné jako na prejezdech mistnich omunikaci. Prejezdy nevefejnych u€elovych komunikaci musi splfiovat
pozadavky dopravni obsluznosti viastnika komunikace

- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich cest 1. a 2. tfidy lesni cestni sité se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg =21 m

- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich dopravnich tras lesnich svaznic 3. tfidy a technologickych linek 4. tfidy se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 12 m. Tyto
komunikace nejsou povazovany za ucelové komunikace podle prislusného pfedpisu.

- lesni stezky (zejména pro rekreadni vyuziti) se posoudi podle pfilohy D dle CSN 73 6380. Tyto komunikace nejsou povazovany za uéelové komunikace podle pfislugného
predpisu.

- pro uréeni L, na pfejezdech mistnich komunikaci nachazejicich se v usecich komunikaci vyznac¢enych informativnimi dopravnimi znatkami zénovymi se do vypoctu dosadi
hodnota vg, v z6né povolena a D vozidel, ktera se maji do zény povoleny vjezd.



Vypocet rozhledovych pomérd u pfechodu L;

- musi byt zajistén rozhled na drahu z mista v ose komunikace pro p&si v urovni vystrazného kfize, a to na délku, ktera mu dovoli zpozorovat bliZici se drazni vozidlo v&as tak, ze
muze jesté bezpecné dokondit prechazeni pres prechod.

- L+ se stanovuje pouze u prejezdu zabezpecenym vystraznym kfizem

- je délka useku drahy pfed pfechodem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo
prechodu.

Ly=%%. (D +D,)

'D.
L, vlevo ve sméru staniéeni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniCeni trat'ové koleje
V; = 30 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi pfechod pr¢V; = 30 km.h™
délka méfena v ose komunikace pro pé&si od urovné kolmo vzdalené 3
Dy = 6,81 m m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné Dy = 681m
strané prejezdu
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvazuje se 3 m) D, = 3m
Ly = 74m rozhledova délka pro chodce Ly = 74 m

Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.

- pi prestavbé stavajicich pfechodu se vypo&tém ovéri, zda pfi skutecné dosazenych rozhledovych délkach

D,==.L,-D,
v v, 'DI* pr
D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje D, vpravo ve sméru staniceni trat'ové koleje
D, = 30m vypodtena délka nejdel$iho ruéniho voziku vedeného pres pfechod pro pési Dy = 30m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ru¢niho voziku se na pfechodu vhodnym zplGsobem vylouéi (napf. osazenim turniketu, meandrového zabradli...)
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1. Uvod

Na zdkladé objednavky spolecnosti Projekt servis spol. s r.o. byl zpracovan inzenyrskogeologicky
prazkum pro potreby objednatele (zpracovani projektové dokumentace pro akci ,Doplnéni
zavor na prejezdu P6405 v km 68,080 trati Horni Cerekev - Tabor”. Pfedmétem predkladané
zavéreclné zprdvy je ovéreni typu a geotechnické kvality zakladové pldy (prazcového podlozi)
konstrukce stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu pod regionalni drahou. Jako podklad byla
objednatelem poskytnuta situace s kilometrickou polohou konstrukce (format *.pdf).

2. Metodika prazkumnych praci

Terénni etapé predchdzela ¢ast v podobé studia dostupnych archivnich materiadlG prevaziné
z databaze CGS a Geofondu CR. K dispozici jsou data z archivniho jadrového vrtu W-5
(hl. 5,2 m). Vrt W-5 byl realizovan cca 80 m JZ smérem od prejezdu (r. 1968) a jeho popis je
soucasti Prilohy €. 2. Soucasné bylo vyuzito geologické mapy 1:50 000, list mapy ¢. 23-13 Tabor.

V prvni Casti probéhla etapa inZzenyrské cCinnosti tj. vyhledani Zelezni¢niho prejezdu, jeho
dokumentace, ovéreni pfistupu, dale kontakt se zastupci dopravy (dopravni kancelar
Zel. stanice Tabor), ziskani ¢asového harmonogramu pro provadéni praci (prace probihaly
na nevyloucené koleji). Pro ovéreni skladby a kvality prazcového podloZi byla provedena ru¢né
kopana sonda K1 do urovné budouci subplané regionadlni trati. Umisténi sondy bylo zavislé
na konstrukci pfejezdu a odpovidalo zadani objednatele. Nasledné byla ve dné kopané sondy
realizovéna statickd zatéZovaci zkouska (SZZ1) ve smyslu Pfilohy €. 5 predpisu SZ S4. Ze dna
sondy byl odebran poruseny vzorek zeminy pro provedeni jejiho zatfidéni ve smyslu
CSN 73 6133. Dokumentace sond, véetné zaznamu statickych zatéZovacich zkousek, jsou
soucdsti priloh predkladané zavérecné zprdvy (Pfiloha ¢. 2 a 4). Pozice prlizkumné sondy
je vyznacena v Priloze ¢. 1 (Mapa dokumentacnich bod(). Zrnitostni rozbor tvofi Pfilohu €. 3
(Laboratorni analyzy).

3. Geomorfologické a geologické poméry zajmového uzemi

Geomorfologické poméry — podle publikace , Vy$$i geomorfologické jednotky Ceské republiky”,
Praha 1996 (Geografické nazvoslovné seznamy OSN * CR) a podle Regiondlniho
geomorfologického &lenéni Ceské republiky (Studia geographica 23 - RNDr. Tade&s Czudek, CSc.,
Geomorfologické ¢lenéni CSR, Geograficky Ustav CSAV, Brno, 1972), je popisované Uzemi
soucasti Hercynského systému, subsystému Hercynskych pohofi a provincie Ceska vysocina.
V jejim ramci leii v soustavé Cesko-moravské, podsoustavé Stfedoceskd pahorkatina a celku
Taborska pahorkatina. V rdmci Taborské pahorkatiny je Uzemi soucasti podcelku Sobéslavska
pahorkatina. Tato C(Clenitda pahorkatina ma stfedni nadmorskou vysku 449 metrd

296 metr(, nejvyssi 632 metry.

Podle klimatické klasifikace a mapy klimatickych oblasti (Quitt, GU CSAV Brno, 1971), lezi
zajmové Uzemi v mirné teplé oblasti, okrsku MT 7. Index Imn 600 °C.den. Léto je zde normalné
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dlouhé, mirné a mirné suché, prechodna obdobi jsou kratkd s mirnym jarem i podzimem. Zima
je normalné dlouhd, mirné tepld, sucha az mirné sucha s kratkym trvanim snéhové pokryvky.
Zakladni klimatické charakteristiky oblasti MT7:

pocet letnich dnn 30—40
pocet dnu s priumérnou teplotou nad 10°C 140 — 160
pocet mrazovych dnu 110— 130
pocet ledovych dni 40 — 50
prumeérna teplota v lednu iR
prumérna teplota v ¢ervenci 16 —17°C
prumérna teplota v dubnu 6—7°C
prumérna teplota v fijnu 7-8°C
prumémy pocet dni se srazkami nad 1 mm 100— 120
srazkovy thrn ve vegetaénim obdobi 400 — 450 mm
srazkovy thrn v zimnim obdobi 250 — 300 mm
pocet dnu se snéhovou pokryvkou 60 — 80
pocet zamracenych dni 120 — 150
pocet jasnych dni 40 — 50

Geologické poméry — zregionalné geologického hlediska Ize zajmové Uzemi zaradit
do soustavy: Cesky masiv - krystalinikum a prevariské paleozoikum, oblasti: moldanubikum,
regionu: metamorfni jednotky v moldanubiku. Skalni podklad je petrograficky zastoupen
metamorfovanou horninou v podobé dvojslidné pararuly s prechodem do migmatitu. V jeho
nadlozZi se nachdzi malo mocné eluvium skalniho podkladu charakteru hrubé zrnitého pisku
s obsahem ostrohrannych fragmentd matecné horniny.

Kvartérni pokryv je dle archivnich Udajl v nejblizsSim okoli zastoupen deluvidlnimi sedimenty
charakteru piscCito-hlinitych az hlinito-pisCitych zemin s obsahem drobnych ostrohrannych
Ulomk0 hornin skalniho podkladu. Mocnost kvartérniho pokryvu kolisa v rozsahu 0,5-2,0 m.

Obecné hydrogeologické poméry zajmové oblasti zavisi zejména na litologickém charakteru
pevného prostredi, tj. predevsim na jeho propustnosti, dale na morfologii terénu, potencialnich
zdrojich podzemni vody a na antropogennich vlivech urbanizované oblasti. V zajmovém tzemi
je vyvinut hydrogeologicky kolektor v prostredi pfipovrchového rozvolnéni skalniho podkladu,
lokalné v prostredi pisCitého eluvia pararul. Podzemni voda vazana na puklinové prostredi se
zvySenou propustnosti pfipovrchové zény rozvolnéni hornin. Jedna se o puklinovy kolektor
hydrogeologického masivu s proménlivym podilem pralinové porozity v pasmu pripovrchového
rozpukani a rozpojeni hornin, ktery je vyrazné zavisly na dotacich srazkové vody. Smér proudéni
podzemni vody se v zajmovém Uzemi (dle archivni dokumentace) odehrava zapadnim smérem
k toku Feky LuZnice s vySkovym rozdilem 58 m.

Nové provedenou kopanou sondou K1 do hl. 1,05 m pod uloZznou plochu prazci nebyla
podzemni voda zastiZzena.



Obr. 1 Vyrez letecké mapy

¥

Il H:..r:.'L i
Obr. 2 Vyrez geologické mapy 1:50 000 (list 23-13 Tébor, zdroj GEOFOND CR)

4. Zelezniéni prejezd P6405 v km 68.080

Jedna se o Urovnovy Zelezni¢ni prejezd pres mistni komunikaci (ul. Mésickd) ve mésté Tabor.
P¥ejezd se nachazi v prostoru Usteckého predmésti mésta Tabor (ul. MéSicka — spojnice ulic
Chynovska a Sobéslavskd). Vnitini prejezdovou ¢ast konstrukce prejezdu regionalni trati tvori
pryZové panely konstrukce STRAIL. Navazujici (vnéjsi) ¢ast je tvofena Zivicnym povrchem mistni
komunikace (ul. Mésicka). Realizace kopané sondy K1 probéhla za hlavami betonovych prazca.
Popis je provddén od jejich ulozné plochy. Prejezd je veden mirnym svahem s expozici k JZ
a sklonem cca 5°. V zajmovém Uzemi je trat vedena na 2-3 m vysokém pfisypu, ktery ve sméru
staniceni pfechazi do nasypu. Odhadovana nadmorska vyska konstrukce ¢ini cca 446,2 m n. m.

3



Obr. 3 Pohled na misto provadéni sondaze (sonda K1) ve sméru jihovychod

V rdmci geotechnického prizkumu praicového podloZi regiondlni traté konstrukce Zel.
piejezdu P6405 byla za hlavami prazcl provedena kopana sonda K1. Nasledné byla po zacisténi
v jejim dné realizovana statickd zatéZovaci zkouska SZZ1 (situace sondy je znazornéna
v Ptiloze €. 1).

popis sondy K1 (viz Pfiloha ¢. 2):

0,00-0,20 betonovy prazec (Stérkové loZe v meziprazcovém prostoru Cisté)
0,20 - 0,55 kolejové loze (fr. 32/63), Cisté
0,55-0,62 Stérkové loZe znecisténé (mezerni hmotu tvofi tmavé hnéda piscita hlina)

0,62 - 0,87 rezavé hnédy hlinity pisek, stfedné ulehly, slidnaty, s obsahem ostrohrannych st¥ipk(
a fragment pararuly vel. 0,5-40 mm (10 %) - pfisyp

0,87 -1,05 hnéda silné piscitd hlina pevné konzistence, pisCita frakce stfedné az hrubé zrnitd, pfimés
subanguldrnich fragment( pararuly vel. do 3 cm (10 %) — ptisyp

provedeni statické zatéZovaci zkousky SZZ 1

modul pretvarnosti Eger2 = Eo = 20,3 MPa

opravny soucinitel z = 0,6 (ve smyslu Tabulky 1., Pfilohy 9 k predpisu SZ S4)
redukovany modul pretvarnosti zeminy subplané E;=Eo.z=20,3x0,6 =12,2 MPa
hladina podzemni vody nebyla zastiZzena

’, .

vodni reZim: pfiznivy



5. Mechanicko-fyzikalni parametry zastizenych geotechnickych prostredi

Nize vtabulce jsou popsany mechanicko-fyzikalni parametry geotechnického prostredi
tvoriciho budouci subplan zastizenou v misté Zelezni¢niho prejezdu (geotechnické prostredi
v hl. 1,05 m pod GloZnou plochou prazce). Klasifikace probéhla ve smyslu CSN EN ISO 14689-1
a CSN 73 6133.

Soucasti geotechnického hodnoceni je posouzeni tézitelnosti zeminy v zdkladové spare
véetné jeji vhodnosti do nasypll a zasypl. Klasifikace tfid tézZitelnosti vychazi z obecnych
kritérii dnes jiz neplatné CSN 73 3050 ,Zemni prace”, kterou uvadime pro prehlednost
a uplnost. Soucasné je exponovand zemina klasifikovana do tridy tézZitelnosti dle aktualné
platného normativu CSN 73 6133 ,Ndévrh a provadéni zemniho télesa a pozemnich
komunikaci“. Vhodnost materidlu do ndsypl a zasypu je posuzovana na zakladé pravidel
citovanych v CSN 73 6133. Klasifikace téZitelnosti, vhodnosti do nasypu a zasypu je uvedena
nize v tabulce ¢. 2.

Mechanickofyzikalni vlastnosti exponovanych zemin jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Tab.¢. 1

geneze
kvartér
(stratigrafie)
petrografické slozeni hlina piscita
sonda K1
€SN 731001 ,,Zakladova ptida pod plosnymi zaklady” — tfida/symbol y
F3/MS
€SN 73 6133 ,,Navrh a provadéni zemniho télesa a pozemnich komunikaci®
. saSi
CSN EN ISO 14 688-2
konzistence, ulehlost pevna
unosnost (orientaéni hodnoty) 190
Rat /kPa/
objemova tiha v pfirozeném uloZeni /kN/m3/ 18,0
modul deformace Eges /MPa/ 12
Poissonova konstanta v 0,35
soudrznost efektivni ces/kPa/ 12
soudrznost totalni c. /kPa/ 0
uhel vnitfniho tieni efektivni @er /°/ 27
uhel vnit¥niho tfeni totalni ou /°/ 0




Tab. ¢. 2

tiida tézitelnosti

geneze (stratigrafie) kvartér
petrografické sloZeni hlina piscita
sonda K1
€SN 73 3050 ,,Zemni prace” 23

€SN 73 3133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“

€SN 73 6133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“

vhodnost do nasypu

€SN 73 6133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci

vhodnost pro podlozi
(aktivni z6nu)

€SN 73 6133 ,,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“ (namrzavost)

vodni rezim

pfiznivy

6. Doporuceny navrh ZKPP

Trat Domazlice — Plana u Marianskych Lazni, v jizdnim rfadu pro cestujici oznacena Cislem 224

naleZi do kategorie hlavnich trati regionalnich.

Vstupni tdaje

Vmax

provozni zatizeni

tratova trida zatizeni

prejezd je umistén na prisypu
redukovany modul pretvarnosti E,
namrzavost

vodni rezim

index mrazu Imn

tl. kolejového loze

70 km/hod?
< 2 mil. hrt/rok
C3

h =1-2 m (zemina tf. F3/MS)

12,2 MPa

namrzava — nebezpecné namrzava
pfiznivy

600°C.den

ht{=0,55m

podminecné vhodna

podmine¢né vhodna

namrzava — nebezpeéné namrzava




Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovand (inosnost PTZS Emin,pL 70 MPa”

konstrukéni vrstva hs 200 mm/SDy, 0/32

podkladni vrstva (zesilujici) hy 300 mm DK 0/90

podkladni vrstva (zesilujici) h2 200 mm/SC 0/22, Cg/10

Emat,konstr 70 MPa

Emat,podk 110 MPa (DK 0/90), 140 MPa (SC 0/22, Cs/10);

* pfi Epi = 50 MPa a méné navazujici traté (v daném pfipadé je Ep = 30 MPa)

Navrh konstrukce prazcového podlozi

Vytvoreni dvou podkladnich vrstev. Prvni podkladni vrstva bude leZet na subplani. Bude tvorena
drcenym kamenivem DK 0/90 o tl. h1=0,30 m a bude poloZena na vyztuzné geomfizi. Na této
vrstvé bude zfizena druhd podkladni vrstva z materialu SC 0/22, Cg/i0 0 tl. h,=0,20 m.
Na urovnané a zhutnéné zemni plani bude zfizena konstrukéni vrstva z materidlu SDy 0/32
vtl. 0,20 m.

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu 1. podkladni vrstvy (DK 0/90)

e = E, _ 12,2 — 011
! Emat,podkl 110 ’
p _M_030_
27 p 030
E
Eczp = .

2 _
1-2.(1 - ky*). arctg(ky. k%)

Eel,ZP = 42,9 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu 2. podkladni vrstvy (SC 0/22, Cs/10)

Eozp _ 42,9

k = = 0,31
! Emat,podkl 140
K —h2—0'20—067
27D 030
Ec1z7p
Ee,ZP = -

2 ~
1-2.(1- k). arctg(k,. k(™)

EeZ,ZP = 74‘,2 MPa



ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu konstrukéni vrstvy (SDiy 0/32)

Egzp _ 742

k = = 1,06
! E mat,konstr 70
K —h3—0'20—067
2" p 030 "
E 2,ZP
E.pp = .

2 _
1-2.(1- k). arctg(k,. k7%

E.p, = 72,0 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

Emin,pL= 70,0 MPa < EepL=72,0 MPa VYHOVUIJE

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfriznivymi ucinky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovndni pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolacni
schopnosti navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezni¢ni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pfilohy 7 k predpisu SZ
S4 |mn= 600°C.den). Hloubka promrzani hp= 0,045.\/ [ 0,045.\/ 600 = 1,10m. UvaZovana
tl. podkladnich vrstev cini:

pod konstrukci Zel. prejezdu: SDyy 0/32 tl. 0,20 m + SC 0/22, Cg/10tl. 20 cm + DK 0/90 tl. 30 cm
Prepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hy; =32 X Asp = 3= X 2,0 =0,20 ... $Div 0/32

hap =32 X Asp = 25 X 2,0 =0,30 ... DK 0/90

n,p_lp
hy o =" x A =22 % 2,0=023 ..SC0/22,C
np =3 XAsp =775%2,0=023 .. /22, Cs/10

hpr hloubka promrzani (1,10 m)
hx tloustka kolejového loze = 0,55 m

hn,i ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,20 m



hn_p ekvivalent tloustky podkladnich vrstev = 0,30 + 0,23 = 0,53 m

hzdov dovolend tloustka promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Pfilohy 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,30 m
1,19<0,55+0,20+0,53+0,30<1,58 VYHOVUIJE

Z vysSe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany
zemni pané pred nepfiznivymi uc€inky mrazu.

Vysledny navrh skladby ZKPP ma doporucujici charakter.

V Praze, dne 17.5.2021 zpracoval: Alexandr Kacora

torizq
)

schvalil: Martin Jech
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Priloha ¢. 2

DOKUMENTACE PRUZKUMNYCH SOND






ARCHIVNIi JADROVY VRT






Ceska geologicka sluzba

databdze geologicky dokumentovanych objektl, vypis pofizen dne : 16.06.2021

VRT - ZAKLADNI INFORMACE

Stat

Jazyk

Nazev databaze

ID

POvodni nazev
Zkraceny nazev
Rok vzniku objektu

Poskytovatel dat

Hloubka vrtu (m)
Primarni dokumentace
Souradnice X - JTSK [m]

Souradnice Y - JTSK [m]
Zplsob zaméreni X,Y

Vyskovy systém

Ceska republika
Cesky

GDO

390123

W-5

W-5

1968

Ceska geologicka
sluzba

5,2
GF V060981
1120915.80

733980.00

zameéreno

zameéreno ( systém
neuveden )

ZAKLADNI LITOLOGICKA DATA

Hloubka[m] Stratigrafie

0.00-0.20 Holocén
0.20-0.50 Kvartér

0.50 - 2.50  Proterozoikum svrchni [algonkium] pisek hlinity stfednozrnny, zelend, Seda

Popis

Nadmorska vyska - souradnice Z

Inklinometrie (Y/N)
Ucel

Hydrogeologické udaje (Y/N)
Hloubka hladiny podzemni vody [m]
Druh hladiny podzemni vody

Karotaz (Y/N)

Provedené zkousky

Hmotna dokumentace (Y/N)

Druh objektu
Geologicky profil (Y/N)

Organizace provadeéjici
Organizace blokujici

Blokovano do

440.60

Y
inzenyrskogeologicky
N

suchy vrt
N

N
vrt svisly
Y

Stavebni geologie, n.p.
Praha

navazka piscity hlinity stfednozrnny, Zluta, hnéda

hlina piscity tuhy, Sedd, hnéda

2.50-5.20  Proterozoikum svrchni [algonkium] rula zvétraly biotiticky jemnozrnny migmatiticky kaoliniticky

LOKALIZACE V MAPE






NOVE REALIZOVANA PRUZKUMNA SONDA
(rucné kopana sondy K1)






RUCNE KOPANA SONDA K1

0.0
betonovy prazec
(Stérkové loze v meziprazcovém prostoru je Cisté)

0.20

&
Stérkové loze (Zisté) 0

055
Stérkové loze (znetisténé - tmavé hnéda piscita hlina) 08 & é Q/©ﬁ%<§

rezavé hnédy hlinity pisek, stredné ulehly, slidnaty o T
s obsahem angularnich fragmentd pararuly vel. 0,5-40 mm (10 %) / : v : / L
- prisyp C S

0.8} =
hnéda silné piscita hlina, pevna konzistence, piscitd frakce :
stfedné az hrub& zrnita, pfimés subangularnich fragmentl / O i .
pararuly vel. do 30 mm (10 %) - prisyp 4 /R< Ve /%Zz/l/

=50 105

N odbér poruseného vzorku zeminy

HPV nebyla zastizena






Priloha ¢. 3

LABORATORNI ANALYZY






GEMATEST spol. s r.0. Laborator geomechaniky Praha, Zkugebni laboratof akreditovana CIA podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005
Dr.Janského 954, 252 28 Cernosice, Praha zapad,
mobil: 602322813 tel/fax: +420 251643132, www.gematest.cz , mail: geotechnika@gematest.cz

IUI PROTOKOL O LABORATORNICH ZKOUSKACH

GEMATEST *
NP
S’
= \\_——_/

Nazev zakazky Doplnéni zavor na prejezdu P6405 v km 68,080 trati
Horni Cerekev - Tabor

Objekt zel. prejezd P6405, ul. Mésicka, Tabor

Nazev a adresa zadavatele Projekt SERVIS s.r.o.
U Elektry 830/2B, 198 00 Praha 9 Hloubétin

Cislo zakazky zadavatele -

Laboratorni ¢isla vzorku 711

Odbér vzorkl in situ zajistil Zadavatel
Datum odbéru vzorku in situ 04.05.2021
Datum dodani do laboratore 05.05.2021

Nazev pouzitého zkusebniho postupu

Stanoveni vihkosti zemin CSN EN 1SO 17892-1

Nejistota méfeni: 0,2% ;

Laboratorni stanoveni konzisten¢nich mezi CSN CEN ISO/TS
17892-12

Laboratorni stanoveni meze tekutosti TP €.003

(CSN 721014, &l. A)

Stanoveni zrnitosti zemin CSN CEN ISO/TS
Nejistota méfeni: 8 % 17892-4

Souvisejici normy a dokumenty

Geotechnicky prizkum a zkou$eni-Pojmenovani a zatfidovani CSN EN ISO 14688-2
zemin. Cast 2: Zasady pro zatfidovani

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci CSN 73 6133

Malé vodni nadrze CSN 75 2410

Eurokod 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci-Cast 2: Priizkum a
zkou$eni zakladové plady o
Metodiky laboratornich zkousek v mechanice zemin a hornin, CGU,1987.

Zkousky oznacené symbolem (N) byly provadény jako neakreditované. Vysledky zkou$ek se tykaji
pouze zkousenych vzork( vySe uvedenych laboratornich Cisel. Bez pisemného souhlasu zkusebni
laboratofe se nesmi tento dokument reprodukovat jinak, nez cely. Zmény a dopliky mohou byt
provedeny pouze laboratofi, ktera dokument vystavila.
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Hodnoceni kvality vzorkl podle skuteéného stavu vzorkl dodanych do zkusebni laboratore,
dle CSN EN 1997-2, tab.3.1.a pfipadného vlivu kvality dodanych vzork( na vysledky zkousek

Kvalita dodanych vzorku odpovida pozadované tfidé kvality vzorkt zemin pro jednotlivé provadéné
laboratorni zkousky podle CSN EN 1997-2, tab.3.1.

Mimoradné okolnosti, které by mohly ovlivnit pribéh a vysledky zkousek

- nebyly zjistény

Stanovisko laboratore k extremnim hodnotam vysledkl zkous$ek

- nebyly zjistény

Datum vystaveni: 11.05.2021 GEMAITEST spol. s r.0.
Laborator geomechaniky Praha
Dr. Janského 954
252 28 Cemosice
tel.: 261643132
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MECHANIKA ZEMIN

VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK ZEMIN

NAZEV UKOLU: Doplnéni zavor na piejezdu P6405 v km 68,080 trati Horni Cerekev - Tabor

SONDA K1
HLOUBKA [m] 1,05
LAB. C. 711
DRUH VZORKU PORUS.
VLHKOST [%] 17,0
VLHKOST HRUBOZRN. [%]
FRAKCE
FRAKCE JEMNOZRN. [%]
MEZ TEKUTOSTI [%] 30
MEZ PLASTICITY [%] 19
CISLO PLASTICITY [%] 11
KLASIFIKACE CSN 73 6133 F3 MS
KLASIFIKACE saSi
CSN EN ISO 14688-2
KLASIFIKACE CSN 75 2410 F3 MS
KONZISTENCE VYPOCTENA PEVNA
PODLE CSN 73 6133
INDEX KONZISTENCE 1,18
INDEX KOLOIDNI AKTIVITY 1,30
BARVA VZORKU HNEDA
TVAR ZRN
TVAR ZRN
TEXTURA

(+) Konzistence a plasticita smésnych zemin plati pouze pro vypln.

Stanoveni zrnitosti

NAZEV UKOLU : Doplnéni zavor na pfejezdu P6405 v km 68,080 trati Horni Cerekev - Tabor

Rozmér oka sita [mm]

VZOREK 0.001 0.002 0.004 0.007 0.02 0.063 0.125 0.25 0.5 1
2 4 8 16 32 63 125

548 | 7,06% 8,10% 13,21% 17,07% 27,51% 47,54% 56,21% 65,17% 77,93% 89,96%
92,21% 97,52% 99,04% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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LABORATORNI VZOREK ZEMINY

Popisné a fyzikalni charakteristiky, klasifikace
Ukol: Doplnéni zavor na priejezdu P6405 v km 68.080, Tabor

Sonda: Kl hloubka [m]:

1.05

KRIVKY ZRNITOSTI ZEMIN

PISEK STERK
I PRACH JEMNY STREDNI_[HRUB DROBNY STREDN/ HRUB.“AMEN
]
/'
// Obsah frakce [%]
d JiL 8
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/ PISEK 48
A STERK 5
L=
//
"
g & 8 2 S B B & - ~v 2 = = 8 8 ¥
N £ ~ o o w o o
Vihkost w = 17.0 % V]
Atterbergovy meze : Ip = 11 wp = 19 wL = 30 X% k \\\I
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Vlhkost na mezi
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tekutosti wL [%]

110[%]

Pérovitost [%]

Cislo pdrovitosti

Saturace [%]

Barva vzorku

HNEDA

Organ. primeési

Uhlic¢itany

Klasifikace CSN 736133 F3 MS

Nédzev zeminy

podle CSN 736133

HLINA PISCITA

Klasifikace CSN EN ISO 14688-2 saSi

Podlozi

Klasifikace CSN 752410 F3 MS

Ndasyp

PODM. VHODNA
PODM. VHODNA
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VYSLEDKY STATICKE ZATEZOVACi ZKOUSKY






STATICKA ZATEZOVACIi ZKOUSKA
podle €SN 72 1006, ptiloha B
kruhova deska priméru 30cm (dle DIN 18 134)

P6405
04.05.2021

ukol:
datum:

Cislo zkousky:

zkouska provedena na:

S771

charakteristika podlozZi:

pisCitad hlina pevné konzistence

pocasi: polojasno 16° C km poloha: 8,080
kont:v;\k,tm pomeérna prevodni zatlac?nlll rozdil Ay
napéti p deformacey Koeficient desky "y (mm)
(MPa) (mm) (mm)
0,00 0,00 2 0,00 0,00
0,05 0,87 2 1,74 0,87
0,10 1,43 2 2,86 1,43
0,15 1,74 2 3,48 1,74
0,20 2,08 2 4,16 2,08
0,15 2,04 2 4,08 2,04
0,10 1,97 2 3,94 1,97
0,05 1,81 2 3,62 1,81
0,00 1,22 2 2,44 1,22
0,05 1,64 2 3,28 1,64
0,10 1,89 2 3,78 1,89
0,15 2,08 2 4,16 2,08
0,20 2,33 2 4,66 2,33
0,15 2,31 2 4,62 2,31
0,10 2,25 2 4,50 2,25
0,05 2,09 2 4,18 2,09
0,00 1,63 2 3,26 1,63
Ay= 0,00222 (m) Ec=15.Ap.r/Ay = 20,3 MPa
A p= 0,200 (MPa) z= 0,6 opravny soudinitel (Tabulka 1, P¥ilohy 9 k predpisu SZ S4)
r= 0,15 (m)
zavislost napéti / deformace
kontaktni napéti p (MPa)
0,000 0,050 0,100 0,150 0,200
0,00 1 1 1 J
E 1,00
£ \
>
g \
] f
P \\'\
< f
Q0
©
5,00

zemni plani v kopané sondé




Pfiloha €. 5

FOTODOKUMENTACE






Obr. 1 Misto realizace kopané sondy K1 (pfejezd P6405, Tabor, ul. Mé&Sicka, regionalni trat)

Obr. 2 a 3 Pohled na dno sondy K1 v Urovni stavajici zemni plané; Detail zemin budouci subplané regionalni trati
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