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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

1 VSEOBECNA CAST

1.1 Z&kladniidentifikaéni o stavbé

Nazev stavby: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha Kr¢ — odb. Spofilov
Druh stavby: Stavba dopravni infrastruktury — Zeleznice

Stupen dokumentace: Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Charakteristika a Ucel stavby: Verfejna dopravni (drézni) stavba

Cislo ISPOROFIN/SUB.ISPROFIN: 3273214901/5113520030

Cislo SoD objednatele: E618-S-782/2020/PH

Cislo SoD zhotovitele: 20-004.640

Misto stavby: Usek Branicky most — Praha-Kré — Spofilov se nachazi na
jednokolejné Zelezni€ni trati celostatni dréahy Spravy Zeleznic
¢.525G Praha-Béchovice — ODB Zavodisté a C¢ast na

jednokolejné Zelezniéni trati celostatni dréahy Spravy Zeleznic
&.523A Cergany — Praha-VrSovice. Jedna se o nakladni spojku
pro viaky jedouci od Plzné pfes uzel Praha prakticky do vSech
osobni dopravy pfi vylukdch v Useku Praha-Radotin — Praha-
Smichov — Praha hl.n.

Misto stavby

Zacatek stavby: km 2,492 trati Praha-VrSovice — Praha-Kr¢, km 3,619 trati Praha-
Zahradni Mésto — Praha-Kr¢.

Konec stavby: km 10,953 trati odb. Tunel — Praha-Radotin

Kraj: Hlavni mésto Praha

Obec: Praha

Katastralni dzemi: Kr¢, Michle, Hodkovicky, Branik, Mald Chuchle, Zabéhlice

Zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace se sidlem Praha 1, Nové

Mésto, DIazdéna 1003/7, PSC 110 00, IC 70994234
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Dodavatel: Spole¢nost SEU + SP_Branicky most

SUDOP EU a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, OlSanska
2643/1a, PSC 130 80, IC 05165024, zapsany v OR
vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, viozka €.
621645, jako ,Spravce" a ,Spolecnik 1*

SUDOP PRAHA a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, OlSanska
2643/1a, PSC 130 80, IC 25793349, zapsany v OR
vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, viozka €.
6080, jako ,Spolec¢nik 2“
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Cast dokumentace:

Stavebni objekt:

Asistent hlavniho inZenyra stavby:

Odpovédny projektant SO:

D.2.1.1 Zelezniéni svrek a spodek
03-10-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, Zelezniéni svriek
03-11-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, Zelezniéni spodek

Ing. Stanislav Zagek

Ing. David Demo

SUDOP "=
Zenyring
~ Eu Konzultace



ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

1.2 Z&kladni udaje o stavbé

Usek Branicky most-Praha-Kr&-Spofilov se nachazi na jednokolejné Zelezni¢ni trati celostatni
drahy Spravy Zeleznic €. 525G Praha-Béchovice — ODB Zavodisté a ¢4st na jednokolejné Zelezni¢ni trati
celostatni drahy Spravy Zeleznic & 523A Ceréany — Praha-VrSovice. Jedna se o nakladni spojku pro
vlaky jedouci od Plzné pres uzel Praha prakticky do vSech smérd a opacné. Po tomto Useku rovnéz

hl.n.

ZvySeni kapacity useku pro zlepSeni podminek provozu nékladni dopravy, pro zvySeni poctu
odklont vlakd osobni dopravy pfi rekonstrukci mostl na Vytoni a pfes Vitavu, pro budouci zavedeni
osobni tangencialni linky Praha-Radotin — Praha-Bé&chovice stfed a zfizeni provizorniho SZZ v ZST
Praha-Kr¢ pro moZnost vystavby metra D jsou hlavni ddvody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn.
nalézt s efektivnim vynaloZenim financnich prostfedkd feSeni rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku,
mostnich objektl, zabezpe€ovaciho zafizeni, trakéniho vedeni, nastupisté v zast. Praha-Kacerov, vzniku
obvodu Spofilov a Upravy dalSich navaznych zafizeni.

1.2.1 Umisténi stavby

Oba mezistaniéni Useky Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ a Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy-VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy-Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

Spolecny Usek je témér v celé délce v hlubokém zéarfezu, ktery tésné pred Zst. Praha-Kr¢ prechazi
do naspu.

V km cca 3,5 trati Praha-VrSovice — Praha-Kr€ je vnéjSi nastupisté zastavky Praha-Kacerov.

1.2.2 Prehled vlastnikii a spravca

Stavebni objekt Zelezniéniho svrSku a spodku je, ai po stavbé zlstane v majetku Spravy
Zeleznic, Stavebni sprava zapad. Spravu vykonavéa Oblastni feditelstvi Praha — Sprava trati Praha.

1.3 Prehled vychozich podkladu

PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

1.3.1 Zakladni podklady
e Z&mér projektu Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha Kré — Spofilov 09/2020

1.3.2 Geotechnické podklady
e InZenyrsko-geologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 2021)

1.3.3 Geodetické podklady
e Geodetické zamé&feni stavajiciho stavu (Zelezniéni mapové podklady (ZMP) véetné doméreni)

e Geodetické podklady — soubor podkladi, SZG Praha (akce: PRO0206KM002-011ML005-
011Branicky_most_domereni)

e Mapové podklady (mapy velkych méfitek, katastralni mapy)
o DKM — digitalni katastralni mapa, stav 10/2021

e Informace ziskané z N&hledu do katastru nemovitosti (http://nahlizenidokn.cuzk.cz/, WMS
sluzby — v prabéhu zpracovani
e Zelezniéni bodové pole (ZBP)
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1.3.4 Ostatni pouzité podklady
e Pasporty Zelezni¢niho svrsku
o Predkategorizace materialu Zel. svrSku
e Prazkum existence stavajicich inZenyrskych siti
¢ Platné souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy
e Mistni Setfeni a rekognoskace terénu
e Archivni dokumentace spravce objektl
e Vyrobni porady

1.4 Vyhodnoceni prizkumua

1.4.1 Geodetické zaméreni

Projektovd dokumentace je navrZzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro zpracovani
projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad v€etné hranice drazniho pozemku.

1.4.2 Geotechnicky prazkum
Kompletni geotechnicky priizkum dokumentace pro stavebni povoleni je v ¢asti N:

e N.1.6.9.1.2 — Prlizkum praZcového podlozZi
e N.1.6.9.1.4 — Kontaminace prazcového podlozi

1.4.3 Prazkum prazcového podlozi

V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl proveden prizkum praZzcového podloZi. Rozsah
praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového FeSeni v ndvaznosti na novy navrh kolejového
feSeni. Prizkum byl zaméfen na dopInéni informaci o skladbé draZzniho télesa v mistech urcenych
odpovédnym projektantem.

Cilem prizkumu bylo:
e ovéfeni vyskové Urovné zemni plané,
e geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul pretvarnosti, opravny soucinitel ,z* dle

pfedpisu SZDC S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni rezim zemin, ovéfeni hladiny
podzemni vody),

e ovéfeni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami zemni plané.
Celkem bylo provedeno 40 ks (K 101 — K140 kopanych sond.

Geotechnicky prazkum praZcového podloZi byl proveden dle poZzadavkl predpisu SZDC S4,
Pfiloha 9 ,Geotechnicky prazkum télesa Zelezniéniho spodku“. Poloha kopanych sond byla koncipovana
tak, aby prizkum poskytl potfebné Udaje o stavajicim prazcovém podloZi koleji uréenych k rekonstrukci.
V pripadé kolize sond v terénu se zafizenim dradhy nebo inZenyrskymi sitémi, byla poloha sond upravena.

Terénni prace probihaly nasledovné. Ve stanovenych mistech byla provedena ruéné kopanéa
sonda. V Urovni zemni plané byla provedena zatéZovaci zkouska s protivahou tvofenou MUV 69. Ze dna
sondy byly nasledné odebrany vzorky pro laboratorni zatfidéni zemin, resp. konstrukénich vrstev.
Nasledné byla ve dné sondy provedena dynamicky penetracni zkouSka do hloubky cca 1,5 m. Kopané
sondy byly po jejich popisu likvidovany zahozem.

V €asti N.1.6.9.1.2 jsou uvedeny vysledky geotechnického prizkumu praZzcového podloZi, které
byly provedeny v roce 2021.
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1.4.4 Prazkum kontaminace prazcového podloZzi

V rdmci projektové dokumentace byl zpracovan prizkum kontaminace Stérkového loZe,
podrobnéji viz ¢4st N.1.6.9.1.4

1.5 Vychozi stav stavebniho objektu

Predmétem feSeni je C4st jednokolejné trati celostatni drahy Spravy Zeleznic €.525G v Useku
km 3,8 — ODB Tunel (zacatek traté je v Praze-Béchovicich) elektrifikované stejnosmérnou soustavou
3 kV a ¢éast jednokolejné trati celostétni drahy Spravy Zeleznic €.523A v Useku Praha-Kré — km 3,1
(zagétek traté je v Ceréanech) elektrifikované stejnosmérnou soustavou 3 kV. ReSené &asti trati patfi do
obvodu OR (oblastni feditelstvi) Praha, PO (provozni obvod) Praha hl.n.

1.5.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravni technologie

Usek Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov se nachazi na jednokolejné Zelezniéni trati celostatni
drahy Spravy Zeleznic €.525G Praha-Béchovice — ODB Z4avodiSté a ¢ast na jednokolejné Zeleznicni trati
celostatni drahy Spravy Zeleznic 8.523A Ceréany — Praha-Vr3ovice. Jedna se o nakladni spojku pro viaky
jedouci od Plzné pfes uzel Praha prakticky do vSech smérd a opacné. Po tomto Useku rovnéz projizdéji
odklony vlak( osobni dopravy pfi vylukach v iseku Praha-Radotin-Praha- Smichov-Praha hl.n.

e Dréazni doprava je na tratich organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1

e Z&brzdna vzdalenost je na trati Praha-Béchovice — ODB Zavodisté 700 m. NejvyssSi tratova
rychlost je v iseku Praha-Zahradni Mésto — ODB Zavodisté 75 km/h

e Zabrzdna vzdalenost je v Useku Praha-Modfany — Praha-VrSovice 700 m. NejvySSi tratova
rychlost je v iseku Praha-Modfany — Praha-VrSovice 80 km/h

1.5.2 Popis stavajiciho Zelezni€éniho svrsku

Podklady (pasporty) o materialu Zel. svrSku ziskal projektant od spravce stavajiciho materialu Zel.
svrsku OR Praha. V ramci zpracovani projektové dokumentace projektant obdrzel piedkategorizaci
materialu Zel. svrSku.

Oba mezistani¢ni Useky Praha-VrSovice-Praha-Kré a Praha-Zahradni Mésto-Praha-Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy-VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy-Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

1.5.2.1 Stéavajici koleje — materidl zel. svrsku

Stévajici Zelezni¢ni svrSek trati Praha-VrSovice-Praha-Kré je vfeSeném Useku tvaru S49 na
prazcich SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 2,900 z roku 1988, od km 2,9
az do Zst. Praha-Kr¢ jsou ve stavajici koleji kolejnice z roku 1982, prazce z roku 1988. Koleje jsou
svareny do bezstykové koleje.

Stévajici Zeleznicni svrSek trati Praha-Zahradni Mésto-Praha-Kré€ je v feSeném Useku tvaru S49
na prazcich SB8. Dle nakresného prehledu je material zel. svrSku do km cca 4,370 z roku 2002, od km
4,370 az do Zst. Praha-Kr¢ z roku 1990. Koleje jsou svafeny do bezstykové koleje.
1.5.2.2 Stéavajici kolejové loze

V rdmci projektové dokumentace byl zpracovan prizkum kontaminace Stérkového loze.

Stévajici Stérkové loZe bude dle predpokladu vytéZzeno do hloubky max. 0,25 m pod spodni
plochu dfevéného, resp. 0,30 m pod loZnou plochu betonového prazce.

Stérk bude recyklovan. Je predpokladano vyziskani 50 % materialu pro opétovné pouziti do
nového Stérkového loze, 30 % Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek 20 % bude tvofit
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PDPS ZDVOUKOLEJNENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV
SO 03-10-01, SO 03-11-01 CASTD.2.1.1

odpad. Pro potfeby soupisu praci je uvazovano, Ze ¢ast (10 %) bude odvezen na skladku jako material
kontaminovany, zbyvajici ¢ast (10 %) pak jako material nekontaminovany.

PFi rekonstrukci stavby je doporuéeno prednostné odtézit vymezena mista stavby zretelné
zneciStén4 ropnymi latkami a s odtéZenymi materialy (odpady) nakladat oddélené od ostatnich
stavebnich odpadi ze stavby.

Podrobnéji viz ¢4st N.1.6.9.1.4 Kontaminace prazcového podloZi.

1.5.2.3 Vyzisk uzitého materialu

Vyzisk uzitého materidlu se musi fidit podle platné smémice €.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucéstek a dle
kategorizace vytfidény. Na zékladé pokyn(i spravce (OR Praha) budou pouZitelné sougastky uloZzeny na
uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotfebitelné dfevéné prazce, pryZové a
penefolové podloZzky a neupotfebitelny vyzisk Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany
v souladu s platnymi pfedpisy a normami.

1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby
Bez odchylek.
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV

CASTD.2.1.1

PDPS

SO 03-10-01, SO 03-11-01

1.7 Seznam souvisejicich PS a SO

D.1.1.1 Staniéni zabezpe€ovaci zarizeni

PS 05-10-010 Zst. Praha-Kr¢, SZZ

PS 07-01-10 Odb. Tunel, tprava SZZ
D.1.1.1 Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

PS 06-01-20 Zst. Praha-Kr&-Odb. Tunel, TZZ

D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

SO 04-20-01 Zastavka Praha-Kacerov, lavka pro cestujici

SO 04-20-02 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-20-01 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-20-02 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-20-03 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-20-04 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-20-05 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-23-01 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-24-01 Zst. Praha-Kr&-Odb.
SO 06-24-02 Zst. Praha-Kr&-Odb.

D.2.1.6 Potrubni vedeni

SO 06-30-01 Zst. Praha-Kré-Odb.
SO 06-31-02 Zst. Praha-Kré-Odb.
SO 06-32-01 Zst. Praha-Kré-Odb.

D.2.1.6 Protihlukové objekty

Tunel, most v ev. km 7,775
Tunel, most v ev. km 8,325
Tunel, most v ev. km 8,325

Tunel, demolice mostu, vystavba opérné zdi v ev. km 8,839

Tunel, most v ev. km 8,911

Tunel, most v ev. km 9,680

Tunel, sanace opérné zdi, ev. km 8,857 - 8,901 (vpravo)
Tunel, sanace zarubni zdi, ev. km 8,490 - 8,792 (vlevo)
Tunel, sanace zarubni zdi, ev. km 8,951 - 9,094 (vlevo)

Tunel, kanalizace DN300
Tunel, most v ev. km 9,680 - kanalizace
Tunel, pfelozka vodovodu DN80

SO 03-61-01 Zst. Praha-Kr¢&, obvod Spofilov, PHS v Useku km 3,775 - 3,845 vlevo
SO 03-61-02 Zst. Praha-Kr¢&, obvod Spofilov, PHS v Useku km 3,875 - 4,125 vpravo
SO 04-61-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kr&, obvod Kr&, PHS v Gseku km

4,931 - 5,081 vpravo
SO 06-61-01 Zst. Praha-Kré-Odb.
SO 06-61-02 Zst. Praha-Kré-Odb.

Tunel, PHS v Useku km 7,700 - 8,200 vlevo
Tunel, PHS v Useku km 7,775 - 8,375 vpravo

SO 07-61-01 Odb. Tunel, PHS v tUseku km 10,025 - 10,150 vpravo

D.2.2.2 ZastreSeni n&stupist, pristfeSky na nastupistich

SO 04-74-01 Zastavka Praha-Kacerov, zastfeSeni nastupisté

D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 01-71-01 Zst. Praha-Vr$ovice

— Zst. Praha-Kr¢, obvod Spofilov, TV

SO 03-71-01 Zst. Praha-Krg&, obvod Spofilov, TV
SO 05-71-01 Zst. Praha-Krg, obvod Krg, TV

SO 06-71-01 Zst. Praha-Kré-Odb.
SO 07-71-01 Odb. Tunel, TV

Tunel, TV

SO 07-71-02 TM Praha Chuchle, pfipojeni napajeciho vedeni na TV

D.2.3.4 Oh¥ev vymén

SO 03-74-01 Zst. Praha-Kr¢&, obvod Spofilov, EOV

SO 07-74-01 Odb. Tunel, EOV
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PDPS ZDVOUKOLEJNENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV
SO 03-10-01, SO 03-11-01 CASTD.2.1.1

2 NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SVRSEK

Navrzené Upravy konfigurace kolejisté v feSeném Useku vychézeji ze zpracovaného zameéru
projektu (ZP) v roce 2020, ze Zadavacich podminek projektové dokumentace, poZadavkd investora
a dalSich zmén projednanych na vyrobnich poradach, pfipadné telefonicky nebo mailem.

Navrh Uprav konfigurace kolejisté vychézi z projednané dopravni technologie a ze zavérl
vyrobnich porad.

Navrh GPK byl priib&zné konzultovan se zastupci SS Praha, 06, 013 a OR ST. Pfipominky
jednotlivych zéstupcu byly projednany a zapracovéany (vysledny névrh je zapracovan v pfilozenych
situacich).

2.1 Stavajici stav

Stévajici Zelezni¢ni svrsek trati Praha-VrSovice — Praha-Kré je v feSeném Useku tvaru S49 na
prazcich SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 2,900 z roku 1988, od km 2,9
az do Zst. Praha-Kr¢ jsou ve stavajici koleji kolejnice z roku 1982, prazce z roku 1988. Koleje jsou
svareny do bezstykové koleje.

Stévajici Zelezni€ni svrSek trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ je v feSeném Useku tvaru
S49 na praZzcich SB8. Dle nakresného prehledu je materidl zel. svrSku do km cca 4,370 z roku 2002, od
km 4,370 aZ do Zst. Praha-Kr¢ z roku 1990. Koleje jsou svareny do bezstykové koleje.

Oba mezistani¢ni Useky Praha-VrSovice-Praha-Kré a Praha-Zahradni Mésto-Praha-Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy-VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy-Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

2.2  Novy stav
Navrzené Upravy konfigurace kolejisté v feSeném Useku vychézeji ze:
e zpracovaného zameru projektu (ZP) v roce 2020,

e zadavacich podminek projektové dokumentace,

e pozadavkl investora a dalSich zmén projednanych na vyrobnich poradach, pfipadné
telefonicky nebo mailem,

e 7z projednané dopravni technologie a ze zavérl vyrobnich porad.

Navrh GPK byl prabéZné konzultovan se zastupci SS Praha, 06, 013 a OR ST. Pfipominky
jednotlivych zastupcd byly projednany a zapracovany (vysledny navrh je zapracovan
v pAlozZenych situacich).

2.3 Geometricka poloha koleje (GPK) — konfigurace kolejisté

Koleje obou trati jsou v oblasti odbocky Praha-Spofilov vedeny v osové vzdalenosti 5,0 m.
Smérové vedeni obou koleji je navrzeno tak, aby pfi zachovani rychlosti Vig0=80 km/h, resp.
V130=85 km/h, nebylo znemoznéno vyhledové zapojeni druhé koleje od Prahy-VrSovic (vyhledové
zapojeni druhé koleje smérem od Prahy-VrSovic je v situaci zakresleno).

Kolejova spojka 106 -107 je navrZena z vyhybek tvaru 1:14-760 umoZnujici rychlost do odbocky
80 km/h (v pfipadé vyuziti maximélnich hodnot nedostatku prevySeni 1=100 mm). Vyhybka ¢&. 105
zapojujici trat od Prahy-VrSovic je navrzena tvaru 1:18,5-1200-1 umoZnuijici rychlost do odbocky tratovou
rychlosti. Vyhybka €. 103 je navrZzena tvaru 1:18,5-1200-1 a umoZznuje jizdu do odbocky:
¢ P¥i jednokolejném provozu - tratovou rychlost 80 km/h.
e P¥i dvojkolejném provozu - tratovou rychlost 70 km/h.
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

Zacatek feSeného Useku v koleji 91 je v km 3,623.068. Zacatek feSeného Useku trati smérem od
Prahy-VrSovic je v km 2,251.404.

Konec feSeného Useku je v km 4,160.
Hlavni tratové koleje jsou navrZzeny narychlost Viz= V150=85 km/h.

PFi navrhu smérového feseni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Zavéreény néavrh
je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a v dalSich vykresovych ¢asti feSenych v rdmci
stavebnich objektt Zelezni¢niho spodku a svrsku.

V celém Useku stavby jsou navrzeny linearni pfechodnice tvaru klotoidy.

2.3.1 Smérové poméry nového stavu

V feSeném Useku, tedy v oblasti odb. Spofilov, jsou obé koleje vedeny v pfimé. V koleji 91 je za
vyhybkou 103 umistén vyrovnavaci oblouk o poloméru R=4 000 m bez prevyseni.

Trat smérem od Prahy VrSovic je vedena ve stavajicim oblouku o poloméru R=349,7 m
s prfevySenim D=130 mm, oblouk je dale upraven na polomér R=365 m s pfevySenim D=110 mm.

Trat od VrSovic je zapojena vyhybkou 105 tvaru 1:18,5-1200-I.

V dokumentaci jsou uvedeny popisy smérovych pomérd pro rychlosti V, Vizoa Viso.
Rychlost Vi neni v dokumentaci uvedena.

2.3.2 Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich koleji je v celém rozsahu odbocky navrZzena 5,0 m.

2.3.3 VySkové poméry nového stavu

Navrh vySkového feSeni obecné kopiruje stavajici stav. Vyskové FeSeni je ovlivnéno vySkovymi
pomery v oblasti silniénich nebo dréznich nadjezdd.

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukd v misté lom0 sklond bylo pouzito parabolickych obloukd
druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vysSkového
zaobleni. Poloméry vyskového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrZzeny standardné o hodnoté 5 000 m.

V oblastech, kde bylo pfevzato smérové a vyskové feSeni z projektu PPK (trat od Vr3ovic), bylo
pfevzato také vySkoveé feSeni v€etné zakruzovacich polomérd Rv=2600 m resp. 2000 m.

v rw

2.3.4 RozSifenirozchodu

Dle CSN 73 6360-1 &l. 6.2 je nutné v Gsecich kde je navrzen polomér koleje mensi nez 275 m
zfidit rozSifeni rozchodu koleje o hodnotu Aul.

V ramci tohoto SO neni nutné nikde rozSifeni rozchodu zfizovat.

2.3.5 Staniéeni

Staniéeni bylo projednavano se zastupcem SZG (Ing. Dvofacek). Na konci stavby bude stani¢eni
vztazeno k Zst. Radotin v km 10,900 a zpétné prostanic¢eno pres Zst. Praha-Kr¢ aZz na zacatek stavby do
km 3,623 kde bude skok ve staniceni.

Cela stavba se pak prostani¢i novym stani€enim v ose koleje €. 1 (91-1). Stanieni stavebnich
objektu je vztazeno k pfislusné koleji €. 91 nebo €. 92.
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PDPS ZDVOUKOLEJNENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV
SO 03-10-01, SO 03-11-01 CASTD.2.1.1

2.3.6 Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro
loZnou miru UIC GC (prijezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320).

V celém Useku je dodrZen volny a schidny manipulacni prostor.

2.3.7 Rychlosti a uziteéné délky koleji
Délka useku a kilometrick& vzdalenost dopraven je zpracovana v tabulkéch €. 1; 2; 3; 4

Tab. ¢.1: Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopravnich bodd — trat’ Spravy Zeleznic ¢. 525G (cilovy stav)

Dopravna Stani¢eni (km) Vzajemna vzdalenost (km)
zadatek Useku 3,623 -

ZST Praha-Krg, obvod Spofilov 4,008 0,385

Zast. Praha-Kacerov 4513 0,505

ZST Praha-Krg, obvod Kré 6,165 1,652

ODB Tunel 10,616 4,451

konec useku 10,900 0,284

délka useku 7,277

Zdroj: N.1.6.6.1.1 Provozni a dopravni technologie

Tab. ¢. 2: Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopravnich bodd — trat’ Spravy Zeleznic ¢.523A (cilovy stav)

Dopravna Stani¢eni (km) Vzajemna vzdalenost (km)
ZST Praha-Krg, obvod Kré 5,117 -

Zast. Praha-Kacerov 3,465 1,652

ZST Praha-Krg, obvod Spofilov 2,960 0,505

konec useku 2,500 0,460

délka useku 2,617

Zdroj: N.1.6.6.1.1 Provozni a dopravni technologie

NejvysSi tratova rychlost (V150/V130/V) je v Useku:
e Praha-Kré — Tunel 100/100/100 km/h

Omezeni nejvysSi tratové rychlosti je patrné z tab. €. 3 a 4.

Tab. ¢. 3: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti — trat’ Spravy Zeleznic ¢.525GA (cilovy stav)

Duavod V150 V130 Y, V3 Dopravna (km V3 Y, V130 V150 Duavod
omezeni | (km/h) [ (km/h) | (km/h) | (km/h) I (1) (km/h) (km/h) [ (km/h) (km/h) omezeni
Kolej €.2 Kolej €.1
obl 85 85 80 (70) 3,623 70 75 75 75 obl

ZST Praha-Krg,
obvod Spofilov
4,008
Zast. Praha-
Kacerov 4,513
obl 80 80 4,923 70 80 85 85 obl
ZST Praha-Krg
6,165
100 100 100 100 6,900 70 75 75 75 obl

obl 70 70 65 40 9,982

sSuUbDoP -0
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PDPS

CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01
Duavod ) V150 V130 Y, V3 Dopravna (km) V3 Y, V130 V150 Duavod )
omezeni | (km/h) [ (km/h) | (km/h) | (km/h) (km/h) (km/h) [ (km/h) (km/h) omezeni
Kolej €.2 Kolej €.1
9,996 100 100 100 100
10,140 40 65 70 70 obl
10,194 40 obl
obl 60 60 60 60 10,600
ODB Tunel
10,616
obl 75 75 75 75 10,650
10,695 60 60 60 60 obl
10,900 (75) | @5) | (75) (75) obl

Zdroj: N.1.6.6.1.1 Provozni a dopravni technologie
obl — nevyhovuijici polomér oblouku
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

Pozn. Po zavedeni ETCS (vyhradni provoz) bude mozné v ODB Tunel vyuZit v pfimém sméru rychlost
V/V130/V150 = 75/80/80 km/h.

Tab. ¢. 4: Omezeni nejvysSi tratové rychlosti — trat’ Spravy Zeleznic ¢.523A (cilovy stav)

Dlvod V130 \% V3 Dopravna V3 \% V130 Dlvod
omezeni (km/h) (km/h) (km/h) (km) (km/h) (km/h) | (km/h) omezeni
ZST Praha-Krg,

(80) (80) (70) obvod Spofrilov 2,960
2,500 70 80 80

Zdroj: N.1.6.6.1.1 Provozni a dopravni technologie
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny pfechodnosti 3

2.4 Novy material Zelezniéniho svrsku

Navrh konstrukce Zelezni¢niho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvaleného zaméru
projektu. V ramci zpracovani projektové dokumentace byl tento navrh upraven s ohledem na zévéry
plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek.

2.4.1 Hlavnikol.é¢.91a92

kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni délkou 2 600 mm / rozdéleni prazcd ,u“ /
pruzné bezpodkladnicové upevnéni se sverkou / Stérkové loZe tl. min. 0,35 m pod loZnou
plochu prazce,

2.4.2 Hlavnikol.¢é.1

Kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce s minimalni délkou 2 600 mm / rozdéleni praZzcu ,u“ /
pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loZe tl. min. 0,35 m pod loZnou
plochu prazce.

V celém uUseku ve smérovém oblouku R=365 m,

pfechodnic), jsou navrZeny kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru (R350HT).

V Useku od km 2,600 bude rekonstruovan cely kolejovy rost v€etné kolejového loze.

resp. R=349,7m (vCetné pfilehlych

Ve zbyvajicim Usek do km 2,250 do km 2,600 bude provedena pouze vyména kolejnic a
procisténo kolejové loze.

A0S
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2.4.3 DalSi zésady navrhu Zel. svrsSku kol. €. 91 — €. 92

¢ V hlavnich kolejich ¢. 91 a 92 je navrZen kolejnicovy material dle predpisu S3:
R =700 m a mensSi — 350HT (oba kolejnicové pasy)
R > 700 m do R = 1300 m — 350HT (vnéjSi kolejnicovy pés).

e Ve vSech ostatnich pfipadech, kde bude vkladan novy material, je navrzeno pouzit material
kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1

e Pokladka je navrzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich Uprav je navrzena montaz roStu
v 0se

e Délka kolejnic pro zfizeni BK musi mit minimalni délku 74 m (dle pfedpisu SZDC S3 dil IV &l. 7)

Podrobnéji je novy materidl Zel. svrSku popsén v pfilohach tohoto SO v €4sti 2.501 a 2.502
(Kolejovy plan).

2.4.4 Prechodové kolejnice

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené
odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard. Pfechodové kolejnice, vklddané do
hlavni koleje musi byt dlouhé nejméné 12,5 m, v ostatnich kolejich 10 m.

Vzdalenost pfechodového svaru od blizSiho konce pfechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.

2.4.5 Vyhybky

VSechny nové vkladané vyhybky jsou navrZzeny 2. generace na betonovych praZcich. Budou
vybaveny dle smérnice SZDC &. 77 — ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace®:
material 60 E2 na betonovych praZzcich,

Zlabové praZzce,

pruzné upevnéni KS,

Celistovy zavér,

vSechny vyhybky budou vybaveny kluznymi stolickami pod jazyky,

vyhybky budou vybaveny snimaci polohy (vyhybky musi byt vybaveny prodlouzenymi kluznymi
stolickami),

e srdcovky vyhybek v hlavnich kolejich jsou navrzeny typu ZMB 3 a nadvySenymi kfidlovymi
kolejnicemi SK,
¢ vyhybky budou vybaveny valeckovymi stolickami dotlacovacimi.

V nasledujici tabulce je uveden seznam vyhybek.
Tabulka ¢. 5: Seznam novych vyhybek

wh. | nové Kolej | 5znageni vyhybky poznamka

stani¢eni C.

103 3,757 996 91 J60-1:18,5-1200-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

105 4,004 796 92 J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

106 | 4,024 796 92 J60-1:14-760-1-zIp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

107 4,150 200 91 J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

2.4.6 Zrizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vyS$Sim navrhovanym rychlostem, a tudiZ i vySSimu dynamickému naméahani koleje
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky
pro zfizovani BK jsou v souladu s SZDC S3/2 — Bezstykova kolej.

Do bezstykové koleje budou svafeny hlavni koleje €. 91 a 92 v€etné vSech vyhybek, hlavni kolej
1 (smér Praha-VrSovice).
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V souladu s élankem 75 pfedpisu SZDC S3/2 budou v misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 v Useku s kolejnici o mensi hmotnosti osazeny prazcové kotvy. V misté prechodu mezi
tvary kolejnic 60E2/49E1 v Useku s kolejnici o vétsi hmotnosti budou v délce min. 50 m pouZity
pruzné svérky. Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.4.7 PraZcové kotvy.

2.4.7 PraZcové kotvy

Nové praZcové kotvy budou dle &l. 75 b) pFedpisu SZDC S3/2 osazeny v misté pfechodd tvart
kolejnic do vzdéalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s mensi hmotnosti, a to na kazdém 2.
praZci u dfevénych a na kazdém 3. praZzci u betonovych prazcl (podle ¢lanku 80). Ve vyhybkéach se
v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti.

Umisténi praZzcovych kotev je patrné z pfiloh tohoto SO v ¢asti 2.501 a 2.502 (Kolejovy plan).

Montaz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich.
Montuji se do stfedni ¢asti praZzcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému pésu, vzdy mimo
pracovni prostor péchl automatické strojni podbijecky.

2.4.8 Noveé kolejové loze

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bll (pfedpis SZDC S3, ¢ast desata). V ramci predstérkovani maze byt pouzit
i recyklovany Stérk.

Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové, v hlavnich kolejich v min tl. 0,35 m pod loZnou plochu

betonového prazce, s Siftkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim nebo nadvysSeni
dle BK (v zapuSténém kolejovém loZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loZe neprovadi).

Tvar kolejového loZze

Tvar kolejového loze byl navrzen s ohledem na:

o vyhybky
¢ odvodnovaci zafizeni (pfikopy, Sachty atd)

Tvar kolejového loZe je patrny z pficnych fezt — ¢ast 02.201-205.

V pfipadé pfechodu tvaru loZe budou na zacatku a konci zapusténého loZe zfizeny Sikmé nabéhy
o délce 8 m. Kliny zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materialu jako kolejové loze — Stérku fr.
31,5/63.

2.4.9 Dréazni stezky

Drézni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, Cast desatd, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouZije
Stérkové loze frakce 8 avySSi (drazni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouZije jen pro
povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05m). Pfednostné se vyuZije vytéZené, vycisténé, nepotiebné
kolejové loze. Maximalni sklon stezky je 12 %.

2.4.10 Propojky

Ve vSech novych vyhybkéach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych &asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 &ast 14 obr. 2 a 3. Propojky budou nové, ocelové, typy, podty a prifezy
propojek budou pouZity v souladu s pfedpisem SZDC S3 &ast 14.

Ve vSech vyhybkéch se uvaZuje s osazenim dvou kust jazykovych propojek dl. 700 mm. Ve
vyhybkach se srdcovkou typu ZMB3 se srdcovkové propojky nezfizuji.
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2.4.11 Namezniky

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky R > 250 m.
Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena v situaci u nAmezniku.

2.4.12 Zarazedla

V ramci tohoto SO nebude osazeno Zadné zarazedlo.

2.4.13 BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedn& se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySsi nez 80 km/h) je navrzeno
v hlavnich tratovych koleji véetné do nich vloZenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

Po kone¢né smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje
je tfeba provést Upravu mikrogeometrie v celé délce rekonstruovaného Useku. Ta zahrnuje likvidaci
nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkdch menSich nez 2 — 3 m a zajiStuje optimalni pficny profil
hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude FeSena brouSenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
Lpreventivni brouseni“ s cilem:
e odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvencnich
kmitd a tvorby vinek,
e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby — méa tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy,
e korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil podle Sablony UIC60 DB 1:40,
¢ dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic.
V nakladech je uvazovano pouze s vlastnim brouSenim bez dopravy brousici soupravy na misto
stavby, nebot se pfedpoklada brouseni v celé délce stavby najednou azZ po realizaci vSech Usekl stavby.

2.4.14 Néasledna uprava GPK

Dle predpisu SZDC (CD) S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukon&eni
rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahajeni provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a
vyskového usporadani dle &l. 83 a). Termin provedeni stanovi OR — ST na zé&kladé vyvoje stavu GPK
zjiStované meéficim vozem (méfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu prostorové polohy koleje.
Zpravidla se tato Uprava provadi v prabéhu prvniho roku po rekonstrukci, u vyhybek na betonovych
praZcich musi byt ndsledna Uprava provedena nejpozdéji do jednoho roku po zahjeni provozu.”

2.5 Zajisténi prostoroveé polohy koleje a vystroj trati
Vramci SO 09-14-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Radotin, vystroj a znaceni trati bude
zajiSténa prostorova poloha tratovych koleji 91 a 92 v celém feSeném Useku.

Vystroj trati je feSena jednotné za celou stavbu v ramci SO 09-14-01 Zst. Praha-Vr3ovice — Zst.
Praha-Radotin, vystroj a znaceni trati. V mistech bez kolejovych Uprav budou provedeny pouze v
nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati je v dokumentaci navrzena pouze pro rychlostni profily V, Vizo a Viso. Vystroj trati pro
naklapéci soupravy (Vi) nebude osazena.

2.6 Koordinace s vystavbou Zelezniéniho spodku

V zagatku dpravy od km 3,650 bude z davodu najezdu techniky pro zfizovani konstrukce
Zelezni¢niho spodku demontovéna kolej + Stérkové loZze (v misté poklesu koleje — viz podélny profil).
Material je zapocCitdn v soupisu praci (stavajici kolejnice a praZce). Stavebnimi pracemi nesmi dojit
k znehodnoceni stavajic plané télesa Zelezni¢niho spodku.
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3 NAVRH TECHNICKEHO RESENI — ZELEZNICNi SPODEK

3.1 VSeobecné zasady

e Rozsah Uprav Zelezni€niho spodku vychéazi ze schvaleného zaméru projektu a ze zadavacich
podminek. Rozsah byl déle upraven na zéakladé provedeného podrobného prizkumu
prazcového podloZi a na zakladé poZzadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach.

e Zpusob Gprav Zelezniéniho spodku byl ovliviiovan novymi PS a SO sitémi vedenych
podél trati.

e Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde bude rekonstruovan Zelezniéni svrsek.

e Pfi navrhu sanac¢nich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na Zelezni¢ni spodek
pfedpisem SZ S4 Zelezni¢ni spodek, TKP (Technické a kvalitativni podminky staveb statnich
drah v plathném znéni) a navazujicimi pfedpisy.

e Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se snadSenim kolejového rostu.

3.2 Navrh prazcového podlozi

V ramci zpracovani projektové dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu prazcového
podloZi proveden prizkum prazcového podlozi. Prizkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby
drdzniho télesa a terénu v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném Useku Zelezniéni trati. Cilem
prazkumu bylo ovéfeni vySkové arovné zemni plané a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani
(modul pretvarnosti, opravny sougéinitel ,z* dle pfedpisu SZ S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni
rezim zemin, ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéfeni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami
zemni plané.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu
a provedeni zkousek v rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek a Technicko
kvalitativnich podminek staveb statnich drah, oboje v plném znéni; vysledny navrh podléhé
odsouhlaseni povéfenym zastupcem Spravy Zeleznic Stavebni spravy zapad.

Ve vsech koleji, kde se uvaZzuje se zfizenim nového Zelezni¢niho spodku, jsou navrZzeny
jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na charakteru zemin zemni plané a hodnoté
modulu pretvarnosti.

Navrh konstrukce praZzcového podloZi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychéazi
z pozadavku z pFedpisu SZ S4 (2021/01) - prilohy 24, &lanek 10.

PFi navrhu praZcového podloZi byl respektovan piedpis SZ S4 (2021/01). Dle prilohy 6, tabulky
¢.1 tohoto predpisu se fadi tato trat do kategorie celostéatnich ostatnich trati pro rychlost mensi nez
120 km/h.

Minimalni poZzadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou:

e hlavni tratové a hlavni staniéni koleje
o hodnota modulu pretvarnosti zemni plané Eo = 30 MPa
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 50 MPa
e piechodové oblasti mostnich objektt v hlavnich a pfedjizdnych kolejich:
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ep = 70 MPa
VSechny konstrukce Zelezniéniho spodku jsou posouzeny s ohledem na ochranu zemni
plané pired nepfiznivymi G€inky mrazu.
e Mrazovy index je v daném Useku Imn= 375°C.den
e Hloubka promrzani hpr = 0,90 m
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PFi ndvrhu byly uvazovany nésledujici vstupni hodnoty materialt:
o Stérkodrt

....................................................................................... E =70 MPa
e zeminy zlepSené vapnem a cementem (zhotovené na misteé) ........ E = 80 MPa
e cementova stabilizace (dovezena z centra) ............cccoeeeeeeeeeeeeeeenn, E = 140 MPa

3.2.1 Vysledky prazkumu prazcového podlozi

Vysledky geotechnického prazkumu jsou patrné z nasledujicich tabulek.
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

Tabulka ¢. 6: Prehled provedenych sond a souhrn geotechnickych informaci

Praha-Zahradni mésto — Praha-Kré

é\
@ E ™ .

. 8 S5 5 g0 g3 =5 S § | JE2| T2 | &.8¢

g £ T 52 53 5 = | 285| £9.|%85%

3 i 5 % 5 NES 59 c8 S 2 S50 | 63N 2 EEG
kolej 1
KS101 1 3,700 vpravo R6/GM UL roste P MN 25,9 1,0 25,9
KS102 1 3,800 vpravo R6/GM UL roste P MN 27,6 1,0 27,6
KS103 1 3,910 vpravo R6 UL roste P MN 33,8 1,0 33,8
KS104 1 4,000 vpravo R6 UL roste P MN 24,6 1,0 24,6
KS105 1 4,100 vpravo G4/GM UL konstantni P MN-N 385 1,0 385
KS106 1 4,200 vpravo Skvara UL konstantni P MN-N 47,9 0,9 43,1
KS107 1 4,300 vpravo G4/GM UL konstantni P MN-N 57,7 1,0 57,7
KS108 1 4,400 vpravo Skvara UL konstantni P MN-N 59,2 0,9 53,3
KS109 1 4,500 vpravo F1/MG T-P roste N NN 28,0 0,9 25,2
KS110 1 4,600 vpravo F1/MG P roste P NN 35,4 0,8 28,3
Poznamka : *) hodnota stanovend podle odborného odhadu
Zdroj: N.1.6.9.1Prdzkum prazcového podlozi
ulehlost:UL-ulehly, SU-stfednéulehly
konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuhd, M — mékka, K — kaSovita vodni rezim: P — prfiznivy, N — nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy

namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, N — namrzava, VN — velmi namrzava, NN — nebezpeéné namrzava
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV
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SO 03-10-01, SO 03-11-01 CAsTD.2.11
Tabulka ¢. 7: Prehled provedenych sond a souhrn geotechnickych informaci
Praha-VrSovice — Praha-Kré
é\
() ISl) .
o g S5 5 30 g3 % £ § | 5% | B2 |£-.5%
2 g - 2 sz £ £S = E |3z2= | €8 |23z25
& & & % 5 g3 3¢ <8 S S | 288 |83n| 8258
kolej 1
KS111 1 2700 stred R6/GM UL roste P MN-N 52,3 1,0 52,3
KS112 1 2 800 stred G3/G-F UL roste P MN-N 31,7 1,0 31,7
KS113 1 2 900 stred Skvara UL roste P MN-N 26,5 1,0 26,5
KS114 1 3000 stred Skvara UL roste P MN-N 25,0* 1,0 25,0
KS115 1 3100 stred G3/G-F UL roste P MN-N 52,3 1,0 52,3
KS116 1 3200 stred G3/G-F UL roste P MN-N 50,6 1,0 50,6
KS117 1 3300 stred S4/SM P roste P MN-N 34,4 0,9 30,9
KS118 1 3400 stred F4/CS P roste P NN 44.6 0,6 26,7
KS119 1 3500 stred R6/SC P roste P NN 52,9 0,9 47.6
KS120 1 3600 stfed S4/SM UL roste P MN-N 34,6 0,9 31,2
KS121 1 3700 stred R3 - roste N MN-N 80,0 * 1,0 80,0
Poznamka :*) hodnota stanovena podle odborného odhadu
Zdroj: N.1.6.9.1Prdzkum prazcového podlozi
ulehlost:UL-ulehly, SU-stfednéulehly
konzistence: VP — velmi pevnd, P — pevna, T — tuhd, M — mékka, K — kaSovita vodni rezim: P — prfiznivy, N — nepfiznivy, VN — velmi nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzavd, MN-N — mirné namrzavd az namrzavd, N - namrzavd, VN - velmi namrzava, NN - nebezpeéné namrzava
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

3.2.2 Sanace prazcového podlozi

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané trovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni staniceni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pretvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna hloubka promrzani avodni rezim
zastizenych zemin. Navrhovana sanace je patrna z pfilohy ¢. 3.001.
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV

CASTD.2.1.1

Tabulka ¢. 8: Navrhovana sanace zel. spodku v rekonstruovanych kolejich

. staniéeni (km) délka typ rychlost Modul pretvarnost Typ Skladba vrstev 2 Zeminy Ech Kvalita Vodni ,
kolej €. . L . Sondy .. Namrzavost Poznamka
od do (m) traté km/h Eminzp | EminpL | konstr. (shora dolti) zemni plané (MPa) [dopodlozi| rezim
Koleje
91 3.777 4.160 383 hlawni 85 30 50 6.1 0.30 §td + 0.40 zz\vc R6; R6; R6; R6; G3/G-F KS101; KS102; KS103; KS104; KS 105 25.9 \ P MN
91 4.160 4.450 290 hlawni 85 30 50 2.1 0.30 Std S4/SM (Skvara); G3/G-F; KS106; KS107; KS108 43.1 K P MN - N [Skvara
91 4.450 4.600 150 hlawni 85 30 50 6.1 0.30 5td + 0.40 zzvc G4/GM; G4/GM KS109, KS110 28 \ N MN - N
1 2.600 2.837 237 hlawni 85 30 50 2.1 0.30 std R6; G3/G-F KS111; KS112 31.7 \ P MN - N
92 3.900 4.900 1 000 hlawni 85 30 50 6.1 0.30 §td + 0.40 zz\vc G3, S4, F4 KS113 - KS121 25 \ N MN - N [Skvara
Vysvétlivky:
Konstrukce
Std - Stérkodrt fr. 0-32 mm
zzve - zeminy zlepSené vapnem a cementem

Kvalita zemin v podlozi

K - konstantni

\Y - vySSi

Vodnirezim

P - pfiznivy

N - nepfiznivy
Namrzavost

MN - mirné namrzava

N - namrzava

NN - nebezpecné namrzava
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ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS

CASTD.2.1.1

SO 03-10-01, SO 03-11-01

V jednotlivych kolejich byly navrzeny nésledujici typy konstrukci prazcového podlozi:
Typ 2.1
o kolejové loze — 350 mm pod prazcem,
o Stérkodrt' tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm, zhutnéni na hodnotu relativni ulehlosti min Ip =
0,95.
Typ 6.1
o kolejové loze — 350 mm pod prazcem,

o Stérkodrt tiidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm, zhutnéni na hodnotu relativni ulehlosti min Ip =
0,95,

e zeminy zlepSené vapnem a cementem — 400 mm po zhutnéni — pfedpoklad modulu deformace
na povrchu zlepSené vrstvy — Eor =2 30 MPa, Proctor Standard PS min. 100 %, pomér Unosnosti
CBR min. 10 %.

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku v jednotlivych kolejich patrny z pfilohy tohoto SO
¢. 2.001-003 Situace. Posouzeni navrhu prazcového podloZi je uvedeno v pfiloze €. 3.001.

Projektant upozornuje, Ze v ramci nasi stavby bude provedena i konstrukce prazcového
podloZi v oblasti budouciho zdvojkolejnéni trati Praha — VrSovice viz €. 3.001.

3.2.3 Obecné zasady realizace prazcového podlozi
e Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZem jsou navrZeny ze Stérkodrti, v min. tl. 0,30 m.

e Konstrukeni vrstva praZzcového podlozi musi byt pfi nesplnéni filtracniho kritéria ochranény
pfed pfipadnym pronik&nim jemné frakce poloZenim filtracni geotextilie.

e Vrstva zlepSenych zemin (ZZVC):

(0]

je provedena na Sifku 2,50 m od osy koleje, v Usecich s trativody a uzavienymi pfikopy je
dotaZena az k vnitfni svislé sténé ryh.

Navrzend tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni, realizace je predpokladana
zemni frézou se zabérem 0,50 m. Veskere podrobnosti k provadéni zlepsenych zemin
stanovuje predpis SZ S4, Priloha 13.

Predpoklada se vyuziti stavajicich zemin zemni plané, které budou upraveny pfimési
vapna a cementu, vhodny pomér pfimési bude stanoven zhotovitelem na zakladé
pocatecnich zkouSek.

Min. tl. vrstvy zlepSenych zemin po zhutnéni musi byt 0,40 m. MnoZstvi vapna u ZZVC
bude voleno tak, aby parametr CBR byl min 47%, z ddvodu, aby bylo zajisténo, ze ZZVC je
nenamrzava.

Dle predpisu SZ S4 k dosazeni dostate¢ného zlepSeni obvykle postadi 1-2% vapna. Pro
potfeby soupisu praci se uvaZzuje s pfimési 2% vapna.

Dale musi byt spinény vdechny poZadavky kladené na upravené zeminy (viz pfedpis SZ S4
Pfiloha 13).

3.3 Zemni plan

Zemni plan je navrZzena sklonéna ve sklonu 5% smérem k odvodfiovacim zafizenim. Pouze
v oblasti od vyhybky €. 103 az do km 3,925 je s ohledem na dodrZeni maximalni tloustky Stérkového loze,
navrzena zemni plan sklonéna ve sklonu 4 %. Podrobnéji viz situace.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch musi byt
rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfiovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena
tak, aby pfedepsané pozadavky splnila. Konstrukeni vrstvy prazcového podlozi musi byt ochranény pred
pfipadnym pronikanim jemné frakce polozenim geotextilie.
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Pred poklddanim konstrukéni vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokon€en& zemni plain musi byt chrdnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt
minimalizovany.

3.4 Plan télesa zelezniéniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrZzena ve stejném sklonu jako zemni plan.

3.5 Néavrh odvodnéni
Stavajici Zelezni¢ni spodek je v soucasné dobé v celém Useku odvodnén pomoci otevienych
pfikopovych Zlabu s horni hranou v drovni pfiblizné GloZné plochy prazca.

Nové bude systém odvodnéni ponechan stejny, méni se pouze poloha Zlaba dle polohy
novych koleji. Na za¢atku a na konci jsou nové Zlaby napojeny smérové i vySkoveé na stavajici
prikopové Zlaby.

Konkrétni navrh typu prikopu byl ovlivnén:
¢ VySkovym napojenim na stavajici stav — oteviené prikopy.
e Prabéhem stavajiciho terénu za Zlaby.
e Tvarem kolejového loZe (oteviené, uzavieng).

3.5.1 Popis odvodnéni Zelezniéniho spodku

Pokud je to mozné, je horni hrana pfikopové zidky navrzena do Urovné UloZzné plochy prazcu.
Z divodu napojeni na stavajici stav, pfipadné z davodu dodrZzeni minimalniho sklonu Zlabl 2,5 %o, je
loké&lné navrzeno zapusténi pfikopové zidky. Pfikopova zidka je tedy lok&lné umisténa do ¢astecné
zapusténého kolejového loZe pod GloZnou plochu prazce v rozmezi 0 - 270 mm. V prostoru vyhybek jsou
navrzeny prikopové zidky shorni hranou v drovni loZzné plochy prazcd. V nasledujicich tabulkéch je

uveden prehled typa jednotlivych prikopa.

Tab. ¢. 9: Prehled odvodriovacich Zlabd u koleje ¢. 91

Kolej €. 91 Staniceni (km) Poloha Poznamka

UCHO 3,623 - 3,685 vlevo -

UCH 1 3,685 — 3,895 vievo AW GEO - L s e
odvodnovacich otvor(

UCB 1 3,890 - 3,940 vlevo -

UCB 2 3,940 — 4,160 vlevo -

Tab. ¢. 10: Pfehled odvodriovacich zlabd u koleje ¢. 1 + 92

Kolej €. 1 +92 Stani¢eni (km) Poloha Poznamka

ucB 1 2,600 — 2,829 vpravo Napojen na stavajici stav
UCB 2 2,829-2,942/4,005 | vpravo -

UCH 2 4,005 -4,135 vpravo -

UCH 2 4,135 - 4,160 vpravo -

Zéasypovy material jednotlivych odvod. prvki je patrny z priénych fez( 2.201 — 2.205.

3.5.2 Souvisejici odvodnéni

_Vkm 4,160 dochazi knavazani na odvodnéni (rovnéz pfikopove Zlaby) SO 04-11-01
Zelezni¢ni spodek.
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3.6  Rozhrani mezi jednotlivymi SO

3.6.1 Zelezniéni spodek a svriek

Vykopy a zasypy SO spodku jsou pocitdny aZ na Uroven zemni plané, vcetné trativodu, svodnych
potrubi apod.

3.6.2 Kabelova vedeni PS a SO

Vykopy, zasypy vcetné vlastniho materialu chranicek je sou€asti jednotlivych SO.

3.7 Demolice stavajicich odvodnovacich prikopt

Rozsah demolice stavajicich pfikopu je navrZzen s ohledem na jejich umisténi k novému stavu
GPK a Zelezni¢nimu spodku. V ramci demolice je uvazovano:

¢ s demolici celého pfikopu,
e s ¢astecnou demolici stény blize ke koleji.
V pfipadé, Ze pfikop bude v celém rozsahu ponechan, dojde kjeho vyplnéni pomoci
malopropustného, nenamrzavého materialu. Pfed vlastnim zasypanim bude provedena lokalni demolice
dna pfikopu pro mozny odvod vody do podlozi.

3.8  Zfizovani Zzelezniéniho spodku v oblasti nadjezdu km 2,818

Podél stavajici opéry u koleje €. 91 je veden otevieny pfikop, ktery bude nahrazen pfikopovym
Zlabem. Pfesna poloha Zlabu, respektive vzdalenost lice Zlabu od osy pfilehlé koleje bude urcena az po
vybourani prikopu. Vykopovymi pracemi nesmi dojit k zdsahu do opéry.

Dle ziskanych podkladd byl nadjezd zaloZzen na nezvétralych bfidlicich. Vzhledem k zfizovani
nové konstrukce Zelezni€niho spodku pod kolejemi Ize predpokladat, Ze bude nutné provést i odtézeni
zminovanych bfidlic. Zvoleny zplsob odtéZeni bfidlic musi byt zvolen sohledem na neporuSeni
homogenity bfidlic pod vlastnim spodni stavbou nadjezdu a minimalizovat pfipadné otfesy.

3.9 Koordinace odvodnéni se stavajicimi sitémi

Do stavajicich pfikopu je v km 3,881 zaulsténa kanalizace Dopravniho podniku hl.m. Praha
(metro). Jedna se o ocelové potrubi DN 400.

V rdmci projektu je uvaZzovano s opétovnym napojenim na nové odvodnéni. Vlastni napojeni
bude provedeno pomoci Sachty DN 1000 a ZIb. prefa vpust (viz pfiloha 2.801).

3.10 Zlb. prefa vpusti

Rozméry vpusti byly navrZzeny s ohledem na:
e MozZnost Cisténi.
e Typu zapojovanych pfikopu, pfikopovych Zlabu.

Tl stén bude 300 mm. Objekt bude z betonu C 30/37 — XC4, XF3 a vyztuZzen pomoci
Zebirkované vyztuze R 10 505. Stény a dna budou opatfeny Cedi¢ovym obkladem. Soucasti
objektu budou vidlicova stupadla. Vlastni pfekryti vpusti bude provedeno pomoci kompozitni
roStu s protiskluzovou Upravou (tfida dopravniho zatizeni A15). Min. uloZeni mfizi musi byt 100
mm. MfiZ bude k Sachté pfipevnéna min. &tyfmi kotevnimi prvky (typ pro lité rosty, nerezova
Uprava, pro tfidu dopravniho zatiZzeni A15). Vpust bude uloZena do podkladniho betonu C 20/25
- XC2, XF3 tl. 100 mm, respektive na vrstvu Stérkodrti tl. 150 mm (Id = 0,8). Vpust bude
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opatfena asfaltovym a penetraénim natérem. Stavajici material pod vpusti bude pfehutnén na
PS=95% (Id = 0,8). Tvar vpusti je patrny z pfilohy ¢. 2.901.

VSechna napojeni odvodnovacich prvkd do vpusti. musi byt provedena jako vodotésna.

3.10.1 Pozadavky na vpusti

Navrhové zatiZzeni: dand trat je dle ,Kategorizace Zelezni¢nich trati konvencniho Zelezni¢niho
systtmu (CR) z hlediska mostd® v CSN EN 1991-2 Ffazena do 1. ffidy (viz
http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf ). Pro navrh novych &asti je tak
uplatnén model zatizeni LM71 s klasifik. sou€initelem 1,21 a SW2.

Zatizitelnost ZUIC: ZatiZitelnost ZUIC je vy&islena dle dokumentu SZ S5/1 ,Metodicky pokyn pro
urcovani zatizitelnosti Zelezni€nich mostnich objektd*.

PFi navrhu je potfebné zohlednit, Ze vpust tvofi i zidku, o kterou se opir4 stavajici, pfipadné
upraveny terén.

3.1 Zakladni poZadavky na pouZzité materialy

3.1.1 Vyplhovy a tésnici material

Musi splfiovat poZzadavky na:
e pouziti v exteriéru (pozadavky pro podzemni stavby),
e pouziti pro betonové konstrukce,
e vodotésnost,
e mrazuvzdornost,
e odolnost proti UV zareni,
e trvalou elasticitu.

3.2 Zakladni poZadavky na zhotovitele

e Zlb. prefa vpust objednat v pfedstihu u vyrobce. Pfedat dodavali viechny potiebné vykresy
nutné pro navrh — tvary, pfricné fezy). Dodavatel vpusti musi deklarovat konstrukci svym
statickym vypoctem.

e Vpfipadé déleni wvpusti na jednotlivé segmenty bude nutné zajistit v spojich
vodonepropustnost. Dodavatel vpusti a Sachty musi deklarovat konstrukci svym statickym
vypoctem (podklad pfilohy €. 2.901).

e S dodavatelem kompozitnich mrizi provéfit statické hledisko mFizi z davodd uzitného zatizeni.
V8echny pfipojovaci materialy musi byt opatfeny protikorozni ochranou. Min. uloZeni
kompozitnich mfizi 100 mm.

e VSechny vyplhové, tésnici materialy, spojovaci mastky musi splfiovat poZzadavky na pouZiti v
exteriéru (mrazuvzdorné, trvale elastické, vodéodolné..).

e Pri provadéni vSech vykopul, zasypd musi byt pfitomny geotechnik, ktery posoudi vhodnost
navrhovaného pazeni s ohledem na stavajici material a pouzivaného materialu pro nasledné
zasypy.

e Vykopy je nutno provadét:

- Zanedestivého pocasi.

- Ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok vody, pfipadné
zajistit provizorni napojeni mezi rekonstruovanymi ¢astmi odvodnéni.

-V pfipadé vyronud vody z podloZi tuto odCerpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

- Pfi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé.
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- Pred vlastnimi vykopovy pracemi a zfizovanim Sachty ovéfit smérové a vyskové vedeni siti.

- Ryhy a jamy pro porubi a Sachty paZit. V pfipadé Sachet pouzivat velkoploSna paZeni.

e Hutnéni konstrukce Zelezni¢niho spodku, zasypu a pfehutnéni stavajiciho materialu musi byt v
souladu s TKP a predpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek.

e V piipadé nejasnosti v technickém FeSeni (normy, rozsah, materidl) véetné vykazu mnoZzstvi je
nutné kontaktovat projektanta a dozora investora. Bez jejichZz souhlasu nebudou pfipadné
zmény dodate¢né akceptovany.

e Prabézné koordinovat vystavbu Zelezniéniho svrsku a spodku se souvisejicimi objekty.

e Prehutnit zakladovou spéaru vSech noveé zfizovanych ¢asti odvodnéni (konzultovat s
geotechnickym dozorem na stavbé, posléze odsouhlaseni a prejimka zékladové spéry
dozorem investora).

e Sachty, vpusti a vytokové objekty budou opatfeny izolaci proti zemni vihkosti.

4 PRACE

Vykopy je nutno provadét:
e za nedestivého pocasi,
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody,
e v pfipadé vyronl vody z podloZi tuto odCerpévat Ci odvadeét ze stavebni jamy.

PFi nejasnych situacich je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit na
parametry odpovidajici poZzadavkim na Unosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo = 20 MPa). Propustnost
zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vykopkem). Nachazi-li se takovyto zasyp vykopu
v ZKPP musi svymi parametry odpovidat poZzadavkim ZKPP.

PFi vykopovych pracich je tfeba dusledné brat zfetel na stavajici inZenyrské sité. Jejich poloha
vyznacend v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jednotlivymi spravci a je
pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém Gzemi je tfeba pfed zapocetim stavebnich praci
nechat vytyc€it jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravca a fidit se jejich
pokyny.

Vykopy vsobé& zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek
aodvezeni na dané misto, kde bude materidl uloZen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. V rdmci praci na Zeleznicnim spodku se jedna
0 b&zné vykopy, které jsou na zékladé CSN 73 6133 resp. geotechnického priizkumu zatfidény do tfid
téZitelnosti . (dle staré klasifikace tfida 3-4).

PFfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopd a provizornich drénd tak, aby
nedoSlo k znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo zékladové spéary pro

rozSifeni naspd, sniZzeni stability svah( podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozné
pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamZziku
zajiSténo odvodnéni vykopu. V soudrZznych zeminéch se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud neni
stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od hloubky 1,5 m. Za
navrh svahi docasnych vykopl nese plnou zodpoveédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muZe nafidit dodavateli Upravu nedostate¢né stabilnich svah(. Dodavatel je povinen chranit vSechny
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vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro cerpani
a odvedeni vody.
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5 KRIZENI S [NZENYRSKYMI SITEMI — CHRANICKY KABELOVYCH
PODCHODU

Pri zfizovani Zelezniéniho spodku je tfeba dbéat zvySené opatrnosti v oblastech k¥izeni se
stavajicimi i nové zfizenymi kabelovymi podchody pod kolejemi.

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou vedkera nové budovana nebo pfekladana podzemni
vedeni kfizici modernizované koleje uloZena do kabelovych chrani¢ek. Pocet chranic¢ek a pocet trubek
v chrani€ce je navrzen podle poZzadavku, které poskytli projektantovi zpracovatelé jednotlivych profesi
poZaduijici pfevedeni kabeld pod kolejemi.

Navrzend poloha chrani¢ek musi umoZfiovat préaci tratové mechanizace, zejména strojnich
CistiCek kolejového loze.

Pokud nebylo se zpracovateli jednotlivych profesi dohodnuto jinak, budou v ramci SO Zzel.
spodku zfizeny pouze chraniéky pod kolejemi, kde bude zfizovan novy Zelezni€ni spodek, a které
budou zfizovany sou€asné se Zelezniénim spodkem.

5.1 Poloha, uloZzeni chréaniéek a konstrukéni reSeni

Vykopy, zasypy veetné viastniho materidlu chranicek je soucasti jednotlivych SO. Pfehled PS a
SO je v pfiloze technické zpravy.
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6 STAVEBNI POSTUPY

Stavebni postupy urcuje dokumentace ¢ast N.1.6.7 — Zasady organizace vystavby.

6.1 Nakladani se stavajicim Zelezni€énim svrSkem

V ramci stavby bude v ruSenych kolejich demontovan kolejovy rost. Kolejova pole budou
rozebradna na demontazni zakladné, pfipadné v oblasti zafizeni stavenisté. V mistech bezstykové koleje
budou kolejnice fezany pilou po 25 metrech (v pfipadé ureni k regeneraci nebo zpétnému uziti), v
ostatnich pFipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy material bude odvezen v ramci stavby k likvidaci
(viz ¢&st dokumentace N.1.2.1 Vliv stavby na Zivotni prostfedi; N.1.2.4 — Odpadové hospodarstvi).

V rdmci stavby se nepredpoklddd zpétné pouziti vyziskaného a regenerovaného materidlu
v ramci tohoto SO. Vyziskany material bude pfedan spravci.

V pfipadé zpétného pouZziti materialu kolejového roStu do nové budovanych koleji musi
byt vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek dodacich).

Vyzisk uZzitého materidlu se musi Fidit podle platné smérnice &.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucastek a dle
kategorizace vytfidény. Na zékladé pokynu spravce budou pouZitelné soucastky uloZzeny na urcené
misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané neupotfebitelné dievéné praZce, pryZové a penefolové
podloZky a neupotfebitelny vyzisk Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s
platnymi pfedpisy a normami.

6.2 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupl a vyluk
koleji a troleje. Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh €lenéni objektové skladby a zplsob
technického feSeni PS a SO.

Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepretrzitych vylukach Zelezniéniho provozu.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni€niho provozu. V nepretrzitych vylukdch Kkoleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektd a zafizeni, zejména mostud, sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
v pfislusném Useku. Délky vyluk jsou navrZzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni) bude
zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

6.3 Udaje o ochrannych pasmech

Stavba se nachazi v obvodu drahy, pro kterou plati ochranné pasmo 60 m od osy koleje,
nejméneé vSak 30 m od hranice obvodu drahy.

V rédmci projektové pfipravy bylo provedeno ovéfeni stavajicich a nové pfipravovanych
inZenyrskych siti.

Projekty
A/SUREE
onzuliace
32



ZDVOUKOLEJINENI TRATI BRANICKY MOST — PRAHA KRC — ODB. SPORILOV PDPS
CASTD.2.1.1 SO 03-10-01, SO 03-11-01

7 BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi zaméstnancu
pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace. (odst.1 §
101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pfijimanim
opatfeni k pfedchézeni rizikim (odst. 1 8102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k zajisténi
bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zameéstnavatele, kter4 maji za cil pfedchazet rizikim,
odstrarnovat je nebo minimalizovat pasobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhleddvat nebezpecné CcCinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfiCiny a zdroje. Na zékladé
tohoto zjiSténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. Ktomu je povinen
pravidelné kontrolovat Uroven bezpecnosti a ochrany zdravi pfi préaci, zejména stav vyrobnich
a pracovnich prostfedk( a vybaveni pracovist a Uroven rizikovych faktord pracovnich podminek a dodrzet
metody a zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktord (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Realizace opatfeni musi vZdy odpovidat pozadavkim bezpecnostnich pfedpist, norem a jinych
zavaznych predpisd, navoddm vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim
bezpe€nostnim prfedpisim, ataké zavaznym dokumentdm spravcl inZenyrskych siti a dokumentt
tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silniéni a dopravou na vodnich tocich.

Prehled zakladnich legislativnich predpisi BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:

e Z.C. 262/2006 Sb., zakonik prace (v plathém znéni)

e Z.C. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpeénosti a ochrany zdravi pfi préci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy (v platném znénf)

e Z.C. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C.258/2005 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonud
(v plathém znéni)

e Z.C. 22/1997 Sbh., otechnickych poZadavcich na vyrobky a ozméné a doplnéni nékterych
zakonu (v platném znéni)

e Z.C.174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpecnosti prace (v Uplném znéni)
(v plathém znéni)

e Z.C.133/1985 Sb., o poZérni ochrané (v platném znéni)

e VyhlaSka ¢. 50/1978 Sh., o odborné zpulsobilosti v elektrotechnice (v platném znéni)

e VyhlaSka ¢.85/1978 Sb., kontrolach, revizich a zkouSké&ch plynovych zafizeni (v platném
znéni)

e VyhlaSka ¢. 18/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti

e VyhlaSka ¢.19/1979 Sbh., kterou se urluji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti

e VyhlaSka €. 20/1979 Sh., kterou se urCuji vyhrazend elektrickd zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti

e VyhlaSka ¢.21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazend plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajiSténi jejich bezpecnosti
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e VyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi z&kladni poZadavky k zajisténi bezpecénosti prace
a technickych zafizeni

e VyhlaSka ¢.73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zarazeni do tfid a skupin a o blizSich podminkéach jejich bezpecnosti

e VyhlaSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatelt biologickych expozi€nich testd a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozicnich testd a nélezitosti hldSeni praci s azbestem
a biologickymi Ciniteli

e VyhlaSka ¢&. 394/2006 Sbh., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici
azbestu a postup pfi ureni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

e NV ¢.591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

e NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

e NV 378/2001 Sh., kterym se stanovi bliZzSi pozadavky na bezpe€ny provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizeni, pfistrojd a naradi

e NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

e NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupd, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

e NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

e NV 495/2001 Sh., kterym se stanovi rozsah abliz§i podminky poskytovani osobnich
ochrannych pracovnich prostfedk(, mycich, €isticich a desinfekénich prostfedku

e NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a signalt
e NV 201/2010 Sb., o zpusobu evidence Urazu, hldSeni a zasilani zaznamu o Grazu
¢ NV 361/2007 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

e NV 406/2004 Sb., o blizSich poZadavcich na zajiSténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpecim vybuchu

e NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

DalSi poZzadavky souvisejici se stavebni ¢innosti na Zelezniéni dopravni cesté:

e SZDC Bpl — Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci.
e SZDC — E10 — PFedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni.

e TNZ 34 3109 — Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

e SZDC Zaml — PFedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy.

e SZDC Obl dil Il — Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepFistupnych.
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8 SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU
Technické normy
Oznageni Nazev CislovTZ
GSN 73 0415 Geodetické body T1
GSN 73 0420 Presnost vytyGovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni T2
GSN 73 0421 Presnost vytyGovani stavebnich objektl s prostorovou skladbou T3
GSN 73 0422 PFesnost vytyGovani liniovych a ploSnych stavebnich objektu T4
GSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach|T5
CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah T6
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic T7
&SN 73 6320 PrUJegdr]e prifezy na drdhach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach|T8
normalniho rozchodu
&SN 73 6360-1 Konstrukvc’nl a.geometrlclfe,usporadanl koleje zelezni€nich drah a jeji prostorova|T9
poloha. C4st 1: Projektovani
x Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova|T10
CSN 73 6360-2 PYST S s
poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba
. Komentaf k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje|T11
CSN 73 6360 Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha
Komentar Cast 1 Projektovani
Céast 2 Stavba a prejimka, provoz a udrzba
CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin T12
TNZ 01 3412 Znacky a zkratky v jednotnych zelezni¢nich mapéach T14
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic T15
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah T16
TNZ 73 6390 Napisy nazvu Zelezni¢nich stanic a zastavek T17
TNZ 73 6395 Tratové znacky. Stani¢niky a mezniky. Tvary, rozméry a umisténi T18
Predpisy
Oznageni Nazev CislovTZ
Bezpecnostni pfedpisy ve stavebnictvi (B1 - B6) P1
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, Z7 (2/2010) P2
SZDC D1 |Dopravni a navéstni predpis P3
SZDC D7/2|Organizovani vylukovych &innosti P5
SZDC (CSD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. P7
SZDC Bp1l |Predpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci, G&innost od 10/2013 P8
SZDC S3 |Zelezniéni svrdek, zména &. 2, Gginnost od 10/2014 P9
SZDC S4 |Zelezniéni spodek, zména &. 1, Gginnost od 09/2014 P10
SZDC (CD) S3/1  |Préace na Zelezniénim svrsku ve znéni zmény &. 2, Géinnost od 01/2010 P11
SZDC S3/2|Bezstykova kolej P12
SZDC S3/5|Svaredské prace na soudastech Zelezniéniho svrsku, Gginnost od 09/2013 P13
SZDC SR103/1 (S) |Seznam vzorovych listd Zelezniéniho svrsku P14
SZDC SR103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek. Kolej, i&innost od 08/2010 P15
SZDC (CSD) SR |Vykresy materialu Zelezniéniho svrsku. Vyhybky soustavy R 65, S49, T P16
103/6 (S)
SUDOP o=
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Oznadeni Nazev Cislov TZ

SZDC (CD)  SR|Pasportni evidence Zelezniéniho svrku ve znéni zmény &. 1, Gginnost od 01/2005 P17
103/7 (S)

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku, v aktualnim znéni P18
Smeérnice

|Nézev Cislov TZ
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zelezni¢nich drahach celonarodnich a|S1
regionalnich, Z1 (04/2012)
Smérnice GR &.28/2005, Koncepce pouzivani jednotlivych tvart kolejnic a typl upevnéni v kolejich|S2
Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, u¢innost od 03/2006
Smérnice &.30, Zasady rekonstrukce celonarodnich drah CR nezafazenych do evropského Zelezniéniho|S3
systému, t¢innost od 05/2008
Smeérnice €. 42, Hospodareni s vyziskanym materialem, t¢innost od 05/2009 S4
Smérnice SZDC &.77, Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustavy UIC|S5
60 a S 49 2. generace, u¢innost od 10/2010
Smérnice GR &.11/2006, Dokumentace pro pFipravu staveb Zelezni¢nich drahach celonarodnich a|S6
regionalnich, Z1 (04/2012)
Vyhlasky
Oznageni Nazev Cislov TZ
VVyhlaSka Stavebni a technicky fad drah, 02/2005 V1
€. 177/1995 Sb.
Z&kony
Oznageni Nazev Cislov TZ
Zakon Vodni zakon, novelizovano s Gcinnosti 04/2015 Z1
¢. 254/2001 Sh.
Zakon O Zivotnim prostfedi, G¢innost od 1992 Z2
¢. 17/1992 Sh.
Zakon O ochrané pfirody a krajiny, novelizovano s G¢innosti od 01/2015 Z3
€. 114/1992 Sbh.
Zakon O odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakon(, uc¢innost od 01/2015 Z4
¢. 185/2001 Sh.
Zakon O drahach, novelizovano s G¢innosti od 01/2015 Z5
€. 266/1994 Sb.
Zakon Stavebni zakon, novelizovano s Gc¢innosti od 04/2015 Z6
¢. 183/2006 Sb.
Smérnice Evropské komise
Oznageni Nazev Cislov TZ
EU 1299/2014 TSI infrastruktura konvenéni TSI1

. A5
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9 VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI

Vyjimkové feSeni byla odsouhlasena pfisluSnymi organy a jsou soucasti dokladové ¢asti stavby
a souhrnné technické zpravy.

10 VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouZita platnA a ovéfenad vytyCovaci sit. VySkovy systém pouzity
v dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK). Pfesnost vytyéeni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

11 VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROSTREDI

11.1 Re3eni z hlediska Zivotniho prostfedi

VSechny materidly pouZité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sb., ve znéni zdkona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sb.

PFi tézbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k pfekroceni
nejvyssich pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis €. 41-svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochézelo k uniku oleju a pohonnych hmot. Ekologické
aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivi na Zivotni prostfedi upravuje zakonné
opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zzivotniho prostfedi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovéani stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich
zdroju (Z&kon €.17/1992 Sb. o Zivotnim prostfedi, Zdkon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivGi na Zivotni
prostiedi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sh. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zakon). Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodarstvi je stavbé mistné pfislusny referat
Zivotniho prostfedi povéfeného Gfadu. Tato oblast se Fidi platnymi pravnimi predpisy na Useku
odpadového hospodarstvi.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢€.114/1992 Sb.
ve znéni Zakona ¢€.347/1992 Sh. a VyhlaSky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazéna.

11.2 Deponie, rozvoz hmot

Materialy, které budou vyziskény v ramci vykopovych praci na Zelezni€énim svrSku — staré
kolejové loZe a material z banketd bude recyklovan a Casteéné pouZzit zpét do konstrukce nového
Zelezni¢niho spodku a svrSku. Zbyly materiél bude odvezen a uloZen do skladek ¢i deponii.

11.3 Odpadové hospodarstvi

V ¢asti projektové dokumentace N.1.2.1 Vliv stavby na Zivotni prostfedi je ur€eno prfedpokladané
mnozstvi odpadl, které vzniknou pfi realizaci pfedmétné stavby. Je specifikovano jejich mozné uziti
v rAmci stavby nebo dalSi vyuZiti v souladu s platnou legislativou, popfipadé jsou navrzeny moZnosti
odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho
odstrarfovani.

Pfedmétem feSeni odpadového hospodafstvi neni znovu vyuZitelny material spadajici do
kompetence kategorizatord SZDC podle smérnice & 42 ,Hospodafeni s vyziskanym materidlem®
(4€innost smérnice od 20.5.2009). Jedna se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkoveé ¢asti a drobné kolejivo.
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Pro ur€eni mnozstvi jednotlivych druh( odpadl byl zpracovan seznam odpadd ze stavby,
vychéazejici z planovanych praci a vztahujici se kjednotlivym provoznim souborim (déle jen PS)
a stavebnim objektim (déle jen SO). Jednd se predevSim o Stérkové loze ze Zelezni¢niho svrsku,
vykopové inertni materialy, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky dfeveénych
konstrukci a dalsi.

12 ZAVER

Materialy a konstrukce, navrZzené projektem, vychazeji z nabidek katalogl vyrobku, vzorovych
listd a zkuSenosti jako redlné mozné, dostupné avzhledem k poZadovanym parametrim i finanéné
nejusporngjsi a slouzi jako zaklad pro stanoveni nakladi SO. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni spodek

a svrSek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. schvaleny. Zména materialu zvysujici naklady neni
moZnd a ve vyjimeénych pfipadech pfi zméné technického feSeni vyZaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, listopad 2022 zpracoval: Ing. David Demo

e-mail:david.demo@sudopeu.cz

tel.:477 012 251
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13 PRILOHY

13.1 Tabulky chraniéek
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Tabulka pfiénych pfechodt pod kolejemi - umisténi chrani¢ek

Akce: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov
SO 03-10-01 / SO 03-11-01

Stanigeni trati " Pocet Po«‘.et' . deéle-nost deéle-nost Délka q o . Niveleta Niveleta
( techod Pocet o chraniée| celkova profil kraje kraje vyvedeni Ukonéeni Celkova hu dolni hu horni.
osaprechodu | sniee| VSV Ky sitka rot Material chranicky Podchod pod koleji (nové) &| chranitky | chranitky | koncti | chranicky délka | POVrehu doini | povrchu hornl Druh kabelu 50, PS Zaznamenal Chranitka zfizena v ramci SO Poznamka
staniéeni - novy nad L chrénicky . 4 p— vrstvy vrstvy
- k b kazdé kynety VLEVO osy [ VPRAVO y y hrénick hrénick
85T SEOOU | st koleje osy koleje | nad terén GIEE GIENES
[km] [ks] [ks] [cm] [cm] [m] [m] [m] vlevo/vpra: [m] [mn.m.] [mn.m.]
2.714 2 1 2 50 16 HDPE (nap¥. kopoflex) v 9 42 05 ano/ano 27.0 225.35 225.51 NN S0 03-76-02 Kogtal S0 03-76-02 i pod kolejf budouciho
zdvoukolejnéni
2.716 4 1 4 120 16 HDPE (nap¥. kopoflex) \ 9 4.2 0.5 ano/ano 56.0 225.35 22551 VN SO 04-76-03 Budsky SO 04-76-03 ipod kOIQJ.‘ bvu(?ouclho
zdvoukolejnéni
2.800 3 1 3 80 16 HDPE (nap. kopoflex) \4 4.5 4.7 0.5 ano/ano 46.5 226.00 226.16 NN S0 03-74-01 Kostal S0 03-74-01
2.800 2 1 2 50 16 HDPE (napF. kopoflex) \ 4.5 4.7 0.5 ano/ano 31.0 226.00 226.16 NN SO 04-76-01 Kostal SO 04-76-01
3.755 3 1 3 80 16 HDPE (nap¥. kopoflex) 91 218 9.1 05 ano/ano 525 225.52 225.68 NN S0 03-74-01 Kotal S0 03-74-01 i pod kolejf budouciho
zdvoukolejnéni
3.868 2 1 2 50 16 HDPE (napf. kopoflex) 91,92 4.1 43 0.5 ano/ano 30.0 225.94 226.10 NN S0 03-76-01 Ko3tal SO 03-76-01
4.000 1 1 1 35 16 HDPE (nap¥. kopoflex) podchod pod 05 ano/ano 100 227.01 227.17 NN S0 03-74-01 Kogtal S0 03-74-01 podchod pod
odvodiovacim Zlabem odvodiovacim Zlabem
4.025 1 1 1 35 16 HDPE (napF. kopoflex) podchod pod 05 anofano | 10.0 227.25 227.41 NN $003-74-01 Kostél 50 03-74-01 podchod pod
odvodriovacim Zlabem odvodriovacim Zlabem
odchod pod podchod pod
4150 1 1 1 35 16 HDPE (napF. kopoflex) podchod po 0.5 ano/ano | 100 22843 22859 NN $003-74-01 Kostal 5003-74-01 odvodtiovacim #labem
odvodfovacim zlabem B
(rezerva pro budouci EOV)
4.152 2 1 2 50 16 HDPE (napf¥. kopoflex) 91, 92 2.1 3.8 0.5 ano/ano 26.0 228.44 228.60 NN SO 03-74-01 Kostal SO 03-74-01
4.350 2 1 2 50 16 HDPE (napf. kopoflex) 92 3 4.9 0.5 ano/ano 29.0 229.18 229.34 NN SO 04-76-01 Ko3tal SO 04-76-01
4.351 2 1 2 50 16 HDPE (napf¥. kopoflex) 92 3 4.9 0.5 ano/ano 16.0 229.18 229.34 VN SO 04-76-03 Budsky SO 04-76-03
6.908 2 1 2 50 16 HDPE (nap¥. kopoflex) 1,2,1B 5.5 4 0.5 ano/ano 39.0 214.55 214.71 NN SO 05-76-02 Budsky SO 05-76-02 nova a stdvajici kolej
7.749 2 1 2 50 16 HDPE (napf. kopoflex) 1.2 7 3.5 0.5 ano/ano 29.0 209.51 209.67 VN SO 06-76-01 Budsky SO 06-76-01 chranicky pro provizorni
8.796 2 1 2 50 16 HDPE (napf. kopoflex) 12 4 3.5 0.5 ano/ano 23.0 210.62 210.78 VN SO 06-76-01 Budsky SO 06-76-01 chranicky pro provizorni
8.927 2 1 2 50 16 HDPE (napf. kopoflex) 1.2 3 4.5 0.5 ano/ano 23.0 210.21 210.37 VN SO 06-76-01 Budsky SO 06-76-01 chranicky pro provizorni
9.103 2 1 2 50 16 HDPE (nap¥. kopoflex) 1.2 4.5 4 0.5 ano/ano 25.0 208.82 208.98 VN SO 06-76-01 Budsky SO 06-76-01
10.138 4 1 4 120 16 HDPE (napf. kopoflex) 1.2 3 5 0.5 ano/ano 32.0 202.91 203.07 VN SO 06-76-01 Budsky SO 06-76-01
10.139 3 1 3 100 16 HDPE (napf. kopoflex) 1.2 3 5 0.5 ano/ano 24.0 202.91 203.07 NN SO 07-76-01 Budsky SO 07-76-01, SO 07-76-02




Tabulka pfiénych pfechodl pod kolejemi - umisténi chranicek
Akce: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov
SO 03-10-01 / SO 03-11-01

Potet

Vzdalenost

Vzdalenost

Délka

Potet Niveleta Niveleta
Stanieni trati (osa ” chrénice| celkova o kraje kraje vyvedeni Ukonéeni Celkova . . e .
pFechodu staniteni - ch:::?;ek "':::" kv sitka ch:::-lilky c"::::'c'z; Podchod pod koleji (nové) & chranicky | chranicky | konci | chranitky | délka "°";‘r::’ v::“ﬂ "“"‘:":‘: v:"ﬂ Druh kabelu 50, s Zaznamenal | NI ZTena v réme Poznamka
novy stav) kaidé kynety VLEVO osy [ VPRAVO chréni¢ky zaslepkou chrani¢ky PR PR
sebou N . chranicky chranicky
vrstvé koleje osy koleje | nad terén
[km] [ks] [ks] [cm] [cm] [m] [m] [m] vlevo/vprava) [m] [mn.m.] [mn.m.]
3.505 2 1 2 podvrt 16 PE 91 2.5 2.5 0.5 ano/ano 15.0 - - zabezpecovaci PS 05-01-10 Pucélka PS 05-01-10 smér Praha Zahradni m.
3.755 3 1 3 65 16 PE 91 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 225.39 225.55 zabezpecovaci PS 05-01-10 Pucalka PS 05-01-10 smér Praha Zahradni m.
3.870 3 1 3 65 16 PE 91.92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 225.94 226.10 zabezpecovaci PS 05-01-10 Pucalka PS 05-01-10 smér Praha Zahradni m.
2.817 1 1 1 65 16 PE 92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 14.0 225.70 225.86 zabezpecovaci PS 05-01-10 Pucalka PS 05-01-10 smér Praha VrSovice
2.274 1 1 1 podvrt 16 PE 92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 14.0 - - zabezpelovaci PS 05-01-10 Puialka PS 05-01-10 smér Praha Vr3ovice
1.321 1 1 1 podvrt 16 PE 92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 14.0 - - zabezpelovaci PS 05-01-10 Puialka PS 05-01-10 smér Praha Vr3ovice
4.008 2 1 2 65 16 PE 91,92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 226.67 226.83 zabezpecovaci PS 05-01-10 Pucalka PS 05-01-10
4.154 2 1 2 65 16 PE 91,92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 228.07 228.23 zabezpedovaci PS 05-01-10 Pucélka PS 05-01-10




Tabulka pfiénych pfechodl pod kolejemi - umisténi chranicek

Akce: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov
SO 03-10-01 / SO 03-11-01

Pozet Potet Vzdaélenost | Vzdalenost Délka Niveleta Niveleta
Saitaie(En Pocet vrstev G| L Profil Material (e (e Wvessnl ocncenl e povrchu dolni | povrchu horni Chrénigka zfizena v ramci
prechodu staniéeni - e kv Sirka . P Podchod pod koleji (nové) &.[ chranicky | chrénicky konct chrénigky délka _— — Druh kabelu SO, PS Zaznamenal Poznamka
novy stav) chrentel e kaidé kynety Gy dmenEy VLEVO osy [ VPRAVO chréni¢ky zaslepkou chrani¢ky vr’s t\.r'v vr’s t\.r'v S0
sebou N . chranicky chranicky
vrstvé koleje osy koleje | nad terén
[km] [ks] [ks] [cm] [cm] [m] [m] [m] vlevo/vprava) [m] [mn.m.] [mn.m.]
3.755 1 1 1 80 16 PE 91 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 225.39 225.55 sdélovaci PS 03-02-11 Vik PS 03-02-11 -
3.755 1 1 1 80 16 PE 91 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 225.39 225.55 sdélovaci PS 09-02-53 Vik PS 09-02-53 -
3.755 1 1 1 80 16 PE 91 2.5 2.5 0.5 ano/ano 18.0 225.39 225.55 sdélovaci PS 09-02-54 Vik PS 09-02-54 -
3.870 2 1 2 80 16 PE 91.92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 16.0 225.94 226.10 sdélovaci PS 09-02-51, PS 09-02-52 Hula PS 09-02-51 -
3.870 1 1 1 80 16 PE 91.92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 16.0 225.94 226.10 sdélovaci PS 03-02-11 Vik PS 03-02-11 -
3.870 1 1 1 80 16 PE 91.92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 16.0 225.94 226.10 sdélovaci PS 09-02-53 Vik PS 09-02-53 -
3.870 1 1 1 80 16 PE 91.92 2.5 2.5 0.5 ano/ano 16.0 225.94 226.10 sdélovaci PS 09-02-54 Vik PS 09-02-54 -
4.008 1 1 1 80 16 PE 91,92,V 3.5 5.8 0.5 ano/ano 15.0 - - sdélovaci PS 03-02-11 Vik PS 03-02-11 -
2.274 1 1 1 80 16 PE V 5.9 5.6 0.5 ano/ano 12.0 - - sdélovaci PS 09-02-53 Vik PS 09-02-53 -
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