Orienta¢ni schéma:

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
002 30.11.2022 dokumentace po pfipominkovém Fizeni
001 31.05.2022 dokumentace k pfipominkovému Fizeni

Stavebnik / investor:

Adresa:
Zastupce investora:
Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

I SPRAVA

z ZELEZNIC

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

SEU + SP_Branicky most
Olsanska 2643/1a, 130 00 Praha 3
T: +420 477 012 250

E: info@sudopeu.cz

O, suDoP
WAPRAHA

Zhotovitel ¢asti / objektu:
Adresa:

Kontakt:

SUDOP EU a.s.

Olsanska 2643/1a, 130 00 Praha 3
T: +420 477 012 250

E: info@sudopeu.cz

A/UoZ

Hlavni projektant (HIP):

ING. STANISLAV ZACEK

Specialista:

ING. STANISLAV ZACEK

Nazev stavby / akce:

Oznaéeni (S-kod): $631900070
Zdvoukolejnéni trati Branicky most - Praha-
Kr¢ - Spofilov Zakazka: 20-004.640
Nazev ¢asti: Souhrnna technicka zprava Oznaceni ¢asti: B

Nazev objektu:

Souhrnna technicka zprava

Cislo objektu / komplexu:

B
Nazev pfilohy: Souhrnna technicka zprava Cislo prilohy:
Nazev dilgi &asti pFilohy: 1. 001
Odpovédny projektant: Zpracovatel pfilohy: Méfitko: Stupen dokumentace:
Ing. Stanislav Zagek Ing. Stanislav Zagek Formaty: A4 PDPS
Kraj: Katastralni Gzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
HI. mésto Praha Kr¢, Michle, Hodkovicky, Branik... 020602, 020604 30.11.2022
S-koéd: Stuperi dokumentace: Cast: Objekt: Podobjekt: Priloha: Revize:
s[e[s[t1]ofofofof7]o] [rp[pfp]s| [B]x|x|x]x] [x|x[x]x]x[x]x[x] [x]x] [x] [oJo[x] [ofo[2

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA ¢.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




SUDOP Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov
kV EU

DUSP + PDPS
B — Souhrnna technicka zprava

Obsah

B.1  POPIS UZEMI StAVOY ..o 4
a) charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Uzemi a nezastavéné Uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem Gzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost Uzemi.............cccuveeeeeenn. 4
b) ddaje o souladu stavby s GUzemné planovaci dokumentaci, s cili a Ukoly Uzemniho planovani,
vcetné informace o vydané Gzemné planovaci dOKUMENTACH.............eueeiieiiiiiiiiiiiii e 4
c¢) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych poZzadavkui na vyuzivani uzemi
........................................................................................................................................................ 4
d) informace o tom, zda a v jakych Castech dokumentace jsou zohlednény podminky z&vaznych
StanoVISEK dOtEENYCN OFGANU ........ueeiiiie ittt e e e st e e e e e s e sanbebeee e e e e e aaaes 4
e) geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika, véetné zdrojd nerostl a
POAZEMNICH VOU......coiiiiiiiiieeee 4
f) vyCet a zavéry provedenych prazkum( a méfeni — geologicky pridzkum, hydrogeologicky prizkum,
korozni priizkum, stavebné technicky prazkum, stavebné historicky prizkum apod.............cccceeeeee. 8
g) ochrana Gzemi podle jinych pravnich PredpiSU ...........oco i 12
h) poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi apod ............ccccevvveviiiiiiinennnennn. 12

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v Gzemi..12

j) poZadavky na asanace, demolice, KACENT AFeVIN .........cccoviiiiiiiiiii 12
k) poZzadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského plidniho fondu nebo pozemku
Uréenych K pINENi FUNKCE IE€S@ ..o e e 14

[) tzemné technické podminky — zejména moZnost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni
Gzemi, pfelozky inZenyrskych siti, mozZnost bezbariérového pfistupu k navrhované stavbé.............. 15
m) seznam pozemkd podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje .............ccccveeeeeenn. 15
n) seznam pozemkud podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni
012 1 4 [ TP UPPTTT 15
0) vécné a Casoveé vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice............ccccceeeviiiiinnnen. 15
B.2  CelkOVY POPIS STAVDY.....ccciiieieieeeeeee e 15
B.2.1 Z&kladni charakteristika stavby a jejiho UZIVANI ... 15

a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby; u zmény stavby Udaje o jejich sou¢asném stavu,
zavéry stavebné technického, pfipadné stavebné historického prazkumu a vysledky statického
posouzeni nosnych konstrukci, Udaje o dotéené draze nebo objektu — kategorie drahy, tratovy Usek,

SEANMICENT BPOM. ..ottt e et oottt e e e e e e e kbbb e e e e e e e e e ahab e be e e ae e e e anbbereeeaeae e aane 15
D) GCEl UZIVANT SLAVDY ...t e e be e ee e e 15
C) trvald Nebo dOCaSNA SLAVDA. ........coi i 16

d) celkovy popis dopravni koncepce feSeni stavby véetné zakladnich parametrd stavby s ohledem na
umisténi stavby a na Gc€el stavby (tratova, stanini technologie a rdmcova dopravni technologie),
navrhované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametr( stavby (navrZzené tratové
rychlosti, oznaCeni polohy dopraven a zastadvek, zakladni Udaje o provozu a navrhovanych
provoznich a dopravnich technologiich a zaFizenich)..........cccccccoi 16

e) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych poZadavk( na stavby a
technickych poZadavkli zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu s odchylnym
feSenim z platnych pfedpist a norem, pfipadné souhlasu s pouzitim neschvaleného a nezavedeného
ZATTZEN ..ttt e e e e e b et e e e e e e b bt e ee e e e e e e b bebeeeaeae e e nanreeas 16

f) informace o tom, zda a v jakych Castech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
StanoVISEK dOTEENYCN OFGANU ........ueiiiiii ittt e ettt e e e e e e s bbe e reeeaeeeaaes 16

g) ochrana stavby podle jinych pravnich PredpiSU.........cooui it 16



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov
B — Souhrnné technick& zprava

h) zakladni bilance stavby — potfeby a spotfeby médii a hmot, hospodareni s deStovou vodou,

celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadl @ emisi @pod. ..........cooiiuiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 16

i) zékladni predpoklady vystavby — Casové Udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy............ccc....... 17

j) informace o tom, zda a v jakych Castech dokumentace jsou zohlednény podminky vlastnikd
verejné dopravni a technické iNnfrastrukiury...........cooooiiii 19
k) zakladni poZadavky na pred€asné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb, doba jejich trvani ve
vztahu k dokon€eni @ UZIVANT STAVDY ......oooo i 19

[) orientaCni NAKIAAY SLAVIY .......oooiii e a e 19
B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické FESeNT ...........ooi i 19
O T 1= (=T o (= ][RR 19
Oblasti surovinovych zdroji a jinych prirodnich bohatStvi ..., 19
L@ ol 01 1= o] 0 =T o 1= 1] 4= U PSPPI 20
Architektonické a jiné historické PamatKy.............oooviiiiiii 20
Jiné charakteristiky ZIVOtNiNo ProStredi.......cooooie oo 20
Vztah k Gzemné plAnoVaci dOKUMENTACI. ..........uuuviiiieii ittt ettt ee e e e 20
B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické FeSeni........ ...t 20
a) popis celkové koncepce stavebné technického a technologického feSeni po skupinach objektl
NebO jedNotlivych ODJEKLIECH ....ccoviiiiiieeee 20
b) celkové bilance narokd vSech druhl energii, tepla a teplé uzZitkové vody ...........ccccceeviiiiiiineennenn. 20
c) celkové produkované mnoZstvi a druhy odpadd a emisi, zplsob nakladani s vyziskanym
A E= =T =TT o TP TP UT PP 20
d) pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunikaéniho
zafizeni verejné KomuUNIKACNT STEE ...t e e 20
B.2.4 Bezbari€rove UZIVANT Stavhy .......cooooiii i 20
B.2.5 Bezpelnost pii UZIVANT SLAVDY .........ooiiiii e 21
a) popis splnéni zasadnich pozadavkua pfislusnych predpist a norem ochrany pred vlivy trakénich a
LT aT=T (o [Tt Sa Yo IRV =To L= o PSPPI 21
b) feSeni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proudd na zakladé vysledkd koroznich prazkuma
....................................................................................................................................................... 21
B.2.6 Zé&kladni popis technologickych objektd a technickych zafizeni ..o, 21
B.2.7 Zé&kladni technicky popis stavebnich objektU ... 39
B.2.8 Zasady pozarné bezpe€nostniho FeSeNni Stavhy .........ccooiiiiiiiiii e 83
B.2.9 Uspora energie a tePeiNd OCNIANA ............cc.eieiiueieece et 83
B.2.10  Hygienické feSeni stavby, poZzadavky na pracovni a komunalni prostfedi............ccccvvvvvnnnn. 83
B.2.11  Z&sady ochrany stavby pfed negativnimi U€inky vnéjSiho prostfedi...........cccocvveeiiiniiiinnen. 85
a) ochrana pred pronik&nim radonu Z POAIOZI............uuuuvuueieieieiiieieiiieieieieieerieeeeeee e 85
b) ochrana pfed bludnNymi Proudy ...........coooiiiiiiiiiii 85
¢) ochrana pied teChNICKOU SEIZMICITOU ........coiiiiiiiiii e et eee e s 86
d) ochrana pred NIUKEM ... e ettt e e e e e et e e e e e e eebean e as 86
L) 10 ]1] o T )Y o Te [aTo Y=o o =11 (=] o 1RSSR 87

f) ochrana pred ostatnimi G¢inky — vlivem poddolovani, vyskytem metanu apod. ...........ccccceeeeeennes 87
B.3 Prfipojeni stavby na technickou infrastrukturu..............oooiiiiiii 87
B.4 Dopravni feSeni a zakladni Gdaje o provozu, provozni a dopravni technologie................ccccooeee. 87

SUDOP 2/92
A/UPRG



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov
B — Souhrnné technick& zprava

B.5
B.6

B.7
B.8
B.9

Redeni vegetace a SOUVISEJiCiCh tEréNNICH UPFAV ..........ccovevieeieeeeie e 89
Popis vlivll stavby na Zivotni prostfedi @ jeho 0Chrana.............ccuevveiiiiiiiiiiiiiiiee e 89
a) vliv na Zivotni prostfedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a plda...........ccceueereeiiiiiiiiiiiiieee e, 89
b) vliv na pfirodu a krajinu — ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromd, ochrana rostlin a Zivo€ichd,
zachovani ekologickych funkci a vazeb v Krajing apod. .............eueeiiiiiiiiiiii e 90
¢) vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000 ............oooouieieiiieiriniiiiieee e eeeeeeas 91

d) zplsob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostiedi,
J[SE [ o Jo Lo | 4= To (=T o o O TSP PUPTTRT 92

e) v pfipadé zdméra spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zdkladni parametry
zplasobu naplnéni zavérl o nejlepSich dostupnych technikdch nebo integrované povoleni, bylo-li

VYAANO .. 92
f) navrhovana ochranna a bezpecnostni pdsma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
o]\ g ol g o1 =T | o K] SO U TP RPN 92
OChrana ODYVALEISIVA. ........ouei et e e ettt e e e e e eeee e e aas 92
Zasady 0rganizace VYSIaVhY .......coooiiiiiiiii 92
Celkové vOAOhOSPOUATSKE FESENI ... ... i s 92

SUDOP 3/92
A/UPRG



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov
B — Souhrnné technick& zprava

B.1 Popis Uzemi stavby

a) charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Uzemi a nezastavéné tUzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem Gzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost Gzemi

UvaZovana stavba se nachazi na tzemi Hlavniho mésta Prahy, témér vyhradné na Uzemi Méstské Casti
Praha 4 — Branik. Katastralni tzemi Mal& Chuchle, Branik, Kr&, Michle, Hodkovi¢ky a Zabéhlice.

Stavba se nachazi v urbanizovaném Gzemi, pfevazné v soubéhu vyznamné silni¢ni komunikace, tzv.
Jizni spojky. Zejména v lokalité nadrazi Praha-Kr¢ je pfipravovano nékolik novych developerskych
projektd pro dalSi rozvoj pfedmétného Gzemi. V dané lokalité Ize najit spoustu mist pro volno¢asové
aktivity.

Z pohledu zafazeni Zeleznici traté do Ceské Zeleznicni sité se jednd o Zelezni¢ni trat ¢.525G Praha-
Béchovice — odb. Zavodisté. V Useku Zst. Praha-Kr¢, obvod Kr¢ — Zst. Praha-Kr¢, obvod Spofilov se
jedna o Zelezni¢ni trat €. 523A Cercany — Praha-VrSovice

Zacatek stavby se nachézi v misté soubéhu trati z Zst. Praha-VrSovice a Zst. Praha-Zahradni Mésto. Déale
pokraCuje vedenim Zelezni¢ni traté v zafezu pres zast. Praha-KaCerov az do Zst. Praha-Kr¢. Ze Zst.
Praha-Kr¢, v soubéhu s jizni spojkou, sméfuje pfedmétné Zeleznicni trat po naspu az do lokality byvalého
Branického pivovaru. V misté byvalého Branického pivovaru se trat nachézi v odfezu a dale mifi k mostu
Inteligence, ktery ji pfevadi pres feku Vitavu. Konec stavby se nachazi za Chuchelskym tunelem, ktery
vSak, stejné jako Zst. Praha-Kr¢, neni soucésti stavby.

Realizace stavby bude probihat na pozemcich stavajici Zelezni€ni infrastruktury. Nova druha kolej
v Useku Zst. Praha-Kr¢ — most Inteligence bude vedena po stavajicim Zelezni¢nim télese postavenym jiz
v dobé stavby mostu Inteligence.

b) udaje o souladu stavby s Uzemné planovaci dokumentaci, s cili a tkoly tzemniho planovéani,
véetné informace o vydané zemné planovaci dokumentaci
Stavba je v celé své délce v souladu s UPD.

c) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkil na vyuzivani
Gazemi

Stavba nevyZaduje vyjimky z obecnych poZzadavkd o vyuZivani Uzemi. NavrZzenymi Upravami nedojde k
naruSeni dochovanych historickych, urbanistickych a architektonickych hodnot daného mista ani k
naruseni architektonické jednoty celku.

d) informace o tom, zda a v jakych €astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotéenych organa

Zavaznd stanoviska jsou uvedena v samostatné ¢asti dokumentace N.1.1. Podminky jsou zohlednény
v pfislusnych ¢astech dokumentace.

e) geologickda, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroja nerosti a
podzemnich vod

Geomorfologie

Zajmové Gzemi leZi cca v centralni &asti Ceského masivu. Je soudasti Prazské ploSiny, ktera je
severovychodnim okrajem vysSiho celku Brdské oblasti. Jedn4 se o parovinu ploSinného az velmi mirné
uklonéného reliéfu lokalné zvinéného nevyraznymi elevacemi a meélkymi depresemi, s dominantnim
hluboce zafiznutym ddolim feky Vitavy a pfitokd. Dnesni reliéf je vysledkem selektivni eroze a denudace.
Proto mé SirSi okoli zna¢né Clenity raz, a to i v blizkosti sledované stavby.

Vyznamnym prvkem reliéfu je pravém brehu Vitavy n&vrSi v mistni ¢asti Hodkovicky v okoli ulice Nad
Lesem a Psohlavct jihovychodné a vychodné od Zst. Praha-Branik s kétou 245-250 m n. m. a na levém
bfehu n&vrsi mistni ¢4sti Barrandov s koétou 335 m n. m. Hladina Vitavy se pak pohybuje v misté
Branického mostu na kété 187,5 m n. m., pfevySeni tak €ini cca 60-150 m. Mistni elevace jsou
podminény vyskytem odolnéjSich silurskych Zilnych bazaltt a devonskych vapencu.
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Geologie

Z regionalné-geologického hlediska je zajmové Gzemi soudasti Ceského masivu budovaného horninami
jihovychodniho kfidla barrandienského spodniho paleozoika prazské panve. Konkrétné se jednd o
ordovické sedimentérni horniny pfevdzné bohdaleckého souvrstvi, v menSi mife i horniny souvrstvi
vinického, zahofanského, kralodvorského a kosovského. Na zapadnim okraji zajmového Uzemi stavba
zasahuje az do prostoru s nadloznimi silurskymi vapenci a bfidlicemi nalezejicimi litefiskym vrstvdm a
kopaninskému souvrstvi. Nejsvrchnéjsi patro pak v prostoru zgmového Uzemi buduji zeminy kvartérniho
pokryvu — deluvialni a fluvialni sedimenty, v mensi mife i eolické. Terén ve svrchnim patfe dorovnavaji
hojné navazky a téleso Zelezniéni traté.

Ordovik

Vinické souvrstvi se v zajmovém Gzemi vyskytuje pouze v nesouvislém pasu mezi Hodkovickami,
Lhotkou a Dolni Kr€i o Sifce cca 150-300 m. Vinické souvrstvi je zastoupeno bridlicemi ¢ernoSedé barvy,
slidnatymi, jilovitymi s dosti zfetelnou prachovou az jemné piscitou pfimési. Snadno a hluboce zvétravaji
a vytvareji nékolik metrd mocné eluvia. PFi zvétravani se rozpadaji na drobné Supinkovité stfipky.

Zahoranské souvrstvi probiha v Gzkém pasu o Sifce do 100 m v nadlozZi vinickych bfidlic. Je tvofeno
pfevédzné prachovci s proménlivou pfimési karbonatl a detritické frakce, které misty pfechazi az do
karbonatd s prachovitou pfimési. Ve svrchni ¢asti souvrstvi se pak misty vyskytuji polohy jemnozrnnych
jflovitych, prachovitych a piscitych bfidlic. Celkové jsou tyto horniny pevnéjSi a tvrdSi nez horniny
vinického souvrstvi.

Bohdalecké souvrstvi je nejcastéji zastoupenym souvrstvim v ramci stavby. Probihd v pasu od Kacerova
az po Hodkovicky o Sifi mezi 350 az 1250 m. Mezi nejrozSifengjsi horniny tohoto souvrstvi patfi
tmavoSedé aZ CernoSedé lupenité odlucné jilovité bfidlice aZ jilovce. Horniny obsahuji ¢astou pfimés
jemné rozptyleného pyritu. Celkové se jedna o snadno zvétravajici, mélo pevné horniny, které vytvéareji
nékolik metrd mocné eluvia se siranovymi povlaky a krystaly sédrovce.

Zapadné od Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢ probih& pasmo polyteichové facie bohdaleckého souvrstvi. Ta
se vyznacuje detriticko-karbonatovym vyvojem a nejcastéji se jedna o sled Cernych jilovitych bfidlic s
pfimési prachové sloZky a klastického muskovitu, které se stfidaji s prachovci a jemnozrnnymi piskovci
zpravidla s karbonatovym tmelem. Misty prachovce prechézeji az do vapencu s prachovou pfimési.

Kralodvorské souvrstvi se nachazi v zajmovém Uzemi pouze lokalné v reliktech v nadlozi bohdaleckych
bfidlic vychodné od Zelezni¢ni stanice Praha-Branik a také z&padné v pruzich ve vitavském adoli, a déle
v Uzkém pasu u stanice v Praze-Kr€i a u zast. Praha-Kacerov. Jedna se o sled Sedych a zelenavych
jilovct aZ jilovitych bfidlic se slabou prachovitou pfimeési. Horniny tence lupenité zvétravaji.

Kosovské souvrstvi zakon€uje sedimentacni sled ordoviku. Opét se jednd o ploSné omezeny celek
probihajici v pruzich mezi Hodkoviékami a Malou Chuchli na zapadé. Souvrstvi je u bdze zastoupeno
nékolik metrd mocnou polohou hrubozrnnych drob s vloZkou prachovitych a piscitych bfidlic. VySSi polohy
se vyznacuji stfidanim Sedozelenych bfidlic, drob a kiemennych piskovcu.

V nadlozi ordovického sedimentarniho komplexu se nachazeji sedimentarni horniny siluru, které navazuji
na starSi jednotky bez preruseni sedimentace.

Silur

Silurské horniny vystupuji k povrchu v pruhu vychoz( a v tektonickych blocich pfevazné na zapadé
zajmového Uzemi.

Litenské vrstvy predstavuji prohloubeni panve s klidnou sedimentaci. Prevladajicimi horninami jsou proto
cerné slidnaté jilovité bridlice, ve kterych se hojné vyskytuji zkamenéliny graptolitd a ve vySSich polohéach
i vloZky a €ocky vapencu. Tyto horniny jsou zastoupeny v pruhu pod branickym mostem a v Gzkém bloku
u Zelezniéni stanice Praha-Branik, kde se v nich vyvinula loZzni Zila diabastd o mocnosti 10 az 12 m a
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které byly v minulosti pfedmétem povrchové téZby. Novymi vrty byly tyto horniny zastiZzeny v arealu
byvalého pivovaru v Braniku.

Kopaninské souvrstvi je zastoupeno v zapadnim okraji z4jmového Gzemi na svahu Barrandovské skaly,
kterou prochazi Chuchelsky tunel. Jednd se pfevazneé o tufiticko-vapnité bridlice s konkrecemi a vlozkami
biodetritickych vapencu. Horniny jsou deskovité a lavicovité vrstevnaté a v nejvyssich polohéch s hojnymi
zbytky hlavonoZct (ortocerd). Horniny jsou hojné prostoupeny intruzemi diabasu.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi zastoupeny deluvialnimi a fluvialnimi sedimenty, v mensi
mife eolickymi sedimenty a ve svrchni ¢asti pak huméznim horizontem a navazkami.

Deluvidlni sedimenty vzniklé soliflukci, tj. pomalymi svahovymi pohyby jsou v zajmovém Gzemi
zastoupeny pouze lokdlné na svazich mistnich elevaci a u jejich paty a dosahuji mocnosti 1,0-2,5 m.
Jedné se prevadZzné o piscitohlinité a piscitojilovité zeminy, prevdzné tuhé aZz pevné konzistence, s
proménlivym zastoupenim opracovanych Ulomk( podloZnich hornin. VSeobecné Ize konstatovat, Ze
mnozstvi a velikost UlomkUd nardstad smérem k bazi, kde tyto sedimenty pfechézejic do zcela zvétralych
hornin skalniho podkladu.

Fluvialni sedimenty jsou reprezentovany terasovymi Stérkovitymi sedimenty Kunratického potoka a
nejmladsi svrchnopleistocénni Udolni terasou Vitavy. Tyto sedimenty jsou zastoupeny prevazné ulehlymi
Stérkopisky. Terasové sedimenty souvisejici s vyvojem Kunratického potoka jsou pak pfevazné piscCité s
jilovitopis€itymi a jilovitymi prolohami. Jejich ploSné rozSifeni je v rdmci tdolni nivy relativhé rovnomérné.
NejvysSich mocnosti dosahuji v blizkosti Vitavy, a to cca 8-9 m, v Gdolni Kunratického potoka pak
dosahuji mocnosti zpravidla do 4 m.

Ve svrchni €asti jsou misty vyvinuty povodrnové hliny, zpravidla vSak neprekracuji mocnost 2 m. Vyjimkou
je udolni niva Vltavy, kde archivnimi vrty byly zastizeny povodriové sedimenty o mocnosti az 4 m. Jsou
zastoupeny nejCastéji jemné piscitymi hlinami a jily, tuhé aZz pevné konzistence, v blizkosti hladiny
podzemni vody pak aZz mékké konzistence. Lok&lné muZe byt v téchto sedimentech zastizena i proloha s
vySSim obsahem organické slozky.

Eolické sedimenty se vyskytuji pouze omezené na jiznich svazich pankracké ploSiny a také na
severozapadnim okraji sidlisté Lhotka. Jedn& se pfedevSim o vaté pisky s hlinitou pfimési, v mensi mife
pak piscité spraSe a spraSoveé hliny, které u paty elevaci pfechézeji az do Ulomkovitych sprasi.

Humazni (organicky) horizont nové provedenymi vrty zastizen nebyl. Vzhledem k celkové urbanizaci Ize
pfedpokladat vyskyt pavodniho horizontu pouze mimo zastavéna Uzemi nebo v blizkosti Kunratického
potoka. V upraveném Uzemi se humaozni horizont muze vyskytovat i pod navazkami, kdy nemusel byt v
ramci terénnich Gprav skryt.

Navazky buduji v zajmovém Gzemi nejsvrchnéjSi patro pokryvnych utvar(. Vznikly pfi vystavbé a
pfekopané mistni zeminy s pfimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V rdmci navazek Ize vyclenit
konstrukéni vrstvy stavajiciho télesa Zelezni¢ni traté a konstrukéni vrstvy pfilehlych komunikaci a také
meéstského okruhu.

Tektonika

PraZzska panev v SirSim okoli mé charakter synklindly, ktera je misty ¢lenéna menSimi dil¢imi synklinalami
a antiklindlami. Na levém brehu Vlitavy vystupuji v jadfe hlavni synklindly uloZeniny spodniho a stfedniho
devonu, které prekracuji VItavu jen v Braniku a Podoli. V dusledku mirného zvedani osy hlavni synklinaly
vsv. smérem se nejprve brachysynklindlné uzaviraji uloZeniny stfedniho devonu, a to v Hluboc&epich,
pozdéji spodnodevonska souvrstvi prazské a lochkovské v Podoli a Braniku. Ponékud dale k vychodu
zasahuji silurské uloZeniny, jejichZ brachysynklinalni uzavér je zndm z Pankrace.
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zlom. Jednd se o strmé uklonénou poklesovou poruchu s maximalnim skokem cca 1700 m, ktera je
provazena smérnymi a Sikmymi dislokacemi uklonénymi k jihu a jihovychodu. Prazsky zlom probiha JZ-
SV smérem od Rudné pres Motol, Hloubétin aZ ke Kyjim.

Velmi hojné jsou také drobné dislokace misty s horizontalni slozkou. Na konci stavby od Braniku pfes
adoli Vitavy se vyskytuje vétSi mnoZstvi indikovanych zlomi probihajicich SZ-JV smérem, které jsou déle
dopInéné dvéma dilc¢imi pfesmyky silurskych literiskych vrstev pfes ordovické horniny. Dale se mohou
vyskytovat pasma podrcenych hornin svrchniho ordoviku, v nichZz se horniny nésledné rozpadaji na
jilovité reziduum.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi z&jmové Gzemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referencniho zrychleni zakladové plidy agR se v dané oblasti pohybuji do 0,02 az 0,04 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporuéujeme v dané lokalit¢ postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin Ms lze oCekévat vySSi nez 5,5°) s hodnotami parametrd popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zékladové pudy A — (Skalni horninovy masiv nebo geologicka
formace typu skalnich hornin pfi nadlozi z mékéiho materialu v maximalni mocnosti do 5 m) a typu E —
(profil sestavajici z povrchovych aluvidlnich vrstev s hodnotami vs podle typu C nebo D, o mocnosti 5 az
20 m, na tuzSim podkladé s vs > 800 m/s). Doporu¢ujeme na zdkladé mapy seizmickych oblasti uvazovat
s referencnim zrychlenim z4kladové putdy agR do 0,04 g.

Z vySe uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze v dané oblasti neni nutné dodrzovat zasady a ustanoveni
podle CSN EN 1998-1.

(pozn.: podle NA 2.8. Clanku 3.2.1. vySe uvedene normy se za piipady velmi malé seismicity, kdy neni
treba dodrZzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota agS,
pouzitého pro vypocet seismického zatiZzeni, neni vétsi nez 0,05g).

Hydrologie a hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zjmového Uzemi zavisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti horninového
podlozi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srazkovém rezimu Uzemi, antropogennich vlivech a
dalSich faktorech prostfedi.

Zajmové Uzemi spadd na svém zacatku do hydrogeologického rajonu ID 6250, proterozoikum a
paleozoikum v povodi pfitokd Vitavy, s volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3-1 g/l, s nizkou
transmisivitou (<1.10-4 m2/s) a chemickym typem Ca-Na-HCO3. Na konci na pravém bfehu Vitavy spada
Uzemi do hydrogeologického rajonu ID 6240, svrchni silur a devon Barrandienu, s volnou hladinou, s
celkovou mineralizaci 0,3-1 g/l, s nizkou transmisivitou (<1.10-4 m2/s) a chemickym typem Ca-Na-HCO3

V SirSim okoli zajmového Uzemi musime z hydrogeologického hlediska rozlisSit nezpevnéné kvartérni
sedimenty, v nichZz mdZeme pocitat prakticky jen s propustnosti pralinovou a poloskalni paleozoické
(ordovické a silurské) horniny s propustnosti puklinovou.

Ordovik, Silur — v horninach se jedn& o vodni rezim puklinovy, horniny jsou pro vodu v nezvétralém stavu
pouze omezené propustné. Podzemni voda muZe cirkulovat pouze podél nezajilovanych, otevienych
puklin, pfipadné v tektonicky podrcenych pasmech. Vydatnost téchto horizontl je vSeobecné nizka. V
rozvétralych a rozpukanych partiich hornin s pfibyvajici jemnozrnnou a udlomkovitou sloZkou se
propustnost zvySuje. V tomto pfipadé se jedna o kombinovany rezim puklinové-pralinovy. V této ¢asti
horninového masivu se vyskytuje prevadzné nepravidelny (misty i souvislejsi) horizont podzemni vody.
srdZzkach, pfipadné na dotaci vod z blizkych vodote¢i. Tato zvétralinovd zéna skalniho masivu pini
¢astecné funkci hydrogeologického kolektoru.
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Kvartér — prilinovy kolektor je tvofen deluvidlnimi a zejména fluvidlnimi akumulacemi (svahové a
terasové a holocenni sedimenty). Tyto sedimenty predstavuji vhodné prostfedi pro vznik souvislého
horizontu podzemni vody. Horizont je pak zavisly na atmosférickych sraZkach, pfipadné na dotaci vod z
blizkych vodoteci (pfedevsim z Vitavy). Souvisly horizont je vzhledem k rozséhlé urbanizaci SirSiho okoli
zaklesly k jejich bazi. Vyjimku tvofi Useky v blizkosti stavajiciho toku Vitavy a Kunratického potoka. Zde je
hladina podzemni vody v hydraulické spojitosti s cca aktualni hladinou ve vodotecich. Lokalné se
vyskytujici jilovité €oCky vytvéareji v tomto souvrstvi nepravidelné izolanty.

Ve vychodni ¢asti Uzemi je generelni smér proudéni podzemni vody smérem k zapadu az jihozapadu
smérné s tokem Kunratického potoka, v prostoru Branika se pak generelni smér proudéni staci k
severozapadu a dale az k severu smérneé s tokem Vltavy, kterd tvofi hlavni dren&zni bazi zajmového
Gzemi.

Podzemni vody dle archivnich laboratornich rozbord nevykazuji agresivitu dle CSN EN 206. V blizkosti
zvétralinové zony hornin skalniho podlozi v8ak dochazi ke zvySeni koncentrace siranovych iontd. K
tomuto navySovani u baze kvartérnich zemin bude dochézet prfedevSim v zpadni ¢asti Uzemi, kde
proudéni podzemnich vod probih& primarné otevienymi puklinami ve skalnim podloZi a tyto vody dotuji
pofiéni zvoden v kvartérnich sedimentech. Ve zbylé ¢asti tzemi pak zvySené koncentrace siranovych
iontd Ize oCekavat v horninovém prostfedi. Z tohoto divodu doporucujeme u béze kvartérnich zemin a
rozpukané zoné skalnich hornin uvaZovat s agresivitou ve stupni XAl (SO42-). Stavebni betonové
konstrukce doporucujeme chranit pfed chemickymi U¢inky podzemnich vod.

Vliv poddolovani

Na z&kladé studia archivnich mapovych podklad(i (Geofond Praha), Ize konstatovat, Ze se v zmovém
Uzemi nevyskytuje zZadné poddolované Uzemi, které by se nachéazelo v blizkosti planované stavby.
Nejbliz§i dokumentovanym poddolovanym Uzemim je Sachtice v Malé Chuchli (p. €. 193), ID dila 30780
(ID registru 2834), nachazejici se cca 630 m zapadné od Chuchelského tunelu.

Trasa bude v budoucnosti u Zst. Praha-Kr& pfekra¢ovat planovanou linku metra D.

Loziska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materiald a mapovych podklad z Geofondu Praha trasa neprochézi zadnym
téZenym dobyvacim prostorem a prazkumnym Gazemim, ani nebilancovanym loZiskem nerostd,
neschvalenou prognézou a ukonéenym loziskem.

Sesuvna Uzemi

Podle ndmi ziskanych udaja z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl, nejsou v zajmovém Uzemi
evidovany zadné potencialni nebo aktivni svahové nestability ani sesuvy, které by nepfiznivé ovliviiovaly
stavebni Gpravy souvisejici s rekonstrukci Zelezniéni stanice.

Jizné od zast. Praha-Kacerov je na vychodnim svahu zafezu Zelezni¢ni traté evidovan odstranény sesuv
ID 1973 s posledni revizi v roce 1978. Sesuv byl sanovan pomoci zemnich Gprav svahu.

Zapadné od Branického mostu nad stavajicim Chuchelskym tunelem je na ostrohu svahu nad kostelem
Narozeni Panny Marie evidovan odstranény sesuv ID 830 s posledni revizi v roce 1978.

f) vy€et a zavéry provedenych prazkumi a méfeni — geologicky prazkum, hydrogeologicky
prizkum, korozni prazkum, stavebné technicky prazkum, stavebné historicky prizkum apod
Geologicky prdzkum

Celkem bylo provedeno 7 novych prazkumnych jadrovych vrtd pro posouzeni zékladovych pomérd o
celkové metrazi 64,3 bm ve vrtném prdméru 196, 175 a 156 mm pasovymi soupravami Fraste Multidrill a
Wellco Drill WD 90. Vrtné a dokumentaéni prace probihaly v terminu 7. 7. do 30. 9. 2020 podle
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pFistupnosti jednotlivych lokalit pro vrtnou techniku. V prabéhu provadéni vrtnych praci doslo k dil€imu
posunu oproti plvodnimu projektu vrtnych praci z davodud pribéhu stavajicich inZenyrskych siti.

Soucasné s geologickou dokumentaci vrtd probihalo na Cerstvé vytéZenych vrtnych jadrech soudrznych
zemin meéfeni kapesnim penetrometrem (vyrobce Geotest Uhfinov). Nameéfené hodnoty in — situ
pfedstavuji neodvodnénou pevnost v prostém tlaku. ZjiSténé vysledky jsou zapracovany do
petrografickych popisu jednotlivych vrtd. Méfeni slouzi k upfesnéni konzistence zemin a tim i k zpfesnéni
navrhu charakteristik soudrznych zemin. U nové realizovanych vrtd je stupen konzistence a ulehlosti
stanoven podle platné CSN P 73 1005. U archivnich vrt( je pak stupef konzistence a ulehlost stanovena
podle jiz zrusené CSN 73 1001 (v dobé& zpracovani archivnich prazkuma byla platna).

Ve vSech sondach byla v pribéhu vrtani sledovana narazend hladina podzemni vody a po odvrtani
ustadlena hladina podzemni vody. Vrtné jadro bylo po provedeni fotodokumentace, geologické
dokumentace a odebrani vzorkd pro laboratorni zkouSky likvidovano. VSechny vrty byly likvidovany
hutnénym zahozem. Vrty byly po jejich dokoncéeni polohové a vySkové zaméfeny k vyznamnym objektdm
a posléze byly odecteny jejich soufadnice z poskytnuté situace.

Na zéakladé poZadavku odpovédného projektanta byly dodatecné provedeny 2 docasné vystrojené
jadrovy sondy o metrdzi 4,0 m vrtnou soupravou UGB1VS a metrdzi 2,9 m ru¢ni penetracni soupravou
S11.120. Vrt byl proveden dne 12. 1. 2022 a zardZzena sonda byla provedena dne 7. 4. 2022. V sondach
byla nasledné provedena vsakovaci zkouska pro ovéfeni moznosti vsakovani srdzkovych vod.

Maloprofilové vrty do konstrukci

K ovéfeni zdiva a skrytych rozmérd vybranych Casti stavajicich objektd byly do konstrukci provadény
diagnostické vrty. Vrty byly provedeny pfenosnou vrtackou CEDIMA 3/5M, osazenou diamantovou
korunkou o vrtném primeéru 76 mm. Vrty byly provddény za pomoci vrtného vyplachu. Z vrtnych jader
byly odebrany vzorky zdiva, na kterych byla provedena zkouska pevnosti v prostém tlaku. Po provedeni
byly navrty likvidovany cementaci. Diagnostické vrty do konstrukci byly po jejich provedeni polohové a
vyskové zaméreny k jejich vyznamnym hrandm (Glozny prah, hrany opéry apod.).

Prizkum byl proveden u stavebniho objektu SO 06-20-01, kde byly provedeny celkem 2 diagnostické vrty
o souhrnné metrazi 1,70 bm.

Kopané sondy

Kopané sondy byly provadény v ose koleje, pfipadné mezi hlavami prazcl tak, aby bylo pfi provadéni
zatézovaci zkousky mozné nésledné jako protizatéZze mozné vyuzit MUV 75. Sondy byly provadény
ruéné pomoci krumpace, vidli, lopaty a pajcru. Rozmér kopanych sond se s ohledem na zamyslené
geotechnické zkouSky a prace pohyboval v rozmérech cca 0,4 x 0,4 m. Hloubka sond se pohybovala
zpravidla do cca 1,0 — 1,2 m pod niveletou stavajici TK.

Odbéry vzorku a laboratorni zkousky

Podle CSN EN ISO 22475-1 (Geotechnicky prizkum a zkouseni — Odbéry vzorkd a méfeni podzemni
vody — Céast 1: Zasady provadéni) byly odebirany vzorky zemin a skalnich hornin, a to prab&zné pfi
vrtani. U vzorkd zemin se jednalo pfevdzné odbéry kategorie B, s dosazenou tfidou kvality pfevazné 3,
lok&lné az 4. U vzork( hornin se pak jednalo, o odbéry kategorie B. Vzorky podzemnich vod byly
odebirany pomoci odbérného pristroje.

Celkem bylo odebrano:

e 32 porusenych vzorkd (P), z toho 21 vzorkd z prazkumu pro prazcové podlozi a 11 vzork( z
prazkumu pro ostatni stavebni objekty,

e 2 vzorky hornin (H) pro ur€eni pevnosti v tlaku,

e 2 vzorky zdiva (Z) pro urceni pevnosti v tlaku,
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e 1 vzorek podzemni vody (V),
e 9 vzorkd pro uréeni miry kontaminace Stérkového loZe a podloZnich vrstev (K).

Geofyzikalni prizkum

Na zakladé pozadavku objednatele bylo provedeno geofyzikalni méfeni stavajiciho télesa Zelezni¢niho
naspu ve stani¢eni km 7,600 — 8,500 a km 8,800 — 9,180. Méfeni bylo provedeno za Ucelem ovéreni
homogenity télesa a pfipadného zjisténi poloh s odliSnymi vlastnostmi. Méfeni bylo provedeno pomoci
dvou metod — metodou georadaru a geoelektrickou metodou.

Radarové méfeni drédzniho télesa bylo provedeno dvoukanélovou radarovou aparaturou SIR20. Anténami
400 MHz a 100 MHz byl méfeno ru¢né s rychlosti cca 4 km /h. Méfeni bylo provedeno v ¢asovém mddu,
ktery se nasledné kalibroval za pomoci vyty¢enych znacek. Ziskany zaznam meéfeni byl pfi zpracovani
upraven na ekvidistancni krok méfeni.

Jako dalSi metoda bylo provedeno geoelektrické méfeni pro doplnéni informaci v hlubSim profilu télesa.
Méfeni bylo provedeno v kroku elektrod 2,5 m a 3 m. Celkovy hloubkovy dosah této metody byl ve
zvoleném uspofadani cca 24 m.

Hydrodynamické zkousky

V rédmci hydrogeologického prizkumu bylo za Ucelem ovéfeni moZnosti vsakovani srdZzkovych vod
provedeno zhodnoceni kvantitativnich vlastnosti hydrogeologického prostfedi v zajmovém Gzemi
planovanych dvou vsakovacich objektd HJ108 a ZS109. Ugelem hydrodynamickych vsakovacich
zkouSek bylo ziskat informace o odporovych charakteristikAch nesaturovaného prostfedi a stanoveni
hydraulické vodivosti a koeficientu vsaku zkouSeného prostfedi, ve kterém bude probihat vsakovani
srazkovych vod.

Provedeni a vyhodnoceni vsakovaci zkousky bylo provedeno v souladu s CSN 75 9010 napusténim vody
do sond a sledovani poklesu hladiny. Vyhodnoceni bylo provedeno pfisluSnymi grafickoanalytickymi
metodami pomoci programu AquiferTest Pro 7.0. (metoda vyhodnoceni pro slugtesty dle Hvorslev a
Bouwen-Rice), dale pak v souladu s CSN 75 9010.

Korozni prizkum

Korozni prizkum inZzenyrskych objektd, ktery byl proveden v €ervenci a Fijnu 2020, prokézal pfitomnost
stejnosmeérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizované trati. Proudova hustota bludnych proudu
vykazovala tfeti az Gtvrty stupen agresivity pudniho a horninového prostredi. Na zdkladé vysledkd méreni
a v souladu s doporugenim &l. 2.3.2 SZDC (CD) SR 5/7 (S) bude cela stavba zafazena do stupné
zé&kladnich ochrannych opatfeni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7 (S).

Geotechnicky prizkum Zelezniéniho spodku

V ¢€asti N.1.6.9.1.2 zpravy jsou uvedeny vysledky podrobného geotechnického prizkumu praZzcového
podloZi pro Useky stani€nich a tratovych koleji, které jsou uréeny k rekonstrukci.

Préce pfi provadéni prazkumu praZzcového podloZi spoc€ivaly v:

) provedeni ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazct nebo v ose koleje do Urovné zemni plané
vcetné jejich dokumentace,
o provedeni dynamickych penetracnich zkouSek ze dna sond lehkou nebo stfedni dynamickou

penetracni soupravou, typ zafizeni DPL (hmotnost beranu 10 kg, hel Spice hrotu 900, prafezova
plocha hrotu 10 cm2),

) provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o primeéru 0,30 m. Deska byla uloZena do
piskového loZe na ru¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy zatéZovaci desky od osy
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pfisludné koleje se pohybovala cca 0,0 — 0,8 m. ZkouSky byly provedeny ve dvou zatéZovacich
cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZ S4,

o odbér porusenych vzorkd zeminy z Urovné zemni plang, resp. ze dna sond a jejich laboratorni
rozbor (zakladni klasifikacni rozbor), zkousky provedla firma Gematest s.r.o.,

) likvidace sond zdhozem.

Pro ovéfeni sloZeni a stavu stavajiciho télesa Zelezni¢niho naspu v Useku Praha-Kr€ — odb. Tunel bylo
provedeno 5 prazkumnych inZenyrskogeologickych sond o souhrnné metrézi 52,3 bm. Sondy byly
provedeny pasovymi soupravami Fraste Multidrill a Welco Drill WD 90 ve vrtnych primérech 195 a 175
mm. Po odvrténi byly sondy likvidovany hutnénym zahozem.

Priizkum stavebnich objektt

V ¢asti N.1.6.9.1.3 zpravy jsou uvedeny vysledky geotechnického a stavebnétechnického prizkumu pro
stavebni objekty mostd. Cilem prazkumu bylo na zakladé poZadavku odpovédného projektanta ovefit
geologické podloZi pod stavajicimi nebo nové zfizovanymi objekty, ovéfit hladinu podzemni vody a skryté
rozmeéry a materialové vlastnosti stavajicich konstrukci.

U SO 06-20-03 byl proveden inZenyrskogeologicky prizkum formou vrtanych jadrovych sond o souhrnné
metrazi 12,0 bm. Sondy byly provedeny pasovou soupravou Welco Drill WD 90 ve vrtnych primeérech
195, 175 a 156 mm. Po odvrtani byly sondy likvidovany hutnénym zahozem.

Stavebnétechnicky prazkum byl proveden pfenosnou vrtatkou CEDIMA 3/5M, osazenou diamantovou
korunkou o vrtném prdméru 76 mm. Vrty byly provadény za pomoci vrtného vyplachu. Po provedeni byly
néavrty likvidovany cementaci. Prlizkum byl proveden u 1 stavebniho objektu.

Chemické analyzy prazcového podlozi

V ¢asti N.1.6.9.1.4 jsou uvedeny vysledky chemickych analyz vzorkd zemin Stérkového loZze a
konstrukénich vrstev praZzcového podlozi. Cilem chemickych analyz odebranych vzorkd bylo ovéfeni miry

znecisténi Stérkového loZe a podloZnich zemin ve zkoumaném Useku.

Celkem bylo ve stanovené ¢asti liniové stavby v rdmci prazkumnych praci odebrano 9 charakteristickych
vzorka, které poskytly informaci o zneciSténi pouZitych stavebnich materiald a zemin. Charakteristické
vzorky byly vytvofeny z mistnich vzorkd, které byly po odbéru homogenizovany v plastové nadobé a po
zmenSeni hmotnosti kvartaci nasledné umistény do vzorkovnice (plastova uzaviratelna vzorkovnice).
Hmotnost jednotlivych reprezentativnich vzorkd cCinila vzhledem k zrnitostnimu sloZeni odebiranych
stavebnich material( a zemin 3-5 kg.

Vzorky byly dodany do akreditované zkuSebni laboratofe ALS Czech Republic, s.r.o. (€. akreditace 1163),
kde byly upraveny (homogenizovany) a byly z nich vytvofeny laboratorni a zkuSebni vzorky, které byly
podrobeny pozadovanym zkouskam. Duplicitni vzorky jsou archivovany pro pfipadné kontrolni zkousky.

Rozsah zkouSek u vzorkl vychéazi z tabulek €. 2.1, 4.1 a 10.1 vySe uvedené vyhlasky €. 294/2005 Sb. a
je dopInén o zkousku ke zjisténi limitni hodnoty boru z tabulky €. 2 pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 94/2016 Sb.,
0 hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadud, ve znéni Uu¢inném pfede dnem nabyti U¢innosti zdkona
€. 541/2020 Sh. z&kona o odpadech. Ekotoxicita byla ovéfovana v rozsahu tabulky €. 1 pfilohy &. 1
vyhlaSky €. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadu.

Ovéreni moznosti vsakovani srazkovych vod

Na zakladé pozadavku odpovédného projektanta byla v do¢asné vystrojeném vrtu HJ108 a sondé ZS109
provedena jednorazova nalevova zkouska v souladu s CSN 75 9010. Cilem zkousky bylo ovéfit filtradni
parametry doCasné zvodnélé, nesaturované zony. Po naliti vody do vrty byl sledovan jeji pokles v
zavislosti na ¢ase. Vyhodnocenym parametrem, ktery charakterizuje propustnost geologického prostredi
pro vodu, je koeficient vsaku. Vysledky zkousky jsou uvedeny v ¢asti N.1.6.9.1.5.
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g) ochrana tzemi podle jinych pravnich pfedpist
Stavba nevyZaduje ochranu Uzemi podle jinych pravnich predpisu.

h) poloha vzhledem k zaplavovému Gzemi, poddolovanému Gzemi apod
Vliv poddolovani

Na z&kladé studia archivnich mapovych podklad(l (Geofond Praha), Ize konstatovat, Ze se v zmovém
Uzemi nevyskytuje zadné poddolované Uzemi, které by se nachéazelo v blizkosti planované stavby.
Nejbliz§i dokumentovanym poddolovanym Uzemim je Sachtice v Malé Chuchli (p. €. 193), ID dila 30780
(ID registru 2834), nachazejici se cca 630 m zapadné od Chuchelského tunelu.

Trasa bude v budoucnosti u Zst. Praha-Kr¢ pfekrac¢ovat planovanou linku metra D.

Sesuvna Uzemi

Podle ndmi ziskanych udaja z archivu Geofondu Praha — registr sesuvl, nejsou v zajmovém Uzemi
evidovany zadné potencialni nebo aktivni svahové nestability ani sesuvy, které by nepfiznivé ovliviiovaly

stavebni Gpravy souvisejici s rekonstrukci Zelezniéni stanice.

Jizné od zast. Praha-Kacerov je na vychodnim svahu zafezu Zelezni¢ni traté evidovan odstranény sesuv
ID 1973 s posledni revizi v roce 1978. Sesuv byl sanovan pomoci zemnich Uprav svahu.

Zapadné od Branického mostu nad stavajicim Chuchelskym tunelem je na ostrohu svahu nad kostelem
Narozeni Panny Marie evidovan odstranény sesuv ID 830 s posledni revizi v roce 1978.

Zaplavové tzemi

Stavba zasahuje do Uzemi stoleté vody toku Vltavy, spravce VT: Povodi Vitavy, s.p.
V ramci projektové pfipravy byl zpracovan protipovodriovy plan, viz pfiloha N.1.6.7.8

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v zemi
Stavbou nedojde k zméné odtokovych pomérd v tzemi.

j) poZzadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

V ramci stavby je navrzena demolice mostu v ev. km 8,839. JelikoZ mostni objekt neplni svou funkci bude
nahrazen novou opérnou zdi. Podrobnéji viz SO 06-20-03.2 Zst. Praha-Kr& — Odb. Tunel, demolice mostu
v ev. km 8,839. Déle dojde k odstranéni objektu trafostanice v Zst. Praha-Kré¢ — SO 05-78-01 Zst. Praha-
Kr€, obvod Kr¢, demolice TS.

Dendrologicky prizkum byl zpracovén jako sou¢ést projektové dokumentace stavby ,Zdvoukolejnéni trati
Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofrilov*“.

Dendrologicky prizkum na zijmovém Uzemi byl proveden v roce 2021 a Caste€né vroce 2022, na
zéakladeé situaci v méfitku 1:1000, které slouZily jako podkladovy material pro préci v terénu.

Dendrologicky prazkum ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr& — Spofilov* se podrobné zabyvéa
L<dfevinami rostoucimi mimo les", které jsou definované § 3 zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v plathém znéni, a uvadi soupis mimolesni zelené, kterou bude nutné pfed zahdjenim stavby
odstranit. Uelem této dokumentace je vygislit objemy kacené zelen&, podat piehled mimolesni zelen&
dle jednotlivych katastr(i a parcel pro ziskani povoleni ke k&ceni dle zédkona €. 114/1992 Sh., v platném
znéni.

Seznam zastoupenych druhd drevin.
Stromy

druhové jméno Cesky druhové jméno vedecky
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borovice ¢erna

Pinus nigra

borovice lesni

Pinus sylvestris

bfiza bélokora

Betula pendula

douglaska tisolista

Pseudotsuga menziesii

dub letni

Quercus robur

hloh obecny

Crataegus laevigata

hruSen obecna

Pyrus communis

jablon lesni

Malus sylvestris

jasan ztepily

Fraxinus excelsior

javor babyka

Acer campestre

javor jasanolisty

Acer negundo

javor klen

Acer pseudoplatanus

javor mléc

Acer platanoides

jirovec madal

Aesculus hippocastanum

lipa malolista4

Tilia cordata

modfin opadavy

Larix decidua

moruSovnik bily Morus alba
oreSak kralovsky Juglans regia
slivor Prunus sp.
smrk pichlavy Picea pungens
topol Populus sp.
topol osika Populus tremula

trnovnik akat

Robinia pseudoaccacia

tfreSen ptaci

Prunus avium

vrba

Salix sp.

Kere

druhové jméno Cesky

druhové jméno vedecky

bez Cerny Sambucus nigra

hloh obecny Crataegus laevigata
kfidlatka japonska Reynoutria japonica
liska obecna Corylus avellana
ostruzinik Rubus

pamelnik bily Symphoricarpos albus

ptaci zob obecny

Ligustrum vulgare

riZze Sipkova

Rosa canina

slivorfi myrobalan

Prunus cerasifera

svida krvava

Cornus sanguinea

Sefik obecny

Syringa vulgaris

Skumpa orobincova

Rhus typhina

trnka obecna

Prunus spinosa

zerav zapadni

Thuja occidentalis

zlatice prostredni

Forsythia x intermedia

AN!'alll)gs
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Invazivni druhy
Pred zacatkem stavebnich praci je nutné odborné odstranit porosty kfidlatky japonské.

Zemina s pfitomnosti kfidlatek nesmi byt pouzivana na jinych mistech stavby, aby nedoSlo k dalSimu
Sifeni.

Rozsah ploch s invaznimi druhy uréi biologicky dozor. Konkrétni rozsah a podoba odtéZeni v uvedenych
mistech se uréi na mistnim Setfeni za pfitomnosti zhotovitele stavby, odborného biologického dohledu a
technického dozoru stavebnika za Zelezni¢ni spodek. OdtéZeni zeminy s kofeny invazivnich druh( nesmi
ohrozit stabilitu koleje a svahi. V pfipadé potfeby budou pfi odtéZovani svahli budovany zemni stupné —
tyto prace jsou zahrnuty ve specifikaci polozky odkopavek.

Problematiku invaznich rostlin FeSi dokumentace ,Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany
pfirody a krajiny” dle § 67 zakona ¢. 114/1992 Sb.

KFidlatka japonska je statnd, vytrvald, rychle se rozrastajici invazni rostlina dosahujici vysky okolo 2
metrd a vytvéfejici témeér neprostupné porosty. na Uzemich sekundarniho vyskytu je kfidlatka japonskéa
povaZovéna za jednu z nejupornéjSich invazivnich rostlin. Za pfihodnych podminek se na svém stanovisti
pomoci hluboce kofenicich oddenkd rychle rozSifuje a zcela vytlaCuje plvodni rostlinstvo a méni
nepfiznivé i podminky pro Zivot vétSiny tam Zijicich Zivo€ichl. Jeji kofeny a listovy opad produkuji latky s
alelopatickym acinkem.

Invazivni druhy je potfeba redukovat (likvidovat) a to bud mechanickou, chemickou nebo biologickou
cestou. Legislativa CR pro omezovani invaznich druhl v krajiné udava zakon 114/1992 Sb. ve znéni

pozdéjSich predpist a déale zakon &. 326/2004 Sh., o rostlinolékarské péci. Oba poskytuji znacné
pravomoci jak pfi prevenci, tak i kurativné napadenych pozemka.

,Likvidace vybranych invaznich druhd rostlin (véetné nasledné péce o lokality)* udava nasledujici pravni
ramec:

Pravni ramec:

Nafizeni EP a Rady €. 1143/2014 ze dne 22. fijna 2014 o prevenci a regulaci zavlékani ¢i vysazovani a
Sifeni invaznich nepuvodnich druhd zavadi podrobnou Upravu postupu v oblasti invaznich druhd na
arovni EU. Nafizeni zavadi pro druhy s vyznamnym dopadem pro EU pfisna omezeni (zdkazy drzeni,
obchodovani a dopravy a introdukce) i povinnost jejich sledovani a pfipadné eradikace Ci regulace.

Z&kon €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, se nepavodnim druhdm vénuje v §
5 odst. 4, dle néhoz je zdmérné rozSifeni geograficky neptvodniho druhu rostliny €i Zivog€icha do krajiny
mozné jen s povolenim organu ochrany pfirody. Zpfisnéni je upraveno pro zvlasté chranéna uzemi
(konkrétné v NP, CHKO a v NPR a PR), zde jsou i omezeny moznosti likvidace (pouziti herbicid().Z
hlediska aktivniho managementu a regulace invaznich druht rostlin jsou podplrné vyuZitelna ustanoveni
8§ 68 a8 69.

Zakon €. 326/2004 Sb., o rostlinolékafské péci a o zméné nékterych souvisejicich zékonu, v platném
znéni, se vénuje tzv. Skodlivym organismim ve vztahu k rostlinné produkci. Zakladd obecnou povinnost
v3ech subjektt nakladajicich s rostlinnymi produkty a zaroven rostlinolékafské spravé (Ustfedni kontrolni
a zkuSebni Ustav zemédélsky UKzZUZ, dfive Statni rostlinolékaiska sprava) uklada povinnost sledovat
vyskyt vybranych Skodlivych organisml (uvedenych ve vyhldSce €. 215/2008 Sh., o opatfenich proti
zavlékani a rozS8ifovani Skodlivych organismu rostlin a rostlinnych produktd.

Podrobnéji uvedeno v ¢asti dokumentace N.1.2.7 Dendrologicky prizkum, SO 09-92-01 Kéaceni
k) pozadavky na maximalni doéasné a trvalé zabory zemédélského ptdniho fondu nebo pozemka

ur€éenych k pInéni funkce lesa
Stavbou dojde k zaboru ZPF a PUPFL.

SUDOP 14/92
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Podrobnéji viz ¢ast dokumentace N.1.5.2 Majetkopravni ¢ast.

[) tzemné technické podminky — zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické
vybaveni Gzemi, prelozky inZenyrskych siti, moZnost bezbariérového pfistupu k navrhované
stavbé

Podminky pro napojeni stavby se s ohledem na charakter stavby neméni. Jediné nové zfizené napojeni
se tyka nové technologické budovy. Pristupova komunikace je napojena na stavajici arealovou
komunikace.

PreloZky inZenyrskych siti jsou pfedmétem ¢€asti D.2.1.5 a D.2.1.6.

V rdmci stavby bude zfizeno nové ostrovni nastupisté v zast, Praha-Kacerov. Soucasti bude i nova lavka
pro cestujici. Nedilnou €asti lavky je vytah pro zajisténi bezbariérového pfistupu cestujicich.

m) seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje
S ohledem na velky rozsah stavby, je zpracovano v samostatné ¢asti dokumentace N.1.5.2
Majetkopravni cast.

n) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezpeénostni
pasmo
Zpracovano v samostatné ¢asti dokumentace N.1.5.2 Majetkopravni ¢ast.

0) vécné a €asové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
V predmétném Useku Zeleznicni trati jsou nadéle pfipravovany dalSi stavby, v rdznych fazich
rozpracovanosti. Je tedy nutno koordinovat uvaZzovany zamér s niZze uvedenymi stavbami:

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo) (pfedpoklad realizace — 2019-2022),

e Vystavba trasy |.D metra v Praze, provozni Usek Pankrac — Depo Pisnice (pfedpoklad realizace v
lokalité stavby — 2025),

e Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf - Praha hl.n., Il.¢ast — P.Hostivaif — Praha hl.n.
(pfedpoklad realizace — 2018-2021),

e DOZ Praha Uhfinéves — Praha hl.n — Praha Vysoc¢any (pfedpoklad realizace — 2020-2022),

e Modernizace ZST Praha-Kr& (pfedpoklad realizace — 2026-2027),

e Zdvoukolejnéni trati odb. Spofilov — Praha-Zahradni Mésto (pfedpoklad realizace — 2025-2027).

B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 ZzA&kladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) nova stavba nebo zména dokoné€ené stavby; u zmény stavby Gdaje o jejich souéasném stavu,
zavéry stavebné technického, pfipadné stavebné historického prazkumu a vysledky statického
posouzeni nosnych konstrukci, Udaje o dotéené draze nebo objektu — kategorie dréhy, tratovy
usek, stani€éeni apod.

Jedna se o0 novu stavbu.

Charakter stavby: Vefejna dopravni (drazni) stavba

Misto stavby: Zelezniéni trat €.521A Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel
Zelezniéni trat' 8.523A Ceréanech — Praha-Krég

Kategorie trati: celostatni, TEN-T

Zacatek stavby: km 2,492 trati Praha-VrSovice — Praha-Kr¢,
km 3,619 trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢.

Konec stavby: km 10,953 trati odb. Tunel — Praha-Radotin

b) ucel uzivani stavby
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Hlavnim cilem stavby je zlepSit podminky pro provoz nékladni dopravy, kterd je tangencidlné (tj. skrz
mésto, ale okrajovymi ¢astmi) vedena hlavnim méstem CR Prahou a nasledng umoznit, po dokon&eni
vSech staveb, zavedeni provozu osobnich tangencialnich linek v relaci zst. Praha-Radotin — Zst. Praha-
Zahradni mésto.

Projekt je duleZitou souc€asti pro fungovani koridoru jako celku a zkapacitnéni Zelezni€niho uzlu Praha.

Vybudovani provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni v Zst. Praha-Kr¢€ je dalSim vyznamnym cilem stavby,
jenz umozni vystavbu metra D, zahrnujici demolici stavajici vypravni budovy a realizaci nové sdilené
budovy dradhy a metra. V ramci navazujici stavby Modernizace Zst. Praha-Kr¢ bude instalovano definitivni
zabezpec€ovaci zafizeni.

Z pohledu €asového usazeni je zasadnim cilem projektu umoznéni v nejkratSi mozné dobé alespor
¢astec¢ny odklon vlakd mezi Prahou a Berounem, resp. Plzni po dobu vystavby Zst. Praha-Smichov,
rekonstrukce mostl na Vytoni pfes Vitavu na trati Zst. Praha hl. n. — Zst. Praha-Smichov a rekonstrukci
Vynohradskych tuneld.

c) trvald nebo do€asné stavba
Jedna se o stavbu trvalou.

d) celkovy popis dopravni koncepce feSeni stavby véetné zakladnich parametrii stavby s ohledem
na umisténi stavby a na G€el stavby (tratov4, staniéni technologie a ramcova dopravni
technologie), navrhované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametra stavby
(navrZené trat'ové rychlosti, ozna€eni polohy dopraven a zastavek, zakladni idaje o provozu a
navrhovanych provoznich a dopravnich technologiich a zafizenich)

Dopravni a provozni technologie je vypracovana v samostatné pfiloze N.1.6.6.

e) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavkd na stavby a
technickych pozadavkl zabezpeéujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu s odchylnym
feSenim z platnych pfedpisti a norem, pfipadné souhlasu s pouZzitim neschvéleného a
nezavedeného zarizeni

Nejsou uvazovany zadné vyjimky z platnych pfedpist a norem.

f) informace o tom, zda a v jakych éastech dokumentace jsou zohlednény podminky zdvaznych
stanovisek dotéenych organa

Zavaznd stanoviska jsou uvedena v samostatné ¢asti dokumentace N.1.1. Podminky jsou zohlednény
v pfislusnych ¢astech dokumentace.

g) ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Stavbu neni tfeba chréanit podle jinych &i zvlaStnich pravnich predpisu, vztahuji se na ni vSechny platné
pro stavby tohoto typu a rozsahu.

h) zékladni bilance stavby — potfeby a spotfeby médii a hmot, hospodareni s deStovou vodou,
celkové produkované mnozstvi a druhy odpadii a emisi apod.
Podrobnéji feSeno v dil€ich ¢astech projektové dokumentace.

Odvodnéni télesa Zelezni¢ni traté vyuZiva prevadzné systém stavajiciho odvodnéni. Méni se pouze poloha
Zlabu dle polohy novych koleji. Na zacatku a na konci jsou nové Zlaby napojeny smérové i vyskové na
stavajici prikopové Zlaby.

V lokalithch, kde stavajici systém odvodnéni nevyhovuje, je navrZzena kanalizace — respektive vsak
pomoci vsakovacich Zeber. Podrobngji feSeno v SO 06-11-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Zelezniéni
spodek, SO 06-31-01 Zst. Praha-Kr& — Odb. Tunel, kanalizace DN300 a SO 06-31-02 Zst. Praha-Kr¢& —
Odb. Tunel, most v ev. km 9,680 — kanalizace.

Odpady jsou FeSeny v N.1.2.4 Odpadové hospodarstvi.
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i) zakladni predpoklady vystavby — €éasové Udaje o realizaci stavby, €lenéni na etapy
Na zakladé rozhodnuti investora stavby SZ, SS zapad, byl stanoven termin provadéni stavby. Z této
skute¢nosti potom vychézeji tyto terminy:

e zahdjeni stavby:  bfezen 2023
e konec stavby: duben 2024
e délka vystavby: 15 mésicu

Celad stavba je rozdélena na Sest stavebnich postupt (uvedeny s rozhodujicimi oblastmi stavebnich
¢innosti):

Stavebni postup 0 (SP 0): 10.3. — 27.6.2023

Zahrnuje cCinnosti na kabelovych trasach (v€etné docCasnych prelozek stavajicich kabeld
zabezpec€ovaciho zafizeni) a dalSich objektech, stavbu technologickych objekt(. Dale obsahuje projekci
staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni (SZZ) Zst. P-Kr€, odbocek Spofilov a Tunel.

Stavebni postup 1 (SP 1): 28. 6. — 26. 8. 2023

Vyroba a instalace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SzZz) Zst. P-Kr€, odbocek Spofilov a Tunel.
Zahgjeni rekonstrukce Useku budouci odbocka Spofilov — Zst. Praha-Kr¢ v€etné nového nastupisté Zel.
zast. Praha-Kacerov (sudéa ¢ast). Zahdjeni rekonstrukce umeélych staveb v Useku P-Kré — odb. Tunel.

Stavebni postup 2 (SP 2): 27. 8. — 15. 9. 2023

Vyroba a instalace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SzZZ) Zst. P-Kr€, odbocek Spofilov a Tunel.
Pokrac¢ovéani rekonstrukce Useku budouci odbocka Spofilov — Zst. Praha-Kr¢ v€etné nového nastupisté
Zel. zast. Praha-Kacerov (licha ¢ast). pokracovéani rekonstrukce umeélych staveb v Useku P-Kré — odb.
Tunel.

Stavebni postup 3 (SP 3): 16. 9. — 24.11. 2023

Vyroba a instalace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SzZ) Zst. P-Kr€, odbocek Spofilov a Tunel.
Dokoncgeni rekonstrukce Useku budouci odbocka Spofilov — Zst. Praha-Kr¢ v€etné nového nastupisté Zel.
zast. Praha-Kacerov (licha ¢4st). pokraovani rekonstrukce umeélych staveb v Useku P-Kr¢ — odb. Tunel.

Stavebni postup 4 (SP 4): 25. 11. — 14. 12. 2023
Pokladka definitivni TK 2 v Useku P-Kré — odb. Tunel a TK 1 v Gseku P-Kré — Branicky most mimo.
Pokracovéani rekonstrukce Branického mostu.

Stavebni postup 5 (SP 5): 15. 12. — 19. 12. 2023
Aktivace SZZ/TZZ v celém rozsahu stavby.

Stavebni postup 6 (SP 6): 20. 12. 2023 — 17. 4. 2024
Dokonceni rekonstrukce Branického mostu a TK 1 v Useku Branicky most mimo — odb. Tunel.

Béhem stavby budou dot€eny nésledujici pozemni komunikace:

1) Mistni komunikace (MK) Za mlynem — Vrbova (pési a cyklistick4 stezka A22). Béhem praci na
mosté v km 7,775 bude zcela uzaviena po dobu dvou dn0 pfi montaZi skruze fimsovych nosnikd a leSeni
pod mostem, resp. jednoho dne pfi jejich demontézi. Po dobu téchto uzavirek bude nemotorové doprava
navadéna do podjezdu ulice Vrbova (viz déle). Uzavirka podchodu pod mostem v km 7,775 tak nesmi
casoveé kolidovat s uzavirkou Vrbovy ulice (viz déle).

2) MK Vrbova. Béhem praci na mosté v km 8,325 bude zcela uzaviena po dobu tfi dnl pfi
podskruzeni + dvou dnd pfi odstrafiovani skruze. Po dobu 40 dnd mezi témito uzavirkami bude prijezd
omezen na dva jizdni pruhy o Sifce 3,25 m (do vySe 1,2 m nad vozovkou, vySe bez omezeni) a snizena
rychlost na 30 km/h. Pé&Si budou odkldnéni do podchodu v km 7,775. Objizdné trasa pfi Uplnych
uzavirkéch:
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Branické namésti — Ke Kr&i — Modfanska — Udolni — Vavienova — Novodvorska a zpét (véetné linek MHD,
viz dale)

Uzavirka podjezdu pod mostem v km 8,325 nesmi €asové kolidovat s uzavirkou komunikace pod mostem
v km 7,775 (viz vySe).

3) MK Udolni. B&hem praci na mosté v km 8,911 bude potfeba uzavfit silniéni provoz na dobu 90
dna.

Objizdna trasa pfi UpIné uzavirce se navrhuje ulicemi:
ModFanska — V Hodkovickach — Udolni

Béhem Uplné uzavirky bude prichod pro pési zajistén s pomoci stavenistni komunikace, pfechodem pres
neprovozovanou trat a do¢asnym schodistém v mezefe mezi opérou mostu a oplocenim pozemku 375/1
k. 0. Hodkovicky.

4) MK Pikovickd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na jednu noc uzaviena.
Prace se budou provadét mimo obdobi provozu linkovych autobusd DPP, objizdnd trasa nebude
zfizovéna.

5) MK Modranska + tramvajova trat Branik — Modfany. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky
most) bude nutné zfidit nad komunikacemi ochranné konstrukce. Pro jejich stavbu a demontdz budou
kazdy jizdni pds MK a tramvajova trat dvakrat na jednu noc uzavieny. Prace se budou provadét v
noc¢nich hodinach vzdy po jedné €asti komunikace, objizdnd trasa nebude zfizovana. Provoz tramvaji
bude v Useku Nadrazi Branik — Modfany nahrazen autobusy.

6) MK Vltavand. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na dva dny uzaviena.
Objizdna trasa nebude zfizovana.

7) Cyklostezka A2. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude navrZena ulicemi Lodnicka a Vltavanu.

8) Cyklostezka Al. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude vedena po cyklotrase Al11l (Zbraslavskd ulice) s vyuZzitim podchodd pod
Strakonickou ulici.

9) Chodnik na Branickém mosté. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné
uzaviit chodnik pro pési, ktery pfes néj prfechazi. Uzavirka bude trvat cca 14 mésica, jako ndhradni trasa
bude zfizen pfivoz.

10) Silnice 1/4 (Strakonickd). BEhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu bude:

e provoz v obou smérech sveden do pravého pruhu (demontédz stfedovych svodidel + zfizeni
prejezdu pres stfedovy pas

e provoz ve smeéru Mala Chuchle — centrum sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna
vikendova noc)

e provoz ve smeru centrum — Mald Chuchle sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna
vikendova noc)

e provoz v Useku pod Branickym mostem v rezimu 2 + 2 jizdni pruhy (cca 50 dnu): levy jizdni
pruh sméru Mal& Chuchle — centrum bude slouZit pro opa¢ny smér
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Pro demontaz ochranné konstrukce bude:

e provoz ve smeru centrum — Mald Chuchle sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna
noc)

e provoz ve smeru Mala Chuchle — centrum sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna
noc)

e provoz v obou smérech sveden do pravého pruhu (montdz stfedovych svodidel + odstranéni
prejezdu pres stfedovy pas

11) MK Podjezd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude zfizena do¢asné zobousmérnénou ulici Zbraslavska.

B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést pfiény prekop vétve ulice na p. p. €. 212 k. U. Mald Chuchle (pfi zausténi do
Zbraslavskeé ulice). Pfekop se bude provadét po polovinach vozovky s tim, Ze prdjezd bude zajiStén vzdy
nejméneé v Sifi 2,75 m s pomoci pancéfovych plechda.

12) MK Zbraslavska. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné komunikaci na
161 dn0 zcela uzavfit. Objizdné trasa bude zfizena ulici Podjezd.

B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést podélny vykop podél Zbraslavské ulice (Usek od vétve ulice Prekop k ulici V laznich.
Vykop zasé&hne vozovku jen v pfipadé, Ze stavajici kabel vede pod ni (dosud nebylo mozno urcit). Béhem
jeho provadéni bude zachovan prujezd v Sifce minimélné 5,0 m.

Tato problematika je FeSena podrobnéji v samostatné ¢asti N.1.6.7 a SO 09-91-04 Pfiprava tzemi — DIO.

j) informace o tom, zda a v jakych €astech dokumentace jsou zohlednény podminky vlastnika
verejné dopravni a technické infrastruktury

Stanoviska vlastnikd vefejné dopravni a technické infrastruktury jsou uvedena v samostatné ¢asti
dokumentace N.1.4. Podminky jsou zohlednény v pfislusnych ¢astech dokumentace.

k) zakladni poZadavky na pred€asné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb, doba jejich trvani
ve vztahu k dokon€eni a uzivani stavby

Vystavba bude probihat v horizontu 15 mésicl. S ohledem na vytizenost Zelezni¢ni trati, je nutné jiz
dokonCené Casti stavby uZivat pfed celkovym dokonenim celého z&dméru. Zaroven bude probihat
zkuSebni provoz. Podrobnéji uvedeno v ¢4sti dokumentace N.1.6.7.

[) orienta€ni ndklady stavby
3 274 mil. K&.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Charakter krajiny

Siri zajmové tzemi je mozno pokladat za vyrazné urbanizovanou pfiméstskou az zastavénou krajinu s
tim, Ze pfirodni a pfirodé blizké prvky jsou spiSe fragmentarni (volna krajina pfiméstskd) nebo vétsi, ale
izolované, s vyjimkou nékterych vyznamnych geomorfologickych jeva vazanych na zafiznuta Gdoli
vodnich tokd nebo vychozy tvrdSiho podloZi, jak je uvedeno vyse.

Z urbanistického hlediska jsou urCujici liniové stavby, velkoploSné objekty s pfevazné horizontalni
dominanci, vodni tok.

Oblasti surovinovych zdroja a jinych pfirodnich bohatstvi

Na uvaZované lokalité se nenachazi Za4dné skupiny a druhy nerostnych surovin, nejsou zde Zadné
dobyvaci prostory ani loziska vedena v Bilanci zasob loZisek nerostnych surovin nebo mimo tuto Bilanci.
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Ochranna pasma

Stavba se nedotkne ochrannych pasem kulturnich pamatek, chranénych Gzemi, vyznamnych krajinnych
prvkl. Technick&d ochrannd pasma nejsou pfedmétem tohoto posouzeni. Ochranna pasma pripadnych
inZenyrskych siti budou specifikovdna v dokumentaci pro Gzemni fizeni. Ochranna pasma souvisejici s
provozem letisté nejsou dle dokumentace k Gzemnimu fizeni zdmérem nijak dotcena.

Architektonické ajiné historické pamatky

V misté uvaZované vystavby se nenachézi Zadné architektonické ani historické pamatky, vyskyt
archeologickych nalezist neni zndm. V pfipadé zjiSténi vyskytu archeologickych paméatek bude nezbytné
umoznit zachranny archeologicky vyzkum (zpracovani dokumentace).

Jiné charakteristiky Zivotniho prostredi
S ohledem na druh a umisténi stavby nejsou specifikovany.

Vztah k Gzemné planovaci dokumentaci
Navrzena trasa je v souladu se ZUR.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reSeni

a) popis celkové koncepce stavebné technického a technologického feSeni po skupinach objektd
nebo jednotlivych objektech

Tato problematika feSena v samostatné kapitole této souhrnné zpravy B.2.6 Zakladni popis
technologickych objektl a technickych zafizeni a B.2.7 Z&kladni technicky popis stavebnich objektu.

b) celkova bilance naroki vSech druht energii, tepla a teplé uzitkové vody
Z povahy stavby nedojde realizaci ke zméné narokl na energie, teplo a teplou uzitkovou vodu.

c) celkové produkované mnozstvi a druhy odpadti a emisi, zplisob nakladani s vyziskanym
materialem

Tato problematika je FeSena podrobnéji v samostatné ¢asti N.1.2.4 Odpadové hospodarstvi.

d) poZzadavky na kapacity verejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického komunikaéniho
zarizeni verejné komunikaéni sité

Pro potfeby stavby neni nutné meénit kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikaéniho zafizeni vefejné komunikacni sité.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

PFistupnost a uZivani stavby se tyka vSech cestujicich, v€etné zdravotné postizenych osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztratou nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a pohybu. K
postizenym Fadime i prdvodce s détskymi kocCarky, malé déti, staré lidi, t€hotné Zeny a docasné
postizené.

Bezbariérova pfistupnost a uzivani stavby je feSena:

e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

PFistupnost stavby pro osoby s téZce omezenou schopnosti pohybu je zajisténé Uroviiovym pfistupem do
vSech prostor pro cestujici bez prahu. Prekonani nutnych vySek je pak zajiSténo pomoci pfistupovych
chodnikd s Upravou pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Bezbariérova pristupnost pro cestujici s omezenou schopnosti orientace
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Pro orientaci, podle stupné postiZzeni, pouziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat a sluch.
Silné slabozraci vyuZivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalSi orientaci napfiklad na
vodicich liniich kontrastnich barev.

vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji jednotlivé orientacni body s
jednoznaénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi orientaénimi znaky. Nebezpeéna
mista a mozZnost jejich obchazeni jsou vyznacena varovnymi pasy s barevnym a hmatovym povrchem.

B.2.5 Bezpeé€nost pfi uzivani stavby

a) popis splnéni zasadnich pozadavku pfisluSnych pfedpist a norem ochrany pfed vlivy trakénich
a energetickych vedeni

Dokumentace je navrzena v souladu s pozadavky pfisluSnych pfedpist a norem feSicich ochranu pfed
vlivy trakénich a energetickych vedeni. Podrobné v D.2.3.1 Trakéni vedeni.

b) feSeni ochrannych opatfeni proti vlivu bludnych proudi na zakladé vysledki koroznich
prizkuma

Dokumentace je navrzena v souladu s pozadavky pfislusSnych predpist a norem feSicich opatfeni proti
vlivu bludnych proudt. Podrobné v D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektl a technickych zafizeni

D.1.1 Zabezpeéovaci zafizeni

PS 05-01-10 Zst. Praha-Kré, SZZ
PS 07-01-10 Odb. Tunel, uprava SzZ
PS 06-01-20 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, TZZ

ZST Praha-Kr&, obvod Kr&, bude nové zabezpe&ena plnohodnotnym elektronickym stavédlem s
umisténim v kontejnerech, respektive mobilnich burikdch. Zafizeni bude se svételnymi navéstidly a s
elektromotorickymi pfestavniky. Volnost kolejisté bude zjiStovana pocitaci naprav. Ovladani zafizeni
bude mistni a bude z provizorni dopravni kanceladfe v obvodu Kr¢. Provizorni dopravni kancel&f a
souvisejici zdzemi bude umisténa téZ v mobilnich burikdch. Mobilni bufiky budou zfizeny v rdmci stavby
metra trasy D.

ZST Praha-Kr&, obvod Spofilov bude nové zabezpedena elektronickym stavédlem s fidici a ovladaci ¢asti
centralizovanou do obvodu Kr¢. Zafizeni bude se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi pfestavniky.
Volnost kolejisté bude zjiStovana pocitaci néprav. Vnitini €ast zafizeni bude umisténa v nové
technologické budové, zfizené v obvodu Spofilov. Ovlddani obvodu Spofilov bude spoleéné s obvodem
Kré.

Elektronicka stavédla v obvodech Kré& a Spofilov budou 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Rozdéleni ZST
Praha-Kr¢ na dva obvody a umisténi vnitfni vystroje v kazdém obvodu samostatné vychazi z prilis velké
vzdéalenosti mezi obvodem Kré a obvodem Spofilov (vnitfni vystroje pro vyhybky na Spofilové neni
technicky mozné soustfedit do Krée). Propojeni obvodu Kré a obvodu Spofilov bude v ramci sdélovaciho
zafizeni feSeno optickymi kabely, trasa bude zalohovana.

Mezi obvodem Kr¢ a obvodem Spofilov se budou nachazet spojovaci koleje s cestovymi naveéstidly,
cestova navéstidla budou tvofit v obou smeérech vzdy dva oddily. U spojovacich koleji se bude nachézet
nastupisté zastavky Praha-Kacerov. Uvedené FfeSeni umozni, Ze v pfipadé potfeby bude mozné na
zastavce Kacerov provadeét obraty viaku.

Elektronické stavédlo, které se v soucasné dobé realizuje na odbocce Tunel v rAmci modernizace trati
Praha-Smichov — Praha-Radotin, bude upraveno a doplnéno. Ze zafizeni bude zabezpe€ena nové
vloZzena vyhybka na odbo&ce Tunel. Ovladani zafizeni zlstane beze zmény, tj. prostfednictvim ZST
Praha-Radotin bud mistné nebo vyhledové z CDP Praha. Zafizeni zlstane se svételnymi naveéstidly,
elektromotorickymi prestavniky a pocitai naprav.
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Dvoukolejny tratovy Usek odbocka Tunel — Praha-Kr¢, obvod Kr€, bude zabezpecen integrovanym
obousmérnym automatickym tratovym zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie s oddilovymi névéstidly
na trati. TZZ bude s pocita¢i naprav a se svételnymi navéstidly. Vnitfni vystroj TZZ bude centralizovana
do odboé&ky Tunel a do ZST Praha Kr¢.

Jednokolejny tratovy Usek Praha-Kr¢, obvod Spofilov — Praha-VrSovice, obvod os.n., bude zabezpecen
integrovanym obousmérnym automatickym tratovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie s
oddilovymi navéstidly na trati. TZZ bude s pocitaci nprav a se svetelnymi naveéstidly. Vnitfni vystroj TZZ
bude centralizovana do obvodu Spofilov i do ZST Praha-VrSovice.

Tratovy Usek Praha Kr¢, obvod Spofilov — Praha-Zahradni Mésto zlstane zabezpecen integrovanym
tratovym obousmérnym zabezpecovacim zafizenim s pocitaci naprav a bude se jednat o zafizeni na
principech automatického hradla, zafizeni se zkrati do obvodu Spofilov. Oddilovd névéstidla nebudou
vzhledem k délce tratového Useku zfizena.

Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni z Useku stavby bude staZzena do nejblizsich ZST a odtud bude
proveden vystup do drézni technologické datové sité a déle i na Intranet. U ur€enych hlavnich navéstidel
bude zfizena funkce VNPN. Z&kladni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajiSténo z drdzniho
rozvodu 6 kV. VeSkera nova zabezpeCovaci kabelizace bude provedena plnénymi kabely a bude
vyhovovat vlivim pfipravované stfidavé trakéni soustavy 25kV/50Hz. SZZ v obvodu Spofilov, SZZ na
odbocce Tunel a v8echna TZZ budou pfipravena pro nasazeni systému ETCS v rdmci samostatné
stavby.

Tato stavba feSi vystavbu do€asného SZZ v obvodu Kr¢ a definitivniho SZZ v obvodu Spofilov. Vystavba
docasného SZZ v obvodu Kr€ je nutna proto, Ze jde o rychlé uvolnéni vypravni budovy v ramci navaznosti
na stavbu metra D. Stavajici vypravni budova bude demolovana a v ramci stavby metra D pak bude na
stejném misté realizovana nova vypravni budova, kde budou pfipraveny prostory pro vnitfni ¢ast
definitivniho SZZ v obvodu Kr¢, to viak bude FeSeno aZ v nasledné stavbé Modernizace ZST Praha-Kr&.

V této stavbé s ohledem na koordinaci se stavbou metra trasy D je uvaZzovano s realizaci do¢asného SzZ
v ZST Praha-Kr&. Nejdfive bude v Uvodu stavby zfizeno SZZ pouze v obvodu Kré a to bude navazano do
vSech smérli na stavajici TZZ. Tim se urychli vyklizeni vypravni budovy v ZST Praha-Kr& a bude mozna
jeji demolice v rédmci stavby metra. Nasledné budou provadény stavebni prace spojené se
zdvoukolejnénim od odbocky Tunel po obvod Spofilov a v souladu s tim se do SZZ v Kréi pfipoji obvod
Spofilov, provedou se Upravy na odbocce Tunel a také se provedou veSkeré Upravy a doplnéni TZZ.

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 03-02-11 Zst. Praha-Kré€, obvod Spofilov, mistni kabelizace
PS 05-02-11 Zst. Praha-Kré€, obvod Kré€, Uprava mistni kabelizace
PS 07-02-11 Odb. Tunel, Uprava mistni kabelizace

Odbocka Sporilov, mistni kabelizace

V obvodu nové Odboc¢ky Spofilov bude navrZzena nova mistni kabelizace. Budou provedeny nové mistni
metalické a mistni optické kabely.

Mistni metalické kabely budou v provedeni CXKH-R + B2ca sldlal 4x1,5RE a LAM TWIN FTP CAT5e
4x2x0,5 ZEMNI mezi vytahem a technologickym prostorem pod schodiStém na zastivce Praha-Kacerov.

Mistni optické kabely budou v provedeni se 6-ti, jednovidovymi optickymi viakny bez metalickych prvka.
Tyto MOK budou zafouknuty do novych HDPE trubek 40/33mm. Mistni optické kabely budou ukonceny v
novych optickych rozvadécich v nové technologické budové ve sdélovaci mistnosti. Méfeni na optickych
kabelech bude véetné méfeni Utlumu svéard jednotlivych vlidken. Déle bude poloZzena HDPE trubka ke
kameram u zhlavi. HDPE trubky pro MOK budou kalibrovany a natlakovany.
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Trasy mistnich kabeld budou v maximalni mife vyuZivat spole¢né trasy s kabely pro zabezpeovaci
zafizeni. VTO na vjezdech do odbocky nebudou zfizovana.

ZST Praha-Kré, Gpravy mistni kabelizace

V obvodu ZST Praha-Kr& je navrzeno upravit stavajici mistni kabelizaci z ddvodu vymisténi vedkerych
technologii ze stavajici Vypravni budovy. Stavajici mistni kabely v€etné mistniho optického kabelu 12
vldken do BTS GSM-R, budou pfevedeny do nové technologické budové v ZST Praha-Kré&, obvod Kré.
Pro propojeni novych objektd budou vybudovany nové mistni kabely dle potfeb. Stavajici VTO na
vjezdech do ZST Praha-Kr& budou demontovana.

Mistni metalické kabely budou v provedeni ,foam skin® TCEPKPFLEZE a profil kabeld bude navrzen
..XNO,6 nebo 0,8 (dle stavajiciho stavu). Mistni kabely budou ukonéeny na zafezovych svorkovnicich. Na
vSech mistnich metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni.

Mistni optické kabely budou v provedeni se 6-ti a 12-ti i vice jednovidovymi optickymi vlidkny bez
metalickych prvkd. Tyto MOK budou zafouknuty do novych HDPE trubek A 40/33 mm. Mistni optické
kabely budou ukonéeny v novych optickych rozvadécich. Méfeni na optickych kabelech bude v&etné
meéfeni Utlumu svarud jednotlivych viaken. HDPE trubky pro MOK budou kalibrovany a natlakovéany.

Trasy mistnich kabeld budou v maximalni mife vyuZivat spole¢né trasy s kabely pro zabezpeovaci
zafizeni.

Odbocka Tunel, Upravy mistni kabelizace

V obvodu Odbocky Tunel bude upravena stavajici mistni kabelizace sestavajicich HDPE, ktera byla
pfichystana ve stavbé ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“. Novy rozvadéd
EQOV bude pfipojen do TB Velka Chuchle novym mistnim optickym kabelem. Novy rozvadé¢ DOUO bude
pfipojen do TM Velk& Chuchle novym mistnim optickym kabelem.

Mistni optické kabely budou v provedeni se 6-ti jednovidovymi optickymi vlidkny bez metalickych prvka.
Tyto MOK budou zafouknuty do pfichystanych a novych HDPE trubek [ 40/33 mm.

Mistni optické kabely budou ukon€eny v novych optickych rozvadécich. Méfeni na optickych kabelech
bude v€etné méfeni Utlumu svéard jednotlivych vidken. HDPE trubky pro MOK budou kalibrovany a
natlakovany.

Trasy mistnich kabeld budou v maximalni mife vyuZivat spole¢né trasy s kabely pro zabezpeovaci
zafizeni. VTO na vjezdech do odbocky nebudou zfizovana.

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni

PS 04-02-21 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kré&, obvod Kré&, rozhlasové
zarizeni

Na zastadvce Praha-KaCerov bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovéani cestujicich.
Zafizeni bude sloZeno z pfevodniku VolP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova Gstfedna),
coz zjednoduSi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna musi umozfovat
zpétnou kontrolu provedeného hldSeni vCetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k
reproduktorim.

Reproduktory pro ozvuc€eni navrhujeme umistit na stoZzarky venkovniho osvétleni a do podhledu
zastfeSeni nastupisté, které budou soucasti jednotlivych stavebnich objektd. Pro ozvuceni nastupist se
navrhuje pouzit reproduktory malé tlakové o jmenovitém pfikonu 15W s pfepinatelnym vykonem 6-10-
15W, nebo podhledové reproduktory 6W s prepinatelnym vykonem 0,75-1,5-3-15W.
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Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem NYY-J 3x4 nebo NYY-J 3x2,5,
které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, na kabelovych roStech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnitfkem osvétlovaciho stoZaru kabely NYY-O 2x1,5
pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v nové 19 skfini feSené v ramci projektu
sdélovaciho zafizeni v nové sdélovaci mistnosti v technologickém objektu. Ukonéeni bude provedeno na
svorkovnici na DIN liSté. Na kabely vedoucim k reproduktordm budou opatfeny pfepétovou ochranou
pfed jejich vstupem do spole¢né skiiné. Veskeré prachody do stoZaru, skfini svorkovnic budou chranény
proti vniknuti vody kabelovou prichodkou, popf. ucpavkou.

Rozhlasova uUstfedna s IP rozhranim na zastivce Praha-Kacerov musi umoznovat zpétnou kontrolu
provedeného hldSeni v€éetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Umisténi rozhlasového zafizeni na zastavce Praha-Kaderov bude v nové sdélovaci mistnosti v
technologickém objektu.

Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitace pro automatickéd hlaSeni. Pro Ziva hldSeni bude vyuzit
telefonni IP zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hl&Seni bude ovladano z CDP Praha.

Pfi hlaSeni z rozhlasové Ustfedny dochazi k ukladani hlaseni v textovém formatu prostfednictvim
stavajicich serverd informacniho systému. V systému DDTS ZDC jsou uloZeny logy o funk&nosti
rozhlasové Ustfedny a celistvosti linky reproduktor(.

Vystavbu rozhlasového zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak, aby hlaSeni pro
cestujici probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych néstupist.

PS 05-02-21 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, rozhlasové zafizeni

Ve stanici Praha-Kr¢ bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovéni cestujicich. Zafizeni
bude sloZzeno z prevodniku VolP a zesilovae nf se 100V vystupem (IP rozhlasové Ustfedna), coz
zjednoduSi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova Ustfedna musi umoZzfiovat zpétnou
kontrolu provedeného hlaSeni véetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktordim.

Reproduktory pro ozvuceni se navrhuje umistit na samostatné stozarky a na stoZar informacniho
systému, ktery se nachézi v blizkosti vypravni budovy. Pro ozvuceni néstupist se navrhuje pouzit
reproduktory malé tlakové o jmenovitém pfikonu 15W s pfepinatelnym vykonem 6-10-15W. Rozhlasové
reproduktory budou umistény pouze v blizkosti vypravni budovy. Jedna se o provizorni stav, ktery bude
zménén kompletni rekonstrukci ZST Praha-Kré&

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem NYY-J 3x4 nebo NYY-J 3x2,5,
které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, na kabelovych roStech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnitfke stozaru kabely NYY-O 2x1,5 pfes svorkovnici
SS. Rozhlasové kabely budou ukonceny v nové 19“ skiini FeSené v rdmci projektt sdélovaciho zafizeni v
nové sdélovaci mistnosti v technologickém budové. Ukonceni bude provedeno na svorkovnici na DIN
listé. Na kabely vedoucim k reproduktorim budou opatfeny pfepétovou ochranou pred jejich vstupem do
spole¢né skfiné. VesSkeré prichody do stoZaru, skfini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody
kabelovou prichodkou, popf. ucpavkou.

Rozhlasova ustfedna s IP rozhranim ve Stanici Praha-Kré musi umoZnovat zpétnou kontrolu
provedeného hldSeni v€etné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Umisténi rozhlasového zafizeni ve Stanici Praha-Kr¢ bude v nové sdélovaci mistnosti v technologickém
budové.

Rozhlas bude ovladan z PC nebo mikropocitace pro automatickd hlaSeni. Pro Ziva hldSeni bude vyuzit
telefonni IP zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaSeni bude ovladano z CDP Praha.

SUDOP 24/92
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Pfi hlaSeni z rozhlasové Ustfedny dochazi k ukladani hlaseni v textovém formatu prostfednictvim
stavajicich serverd informacniho systému. V systému DDTS ZDC jsou uloZeny logy o funk&nosti
rozhlasové Ustfedny a celistvosti linky reproduktor(.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikaéni zarizeni (ITZ)
PS 05-02-31 Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, uprava TZ

V réamci tohoto provozniho bude vybudovan novy telefonni zapojova¢ systému IP. Vzhledem k tomu, Ze
DK bude umisténa do doby stavby metra ,D“ na stivajicim misté, bude novy telefonni zapojovac
rozdélen na dvé &asti. Rizeni provozu TZ a prevodnik MB/IP bude umistén v nové technologické budové
a ovladaci pracovisté s dotykovym termindlem vcetné nahradniho telefonniho zapojovace (NTZ) bude
umistén ve stavajici DK Praha Kr€. Propojeni obou ¢asti bude pomoci nového mistniho optického kabelu
MOK a modem( na OK IMC a datovych switch(. V DK budou vyuZzity stavajici switche a chassis s IMC
vCetné karet ethernet. Propojeni je feSeno v provoznim souboru pfenosovy systém (PS 09-02-92).

Z dotykovych terminéld bude mozné ovladat:

e Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnika MB/IP;

e Terminal do GSM-R sité;

e Vstup do sluZzebni telefonni sité vcetné vytd€enych dispecerskych okruhd;
e Rozhlasové zafizeni.

Nahravani provozu telefonniho zapojovace bude na stavajici nahravaci zafizeni ReDat v ZST Praha
VrSovice,

V feSeném Useku stavby musi instalace IP dotykovych terminald umoZznit implementaci funkce STOP
GSM-R pro dalkove zastaveni vlaku dispeCerem nebo vypraveim. Navrzené feSeni musi byt v souladu s
Technickou specifikaci SZDC €. TS 3/2014-S ,Funkce STOP v systému GSM-R" v platném znéni.

Veskeré instalované zafrizeni musi umoznovat budouci zaclenéni tratového Useku do CDP Praha a musi
byt kompatibilni se stavajicim zafizenim v CDP Praha.

D.1.2.4 Elektrickd poZéarni a zabezpec€ovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 03-02-42 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, PZTS
PS 04-02-42 gastévka Praha-Kacerov, PZTS
PS 05-02-42 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, PZTS

V réamci tohoto PS dojde k vybudovani poplachového zabezpecovaciho a tisnového systému PZTS v
dotéenych objektech.

Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupnové (pldStova ochrana, prostorovd ochrana). Pro
plaStovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektu
budou zajiStovat prostorova dudlni ¢idla. Duélni Cidlo je kombinaci €idla PIR (infrapasivniho) s €idlem
MW (mikrovinnym). Zabezpecovaci Ustfedna PZTS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti
Ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena ze sité
230V/50Hz. Pro ovladani ustfeden budou Ustfedny doplnény o Fidici moduly pro pfipojeni bezkontaktnich
étedek s moZnosti identifikace pres sluzebni prikazy Spravy Zeleznic. Cte¢ky budou umistény v blizkosti
ovladacich klavesnic. Musi také umoZznit napojeni na centralni databéazi uzivateld.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajisténa predevsim plastova ochrana objektu (okna, dvefe atd.) a

dopInéna o ochranu vnitfnich prostord. Ustfedny se navrhuiji pfipojit pomoci technologické datové sité a
pfenosového systému na dohledové pracovisté DDTS ZDC.
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Pro detekci vzniku pozaru jsou v jednotlivych vytipovanych mistnostech na Ustfednu PZTS pfipojeny
opticko-koufové pozarni hlasice.

Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Délkova
diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni).

PS 03-02-41 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, kamerovy systém
PS 04-02-41 Zastavka Praha-Kagerov, kamerovy systém
PS 05-02-41 Zst. Praha-Kr¢, obvod Kré&, kamerovy systém

V jednotlivych lokalitdch se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Budou pouZzity
kamery pro venkovni prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné
s moznosti pfechodu v no€nich hodinich na ¢ernobily provoz (funkce den/noc). Budou vybudovany nové
kamery pro potfeby sledovani dopravni situace, pro potfeby SEE a pro bezpec€nostni Gcely.

Rozmisténi hlavnich prvkd kamerového systému:
ZST Praha-Kré&, obvod Spofilov

e |P kamery v kolejisti na samostatnych stoZarech, pro monitorovani prostoru kolejisté (sledovani
dopravni situace)

e |IP kamery v rozvodnach NN, VN a STS pro potfeby SEE, kamery budou monitorovat vnitfni
technologii

¢ |P kamery na technologické budove, pro bezpec€nostni potfeby (VSS)

Zastavka Praha-Kacerov

e |IP kamery na nastupisti a v podchodu, pro monitorovani nastupistnich hran, podchodu a vytahu
(sledovani dopravni situace)

ZST Praha-Kré&, obvod Kré

e |IP kamery v rozvodnach NN, VN a 6kV pro potfeby SEE, kamery budou monitorovat vnitfni
technologii

¢ |P kamery na technologické budove, pro bezpec€nostni potfeby (VSS)

e Z&znamové zafizeni pro nahravani kamer umisténo ve sdélovaci mistnosti, dopravni kamery ve
vSech lokalitach této stavby

e Z&znamové zafizeni pro nahrdvani kamer umisténo ve sdélovaci mistnosti, bezpe€nostni kamery
(VSS) ve vSech lokalitach této stavby

e Z&znamové zafizeni pro nahravani kamer pro potfeby SEE umisténo v rozvodné NN, kamery ve
vSech lokalitach této stavby

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni zaznam
na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v pfenosovém systému)
k dispozici minimalni kapacita 100Mbit/s. Do kamerového systému budou pfipojeny také kamery, které
budou soucasti vybavy vytahovych kabin.

Dohledové pracovisté kamerového systému (dopravni kamery) bude umisténo v DK ZST Praha-Kr&.
Dohled nad kamerami z energetickych objektt bude ze stavajiciho klientského pracovisté umisténého na

ED Spravy Zeleznic Praha-Kfenovka, které bude v ramci této stavby upraveno (SW, licence, konfigurace,
veSkeré nastaveni) tak, aby bylo moZno nahravat nové doplhované kamery budované v ramci tohoto PS.
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VSS (bezpecnostni kamerovy systém) se navrhuje kompletné fyzicky oddéleny od kamerového systému
pro sledovani dopravni situace a SEE. VSS v jednotlivych lokalithch bude pfipojen do datové sité pres
CE pristupovy switch ve sdélovaci mistnosti.

Z hlediska ukladani zaznamu je nutné respektovat obecné nafizeni o ochrané osobnich udaju (GDPR) a
smérnici SZDC SM97 o ochrané osobnich Udaju pro provoz kamerovych systémi se zdznamovym
zafizenim. Jde predevsim o:

e  Opravnéni pfistupu k datlim, nahlizeni do zaznamu a sledovani on-line;

e Dobu uchovavani zd&znamud — max. 168 hodin;

e Vymaskovani zabér(i objektu, které nejsou v majetku Spravy Zeleznic a CD;

e Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informa¢nimi tabulkami schvaleného vzoru.

Pfenos informaci z kamerového systému (dopravni kamery, kamery SEE) bude sméfovan do
dohledového pracovisté DDTS ZDC zpGsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS
2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovani stavu z KS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude
slouZit dohledové pracovi$té DDTS ZDC.

D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel (ZOK)
PS 09-02-51 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich DOK SZ s.o.

Ve stavajicim, stavu jsou v pfedmétném Useku Zelezni¢ni trati provozovény tyto Délkové optické kabely
ve spravé Spravy Zeleznic s.o.:

e DOK Praha-VrSovice — Praha-Kré¢ — TB Chuchle (Praha-Smichov) 144 vldken zafouknuty do HDPE
trubky 40/33. Spole¢né s provozni HDPE trubkou je poloZena téz druhd HDPE trubka 40/33 rezervni.

e DOK Praha-Kr¢ — Praha-Branik — 72 vlaken zafouknuty z ¢4sti do spole¢né HDPE trubky 40/33 s
DOK Praha-VrSovice — Praha-Kré — TB Chuchle. Od mostu pfes Vitavu do ZST Praha-Branik je DOK
zafouknut do samostatné HDPE trubky 40/33. S touto HDPE trubkou je poloZena téZz druha HDPE
trubka 40/33 rezervni.

Trasy kabelld budou kolidovat s pfedmétnou stavbou a je tedy nutné tyto DOK preloZit. Z ddvodu
prostorové nedostatecnosti a z davodu slozitych stavebnich postupd bude nutné provést prelozky DOKU
provizorné a nasledné definitivné.

DOK ATU Praha-VrSovice—Praha-Kré-TB Chuchle (144 vlaken), Gsek Praha-VrSovice-Praha-Kré

PFi vystavbé bude délkovy opticky kabel ochrafiovan a prekladan tak, aby nebyl pferuSen provoz na DOK.
Po prestavbé tratového Useku bude dalkovy opticky kabel nadale v provozu. V ZST Praha-Kr¢ bude
kabel od ZST Praha-VrSovice nové ukonéen v nové TB Praha-Krg. Ukonéeni ve stavajici VB Praha-Kré
bude zruSeno. DOK nebude v trase nikde vyvadén. V ramci definitivni kabelové trasy budou Useku
kolejovych Uprav tedy od km cca 2,300 do km cca 5,100 Uprav polozeny tfi HDPE trubky 40/33. HDPE
trubka 40/33 barvy modré provozni, HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné pro TOK a HDPE trubka 40/33 barvy
fialové rezervni. DOK tedy bude v upravovaném tratovém Useku zafouknut do nové HDPE trubky 40/33
barvy modré samostatné. V neupravovanych tratovych dsecich bude taktéZ DOK zafouknut do HDPE
trubky 40/33 barvy modré, ale bude zde zafouknut spolecné s novy TOK, tak aby HDPE trubka 40/33
barvy Cerné zlstala prazdna. Profil DOK zlstane zachovéan v ptvodnim profilu 144 vidken.

DOK ATU Praha-VrSovice — Praha-Kré — TB Chuchle (144 vlaken), Gsek Praha-Kré-TB Chuchle

PFi vystavbé bude délkovy opticky kabel ochrafiovan a prekladan tak, aby nebyl pferuSen provoz na DOK.
Po prestavbé tratového Useku bude dalkovy opticky kabel nadale v provozu. V ZST Praha-Kré bude
kabel od TB Chuchle nové ukonen v nové TB Praha-Kré. Ukonceni ve stavajici VB Praha-Kr¢ bude
zruSeno. DOK nebude v trase nikde vyvadén. V ramci definitivni kabelové trasy budou Useku kolejovych
Uprav tedy od km cca 6,800 do km cca 10,00 Uprav polozeny tfi HDPE trubky 40/33. HDPE trubka 40/33
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barvy modré/1xcerny pruh provozni, HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné/1xmodry pruh pro pfipadny TOK a
HDPE trubka 40/33 barvy fialové/1x modry pruh rezervni. DOK tedy bude v upravovaném tratovém
Useku zafouknut do nové HDPE trubky 40/33 barvy modré/1xcerny pruh samostatné. V neupravovanych
tratovych Usecich bude DOK zafouknut do HDPE trubky 40/33 barvy modré, ale bude zde zafouknut
spoleéné s DOK Praha-Kr¢ — Praha-Branik, tak aby HDPE trubka 40/33 barvy ¢erné zustala prazdna.
Profil DOK zlstane zachovan v pavodnim profilu 144 viaken.

DOK ATU Praha-Kré — Praha-Branik (72 vliaken)

PFi vystavbé bude délkovy opticky kabel ochrafiovan a prekladan tak, aby nebyl pferuSen provoz na DOK.
Po prestavbé tratového Useku bude dalkovy opticky kabel nadale v provozu. V ZST Praha-Kr¢ bude
kabel od ZST Praha-Branik nové ukon&en v nové TB Praha-Kr&. Ukongeni ve stavajici VB Praha-Kr¢
bude zruSeno. DOK nebude v trase nikde vyvadén. V ramci definitivni kabelové trasy budou Useku
kolejovych Uprav tedy od km cca 6,800 do km cca 10,00 Uprav polozeny tfi HDPE trubky 40/33. HDPE
trubka 40/33 barvy modré/2xéerny pruh provozni, HDPE trubka 40/33 barvy €erné/2xmodry pruh pro
pfipadny TOK a HDPE trubka 40/33 barvy fialové/2x modry pruh rezervni. DOK tedy bude v
upravovaném tratovém Useku zafouknut do nové HDPE trubky 40/33 barvy modré/2xEerny pruh
samostatné. V neupravovanych tratovych dsecich bude DOK zafouknut do HDPE trubky 40/33 barvy
modré, ale bude zde zafouknut spolec¢né s DOK Praha-Kré — TB Chuchle, tak aby HDPE trubka 40/33
barvy Cerné zlstala prazdna. Profil DOK zlstane zachovéan v ptvodnim profilu 72 vidken.

TOK ATU Praha-Vr3ovice — Praha-Kré (48 vlaken) a pfipadné pokrac¢ovani do TB Chuchle

V tratovém Useku Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ bude vystavén novy Tratovy opticky kabel profilu 48
vliaken. V rdmci definitivni kabelové trasy budou Gseku kolejovych Uprav tedy od km cca 2,300 do km cca
5,100 Uprav polozeny tfi HDPE trubky 40/33. HDPE trubka 40/33 barvy modré provozni, HDPE trubka
40/33 barvy ¢erné pro TOK a HDPE trubka 40/33 barvy fialové rezervni. TOK tedy bude v upravovaném
tratovém Useku zafouknut do nové HDPE trubky 40/33 barvy €erné samostatné. V neupravovanych
tratovych Gsecich bude TOK zafouknut do HDPE trubky 40/33 barvy modré spolec¢né se stavajicim DOK,
tak aby HDPE trubka 40/33 barvy Cerné zlstala prdzdna. Tratovy opticky kabel bude ukonéen ve
stavajici TB Praha-VrSovice a v nové TB Praha-Kr¢. V tratovém Useku pak bude TOK vyveden v TB
Spofilov a v Zastavce Praha-Kacerov potfebnym poctem viaken.

Dalkové optické kabely budou ve stejném provedeni jako stavajici Dalkové optické kabely tedy v
provedeni se 72-ma a 144-ti jednovidovymi optickymi vlakny bez metalickych prvkd. Tratovy opticky
kabel bude v provedeni 48-mi jednovidovymi optickymi vidkny bez metalickych prvk(. Parametry
optickych kabel(, pouzité optické komponenty, zpidsob montaZze a vyvedeni musi splfiovat podminky a
zasady uvedené v dokumentu ,Zakladni technické specifikace dalkovych optickych kabell (DOK) a jejich
pFisludenstvi v telekomunikagni siti SZDC", vydaném SZDC s.o., 014, &.j. 27150/2017-SZDC-014 ze dne
27.6.2017 a soucasné podminky stanovené v TKP.

DOK a TOK budou zafouknuty do stavajicich a novych HDPE trubek 1 40/33 mm. Dalkové optické
kabely a tratovy opticky kabel budou ukonéeny v optickych rozvadécich, ¢i spojkovany v mistech
stavajicich nebo novych optickych spojek. DOK a TOK budou pfed a po stavbé pfeméfeny. HDPE trubky
budou kalibrovany a natlakovany.

PS 09-02-52 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich TK SZ s.o.

Ve stavajicim, stavu jsou v pfedmétném Useku Zelezni€ni trati provozovany tyto tratové metalické kabely
a vyhledavaci metalicky kabel ve spravé Spravy Zeleznic s.o.:

e Tratovy kabel Praha-VrSovice — Praha-Kré¢ — TCEPKPFLEZE 15XNO0,8
e Tratovy kabel Praha Kr¢ — TB Chuchle — TCEPKPFLEZE 5XNO,8
e Vyhledavaci vodi¢ (kabel) Praha-Kr¢ — Praha-Branik — TB Chuchle — TCEPKPFLEZE3XNO,8

Trasy kabell budou kolidovat s pfedmétnou stavbou a je tedy nutné tyto tratové metalické kabely a
vytyCovaci metalicky kabel prelozit. Pfed samotnou vystavbou budou poloZeny v koliznich trasach
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provizorni kabely, které budou naspojkovany na zachovalé ¢asti kabelovych vedeni. V rdmci vystavby
pak budou vystavény v zasaZenych Usecich nové kabelové Useky v novych kabelovych trasach. Na
hranicich stavebnich Uprav pak budou poloZené kabely naspojkovany na zachovalé &asti kabelt. V ZST
Praha-Kr¢ budou nové tratové metalické kabely a vytyCovaci kabel ukoneny v nové Technologické
budové v nové sdélovaci mistnosti. Tratovy metalicky kabel Praha-VrSovice — Praha-Kré bude nové
vyveden v nové TB Spofilov a v zastavce Praha-Kacerov.

Tratové metalické a vytyCovaci kabely pro pfelozky stavajicich kabelt budou stejného typu a profilu jako
stavajici kabely, tedy TCEPKPFLEZE ..XNO,8.

Na vSech metalickych kabelech bude provedeno stejnosmérné méfeni.
PS 09-02-53 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Gprava stavajicich DK SZ s.o.

Ve stavajicim, stavu jsou v pfedmétném useku ZelezniCni trati provozovany dalkové metalické kabely ve
spravé SZ s.o.:

e DK Praha U2 - Beroun
e DK Praha VrSovice — Praha Branik

Trasy kabeld budou kolidovat s pfedmétnou stavbou a je tedy nutné tyto délkové metalické kabely
prelozit. V koliznich mistech tedy budou provedeny kabelové vlozky na stavajicich kabelech a kabely
pfeloZzeny mimo stavebni ¢innost. Je mozné, Ze z divodu prostorové nedostateénosti nebo z divodu
slozitych stavebnich postupl bude nutné provést prelozky délkovych metalickych kabell provizorné a
nasledné definitivng. Tedy provést prelozky ve dvou fazich. V ZST Praha-Kr¢ budou nové dalkové
metalické kabely ukon€eny v nové technologické budové v mistnosti sdélovaciho zafizeni.

Pro kabelové vlozky a prelozky stavajicich dalkovych metalickych kabeld budou pouzity kabely profilu
jako TCEPKPFLEZE ..XNO,8. S nejblizSim vySSim poctem Zil ke stavajicim dalkovym metalickym
kabellm.

Pfed zah4jenim praci na Upravé uloZeni DK bude na kabelech provedeno zkracené méfeni. Po ukonceni
Upravy uloZeni DK bude provedeno téz zkrdcené méreni s pfipadnym vyrovnanim.

PS 09-02-54 ZST Praha VrSovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich ZOK a MOK
CD-Telematika a.s.

Ve stavajicim, stavu jsou v pfedmétném useku Zeleznicni trati provozovany tyto optické kabely ve spravé
CD-Telematika a.s.:

e Z&veésny opticky kabel Praha VrSovice — Praha hl.n. — 36 vlaken
e Mistni opticky kabel Praha Kré — Thomayerova nemocnice — 12 vlaken

PFi vystavbé bude zavésny opticky kabel provizorné prevéSovan, aby byl zachovan jeho provoz. Mistni
opticky kabel bude ochrafiovan ¢&i prekladan, aby byl téZ stale zachovan jeho provoz. Zavésny opticky
kabel v definitivnim stavu bude v Useku kolize uloZen do vykopu spole¢né se zabezpeCovacimi a
sdélovacimi kabely SZ s.o. Z ekonomického rozboru vychazi jako vyhodngjsi vyuZit kabelovou ryhu
zhotovenou pro sdélovaci kabely a zabezpedovaci kabely a uloZit stavajici kabel CD-Telematika a.s. do
spole¢né kabelové ryhy. Proto je navrZzeno ulozit do spole¢né kabelové ryhy trubku HDPE 40/33 a
,zafouknout” sneseny OK. Stavajici mistni opticky kabel bude pfi pfekladkach vzdy vymeénén v celé

kabelové délce mezi nejblizSimi spojkami nebo optickymi rozvadédi. V ZST Praha-Kr¢ budou nové ZOK a
MOK ukonceny v nové technologické budové ve sdélovaci mistnosti CD-T.

Optické kabely budou ve stejném provedeni jako stavajici optické, tedy v provedeni s 12-ti a 36-ti
jednovidovymi optickymi vidkny bez metalickych prvkd. Optické kabely budou svymi parametry
respektovat doporuceni UIC G.652 D a taktéZ, Ze svymi parametry budou splfovat Zakladni technické
specifikace optickych kabeld a jejich prislusenstvi v telekomunikaéni siti CD-Telematika a.s. — UTS.
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V celé trase ZOK bude veden vyhledavaci vodi¢ typu FLEZE 3XNO,8.

DOK a MOK budou zafouknuty do novych HDPE trubek A& 40/33 mm. optické kabely budou ukonceny v
optickych rozvadécich, ¢€i spojkovany v mistech stavajicich optickych spojek:

e Mérfeni na optickych kabelech budou v€éetné méreni Utlumu svard jednotlivych vidken

e Méreni jednotlivych kabelovych délek na kabelovych bubnech,

e Méreni jednotlivych optickych vliaken ve spojkach po provedeni svaru,

¢ Méfeni metodou OTDR na vinovych délkach 1310/1550/1625 nm v obou smérech

e MérFeni pfimou metodou na vinovych délkach 1310/1550/1625 nm v obou smérech

e Vyhodnoceni vysledki OTDR metodou obousmeérného pramérovani ve formé tabulek a grafu
(vyhodnoceni Gtlumu svart, Gtlumu kabelovych Usekd, utlumi v konektorech, porovnani nameéfenych
hodnot s pozadovanymi parametry)

e Vyhodnoceni vysledkd pfimé metody zpusobem obousmérného prdmerovani ve formeé tabulky

D.1.2.7 Informaéni systém pro cestujici

PS 04-02-71 Zastavka Praha-Ka€erov, informaéni systém
PS 05-02-71 Zst. Praha-Kré€, obvod Kré¢, informaéni systém

V soucasné dobé neni v Zelezni¢ni stanici Praha-Kr¢ a zastavce Praha-Kacerov instalovan Zadny vizuélni
informacni systém. Informovéni cestujicich o odjezdech vlakovych spoju je provadéno pomoci
rozhlasového zarizeni.

V rdmci vySe uvedenych provoznich souborl je v jednotlivych Zst a zastavce navrZzen novy informacni
vizudlni, ktery spini poZadavky na informovani cestujicich ve v8ech rekonstruovanych ¢astech stavby.
Systém je tvofen akustickou €asti pro hldSeni vlakovych spoji pomoci rozhlasového zafizeni a vizuélni
&asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informagnich paneld a monitor(. Ridici server
informacniho systému vcetné pfislusnych pfevodnikd se navrhuje umistit do nové sdélovaci mistnosti v
Zst. Praha-Kré do samostatné skfiné pro sdélovaci zafizeni. Mistni ovlddani celého systému bude
provaddéno pomoci ovladaciho pracovisté, které bude umisténo na stole vypravciho ve stavajici vypravni
budové. Centralni ovladani a Fizeni celého systému bude v budoucnu provadéno z pracovisté dispecera
CDP Praha.

V Zst. Praha-Kr¢ bude v rdmci této stavby vybudovan pouze informaéni systém v provizorni podobé.
Definitivné bude instalovan novy systém v rdmci souvisejici stavby ..rekonstrukce Zelezni¢ni stanice s
napojenim na stanici Metra... V ramci stavby ...Zdvoukolejnéni trati... bude v nové technologické budové
vybudovéna pfikonova rezerva pro napajeni novych informacnich prvkd budovanych v névaznych
stavbach.

Jednotlive tabule a prvky informacniho systému v prostoru Zst. a zastavky se navrhuji umistovat v
souladu se smérnici SZ €. 118 a Grafickym manuélem jednotného orienta¢niho a informacniho systému
SZ.

V zastdvce Praha-Kacerov bude u pfistupu na lavku umisténa odjezdova tabule ve zkracené verzi 6f na
samostatné stozarové konstrukci. Na ostrovnim nastupisti bude na zastfeSeni zaveéSena dvojice
néastupistnich tabuli. V blizkosti tabuli budou umistény téZ hodiny. Pfevodniky pro fizeni tabuli budou
umistény v technologickd mistnost zastavky ve sdélovaci skfini.

V Zst. Praha-Kr&, obvod Kr& bude pFed stavajici vypravni budovou provizorné umisténa odjezdova tabule
ve zkracené verzi 6F na samostatné stozarové konstrukci. Ridici server informagniho systému +
pfevodniky budou umistény ve skfini ve sdélovaci mistnosti nové technologické budovy. Ovladaci
pracovisté bude umisténo na stole vypravciho ve stavajici vypravni budove.

Vytipované prvky informaéniho systému budou v souladu se smérnici SZ &. 118 osazeny hlasovymi
cteCkami pro nevidomé.
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Hlasové orientacni majacky pro nevidomé nejsou soucasti tohoto PS.

Umisténi informacnich prvk( na jednotlivych néstupiStich musi byt provedeno tak, aby byla zajiSténa
viditelnost navéstidel zabezpecovaciho zafizeni.

Do systému budou dodavany informace o aktudlnich dopravnich procesech z graficko-technologické
nadstavby zabezpecovaciho zafizeni.

Dalkové ovladani bude realizovano pomoci technologické datové sité LAN a pfenosového systému.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zplsob zobrazovani informaci je zavisly na pouziti
konkrétniho systému vybraného zhotovitele. Aktivni panely budou vytvorené pomoci LED grafickych
displeju (pIné barevné LED segmenty) s rozte¢i bodd maximélné 2,9 mm. LED obrazovky budou uréené
na provoz 24/7/365. Pouziti mensi rozte€e diod je povoleno, zaleZi na pouzité technologii vyrobce.

Nové informacni zafizeni musi poskytovat informace o poruchach do systému dalkové diagnostiky podle
TS 2/2008-ZSE v platném znéni a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, tfeti
vydani.

Informace o poruchach hlaSeni budou z informa¢niho systému pfenaseny do systému DDTS ZDC
prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidiciho systému (konverze SNMP na EN
60870-5-104).

Vystavbu informacniho zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak, aby informovani
cestujicich probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych nastupist.

D.1.2.8 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

PS 09-02-81 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, iprava TRS a MRTS
SRD (TRS)

V soucasné dobé& je v ZST Praha-Kré¢ stuha SRD (TRS) jiz deaktivovana a vnitfni zafizeni je
demontovano. V rdmci PS probéhne demontédz anténnich jednotek a anténniho stoZaru na stfeSe VB.

Stuha &. 78 z ZST Branik nebude prakticky stavbou dotéena, protoZe je jiz provozovana v IP prostiedi a
mimo stavebni prace stavby. Kratké vyluky na dohledu zafizeni jsou mozné béhem pfepojovani optické
kabelizace v ramci ¢4sti D.1.2.5.

Neproménné navésti radiovych systémda fesi PS 09-02-82.

MRS

Prob&hne nutna rekonstrukce MRS v souvislosti s uvaZzovanou budouci demolici stavajici VB ZST Praha-
Kré.

V ZST bude novéa IP zakladnova radiostanice MRS instalovana do nové technologické budovy do nové
sdélovaci mistnosti. Anténni jednotka MRS by byla umisténa na stavajici stozar GSM-R, ktery bude
dopInén o potfené konstrukce (stupacky, anténni drzak atd.). DopInéni konstrukci stoZaru je FeSeno v
ramci PS 09-02-82.

Zemni trasa mezi stozarem a novou technologickou budovou by byla feSena v ramci PS 09-02-82
pfipravou HDPE chranicky pro koaxialni svod MRS.

Nova IP radiostanice bude konfigurovana na stavajici radiovy server v ZST Praha-Hostivar.

Zaznam zafizeni MRS bude probihat na zaznamovém zafizeni v ZST Praha-VrSovice v IP prostfedi. V
ramci PS bude doplnéna potfebn4 licence vetné licence do KAC a jednotného zdznamového prostredi.
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Ovladani radiostanice by probihalo ze stavajici vypravni budovy v ZST Praha-Kré z prostiedi dotykového
termindlu vypravciho. Lokalni ovladani nebude instalovano z divodu vzdalenosti mezi technologickou
budovu (radiostanice) a vypravni budovou (vypravei).

Napéjeni radiostanice by bylo feSeno z centralniho napéjeciho zdroje 48V v nové sdélovaci mistnosti.

Stévajici analogova radiostanice MRS z vypravni budovy véetné souvisejici kabeldZe a anténni jednotky
bude demontovana.

PS 09-02-82 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Gprava GSM-R

Uprava GSM-R bude spocivat v kompletni rekonstrukci technologie BTS Praha-Kré (mimo anténnich
jednotek a delict na vrcholu stoZaru), véetné nasledné demontéze stavajiciho technologického domku.

BTS bude nahrazena novou BTS instalovanou jednak v nové sdélovaci mistnosti (fidici ¢ast a dohled) a
jednak na stoZaru GSM-R (vysilaci ¢ast), ktery bude zachovan. Vysilaci ¢ast bude umisténa do vysky
anténniho patra MRS. BTS bude feSena v€etné potfebnych licenci, dohledu a doplnéni centralnich ¢asti.

StoZar bude doplnén o nové konstrukce (stupacky, jistici prvky, drzaky vysilaci €asti, jimaci ty€e, vyloznik
pro kladku...) i pro zakladnovou anténu MRS dodanou v ramci PS 09-02-81.

Mezi technologickou budovu a stoZarem budou poloZzeny zemni HDPE chrani¢ky (3ks) pro potfeby GSM-
R, MRS a rezervni chranicka.

Vysilaci ¢ast a fidici ¢ast budou propojeny optickymi kabely. Napéjeni celé BTS bude zajiSténo z
centrélniho zdroje 48V DC nové sdélovaci mistnosti.

Do doby vybudovani nové TB a spusténi nové BTS bude provizorné provozovéna stavajici BTS.
DemontaZ prob&hne aZ po zprovoznéni nové BTS. Vyluka na GSM-R v ZST Praha-Kré a pfilehlém okoli
bude zkracena na minimum (fddové maximalné dny). VeSkera nova kabelizace a technologie budou
pfipraveny v predstihu a v jeden okamZik probéhne pouze pfepojeni anténnich jednotek.

Nova BTS v Kréi bude pfipojena na stavajici prenosovy systém. Novy IP MPLS systém bude feSen
komplexné pro vice BTS v navazujici stavbé ETCS v uzlu Praha.

Soucasti PS bude uprava neproménnych navésti (radiovniki) GSM-R na tratovém Useku Praha-Kr¢ —
Praha-Branik, vzhledem k posunu vjezdového navéstidla do ZST Praha-Kr¢ asi o0 150m smérem do ZST
Praha-Branik.

Dale bude feSena i vazba GSM-R — VNPN. Patficny blok hlidajici stavy VNPN ze stavédlové Ustfedny
bude umistén do ZST Prah-Kr& obvod Kr& i obvod Spofilov, Praha-Radotin a Praha-Vr3ovice. Zaroven
dojde k doplnéni hlasovych bran GSM-R vzhledem k n&rustd komunikacnich kanal o bloky vazby GSM-
R — VNPN a pfipojeni nové hlasové brany na Ustfednovou ¢ast GSM-R.

V rdmci PS bude FeSena i Uprava oblasti zkracené volby GSM-R v souvislosti se vytvofenim obvodu
Spofilov.

Nové dodané zafizeni musi byt kompatibilni se stavajici Ustfednovou technologii GSM-R Spravy Zeleznic
a s CDP Praha.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zafizeni

PS 03-02-91 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, sdélovaci zafizeni
PS 05-02-91 Zst. Praha-Kré€, obvod Kré€, sdélovaci zafizeni

Hlavni néaplni téchto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu (strukturované
kabeladZe) v ramci Zelezni€ni stanice a ve vybranych objektech. Jedn4 se zejména o:
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e Vnitfni instalaci v technologickych objektech a pfipadné dalSich v Zelezni¢ni stanici;
e Hodinové zafizeni v&etné kabelovych rozvodd (hlavni a podruzné hodiny);

e Premisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizent;

¢ Instalaci novych kabelovych rosta

e Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldze. Instalace bude ukoncena na patchpanelech
umisténych ve skiini 19" spole¢né s optickymi kabely nebo v samostatnych skfinich. Soucasti instalace
bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi umoznit fizeni DCF signalem.

Jednotlivd sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou pfemisténa do novych
technologickych objektl, pfipadné zastarala a nevyhovujici zafizeni budou demontovana.

Provizorni stavy, pfemisténi a demontaze sdélovaciho zafizeni

Vzhledem k postupim vystavby dojde v rdmci tohoto PS k provizornim stavim. Proto bude nutné
vybrana sdélovaci zafizeni pfemistit do provizornich prostor a po dokonceni stavebnich praci definitivné
pfemistit. Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé a
nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

PS 09-02-91 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, dalkovéa diagnostika DDTS ZDC

Veskeré prenosy a sbér dat budou navrZzeny v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Délkova
diagnostika technologickych systému( Zelezniéni dopravni cesty* v aktualnim znéni. V dalSim stupni
dokumentace je nutné posoudit, zda uz samostatna stavba feSici centralni (serverové a klientské) ¢asti
DDTS probihd nebo probéhla a na zékladé jejiho stavu bude posouzeno feSeni tohoto PS podle
aktualniho vydani nebo predchoziho (druhého) vydani TS 2/2008-ZSE s investorem, OR a 014 Spravy
Zeleznic.

V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v ZST Zst. Praha-Krg, obvod Spofilov, Zst. Praha-
Kr¢, obvod Kr¢ a Zastavka Praha-Kacerov vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén zdvojeny integracni
server (InS) v objektu CDP Praha. Dale bude v objektu CDP Praha vyménén stavajici archivacni server
za novy.

Integracni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude umistén v novém technologickém objektu ve sdélovaci
mistnosti v Zst. Praha-Kr¢, obvod Kré.

InK bude dopInén pfevodniky a PLC automatem nebo automaty a prevodniky, aby bylo mozné integrovat
jednotliva zafizeni instalovand v ramci samostatnych PS/SO v feSeném tratovém Useku.

Technologické systémy v ZST budou pfipojeny pomoci InK do datové technologické sité (TDS) a
nasledné na zdvojeny InS v CDP Praha. Data z jednotlivych InK budou smérovana na InS podle
geografického umisténi mistné pfislusného OR.

Do sité Ethernet (technologickd datova sit) a pfes pfenosovy systém budou z jednotlivych objektt
zapojena jednotlivd zafizeni, u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a prenosovy
protokol. Konfigurace systému je navrZena jako aplikace klient/server.

V jednotlivych technologickych silnoproudych objektech a ve sdélovacich mistnostech bude vybudovana
servisni datova zasuvka TDS a LTDS pro potfeby OR Praha.

V ramci tohoto souboru dojde take k dopInéni a Upravé vybranych klientskych pracovist a dodani nového
klientského pracovisté systému DDTS do dopravni kancelare v Zst. Praha-Kr¢, obvod Kr¢.
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Systém DDTS bude vybudovan tak, aby umozfioval snadné rozSifeni v ramci dalSich staveb. VeSkeré
nové zafizeni bude kompatibilni s CDP Praha.

PS 09-02-92 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Gprava pfenosového systému
Tento provozni soubor feSi nasledujici ¢asti pfenosového zafizeni v feSeném Useku:

e Stavajici pfenosovy systém SDH premistit do nové technologické budovy

¢ Vybudovat novy box MPLS

¢ Vybudovat nové pfistupové switche L3 jako CE

e Novy L2 switch v zastivce Kacerov

e L3 switch v odboéce Spofilov

e Nové chassis 6-ti slotové v TB pro pfipojeni stavajici VB Kr¢ a Uprava stavajicich IMC v DK VB Kr¢
e Datové pfipojeni RD MPZZ3 a MPZZ1 pomoci L2 switch

e Datové pfipojeni nn rozvodny v TO Praha Kr¢

e Prfipojeni rozvadéct R-EOV

e Centralni napajeci zdroje

Vybudovany MPLS box bude zapojen do kruhové topologie pfenosového systému v uzlu Praha a
pFipojen na MPLS box v ZST Praha Vr3ovice a v ZST Praha Smichov a to s pfenosovou rychlosti 10GE.
V ZST Praha Kré& budou na MPLS pfipojeny pFistupové datové smérovace CE pomoci L3 switch(l. V ZST
Praha Kr¢ se navrhuji switche zdvojené. V odboc¢ce Spofilov se navrhuje L3 switch jeden. Propojeni L3
switch(i se navrhuje s rychlosti 1GE. Déale na L3 v ZST Praha Kr¢ budou pfipojeny switche v ZST Praha
Branik a TB v odbo¢ce Chuchle.

V ramci tohoto PS budou ve sdé&lovaci mistnosti v ZST Praha Kré a odboéce Spofilov viechny skFiné
dodany v rdmci tohoto PS s vyjimkou skfini pro ukonceni kabell MK, TK a DOK.

Zafizeni pfenosového systému bude instalovano do 19“ skfini. Dale budou vybudovany centralni
napéjeci zdroje 48VDC, stfidace 48VDC/230VAC (v ramci TZ ménice napéti 48V/24V), v€etné panell pro
jistiCe a zasuvky v novych 19 skfinich.

Aktivni prvky datové sité musi byt kompatibilni se stavajicimi zafizenimi a schvalené pro provoz Spravou
Zeleznic a zaclenitelné do stavajiciho dohledu/dalkové spravy Spravy Zeleznic.

Na nové pfenosové zafizeni budou pfipojeny pfevazné nasledujici zafizeni:

e Zafizeni PZTS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV vcetné osvétleni
zastavek a stanic;

e Telefonni zapojovac systému IP;

o Kamerové systémy;

e Mistni radiové sité v IP provedeni;

e Dalkova diagnostika technologickych systém( DDTS ZDC;

o Dispederska Fidici technika (DRT).

Aktivni prvky datové sité musi byt schvélené pro provoz siti Spravy Zeleznic a zaclenitelné do stavajiciho
dohledu/dalkové spravy Spravy Zeleznic.

Pro pfipojeni objektd REOV budou vybudovany lokalni technologické datové sité (LTDS) s vyuzitim ring

switchd (pramyslové provedeni, minimalné 4 porty, podpora dohledu SNMPv3 a vzdaleného
managmentu).

SUDOP 34/92
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V ramci stavby bude nakonfigurovan pfenos na Elektrodispecink pro potieby DRT a déle na CDP Praha
pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systému s vazbou na KAC (a v budoucnu do JZP) a
pro komunikaci vytaht s centralni GSM branou.

D.1.3 Silnoproudatechnologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika
PS 03-03-11 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, DRT

V Zst. Praha-Kr¢&, obvod Spofilov bude v 19* skFini v rozvodn& NN umisténa hlavni telemetricka jednotka
s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce budou
pfipojeny jednotlivé termindly z rozvoden R22kV prostfednictvim optickych kabell (v topologii hvézda)
tvofené 2 vldkny v provedeni SM a pramyslovych switchd s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni
protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v
jednotlivych rozvodnéach budou vybaveny pfislusnym optickym rozhranim. Napéjeci zdroj UNZ, R6kV,
RH, RZS bude pfipojen s hlavni telemetrickou jednotkou metalickymi kabely prostfednictvim binarnich
vstupu/vystupl pfes prechodové &leny. Rozvadéé RVS, DOUO bude pfipojen s hlavni telemetrickou
jednotkou metalickymi datovymi kabely prostfednictvim rozhrani ethernet ModBus TCP/IP. Hlavni
telemetricka jednotka bude pres prenosovy kandl Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Praha Kfenovka.
Napéjeni hlavni telemetrické jednotky bude dvéma nezavislymi pfipojkami. Prvni napdjeni bude z
rozvadéce RU 24V DC IT umisténém v rozvodné 6kV, druhd pfipojka bude ze stfidate 230V AC z
rozvadéce ATN umisténém v rozvodné NN.

PS 05-03-11 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, DRT

V Zst. Praha-Kr&, obvod Kré bude v 19 skfini v rozvodné NN umisténa hlavni telemetricka jednotka s
dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skfiné. K hlavni telemetrické jednotce budou
pfipojeny jednotlivé termindly z rozvoden R22kV prostfednictvim optickych kabell (v topologii hvézda)
tvofené 2 vldkny v provedeni SM a pramyslovych switchd s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni
protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v
jednotlivych rozvodnach budou vybaveny pfislusnym optickym rozhranim. Rozvodna R6kV, RH, RZS
bude pfipojena s hlavni telemetrickou jednotkou metalickymi kabely prostfednictvim binarnich
vstupl/vystupt pfes prechodové ¢leny. Rozvadé¢ RVS, DOUO, ZZEE bude pfipojen s hlavni
telemetrickou jednotkou metalickymi datovymi kabely prostfednictvim rozhrani ethernet ModBus TCP/IP.
V provizornich kontejnerech zab.zaf. umisténych na obou stranach Zst. Kr& bude ve spolenych skfinich
sdél. zaF. umistén PLC automat DRT, ktery bude pfenaset stavové informace z napéajecic¢h zdroji UNZ.
Hlavni telemetrické jednotky budou pfes prfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni
komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s Casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku
Praha Kfenovka.

Napéjeni hlavni telemetrické jednotky bude dvéma nezavislymi pfipojkami. Prvni napdjeni bude z
rozvadéce RU 24V DC IT umisténém v rozvodné 6kV, druha pfipojka bude ze stfidate 230V AC z
rozvadéce ATN umisténém v rozvodné NN..

PS 07-03-11 TNS Chuchle, doplnéni DRT

V trakéni ménirné Chuchle bude stavajici technologie DRT doplnéna o nové Usekové _odpojovace
technologie DOUO z lokality Odbocka tunel. V TNS Chuchle bude doplnén ovladaci pult DOUO o datovy
switch s rozhranim optika/ethernet v rdmci technologie DOUO.

PS 09-03-11 ED Praha Kfenovka, doplnéni DRT

V ED Praha Kfenovka dojde k Upravam programového vybaveni. Bude provedena parametrizace Ffidici
jednotky vcetné nastaveni a oZiveni komunikace s podfizenymi stanicemi. Dale bude provedeno rozSifeni
datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (dopInéni grafickych schémat, poruchovych
hldSeni, povelovych tabulek, komunikanich parametrd, zruSeni stavajici komunikaéni cesty atd.). Déle
bude provedena z divodu zpracovani zvySeného objemu dat v fidicim pocitacovém systému néhrada
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stavajicich sestav systémovych servert a archivniho datového serveru fidiciho pocitacového systému
vykonngjSimi zafizenimi s reinstalaci stavajiciho systémového programového vybaveni a s upgradem
aplikaéniho programového vybaveni vcetné zaclenéni nahrazenych zafizeni do fidiciho pocitacového
systému.

D.1.3.3 Silnoproudé& technologie trak€nich napgjecich stanic (méniren, trak€énich transformoven)
PS 07-03-31 TM Chuchle, doplnéni vazby napajeét, technologie

V souvislosti se zdvoukolejnénim FeSeného Useku bude v ramci tohoto PS zajiSténa pfiprava na vazbu
napaje¢e N3 v TM Chuchle na TM Zahradni mésto.

PS 01-03-31 TM Zahradni mésto, doplnéni vazby napajeéi, technologie

V souvislosti se zdvoukolejnénim feSeného Useku bude v rdmci tohoto PS zajiSténo nakonfigurovani
PLC, v napajeci N41, pro funkci budouci vazby napajecl s vazbou na TM Chuchle.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn
PS 03-03-51 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, TS 22/0,4kV, technologie

Pfedmétem tohoto PS je n&vrh silnoproudé technologie TS 22/0,4kV situované ve spole¢ném
technologickém objektu. Souc€asti PS neni vnéjSi uzemnéni TS 22/0,4kV, to je realizovdno v ramci
stavebni €asti spole¢ného technologického objektu na zakladé poZadavkl jednotlivych technologii. TS
bude zajiStovat napajeni silnoproudych rozvodu, sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni. V ramci
silnoproudé technologie TS bude osazen zapouzdfeny rozvadé¢ 22kV s izolatnim mediem bez SF6 s
polem faktura¢niho méfeni a dvéma vyvodovymi poly s vypinaci, dva vykonové olejové transformétory
22/0,4kV o vykonu 250 kVA (kdy jeden bude vzdy jako 100% zaloha druhého) pro napéjeni
zabezpec€ovaciho zafizeni a ostatnich netrakénich odbér(i, rozvadé¢ RH 0,4kV, rozvadé¢ kompenzace
RK a rozvadéce vlastni spotfeby ATJ/ATN (110V DC/230V AC) dimenzovany na dobu z&lohy min. 6.
hodin. V rozvodné nn budou také osazeny elektromérové rozvadéce fakturaéniho méfeni (Re) a
rozvodnice monitoringu spotfeby elektrické energie (Rmr). Kompenzace bude uvaZovéana Ffizena z
rozvodnice monitoringu a Fizeni SZ na hodnotu cos( = 0,96.

Déle je v ramci TS alokovan prostor pro technologii DRT a DDTS feSenou v souvisejicich PS &asti
dokumentace D.1.2 a D.1.3.1. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim
ovladacich terminall s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude feSena komunikacnim
protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napéjeci a
signaliza¢ni napéti obvodd bude 110 V DC z vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky ovladanych,
spinacich prvkd bude mozné v rezimu — MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dve¥i skfini, kde budou
umistény ovladdaci panely IED termindld pfipadné tlacitka a pfepinace. Signalizace stavu bude zavedena
do systému dalkového dohledu a fizeni.

PS 03-03-52 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, TS 22/0,4kV, technologie PRE

Predmétem dokumentace je pfipojeni nové VOTS na distribu¢ni kabely VN a osazeni VN rozvadéce,
vcetné technologie SG.

VOTS je situovana do 1NP planovaném objektu hradidlové komory na p.p.¢. 3438/5 k.u. Michle.

Rozvadéc VN 22kV bude instalovan do prostoru VN rozvody na zdvojenou podlahu. Dale bude osazena
skFift SG5 a prostorova rezerva pro rozvadé¢ RACK.

VSechny podlahové plechy musi byt pevné aretovany Srouby se zapusténou hlavou.

Rozvadéc VN, SG5 a RACK v majetku PREdi je umistén v samostatném uzamykatelném prostoru, dvefe
jsou opatfeny zamkem s vloZkou FAB na kli¢ dle vzoru PREdistribuce a.s.
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PS 05-03-51 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, TS 22/0,4kV, technologie

Pfedmétem tohoto PS je n&vrh silnoproudé technologie TS 22/0,4kV situované ve spole¢ném
technologickém objektu. Souc€asti PS neni vnéjSi uzemnéni TS 22/0,4kV, to je realizovdno v ramci
stavebni €asti spole¢ného technologického objektu na zakladé poZzadavkl jednotlivych technologii. TS
bude zajistovat napgjeni silnoproudych rozvodl, sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni a napéjeni
budouci spole¢né nové vypravni budovy ZST + Metro Kr¢&, které je navrzeno prostfednictvim vyvodu
22kV z rozvodny vn nové TS 22/0,4kV SZ do podruzné transformovny 22/0,4 kV umisténé ve VB.
Davodem je oddéleni potencialtd SZ a DPP. Odbér budouci spoleéné provozni budovy SZ a DPP Kré& je v
dobé odevzdani této PD odhadovéan zpracovatelem nové VB na 215 kW.

V réamci silnoproudé technologie TS bude osazen zapouzdfeny rozvadéc¢ 22kV s izolaénim mediem bez
SF6 s dvéma poly fakturacniho méreni, dvéma podélnymi spojkami a tfemi vyvodovymi poly s vypinagi,
dva vykonové olejové transformatory 22/0,4kV o vykonu 250 kVA (kdy jeden bude vZdy jako 100% zaloha
druhého) pro napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni a ostatnich netrakénich odbérd, rozvadé¢ RH 0,4kV,
rozvadé¢ kompenzace RK a rozvadéce vlastni spotfeby ATJ/ATN (110V DC/230V AC) dimenzovény na
dobu zalohy min. 6. hodin. V rozvodné nn budou také osazeny elektromérové rozvadéce fakturacniho
méfeni (Re) a rozvodnice monitoringu spotfeby elektrické energie (Rmr). Kompenzace bude uvaZovana
Fizena z rozvodnice monitoringu a fizeni SZ na hodnotu cos( = 0,96.

Déle je v ramci TS alokovan prostor pro technologii DRT a DDTS feSenou v souvisejicich PS &asti
dokumentace D.1.2 a D.1.3.1. Systém kontroly, fizeni a chranéni bude realizovan prostfednictvim
ovladacich terminall s integrovanymi ochrannymi funkcemi. Komunikace bude feSena komunikacnim
protokolem ve standardu IEC 61850 s napojenim na DRT po optickych smy&kach. Ovladaci, napéjeci a
signaliza¢ni napéti obvodd bude 110 V DC z vlastni spotfeby. Ovladani hlavnich, motoricky ovladanych,
spinacich prvkd bude mozné v rezimu — MISTNE — DALKOVE — STREDNE ze dve¥i skfini, kde budou
umistény ovladdaci panely IED termindld pfipadné tlacitka a pfepinace. Signalizace stavu bude zavedena
do systému dalkového dohledu a fizeni.

V ramci tohoto PS je feSena demontaz stavajici provozované technologie TS 22/0,4 kV 50 Hz, ktera bude
provedena po instalaci a zprovoznéni noveé technologie TS 22/0,4kV.

PS 03-03-52 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, TS 22/0,4kV, technologie PRE

Predmétem dokumentace je pfipojeni nové VOTS na distribu¢ni kabely VN a osazeni VN rozvadéce,
vcetné technologie SG.

VOTS je situovana do 1NP planovaném objektu hradidlové komory na p.p.¢. 3320/1 k.u. Kr¢.

Rozvadéc VN 22kV bude instalovan do prostoru VN rozvody na zdvojenou podlahu. Dale bude osazena
skFift SG5 a prostorova rezerva pro rozvadé¢ RACK.

VSechny podlahové plechy musi byt pevné aretovany Srouby se zapusténou hlavou.

Rozvadéc VN, SG5 a RACK v majetku PREdi je umistén v samostatném uzamykatelném prostoru, dvefe
jsou opatfeny zamkem s vloZkou FAB na kli¢ dle vzoru PREdistribuce a.s.

D.1.3.6 Silnoproud& technologie elektrickych stanic 6 kV, 50Hzpro napéjeni zabezpeé€ovaciho
zarizeni

PS 03-03-61 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, STS 6kV 50Hz, technologie
Stavajici stav

V obvodu Spofilov neni v soucasné dobé situovdna Zadna silnoprouda technologie pro napdjeni
netrakénich odbéra.
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Novy stav

V obvodu Spofilov bude nové situovana technologie zabzaf a sdélovaci zafizeni a v ramci kolejového
feSeni zapojeno EOV. Tyto odbéry bude tfeba v ramci silnoproudych rozvodd napojit z nové navrhované
STS 6kV a TS 22/0,4kV. Technologie budou situovany v novém spoleéném technologickém objektu
obvodu Spofilov.

V ramci technologického zafizeni STS 6kV bude instalovan rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz v provedeni
skfinovém, pro montdz do vnitfniho prostfedi, sestaven ze 3 poli — 2 pole pfivodni P1 a P2 a 1 pole
vyvodni V1 na transformétor TZ1 6/0,4 kV. Pfivodni pole jsou vybavena vypinaci s motorickym pohonem.
Pole vyvodu na transformator je vybaveno odpinatem s motorickym pohonem a vn pojistkami a
uzemnovaci pred a za pojistkami. Transformétor bude suchy v provedeni pro montdZz do vnitfniho
prostfedi a je instalovdn v kobce. Rozvadé€ NN zajisténé sité RZS 400 V AC je v provedeni
oceloplechovém, skfinovém sestaven ze dvou poli. Hlavni pfivod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy
z rozvadéce distribuce nn 400 V AC. Vyvodni jistiCe pro napajeni UNZ zdroju pro zabezpec€ovaci zafizeni
budou vybaveny napétovou vypinaci civkou pro moznost odepnuti napdjeciho napéti v pfipadé
nebezpedi v prostoru technologie zabezpec€ovaciho zafizeni. Vyvod pro zabezpecovaci zafizeni a dalSi
pfedem dohodnuté vyvody budou osazeny méfenim spotfeby elektrické energie. Dale bude osazen
rozvadéc stejnosmérného napéti 24 V DC RU, tento rozvadéc je napdjen z RZS a je urcen pro napgjeni
ovladacich a signaliza¢nich obvodu technologického zafizeni STS.

PS 05-03-61 Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, STS 6kV 50Hz, technologie
Stavajici stav

V obvodu ZST Kr¢ je ve stavajicim stavu zajisténi napéajeni odb&rG 1. kategorie, tj. napajeni
zabezpec€ovaciho zafizeni a vybranych odbérld sdélovaciho zafizeni, zajiSténo prostfednictvim
kombinace distribuéni pfipojky a rozvodu 6kV 50Hz. Stavajici technologie STS 6kV je situovana ve
spole¢né technologickém objektu spolu s transformovnou TS 22/0,4kV.

Novy stav

V novém stavu dojde, s ohledem na cizi investice (vystavba hotelu na misté stavajici STS 6kV 50H, TS
22/0,4kV a spole¢né provozni budovy SZ a DPP metro Krg), k vybudovani nové spoleéné technologické
budovy smér zhlavi Sporilov kde budou situovany technologie nové STS 6kV 50Hz, TS 22/0,4kV,
zélozniho zdroje elektrické energie, sdélovaci zafizeni a DRT. Po instalaci a zprovoznéni nové
technologie STS 6Kv 50Hz se stavajici technologie demontuje.

V ramci technologického zafizeni STS 6kV bude instalovan rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz v provedeni
skfinovém, pro montdz do vnitfniho prostfedi, sestaven ze 3 poli — 2 pole pfivodni P1 a P2 a 1 pole
vyvodni V1 na transformétor TZ1 6/0,4 kV. Pfivodni pole jsou vybavena vypinaci s motorickym pohonem.
Pole vyvodu na transformator je vybaveno odpinatem s motorickym pohonem a vn pojistkami a
uzemnovaci pred a za pojistkami. Transformétor bude suchy v provedeni pro montdZz do vnitfniho
prostfedi a je instalovdn v kobce. Rozvadé€ NN zajisténé sité RZS 400 V AC je v provedeni
oceloplechovém, skfinovém sestaven ze dvou poli. Hlavni pfivod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy
z rozvadéce distribuce nn 400 V AC. Vyvodni jistiCe pro napajeni UNZ zdroju pro zabezpec€ovaci zafizeni
budou vybaveny napétovou vypinaci civkou pro moZznost odepnuti napdjeciho napéti v pfipadé
nebezpedi v prostoru technologie zabezpe€ovaciho zafizeni. Vyvod pro zabezpecovaci zafizeni a dalSi
pfedem dohodnuté vyvody budou osazeny méfenim spotfeby elektrické energie. Dale bude osazen
rozvadéc stejnosmérného napéti 24 V DC RU, tento rozvadéc je napdjen z RZS a je ur€en pro napgjeni
ovladacich a signalizacnich obvodu technologického zafizeni STS.

D.1.4 Ostatnitechnologickéa zafizeni
D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy

PS 04-04-10 Zastavka Praha-Kaéerov, vytah na nastupisté
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VySkové propojeni nastupisté €. 1 a lavky pro péSi na zastdvce Praha-Kacerov bude z divodu pfistupu
osob s omezenou pohyblivosti feSeno novym samoobsluznym vytahem. Konstrukce vytahové Sachty je
pfedmétem SO 04-20-01 Zastavka Praha-Kacerov, lavka pro cestujici.

Provozné technické charakteristiky vytahu — zakladni parametry — typ D:

Jmenovita nosnost: 1275 kg

Pocet osob: 15

Jmenovita rychlost: 1mls

Zdvih: 9030 mm

Rozméry kabiny: 1200x2300 mm, vySka 2100 mm
Jednostranné posuvné dvere: 1000x2100 mm

Kabina: neprichozi

Rozmeéry Sachty: 1650x2850 mm

Prohluben vytahu: min. 650 mm

Horni pfejezd: min. 3400 mm

PFed vstupem do vytaht musi byt volna rovnéa plocha min. 1500 mm x 1500 mm.

B.2.7 Zakladnitechnicky popis stavebnich objekta

D.2.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek

SO 03-10-01 Zst. Praha-Kr&, obvod Spofilov, Zelezniéni svrsek

Stavajici stav

Stévajici Zelezniéni svrSek trati Praha-VrSovice - Praha - Kr€ je v feSeném Useku tvaru S49 na praZcich
SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 2,900 z roku 1988, od km 2,9 az do Zst.
Praha - Kr€ jsou ve stavajici koleji kolejnice z roku 1982, praZce z roku 1988. Koleje jsou svareny do
bezstykové koleje.

Stévajici Zeleznicni svrSek trati Praha-Zahradni Mésto — Praha - Kr¢ je v FeSeném Useku tvaru S49 na
praZzcich SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 4,370 z roku 2002, od km 4,370
az do Zst. Praha - Kr€ z roku 1990. Koleje jsou svareny do bezstykové koleje.

Oba mezistani¢ni Useky Praha - VrSovice - Praha - Kr¢ a Praha - Zahradni Mésto — Praha - Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy - VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy - Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

Navrhovany stav

Koleje obou trati budou v oblasti odbocky Praha - Spofilov vedeny v osové vzdalenosti 5,0 m. Smérové
vedeni (vCetné typu vyhybek) obou koleji je navrZzeno tak, aby bylo mozné provést:

e budouci zapojeni druhé koleje od Prahy - VrSovic,
e zdvojkolejnéni na Zahradni mésto (pfi minimalizaci Uprav jiz vioZené vyhybky €. 103)

Zacatek feSeného Useku v koleji 91 je v km 3,623.068. Zacatek feSeného Useku trati smérem od Prahy-
VrSovic je v km 2,251.404. Konec feSeného Useku je jiz v ramci SO 04-10-01 v koleji 91 v km 4,923.112
resp. v km 4,952.677 v koleji 92. Rozhrani SO je za vyhybkami odb. Spofilov v km 4,160. Hlavni tratové
koleje jsou navrzeny na rychlost V130= V150=85 km/h.

Kolejova spojka 106 - 107 je navrZzena z vyhybek tvaru 1:14-760 umoZznujici rychlost do odbocky 80 km/h
(v pripadé vyuziti maximdlnich hodnot nedostatku pfevyseni 1=100 mm). Vyhybka ¢&. 105 zapojujici trat
od Prahy - VrSovic je navrzena tvaru 1:18,5-1200-1 umozZnuijici rychlost do odbocky tratovou rychlosti.
Vyhybka €. 103 je navrZzena tvaru 1:18,5-1200-1 umoZznujici jizdu do odbocky 80 km/h, po zdvojkolejnéni
70 km/h.
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Navrh smérového reSeni

V feSeném Useku, tedy v oblasti odb. Spofilov, jsou obé koleje vedeny v pfimé. V koleji 91 je za vyhybkou
103 umistén vyrovnavaci oblouk o poloméru R=4000 m bez pfevyseni. Trat smérem od Prahy Vr3ovic je
vedena ve stavajicim oblouku o poloméru R=349,7 m s pfevySenim D=130 mm, oblouk je dale upraven
na polomér R=365 m s pfevySenim D=110 mm.

Trat od VrSovic je zapojena vyhybkou 105 tvaru 1:18,5-1200-I.

Osové vzdalenosti

Osova vzdéalenost hlavnich koleji je v celém rozsahu odbocky navrzena 5,0 m.

VysSkové poméry nového stavu

Navrh vySkového FeSeni obecné kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni je ovlivnéno vySkovymi poméry v
oblasti silni¢nich nebo drédZnich nadjezdu.

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomi sklonl bylo pouZito parabolickych oblouk( druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového zaobleni.
Poloméry vySkového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrzeny standardné o hodnoté 5 000 m. V
oblastech, kde bylo pfevzato smérové a vyskové feSeni z projektu PPK (trat od VrSovic), bylo prevzato
také vyskové feSeni v€etné zakruZovacich poloméri Rv=2600 m resp. 2000 m.

Stani€eni
Staniéeni bylo projednavano se zastupcem SZG (Ing. Dvoracek). Na konci stavby bude stani¢eni
vztazeno k Zst. Radotin v km 10,900 a zpétné prostanic¢eno pres Zst. Praha-Kr¢ aZz na zacatek stavby do

km 3,623 kde bude skok ve stanic¢eni.

Celad stavba se pak prostanic¢i novym stani¢enim v ose koleje 91-1. Stani¢eni stavebnich objektl je
vztaZzeno k novému staniceni v koleji €. 91-1.

Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro loznou miru
UIC GC (prujezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrZzen volny a schidny
manipulacni prostor.

Material Zelezniéniho svrsku

Materidl Zel. svrsku v hlavnich kolejich 91 a 92 je navrZzen v souladu se smérnici GR SZDC &. 28/2005 z
materialu 60E2 na betonovych prazcich o min. délce 2600 mm pruZznym upevnénim a rozdélenim “u*.

Kolej 1 (smér Praha - VrSovice) je v Useku, kde dochazi k rekonstrukci (od km 2,600), navrZzena z nového
materialu tvaru 49E1 na betonovych praZzcich o min. délce 2600 mm s pruznym upevnénim a rozdélenim
“u“. Ve zbyvajicim Gseku aZ do pfimého Gseku v km 2,251 bude, na zakladé pozadavku zastupce OR —
ST, provedena vyména kolejnic. Spolu s vyménou kolejnic bude v tomto Useku také provedeno procisténi
kolejového loze.

V celém Useku ve smérovém oblouku R=359 m, R=349,7 m a R=365 m (v€etné pfilehlych pfechodnic),
jsou navrzeny kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru (R350HT).

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutneho kameniva frakce 31,5 63 mm, druh
kameniva Bll (pfedpis SZDC S3, ¢ast deséata). V ramci predStérkovani muze byt pouZit i recyklovany a
regenerovany Stérk. Nové kolejové loZe je navrZzeno Stérkové, v hlavnich kolejich v min tl. 0,35 m pod

loZznou plochu betonového prazce, s Sifkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim
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nebo nadvySeni dle BK. V zapusSténém kolejovém loZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

Vyhybky

VSechny nové vkladané vyhybky jsou navrzeny 2. generace na betonovych prazcich. Budou vybaveny
dle smérnice SZ S3/9 — ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC
60 a S 49 2. generace”.

Vyhybky vloZené do hlavnich koleji jsou navrzeny z materialu tvaru 60E2.

Vyhybky €. 103 a €. 105 budou mit vedle ohnutého jazyku a pfimé opornice zpevnénou perlitizaci také
srdcovku (typ K6).

Vyhybky €. 106 a 107 budou mit ohnuty jazyk a pfimou opornici zpevnéné peritizaci (typ K2).

Ve vSech novych vyhybkach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych €asti vyhybek jazykovymi a
srdcovkovymi propojkami.

Namezniky budou osazeny v ramci SO 09-14-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Radotin, vystroj a
znaceni trati.

Zfizeni bezstykové koleje - BK

Do bezstykové koleje budou svarfeny hlavni koleje €. 91 a 92 v&etné vSech vyhybek, hlavni kolej 1 (smér
Praha - VrSovice).

V souladu s &lankem 75 predpisu SZDC S3/2 budou v misté pFechodu mezi tvary kolejnic 60E2/49E1 v
Useku s kolejnici o menSi hmotnosti osazeny prazcové kotvy. V misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 v Useku s kolejnici o vétSi hmotnosti budou v délce min. 50 m pouZity pruzné svérky.
Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.2.5 PraZzcové kotvy.

Brouseni kolejnic

V souladu s TKP (jedné se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a stani¢nich koleji v€etné do nich vloZenych vyhybek provést.

SO 03-11-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, Zelezniéni spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale upraven na zéakladé
poZadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezniéni spodek predpisem SZ S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v plathém znéni) a navazujicimi pfedpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.

Navrh sanace prazcového podlozi

V ramci zpracovani projektové dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu prazcového podlozi
proveden prizkum praZzcového podloZi. Prazkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby drazniho
télesa a terénu v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Cilem prizkumu
bylo ovéfeni vySkové Urovné zemni pladné a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul
pFetvarnosti, opravny soucinitel ,z* dle pfedpisu SZ S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni rezim
zemin, ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéreni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami zemni
plané.
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Navrh konstrukce praZzcového podloZi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu a provedeni zkouSek v
rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek a Technicko kvalitativnich podminek
staveb statnich drah, oboje v pIném znéni; vysledny navrh podléha odsouhlaseni povéfenym zastupcem
Spravy Zeleznic Stavebni spravy zapad.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané drovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stanic¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pFetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustnd hloubka promrzani a vodni rezim
zastizenych zemin.

V jednotlivych kolejich byly navrzeny nésledujici typy konstrukci praZzcového podlozi:

e Typ 2.1: kolejové loZze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt' (frakce 0-32 mm) — 300 mm,
e Typ 6.1: kolejové loze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt' (frakce 0-32 mm) — 300 mm / zeminy
zlepSené vapnem a cementem — 400 mm po zhutnéni.

Lokalné zastizend Skvéra v koleji 91 (v Useku 4,160 — 4,450) bude nahrazena vhodnymi zeminami.
Zemni plan je navrzend sklonénd ve sklonu 5 % smérem k odvodnovacim zafizenim. Pouze v oblasti
vyhybky 103 je s ohledem na dodrzeni maximdlni tlousStky Stérkového loZze, navrzena zemni plan
sklonéna ve sklonu 4 %.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena ve stejném sklonu jako zemni plan.

Zesilené konstrukce prazcového podlozi v rdmci tohoto SO navrZzeny nejsou.

Novéa konstrukce Zelezni¢niho spodku bude zfizena i v prostoru budouciho zdvojkolejnéni na Zahradni
meésto. Timto navrhem se zajisti minimalizace Uprav do jiz vioZzené vyhybky €. 103.

Navrh odvodnéni

Stévajici Zelezni¢ni spodek je v soucasné dobé v celém Useku odvodnén pomoci pfikopovych Zlabl s
horni hranou v drovni pfiblizné tlozné plochy prazcl. Konstrukce pfikopU je z betonu. Hrana pfikopu blize
ke koleji je doplnéna o betonovou tvéarnici. Pfikopy budou dle polohy viéi novému odvodnéni
demolovany:

e v celém objemu,
e pouze hrany blize u koleje.

Ponechany vnitfni prostor pfikopd bude vyplnén pomoci malopropustného, nenamrzavého materiélu.

Nové bude systém odvodnéni ponechén stejny, méni se pouze poloha Zlabl dle polohy novych koleji. Na
zacCatku a na konci jsou nové Zlaby napojeny smeéroveé i vySkove na stavajici prikopové Zlaby. Nové Zlaby
budou zfizeny:

e v Useku zfizovani nové konstrukce Zelezni¢niho spodku,

e v misté napojeni na stavajici odvodnéni (kolej €. 92, napojeni ve sméru na Radotin),

od km 3,623 do km 3,755 — u smérové Upravy koleje €. 91. V tomtu Useku je pocitano s Caste€nim
vyjmutim stavajiciho Zel. svrSku z divodu najezdu mechaniza€nich prostfedkd pro zZizovani konstrukce
prazcového podlozZi (zeminy zlepSené vapnem a cementem).

Na zé&kladé poZadavku zastupce OR ST bude navrZeno progisténi, pfipadné vyspraveni stavajicich
prikopovych zidek v celé délce, jedné se o tyto Useku:

o v koleji 91 smér Zahr. Mésto do km cca 3,5 (300 m)
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e vkoleji 1 smér VrSovice do km 2,250 (400 m)
e v koleji 91 a 92 smér Kr¢ do km 5,025 (2x300 m)

Z ddavodu zapojeni odvodnéni do stavajicich pfikopovych Zlabl je nutné lokalné navrhnout sklon
pfikopovych Zlabu pouze 1,0 %0 a 1,89 %o.

e v koleji 91 smér Zahr. Mésto - 1,89 %o.
e v koleji 91 smér Radotin - 1,0 %e.
e v koleji 92 smér Radotin - 1,0 %e.

V Gseku od km 3,810 — 3,870 je nutné posunout odvodriovaci otvory ve Zlabech UCHL1 (u koleje €. 91) a
to na vzdalenost 0,1 m ode dna Zlabu.

Pokud je to mozné, je horni hrana pfikopové zidky navrZzena do Urovné ulozné plochy prazci. Z divodu
napojeni na stavajici stav, pfipadné z davodu dodrzeni minimalniho sklonu Zlabl 2,5 %o, je lokalné
navrzeno zapusténi pfikopové zidky. Prikopova zidka je tedy lokalné umisténa do ¢aste¢né zapusténého
kolejového loZze pod uloznou plochu prazce v rozmezi 0 270 mm. V prostoru vyhybek jsou navrzeny
pfikopové zidky s horni hranou v arovni loZné plochy prazcu.

Soucasti odvodnéni Zelezni¢niho spodku je i zptsob odvedeni vody z nového zastfeSeni v Kacerové.
Voda ze zastfeSeni bude svedena do centralni jimky umisténé za koncem nastupisté. Jimka bude pinit
pouze natokového objektu. Rozméry jimky byly navrZzeny s ohledem na inzenzitu 15 min. desté (15,4 m x
3,5 m x 1,6 m). Jimka bude Zelezobetonova, s plnym stropem, pouze v misté vstupd budou navrzeny
poklopy z kompozitu. Voda z jimky bude odvedena pomoci 2 x pfi€nych svodi DN 200 do novych
pfikopovych Zlabu podél koleje.

SO  04-10-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, Zelezniéni
svriek

Stavajici stav

Stévajici Zelezni¢ni svrsek trati Praha-VrSovice — Praha-Kr€ je v feSeném Gseku tvaru S49 na prazcich
SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 2,900 z roku 1988, od km 2,9 az do Zst.
Praha-Kr¢ jsou ve stavajici koleji kolejnice z roku 1982, praZzce z roku 1988. Koleje jsou svafeny do
bezstykové koleje.

Stévajici Zelezniéni svrSek trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ je v feSeném Useku tvaru S49 na
praZzcich SB8. Dle nakresného prehledu je material Zel. svrSku do km cca 4,370 z roku 2002, od km 4,370
az do Zst. Praha-Kr¢ z roku 1990. Koleje jsou svafeny do bezstykové koleje.

Oba mezistanicni Useky Praha-VrSovice — Praha-Kré a Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy-VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy-Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

Navrhovany stav

Koleje obou trati jsou v oblasti odbocky Praha-Spofilov vedeny v osové vzdéalenosti 5,0 m. Smérové
vedeni obou koleji je navrzeno tak, aby pfi zachovani rychlosti V100=80 km/h, resp. V130=85 km/h,
nebylo znemoZznéno vyhledové zapojeni druhé koleje od Prahy-Vr3ovic.

Zacatek feSeného Useku v koleji 91 je v km 3,623.068. Zacatek feSeného Useku trati smérem od Prahy-
VrSovic je v km 2,251.404. Konec feSeného Useku je jiz v ramci SO 04-10-01 v koleji 91 v km 4,923.112
resp. v km 4,952.677 v koleji 92. Rozhrani SO je za vyhybkami odb. Spofilov v km 4,160.

Hlavni tratové koleje jsou navrzeny na rychlost V130= V150=85 km/h.

Navrh smérového reSeni

SUDOP 43/92
A/ UPR0



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov
B — Souhrnné technick& zprava

Obé tratové koleje 91 a 92 jsou sméroveé a vySkové napojeny na koleje odb. Spofilov za vyhybkou 104 v
km 4,160, kde tento SO také zacina.

V tomto SO jsou obé koleje vedeny nejdfive v pravostrannym obloukem o poloméru R=670 m a s
pfevySenim D=46 mm. V koleji 92 je déle umistén smérovy oblouk o poloméru R=2000 m, kterym
dochazi k rozSifeni osové vzdalenosti obou koleji az na hodnotu cca 10,0 m pro umisténi ostrovniho
nastupisté. Koleje jsou dale vedeny levostrannym smérovym obloukem o poloméru R(91)=360 m resp.
R(92)=371 m.

V pfimém Useku za obloukem o poloméru R=360 resp. R=371 m dochéazi k napojeni na stavajici stav, se
smérovou a vySkovou Upravou se uvazuje pouze v pfimém Useku do km 4,923 v koleji 91, resp. do km
4,952 v koleji 92.

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost hlavnich koleji je v celém rozsahu odbocky navrzena 5,0 m.

K rozSifovani osové vzdalenosti z divodu umisténi ostrovniho nastupisté dochazi jiz v prvnim smérovém
oblouku R=670 m. Osova vzdalenost je rozSifena az na hodnotu cca 10,0 m tak, aby bylo mozné zfidit
pfistup z lavky pro cestujici (SO 04-20-01). V navazujici ¢asti smérového oblouku dochazi k Gpravé
osové vzdalenosti na stavajici hodnotu 8,4 m v pfimém Useku

VysSkové poméry nového stavu

Navrh vySkového FeSeni obecné kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni je ovlivnéno vySkovymi poméry v
oblasti silni¢nich nebo drédZnich nadjezdu.

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomi sklonl bylo pouZito parabolickych oblouk(l druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového zaobleni.
Poloméry vySkového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrZzeny standardné o hodnoté 5 000 m. V
oblastech, kde bylo pfevzato smérové a vyskové feSeni z projektu PPK (trat' od VrSovic), bylo prevzato
také vyskové feSeni véetné zakruZovacich poloméri Rv=2600 m resp. 2000 m.

Stani€eni
Staniéeni bylo projednavano se zastupcem SZG (Ing. Dvoracek). Na konci stavby bude stani¢eni
vztazeno k Zst. Radotin v km 10,900 a zpétné prostanic¢eno pres Zst. Praha-Kr¢ aZz na zacatek stavby do

km 3,623 kde bude skok ve stanic¢eni.

Celad stavba se pak prostanic¢i novym stani¢enim v ose koleje 91-1. Stani¢eni stavebnich objektd je
vztazeno k novému staniceni v koleji €. 91-1.

Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro loznou miru
UIC GC (prujezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrZzen volny a schidny
manipulacni prostor.

Material Zelezniéniho svrsku

Materidl Zel. svrsku v hlavnich kolejich 91 a 92 je navrZen v souladu se smérnici GR SZDC &. 28/2005 z
materialu 60E2 na betonovych prazcich o min. hmotnosti 300 kg s pruZznym upevnénim a rozdélenim “u*.
Ve smérovém oblouku R=670 m v koleji 91 a 92, resp. R=360 m v koleji 91 a R=371 m v koleji 92 (v&etné
prilehlych pfechodnic), jsou navrZzeny kolejnice se zvySenou odolnosti proti otéru (R350HT).

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutneho kameniva frakce 31,5 63 mm, druh
kameniva BIl (pfedpis SZDC S3, ¢ast deséata). V ramci predstérkovani muze byt pouZit i recyklovany a
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regenerovany Stérk. Nové kolejové loZe je navrZzeno Stérkové, v hlavnich kolejich v min tl. 0,35 m pod
loZznou plochu betonového prazce, s Sifkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim
nebo nadvySeni dle BK. V zapusSténém kolejovém loZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

Vyhybky

V ramci tohoto SO se nezfizuje zadna vyhybka.

Zfizeni bezstykové koleje - BK

Do bezstykové koleje budou svarfeny hlavni koleje €. 91 a 92 v&etné vSech vyhybek, hlavni kolej 1 (smér
Praha-VrSovice).

V souladu s &lankem 75 predpisu SZDC S3/2 budou v misté pFechodu mezi tvary kolejnic 60E2/49E1 v
Useku s Kkolejnici o menSi hmotnosti osazeny prazcové kotvy. V misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 v Useku s kolejnici o vétSi hmotnosti budou v délce min. 50 m pouZity pruzné svérky.
Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.2.5 PraZzcové kotvy.

Brouseni kolejnic

V souladu s TKP (jedné se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a stani¢nich koleji v€etné do nich vlioZenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

SO  04-11-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kré&, obvod Kré&, Zelezniéni
spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale upraven na zéakladé
poZadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezniéni spodek predpisem SZ S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v plathém znéni) a navazujicimi pfedpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.

Vysledky priizkumu prazcového podlozi

V Useku Odb. Spofilov — Praha-Kr¢ byly v koleji 91 od km 3,700 do km cca 4,000 (KS101 — KS04) pod
Stérkovym loZzem zastiZzeny pfevazné horniny (R6) ulehlé konzistence. Hodnoty modulu pfetvarnosti Eor
se zde pohybuji v rozmezi 25 — 34 MPa.

Dale zde byly v koleji 91 od km 3,700 do km cca 4,000 (KS101 — KS04) pod Stérkovym loZzem zastizeny
pfevézné horniny (R6) ulehlé konzistence. Hodnoty modulu pretvarnosti Eor se zde pohybuji v rozmezi
25 - 34 MPa

Vodni rezim byl v celém Gseku klasifikovan jako pfiznivy, pouze vyjime€né jako nepfiznivy, namrzavost
byla stanovena jako mélo namrzavd (MN) az namrzava (N), pouze lokalné jako nebezpecné namrzava
(NN).

Navrh sanace prazcového podlozi

V ramci zpracovani projektové dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu prazcového podlozi
proveden prizkum praZzcového podlozi. Prazkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby drazniho
télesa a terénu v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Cilem prizkumu
bylo ovéfeni vySkové Urovné zemni pladné a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul
pFetvarnosti, opravny soucinitel ,z* dle pfedpisu SZ S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni rezim
zemin, ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéreni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami zemni
plané.
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Navrh konstrukce praZzcového podloZi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu a provedeni zkouSek v
rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek a Technicko kvalitativnich podminek
staveb statnich drah, oboje v pIném znéni; vysledny navrh podléha odsouhlaseni povéfenym zastupcem
Spravy Zeleznic Stavebni spravy zapad.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané drovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stanic¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pFetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustnd hloubka promrzani a vodni rezim
zastizenych zemin.

V jednotlivych kolejich byly navrzeny nésledujici typy konstrukci praZzcového podlozi:

e Typ 2.1: kolejové loZze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt' (frakce 0-32 mm) — 300 mm,
e Typ 6.1: kolejové loze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt' (frakce 0-32 mm) — 300 mm / zeminy
zlepSené vapnem a cementem — 400 mm po zhutnéni.

Lokalné zastizend Skvéra v koleji 91 (v Useku 4,050 — 4,450) bude nahrazena vhodnymi zeminami.
Zesilené konstrukce prazcového podlozi v rdmci tohoto SO navrZzeny nejsou.

Zemni plan je navrZzena sklonéna ve sklonu 5 % smérem k odvodriovacim zafizenim.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena ve stejném sklonu jako zemni plan.

Navrh odvodnéni

Stévajici Zelezni€ni spodek je v soucasné dobé v celém Useku odvodnén pomoci pfikopovych Zlabl s
horni hranou v drovni pfiblizné tlozné plochy prazcq.

Nové bude systém odvodnéni ponechén stejny, méni se pouze poloha Zlabl dle polohy novych koleji. Na
zacCatku a na konci jsou nové Zlaby napojeny smeéroveé i vySkove na stavajici prikopové Zlaby. Nové Zlaby
budou zfizeny pouze v rozsahu kde se buduje novy Zel. svrSek a spodek.

Na zé&kladé poZadavku zastupce OR ST bude navrZeno progisténi, pfipadné vyspraveni stavajicich
prikopovych zidek v celé délce, jedné se o tyto Useku:

v koleji 91 smér Zahr. Mésto do km cca 3,5 (300 m)
v koleji 1 smér VrSovice do km 2,250 (400 m)
v koleji 91 a 92 smér Kr& do km 5,025 (2x300 m)

Z ddavodu zapojeni odvodnéni do stavajicich pfikopovych Zlabl je nutné lokalné navrhnout sklon
pfikopovych Zlabu pouze 1,0 %o (u koleje €. 91 na zacatku a na konci Useku).

Pokud je to mozné, je horni hrana pfikopové zidky navrZzena do Urovné ulozné plochy prazcl. Z divodu
napojeni na stavajici stav, je lokalné navrzeno zapusténi pfikopové zidky. Pfikopova zidka je tedy lokalné
umisténa do ¢astecné zapusténého kolejového loZe pod UloZnou plochu praZzce v rozmezi 0 270 mm. V
prostoru vyhybek jsou navrzeny prikopoveé zidky s horni hranou v Grovni loZzné plochy prazcu.

SO 06-10-01 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Zelezniéni svriek

Stévajici stav

Tratovy Usek navazuje na Zst. Praha - Kr¢ v km 6,895 (stavajiciho stani€eni), za vyhybkou €. 2 (noveé ¢.
26). Stavajici tratova rychlost je 75 km/h. Tratovy Usek je v sou¢asné dobé jednokolejny.
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Stavajici Zel. svrSek od km 8,946 je tvaru S49 na betonovych prazcich SB6. Kolejnice byly do koleje
polozeny v letech 1973-1975, betonové praZce jsou z roku 1985. Usek od km 8,946 do km 10,9 byl v roce
2015 rekonstruovan novym materialem tvaru S49 na betonovych prazcich B91S. Na konci feSeného
Useku v km cca 10,9 — 11,3 je svrSek tvaru UIC60 na betonovych prazcich SB5, praZzce jsou z roku 1977,
kolejnice z roku 2018. Kolej je svafena do bezstykové koleje. Na vytazné koleji v Zst. Praha-kr€ je svrSek
tvaru T na dfevénych praZcich, kolej je stykovana.

Navrhovany stav

Navrh zdvoukolejnéni tratového Useku je z hlediska prostorového vedeni znaéné omezen cetnymi
mostnimi objekty a zdmi (2 z&rubni, 1 opérnd). V prostoru stavajici koleje je vybudovano téleso pro
vyhledovou kolej 2. Trasa v maximalni mozné mife vyuZiva stopy stavajici jednokolejné traté.

Zacatek feSeného Useku v koleji 1 je v km 6,701,202. Konec feSeného Useku je v koleji 1 v km
10,900.000.

Hlavni tratové koleje €. 1 a €. 1 jsou navrzeny na rychlost V130= V150=100 km/h.

Navrh smérového reSeni

NavrZzen& nova kolej 1 kopiruje v délce cca 500 m od zacatku Uprav stopu stavajici jednokolejné trate,
poté pokracuje v osové vzdalenosti 4,0 m od stavajici koleje (nové 2) po nynéjSim pfipraveném télese pro
vyhledové zdvoukolejnéni. Kolej je pfevedena po Branickém mosté, pfed Chuchelskym tunelem je kolej 1
zapojena do koleje 2 novou vyhybkou €. 1.

Kolej 2 je vedena z Zst. Praha - Kr¢ ve stopé vytazné koleje v osové vzdalenosti 4,75 m od koleje 1, déle
kopiruje stopu stavajici jednokolejné traté s minimalnimi posuny a zdvihy.

V Zst. Praha - Kr¢ bude nové vlioZzena vyhybka €. 25 tvaru 1:11-300 nahrazujici nyni zruSenou vyhybku ¢.
4. Stavajici osova vzdalenost koleji v oblasti spojky 25-26 v Zst. Praha-Kr¢ 4,70 m bude upravena na 4,75
m. Polohu vyhybky €. 26 je nutné upravit, uvaZuje se s jeji rekonstrukci novym materidlem a opétovném
vloZeni ve spravné poloze.

Pfed Chuchelskym tunelem bude nova kolej zapojena do stavajici novou obloukovou vyhybkou €. 1 tvaru
1:14-760 transformovanou do oblouku R=236,620 m. Vyhybka bude umisténa na kuzelové ploSe. Ve
stavajici koleji bude nutné snizit pfevySeni ze stavajicich 130 na 80 mm. Z tohoto divodu bude nutné v
prostoru vyhybky &. 1 sniZit rychlost, v koleji 1 na V=V130=60 km/h, v koleji 2 na V=65 km/h, resp.
V130=70 km/h.

Rychlost v koleji 1 a 2 v rekonstruovaném Useku je navrzena V=V130=100 km/h.
Nad ramec pavodniho zadéani ZP bude rekonstruovana také vyhybka €. 2 v oblasti radotinského portalu
Chuchelského tunelu. Stavajici vyhybka tvaru 1:11-300 bude nahrazena novou vyhybkou tvaru 1:12-500

pfiblizné ve stavajici poloze, umoziujici jizdu do odbocky rychlosti V=60 km/h.

Osové vzdalenosti

V oblasti kolejové spojky vyhybek 25-26 je navrzena osova vzdalenost 4,75 m. K pfechodu na tratovou
osovou vzdélenost 4,0 m dochazi az ve smérovém oblouku R(1)=55 000 m, resp. v navazujicich
smérovych obloucich R(1)=10000 m a R(2)=10004 m. Tratov4 osova vzdéalenost 4,0 m je navrzena v
celé délce nového zdvoukolejnéni.

Osova vzdéalenost koleji na ,Mosté Inteligence” je nové navrZzena 6,9 m. UvaZuje se zde s rekonstrukci
obou koleji.

VysSkové poméry nového stavu
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Navrh vySkového feSeni v maximalni mozné mife kopiruje vySkovy pribéh stavajici jednokolejné traté.
VySkové feSeni je ovlivnéno pozadavky na nutné zdvihy koleji v oblasti mostnich konstrukci.

Maximalni sklon je 8,695 %o v koleji 1 a 9,442 %0 v koleji 2. Koleje jsou v oblasti nové vyhybky ¢. 1 odb.
Tunel vedeny na kuzelové ploSe.

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomi sklonl bylo pouZito parabolickych oblouk( druhého
stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vyskového zaobleni.
Poloméry vySkového zaobleni v hlavnich kolejich byly navrzeny standardné o hodnoté 5 000 m, v pfipadé
stisnénych poméru je navrzen polomér zaobleni Rv=4000 m. V oblastech, kde bylo pfevzato smérové a
vysSkové feSeni z projektu PPK (oblast napojeni na stavajici stav), bylo pfevzato také vySkové feSeni
vCetné zakruzovacich polomérti Rv=2600 m.

Stani€eni
Staniéeni bylo projednavano se zastupcem SZG (Ing. Dvoracek). Na konci stavby bude stani¢eni
vztazeno k Zst. Radotin v km 10,900 a zpétné prostanic¢eno pres Zst. Praha-Kr¢ aZz na zacatek stavby do

km 3,623 kde bude skok ve stanic¢eni.

Cela stavba se pak prostanic¢i novym stani¢enim v ose koleje 91-1. Stani¢eni stavebnich objektl je
vztaZzeno k novému staniceni v koleji €. 91-1.

Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prachodnosti pro loznou miru
UIC GC (prujezdny prafez Z GC podle CSN 73 6320). V celém Useku je dodrZzen volny a schidny
manipulacni prostor.

V prostoru zarubnich zdi v mistech trativodnich Sachet neni dodrZzen prostor pro praci mechaniza€nich

prostredku (dle pfedpisu SZDC S3), nejblizsi vzdalenost Sachty od osy koleje je pouze 1,925 m.

Material Zelezniéniho svrsku

Novy material Zel. svrsku v hlavnich koleji je navrzen v souladu se smérnici GR SZDC &. 28/2005 z
materialu 60E2 na betonovych prazcich o min. délce 2600 mm s pruznym upevnénim a rozdélenim “u*.

Material kolejnic je:

e do R=700 m — oba pasy z materidlu R350HT,
e do R=1300 m — vnéjsi kolejnicovy pas material R350HT,
e v ostatnich pfipadech - R260

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5 63 mm, druh
kameniva Bll (pFedpis SZDC S3, ¢ast desata). V ramci predstérkovani mize byt pouZit i recyklovany a
regenerovany Stérk. Nové kolejové loZe je navrZzeno Stérkové, v hlavnich kolejich v min tl. 0,35 m pod
loZznou plochu betonového prazce, s Sifkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim
nebo nadvySeni dle BK. V zapusSténém kolejovém loZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loze
neprovadi.

Zapustené kolejové loZe vné koleje 1 je navrZzeno v prostoru kolejové spojky 25-26 do km cca 6,912. U
koleje 2 je s ohledem na soubéh trati navrzeno zapusténé kolejové loze aZz do km cca 7,520.

Zapustené kolejové loZe je dale navrzeno v oblasti velkych z&rubnich zdi v km cca 8,485 — 8,820 a v km
8,920 — 9,090. U druhé z&rubni zdi je polozapusténé loZe navrzeno také v prostoru pfikopu TZZ4 az do
km 9,183.

Vyhybky
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VSechny nové vkladané vyhybky jsou navrzeny 2. generace na betonovych prazcich. Budou vybaveny
dle smérnice SZ S3/9 — ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC
60 a S 49 2. generace”.

VSechny nové vyhybky viozené do hlavnich koleji jsou navrzeny z materialu tvaru 49E1. Vyhybky 25 a 26
vloZzené v rdmci Zst. Praha-Kr¢ budou tvaru 1:11-300. Vyhybka 1 vloZzend v rdmci odb. Tunel bude
obloukové tvaru 1:14-760 transformovana do oblouku 236,620 m. Vyhybka 2 vloZzena v ramci odb. Tunel
bude tvaru 1:12-500-I.

Vyhybky €. 25, 26 a 2 budou mit ohnuty jazyk a pfimou opornici zpevnéné peritizaci (typ K2). Vyhybka ¢.
1 bude mit pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci v rozsahu celé vyhybky (typ KO).

Vyhybka €. 1 bude déle vybavena vale¢kovou stolickou dotlacovaci (v hlavnim i odbocném sméru), a
omezovacem polohy jazyka.

Ve vSech novych vyhybkach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych €asti vyhybek jazykovymi a
srdcovkovymi propojkami.

Namezniky budou osazeny v ramci SO 09-14-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Radotin, vystroj a
znacen trati.

Zfizeni bezstykové koleje - BK

Do bezstykové koleje budou svafeny hlavni koleje 1 a 2 v€etné vSech vyhybek.

V souladu s &lankem 75 predpisu SZDC S3/2 budou v misté pFechodu mezi tvary kolejnic 60E2/49E1 v
Useku s kolejnici o menSi hmotnosti osazeny prazcové kotvy. V misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 v Useku s kolejnici o vétSi hmotnosti budou v délce min. 50 m pouZity pruzné svérky.
Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.2.5 PraZzcové kotvy.

Brouseni kolejnic

V souladu s TKP (jedné se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySSi nez 80 km/h) je navrzeno v hlavnich
tratovych a stani¢nich koleji v€etné do nich vlioZenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

SO 06-11-01 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Zelezniéni spodek

Rozsah Uprav Zelezni¢niho vychazi ze zadavacich podminek. Rozsah byl dale upraven na zéakladé
poZadavku investora vznesenych na vyrobnich poradach. Sanace Zel. spodku se provede v Usecich kde
bude rekonstruovan Zelezni¢ni svrSek. Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky
kladené na Zelezniéni spodek predpisem SZ S4 Zelezniéni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v plathém znéni) a navazujicimi pfedpisy. Sanace Zel. spodku bude
provadéna technologii se snaSenim kolejového rostu.

Vysledky priizkumu prazcového podlozi

V tratovém Useku Praha-Kr¢ — Tunel byly v oblasti stavajici trati v koleji 1 do km cca 7,425 (KS123 —
KS127) pod Stérkovym loZzem zastizeny pfevazné Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy pripadné skalni
horniny (G3/GF, R5 nebo R6/SC) ulehlé konzistence, vodni rezim pfiznivy. Hodnoty modulu pfetvarnosti
Eor se zde pohybuji v rozmezi 30 — 145 MPa

DalSi Usek je uvazovan jako novostavba, jedna se o km 7,425 — 9,185. Nasypové téleso je do km cca
8,475, v zafezu je druhy Usek. V nasypovém Useku byly pod navazkou zastizeny (vrty) pisky jilovité (S5),
jily pisc¢ité (F4), jily Stérkovité (F2) a Stérky jilovité (G5). Hodnoty modulu pretvarnosti Eor se zde uvazuji
okolo 6 MPa. V zéafezovém Useku byly pod Stérkovym loZzem zastizeny prevézné Stérky hlinité (G4)
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pfipadné Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy (G3). Hodnoty modulu pfetvarnosti Eor se zde pohybuji v
rozmezi 30 — 60 MPa.

Pred tunelem byla provedena jedna sonda, zastiZzeny byly Stérky jilovité (G5) s uvazovanym Eor kolem 70
MPa.

Vodni rezim byl v celém Gseku klasifikovan jako pfiznivy, namrzavost byla stanovena jako malo
namrzava (MN) aZz namrzava (N), pouze lokalné jako nebezpecné namrzava (NN).

Navrh sanace prazcového podlozi

V ramci zpracovani projektové dokumentace byl jako podklad pro zpracovani navrhu prazcového podlozi
proveden prizkum praZzcového podlozi. Prazkum byl zaméfen na zjiSténi stavajici skladby drazniho
télesa a terénu v mistech budoucich koleji ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Cilem prizkumu
bylo ovéfeni vySkové Urovné zemni pladné a geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani (modul
pFetvarnosti, opravny soudinitel ,z* dle pfedpisu SZ S4, charakteristika zemin, namrzavost a vodni rezim
zemin, ovéfeni hladiny podzemni vody) a ovéreni pfipadnych konstrukénich vrstev nad zeminami zemni
plané.

Navrh konstrukce praZcového podloZi bude zpfesnén po sejmuti kolejového roStu a provedeni zkouSek v
rozsahu a provedeni podle pfedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek a Technicko kvalitativnich podminek
staveb statnich drah, oboje v pIném znéni; vysledny navrh podléha odsouhlaseni povéfenym zastupcem
Spravy Zeleznic Stavebni spravy zapad.

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané drovni zemni plané byly sanované koleje
rozdéeleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stanic¢eni (nové) jednotlivych kvazi-blokd,
navrhovy modul pFetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustnd hloubka promrzani a vodni rezim
zastizenych zemin.

Jako konstrukéni vrstva je navrZzena vrstva Stérkodrti fr. 0/32 v tl. 0,30 m. V oblastech, kde nevyhovuje
Eor je jako podkladni vrstva navrZzena vrstva zlepSené zeminy vapnem a cementem.

V jednotlivych kolejich byly navrzeny nésledujici typy konstrukci praZzcového podlozi:

e Typ 2.1: kolejové loZze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt' (frakce 0-32 mm) — 300 mm,
e Typ 6.1: kolejové loze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt (frakce 0-32 mm) — 300 mm / zeminy
zlepSené vdpnem a cementem — 400 mm po zhutnéni.

Zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou navrZzeny v misté pfechodu télesa Zelezni€niho spodku na
stavbu Zelezni¢niho spodku. UvaZuje se s konstrukci: kolejové loZze — 350 mm pod prazcem / Stérkodrt
(frakce 0-32 mm) — 300 mm / stabilizace dovezena z centra — 300 resp. 500 mm po zhutnéni.

Zemni plan je aZ na vyjimky navrZzena sklonén& ve sklonu 5 % smeérem k odvodrovacim zafizenim. V
ojedinélych pfipadech je z davodu dodrzeni maximalni tloustky Stérkového loZe, navrZzena zemni plan
sklonéna ve sklonu 4 %.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v celém Useku navrzena ve stejném sklonu jako zemni plan. Pouze v
oblasti spojky 25-26 je navrzena vodorovna.

Navrh odvodnéni

e oOblast propustku mezi vyhybkami 25-26
0 kolej 1 bude pomoci trativodu odvodnéna az za propustkem

0 kolej 2 (vyhybka 25) bude odvodnéna pomoci vsakovaciho Zebra, trativody
budou navrZzeny az za propustkem
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0 vzhledem k do€asnému odvodnéni (do rekonstrukce Zst. Praha-Kr¢) je mozné
oblast pfed propustkem odvodnit pomoci vsakovaciho Zebra.

e trativod u koleje 1 — km 6,862 — 7,026
0 poloha Sachet upravena dle stavajicich zakladd TV
0 za Sachtou S2 dochazi k pfechodu ze zapusténého na oteviené loze

0 nad trativodem zfizen pfikop TZZ4 pro zachyceni povrchovych vod, zaustén pres
vpust do navazujiciho Zlabu UCB1

0 trativod pfeveden pomoci svodného potrubi do Sachty S10 a dale napojen na
trativod u koleje 2

e trativod u koleje 2 — km 6,862 — 7,026 — km 7,620

0 trativod je az do km 7,525 zfizen v zapusténém lozi, k poklesu mimo zamrznou
hloubku v otevienim lozi dochazi v Sachté S19 v km 7,476

e ukoleje 1jevkm 7,027 — 7,620 navrzen pfikopovy Zlab UCB 1
0 s horni pochtiznou plochou 0,2 m pod Stérkovym loZzem
O s nejblizSi hranou ve vzdalenosti 2,35 m od osy koleje

e za Zlabem a trativodem v km cca 7,620 dochazi k pfevodu trativodu svodnym potrubim
na levou stranu do nové budované kanalizace (svodného potrubi), nad kterou bude
zfizen opét trativod a TZZ4

0 do kanalizace zapojen také pfikopovy Zlab UCB 1
O prava strana odvodnéna odfezem na terén
e zamostemvkm 7,775
0 odvodnéni vlevo — vsakovaci Zzebro km 8,355 do km 8,385
0 odvodnéni vpravo - odfezem na terén
e U prvni zarubni zdi
0 PP odvodnéno pomoci trativodu ve sklonu 5%o
O rozvodi v km 8,787, trativody vyustény v km 8,445 a km 8,825
O podél zdi je navrzeno zapusténeé kol. loze
e Usek mezi zarubnimi zdmi — oblast most{ v km 8,839 a 8,911

0 plané navrzeny vyspadovany v jednotném sklonu pod ob&ma kolejemi vlevo az k
mostu v km 8,911

0 sklon plani nutno navrhnout max 4 %, s ohledem na max. tl. Stérkového loZe
09m

e trativod podél druhé zarubni zdi
0 ve sklonu trati vyspadovan smérem k mostu v km 9,183

0 vkm 8,095 - 9,182 navrzen v polozapusténém loZi pfikop TZZ4 ve sklonu trati,
vyspadovan také k mostu

e oblast mezi mostem a tunelem — vyhybka €. 1
0 PP odvodnéno pomoci trativodu
O vyustén smérem k mostu km 10,116
O pfikop vpravo trati (u zarubni zdi) bude ponechan, vycistén a vyspraven, doplnén

SO  09-14-01 Zst. Praha-Vr3ovice — Zst. Praha-Radotin, vystroj trati

Stavajici stav
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Oba mezistanicni Useky Praha-VrSovice — Praha-Kré a Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢ jsou
jednokolejné, v Useku od km 2,9 (trati od Prahy-VrSovic), resp. od km 3,9 (trati od Prahy-Zahradniho
Mésta) vedeny po spole€ném zemnim télese s plani vyhovujici svou Sifkou tfem tratovym kolejim.

Tratovy Usek Praha-Kr€¢ — odb. Tunel navazuje na Zst. Praha-Kr¢ v km 6,895 (stavajiciho stani¢eni), za
vyhybkou €. 2 (nové €. 26). Stavajici tratova rychlost je 75 km/h. Tratovy Usek je v sou€asné dobé
jednokolejny.

Zajisténi prostorové polohy koleje (PPK)

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleji (provizorni i definitivni) zajisti
objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace
zajisténi prostorové polohy koleje zpracovavéa zhotovitel stavby na zdkladé samostatné objednéavky od
objednatele stavby (SZDC S 3, &ast tieti, kapitola I. &l. 5). Navrh osazeni znagek pfeda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvéleni objednateli stavby.

V névrhu, uvedeném v tomto SO, neni pfesnd topologie zajiStovaci znacky (pfesné soufadnice) a uréeni
definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a dokladovani jejich odpovidajiciho mnoZstvi pro vykazu
vymeér. Definitivni pocet jednotlivych typd bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v
zavislosti na skuteénych pomérech pfed uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty
jednotlivych typl tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typl v tomto SO udaném a budou
fakturovany dle skute¢nosti.

V rédmci tohoto SO bude zajiSténa prostorova poloha tratovych koleji €. 1 a 2 resp. 91 a 92 v feSeném
Useku.

Vystroj trati

Vystroj trati je feSena jednotné za celou stavbu v rdmci tohoto stavebniho objektu. V mistech bez
kolejovych Uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati je v dokumentaci navrzena pouze pro rychlostni profily V a V130. Vystroj trati pro V150 a pro
naklapéci soupravy (VK) nebude osazena.

Z oborq, které urcuje kapitola 32 TKP, je obsahem tohoto stavebniho objektu névrh instalace tratovych
znacgek pro cely Usek stavebnich Gprav, a to navésti rychlostnikl, predvéstnikd, stanicnikd, oznacnika,
sklonovniku, tabuli pfed zastdvkou, nameznikd a hrani¢nik(. Népisy ndzvu Zelezni¢nich zastavek a
stanic a jejich umisténi FeSi objekt orientaéniho systému. Prejezdniky, hlavni naveéstidla, sefadovaci
navéstidla a predvésti jsou soucésti PS zabezpecovaciho zafizeni.

Stani€eni trati odpovidé stavebni ,Cervené” kilometraZi v ose koleje ¢. 91-1 trati.

Staniéeni bude navazovat v ZST Radotin na km 10,900 a zpé&tné prostaniéeno pres Zst. Praha-Kr¢ aZ na
zacCatek stavby do km 3,623.

Bod skoku defini¢niho stani€eni je navrzen na zacatek feSeného Useku v odb. Spofilov (km 3,615 — 3,623
= 8 m).

V ramci stavby bude osazena vystroj trati pouze pro rychlost V a V130. Vystroj trati pro V150 a pro
naklapéci soupravy (VK) nebude osazena.

Zabrzdné vzdalenost je 700 m. Po vyhledovém zavedeni ETCS bude zabrzdna vzdalenost 1000 m.

Napln stavebniho objektu

e Naveést ,Tratové rychlost* — rychlostnik N
e Navest ,Ocekavejte tratovou rychlost” — predvéstnik N
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e Navest ,Stoupani traté”, ,Klesani traté" — sklonovnik

o Navest Vlak se blizi k zastavce" — tabule pfed zastavkou
e Naveést ,Konec nastupisté"

e Navest ,Hranice koleje" — ndmeznik

e Navest Kilometricka poloha“ — stani¢nik, skokovy st.,

e Tratové znacky ,Kilometricka poloha“ — hektometrovnik

D.2.1.2 Nastupisté
SO 04-12-01 Zastavka Praha-Kaéerov, nastupisté
Stavajici stav

V soucasné dob& se v ZST Praha-Kagerov nachazi vngjdi nastupisté pristupné po bezbariérové
komunikaci. Stavajici nastupisté bude demontovano v plném rozsahu.

Navrhovany stav

Cilem této dokumentace je navrhnout nastupisté v souladu s technickymi normami a pfedpisy, platnou
legislativou a odstranit bariéry pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Délka nastupisté
vychézi z poZadavkd dopravni technologie. Nosnou konstrukci nastupistni hrany tvofi prefabrikaty s
pfedsazenou pochozi hranou s protiskluzovou Upravou. Standardni rozmeéry prefabrikatu: 2000 x 1300 x
1000 mm (d x v x Sifka v pat&). Pfi navrhu hran byly pouzity i atypické prefabrikaty, v misté zacatku
néastupisté u koleje €.1 a na konci hrany u koleje ¢€.2.

Sifka nastupisté vychazi z kolejového feSeni pFi dodrzeni vzdalenosti nastupni hrany od osy koleje 1670
mm ¢i 1680 mm.

Hrana &. (dle sm SZ ¢&. 118) Podél koleje &. Dopravni délka [m] Stani¢eni [km] Konstrukce
1 61 234,67 4,367-4,601 L prefabrikaty
2 62 236 4,367-4,601 L prefabrikaty

Ostrovni nastupisté 2 (Hrany ¢. 2 a 3)

Jedna se o ostrovni nastupisté s mimouroviovym pfistupem z lavky. Pfistup je moZny po schodech nebo
bezbariérové pomoci vytahu. Pocatek nastupistni hrany u koleje €. 61 je umistén v pfimé az do km 4,489,
pfechazi v pfechodnici a nasledné kon¢i v navazujicim oblouku o R91=360 m s pfevySenim D=110 mm.
Pocatek nastupistni hrany u koleje ¢. 62 je umistén v pfimé az do km 4,493 , pfechazi do oblouku o
R92=2000 m, poté v pfimé do km 4,592, navazuje prechodnice a kon¢i v oblouku o R92=371mm s
prevySenim D=110mm.

Povrch nastupist

Vlastni pochozi plocha nastupisté je navrzena z betonovych desek. Betonova dlazba z dlazdic velikosti
400x400x50 mm v odstinu pfirodni Sedé, ulozena do loZze z drobného kameniva fr. 2/5 tl. 30 mm a na
vrstvu Stérkodrti fr. 0/32 tl. 200 mm (dle TP 170). Dlazba je v okoli vodicich linii uloZzena na stfih, mimo
tyto plochy mdze byt uloZzena na vazbu.

Vodici linie s funkci varovného pasu s celkovou Sitkou 400 mm je tvofena z betonovych dlazdic s vinkami
ve tvaru sinusovky. Optické znaCeni o Sifce 200 mm je provedeno z probarveného materidlu v odstinu
RAL 1023 (zlutd), zbyvajici pas o Sifce 200 mm je v odstinu okolni dlazby. Signélni pas je navrzen z
dlazdic s vystupky v odstinu okolni dlaZby a je Sifky 800 mm. Pasy slouzi pro navadéni nevidomych na
schodiste.

PFicny a podélny sklon
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Podélny sklon nastupisté sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. Pfi¢ny sklon je navrZzen stfechovity ve
sméru k pfilehlym kolejim (pfi zachovani vrcholu v ose néstupisté). Sklon se pohybuje od 1% - do 2%.

Ukonceni nastupisté

Nastupisté ve sméru na Kr¢ bude ukonéeno pomoci Zelezobetonovych zidek s vytahovou Sachtou. Zidky
budou z betonu C30/37-XC4, XF3, opatfeny ochrannym zabradlim se svislou vypini o vySce 1100 mm.
Nastupisté ve sméru na VrSovice bude ukonceno Sikmou plochou ve sklonu 1:2. Budou pouZity svahové
dilce H 130 o délce 2,0m.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 03-20-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, silniéni nadjezd v ev. km 3,850 — Gprava
protidotykovych zabran

JelikoZ ve stavbé dochazi k smérové upravé ZelezniCniho svrSku a stavajici PDZ neodpovidaji platne
CSN EN 50122-1-ed.2 bude nutné stavajici protidotykové zabrany demontovat a nahradit novymi.

Nad koleji ze Zst. Praha-VrSovice budou noveé umistény dva moduly PDZ v délce 6 m.

V misté stavajici trati ze Zst. Praha-Zahradni Mésto bude v prostoru mostniho objektu zfizena nova
kolejovéa spojka. Z tohoto divodu budou v této ¢4sti mostu navrZzeny moduly o délce 11 m (pfiprava pro
investici zdvoukolejnéni trati v Useku Zst. Praha-Zahradni Mésto — Zst. Praha-Kr¢ obvod Spofilov).

Nové zébrany budou provedeny dle CSN EN 50122-1-ed.2, tak aby spinili poZadavky pro stanovité
pFistupné vefejnosti pro vedeni vysokého napéti.

Nosné konstrukce bude provedena z ocelovych vélcovanych profill UPE 80 jakosti S235 v rozteci 1,0 m,
vyplh je navrZzena z nerezovych trapézovych plechd. Ocelové profily budou opatfeny Zarovym zinkovanim
ponorem. Horni povrch zabran bude proveden ve skonu 20° ve sméru od mostu, aby bylo znesnadnéno
na nich stat nebo po nich chodit.

Ocelovéa konstrukce protidotykovych zabran bude kotvena do nosné konstrukce pomoci lepenych kotev
(pfipadné jingym vhodnym zplsobem), inosnost jedné kotvy v tahu bude min 10 kN.

Protidotykové zabrany budou provedeny do vzdalenosti 1,5 m o vnitfni hrany zabradli dle obr. A.2 CSN
EN 50122-1. Délka protidotykovych zabran je pfedpokladana 6 m, respektive 11 m. VzduSna vzdalenost
od konce z4brany k Zivé ¢asti vozidel nebo trakéniho vedeni musi byt vétsi nez 2,25 m, dle obr. A.2 CSN
EN 50122-1.

Zhotovitel musi vzdy vypracovat vyrobni technickou dokumentaci a technologicky predpis provadéni,
ktery musi byt schvalen odbornym organem investora.

SO 04-20-01 Zastavka Praha-Kaéerov, lavka pro cestujici

Lavka se nachazi v intravilanu hl. mésta Prahy a pfevadi pési ze strany centra mésta pres koleje a trakci
na nastupisté Zelezniéni zastavky Praha — Kacerov. KfiZzeni osy lavky s Zeleznici je Sikmé. Lavka o
rozpéti 31,5 m je na strané centra mésta vetknuta do opéry OP 1 a na strané nastupisté pfechazi na
podestu, kterd je nasledné podepfena spodni stavbou Y P2 a schodistém, které je ve spodni asti
vetknuto do ZB bloku OP3 v nastupisti. Podesta slouZi jako nastup a vystup pro cestujicich do vytahu.
Vytahova Sachta, je Zelezobetonova a je od nosné konstrukce lavky od dilatovana mezerou 60 mm.

Lavka je pfima v podélném spadu 1 % smérem k vytahové Sachté. Volna Sifka lavky je 2,5 m. Pfi¢ny
sklon je jednostranny 2 %. Odvodnéni lavky, je v pficném sméru do liniového odvodrovace, ktery vyusti
do sbhérného potrubi u vytahové Sachty. Nasledné je odvodriovaci potrubi napojeno na kanaliza¢ni
systém nastupiste.

SUDOP 54/92
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Nosna konstrukce lavky, je tvofena patefnim komorovym ocelovym nosnikem a Zelezobetonovou deskou.
Spfazeni je zajisténo ocelovymi trny. Zelezobetonova deska je po 2,5 m podeprena konzolovymi pfiéniky
tvaru T s nabihajici stojinou.

Konstrukce schodisté je ocelovd, tvofend opét patefnim komorovym nosnikem, pouze v misté vetknuti
schodisté do nastupisté, jsou jednotlivé schodistové stupné ze Zelezobetonu.

Pilif P2 je tvofen ocelovym komorovym profilem tvaru Y, ktery podepira schodisté a podestu. ZaloZeni je
navrzeno na vrtanych mikropilotach.

SO 04-20-02 Zastavka Praha-Kacerov, nadjezd Metro C vev. km 4594 — dprava
protidotykovych zabran

JelikoZ ve stavbé dochazi k smérové Upravé Zelezni¢niho svrSku, stavajici protidotykové zabrany jsou ve
Spatném technickém stavu a jejich provedeni neodpovida soucasné platné normé a dojde v rdmci stavby
k jejich vyméné.

Je navrzena vyména zalomenych protidotykovych zabran za svislé. Nove zabrany budou provedeny dle
CSN EN 50122-1-ed.2, tak aby spinili poZadavky pro stanovisté pfistupné vefejnosti pro vedeni vysokého
napéti.

Jelikoz v rdmci stavby bude v bezprostfedni blizkosti realizovana nova lavka pro cestujici, bylo zvoleno
shodné feSeni protidotykové zabrany.

Protidotykova zébrana je tvofena z bezpecnostniho skla 2x10 mm. Skla jsou osazena do nerezovych U
profild s tésnénim. Rozmér jednoho ramu ma délku 1,5 m (dle stavajiciho zabradli) a vySku od pochozi
plochy je 1,8 m. Ram skla bude opatfen Uchyty ve spodni ¢asti a ve vySce 1m zabradli nad patnimi
plechy sloupkd. R&m se posadi na patni plechy a poté se uchyti. Vlastni tiha je pfenesena svisle do
patnich plechl. VzniklA mezera mezi spodni ¢asti ramu a betonovou fimsou umozni odtok deStové vody
z pochozi konstrukce lavky do stavajicich Zlabl odvadéjici vodu mimo prostor trakéniho vedeni. U PDZ
se musi dbat, aby nedoslo k Za&dnému vzniku svislych spar umoznujicim jakymkoli zplsobem dotyk s
trakci.

Protidotykové z&brany budou provedeny do vzdalenosti 1,5 m od vnitfni hrany zabradli dle obr. A.2 CSN
EN 50122-1. Délka protidotykovych zabran je predpokladana 30 m (4 x 7,5 m). Vzdusna vzdalenost od
konce zabrany k Zivé ¢asti vozidel nebo trakéniho vedeni musi byt vétsi nez 2,25 m, dle obr. A.2 CSN EN
50122-1.

Zhotovitel musi vzdy vypracovat vyrobni technickou dokumentaci a technologicky predpis provadéni,
ktery musi byt schvalen odbornym organem investora.

SO 06-20-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 7,775

Stévajici jednokolejny deskovy, jednop6lovy mostni objekt se svétlosti cca 6,18 m, pres cyklostezku v
intravilanu hl. mésta Prahy, v Siré trati. Nosna konstrukce je Zelezobetonové prosté uloZend deska
proménné tloustky. Horni povrch nosné konstrukce je v podélném smeéru vyspadovan ve sklonu 5 %
smérem k opérédm, spodni lic nosné konstrukce je v podélném sméru v 0 % spadu, tloustka nosné
konstrukce je ve vrcholu je 600 mm, v pficném fezu je tlouStka nosné konstrukce konstantni. Spodni
stavba je Zelezobetonova, tj. opéry a rovnob&zna kfidla. Rimsy na obou stranach jsou Zelezobetonové.

Kolej na mosté navrZena v pfimé, za nosnou konstrukci v misté mostnich kfidel pfechazi do pfechodnice,
rychlost V = 100 km/h, kolej je ve sméru stani¢eni v 0,000 %o spadu. Na mosté se uplatni sdruzeny volny
mostni prafez VMP 2,5. Pfepoctem mostu byla provérena prechodnost tratové tridy D4/120.

V novém stavu je mostni objekt rozsifovan z divodu zdvojkolejnéni. Nosn4 konstrukce bude po obou
stranach mostu rozSifena pomoci monolitickych Zelezobetonovych fimsovych (parapetnich) nosnikd
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vrubové uloZenych na pfibetonovanych pilitich k op&ram mostu. Rimsové nosniky budou od stavajici
¢asti mostu dilatacné oddéleny.

Rekonstrukce stavajiciho mostu spociva v ubourani stavajicich fims a ¢asteéné s ubouranim kolmych a
rovnobéznych kfidel. Podél mostnich opér se pfibetonuji nové Zelezobetonové pilife kotvené do
stavajicich mostnich kfidel, opér. ZaloZeni pilifi bude provedeno na mikropilotech. Na pilife se poté ulozZi
nové monolitické Zelezobetonové (parapetni) nosniky. Samotné fimsové nosniky jsou tvofeny ze stfedni
¢asti vrubové uloZené na pilifich a z ¢4sti uloZenych na stavajicich mostnich kfidlech. Stfedni nosnik je s
proménnou vyskou ve stfechovitém spadu nosné konstrukce s tloustkou ve vrcholu 600 mm. V licich
opér (pfibetonovanych pilitd) je vySky 440 mm. Céasti nosnikd uloZenych na mostnich kfidlech jsou s
vyspéadovanym hornim povrchem o hodnoté 4 % smérem do kolejového loZe. Nosniky v téchto mistech
budou do stavajicich kfidel kotveny. Mimo stavajici kfidla budou pro potfeby pfechodu mostu do trati
zhotoveny vybéhové zidky.

Na stavajici nosné konstrukci i fimsovych nosnicich se provede nova izolace proti stékajici vodé s tvrdou
betonovou ochranou. Licové povrchy stavajicich betonovych konstrukci se o€isti tlakovou vodou pomoci
VVP a opatfi se impregnacnim natérem. Na obou fimsach bude osazeno ocelové zabradli. Pfechod
uzavieného kolejového loZze mezi spodni stavbou a télesem Zelezni€niho spodku se provede pomoci
vybéhovych zidek, ramp ve sklonu 12 %.

SO 06-20-02 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 8,325
Stavajici stav:

Stévajici mostni konstrukce Zelezobetonova klenbova polokruhova, spodni stavba betonova v dolni ¢asti
s kamennym obkladem.

Most ve stavajicim stavu prevadi jednu kolej trati 0206 pfes komunikaci Vrbova.

Konstrukce mostu $ikm4, Ghel Sikmosti 78,167°. Rozpéti nosné konstrukce 116,000 m, vzepéti klenby
6,150 m, svétlost 115,000 m, &itka mostu 9,055 m. Tloustka klenby ve vrcholu 600 mm, v paté 1 000
mm.

Poloha stavajiciho mostu neodpovidd smérovému a vySkovému feSeni novych koleji v trati —
zdvoukolejnéni trati, v konstrukci mostu jsou trhliny a prisaky vody s vyluhy pojiva. Z tohoto davodu je
navrzena rekonstrukce mostu pomoci Zelezobetonové nasazené desky a sanace stavajici nosné
konstrukce a spodni stavby.

Novy stav:

Rekonstrukce mostu spociva v ubourani stavajicich fims, Casti poprsniho zdiva a casti kidel.
Vybetonovani nové Zelezobetonové nasazené desky tl. 420 mm, s podélnym sklonem 1,0 %. Sitka mostu
10,625 m, voln4 Sifka 9,935 m.

Konstrukce mostu bude odizolovéna proti stékajici vodé asfaltovou plnoploSnou izolaci s tvrdou ochranou
vrstvou. Mimo konstrukci desky se izolace v délce 8,800 m provede jako plovouci, ulozenid na
nepropustné vrstvé s mékkou ochranou. Stékajici voda bude svedena mimo most pficnou drenézi na
odladZzdény povrch nasypového télesa.

Trhliny ve stavajici konstrukci budou zainjektovany, povrch bude vyspraven sanacni maltou. Licové
kamenné zdivo na spodni stavbé a kfidlech se hloubkové vyspéruje.

SO 06-20-03.1 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, vystavba opérné zdi v km 8,803 - 8,844
Vystavba opérné zdi a s ni spojena demolice stavajiciho mostu (SO 06-20-03.2) je soucasti stavby.

Navrhovana vystavba opérne zdi je v souladu s pfedpisem Smérnice GR SZDC s.o. &. 16/2005 Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢éni sité Ceské republiky, v plathém znéni. A rovnéz do
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souladu s vyhlaSkami €. 177/1995 Sb. a 398/2009 Sb. v platném znéni a podminkami interoperability pro
konvenéni traté evropské vybrané Zelezni¢ni sité. Stavajici most, ktery mél pfevadét Zelezni¢ni trat’ nad
nerealizovanou preloZkou silnice planovanou v minulém stoleti neplnil svou funkci a pro je byla navrzena
demolice mostniho objektu.

SO 06-20-03.2 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, demolice mostu v ev. km 8,839

Vystavba opérné zdi (SO 06-20-03.1) a s ni spojend demolice stavajiciho mostu je soucasti stavby.
Stévajici most, ktery mél prevadét Zeleznicni trat nad nerealizovanou pfeloZzkou silnice planovanou v
minulém stoleti neplnil svou funkci a proto je navrzena demolice mostniho objektu.

SO 06-20-04 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 8,911

Dosavadni jednokolejny Zelezobetonovy deskovy mostni objekt prfevadi jednokolejnou Zelezniéni trat
pFes mistni komunikaci — ulici Udolni v intravilanu mésta Praha. V ramci zdvoukolejnéni Zelezniéni trati
bude dosavadni most v celém rozsahu odstranén. Na jeho misté bude proveden novy dvoukolejny
Zelezni¢ni most.

Navrh dispozi¢niho uspofddani mostu vychézi ze stisnénych prostorovych podminek, kterymi jsou
predevsim stavajici okolni zastavba a nutnost dodrzeni alespon dosavadni podjezdné vysSky. Déle je
ovlivnén snahou pfevést mostnim otvorem normovou Kkategorijni Sifku mistni komunikace véetné
chodniku.

Novy most bude proveden jako ram z monolitického Zelezobetonu. Nosna konstrukce je tvofena ramovou
pFicli (mostovkou) s nabéhy v rdmovych rozich, kterd je vetknuta do ramovych stojek. Mostovka je
tvofena deskou s krajnimi konzolami, jejiz horni povrch je v podéiném sméru stfechovité spadovan ve
sklonu 2%. V pfiéném sméru je povrch vodorovny s protispady ve sklonu 4% v misté krajnich konzol. Na
okrajich konzol a dale na kfidlech budou provedeny nové fimsy z monolitického Zelezobetonu.

Opéry jsou soucasti nosné konstrukce a tvofi je rAmové stojky z monolitického Zelezobetonu. Do opér
jsou vetknuta rovnobézna kridla. Kfidla jsou zavéSend s vyjimkou pravého kfidla opéry O1, které
navazuje na dosavadni opérnou zed. Opéry a kfidla jsou vetknuty do zakladovych past z monolitického
Zelezobetonu.

ZalozZeni mostu je navrzeno jako hlubinné na mikropilotach.

Na rubu nosné konstrukce a kfidel bude provedena stfikana izolace proti volné stékajici vodé.

Za opeérami budou zhotoveny nové pfechodové oblasti se zpevnénou konstrukci prazcového podloZi.
Koleje jsou pfes most vedeny v piimé a klesaji v podélném spadu 6,550 %.. Na mosté je navrzeno
uzaviené kolejové loZze a s plynulymi pfechody na stezky. Sifkové usporadani mostu splfiuje prevedeni
sdruzeného VMP 2,5 v&etné normové rezervy k zabradli.

Zabradli je navrzeno jako ocelové tfimadlové a bude pfikotveno pfes patni plechy do fims pomoci
kotevnich Sroubt. Zabradli bude dale opatfeno zadbranami proti odpadavajicimu Stérku.

Z hlediska postupu vystavby bude most proveden jako jeden celek v jedné vyluce. Provoz pod mostem
bude uzavfen a pfeveden na objizdnou trasu.

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 9,680
Stavajici stav:

Jedna se o Zelezniéni dvoukolejny most. Nosna konstrukce kazdého mostu je tvofena 15ti obloukovymi
konstrukcemi a 4-mi rAmovymi deskami. Celkovéa délka v ose mostu je 928,48 m.
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Pod kaZdou koleji je jedna nosna konstrukce. Nosné konstrukce v pfiéném sméru vzgjemné
nespoluplsobi. Rozpéti jednotlivych obloukld je cca 52 m a vzepéti cca 6 m. Ramové konstrukce na
strané u do Krée maji rozpéti ~14 m, na chuchelské strané je rozpéti desky ~8,45 m. TlouStka oblouk; je
proménné od 0,7m ve vetknuti do UloZzného prahu po 0,9-0,95 m ve stfedu oblouku. Horni deska oblouku
je tloustky 0,9-0,95 m a ve vetknuti do oblouku se rozSifuje az na 1,2 m.

Spodni stavba je tvofena opérami O1, O2 a pilifi P1 az P18. Most byl v Sedesétych letech projektovan na
destrukci jednoho pole, z toho plyne Ze vodorovnou silu z obloukovych konstrukci mohou pfenést pouze
pilife. Z tohoto divodu jsou rozmeéry pilifd (celé spodni stavby) na dneSni dobu nezvykle masivni.
VSechny pilife a opéry jsou zaloZzeny aZ do skalniho podlozi.

V dneSni dobé je na mosté pojizdéna pouze prava (povodni) ¢ast mostu. Na levé €asti mostu (proti
sméru toku) bylo odebrano Stérkové loZze a most slouzi péSim a cyklistim.

Na mosté byla provedena podrobna prohlidka za Ucelem zjisténi poruch mostu, které by meély za
néasledek sniZzeni provozuschopnosti mostu. VétSina nélezu je zapfic¢inéna témér nulovou péc¢i o most. Na
mosté neni izolace, nejsou zde dilatani zavéry a jsou prorezavélé a neprichodné svody odvodnéni
kolejového loZe. Z téchto pficin vnik4d do nosné konstrukce voda, ktera zapfiCifiuje korozi vyztuze a
degradaci betonu. Nejvice je koroze vyztuZe a degradace betonu patrné u svislych stojek obloukd, kde ve
spodni €asti stény je prafez vazné poskozen. Spodni stavba nevykazuje zasadni poruchy kromé spér
kamenného obkladu pilifG. Stavebni stav mostu je hodnocen 2/2. NejmenSi vzdalenost od osy stavajici
pojizdéné koleje k vnitfni hrané zabradli vefejného chodniku (chodnik mezi levym a pravym obloukem) je
v 2,02 m. Vzdalenost od osy koleje pravého mostu k reviznimu chodniku na pravé strané je cca 2,5 m.

Most byl zprovoznén v roce 1960, v roce 2014 probéhla vyména izolace u pojizdéné poloviny mostu.
Novy stav:

Pro zfizeni druhé Kkoleje na mosté je potfeba kompletni rekonstrukce mostniho svrSku na levém mosté
(pod koleji €. 1). Vzhledem k nevyhovujicimu Sifkovému uspofadani u koleje ¢ 2 (pojizdéna polovina
mostu) bude provedena kompletni rekonstrukce mostniho svrSku i na pravém mosté. Rekonstrukce
svrSku bude spocivat v kompletni vyméné fims pravého i levého mostu, Siftkové Upravé vefejného
chodniku mezi mosty, provedeni nového izola¢niho systému a instalaci protihlukovych stén na pravé
fimse mostu v poslednim poli (smérem do tunelu). Soucasti rekonstrukce bude kompletni sanace spodni
stavby obou mostl. Hlavni diraz bude déan na odvodnéni hlav pilifd a zajiSténi fadného odvedeni

srdzkové vody z povrchi mostovky mimo most.

Na obou mostech bude kompletné odbourana stavajici Zelezobetonova konstrukce fims. Nova nasazena
deska bude prikotvena do stavajici konstrukce pomoci stavajici vy€nivajici vyztuze a také pomoci nové
navrtanych sprahujicich trnl. Geometrie nové nasazené desky a fims je zvolena tak, aby splfiovala
pozadavky VMP 2,5, minimalni tloustku kolejového loze a taktéZz umoznovala prevedeni kabelového
Zlabu ve Stérkovém lozZi u vné&jsi fimsy. Na vnéjSi fimse bude umisténo zabradli vySky 1,2 m, na vnitini
fimse budou umistény sloupky plotu vefejného chodniku vySky min. 1,5 m, ve kterych bude integrovano
osvétleni.

K vétSimu stavebnimu zéasahu dojde u sdruzené rdmové konstrukce na zacatku mostu, kde z divodu
malé podélné tuhosti konstrukce musi byt zesilena stfedni kyvna stojina. V paté krajni kratké stojiny P3
bude vlozZen vrubovy kloub, ktery sniZi tuhost a tim velikost smykovych sil ve stojiné.

Izolaéni systém bude na nové mostovce proveden stiikanou izolaci.

Sanace spodni stavby celého mostu (obé& mostni konstrukce) bude provedena lokélné na nosné
konstrukci a ploSné ve spodni €asti kyvnych stojin. Na hornim povrchu UloZného prahu pilife bude
zhotovena betonovéa spadova vrstva pro zajiSténi odtoku srézkové vody od paty kyvnych stojin. Kamenné
zdivo spodni stavby bude ocisténo tlakovou vodou a hloubkové presparovano. Dlraz pfi sanaci musi byt
dén na zajisténi funkéniho odvodnéni mostu, které bude kompletné nahrazeno novym. Nové svislé svody
budou vedeny v nice v betonovém dfiku pilite.
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Planovana rekonstrukce mostu zajisti pfechodnost D4/120.

SO 06-23-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, sanace opérné zdi, ev. km 8,857 - 8,901
(vpravo)

Strucny popis stavajiciho stavu:

Jednéd se o opérnou zed umisténou vpravo od koleje ve sméru staniCeni. Zed je umisténa mezi
stavajicimi mosty v ev. km 8,839 a a mostem v ev. km 8,911. Zed” je monoliticka tizn& z prostého betonu.
Délka zdi je cca 52 m a max. vysky 9,9 m.

Zed ma v celé délce rozpadlou fimsu, misty povrchové trhliny a vyluhy.
Nové navrhované feseni:

Stavaijici fimsa bude ubourana a bude provedena nova Zb. fimsa. Rimsa bude napojena na vybudovanou
fimsu nové opérné zdi (ndhrada za zruSeny most) v km 8,839 (SO 06-20-03) a novou fimsu upraveného
mostu v km 8,911 (SO 06-20-04).

Rimsa bude pfikotvena trny do stavajici zdi. Délka nové fimsy bude 52,080 m.
V nové fimse bude pfikotveno Uhelnikové zabradli vysky 1,1 m.

Dfik zarubni zdi bude kompletné ocistén tlakovou vodou a lokalné vyspraven sanacni maltou. Cely
povrch dfiku zdi bude upraven sjednocujici stérkou, ktera zajisti barevné sjednoceni celého povrchu.
Rozsah opravy sanacni maltou se pfedpoklada cca 30% plochy zdi tl. 20 mm a 20% plochy zdi tl. 50 mm.
Cela plocha zdi bude opatfena na zaver hydrofobizaénim natérem. Celkova plocha zdi je cca 450 m2.
Dilata¢ni spary se vycisti a pfetésni (provazec+tmel). Dale budou procistény odvodriovace zarubni zdi.

SO 06-24-01 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, sanace zarubni zdi, ev. km 8,490 - 8,792 (vlevo)
Strucny popis stavajiciho stavu:

Jedné se o zarubni zed umisténou vilevo od koleje ve sméru stani€eni. Zarubni zed chrani a vymezuje
Zelezni¢ni trat vici rostlému terénu. Zed™ je monolitickd tizné z prostého betonu. Délka zdi je cca 301 m a
max. vySky 7,9 m. Dle prizkumnych vrtl byla ovéfena stejna Uroven zaloZeni zarubni zdi (cca 2,75m pod
niveletou stavajici koleje) a stejna tloustka (cca 3,75m). Za rubem zarubni zdi v misté provedenych
vodorovnych vrth byl zastizen skalni masiv. Na zakladé vyhodnoceni vodnich tlakovych zkouSek Ize
beton zarubni zdi v misté provedenych vrtl charakterizovat jako jemné poérovity (mezerovitost do 5%).

Zed mé v celé délce rozpadlou fimsu, misty vyluhy, poSkozené dilatacni spéary, misty trhliny v délce cca
2-3 m (2ks), konec zdi odtrzeny v km 8,792 v délce 0,5m.

Nové navrhované feSeni:
Stavajici fimsa bude ubourana a bude provedena nova zb. fimsa pfikotvena trny do stavajici zdi. V nové
fimse bude pfikotveno zabradli z kompozitu s lankovou vyplni. Za fimsou bude odstranéna vegetace a

zhotoven odvodnovaci Zlab.

Bude provedena celkova sanace povrchu stavajici zdi. (Otryskani tlakovou vodou, vyspraveni odpadlych
¢asti sanacni maltou, sjednocujici stérka). Injektaz zdi v mistech prasklin a velkych vyluht.

Budou opraveny a pretésnény dilatacni spéry, vycistény odvodriovace. V misté velkych prasaki bude
provedeno vyvedeni vody osazenim plastovych trubek do vrtu, prim. cca 50 mm. Na koncich zdi bude
provedena horské vpust se zalsténim Zlabovek a provedeno napojeni na odvodnéni Zel. spodku.

Konec zdi v délce cca 0,5m bude odbouran.
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SO 06-24-02 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, sanace zarubni zdi, ev. km 8,951 - 9,094 (vlevo)
Strucny popis stavajiciho stavu:

Jedné se o zarubni zed umisténou vievo od koleje ve sméru stani€eni. Zarubni zed chrani a vymezuje
Zelezni¢ni trat vici rostlému terénu. Zed™ je monolitick4 tizné z prostého betonu s kamennym obkladem.
Délka zdi je cca 140 m a max. vySky 9,2 m. Dle prazkumnych vrtd byla ovéfena stejna Uroven zaloZeni
zarubni zdi (cca 2,2m pod niveletou stavajici koleje) a stejna tloustka (cca 4,0m). Za rubem zarubni zdi v
misté provedenych vodorovnych vrtd byl zastizen kamenity zasyp (rovnanina). Na zakladé vyhodnoceni
vodnich tlakovych zkouSek Ize beton zarubni zdi v misté vrtu V1 charakterizovat jako jemné pérovity (
mezerovitost do 5%), v misté vrtu V2 jako hrubé pérovity (mezerovitost pfes 10%).

Zed ma v celé délce rozpadlou fimsu, je sucha, misty je vypadané sparovani.
Nové navrhované feseni:

Stavajici fimsa bude ubourana a bude provedena nova zb. fimsa pfikotvena trny do stavajici zdi. V nové
fimse bude pfikotveno zabradli z kompozitu s lankovou vyplni. Za fimsou bude odstranéna vegetace a
zhotoven odvodriovaci Zlab. Zlab bude sveden na zacatku zdi vievo do horské vpusti s napojenim na
odvodnéni Zel. spodku, vpravo na konci zdi bude Zlab sveden do otevieného odvodnéni Zel. spodku.

Bude provedena celkovd sanace povrchu stavajici zdi. (Otryskani tlakovou vodou, hloubkové misty
pfesparovat, hydrofobni natér kamene). InjektdZ zdi v mistech prasklin a zvétSené mezerovitosti nad
10%.

Budou opraveny a pfetésnény dilatacni spary, vycistény odvodnovace.
D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 03-30-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, pFipojka VN 22kV PRE

Vramci SO bude pro novy technologicky objekt zfizena pfipojka VN 22kV. Nové napojeni
technologického objektu na distribu¢ni kabelové vedeni VN bude provedeno v kfiZzovatce ulic SliaCska a
Zakryta. Stavajici kabel VN (plvodni smér TS2143 — TS3919) bude pferuSen v chodniku kfizovatky
Sliacska a Zakryta a veden stavajicim chodnikem ulice Zakryt4 pfes nasyp a protlakem pod drédznim
télesem a ukoncen v rozvadéci VN.

SO 05-30-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, uprava pfipojky VN 22kV PRE

V ramci SO bude pro novy technologicky objekt upravena stavajici pfipojka VN 22kV. Nové napojeni
technologického objektu na distribu¢ni kabelové vedeni VN bude provedeno v ulici Pfed nadrazim (pfed
pldnovanym tech. centrem). Stavajici kabel VN (plvodni smér TS2023 a TS989) bude pfed tech. centrem
preruSen, Novy kabel VN bude naspojkovan na vznikly konec smér TS989 a ukoncen v novém rozvadéci
VN v tech centru. Stavajici kabel VN z TS2023 do nového preruSeni bude nahrazen novym kabelem VN
vedenym z rozvadéce VN v tech. centru do stdvajici TS2023 vedenym v nové kabelové trase. Trasa
nového kabelového vedeni VN je koordinovana s vystavbou kabelového vedeni VN metro ,D".

SO 05-30-02 Zst. Praha-Kré&, obvod Kré&, pfelozka kabelu PRE

V ramci SO bude nutné pro novy technologicky objekt prelozit stavajici kabelové vedeni. Stavajici kabel
NN (pGvodni smér TS1807 a SR ozn. 59/38) vedeny pod planovanym technologickym objektem bude
prelozen mimo vedle jamy zakladu technologického centra. Stavajici kabel NN bude pferusen cca 1m od
planované hrany technologického objektu do kolejisté, novy kabel NN bude veden podél technologického
objektu a pfipoloZen do trasy pfekladaného kabelu VN a ukonéen ve stavajici SR ozn. 59/38.

SO 06-30-01 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, odstranéni stavajicich kabelti PRE
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V rdmci SO bude odstranéno jiZz nevyuzivané stavajici kabelové vedeni na Branickém mostu. V prostoru
vrchni ¢4sti Branického mostu se nachazi neprovozované kabelové vedeni VN. Kabelové vedeni bude v
prostoru mostu vytéZzeno. Z divodu nového prostorového uspofadani a zdvojkolejnéni na mosté neni
moZno ponechat stavajici chrani¢ky v majetku PREdi a.s. ani jako rezervni.

SO 06-30-02 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Gprava VO (Branicky most)

Objekt feSi vyménu stavajiciho kabelového vedeni a svitidel VO za novad na rekonstruovaném
Zelezni€nim mosté.

V prostoru mezi kolejemi na télese Branického Zelezni€niho mostu je stezka pro pési. V rémci
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude soucasné rekonstruovana stezka pro péSi a z toho vyplyvajici
rekonstrukce stavajiciho VO. Stavajici svitidla v€. stozard a zemnich napdjecich kabeld budou
demontovana. Novy zemni napgjeci kabel typu CYKY 4x16mm2, uloZeny v chranicce, bude napéjen ze
stavajiciho rozvadéce verejného osvétleni (délici skfin€), umisténém na pilifi mostu vstupu z ulice
Pikovicka, Modfanska. Novy kabel bude ukonCen ve svorkovnici stavajiciho svitidla evé. 430493 na
schodisti pilife ulice Strakonickd, kde nahradi stavajici demontovany kabel. Stavajici svitidla budou
nahrazena novymi LED svitidly, umisténymi na novych 3m vysokych stoZarcich, které budou soucasti
zabradli.

SO 06-30-03 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Gprava VO (ul. Zbraslavska)

Objekt FfeSi vyménu stavajiciho kabelového vedeni a premisténi stoZzaru VO z duvodu kolize s
rekonstrukci mostu a opérné zdi u podjezdu pod Zeleznicni trati.

V prostoru podjezdu pod Branickym Zeleznicnim mostem vede ulice Zbraslavska osvétlena silni€nimi
stozary. V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho mostu bude sou€asné rekonstruovana opérna zed a pilif
mostu a z toho vyplyvajici rekonstrukce stavajiciho VO. Stavajici zemni napajeci kabel, ktery je v kolizi se
stavbou, bude pfemistén na druhou stranu ulice — vyménén za novy. Novy zemni napajeci kabel typu
CYKY 4x16mm2 bude napajen ze stavajiciho rozvodu VO napojenim ze svorkovnic sousednich
stavajicich nedemontovanych stoZard VO a uloZen mimo prostor stavby. Novy kabel VO bude pfipojen ze
stavajiciho stozaru VO ev€. 516229 u ¢p. 28/25 a bude ukon€en na svorkovnici stavajiciho stozaru VO
eve. 516226, stojiciho u rohu domu &p. 2/15. Stavajici osvétlovaci stoZar ev€. 516228, ktery je umistén
jizné za podjezdem bude ponechan na stavajicim misté, dalSi stavajici stoZzar VO ev¢. 516227 bude
pfemistén na druhou stranu rekonstruované ulice.

SO 06-30-04 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Gprava kabelG NN (ul. Zbraslavska)

Z divodu opravy silniéniho podjezdu trati v ulici Zbraslavska u €p. 28/25 bude provedena provizorni
pfelozka z chodniku do stfedu komunikace a po provedeni opravy podjezdu do plivodni trasy. Pfekladany
kabel NN (pavodni smér TS4900 — SR 129/27) bude vypojen z SP5 u p.€. 28/25 a pferuSen za hranou
naspu nadjezdu pobliz €.p.2. Druhy pfeklddany kabel NN (pdvodni smér TS4900 — SR 127/11) bude
pferusen u pfipojkové skiiné u €.p. 28/25 a ve stejném preruseni jako prvni kabel u &.p. 2.

Provizorni prelozka: kabely NN budou prfelozeny do prostfedka komunikace s min zalozenim (60cm v
ochranné trubce) — silniéni podjezd bude uzavren. Pfijezd stavebni techniky bude feSen oz ul. V Laznich.
Konec¢na preloZzka: kabelové vedeni NN bude zpét do plvodni trasy (do chodniku — provéfena trasa
ulozeni).

SO 06-30-05 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Gprava VO (ul. Udolni)

Objekt feSi kolizi stavajiciho kabelového vedeni VO a svitidel VO s nové budovanou komunikaci a
chodnikem.

V prostoru podjezdu pod Zelezni¢ni trati v zkm 8,902 vede ulice Udolni osvétlena silni¢nimi stozary. V
ramci rekonstrukce Zelezniéniho mostu a silniéniho podjezdu pod Zelezni¢ni trati bude rekonstruovana
silnicni komunikace a chodnik pro pési a z toho vyplyvajici rekonstrukce stavajiciho VO. Stavajici
osvétlovaci silniéni stoZary eve. 403577 a ev€. 403578 budou pfemistény mimo prostor chodniku blize ke
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komunikaci tim zpusobem, Ze stavajici silniéni stoZary budou odstranény a nahrazeny novymi typu JB10
s obloukovym vyloZznikem V1/89-2000, stavajici svitidla budou pfemisténa na nové stoZary. Stavajici
zemni napdjeci kabel mezi stozary VO ev¢. 403577 a 403578 bude odkopan a vyménén za novy, typu
CYKY 4x16mm2.

D.2.1.6 Potrubni vedeni
SO 06-31-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, kanalizace DN300
Stavajici stav

V soucasné dobé je voda odvadéna draZznim pfikopem, po terénu stéké na cyklostezku a uli€nimi vpustmi
natéka do verejné kanalizace.

Navrzené feSeni

V rédmci vystavby stavebniho objektu SO 06-10-01 Zelezniéni spodek - odvodnéni bude voda z
upraveného drézniho pfikopu odvedena novou deStovou kanalizaci, stokou ,D*, do stavajici jednotné
kanalizace pod stavajici oddélovaci komorou €.7K Pragoflora. Stavajici stoka vejcitého profilu 700/1250
mm je vyzdéna z cihel.

Navrzeno je kameninové potrubi DN 300 v délce 161 m. Na kanalizaci je navrzeno 8 kusl reviznich
Sachet DN 1000 v souladu se standardy provozovatele. Potrubi bude uloZzeno v délce 130 m v zemni
ryze, pod stivajici stavbou nedotéenou Zelezni¢ni trati bude kameninové potrubi v délce 31 m
protlaeno. V pfipadé, Ze se v pribéhu stavby naleznou prek&zky znemoznujici protlaceni kameninového
potrubi, protlaci se do naspu ocelovéa chranicka (mikrotuneldz). V podchodu pod Jizni spojkou bude nutny
vykop s pouzitim malé mechanizace. Pruh pro vykop bude v asfaltovém krytu komunikace pro pési
vyfiznut, soucésti SO 06-31-01 je obnoveni odstranéného krytu v ptivodni skladbé.

Do koncové Sachty D8 bude pfipojen Celni vtok drédZzniho pfikopu samostatnou pfipojkou, vtok a pFipojka
jsou soucasti SO 06-31-01.

Nova deStova kanalizace bude zalsténa do stavajici stoky deStové kanalizace DN 1200 vloZkou
vsazenou do horni tfetiny profilu stoky. Recipientem stoky je Kunraticky potok.

Prehled konstrukci:

Kameninové potrubi DN300 celkem 161 m, z toho

e Protlaceno 31m

e UloZeno do vykopu 130 m

Kanaliza¢ni prefabrikované Sachty d.1000 mm 8 sestav

SO 06-31-02 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 9,680 —kanalizace

Stavajici stav

V souc€asné dobé je voda ze svislych svodu v pilifich odvaddéna do terénu nebo stavajicich kanalizaci
nezjisténym zpusobem.

Navrzené feSeni

V rdmci vystavby stavebniho objektu SO 06-10-01 Zeleznicni spodek — odvodnéni bude voda z mostu
svedena svislymi svody do koncovych Sachet pfipojek pfislusnych SO 06-31-02.
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Kanalizaci SO 06-31-02 je voda z navrZzenych svislych svodu odvedena ¢astec¢né do verfejné kanalizace,
castecné do Vitavy.

V objektu jsou navrzeny pfipojky do stavajicich deStovych stok z kameninovych trub DN 250 v celkové
délce 191 m.

Soucasti objektu je nova desStova stoka ,M“ z kameninového potrubi DN 300 v délce 243 m zausténa do
stavajici destové stoky z betonovych trub DN1000, ktera Usti do Vitavy na pravém bfehu. Do stoky ,M*
jsou zaustény pripojky z kameninovych trub DN 250 v celkové délce 68 m.

Soucasti objektu je odstranéni a obnoveni zpevnénych a zatravnénych ploch v rozsahu pavodni skladby.

V levém bfehu Vitavy bude potrubi pfipojky P9 ukon€eno vyustnim objektem z lomového kamene do
betonu a vyplni spar MCs. Volny konec potrubi bude chranén koncovou klapkou z polyetylénu.

Potrubi pfipojek P10, P11 a P12 je ukoneno ve vsakovacich Stérkovych télesech V10 o ploSe 640 m2,
V11 o ploSe 480 m2 a V12 o ploSe 336 m2.

KFizeni pfipojek P1 s mistni komunikaci v délce 21 m a P10 s Zelezni¢ni trati v délce 31m budou
zhotovena protlaéenim kameninového potrubi, zbytek délky pfipojekDN250 v délce 207 m bude uloZen
do vykopu, potrubi DN300 bude uloZzeno do vykopu v celé délce.

V objektu je navrZzeno ftficet kontrolnich Sachet z betonovych prefabrikdtd DN1000, ve vsakovacich
jaméch je navrzeno 10 drenéznich plastovych Sachet priméru 600 mm a 246 m drendznich potrubi
plastovych celodérovanych priméru 200 mm.

Horska vpust zachycujici na pfipojce P12 vodu z portalu tunelu bude prefabrikovana s vtokovou mfizi
tfidy C250.

Prehled konstrukci:

Destova stoka z kameninovych trub DN300 243 m

PFipojky z kameninovych trub DN250 259 m, z toho

e Protlaceno 52m

e UlozZeno do vykopu 207 m

Kanaliza¢ni prefabrikované Sachty d.1000 mm 30 sestav
Vsakovaci Stérkova télesa 1456 m2 / 616 m3,
e Retencni kapacita 185 m3

Dren&zni potrubi d.200 celodérované ve Stérkovych télesech 246 m

Dren&zni kontrolni a vétraci Sachty plastové d.600 mm 10 kust

SO 05-32-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, pfelozka vodovodu DN100

Stavajici stav

V soucasné dobé je vodovodni potrubi z litinovych trub DN 100 vedeno pod kolejiStém Zeleznicni stanice,
zasobuje provozy Zelezni¢ni stanice a slouzi jako vodovodni pfipojka zdmecku. V Useku soubéZzném s

kolejemi je vodovodni potrubi v kolizi s navrzenou technologickou budovou.

Navrzené feSeni
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Vodovod bude v Useku kolidujicim s navrzenou technologickou budovou zruSen. Pfelozka je navrZzena
jako provizorni na dobu cca pét let, kdy bude Zelezni¢ni stanice pfestavéna v souvislosti s vystavbou
stanice metra. Z uvedeného divodu je vodovod navrZzen v PE100.

Usek soub&zny s osou koleje je veden pod koleji, pod nastupisté jej nelze umistit kolizi se stavajicimi
kabelovymi trasami. DalSi kolej kFizi vodovodni fad kolmo k ose koleje, je uloZen v chraniéce z PE100
d.200 mm.

Mimo kolejisté pokracuje vodovod v hloubené ryze a je pfipojen na stavajici litinové potrubi DN100 k
zamecku.

Stévajici potrubi z litiny DN100 bude v Useku kolmém k ose koleje v délce 45 m vypInéno
popilkocementovou smési, v tseku kolidujicim s novou budovou bude potrubi v délce 114 m odkopano a
odstranéno z vykopu.

Prehled konstrukci:

Prelozka — potrubi PE100 RC SDR11 d.110 101 m

e UloZeno v chranicce 28 m

e UlozZeno do vykopu 83 m

Chrani¢ka z trub PE100 RC SDR11 d.200 28 m

Vypln potrubi DN100 popilkocementem 45 m

Odstranéni litinovych trub DN100 114 m

SO 06-32-01 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, pfelozka vodovodu DN8O

Stavajici stav

V soucasné dobé je vodovodni potrubi z litinovych trub DN 80 vedeno Sikmo pod mostem a naspem trati,
z¢asti patrné pod zakladem mostu. Jednd se o plvodni vodovodni pfipojku pro areal Branik pivovar a.s.

Navrzené feSeni

V ramci stavby zdvoukolejnéni Zelezniéni trati bude stavajici most v ramci SO 06-20-03 — Zelezni¢ni most
v ev.km 8,839 demolovéan. Zachovany zlstanou pouze mostni opéry a prostor mezi nimi se vypIni novym
naspem. Vzhledem k demolici mostu a naslednym geotechnickym konstrukcim je nutno vymistit potrubi
do stavenistniho obtoku mimo demolovany most a nésledné preloZit do definitivni trasy.

Stavenistni obtok je v trubkdch PE100 SDR11 DN 80 vedena na konzolach po stavajici mostni opéfe, po
dokonceni vystavby pilot bude vodovod pfeloZen do trub z tvarné litiny DN80 a mostni opéra zbourana.

Pfipojeni vodovodni pfipojky na stavajici vodovodni fad v ulici Udolni nebude pFeloZzkou navrzeno v SO
06-32-01 dotceno.

Prelozka je navrzena z potrubi z tvarné litiny DN 80 v celkové délce 36 m. Stavajici potrubi bude v
celkové délce 82 m zruSeno, stavajici trubky se odstrani ze zemé.

Potrubi stavenistniho obtoku z PE100 RC DN80 bude zhotoveno v délce 42 m.
Vodomérnd sestava arealu Branik pivovar a.s. nebude preloZzkou dotéena.

Prehled konstrukci:

SUDOP 64/92
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Prelozka — potrubi z tvarné litiny DN80 36 m
Stavenistni obtok z trub PE100 RC SDR11 d.90 42m
Odstranéni litinového potrubi DN80 z vykopu 32m

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 03-50-01 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, technologickad budova — pfistupovéa
komunikace

Zacatek Useku vychazi smérové a vySkové ze zpevnéné prijezdové cesty smeéfujici do aredlu AVK
Transport s.r.0. Zpevnéna plocha je ukoncena u technologické budovy. Zpevnéna plocha kopiruje vysku
koleje, proto je vedend z velké €asti v zafezu. Z tohoto ddvodu je na pravé strané ve smeru staniceni
navrzena gabionova zed. Povrch plochy a parkovisté je z betonové drendzni (zatraviiovaci) dlazby tl. 100
mm uloZené do kamenné drté o tl. 40 mm, fr. 0/8 mm. Prostor v tvarnicich je vyplnén jemnozrnnym
Stérkem. Zéakladni Sifka komunikace je 3,5 m + 0,25 m bezpecnostni odstup od gabionové zdi. U
technologické budovy jihovychodni strana je komunikace rozSifena az na hranu budovy. Jeji Sitka je 4,75
m. V severovychodni ¢4sti budovy je zpevnéna plochy rozsifena a bude slouzit jako obratiSté pro otaceni
vozidel HZS. Za obratistém jsou navrzena 3 kolm& parkovaci mista o rozmérech 2,75 x 5,0 m. V celé
Sifce zpevnéné plochy je navrZzen jednostranny pFicny sklon smérem ke kolejim, ktery zajisti odtok

povrchovych vod.
SO 04-50-01 Zastavka Praha-Kaéerov, pfistupova komunikace pro pési

V misté rozdvojeni chodnikl, viz. situace, dojde k zafiznuti stavajiciho chodniku a osazeni nového
obrubniku, ktery bude navazovat na stavajici stav. S ohledem na sjednoceni obrub se pouzije stejny
(podobny) typ obrubniku. Po vybourani chodniku v misté rozpletu (rozdvojeni chodnik() dojde k napojeni
nového zabradli na stavajici zabradli. Opétovné dojde k pouZiti stejného (podobného) typu zabradli.
Predpokladana délka novych obrub je cca 9 m, délka zabradli cca 10,5 m. Pro realizaci obrub a ¢asti
zabradli 1ze vyuZzit stavajicich demontovanych/odstranénych nezni¢enych material(l — stavajici obruby a
zabradli.

Dale bude nutné upravit/realizovat ¢ast pristupové komunikace v prostoru, kde bude komunikace pro pési
navazovat na novu lavku pro pési. Skladba a povrch bude shodny jako stavajici povrch. Material pro
realizaci bude pouZzit z demolované ¢asti chodniku.

Stévajici jednostranné néastupisté u koleje ze sméru Praha-VrSovice bude demolovéno. V souvislosti s
demolici stavajiciho néstupiSté dojde k zruSeni i stavajiciho pfistupového chodniku a stavajiciho
schodiste.

Stévajici chodnik je ve spodni ¢asti lemovan gabionovou zdi. Projektant navrhuje zachovéani gabionové
zdi jako prvku stabilizujiciho pfikry svah.

Bude tedy odstranéna konstrukce pfistupové komunikace pro péSi od nastupiSté az do mista, kde
dochazi k rozdvojeni chodniku. Celkovéa délka odstranéni konstrukce je 100 m. Z toho 63 m Sifky 1,5 m a
37 m Siftky 2,0 m. Odstranéno bude i schodiSté spojujici vychodni ¢4st nastupisté s chodnikem. Délka
schodisté je cca 10 m, Sifka 3,0 m. Soucasti demolice bude i zabradli lemujici po jedné strané chodnik v
celkové délce cca 100 m. Demolované zabradli u schodiSté, mé souhrnnou délku cca 21 m.

Reseni pristupu a uZivani osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace Vystup z lavky je
situovan do prostoru podchodu do stanice metra. Zaroven bude ponechéna stavajici ¢ast chodniku, jenz
umozni bezbariérovy pfistup k zastavce BUS. Pro ostatni cestujici bude i nadale moznost pfistupu po
schodisti z podchodu do zastavky BUS.

SO 05-51-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, technologicka budova — zpevnéné plochy

V misté stavajici dopravni manipula¢ni plochy mé vyhledové vzniknout néstupisté. Proto nové vznikly
technologicky objekt je vySkové usazen na vyhledovou vysku nastupisté. S ohledem na budouci zaméry
— vystavbu néstupisté, se pfistoupilo k navrhu do€asné (rozebiratelné) komunikace, zpevnéné napfiklad
plastovou zatraviiovaci dlazbou, kterd bude vyplnénd drcenym kamenivem. Navrhovana docasna
zpevnénd plocha a komunikace vychazi z navrhu vysky vstupu technologické budovy. Komunikace je s
ohledem na stisnéné poméry navrzena v Sifi 3,75 m (3,50 m + 0,25 bezpecnostni odstup od budovy).
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Délka v&etné napojeni na stavajici stav je cca 93 m. Sklon komunikace je 2,0 % od budovy smérem ke
kolejim, kde bude osazen zapustény silni¢ni obrubnik. Za obrubou dojde k osazeni ocelového svodidla,
které bude prevazné slouZit jako psychologickd zabrana a zaroven zadrzny systém proti sjeti z docasné
komunikace smérem ke kolejim.

SO 06-50-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Gprava komunikace pod mostem v ev. km
8,911

Trasa komunikace je pfizplisobena mistnim podminkédm a novému Zelezni¢nimu mostu (SO 06-20-04).
Celkova délka tpravy komunikace ¢&ini 55,79m. Sifka na zacatku a na konci upravované komunikace je
dana Sitkovym usporadanim stavajici komunikace.

Sitkové usporadani vychazi z CSN 73 6110

Sifka jizdniho pruhu (mimo most) je promé&nna: 3,00-3,60m
RozSifeni jizdnich pruh ve smérovém oblouku

Pro jizdni pruh Sifky 2,75m a smérovy oblouk 40m: 0,9m

Pro jizdni pruh Sitky 2,75m a smérovy oblouk 80m: 0,60m
Sitka chodniku: 2,00-2,30m
Sitka komunikace pod mostem:

SiFka jizdniho pruhu: 2,75m
RozSifeni jizdniho pruhu: 0,60-0,90m
Vodici prouzek: 0,25m
Bezpecnostni odstup jizdniho pruhu od pevné prekazky: 0,5m
Bezpecnostni odstup pro chodce (od vozovky): 0,5m
Bezpecnostni odstup od pevné prek&zky pro chodce: 0,25m
Sitka chodniku: 1,5m
Skute€na Sitka chodniku (doplnéné o bezp. odstupy): 2,25m

Smeérove feSeni

Zacatek Useku smérem do Hodkovi¢ek je vedeny v pfimé délky 8,71m, poté nasleduje levostranny
smérovy oblouk o poloméru 40m délky 16,58m. Trasa déle pokracuje v pfimé délky 11,36m. Poté
néasleduje pravostranny oblouk o poloméru 80m délky 9,18m. Trasa je ukon€ena pfimou délky 9,97m.

VySkové feSeni

Uprava komunikace plynule navazuje na stavajici komunikaci v ul. Udolni. V misté mostu je zachovana
minimalni podjezdna vyska 3,60m. V trase komunikace v blizkosti mostu je vloZzen jeden vypukly a jeden
vyduty vyskovy oblouk, oba o poloméru 200m. V misté navidzéani komunikace ve sméru na Hodkovicky je
vloZen vyskovy vypukly oblouk o poloméru 300m.

Vzhledem k charakteru nového mostu a zachovani podjezdné vysky je tfeba komunikaci na vjezdu od
Hodkovi¢ek zahloubit o 19cm. Podélny sklon komunikace pod mostem je 2,97%. Sklon mimo most potom
max 8%.

PFicny sklon komunikace je proménny 0,3%-4,3% s ohledem na navazujici komunikaci a dosaZeni
podjezdné vySky s co nejmensim zahloubenim komunikace.

Odvodnéni komunikace
Komunikace je odvodnéna stavajicim systémem odvodnéni do uli¢nich vpusti. Lok&lné na okolni terén.
Podél komunikace u pivovaru je umistén betonovy odvodnovaci Zlabek.

Ukonéeni vozovky 5
Vozovka bude ukoncena silniénim obrubnikem 150x300mm s prevySenim 15cm. Mezi Sachtami Sst.2 a
Sn.1 (SO 06-50-02) bude vzhledem k vySce poklopl obrubnik pfevySen o 20cm.

Konstrukce vozovky

D1-N-6 TDZ — Il - Pl

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ~ ACO 11 40 mm (CSN EN 13 108-1)
Postfik spojovaci 0,5 kg/m2 PS-EP (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ 60 mm (CSN EN 13 108-1)
Postfik spojovaci 0,5 kg/m2 PS-EP (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ~ ACP 16+ 50 mm (CSN EN 13 108-1)
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Postfik infiltrani 0,7 kg/m2 PI-C (CSN 736129)
Stérkodrt fr. 0-63 mm SDA 150 mm (CSN 73 6126-1)
Stérkodrt fr. 0 - 63 mm SDA min. 150 mm  (CSN 73 6126-1)
Celkem min. 500 mm

Unosnost plané Edef,2=min.45Mpa

Chodnik

V celé délce upravované komunikace je navrzen chodnik. Chodnik navazuje na stavajici chodnik vedeny
v celé délce trasy. Uprava chodniku pfesahuje délku Gpravy komunikace o 10,0m. Rozsahu Gpravu
chodniku je dan opravou zatrubnéni Branického potoka (SO 06-50-02). Celkova délka chodniku €ini
65,79m.

Sitka na zacatku a na konci upravovaného chodniku je dana S$itkovym uspofadanim stavajicich
navazujicich chodnikd. Sitka chodniku je proménna 2,00-2,30m. Pod mostem 2,25m.

Sméroveé a vyskove chodnik kopiruje pfilehlou komunikaci. Pri¢ny sklon chodniku €ini 2,0%.

Chodnik je odvodnén pficnym a podélnym spadem na komunikaci. Odtud systémem uli¢nich vpusti do
kanalizace. Caste¢né na okolni terén. Pfed mostem ve sméru na Branik je podél chodniku umistén
betonovy odvodriovaci Zlab zadstény do stavajiciho Zlabu. Tento Zlab odvadi vodu z prilehlého svahu
mimo chodnik.

Chodnik bude od vozovky ohrani€en silniénim obrubnikem 150x300mm s prevySenim 15cm. Mezi
Sachtami Sst.2 a Sn.1 (SO 06-50-02) bude vzhledem k vy3ce poklopd obrubnik pFevySen o 20cm. Poté
bude prechézet opét na prevySeni 15cm. Na strané od zelené bude pouZit sadovy obrubnik 50x200mm s
prevySenim 6cm. Obrubniky budou osazeny do betonového loze C16/20-XF4. Spara mezi obrubnikem a
vozovkou bude zalita asfaltovou zalivkou.

Konstrukce chodniku
D2-D-1, TDZ-CH-PII .
Dlazba zamkova, tl. 60 mm CSN 736131 DLI 60 mm

LozZe frakce 2-8 CSN 736131 L 30 mm
Stérkodrt fr. 0-63 CSN 736126 SD 150 mm
Stévajici podklad Edef,2 minimalné 45 MPa

Celkem min 240 mm

Pro povrchy pochozich i pojizdénych ploch musi byt dodrzeno kritérium protiskluznosti: soucinitel
smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a.

SO 06-50-02 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Gprava komunikace pod mostem v ev. km
8,911 - oprava zatrubnéni potoka

V prostoru stavajiciho silni€niho podjezdu se naléza stavajici zatrubnény Branicky potok. Zatrubnéni je
provedeno z betonovych trub DN 500 mezi vyzdivané Sachty.

PFedpoklada se preloZeni zatrubnéni mezi Sachtami Sst.1 a Sst. 2 a provedeni nové Sachty Sn1 v trase
upravovaného Gseku. Sstl a Sts2 budou provedeny zcela nové pfi zachovani polohy a vy3ky napojeni
navazujicich useka.

Délka navrZzené prelozky zatrubnéni je 58,3 m. Zatrubnéni je navrzeno z trub DN/OD 500 SN 12 z PP —
svarované na tupo. Napojeni do Sachty se provede typovym napojenim trub v souladu s technologickym
postupem zvoleného vyrobce. Na zatrubnéni bude vybudovana 1 nova kanalizacni Sachta a 2 Sachty
budou vyménény. Sachty budou provedeny s t&Zkou hydroizolaéni ochrannou. Pielozka kanalizace je
vedena mezi stavajicimi $achtami ozna¢enymi S st. 1 a S st.2. Obé stavajici $achty S st. 2 a S st.1 budou
provedeny celé nové. V trase Snl - Sstl budou na potrubi provedeny stabilizaéni betonové bloky z C
16/20 — 2 ks — dojde k rozdéleni Useku na 3 dily.

Vlastnik pfedpoklada provedeni nové Sachty ID 349626 (Sst.1) v rdmci samostatné akce opravy rybnika.
Pokud v dobé realizace stavby bude jiz Sachta provedena nové bude provedena pouze jeji nezbytna
Uprava pro navrzené technické feSeni.

Nové Sachty jsou navrZzeny typové betonové. Spodni €ast Sachty je feSena typovym dnem TBZ
Q1000/1000 ulozenym na podkladni beton z C 16/20, pfechodova deska TZK Q625/200/120/T, rdm +
viko BEGU D400 s odveétranim a zamkem (tl. 160 mm). Kyneta v Sachté bude provedena %2 a dno Sachty
i kyneta bude odlazdéna cedicem.
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Zatrubnéni — délka 58,3 m v jednotném spadu 6,17 %. Pokladka trub z PP se bude fidit technologickym
pfedpisem vyrobce trub. Vlastnik poZaduje jako stanoveni referenéniho vyrobku trouby ACARO PP.
Pavodni trasa bude zcela demontovana v dobé provadéni Upravy komunikace po provedeni vystavby
mostu.

PFi provadéni praci je nutné zajistit provizorni pfevedeni pratoku Branického potoka. Pfipadna regulace
odtoku pfi provizornim pfevedeni musi byt koordinovidna s vlastnikem vodoteCe a provozovatelem
horniho rybniku (Lesy CR).

V rdmci projektu se predpoklada pohotovostni Cerpani v délce doby vystavby tj. 60 dni.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 04-60-01 Zastavka Praha-Ka€erov, kabelovod v nastupisti

V ramci tohoto SO je navrzen novy kabelovod tvofeny pomoci obetonovanych plastovych Sachet,
multikandld a chrani€ek pro vedeni kabell. Sachty jsou situovany tak, aby vzdalenost mezi lici Sachet
nepfekrocila 40 m.

Rozvody a zavedeni kabell do nového kabelovodu nejsou soucasti tohoto SO, ale jednotlivych
provoznich soubord a stavebnich objektd.

Novy kabelovod prochézi v ostrovnim néstupisti. Tvofi ho jedna hlavni vétev, ve které jsou vedeny dva
devitiotvorové multikandly a druhd, ur€end pro vedeni kabeld VN. Tuto vétev tvofi Ctyfi obetonované
chranicky DN 160.

Sachty jsou navrzeny plastové, obetonované suchou smési. Vika Sachet mimo nastupi$té budou z
HDPE, v nastupisti vika pro zadlazbu.

SO 05-60-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, kabelovod

V ramci tohoto SO je navrzen novy kabelovod tvofeny pomoci obetonovanych plastovych Sachet,
multikanalt a chrani¢ek pro vedeni kabeld. Sachty jsou situovany tak, aby vzdalenost mezi lici $achet
nepfekrocila 40 m.

Rozvody a zavedeni kabell do nového kabelovodu nejsou soucasti tohoto SO, ale jednotlivych
provoznich souborl a stavebnich objektd.

Novy kabelovod prochazi podél technologického objektu. Tvofi ho jedna vétev, ve které je vedeno Sest,
pfipadné devét devitiotvorovych multikandli a druhd, ur€end pro vedeni kabeld VN. Tuto vétev tvori
obetonované chrani¢ky DN 160.

VSechny Sachty budou plastové, obetonované suchou betonovou smési. Na Sachty budou osazena
litinova vika pro tfidu zatizeni D400.

D.2.1.10 Protihlukové objekty

SO 03-61-01 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, PHS v iseku km 3,775 - 3,845 vlevo
SO 06-61-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, PHS v aseku km 7,700 - 8,200 vlevo
SO 06-61-02 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, PHS v aseku km 7,775 - 8,375 vpravo
SO 07-61-01 Odb. Tunel, PHS v Gseku km 10,025 - 10,150 vpravo

S ohledem na navySeni poctu projizdéjicich vlakd v pfedmétném Gseku Zelezni¢ni trati, je nezbytné
ochranit obytné objekty pfed Gcinky hluku protihlukovymi sténami.

Pro projekt byla zpracovana samostatna hlukové studie. Z hlukové studie vyplyva potfeba stén s ploSnou
hmotnosti alespon 40 kg/m2 zaruéujici dostatec¢nou vzduchovou neprizvucnost stén s absorpci nad 8 dB
(kategorie A3 — dle metodického pokynu SZ). Pouze u SO 07-61-01 je zvukovéa pohltivost poZadovana Al
a u objektu 06-61-02 je pozadovana oboustrannd pohltivost. Vysky nad TK jsou stanoveny jako minimalni
v pfipadé, Ze nebudou uZity pohltivé absorbéry. Protihlukové stény jsou jinak zvukové pohltivé na strané
prilehlé k trati.
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Soupis navrZzenych protihlukovych stén dle hlukové studie s Upravou stani€eni vzhledem k pouziti
modulovych prefabrikovanych dilcu:

Umisténi stény SO Délka | VySka (m) nad temenem
(m) kolejnice/hranou zarezu
(TK/HZ)
PHS v km 3,775 -3,845 vlevo trati 03-61-01 68 3,5 nad HZ
PHS v km 7,700 — 8,200 vlevo trati 06-61-01 508 2,0 nad TK
PHS v km 7,775 — 8,375 vpravo trati 06-61-02 612 3,5 nad TK
PHS v km 10,025 — 10,150 vpravo trati 07-61-01 128 1nad TK

Protihlukové stény budou vytvofeny z akustického prefabrikovaného systému tvofeného
Zelezobetonovymi prvky. Konstrukce je ze Zelezobetonovych sloupkd v zékladnim modulu 4,10 m
vetknutych do Zelezobetonovych vrtanych pilot. Do sloupkd jsou vloZeny Zelezobetonové soklové
odrazivé panely a nad nimi protihlukové absorpéni panely tvofené nosnou Zelezobetonovou deskou a
pohltivou vrstvou.

Dle délky budou stény dopinény uniky, pfipadné samoobsluznymi Unikovymi dvefmi. Zaroven jsou
navrzeny panely s nouzovym prdchodem pro slozky IZS (s probofitelnym polem) v maximalni vzdalenosti
50 m.

Situaéni feSeni PHS je ovlivnéno hranici drdZzniho pozemku, niveletou nové koleje, technologickym
zafizenim (trakéni stozary, zabezpecovaci zafizeni) a stvajicimi inZenyrskymi sitémi.

Protihlukové stény jsou navrzeny dle prostorovych a rozhledovych poméra.
D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekta
D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

SO 03-72-01.01 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, technologickd budova, stavebni ¢ast
SO 03-72-01.42  Zst. Praha-Kré€, obvod Spofilov, technologicka budova, VZT
SO 03-72-01.47  Zst. Praha-Kr¢, obvod Spofilov, technologickéd budova, elektroinstalace

Projekt Fesi novostavbu technologické budovy v prostoru Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov.

Navrhovany objekt bude jednopodlazni, zdény, obdélnikového tvaru o rozmérech 20,3 x 11,0 m, svétla
vySka mistnosti 3,2 m, zastfeSeny sedlovou stfechou o sklonu 25°. Svym stavebnim feSenim je objekt
podfizen poZadavkim umistovanych technologii. V objektu se bude nachazet rozvodna VN — &ast SZ,
rozvodna VN — ¢ast PRE, rozvodna NN, technologie 6kV, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a mistnost
pro baterie.

Z&kladova konstrukce bude tvofena betonovymi monolitickymi pasy z prostého betonu. Na podkladni
betonovou mazaninu bude natavena izolace proti zemni vlhkosti z asfaltovych modifikovanych pasu.
Obvodové stény budou vytvoreny z keramickych tvarnic tl. 400 mm. Nenosné zdivo bude z keramickych
tvarnic tl. 150, 200 a 300 mm. Zastropeni bude z pfedpjatych ZB paneld SPIROLL tl. 250 mm. Stiesni
konstrukci bude tvofit dfevéna vaznikovd konstrukce sedlového tvaru o sklonu 25°. Krytina bude
vldknocementova na dfevéném bednéni. Typy pouZitych vstupnich dvefi budou v souladu s poZarné
bezpecénostnim feSenim stavby.
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Cely objekt bude vybaven elektroinstalaci v€. osvétleni a hromosvodu, a zafizenim VZT. Budova nebude
napojena na verejnou vodovodni sit' a nebude provedena splaskova kanalizace. Vytapéni je zajiSténo
pomoci elektrickych pfimotopd.

Pfed objektem bude upravena plocha pro zaparkovani dvou osobnich vozidel.
Budova nebude trvale obsazena Zzadnym pracovnikem.

Technologickd budova v obvodu Spofilov je zafazena do bezpecénostni kategorie V. Bezpecnostni
projekt projekéni neni vyZzadovan. Zhotovitel je povinen dodrZzet poZadavek na min. zabezpeceni pro
stanovenou kategorii dle Samostatné prilohy F Smérnice SM 07.

SO 04-72-01.01  Zastavka Praha-Kaéerov, technologickéd budova, stavebni €4st
SO 04-72-01.47  Zastavka Praha-Kaéerov, technologickd budova, elektroinstalace

Projekt FeSi novostavbu technologické budovy na nastupisti v prostoru zastavky Praha-Kacerov.

Navrhovany objekt bude jednopodlazni, zdény, obdélnikového tvaru o rozmérech 4,1 x 2,4 m, svétla
vySka mistnosti 2,3 m, zastfeSeny plochou stfechou. Svym stavebnim feSenim je objekt podfizen
pozadavkim umistovanych technologii. V objektu se bude nachézet mistnost sdélovaciho zafizeni a
rozvodna NN.

Z&kladova konstrukce bude tvofena betonovymi monolitickymi pasy z prostého betonu. Na podkladni
betonovou mazaninu bude natavena izolace proti zemni vlhkosti z asfaltovych modifikovanych pasu.
Obvodové stény budou vytvoreny z keramickych tvarnic tl. 200 mm. Nenosné zdivo bude z keramickych
tvarnic tl. 100 mm. Zastropeni bude ze ZB stropnich desek tl. 100 mm. Stfesni konstrukci bude tvofit
plocha stfecha. Krytina bude z asfaltovych modifikovanych pési. Typy pouZitych vstupnich dvefi budou v
souladu s pozarné bezpec€nostnim feSenim stavby.

Cely objekt bude vybaven elektroinstalaci v&. osvétleni a zafizenim VZT. Budova nebude napojena na
vefejnou vodovodni sit a nebude provedena splaSkova kanalizace. Vytapéni je zajiSténo pomoci
elektrickych pfimotopu.

Budova nebude trvale obsazena Zzadnym pracovnikem.

SO 05-72-01.01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, technologicka budova, stavebni ¢ast
SO 05-72-01.42  Zst. Praha-Kré€, obvod Kré€, technologicka budova, VZT
SO 05-72-01.47  Zst. Praha-Kr¢, obvod Kré, technologick& budova, elektroinstalace

Projekt Fesi novostavbu technologické budovy v prostoru Zst. Praha-Kr¢, obvod Kré.

Navrhovany objekt bude jednopodlazni, zdény, obdélnikového tvaru o rozmérech 73,62 x 5,8 m, svétla
vySka mistnosti 3,2 m, zastfeSeny plochou stfechou o sklonu 2°. Svym stavebnim FeSenim je objekt
podFizen poZzadavkim umistovanych technologii. V objektu se bude nachazet rozvodna VN — &ast SZ,
rozvodna VN — ¢ast PRE, rozvodna NN, technologie 6kV, dieselagregét, transformatory, zabezpecovaci a
sdélovaci zafizeni, mistnost pro baterie a sklady pro OR.

Z&kladova konstrukce bude tvofena betonovymi monolitickymi pasy z prostého betonu. Na podkladni
betonovou mazaninu bude natavena izolace proti zemni vlhkosti z asfaltovych modifikovanych pasu.
Nosné stény budou vytvofeny z keramickych tvarnic tl. 400 mm a déle bude oplasSténa predsazenym
tahokovem. Nenosné zdivo bude z keramickych tvarnic tl. 150 a 200 mm. Zastropeni bude z predpjatych
ZB paneld SPIROLL tl. 200 mm. Stfedni konstrukci bude tvofit plocha stfecha o sklonu 2°. Krytina bude z
asfaltovych modifikovanych pasu. Okna objektu budou vybavena bezpeénostnimi foliemi. Typy pouZitych
vstupnich dvefi a vrat budou v souladu s pozarné bezpec€nostnim FeSenim stavby.
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Cely objekt bude vybaven elektroinstalaci v€. osvétleni a hromosvodu, a zafizenim VZT. Budova nebude
napojena na verejnou vodovodni sit' a nebude provedena splaskova kanalizace. Vytapéni je zajiSténo
pomoci elektrickych pfimotopd.

Pfed objektem bude upravena plocha pro zaparkovani dvou osobnich vozidel.
Budova nebude trvale obsazena Zzadnym pracovnikem.

Technologickd budova v obvodu Kr€ je zafazena do lll. bezpe€nostni kategorie, pro kterou definuje
minimalni rozsah bezpecnostnich opatfeni a instalace systémd technické ochrany samostatny
podkladovy dokument Bezpecnostni projekt. Zhotovitel bude pfi navrhu systému technické ochrany
objektu/t pro jednotlivé bezpecnostni kategorie postupovat dle Samostatné pfilohy F Smérnice SM 07 —
Standard fyzické ochrany objekt( a prostor Spravy Zeleznic, statni organizace.

D.2.2.2 ZastieSeni nastupist’, pristfeSky na nastupistich
SO 04-74-01 Zastavka Praha-Kaéerov, zastfeSeni nastupisté
Navrzeno je zastfeSeni nastupisté typu ,vlastovka“.

Symetricka, v pficném fezu jednosloupova konstrukce, s dvouplastovou stiechou. StfeSni plast je tvofen
trapézovym plechem s antikondenzaéni Upravou, v krajnich polich s celoploSnou izolaci na bézi
bitumenovych pasi s mineralnim vsypem. Podhled je navrzen z kompozitnich desek na béazi pryskyfice
(HPL desky). Do podhledu budou zapustény vSechna zafizeni — ozvuéeni a osvétleni nastupisté, veSkeré
rozvody i instalacni prevodnikové skiiné kamer. Nosna konstrukce je ocelovd, mezi krytinou a
podhledem. Svody budou umistény do sloupl, napojeni do leZzaté kanalizace ve smyslu typizovaného
FeSeni Z13. Stfesni Zlab je zakryt odnimatelnou lavkou z pororodtl, taktéZ dle vzoru Z13. ZaloZeni
zastfeSeni bude na velkoplosnych ZB patkach. Orientagni systém bude zakomponovan do architektury
zastreSeni.

SO 04-74-01.1 Zastavka Praha-Kaéerov, odvodnéni zastfeSeni nastupisté

V nastupisti je navrzena 1 kanalizacni vétev, na kterou jsou napojeny jednotlivé kanaliza¢ni pfipojky od
svodl zastfeSeni pfes navrzené gajgry. Na kanalizaci je navrZzena 1 betonova Sachta S1 DN 1000 a 4
kanaliza¢ni plastové Sachty DN 400. Kanalizace je navrZzena o sklonu 1% DN 250 KG PVC. Délka
kanalizace je 92,7 m. Kanalizace bude zakonCena vyusti v navrzené retencni jimce feSené v ramci SO
04-10-01.

Ukonéeni Sachet Sn bude pod urovni dlazby nastupisté. V projektu je pfedpokladana vyska 100 mm od
povrchu nastupité. Mimo nastupisté bude poklop Sachty Sn vyveden 100 mm nad okolni terén. Napojeni
odvodnéni zastfeSeni je provedeno odbockou ukonenou gejgrem (lapacem) osazenym na patce
zastfeSeni vedle ocelové stojky. Osazeni gajgrd je nutné provadét v souladu s objektem néstupisté
SO 04-12-01 a s objektem zastfeSeni SO 04-74-01.

D.2.2.4 Orientaéni systém
SO 04-77-01 Zastavka Praha-Kaéerov, orientaéni systém pro cestujici

Navrh orientadniho sytému je vypracovan v souladu s novelizovanou smérnici SZDC ¢&. 118 z 01. 2021,
resp. ,Grafickym manualem jednotného orientaniho a informa¢niho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace" a novelizované TNZ 73 6390 ,Népisy nazvl Zelezni€nich stanic a zastavek" (04.
2018).

Stavebni objekt feSi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich na nastupisti, na
pfistupech k nému a oznaceni Zel. zast. na zhlavi, resp. 100 m pfed néastupistém. Orientac¢ni systém
bude zahrnovat tabule s ndzvem Zelezni€ni zastavky, oznaceni nastupisté, sméry jizdy, sméry vychodu,
zakazové tabulky a oznaceni prfistupd k nastupisti. Dale budou na nastupisti vyznaceny sektory. Pro
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ushadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouzit orientacni hlasové majacky (OHM) a
hmatné Stitky.

Dle pozadavku IPR PRAHA je do OS zafazen také totem s logem prazského ,eSka“. Jeho vlastnictvi ale i
konkrétni umisténi a vzhled budou uréeny v ramci projednani dokumentace s dot€éenymi organy.

Tabule a konstrukeni prvky orientaniho systému musi splfovat technické pozadavky dle kapitoly 4
grafického manualu a kapitoly 3.5 TNZ 73 6390. Materidl, provedeni a uchyceni mdzou byt, po
odsouhlaseni investorem, upraveny dle moznosti dodavatele.

Stévajici orientacni systém na néstupistich a na pfistupech k nim bude odstranén.
D.2.2.5 Demolice
SO 05-78-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré&, demolice TS

Stavebni objekt FeSi demolici trafostanice, ktera je situovana na p.p.6. 2/5, o vymére 530 m2 v
katastralnim Gzemi Kr€. Demolice TS souvisi s havazujici stavbou metra D.

D.2.2.6 VnéjSi vybaveni budov
SO 03-79-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, technologicka budova - oploceni

Predmétem této Casti projektové dokumentace je oploceni arealu nové technologické budovy. Pudorysny
tvar oploceni tvofi pomyslny trojuhelnik a nachézi se na p.p.¢. 5643/2 k.u. Zabéhlice a p.p.C. 3438/5,
3438/4 a 2352/38 k.U. Michle.

Céast nové trasy oploceni bude kopirovat novou osu koleje ze sméru Praha-VrSovice ve vzdalenosti 5 m,
druh& ¢éast oploceni bude kopirovat budouci osu koleje nové zdvoukolejnéné trati z Praha-Zahradni
Mésto, také ve vzdalenosti 5 m. Posledni ¢&st oploceni pak lemuje parkovaci stani, ¢ast zpevnéné plochy
az k vjezdové brané. Nové oploceni bude slouzit k ochrané majetku a osob. Celkova délka navrZzeného
oploceni je 202,0 m v€etné brany. Vlastni délka oploceni bez vjezdové brany je 199 m.

SO  04-79-01 Zst. Praha-Kr&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kré, obvod Kré, Uprava
oploceni

Stavebni objekt feSi ndhradu ¢asti stavajiciho oploceni za oploceni nové mezi km 4,550-4,870 z davodu
instalace novych trakénich sloupl. Celkovéa délka Useku je 320 m. V soucasnosti oploceni slouzi a déale
bude slouZit k oddéleni provozu mezi kolejiStém Spravy Zeleznic, s.o0. a kolejistém Dopravniho podniku hl.
m. Prahy. Konstrukce oploceni je tvofena ocelovymi pozinkovanymi a poplastovanymi sloupky. Vypli
mezi sloupky tvofi kovovy plotovy ram vypleteny Zebirkovym pletivem s oky vel. 50/50 mm. Celkova
vyska oploceni je 2,0 m nad terénem. VSechny ocelové prvky plotu prvky budou Zarové zinkovéany proti
korozi a poplastovany v odstinu lahvové zelena.

Rozsah Uprav oploceni je ovlivnén:

e min. vzdalenosti od osy koleji
e min. vzdélenosti od sloupu trakéniho vedeni
e technickym stavem stavajicich betonovych zidek

D.2.3 Trakéni a energetickd zarizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

Stavajici TV
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Cely Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Trakéni vedeni bylo realizovano v
letech 1970 — 1973, v soucasné dobé zde probihaji opravné prace. Pfedmétem téchto opravnych praci je
pouze zajisténi provozuschopnosti stavajiciho trakéniho vedeni, které je jinak v nevyhovujicim stavu.

Navrzeny stav

Upravy TV jsou v projektové dokumentaci navrzeny tak, aby TV splfiovalo parametry podle CSN 34 1530
ed. 2, CSN EN 50 119 ed. 2, CSN EN 50 122-1 ed. 2 pro provozni rychlost do 160 km/hod. Navrh TV
musi splfiovat schvélené zavéry studie koncepce pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu 25kV a
pozadavky TSI.

Stavebni ¢4st
Podpéry TV jsou pfevazné navrZzeny nové.
Vzdalenosti lich zaklad(i od rekonstruovanych koleji jsou na trati navrzeny podle pfi¢nych Fez( v mistech

podpér TV s respektovanim stezky Zeleznicniho télesa o minimalni Sifce 0,4m. Vzdalenost lice stozard
od osy koleje je v souladu s CSN 34 1530 ed. 2.

Montazni ¢ast

Nad hlavnimi kolejemi v rozsahu stavby je navrzen novy trolejovy drat 150 Cu, nové nosné lano 120 Cu s
pfidavnym lanem 50Bz. Nad vedlejSimi kolejemi a spojkami bude pouzita trolej 100 Cu a nosné lano 50
Bz. Konzoly a zavésy trolejového vedeni budou na vSech podpérach noveé.

Projektovana vyska troleje je navrzena 5,60 m nad TK nové koleje podle CSN 34 1530 ed. 2., s vyjimkou
mist stavajicich nadjezdd, kde je navrZzena snizend vySka trolejového dratu a snizena vysSka sestavy
trolejového vedeni.

Nejvétsi navrhované rozpéti trolejového vedeni v pfimé trati je 62m.
Pristroje

Nové odpojovace jsou navrzeny na novych stozarech TV a budou pouZity schvalené typy s rué¢nim nebo
motorovym pohonem.

SO  01-71-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, TV

Ve sméru na Zst. Praha VrSovice bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni vcetné
vystavby novych podpér aZ do mist, kde trat navazuje na nové trakéni vedeni vybudované v rdmci stavby
~Optimalizace tratového Useku Praha Hostivaf - Praha hl. n., Il. ¢ast - Praha Hostivar - Praha hl. n.“, tj. az
do mista elektrického déleni mezi stozary 101 az 108 v km cca 0,8. Do vlastniho elektrického déleni Zst.
Praha VrSovice a do pfipojeni nové spinaci stanice (pracovni oznaceni SpS Vjezd) nebude zasahovano.
Rovnéz nebude zasahovano do stavajiciho pfipojeni odpojovact véetné dalkového ovladani.

SO  03-71-01 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, TV

Ve sméru na Cekaci koleje (Praha Zahradni Mésto) bude v km cca 3,3 vybudovano nové elektrické
déleni, které jiz bude respektovat budouci stavbu zdvoukolejnéni tohoto Useku a novou polohu kolejovych
spojek a vjezdovych navéstidel. Upravy trakéniho vedeni budou zakonéeny ve stavajicim elektrickém
déleni Zst. Praha Kr¢ v km cca 5,4.

SO 05-71-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, TV

V Zst. Praha Kr€ budou provedeny nezbytné Upravy trakéniho vedeni. Na obou zhlavich budou upravena
elektricka déleni v€etné navazujicich kotevnich Usekd smérem do stanice. V celé stanici bude provedena
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vymeéna vSech odpojovaci vcetné pohonl tak, aby odpojovace mohly byt zapojeny do dalkového
ovladani.

SO 06-71-01 Zst. Praha-Kré - Odb. Tunel, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi nové trakéni vedeni v Useku Siré trati od stavajiciho elektrického déleni
Zst. Praha Kr¢ v km cca 6,960 do nového elektrického déleni nové zfizované odbocky Tunel v km cca
10,050. Cely tratovy Usek bude zdvoukolejnéni, vCetné rekonstruovaného Branického mostu. Na
Branickém mosté budou nové stoZary u obou koleji usazeny na pfipravené svornikové koSe ve
vyklencich fimsy.

SO 07-71-01 Odb. Tunel, TV

V tomto stavebnim objektu se feSi nové trakéni vedeni nové zfizované odbocky Tunel od nového
elektrického déleni v km 10,050 na Branickém mosté do rekonstruovanych elektrickych déleni v km
10,850 na chuchelské strané tunelu. V tunelu dojde k posunu zavésu TV v klenbé v souvislosti s
posunem koleje.

SO 07-71-02 TM Praha Chuchle, pfipojeni napdjeciho vedeni na TV

Pro napajeni druhé koleje v useku Praha Radotin — Praha Kr¢ bude zprovoznén novy napajec v trakeni
meénirné Mala Chuchle. S timto rezervnim napajeCem je v rdmci rekonstrukce ménirny pocitano, véetné
vyvedeni kabelll z budovy, jejich ukonceni a pfipravy rezervniho odpojovace. Bude dopInéna vzdusna
napdjeci linka z budovy TM do mista pfipojeni pfed nova elektricka déleni na Branickém mosté. Tato
napéjeci linka pro druhou kolej bude zavéSena na stoZary rekonstruované linky pro napajeni prvni koleje.

SO  01-71-02 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, Uprava ZOK
Projektova dokumentace feSi kompletni prevéSeni zavésného optického kabelu v Useku Praha VrSovice —
Praha Kr¢ z ddvodu zmény poloh trakénich podpér. V definitivnim stavu zUstane pfeveSend ¢ast kabelu

trvale na trakénich podpérach. Definitivni uloZeni kabelu do zemé bude provedeno az v ramci budouciho
zdvoukolejnéni tohoto Useku.

SO 02-71-02 Zst. Praha-Zahradni Mésto — Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, Gprava ZOK
Projektovd dokumentace feSi provizorni pfevéSeni zavésného optického kabelu v Useku Praha Zahradni
Mésto — Praha Kr¢ z davodu zmény poloh trakénich podpér v Useku dotéeném stavbou. V definitivnim
stavu bude prevéSend Cast kabelu uloZena do zemé. UloZeni zbyvajici ¢asti kabelu do zemé bude
provedeno az v rdmci budouciho zdvoukolejnéni tohoto Useku.

SO 05-71-02 Zst. Praha-Kré&, uprava ZOK

Projektovd dokumentace feSi provizorni pfevéSeni zaveésného optického kabelu v Zst. Praha Kr¢ z
davodu zmény poloh trakénich podpér v Useku dot€éeném stavbou. V definitivnim stavu bude pfevéSena
¢ast kabelu uloZena do zemé. UloZeni zbyvajici ¢asti kabelu do zemé bude provedeno az v ramci
rekonstrukce Zst. Praha Kr¢.

SO 06-71-02 Zst. Praha-Kré& — Odb. Tunel, Gprava ZOK

Projektova dokumentace feSi provizorni prevéSeni zavésného optického kabelu v iseku Praha Kr¢ — odb.
Tunel z ddvodu zmény poloh trakénich podpér. V definitivnim stavu bude pfevéSena ¢ast kabelu uloZena
do zemé.

D.2.3.4 Ohtev vymeén (elektricky - EOV, plynovy - POV)

SO 03-74-01 Zst. Praha-Kré, obvod Spofilov, EOV

Stavajici stav:

subopP 74192
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Ohrev vyhybek neni v sou€asné dobé instalovan.
Navrhovany stav:

V ZST Praha-Krg, obvod Spofilov bude na novych vyhybkach definovanych v ramci dopravni technologie
instalovan novy elektricky ohfev vyhybek. Napajeni EOV bude provedeno 3-fazovou napdjeci siti 0,4kV z
hlavniho rozvadéte rozvodu nn SZ s.o., ktery je umistén v nové rozvodné nn v novostavbhé
technologického objektu Zst Praha-Kr¢, obvod Spofilov. Napéjecim zdrojem pro hlavni rozvadéc je
trafostanice SZ s.0. 22/0,4kV pfipojena na distribuéni soustavu vn 22kV PREdi a.s.

EOV bude instalovano celkem na 4ks vyhybek. Po vyhledovém zdvoukolejnéni smér Praha Zahradni
Mésto bude EOV rozSifen celkem na 7ks vyhybek.

EOV bude feSen schvalenymi sestavami pro ohfev opornic a tahel vyhybek, sestavy budou feSeny v
provedeni s prodlouZzenim ohfivané Casti opornice po Uroven posledni kluzné stolicky a s pfedsazenim
pfed hrot vyhybky max. 0,8m. Napgjeni a ovladani je feSeno prostfednictvim venkovnich rozvadécd,
jejichz soucésti jsou PLC jednotky fizeni s vazbami na celkem tfi sady €idel automatického provozu
(vyhodnoceni teplotnich a povétrnostnich podminek). Rizeni a diagnostika EOV jsou zapojeny do
systému DDTS ZDC.

Energeticka bilance novy stav:

P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
EOV ZST Praha-Kré, obvod Spofilov 55 55
EOV ZST Praha-Kré, obvod Spofilov 80 80
(po zdvoukolejnéni smér Zahr. Mésto)

SO 07-74-01 Odb. Tunel, EOV
Stavajici stav:

Ohrev vyhybek neni v soucasné dobé instalovan
Navrhovany stav:

V odbocce Tunel bude na novych vyhybkach definovanych v ramci dopravni technologie instalovadn novy
elektricky ohfev vyhybek. EOV v prostoru u vjezdového portélu chuchelského tunelu bude napéjena 3-
fazovou napajeci siti 0,4kV z nové tratové transformovny TTS 6/0,4kV v km10,141 (napajecim zdrojem je
drazni rozvod 6kV 50Hz). EQV v prostoru u vyjezdového portalu chuchelského tunelu bude napajena 3-
fazovou napajeci siti 0,4kV ze stavajiciho pfipojovaciho bodu v km10,740, ktery je napdjen z rozvodny
NN v odbocce Zavodisté (napajecim zdrojem je vlastni spotfeba TNS Chuchle).

EOV bude instalovano celkem na 2 ks vyhybek.

EOV bude feSen schvalenymi sestavami pro ohfev opornic a tahel vyhybek, sestavy budou feSeny v
provedeni s prodlouZzenim ohfivané Casti opornice po Uroven posledni kluzné stolicky a s pfedsazenim
pfed hrot vyhybky max. 0,8m. Napgjeni a ovladani je feSeno prostfednictvim venkovnich rozvadécd,
jejichz soucésti jsou PLC jednotky fizeni s vazbami na celkem tfi sady €idel automatického provozu
(vyhodnoceni teplotnich a povétrnostnich podminek). Rizeni a diagnostika EOV jsou zapojeny do
systému DDTS ZDC.

Energeticka bilance novy stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
EQV Odb. Tunel 21,2 21,2

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaéu
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SO 03-76-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, osvétleni a rozvoda NN
Stavajici stav:

Osveétleni neni v sou€asné dobé instalovano.

Navrhovany stav:

Novym napéjecim bodem pro Zst Praha-Kr¢, obvod Spofilov je nova trafostanice 22/0,4kV napajena
distribuénim rozvodem vn 22kV PREdi. Bude vybudovan kompletni novy rozvod nn 0,4kV, v ramci
nového rozvodu nn bude obsaZena potfebnd kabelizace nn napajeni provoznich technologickych
zafizeni.

Bude zrealizovano nové venkovni osvétleni na stanovenych plochach v kolejisti. Parametry nového
osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a smérnici SZDC E11. Osvétleni kolejité je zajisténo svitidly na
sklopnych osvétlovacich stoZzarech vysky 8m. Nové osvétleni je vieobecné zajisténo LED svitidly. Rizeni
a diagnostika nového venkovniho osvétleni jsou zapojeny do systému DDTS ZDC.

Energeticka bilance novy stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvod NN a osvétleni 143 114

SO 03-76-02 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, dalkové ovladani usekovych odpojovaéi
Stavajici stav:

Rozvod DOUO neni v sou¢asné dobé instalovan.

Navrhovany stav:

SO fesi novy kabelovy rozvod DOUO pro obvod Spofilov. V ramci vystavby nového trakéniho vedeni
budou instalovany 4 odpojovace s motorovymi pohony. Jednéd se o odpojovace €. 3A, 401, 3C, 404.
Motorové pohony uvedenych novych odpojovact budou zapojeny do nového systému DOUO. V novém
technologickém objektu, v rozvodné nn, se instaluje 1ks nového ovladaciho panelu typu pro pétidratové
ovladani UO oznaceny R1-DOUO, ktery bude vybaven ovladacim systémem v provedeni pro ,5-drat"
(oblast OR SEE Praha). Zafizeni bude vybaveno metalickym vystupem k pfipojeni klasickym Cu kabelem
do dalkového Fizeni — DRT. Dalkové ovladani bude zajisténo prostfednictvim systému DRT z
dispeCerského pracovisté ED Praha a prostfednictvim mistniho fidictho systému v novém
technologickém objektu v obv. Spofilov. Napojeni systému DRT do panelu R1-DOUO neni soudasti
tohoto SO — je feSeno v ramci navazujicich PS.

SO 04-76-01 Zastavka Praha-Kaéerov, Gprava osvétleni arozvodt NN

Stavajici zastdvka Praha-Kacerov je napgjena z distribuéni sité nn PREdi prostfednictvim pfipojky nn
3x25A. Soucésti rozvodu nn je napdjeni technologie sdél. zafizeni a napéjeni venkovniho osvétleni
zastavky a pfistupového chodniku.

Navrhovany stav:

Novym napajecim bodem pro zastavku Praha-Kacerov je nova trafostanice 22/0,4kV v Zst Praha-Kr¢,
obvod Spofilov napajena distribu¢nim rozvodem vn 22kV PREdi, stavajici pfipojka nn bude zruSena.
Bude vybudovan kompletni novy rozvod nn 0,4kV, v ramci nového rozvodu nn bude obsaZzena potfebna
kabelizace nn napdjeni provoznich technologickych zafizeni.

Bude zrealizovdno nové venkovni osvétleni na stanovenych plochach v zastavce. Parametry nového

osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a smérnici SZDC E11. Osvétleni nekrytého nastupisté je zajisténo
svitidly na sklopnych osvétlovacich stozarech vySky 6m. Osvétleni krytého nastupisté je zajisténo
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vestavnymi LED svitidly osazenymi do podhledu konstrukce zastfeSeni. Nové osvétleni je vSeobecné
zajisténo LED svitidly. Rizeni a diagnostika noveho a stavajiciho venkovniho osvétleni jsou zapojeny do
systému DDTS ZDC.

Energeticka bilance stavajici stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvod NN a osvétleni 5 4

Energeticka bilance novy stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvod NN a osvétleni 29 27

SO 04-76-02 Zastavka Praha-Ka€erov — pristupové lavka, osvétleni a rozvody NN
Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu neni v zastavce Praha-Kacerov lavka vybudovéana.

Navrhovany stav:

Bude zrealizovano nové venkovni osvétleni na stanovenych plochach pfistupové lavky. Parametry
nového osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a smérnici SZDC E11. Osvétleni lavky a schodisté na
nastupisté je zajisténo vestavnymi LED svitidly osazenymi do konstrukce z&bradli. Nové osvétleni je
vSeobecné zajisténo LED svitidly. Rizeni a diagnostika nového venkovniho osvétleni jsou zapojeny do
systému DDTS ZDC.

SO  04-76-03 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov — Zst. Praha-Kré&, obvod Kré&, Gprava rozvodu
6kV 50Hz

Stavajici stav:

V feSeném Useku je provozovan drazni kabelovy rozvod VN 6kV 50Hz. Jedna se o Usek napajeny
standardné z TNS Zahradni Mésto a TNS Chuchle, do doby zprovoznéni nové TNS Chuchle je do¢asny
napdjeci bod umistén v STS 0215 v Zst Praha-Kr¢ (stav v 11/2021). Soucasti vedeni je stani¢ni
transformovna STS 0215 v Zst Praha-Kr€. Rozvod VN je feSen kabelem AYKCY 3x50/15mm2, kabel je
uloZen v zemi.

Navrhovany stav:

Stavajici kabelové vedeni VN bude v rozhodujicim rozsahu stavbou feSeném Useku nahrazeno novym
kabelem. Realizace nového kabelového vedeni je navrzena od km2,705 (TU VrSovice — Kr&) do km5,740
a dale od km5,985 do km6,000 (nova STS 0215). V Useku km5,740 — 5,985 bude zachovano stavajici
kabelové vedeni VN 6kV. V trase nového kabelového vedeni bude pfipojena nova STS 6kV ZST Praha-
Kr¢€, obvod Spofilov a novy rozpinaci TTS v km5,120. Novy rozvod VN bude feSen kabelem AYKCY
3x50/16 a bude uloZen v zemi, v ¢4sti iseku v samostatném kabelovodu pro VN kabely. Novy rozvod VN
bude feSen kabelem AYKCY 3x50/16 a bude uloZen v zemi, v ¢asti Useku v samostatném kabelovodu
pro VN kabely.

SO 04-76-04 Zastavka Praha-Kaéerov — zastfeSeni, osvétleni a rozvod NN
Navrhovany stav:
Osveétleni zastfeSené Casti nastupisté bude realizovano vestavnymi liniovymi LED svitidly. LED svitidla

budou integrovdna do podhledu zastfeSeni nastupiSté. Osvétleni v zastfeSeni bude pfipojeno z
rozvadécCe osveétleni zastavky, ktery bude osazen v rdmci SO 04-76-01 v technologického objektu.
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Parametry nového osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a smernici SZDC E11. Rizeni a diagnostika
nového osvétleni na zastfeSeni jsou zapojeny do systému DDTS ZDC.

Energeticka bilance novy stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvody nn a osvétleni 0,6 0,6

SO 05-76-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, Uprava osvétleni a rozvodii NN
Stavajici stav:

Zst Praha Kr¢ je napajena z distribuCni sit¢ vn 22kV PREdi prostfednictvim trafostanice 22/0,4kV v
majetku SZ. Zdrojem napgjeni odbérd vyzadujicich vySSi prioritu zajisténi je drézni rozvod vn 6kV (STS
6/0,4kV 0215). Stanice je vybavena venkovnim rozvodem nn 0,4kV a osvétlenim kolejiSté a nastupist.

Navrhovany stav:

Napéjeci body budou v rdmci pfedmétné stavby pfemistény do nové vybudované technologické budovy.
V nezbytném rozsahu budou provedeny pfeloZky rozvodu nn za Ucelem prepojeni do nové trafostanice
22/0,4kV a do nové STS 6kV. Déle budou provedeny pfeloZzky rozvodu nn za Uc¢elem pfepojeni stavajici
kabelizace nn z podruzné rozvodny ve vypravni budové do nové technologické budovy. Dojde ke zfizeni
novych pfipojek NN pro nova technologickd zafizeni umisténa na obou zhlavich stanice (jedna se o
kontejnery a rozvadéce zab. zafizeni a sdél. zafizeni). Dale jsou soucasti FeSeni nové napajeci pripojky
NN pro provizorni stanovisté vypravciho (burikovisté).

Stévajici venkovni osvétleni stanice bude zachovéno, ovlddani osvétleni bude preloZzeno ze stavajici
ruSené dopravni kancelafe do provizorniho stanovisté vypravéiho (burikovisté).

Energeticka bilance stavajici stav:

P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvody nn a osvétleni 92 64

Energeticka bilance novy stav:

P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Rozvody nn a osvétleni 218 139
SO 05-76-02 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, dalkové ovladani isekovych odpojovaéi
Stavajici stav:
V ramci zst Praha-Kr¢ je do systému DOUO zafazeno celkem 6 ks pohont odpojovacd TV. Ovladani
odpojovacu je provadéno prostiednictvim ovladaciho pultu ve vypravni budové a dalkove z
dispecerského pracovisté ED Praha.
Navrhovany stav:
Stavajici systtm DOUO bude kompletné demontovan. Bude vybudovan novy systém DOUO véetné
kompletni ovladaci kabelizace, do kterého budou zaclenény nové odpojovace €.13A, 13B, 411, 412, 4,
23B, 23C, 33A, 421, 422 — celkem 10ks odpojovaci. Novy ovladdaci panel DOUO bude umistén v nové
technologické budové v rozvodné STS 6kV. Dalkove ovladani bude zajisténo prostfednictvim systému
DRT z dispecerského pracovisté ED Praha.
SO 06-76-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré — TNS Chuchle, Gprava rozvodu 6kV 50Hz

Stavajici stav:
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V feSeném Useku je provozovan drazni kabelovy rozvod VN 6kV 50Hz. Jedna se o Usek napajeny
standardné z TNS Zahradni Mésto a TNS Chuchle, do doby zprovoznéni nové TNS Chuchle je tento
Usek doCasné bez napgjeni (stav v 11/2021). Soucasti vedeni je stani¢ni transformovna STS 0215 v Zst
Praha-Kr¢ a rozpinaci TTS 0216 v km8,048. Rozvod VN je feSen kabelem AYKCY 3x50/15mm2, kabel je
uloZen v zemi.

Navrhovany stav:

Stavajici kabelové vedeni VN bude v celém stavbou feSeném Useku nahrazeno novym kabelem.
Realizace nového kabelového vedeni je navrzena v Useku od km6,000 (nova STS 0215) na konec vedeni
do TNS Chuchle (stavajici pfipojovaci bod TTS 0219). V trase nového kabelového vedeni bude pfipojena
dvojice novych TTS — rozpinaci TTS v km7,880 a napajeci TTS v km10,141. Stavajici TTS 0216 bude
demontovan. Novy rozvod VN bude feSen kabelem AYKCY 3x50/16 a bude uloZzen v zemi.

SO 07-76-01 Odb. Tunel, osvétleni
Stavajici stav:

Osvétleni neni v sou€asné dobé instalovano
Navrhovany stav:

Bude zrealizovano nové venkovni osvétleni na stanovenych plochach v kolejisti. Parametry nového
osvétleni odpovidaji CSN EN 12 464-2 a smérnici SZDC E11. Osvétleni na pracovni plo3e v tunelu je
feSeno vyhradné jako osvétleni pracovniho mista a neni deklarovano ani feSeno jako osvétleni nouzové
nebo nouzové unikové. Osveétleni kolejisSté mimo tunel je zajiSténo svitidly na sklopnych osvétlovacich
stoZarech, osvétleni u portalu v tunelu je FeSeno svitidly na konstrukci tunelové klenby. Nové osvétleni je
vSeobecné zajisténo LED svitidly. Rizeni a diagnostika jsou navrzeny prostfednictvim systému DDTS
ZDC. Napéjeni je provedeno z nové tratové transformovny TTS 6/0,4kV v km10,141 (napéjecim zdrojem
je drazni rozvod 6kV 50Hz) a ze stavajiciho pfipojovaciho bodu v km10,740, ktery je napdjen z rozvodny
NN v odbocce Zavodisté.

Energeticka bilance novy stav:
P (kW) instalovany Ps (kW) soudoby
Osvétleni 1 1

SO 07-76-02 TNS Chuchle, Gprava dalkového ovladani Gsekovych odpojovaét
Stavajici stav:

Dalkové ovladani odpojovacui neni v feSené ¢asti odbocky Tunel v sou€asné dobé instalovano
Navrhovany stav:

Bude vybudovan novy systém DOUO, do kterého budou zaélenény nové odpojovace ¢&.3, 4, 403, 404 —
celkem 4 ks odpojovacl. Ovladani bude zajisténo novym lok&lnim ovladacim systémem (ovladacem),
bez zfizeni vazby na nadfazeny ovlada¢ prostfednictvim metalické ovlddaci kabelizace. Ovlada¢ bude
umistén na trakénim stozaru v kolejiSti pobliz ovladanych uUsekovych odpojovacl. Ovlada¢ bude
prostfednictvim optické datové kabelizace propojen s technologickou datovou siti na dalkové ovladani.
Déalkové ovladani bude zajisténo prostfednictvim systému DRT z dispegerského pracovisté ED Praha a
prostfednictvim mistniho fidiciho systému v TNS Chuchle.

Soucasti SO je preloZzka ovladdaci kabelizace motorovych pohonu stavajicich odpojovacu 413, 414 které
jsou situovény v prostoru u vyjezdového portalu chuchelského tunelu. PfeloZka je vyvoldna pfemisténim
pohont ze stavajicich rusenych trakenich stoZard (TS) na stoZary nové vybudované (nové TS umistény
vedle stavajicich TS).
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D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO  01-77-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, ukolejnéni

SO  02-77-01 Zst. Praha-Zahradni Mésto — Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, ukolejnéni
SO 03-77-01 Zst. Praha-Kré&, obvod Spofilov, ukolejnéni

SO  05-77-01 Zst. Praha-Kré, obvod Kré, ukolejnéni

SO  06-77-01 Zst. Praha-Kré& — odb. Tunel, ukolejnéni

SO 07-77-01 Odb. Tunel, ukolejnéni

Predmétem feSeni vySe uvedeneho SO ukolejnéni je ochrana pfed Urazem elektrickym proudem ve
smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stavajicim stavu je FeSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontézi
vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovéano.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych konstrukci v
prostoru ohroZzeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.2 a bude provedeno nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah feSeni
zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedeni, provizorni
ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudd béhem postupl vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordinagnim schématu ukolejnéni a trakénich propojent.

D.2.4 Ostatni stavebni objekty

SO 09-91-01 Priprava zemi - provizorni vjezd na stavbu (ul. Vrbova)

Provizorni panelova komunikace je provedena z divodu potfeby obsluhy stavby ,Zdvoukolejnéni trati

Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov”. Trasa provizorni komunikace vyuzivd z vétSi Casti stavajici
panelovou cestu, ktera slouzi pro Udrzbu lesnich pozemku a prdjezdu do pfilehlych nemovitosti.

Celkova délka nové provizorni komunikace ¢ini 46,25 m a z&kladni Sifka je 4 m. Sklon komunikace je
jednostranny o hodnoté 2,5 %.

Nové ¢éast provizorni komunikace zacind v oblasti rozSifené stavajici panelové cesty v km 0,20880, zde je
navrzena vyhybna o Sifce 3 m a délce 20 m.

Sklon komunikace je jednostranny o hodnoté 2,5 %.

Trasa je navrZzena z pfimé a oblouku o poloméru R=100 m.

SO 09-91-02 Pf¥iprava Gzemi - provizorni vjezd na stavbu (ul. Udolni)

Provizorni nova panelova komunikace je provedena z divodu potfeby obsluhy stavby ,Zdvoukolejnéni
trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov”. Trasa provizorni komunikace vyuziva z C€asti stavajici
zpevnéné pochozi plochy komunikace pro pési. Tato plocha je pro nakladni dopravu nednosnd, proto
bude nutné jeji odstranéni v nutné hloubce a po dokon&eni stavby uvedeni do plvodniho stavu. Ostatni
Cast trasy je vedena v nezastavéné zalesnéné Casti, v tomto pfipadé bude nutné odhumusovani v tl. 200

mm, odstranéni zeminy na zemni plan a pfip. zlepSeni viz nize.

Celkova délka nové provizorni komunikace ¢ini 54,82 m a z&kladni Sifka je 4 m. Komunikace je rozSifena
pouze v oblasti smérového oblouku dle kfivek nakladniho vozidla o dI. 9,5 m.

Sklon komunikace je jednostranny o hodnoté 2,5 %.

Trasa je navrZzena z pfimé a oblouku o poloméru R=10 m.
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SO 09-91-03 Priprava Uzemi - provizorni vjezd na stavbu (ul. Zbraslavskd)

Provizorni panelova komunikace je provedena z divodu potfeby obsluhy stavby ,Zdvoukolejnéni trati
Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov”. Trasa provizorni komunikace navazuje na stavajici niveletu
zpevnéné komunikace ulice Podjezd. Déle prekonava vyskovy rozdil od ulice Podjezd po stavajici terén u
drahy o hodnoté cca 12,8 m. V tomto pfipadé pfekonava nasypem i stavajici zpevnénou komunikaci ulice
Zbraslavska.

Celkova délka nové provizorni komunikace €ini 103,26 m a Sitka je 6 m.

Sklon komunikace je stfechovity o hodnoté 2,5 %. Trasa je navrZzena z pfimé a oblouku o poloméru R=20
m.

Po stranach jsou v oblasti vySkového rozdilu nivelety komunikace a stavajiciho terénu cca 1,5 m
navrzena betonové svodidla o vySce 0,8 m.

SO 09-91-04 Priprava izemi - DIO
Béhem stavby budou dot€eny nésledujici pozemni komunikace:

1) Mistni komunikace (MK) Za mlynem — Vrbova (pési a cyklistick4 stezka A22). Béhem praci na
mosté v km 7,775 bude zcela uzaviena po dobu dvou dn0 pfi montaZi skruze fimsovych nosnikd a leSeni
pod mostem, resp. jednoho dne pfi jejich demontézi. Po dobu téchto uzavirek bude nemotorové doprava
navadéna do podjezdu ulice Vrbova (viz déle). Uzavirka podchodu pod mostem v km 7,775 tak nesmi
casoveé kolidovat s uzavirkou Vrbovy ulice (viz déle).

2) MK Vrbova. Béhem praci na mosté v km 8,325 bude zcela uzaviena po dobu tfi dnl pfi
podskruzeni + dvou dnd pfi odstrafiovani skruze. Po dobu 40 dnG mezi témito uzavirkami bude prijezd
omezen na dva jizdni pruhy o Sifce 3,25 m (do vySe 1,2 m nad vozovkou, vySe bez omezeni) a snizena
rychlost na 30 km/h. Pé&Si budou odkldnéni do podchodu v km 7,775. Objizdna trasa pfi Uplnych
uzavirkéch:

Branické namésti — Ke Kr&i — Modfanska — Udolni — Vavienova — Novodvorska a zpét (véetné linek MHD,
viz dale)

Uzavirka podjezdu pod mostem v km 8,325 nesmi €asové kolidovat s uzavirkou komunikace pod mostem
v km 7,775 (viz vySe).

3) MK Udolni. B&hem praci na mosté v km 8,911 bude potfeba uzavfit silniéni provoz na dobu 90
dna.

Objizdna trasa pfi UpIné uzavirce se navrhuje ulicemi:
ModFanska — V Hodkovickach — Udolni

Béhem Uplné uzavirky bude prichod pro pési zajistén s pomoci stavenistni komunikace, pfechodem pres
neprovozovanou trat a do¢asnym schodistém v mezefe mezi opérou mostu a oplocenim pozemku 375/1
k. 4. Hodkovicky.

4) MK Pikovickd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na jednu noc uzaviena.
Prace se budou provadét mimo obdobi provozu linkovych autobusd DPP, objizdnd trasa nebude
zfizovéna.

5) MK Modfansk& + tramvajova trat Branik — Modfany. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky
most) bude nutné zfidit nad komunikacemi ochranné konstrukce. Pro jejich stavbu a demontdz budou
kazdy jizdni pds MK a tramvajova trat dvakrat na jednu noc uzavieny. Prace se budou provadét v
noc¢nich hodinach vZzdy po jedné €asti komunikace, objizdnd trasa nebude zfizovana. Provoz tramvaji
bude v Useku Nadrazi Branik — Modfany nahrazen autobusy.
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6) MK Vltavand. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na dva dny uzaviena.
Objizdna trasa nebude zfizovana.

7) Cyklostezka A2. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude navrZena ulicemi Lodnicka a Vltavanu.

8) Cyklostezka Al. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude vedena po cyklotrase Al11ll (Zbraslavska ulice) s vyuZzitim podchodd pod
Strakonickou ulici.

9) Chodnik na Branickém mosté. BEéhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné
uzaviit chodnik pro pési, ktery pfes néj prechazi. Uzavirka bude trvat cca 14 mésicq, jako ndhradni trasa
bude zfizen pfivoz.

10) Silnice 1/4 (Strakonickd). BEhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu bude:

e provoz v obou smeérech sveden do pravého pruhu (demontdZ stfedovych svodidel + zfizeni
prejezdu pres stfedovy pas

e provoz ve sméru Mald Chuchle — centrum sveden na jizdni pads v opacném sméru (jedna
vikendova noc)

e provoz ve sméru centrum — Mald Chuchle sveden na jizdni pads v opacném sméru (jedna
vikendova noc)

e provoz v Useku pod Branickym mostem v reZzimu 2 + 2 jizdni pruhy (cca 50 dnu): levy jizdni pruh
sméru Mala Chuchle — centrum bude slouZzit pro opacny smér

Pro demontaz ochranné konstrukce bude:

e provoz ve smeéru centrum — Mald Chuchle sveden na jizdni pas v opaéném sméru (jedna noc)

e provoz ve sméru Mala Chuchle — centrum sveden na jizdni pas v opaéném sméru (jedna noc)

e provoz v obou smérech sveden do pravého pruhu (mont4z stfedovych svodidel + odstranéni
prejezdu pres stfedovy pas

11) MK Podjezd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude zfizena do¢asné zobousmérnénou ulici Zbraslavska.

B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré& — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést pfiény prekop vétve ulice na p. p. €. 212 k. U. Mald Chuchle (pfi zausténi do
Zbraslavskeé ulice). Pfekop se bude provadét po polovinach vozovky s tim, Ze prdjezd bude zajiStén vzdy
nejméneé v Sifi 2,75 m s pomoci pancéfovych plecha.

12) MK Zbraslavska. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné komunikaci na
161 dn0 zcela uzavfit. Objizdné trasa bude zfizena ulici Podjezd.

B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést podélny vykop podél Zbraslavské ulice (Usek od vétve ulice Prekop k ulici V laznich.
Vykop zaséhne vozovku jen v pfipadé, Ze stavajici kabel vede pod ni (dosud nebylo mozno urcit). Béhem
jeho provadéni bude zachovan prujezd v Sifce minimélné 5,0 m.

SO 09-92-01 Kaceni
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Objekty FeSi nutny zdsah do predmétné lokality v podobé Upravy porostu dle zpracovaného
Dendrologického prizkum — N.1.2.7.

SO 09-96-01 Nahradni vysadba

Objekty feSi nutny zasah do pfedmétné lokality v podobé Upravy porostu, respektive k sadovym Upravam
vyvolanym navrzenym technickym feSenim dil¢ich PS a SO.

SO 09-97-01 Zabezpecéeni vefejnych zajmu

Objekt SO 09-97-01 Zabezpeceni verejnych zajmu zajiStuje opravu zni€enych komunikaci (mistni, lesni,
pési) a nezastavéného terénu, ktery byl v rdmci stavby ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢
— Spofilov” zpevnén a vyuzivan jako provizorni komunikace uréené pro potfeby obsluhy.

B.2.8 Zasady pozZarné bezpeénostniho feSeni stavby

Posuzovana stavba a Upravy objektl navrzené v ramci této stavby, spliuji poZadavky pozéarni
bezpecénosti ve smyslu platnych norem a predpisi poZarni ochrany. Stavbou neni ohroZzena poZarni
bezpecénost stavajicich objektd a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahuijicich
hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné pouzividna ani naroky na vybaveni téchto
jednotek specialni mobilni technikou.

Hasebni zasah bude provadét JPO Hasi¢sky zachranny sbor SZ, pfipadné pFislusny vefejny uUtvar
Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pfipadné dalsi pfizvané jednotky v souladu se stupném poplachu.
JPO HZS SZ je opravnéna na zakladé TNZ 34 3109 provadét vypnuti trolejového vedeni (kryti
nesjizdného mista).

Zéasady pozarné bezpecnostniho feSeni stavby jsou vypracovany v samostatné ¢asti D.3.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Netyka se navrhované stavby.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostredi
BOZP

Vyhodnoceni stavby ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov* z hlediska z&kona ¢.
309/2006 Sh. 815 a NV €. 591/2006 Sb. prilohy €.5

Vice zhotovitell Stavba a stavenisté
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Zahajeni stavby: 03/2023, konec stavby: 04/2024
Predpokladany pocet zhotoviteld: 12 (v€etné hlavnich podzhotovitel()
Predpokladany pramérny pocet osob: 200

Predpokladanéa doba stavby: 14 mésicu = 273 pracovnich dni, 1218 x 150 = 54600 osobodni

Rizikové prace ve smyslu NV €. 591/2006 Sb. pfilohy 5 vyskytujici se na stavbé ,Zdvoukolejnéni trati
Branicky most — Praha-Kr¢ - Spofilov*

1. Préace vystavujici zaméstnance riziku poskozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy ve
vykopu o hloubce vétSi nez 5 m

2. Prace souvisejici s pouzivani nebezpecnych vysoce toxickych chemickych latek a pfipravka — stavebni
chemie

4. Prace nad vodou nebo v jeji tésné blizkosti spojené s bezprostfednim nebezpecim utonuti — prace na
Branickém mostu — SO 06-20-05

5. Préace, pfi kterych hrozi pad z vysky nebo do volné hloubky vice nez 10 m - prace na Branickém mostu
— SO 06-20-05

6. Prace vykonavané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popfipadé technického vybaveni —
ochrann& pasma IS v zdjmovém Uzemi stavby, prace v Zelezni¢ni dopravni cesté a jejim OP

7. Zemni prace provadéné protlacovanim — SO inZenyrskych siti

SUDOP
g o8 84/92
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11. Préace spojené s montédzi a demontézi téZkych konstrukénich stavebnich dill kovovych, betonovych a
drevénych ur€enych pro trvalé zabudovani do staveb — SO Zelezni¢niho spodku a svrSku, SO mostl, SO
potrubnich vedeni, SO zastfeSeni nastupist, SO protihlukovych objektl, SO trakénich a energetickych
zafizeni

Z vySe uvedenych divodi je zadavatelem stavby ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré —
Spofilov* pisemné ur€en koordinator BOZP na stavenisti pfi pfipravé a bude pisemné uréen pro realizaci
stavby. Pro stavbu je zpracovan plan BOZP na stavenisti. Zadavatel stavby je povinen dorucit oznameni
0 zahjeni praci oblastnimu inspektoratu prace prfisluSnému dle mista stavenisté nejpozdéji do 8 dnu
pfed pfedanim stavenisté zhotoviteli.

Oblastni inspektorat prace pro zaslani ozndmeni o zahajeni praci obsahujiciho nalezitosti dle prilohy €. 4
NV ¢&. 591/2006 Sb.

OIP pro hlavni mésto Prahu — Kladenska 103/105, Vokovice, 160 00 Praha 6

Zakladni prehled praci, které budou provadény na stavenisti:

Kéceni zelené, zemni prace — strojni i ru€ni, Zelezafské prace, betonafské prace, zednické préace,
malifské a natéracské prace, montézni prace, bouraci prace, svafovani, natavovani izolacnich materiald,
prace s elektrickym zafizenim, prace spojené s dopravou, skladovanim a manipulaci materialu a
stavebnich prvkd, prace, pfi kterych hrozi pad z vySky nebo do volné hloubky, prédce v ochrannych
pasmech inZenyrskych siti, prace v ochranném pasmu metra, prace v provozované Zelezni¢ni dopravni
cesté, prace v provozované Zelezniéni dopravni cesté s nevyloucenou drdzni dopravou, prace se
specialnimi stroji pro praci na Zelezni¢ni dopravni cesté.

Podrobnéji v pfiloze N.1.6.7.6

B.2.11 Zasady ochrany stavby pfed negativnimi uéinky vnéjSiho prostredi

a) ochrana pred pronikanim radonu z podlozi
Stavba se nachéazi pfevazné v oblasti se stfednim radonovym indexem. Netyk& se navrhované stavby.

b) ochrana pfed bludnymi proudy
PROTIKOROZNi OCHRANA OCELI

Konstrukce bude proti korozi chranéna natérovymi systémy, dle pFedpisu SZ S5/4. Zivotnost natérd velmi
vysoka, tj. vice jak 15-leta, stupen korozni agresivity atmosféry C4.

Konkrétni natérovy systém musi byt:

e opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkuSebny, v€etné technologického postupu a posouzeni
pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat zplsob Upravy povrchu
odpovidajici konkrétnim podminkam.

e schvélen stavebnim dozorem investora.

OPATRENI PROTI BLUDNYM PROUDUM

Vzhledem k tomu, Ze se stavebni objekty nach&zi na elektrifikované Zelezni¢ni trati, pfedpoklada se
korozni prostfedi IV. stupné korozni agresivity. Doporu€eny stupen ochrannych opatfeni je 4. Podle TP
124 ,z&kladni ochrannd opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni
betonové konstrukce pozemnich komunikaci“ z roku 2009 je tedy zafazeni zékladnich ochrannych
opatfeni, pro dany mostni objekt, ve stupni 4, kombinace primarni ochrany dle CSN EN 206 (73 2403),
tabulka 3, a sekundarni ochrany dle TP 124, ¢lanek 5.3, D — konstrukéni opatfeni dle TP 124, ¢lanek 5.4,
vcetné propojeni vyztuZe a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce.

A/UPRG



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr€ — Spofilov
B — Souhrnné technick& zprava

Pozn.: Pokud bude proveden korozni prdzkum, bude upfesnéno na zakladé skuteéného korozniho
zatizeni.

Uplatni se kombinace primérni a sekundarni ochrany, v€etné konstrukénich opatfeni. Primarni ochrana

o kombinace opatfeni dle CSN ISO 9690 a CSN EN 206 (tloustka kryci vrstvy, sloZeni betonové smési
apod.)

Sekundarni ochrana

e tuto funkci pini asfaltové natéry proti zemni vihkosti

Konstrukéni opatfeni

e celoplosSné izolace rubu rAmové konstrukce

Pozn.: Doplnit v zavislosti na konkrétnim objektu, napf. vyvedeni betonafské vyztuze na povrch,
odizolovani zabradli realizované vzdusnou izolaci (mezerou) apod.

¢) ochrana pred technickou seizmicitou
Ochrana pfed seizmicitou je feSena dodrzenim obecnych podminek kladenych na stavbu.

d) ochrana pfed hlukem

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém okoli feSené
Zelezni¢ni trati v Useku od Branického mostu (véetné) — Praha-Kr¢ (mimo) — odb. Spofilov. Dokumentace
predklada vysledky vypoctl ekvivalentnich hladin akustického tlaku po dokongeni stavby, tzn. provoz na
novém Zelezni¢nim svrsku.

Ochrana pfed hlukem vyplyva ze z&kona &. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich pfedpisu. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vliady

€. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpisu.
Toto nafizeni vlady zapracovava pfislusné predpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro
chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale
upravuje hygienické limity vibraci pro chrdnény vnitfni prostor staveb.

Na z&kladé vysledkd akustickych vypoctd je proveden névrh protihlukovych opatfeni za G€elem splnéni
hygienického limitu pro hluk z dopravy na drahach. Protihlukovd opatfeni jsou navrzena v podobé
protihlukovych stén a kolejnicovych absorbérd. Soucasti studie je také méreni hluku a vibraci ze stavajici
Zeleznic¢ni trati a dle je také feSen hluk ze stavebni ¢innosti.

Akusticka studie vytvofena, jako soucast projektové dokumentace stavby ,Zdvoukolejnéni trati Branicky
most — Praha-Kr¢ — odb. Spofilov* pro stavebni fizeni pfedklada vysledky vypoctu ekvivalentnich hladin
akustického tlaku u okolni obytné zéastavby ve vypoctovych obdobich 2000, 2020 a ve vyhledovych
stavech 2024 a 2035. Z vysledkd vyplyvd, Ze jsou prekracovany hygienické limity hluku. Na zékladé
porovnani vypoctenych hodnot z roku 2000 se soucasnym stavem je mozné v nékterych pfipadech
uplatnit korekce staré hlukové zatéze.

Vysledky hlukovych vypoctd predpokladaji pfekro€eni hygienickych limitt hluku ve vyhledovych stavech,
a proto jsou navrzena protihlukova opatfeni.

Za Ucelem splnéni hygienickych limitd byly navrZzeny 4 protihlukové stény s vySkou od 1 do 3,5 m a
kolejnicové absorbéry ve tfech lokalitach.

Na zakladé vypoctld je moZzno konstatovat, Ze pomoci navrhovanych protihlukovych opatfeni budou po
realizaci stavby dodrzeny hygienické limity hluku.
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Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2.3 Akusticka studie.

e) protipovodnova opatieni
V ramci stavby se nenavrhuji protipovodfiova opatfeni. Pro fazi vystavby je zpracovan povodfovy plan
v samostatné ¢asti dokumentace N.1.6.7.8 - Povodriovy plan.

f) ochrana pfred ostatnimi G€inky — vlivem poddolovéani, vyskytem metanu apod.
Stavba se nenachazi nad poddolovanym Gzemim.

B.3 Pripojeni stavby natechnickou infrastrukturu

Stavba navazuje na stavajici technickou infrastrukturu.

B.4 Dopravni feSeni a zakladni uUdaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

Béhem stavby budou dot€eny nésledujici pozemni komunikace:

1) Mistni komunikace (MK) Za mlynem — Vrbova (pési a cyklistick4 stezka A22). Béhem praci na
mosté v km 7,775 bude zcela uzaviena po dobu dvou dnl pfi montazi skruze fimsovych nosnikd a leSeni
pod mostem, resp. jednoho dne pfi jejich demontézi. Po dobu téchto uzavirek bude nemotorové doprava
navadéna do podjezdu ulice Vrbova (viz déle). Uzavirka podchodu pod mostem v km 7,775 tak nesmi
casove kolidovat s uzavirkou Vrbovy ulice (viz déle).

2) MK Vrbova. Béhem praci na mosté v km 8,325 bude zcela uzaviena po dobu tfi dnl pfi
podskruZeni + dvou dnd pfi odstrafiovani skruze. Po dobu 40 dnd mezi témito uzavirkami bude prijezd
omezen na dva jizdni pruhy o Sifce 3,25 m (do vySe 1,2 m nad vozovkou, vySe bez omezeni) a snizena
rychlost na 30 km/h. Pé&Si budou odkldnéni do podchodu v km 7,775. Objizdné trasa pfi Uplnych
uzavirkéch:

Branické namésti — Ke Kr&i — Modfanska — Udolni — Vavienova — Novodvorska a zpét (véetné linek MHD,
viz dale)

Uzavirka podjezdu pod mostem v km 8,325 nesmi €asové kolidovat s uzavirkou komunikace pod mostem
v km 7,775 (viz vySe).

3) MK Udolni. B&hem praci na mosté v km 8,911 bude potfeba uzavfit silniéni provoz na dobu 90
dna.

Objizdna trasa pfi UpIné uzavirce se navrhuje ulicemi:
ModFanska — V Hodkovickach — Udolni

Béhem Uplné uzavirky bude prichod pro pési zajistén s pomoci stavenistni komunikace, pfechodem pres
neprovozovanou trat a do¢asnym schodistém v mezefe mezi opérou mostu a oplocenim pozemku 375/1
k. 4. Hodkovicky.

4) MK Pikovickd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na jednu noc uzaviena.
Prace se budou provadét mimo obdobi provozu linkovych autobusd DPP, objizdnd trasa nebude
zfizovéna.

5) MK Modranska + tramvajova trat Branik — Modfany. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky

most) bude nutné zfidit nad komunikacemi ochranné konstrukce. Pro jejich stavbu a demontdz budou
kazdy jizdni pds MK a tramvajova trat dvakrat na jednu noc uzavieny. Prace se budou provadét v
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noc¢nich hodinach vzdy po jedné €asti komunikace, objizdnd trasa nebude zfizovana. Provoz tramvaji
bude v Useku Nadrazi Branik — Modfany nahrazen autobusy.

6) MK Vltavand. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontaz bude MK dvakrat na dva dny uzaviena.
Objizdna trasa nebude zfizovana.

7) Cyklostezka A2. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude navrZena ulicemi Lodnicka a Vltavanu.

8) Cyklostezka Al. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude vedena po cyklotrase Al11l (Zbraslavska ulice) s vyuZzitim podchodd pod
Strakonickou ulici.

9) Chodnik na Branickém mosté. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné
uzaviit chodnik pro pési, ktery pfes néj prechazi. Uzavirka bude trvat cca 14 mésicq, jako ndhradni trasa
bude zfizen pfivoz.

10) Silnice 1/4 (Strakonickd). BEhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu bude:

. provoz v obou smérech sveden do pravého pruhu (demontaZ stfedovych svodidel + zfizeni
prejezdu pres stfedovy pas

. provoz ve sméru Mala Chuchle — centrum sveden na jizdni pas v opac¢ném sméru (jedna
vikendova noc)

. provoz ve smeéru centrum — Mala Chuchle sveden na jizdni pas v opac¢ném sméru (jedna
vikendova noc)

. provoz v Useku pod Branickym mostem v reZimu 2 + 2 jizdni pruhy (cca 50 dnt): levy jizdni pruh
sméru Mala Chuchle — centrum bude slouZzit pro opacny smér

Pro demontaz ochranné konstrukce bude:

. provoz ve sméru centrum — Mal4 Chuchle sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna noc)
. provoz ve sméru Mald Chuchle — centrum sveden na jizdni pas v opacném sméru (jedna noc)
. provoz v obou smeérech sveden do pravého pruhu (montdz stfedovych svodidel + odstranéni

prejezdu pres stfedovy pas

11) MK Podjezd. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné zfidit nad
komunikaci ochrannou konstrukci. Pro jeji stavbu a demontdz bude MK dvakrat na jeden den uzaviena.
Objizdna trasa bude zfizena do¢asné zobousmérnénou ulici Zbraslavska.

B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést pfiény prfekop vétve ulice na p. p. €. 212 k. U. Mald Chuchle (pfi zausténi do
Zbraslavské ulice). Pfekop se bude provadét po polovinach vozovky s tim, Ze prdjezd bude zajiStén vzdy
nejméneé v Sifi 2,75 m s pomoci pancéfovych plecha.

12) MK Zbraslavska. Béhem praci na mosté v km 9,680 (Branicky most) bude nutné komunikaci na
161 dn0 zcela uzavfit. Objizdné trasa bude zfizena ulici Podjezd.
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B&hem praci na SO 06-76-01 (Zst. Praha-Kr&, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz)
bude nutno provést podélny vykop podél Zbraslavské ulice (Usek od vétve ulice Prekop k ulici V laznich.
Vykop zasé&hne vozovku jen v pfipadé, Ze stavajici kabel vede pod ni (dosud nebylo mozno urcit). Béhem
jeho provadéni bude zachovan prujezd v Sifce minimélné 5,0 m.

Tato problematika je feSena podrobnéji v samostatné ¢asti SO 09-91-04 Pfiprava tzemi — DIO.

Provozni a dopravni technologie je feSena v samostatné ¢asti N.1.6.6 Provozni a dopravni technologie.

B.5 ReSenivegetace a souvisejicich terénnich tprav

Reseno v SO 09-96-01 Nahradni vysadba.

B.6 Popis vlivli stavby na zivotni prostredi a jeho ochrana

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov* se nachézi dle biogeografického
glenéni Ceské republiky (Culek, 1996) na rozhrani ti bioregiont: Karlstejnského (1.18), Ceskobrodského
(1.5), Ripského (1.2).

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov* prochézi nefunkénim lokalnim
biokoridorem N4, do dalSich prvki USES stavba nezasahuje. Za odboc¢kou tunel, cca v km 10,0 nad
tunelem se nachazi N3-osa nadregionalniho funkéniho biokoridoru, a R1-regionélni biocentrum funkéni.
Vzhledem k tomu, Ze v tomto misté bude realizovana pouze vnitfni Uprava tunelu, nebudou N3 a R1
stavbou dotceny.

a) vliv na zivotni prostifedi — ovzdusi, hluk, voda, odpady a pada
Hydrologické ¢lenéni zajmového Uzemi stavby

Dle hydrologického &lenéni prochazi zajmové Gzemi stavby povodim (3.f4du) Vitava od Berounky po
Rokytku a Rokytka (€hp 1-12-01)

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov* postupné prochazi nasledujicimi
jednotlivymi hydrologickymi dil¢imi povodimi 4.Fadu: Vitava (CHP 1-12-01-0050), Kunraticky potok (CHP
1-12-01-0060), Boti¢ (CHP 1-12-01-0200).

Stavba kFizi vodni toky: Vitava (IDVT): 10100001, spravce: Povodi Vitavy, s.p., bezejmenny tok (IDVT):
10274563, spravce: hlavni mésto Praha

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov* zasahuje do zéplavového Uzemi
Q100 a aktivni zény zaplavového Uzemi Qakt vodniho toku Vitava, spravce VT: Povodi Vitavy, s.p.

Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Stavba zasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje, Il stupné. Praha Podoli povrchovy
zdroj

Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem pfirodnich Ié€ivych zdroju.
Odpady
Specifikace odpadového hospodarstvi je uvedena v samostatné ¢asti N.1.2.4 Odpadové hospodarstvi.

PFi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno pivodcem odpadu v souladu s platnou legislativou v
odpadovém hospodarstvi.
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Po dobu vystavby bude pavodcem odpadu (8 4 odst. 1 pismena ,x" zdkona) ve smyslu zakona zhotovitel
stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s
odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Pavodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadl( (vyhldSka €. 93/2016 Sb., o
Katalogu odpadu) a odpady, které nemudze sdm vyuZzit nebo odstranit, pfevést do vlastnictvi pouze osobé
opravnéné k jejich prevzeti. Zakon pfitom zddraznuje povinnost zajistit pfednostné vyuZziti odpadi pred
jejich odstranénim. DAale je plvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle jednotlivych
druht a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je plvodce odpadu povinen vést prabéZznou evidenci o odpadech a
zpusobech naklddani s odpady. Zpusob vedeni evidence je stanoven zédkon &. 541/2020 Sb., o
podrobnostech naklddani s odpady, v plathém znéni.

Pavodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, neZ jsou pfedany opravnéné osobé.
Pro potfeby stavby je moZné uZziti nasledujicich zafizeni k vyuzivani/odstranovani odpadu:

o rekultivace a terénni Upravy (rekultivace vytéZzené Casti hlinisté v k.0. Dolni Jirany, terénni Upravy v
k.G. Nehvizdy),

o recykla¢ni stfediska stavebnich odpadi (Hajek v k.U. Litovice, Zabéhlice v k.4. Zabéhlice),

o kompostarny (MaleSice v k.U. MaleSice, Tfebotov v k.0. Tfebotov),

o skladky skupiny S — ostatni odpad (Dablice v k.a. Dablice, Uholiky v k.a. Uholigky),

o skladky skupiny S — nebezpeény odpad (Benatsky vrch v k.G. Staré Benatky, Caslav v k.t. Céslav,
Lukavec v k.U. Lovosice),

e spalovna ostatnich odpadd (MaleSice v k.G. Stérboholy).

Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2

b) vliv na pfirodu a krajinu — ochrana dfevin, ochrana paméatnych stromd, ochrana rostlin a
Zivoéich, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov* prochézi ve stavajici stopé, nelze
tedy oCekavat vyznamny negativni vliv z hlediska ochrany krajinného razu.

Stavba nezasahuje do zZadného pfirodniho parku. Nad tunelem je vymezen, v blizkosti se nachéazi
pfirodni park Chuchelské haje, ktery vSak pfirodni park nebude stavbou dotéen. Pfirodni park
Chuchelské hgje se nachazi nad portalem tunelu, protoZze veSkeré stavebni Upravy v tomto Useku budou
probihat uvnitf tunelu.

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov* zasahuje do ochranného pasma
Pamatkové rezervace v hl. m. Praze (OP PPR), stavba musi respektovat rozhodnuti vztahujici se k
zasahu do ochranného padsma Pamatkové rezervace (OP PPR).

Stavba se nenachézi v pamatkové z6né

Cela stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr& — Spofilov* se nachazi v UAN Il - Uzemi, na
némz dosud nebyl pozitivhé prokdzan vyskyt archeologickych nalezd, ale urcité indicie mu nasvédcuji
nebo byl prok&dzan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu archeologickych nélezt 51 — 100 %.
V kategorii UAN | se nachazi lokalita Pod Hladomofi, UAN I, SAS 12-42-02/3, nachézejici se v k km 8,85
-km 8,95, jednd se o Uzemi s pozitivné prokdzanym a dale bezpecné predpokladanym vyskytem
archeologickych nélezu.

Stavba nezasahuje do Zaddného pamétkové chranéného objektu a neohrozi Zadnou néarodni kulturni
pamatku. Narodni kulturni pamatky se v blizkosti stavby nenachazi.

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — Spofilov‘ nezasahuje do Zadného
velkoplosného zvl4sté chranéného izemi (CHKO, NP).
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Stavba prochazi pfirodni pamatkou U branického pivovaru, cca v km 8,325 - km 8,450, Ochranné pasmo
pfirodni pamatky je vyhlasené, jedna se o plochu 3,9314 ha. Pfirodni paméatka U Branického pivovaru
byla zfizen& vyhldSkou €. 5/1988 Sb. NVP (Narodni vybor hl. m. Prahy), kterou se urCuji chranéné
pfirodni vytvory v hlavnim meésté Praze. Pfedmétem ochrany v této pfirodni pamétce jsou vychozy
graptolitovych bfidlic motolského souvrstvi, v nadlozZi a podlozZi bazaltové intruze, dale se jedna o unikatni
nalezisté fauny tohoto obdobi, na bazaltech se nachazi stanovisté spolecenstva skalni stepi.

K zAvaznosti zasahu a rozsahu dotéenych zajmua dle § 67 odst. 1 zdkona ¢. 114/1992 Sbh., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni bylo vydano stanovisko Magistratu Hlavniho mésta Prahy, ¢.j.: MHMP
595049/2020, sp. zn.: S-MHMP 509314/2020 ze dne 28. 04. 2020.

Na z&kladé Zadatelem predloZzenych podkladd a Nélezové databaze ochrany pfirody zfizené Agenturou
ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky (dale jen ,NDOP*) dospé&l OCP MHMP k z&véru, Ze nedojde k
zavaznému zasahu do zajmu chranénych zakonem.

Nad portalem tunelu se déle nachazi narodni pfirodni pamétka Barrandovské skdly, a pfirodni rezervace
Chuchelské hje. Tato zvlasté chranéné Uuzemi nebudou stavbou dotéena, ke stavebnim Upravam dojde
pouze uvnitf tunelu.

Stavba neni v kolizi s Zddnym VKP registrovanym dle § 6 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nejblizsi registrované VKP jsou lokality:
VKP Skalni Gtvar u Podolského profilu — ve vzdalenosti cca 1,8 km od zameéru stavby

Stavba pfichazi do kontaktu s vodnimi toky tedy s VKP dle § 3 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpist:

Vltava (IDVT): 10100001, spravce: Povodi Vitavy, s.p.

bezejmenny tok (IDVT): 10274563, spravce: hlavni mésto Praha.

Stavba neni v kolizi s Zadnym pamatnym stromem, nejblizS§i pamatny strom se nachazi cca 711m od
stavby, jedn& se o dub letni v ulici v Mezivrsi (kdd: 105314), ktery nebude stavbou dotcen.

Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2

c) vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov‘ nezasahuje do Z&dného prvku
NATURA 2000.

NejblizSim prvkem evropsky vyznamné lokality je (CZ0110040) Chuchelské haje ktera se nachazi nad
portalem tunelu, navrhované stavby. EVL Chuchelské hje nebude stavbou dotéena, navrhované Upravy
tunelu budou probihat pouze uvnitf tunelu. D&le ve vzdalenosti cca 1,685 km se nachazi
EVL(CZ0110050) Prokopské udoli. Ptaci oblasti se v blizkosti stavby nenachézi.

O stanovisko podle § 45i odst. 1) zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjSich predpisd, zda vySe uvedena stavba maze mit viiv na evropsky vyznamné lokality nebo ptaci
oblasti bylo zazddano na Magistrat Hlavniho mésta Prahy.

Dne 11.06.2021 bylo vydano stanovisko s vylouc¢enim vyznamného vlivu na lokality soustavy Natura
2000 C.j. MHMP 843581/2021, Sp. zn.: S-MHMP 810301/2021

,Z&mér nemuZe mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zadméry nebo koncepcemi vyznamny vliv na
pfedmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality (dale jen ,EVL") ani ptaci oblasti (dale jen
.P0O")." (viz pfiloha ¢&.3)

Na Magistrat Hlavniho mésta Prahy bylo zazdddno o sdéleni, zda za&mér stavby je prfedmétem
posuzovani vlivi zdméru na Zivotni prostfedi ve smyslu § 4 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdé&jSich predpisu (dale jen ,z&kon*)

Dne 23.06.2021 bylo vydano sdéleni k § 4 zakona &. 100/2001 Sb., C.j. MHMP 921533/2021, Sp. zn.: S-
MHMP 810297/2021

~Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spofilov* naplfiuje ust. § 4 odst. 1 pism. b)
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zakona, a to jako vyznamna zména zameéru uvedeného v bodé 44 (Celostatni Zelezni¢ni drahy) pfilohy €.
1 k zékonu. Takové zmény podléhaji posouzeni vlivd na Zivotni prostfedi, pokud se tak stanovi ve
zjiStovacim fizeni. PfisluSnym Gfadem k provedeni zjiStovaciho fizeni je v daném pfipadé Ministerstvo
Zivotniho prostfedi.”

Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2

d) zpasob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostredi, je-li podkladem

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, odbor vykonu statni spravy | jako pfislusny spravni organ podle § 21
pism. c) zékona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist (dale
jen ,zakon EIA") na z4kladé informaci uvedenych v ozndmeni zaméru, pisemnych vyjadfeni dotéenych
GUzemnich samospravnych celkd, dotéenych spravnich Gfadd, a na zakladé zjiStovaciho fFizeni
provedeného v souladu s § 7 zakona EIA a podle zadsad uvedenych v pfiloze €. 2 k zadkonu EIA rozhodlo
podle ust. § 7 odst. 6 citovaného zakona, Zze zadmér ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ —
Spofilov* nemdze mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posuzovén podle zdkona EIA.

Podrobnéji feSeno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2

e) v pfipadé zamérd spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni parametry
zpUsobu naplnéni zavérl o nejlepSich dostupnych technikach nebo integrované povoleni, bylo-li
vydano

Zameér nespadéa do rezimu integrované prevence.

f) navrhovana ochranné a bezpeénostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpist

Stavba se nedotkne ochrannych pasem kulturnich pamatek, chranénych Gzemi, vyznamnych krajinnych
prvku. Technickd ochranna pasma nejsou pfedmétem tohoto posouzeni. Ochranna pasma pfipadnych
inzenyrskych siti budou specifikovana v dalSich stupnich dokumentace. Ochrannd pasma souvisejici
s provozem letiSté nejsou zamérem nijak dotcena.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Dle dostupnych informaci nejsou znamy zadné pozadavky civilni obrany na ochranu obyvatelstva.

B.8 Zasady organizace vystavby

Reseno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.6.7

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni

Reseno v samostatné ¢asti dokumentace N.1.2
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