
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 6

Správa železnic, státní organizace

Stavební správa západ

Sokolovská 1955/278, 190 00  Praha 9

SUDOP EU a.s.

Olšanská 2643/1a, 130 00 Praha 3

477 012 250+420 

info@sudopeu.cz

PDPSxA48

1:1000

Praha

Krč - Spořilov

Zdvoukolejnění trati Branický most - Praha-

Železniční svršek a spodek

Žst. Praha-Krč – Odb. Tunel, železniční svršek a spodek

Situace

Situace km 9,450 - km 10,200

Viz textová část 020602, 020604

S631900070

20-004.640

D.2.1.1

SK 06-00-02

004

Ing. Stanislav Žáček Bc. Jan Taške

Ing. David Demo Ing. David Demo

30.11.2022

2

S 6 3 1 9 0 0 0 7 0 _ P D P S _ D 2 1 1X _ S K 0 6 0 0 0 2 _ X X _ 2 _ 0 0 4 _ 0 0 2
Stupeň dokumentace:S-kód: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ČÁST NEMŮŽE BÝT DLE ZÁKONA č.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Kraj: Katastrální území: TUDU: Smluvní datum zpracování:

Stupeň dokumentace:Měřítko:

Formáty:

Číslo přílohy:

Číslo objektu / komplexu:

Označení části:

Zakázka:

Označení (S-kód):
Název stavby / akce:

Název části:

Název objektu:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Odpovědný projektant: Zpracovatel přílohy:

Hlavní projektant (HIP): Specialista:

.

E:

T:
Kontakt:

Adresa:

Zhotovitel části / objektu:

Kontakt:

Adresa:

Zhotovitel díla:

E:

T:

Adresa:

Zástupce investora:

Adresa:

Stavebník / investor:

Podpis: Datum:

Kontroloval:Popis:Datum:Revize:

Orientační schéma: Razítko oprávněné osoby:

Paré:

Bc. Jan Taškedokumentace po připomínkovém řízení002 30.11.2022

Bc. Jan Taškedokumentace k připomínkovému řízení001 30.11.2021

    

    

SEU + SP_Branický most

Olšanská 2643/1a, 130 00 Praha 3

+420 477 012 250

info@sudopeu.cz

k.
 ú
. H

od
ko
vi
čk
y

k. ú. Hodkovičky

k. ú. M
alá C

huchle
k. ú. H

odkovičky

1,1

1,2

1,1

1,1
1,2

1,2

1,2

1,4

0,3

0,9

1,3

5,0

4,8

5,5

4,7

4,5

tra
fo
.

napojení do stoky

B DN 200

sv.kol. 13.8 m+15.60m+16.00m+14.85m+2.80m  vol.v. 3.45m+ 3.50m+5.13m+5.13m+4.70m

Most

0,3

k.s.

0,2

2,4

1,5

evid. km 9,053

2,8

1,9

ku
rt

1,0

3,
3

1,7

1,5

2,7

1,8

1,0

bet.

3,9

bet.

3,8

0,86

3,8

4,9

75

4,4

80

4,7

76

77

78

2,
1

5,0

4,1

4,
5

0,5

PE
-H

D 
DN
 1
60

N
13

1,8

3,5

2,3

PE160

W
L4
13

1,0

PE
11

0

TC
EP

KP
FL

EY
 2
P1

PE160, 2xPE110

PE
11

0,
16

0

41
320
310
3

PE
63

40
122

120
110

1

TC
EP

KP
FL

EY
 3
XN

0,
8

88
2

PE160,110

88
2

sp
oj
ka
 n
n

PE
63

PE160

PE160

40
740

522
1

TC
EP

KP
FL

EY
 3
XN

0,
8

R1

be
to
n

D
N
 8
00
 

D
3

20
3

be
to
nDN
 8
00
 

A1
1

k.
s.

sp
oj
ka
 n
n

PE160,110

PE110 0,85

5

0,5

3

z.
s.

PE63

S2

evid. km 8,852

PB7

km 8,854

PB6

S1

pl
as
tDN
 4
00
 

A1
2

W
L4

11

4

2

k.
o.

3X
N

10
XN

40
740

322
121

321
111

1

k.
o.

40
740

322
111

1

TC
EP

KP
FL

EY
 3
XN

0,
8

TC
EP

KP
FL

EY
 3
XN

0,
8

88
2

pl
as
tDN
 4
00
 

A1
3

k.
s.

1

3

1,0

3

8,
9

M
X3
.3

12
p,
3X

N

M
X3
.1

3

40
921

311
5

1

M
X3
.2

11
5

40
5

21
311

5

dl
až
.

PE
63

K0
4

1,0

ná
st
. 2

00
m

0,6

km 9,198

PE63

K0
1

2

P
E
63

9,
0

SM

evid. km 9,160

80

km 9,114

r.d
.

o.
v.
2

o.
v.
1

PB2

km 9,211

dl
až
.

dl
až
.

dl
až
.

Vk
.2 km 9,216

Vk
1

km 9,213

Ps
t.1

km 9,120

Se
1

evid. km 9,160

S3

evid. km 9,024

PB5

km 9,026

2

2

PB3

km 9,162

PB4

km 9,069

1

9,
1

M
X2
.2

k.
o.

9,
1

1

km 9,114

k.
o.

M
X2
.1

k.
o.

M
X1
.1

M
X2
.3

M
X1
.3

M
X1
.2

be
t.

1,5

1,6

1,7

8,2

4,9

2,1 1,7

7,2

0,7

3,5

5,4

7,6

bet.

N4

388

DN 15
0

0,6

N15

10
,3

0,4

398

386

be
t. s

okl

384382

394

396

387

k.s
.

390 392

400

gabi
on

380

be
t.

1,3pane
l.

1,0

Chucheský tunel P1

1,2

10
,2

evid. km
 10,209

bet.
L

km
 9,881

panel.

10,1

0,4

panel.

0,3

378

1,7

panel.

0,5
0,5

k.o.

10,0

bet.

bet.

bet.

1,8

9,9

0,3
0,3

9,8

0,3
0,3

376

0,4

bet.

0,3

bet.
bet.

9,7

0,1

evid. km
 9,680

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 16,70m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 16,70m

sv.kol. 51,83m
  vol.v. 8,05m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 7,10m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 9,20m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 8,00m

sv.kol. 8,50m
  vol.v. 5,00m

M
ost "M

ost Inteligence"

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 15,00m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 12,60m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 13,50m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 15,00m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 14,90m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 14,45m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 14,80m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 16,70m

sv.kol. 13,20m
  vol.v. 8,00m

sv.kol. 13,20m
  vol.v. 8,00m

sv.kol. 13,20m
  vol.v. 8,00m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 10,00m

sv.kol. 51,50m
  vol.v. 15,00m

0,1

374

0,1

0,1

9,6

0,1

372

0,1

bet.

bet.

0,1

0,1

bet.

370

0,1

0,1

9,5

0,1

0,3

368

0,2
0,1

0,1

0,2

366

bet.

0,1

bet.

0,2

9,4

bet.0,2

364

0,2

cedule
 Vodn

í zdro
j0,1

0,10,1

362

0,1

0,2

9,3

0,2

0,2
0,2

370

9,2

0,4

bet
.slo

upe
k

k.o
.

0,4

2,5

4,0

5,0

13
,4

KTPB9

KTPB10

TPB3

TPB1

TPB2

1L

2L

K
SKS1

KTPB7

KTPB8

1-98

2-98

km
 9,182 677

km
 9,177 373km

 9,160
příkopu

Zm
ěna sklonu

celk. 
dl. 8,

0 mkm 1
0,115

 - 10,
123

rozší
ření d

r. ste
zky

GABIO
N 1,0

x1,0m

km
 10,115 480

km
 10,123 320

celk.
 dl. 2
,0 mkm 1

0,11
9- 10
,121
 

rozš
íření
 dr. s
tezky

GABIO
N 1,0

x1,0
m

km
 10,201 233

ŠD
 - 0,3m

 + C
S - 0,3m

km
 9,169 398 

K
O
LEJ Č

. 1 - ZK
PP

ŠD
 - 0,3m

 + C
S - 0,3m

km
 9,185 398

K
O
LEJ Č

. 1 - ZK
PP

Š
D
 - 0,3m

 + C
S
 - 0,3m

km
 10,125 200

K
O
LE

J Č
. 1 - ZK

P
P

Š
D
 - 0,3m

 + C
S
 - 0,3m

km
 10.109 200

K
O
LE

J Č
. 1 - ZK

P
P

Š
D
 - 0,3m

 + C
S
 - 0,3m

km
 10,107 840

K
O
LE

J Č
. 2 - ZK

P
P

Š
D
 - 0,3m

 + C
S
 - 0,3m

km
 10,124 530

K
O
LE

J Č
. 2 - ZK

P
P

ŠD-0,3m
 + ZZVC-0,4m

km
 9,170 171

KO
LEJ Č. 2

ŠD - 0,3m
 + CS - 0,3m

km
 9,170 171

KO
LEJ Č. 2 - ZKPP

ŠD - 0,3m
 + CS - 0,3m

km
 9,,186 171

KO
LEJ Č. 2 - ZKPP

Š4
2

Š45

Š4
6

Š4
7

Š4
3

Š44

Š4
6A

cel
k. d
l. 3

7,0
m

km
 10
,16

5 -
 10
,20

2

ve 
skl

on
u 7
,6‰

ulo
žen
 do
 st
áv.
 př
íko

pu

 vp
rav

o o
d k

ol.
 1

Tra
tiv
od
 DN2

50

cel
k. d
l. 3

7,0
m

km
 10
,16

5 - 
10,

202

ve 
skl

onu
 5,0

‰

vle
vo 

od 
kol
. 1

Tra
tivo

d D
N1

50 

celk
. dl. 

49,0
m

km 1
0,11

6 - 1
0,16

5
ve s

klon
u 5,0

‰
vlev

o od
 kol.
 1

Trat
ivod
 DN25

0

Š48

PHS VEDENA NA MOSTĚ

400 402

404

99

100

103

104

101

102

41
2

41
4

406
408

105

106
108

109

N14

111

11
3

N1
5

411
107

N14N15

N16

69

70

37
2

374

376

378

380
382 384 386 388 390 392 394 396

72

74

76

78

80
82 84 86

858381
79

77

75

73

71

88 90 92 94 96

9593918987
97

398

397

37
0

98

TTS 6
kV

OS1

OS2

R1

DOÚO
RO1

R(1
)=60

0,0m

R(1)=3
51,0m

R(2)
=294

,0m

R(2
)=3

45
,0m

R(
1)=

34
5,0

m

6,90

τ=4,
4524

gr; A
=227
,156
; m=

0,51
4m; 

Xk=8
5,95

6m; 
Yk=2
,054

m

V15
0=10

0km
/h; I1

50=9
7mm; n

150=
8,60

V15
0

V13
0=10

0km
/h; I1

30=9
7mm; n

130=
8,60

V13
0

V=1
00km
/h; I=

97m
m; L

k=86
,0m;
 n=8
,60V

=860

D=1
00m

m; L
i=32

8,88
3m; 

α=34
,895

6gr; 
T=25

9,30
0m

τ=3,808
8gr; A=

121,417
; m=0,2

09m; X
k=41,98

5m; Yk
=0,837

m

V150=7
0km/h; 

I150=8
5mm; n150

=7,50V
150=52

5

V130=7
0km/h; 

I130=8
5mm; n130

=7,50V
130=52

5

V=65km
/h; I=63

mm; Lk1=
42,0m; 

n=8,08
V=525

D=80m
m; Li=1

02,176m
; α=18,

5320gr
; T1=83

,263m; 
T2=82,

655m

τ=7,5
788gr

; A=1
43,45

7; m=
0,694

m; Xk
=69,9

01m; 
Yk=2
,775m

V150
=70km

/h; I15
0=117

mm; n1
50=12

,50V1
50=87

5

V130
=70km

/h; I13
0=117

mm; n1
30=12

,50V1
30=87

5

V=65
km/h;
 I=90m

m; Lk
1=70,

0m; n
=13,4

6V=8
75

D=80
mm; Li=

86,55
9m; α

=18,7
433gr

; T1=
98,37

1m; T
2=95,

062m

V15
0=6

0km
/h; I

150
=10

0mm

V13
0=6

0km
/h; I

130
=10

0mm

V=6
0km
/h; I

=10
0mm

D=8
0mm; L

i=54
,042

m; α
=14
,539

9gr
; T=

27,1
39m

V15
0=7

0km
/h; 
I15

0=8
8m

m

V13
0=7

0km
/h; 
I13

0=8
8m

m

V=6
5km
/h; 
I=6

5m
m

D=
80m

m; 
Li=

57,
219

m; 
α=1

0,5
586

gr; 
T=2

8,6
76mV1

50
=7
0km
/h;
 I1
50
=8
8m

m

V1
30
=7
0km
/h;
 I1
30
=8
8m

m

V=
65
km
/h;
 I=
65

mm

D=
80

mm;
 Li=

7,9
65

m;
 α=

1,4
69
8g
r; T

=3
,98

3m

R(2)=
600,0

m

τ2=4,5
624gr

; A2=2
27,15

6; m2
=0,51

4m; X
k2=85

,956m
; Yk2=

2,054
m

V150=
100km

/h; I15
0=97m

m; n1
50=8,

60V15
0

V130=
100km

/h; I13
0=97m

m; n1
30=8,

60V13
0

V=100
km/h;
 I=97m

m; Lk
=86,0

m; n=
8,60V

=860

D=10
0mm; Li=

221,7
26m; 

α=gr; 
T=m

Rv=
400

0myv=-
0.01

2mtz=9
.843

m

Rv=
141

70myv=
0.0

26mtz=
27.

046
m

R(1)
=600
.000

m

Lk=86.000m dl.465.301m
Lk=42.000m

R(1)=3
51.000

m

R(1
)=2

36.
620

m

Lk
=3
0.0

00
m

R
(1
)=
30

1.
00

0m

R(2
)=7

00.
000

m

Lk=
43.

000
m

R(2)=
600.0

00m

Lk=70.000m

R(2)=
294.0

00m

R(2
)=3

45.
000

m

367.0
00m

-1.80
9‰ 115.0

00m
-1.10

4‰
Rv=8

000myv=0
.000m

tz=2.
820m

11
5.0

00
m

-1.
10
4‰

50
1.1

65
m

-2.
09
9‰

Rv
=8
00
0m

yv
=-
0.0

01
m

tz=
3.9

79
m

9,30
0

9,400
9,500 9,600 9,700 9,800 9,900 10,000

10,100

10
,20

0

10
,3
00

200
.00

0m-8.8
70‰

360
.00

0m-7.3
08‰

Rv=
800

0myv=
0.0

02mtz=
6.2

47m

360.000m

-7.308‰

213.000m

-8.131‰

Rv=8000m
yv=-0.001m
tz=3.292m

213.000m

-8.131‰

367.000m

-1.809‰

Rv=8000m
yv=0.040m
tz=25.289m

303.928m
-1.658‰ 65.256m

0.000‰

Rv=6000
m

yv=0.002
m

tz=4.975m

65.2
56m

0.00
0‰

42.0
89m

-4.9
21‰

42.
089

m-4.9
21‰

27.
052

m-1.
104

‰

K
O
 km
 9,444.753

K
P

 km
 9,530.753

Z
P

 km
 9,996.055

Z
O
 km
 10,038.055

K
O
=ZO

 km
 10,140.231

KO
=ZO
 km
 10,194.273

KO
 km
 10,202.238

ZO
 km
 10,232.238

P50 km
 9,200

P
51 km

 9,250

P
52 km

 9,300

P
53 km

 9,350

P
54 km

 9,400

P
55 km

 9,450

P
56 km

 9,500

P
57 km

 9,550

P
58 km

 9,600

P
59 km

 9,650

P
60 km

 9,700

P
61 km

 9,750

P
62 km

 9,800

P
63 km

 9,850

P
64 km

 9,900

P
65 km

 9,950

P
66 km

 10,000

P
67 km

 10,050

P
68 km

 10,100

P
69 km

 10,150

P70 km
 10,200

P71 km
 10,250

P
56 km

 9,500

P
57 km

 9,550

P
58 km

 9,600

P
59 km

 9,650

P
60 km

 9+
700P

53 km
 9,350

P
54 km

 9,400

P
55 km

 9,450

P
61 km

 9,750

P
62 km

 9,800

P
63 km

 9,850

P
64 km

 9,900

P
65 km

 9,950

P
66 km

 10,000

P
67 km

 10,050

P
68 km

 10,100

P
69 km

 10,150

P70 km
 10,200

P71 km
 10,250

P72 km 10,300

P73 km 10,350

Rv=
800

0myv=
0.00

2mtz=5
.525

m

Rv=8000m
yv=-0.001m
tz=3.294m

Rv=8000m
yv=0.042m
tz=25.893m

ZO
 km
 9,221.623

KO
 km
 9,178.623

K
O
 km
 9,443.349

K
P

 km
 9,529.349

Z
P

 km
 9,980.066

ZO
 km
 10,050.066

KO
=ZO
 km
 10+136.625

KO
 km
 10,193.845

km
 9,185.000

210
.46

6m

k.č
.1

207.835m

k.č.1

km
 9,545.000

206.103m

k.č.1

km
 9,758.000

km
 10,125.000

205.4
39m

k.č.1

20
5.3

12
m

k.č
.1

km
 10,240.000

250
.000

m-8.6
89‰

305
.515

m-7.3
08‰

305.515m

-7.308‰

213.000m

-8.131‰

213.000m

-8.131‰

303.928m

-1.658‰

k.č.
2

210
.068

m

km
 9,237.004

k.č.2

207.835m

km
 9,542.519

k.č.2

206.103m

km
 9,755.519

k.č.2

205.599m

km
 10,059.447

k.č.2

205
.599

m

km
 10,124.703

k.č
.2

205
.39

2m

km
 10,166.792

k.č
.2

20
5.3

62
m

km
 10,193.845

Ob
l-j

49
-1:

14-
76

0(3
45
/2

36
,62

0)-
P-

p-
b

R(1
)=3

45
.00

0m

L2=
301
,000

m; t
2=0
,250

8gra
d; m

2=6
,278

m

L1=
258
,000

m ; 
t1=0
,184

2gra
d; m

1=3
,957

m

V15
0=1

00k
m/h
; I15

0=2
mm; n

150
=14
,33V

150

V13
0=1

00k
m/h
; I13

0=2
mm; n

130
=14
,33V

130

V=1
00k

m/h
; I=2

mm; n
=14
,33V

=14
33

Rx=
420

0m;
 A=

424
,971

m

Lk,m
(2)=

43,0
m

L2
=2
35
,2
27

m
; t
2=
0,
39
07
gr
ad
; m

2=
7,
61
8m

L1
=2
05
,2
27

m
 ; 
t1
=0
,2
97
4g
ra
d;
 m
1=
5,
07
1m

V1
50
=7
0k

m
/h
; I
15
0=
25

m
m
; n
15
0=
8,
57

V1
50
=6
00

V1
30
=7
0k

m
/h
; I
13
0=
25

m
m
; n
13
0=
8,
57

V1
30
=6
00

V=
65
km
/h
; I
=2
9m

m
; n
=9
,2
3V

=6
00

Rx
=2
36
0,
11

m
; A

=2
66
,0
89

m

Lk
,m
(1
)=
30
,0

m

R(1
)=2

36,
620

m

20
9,3

01

20
3,8

05

20
3,9

50

5,0
‰ 

29
,0m

8,
87

‰ 
45
,0

m

8,8
7‰ 

39
,82

m

20
8,9

48

203,
281

cel
k. d
l. 8

7,9
5 m

km
 9,
16
0 -
 km
 9,
18
2; 
43
,83

‰ 
/ 2
2,9

5m

km
 9,
09
5 -
 9,
16
0; 
ve 
skl
on
u t
rat
i

LE
VO

ST
RA

NNÝ
 PŘ
ÍKO

P T
ZZ
4

km
 9,170

km
 9,177 027

km
 10,120

km
 10,130

km
 10,116.363

km
 10,125

km
 9,178 

polozapuštěné x zapuštěné

Přechod kol. lože

km
 9,165

otevřené x zapuštěné

Přechod kol. lože

km
 10,116 363

+ výustní objekt
svodné potrubí D

N
 200

V
yústění trativodu 

km
 9343.505 

P
S
 09-02-53

km
 9410.636 

S
O
 06-31-02

km
 9

6
7

2
.7

0
2

 
S

O
 06-31-02

km
 9

6
8

3
.9

3
0

 
S

O
 06-31-02

km
 9

7
4

6
.5

6
2

 
P

S
 06-01-20

km
 9

9
2

6
.8

0
3

 
P

S
 06-01-20

km
 9,993 795

P
S
 07-01-10

P
S
 09-02-51

km
 10019.486 

S
O
 06-31-02

km
 10045.412 

S
O
 06-31-02

km
 10138.579 

S
O
 06-76-01

km
 10139.080 

S
O
 07-76-01

km
 9467.802 

S
O
 06-31-02

km
 9525.259 

S
O
 06-31-02

km
 9

5
8

3
.1

6
1

 
S

O
 06-31-02

km
 9

6
3

8
.6

8
6

 
S

O
 06-31-02

km
 10018.435 

S
O
 06-31-02

km
 9988.540 

P
S
 09-02-51

P
S
 09-02-53

km
 10138.494 

SO
 06-76-01

km
 10137.994 

SO
 06-76-01

km
 10120.347 

PS 07-02-11
SO
 06-76-01

nového příkopu

svodné potrubí D
N
 200

Vyústění trativodu

5,0
‰ 7
,20

m

203
,76

9

203
,40

5

5,0
‰ 2

4,8
0m

5,0‰ 2
2,99

m

203
,40

5

20
4,2

1

7,6
‰ 

38
,37

m

km
 10,164 642

S
vodné potrubí10,100

203,1
66

203,1
66

203
,47

1

20
3,9

17

5%

5%

5%

TABULKA VÝHYBEK

staničení

nové

č.

výh.

č.

kolej
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Poznámka:

označení výhybky

Výhybka 1 bude vybavena válečkovou stoličkou dotlačovací a omezovačem polohy jazyka.
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Zahradní město

M 1:1000
Situace km 9,450 - km 10,200
SO 06-11-01 Žst. Praha-Krč, Odb. Tunel, železniční spodek
SO 06-10-01 Žst. Praha-Krč, Odb. Tunel, železniční svršek

Radotín

SŽG

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU - 0,30m ŠD

NOVÉ USPOŘÁDÁNÍ KOLEJIŠTĚ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

SMĚROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

STÁVAJÍCÍ STAV

RUŠENÉ KOLEJE

ZŘÍZENÍ VŠECH CHRÁNIČEK JE SOUČÁSTÍ JEDNOTLIVÝCH PS A SO

ŽELEZNIČNÍ TĚLESO (ŽELEZNIČNÍ TRAŤ)

NUTNÁ KOORDINACE SE VŠEMI ZPRACOVATELI SOUVISEJÍCÍCH PS A SO, KTERÉ KŘÍŽÍ

POZNÁMKA:

LEGENDA ŽEL. SVRŠEK:

LEGENDA ŽEL. SPODEK:

SVODNÉ POTRUBÍ 

PŘÍKOPOVÉ ŽLABY

LEGENDA PRAŽCOVÉ PODLOŽÍ:

LEGENDA SONDY:

TRATIVODNÍ POTRUBÍ

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU - 0,30m ŠD + ZZVC 0,40m

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU (ZKPP) - 0,30m ŠD + CS 0,30m

KS001

konst S3/S-F

6.0 P MN-NEor (MPa)

NÁZEV KOPANÉ SONDY

ZATŘÍDĚNÍ ZEMNÍ PLÁNĚ

NAMRZAVOST

VODNÍ REŽIM

KVALITA DO HLOUBKY

konst.

MN-NP70.3

KS 139

štěrk jílovitý

roste

MN-NP30,0

KS 138

jemnozrné zeminy
štěrk s příměsí 

konst.

MN-NP70.3

KS 139

štěrk jílovitý

KSX KOPANÉ SONDY (SUDOP PRAHA)

P74129/V1

P74129/V4

V21053/S8

V6395/S5

V41326/V25

V41326/V28

P42945/J2

P47818/J5

V21051/V2

P74129/V3

P74129/V2
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