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SŽG

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU - 0,30m ŠD

NOVÉ USPOŘÁDÁNÍ KOLEJIŠTĚ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

SMĚROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

STÁVAJÍCÍ STAV

RUŠENÉ KOLEJE

ZŘÍZENÍ VŠECH CHRÁNIČEK JE SOUČÁSTÍ JEDNOTLIVÝCH PS A SO

ŽELEZNIČNÍ TĚLESO (ŽELEZNIČNÍ TRAŤ)

NUTNÁ KOORDINACE SE VŠEMI ZPRACOVATELI SOUVISEJÍCÍCH PS A SO, KTERÉ KŘÍŽÍ

POZNÁMKA:

LEGENDA ŽEL. SVRŠEK:

LEGENDA ŽEL. SPODEK:

SVODNÉ POTRUBÍ 

PŘÍKOPOVÉ ŽLABY

LEGENDA PRAŽCOVÉ PODLOŽÍ:

LEGENDA SONDY:

TRATIVODNÍ POTRUBÍ

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU - 0,30m ŠD + ZZVC 0,40m

SANACE ŽELEZNIČNÍHO SPODKU (ZKPP) - 0,30m ŠD + CS 0,30m
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