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2.4.3 DalSi zésady navrhu Zel. svrsSku kol. €. 91 — €. 92

¢ V hlavnich kolejich ¢. 91 a 92 je navrZen kolejnicovy material dle predpisu S3:
R =700 m a mensSi — 350HT (oba kolejnicové pasy)
R > 700 m do R = 1300 m — 350HT (vnéjSi kolejnicovy pés).

e Ve vSech ostatnich pfipadech, kde bude vkladan novy material, je navrzeno pouzit material
kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1

e Pokladka je navrzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich Uprav je navrzena montaz roStu
v 0se

e Délka kolejnic pro zfizeni BK musi mit minimalni délku 74 m (dle pfedpisu SZDC S3 dil IV &l. 7)

Podrobnéji je novy materidl Zel. svrSku popsén v pfilohach tohoto SO v €4sti 2.501 a 2.502
(Kolejovy plan).

2.4.4 Prechodové kolejnice

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice zhotovené
odtavovacim stykovym svafovanim (dilenskym) kolejnic obou tvard. Pfechodové kolejnice, vklddané do
hlavni koleje musi byt dlouhé nejméné 12,5 m, v ostatnich kolejich 10 m.

Vzdalenost pfechodového svaru od blizSiho konce pfechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.

2.4.5 Vyhybky

VSechny nové vkladané vyhybky jsou navrZzeny 2. generace na betonovych praZcich. Budou
vybaveny dle smérnice SZDC &. 77 — ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC 60 a S 49 2. generace®:
material 60 E2 na betonovych praZzcich,

Zlabové praZzce,

pruzné upevnéni KS,

Celistovy zavér,

vSechny vyhybky budou vybaveny kluznymi stolickami pod jazyky,

vyhybky budou vybaveny snimaci polohy (vyhybky musi byt vybaveny prodlouzenymi kluznymi
stolickami),

e srdcovky vyhybek v hlavnich kolejich jsou navrzeny typu ZMB 3 a nadvySenymi kfidlovymi
kolejnicemi SK.

e Vyhybky 103 a 105 budou vybaveny valeckovymi stolickami dotlacovacimi.

V nasledujici tabulce je uveden seznam vyhybek.
Tabulka ¢. 5: Seznam novych vyhybek

wh. | nové Kolej | 5znageni vyhybky poznamka

stani¢eni C.

103 3,757 996 91 J60-1:18,5-1200-I-zlp-P-I-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

105 4,004 796 92 J60-1:18,5-1200-I-zlp-L-I-CZ-b-KS-ZMB3-K6 -

106 | 4,024 796 92 J60-1:14-760-1-zIp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

107 4,150 200 91 J60-1:14-760-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K2 -

2.4.6 Zrizeni bezstykové koleje — BK

Vzhledem k vyS$Sim navrhovanym rychlostem, a tudiZ i vySSimu dynamickému naméahani koleje
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické a technologické podminky
pro zfizovani BK jsou v souladu s SZDC S3/2 — Bezstykova kolej.

Do bezstykové koleje budou svafeny hlavni koleje €. 91 a 92 v€etné vSech vyhybek, hlavni kolej
1 (smér Praha-VrSovice).
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V souladu s élankem 75 pfedpisu SZDC S3/2 budou v misté pfechodu mezi tvary kolejnic
60E2/49E1 v Useku s kolejnici o mensi hmotnosti osazeny prazcové kotvy. V misté prechodu mezi
tvary kolejnic 60E2/49E1 v Useku s kolejnici o vétsi hmotnosti budou v délce min. 50 m pouZity
pruzné svérky. Podrobnéji viz kolejovy plan a kapitola 2.4.7 PraZcové kotvy.

2.4.7 PraZcové kotvy

Nové praZcové kotvy budou dle &l. 75 b) pFedpisu SZDC S3/2 osazeny v misté pfechodd tvart
kolejnic do vzdéalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s mensi hmotnosti, a to na kazdém 2.
praZci u dfevénych a na kazdém 3. praZzci u betonovych prazcl (podle ¢lanku 80). Ve vyhybkéach se
v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti.

Umisténi praZzcovych kotev je patrné z pfiloh tohoto SO v ¢asti 2.501 a 2.502 (Kolejovy plan).

Montaz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek dodacich.
Montuji se do stfedni ¢asti praZzcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému pésu, vzdy mimo
pracovni prostor péchl automatické strojni podbijecky.

2.4.8 Noveé kolejové loze

Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bll (pfedpis SZDC S3, ¢ast desata). V ramci predstérkovani maze byt pouzit
i recyklovany Stérk.

Nové kolejové loZe je navrzeno Stérkové, v hlavnich kolejich v min tl. 0,35 m pod loZnou plochu

betonového prazce, s Siftkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim nebo nadvysSeni
dle BK (v zapuSténém kolejovém loZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loZe neprovadi).

Tvar kolejového loZze

Tvar kolejového loze byl navrzen s ohledem na:

o vyhybky
¢ odvodnovaci zafizeni (pfikopy, Sachty atd)

Tvar kolejového loZe je patrny z pficnych fezt — ¢ast 02.201-205.

V pfipadé pfechodu tvaru loZe budou na zacatku a konci zapusténého loZe zfizeny Sikmé nabéhy
o délce 8 m. Kliny zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materialu jako kolejové loze — Stérku fr.
31,5/63.

2.4.9 Dréazni stezky

Drézni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, Cast desatd, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se pouZije
Stérkové loze frakce 8 avySSi (drazni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouZije jen pro
povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05m). Pfednostné se vyuZije vytéZené, vycisténé, nepotiebné
kolejové loze. Maximalni sklon stezky je 12 %.

2.4.10 Propojky

Ve vSech novych vyhybkéach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych &asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 &ast 14 obr. 2 a 3. Propojky budou nové, ocelové, typy, podty a prifezy
propojek budou pouZity v souladu s pfedpisem SZDC S3 &ast 14.

Ve vSech vyhybkéch se uvaZuje s osazenim dvou kust jazykovych propojek dl. 700 mm. Ve
vyhybkach se srdcovkou typu ZMB3 se srdcovkové propojky nezfizuji.
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2.4.11 Namezniky

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky R > 250 m.
Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena v situaci u nAmezniku.

2.4.12 Zarazedla

V ramci tohoto SO nebude osazeno Zadné zarazedlo.

2.4.13 BrouSeni kolejnic

V souladu s TKP (jedn& se o celostatni trat' s tratovou rychlosti vySsi nez 80 km/h) je navrzeno
v hlavnich tratovych koleji véetné do nich vloZenych vyhybek provést brouseni kolejnic.

Po kone¢né smérové i vySkové Upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje
je tfeba provést Upravu mikrogeometrie v celé délce rekonstruovaného Useku. Ta zahrnuje likvidaci
nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkdch menSich nez 2 — 3 m a zajiStuje optimalni pficny profil
hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude FeSena brouSenim povrchu kolejnic. Bude se jednat o tzv.
Lpreventivni brouseni“ s cilem:
e odstranit drsny povrch z valcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem vysokofrekvencnich
kmitd a tvorby vinek,
e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby — méa tl. 0,3 az 0,5 mm, je mékka a rychle podléha
plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy,
e korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil podle Sablony UIC60 DB 1:40,
¢ dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic.
V nakladech je uvazovano pouze s vlastnim brouSenim bez dopravy brousici soupravy na misto
stavby, nebot se pfedpoklada brouseni v celé délce stavby najednou azZ po realizaci vSech Usekl stavby.

2.4.14 Néasledna uprava GPK

Dle predpisu SZDC (CD) S3/1 kapitoly 420 a vynosu &.j. 166/2017-SZDC-O7 je ,Po ukon&eni
rekonstrukce koleje nebo vyhybky a zahajeni provozu je nutno provést naslednou Upravu smérového a
vyskového usporadani dle &l. 83 a). Termin provedeni stanovi OR — ST na zé&kladé vyvoje stavu GPK
zjiStované meéficim vozem (méfici drezinou) pro Zelezni¢ni svrSek a stavu prostorové polohy koleje.
Zpravidla se tato Uprava provadi v prabéhu prvniho roku po rekonstrukci, u vyhybek na betonovych
praZcich musi byt ndsledna Uprava provedena nejpozdéji do jednoho roku po zahjeni provozu.”

2.5 Zajisténi prostoroveé polohy koleje a vystroj trati
Vramci SO 09-14-01 Zst. Praha-VrSovice — Zst. Praha-Radotin, vystroj a znaceni trati bude
zajiSténa prostorova poloha tratovych koleji 91 a 92 v celém feSeném Useku.

Vystroj trati je feSena jednotné za celou stavbu v ramci SO 09-14-01 Zst. Praha-Vr3ovice — Zst.
Praha-Radotin, vystroj a znaceni trati. V mistech bez kolejovych Uprav budou provedeny pouze v
nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati je v dokumentaci navrzena pouze pro rychlostni profily V, Vizo a Viso. Vystroj trati pro
naklapéci soupravy (Vi) nebude osazena.

2.6 Koordinace s vystavbou Zelezniéniho spodku

V zacatku Upravy bude z divodu najezdu technicky pro zfizovani konstrukce Zelezni¢niho spodku
demontovana kolej + Stérkové loZze (v misté poklesu koleje — viz podélny profil). Materidl je zapocitan
vV soupisu praci. Stavebnimi pracemi nesmi dojit k znehodnoceni stavajic plané télesa Zelezni¢niho
spodku.
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