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Vyjadreni projektanta II - zapracovani pripominek

Pfipominky SEE Plzen

1. Pozadujeme, aby projektant Zelezni¢niho svrSsku dopracoval vykres zmeén
(smérovych a vyskovych posun() geometrické polohy koleje v zdjmovém UGzemi
stavby (oblouk R=190 m!) oproti stavajicimu stavu. Na zakladé vysledku tohoto
dopracovani v souvislosti s velikosti t&chto posunl (smérovych a vyskovych), bude
pfipadné dopracovana dokumentace Upravy trakéniho vedeni.

2. Tuto pfipadnou dokumentaci pozadujeme predloZit k vyjadieni. Rozsah Uprav TV
musi byt FeSen v celém zajmovém Uzemi Upravy koleji, v€etné prilehlych ¢asti."

Bude dopracovano a predlozeno k vyjadreni.
Podepsal Capek Bedfich, Ing. dne 7. 6. 2021
PFipominky SMT Plzei

Souhlasim
Podepsal Klimes Josef, Ing. dne 1.6. 2021
Pripominky SPS Plzen

3. Upozorfiujeme, Ze v blizkosti stavby se nachazi objekt ve spravé SPS OR PLZ:
- ¢ekarna ocelova, p.¢. 1191, k.u. Cenkov u Malic, km 11.657, IC5000190687.
4. Béhem stavby musi byt umoZznén cestujici verejnosti pristup k objektu ¢ekarny.

Pfistup k Cekarné bude zajistény po provizorni drevéné lavce a posléze po noveé
vybudovaném pristupovém chodniku.

Podepsal Brasnicka Jaroslav Ing. dne 1.6. 2021

Pfipominky SSZT Ceské Budéjovice - Opraveno

SSZT Ceské Budéjovice pozaduje doplnit do dokumentace nésleduijici:

Privodni zpréava; &l. 4.3.1 - Opraveno

5. Nesouhlasi nize uvedené Gdaje vi¢i situaénimu vykresu:
2x stojan s vystraznikem a se zavorou
1x stojan s vystraznikem

1x stojan s dvojitym vystraznikem.

Technicka zprava; D.3.7. Kabelizace - Opraveno

6. Konkrétné doplnit kabelizaci pro budouci technologie:
3 x Trubka HDPE - modra + TCEPKPFLEZE 5XN 0,8

Schematicky kabelovy plan - Opraveno

7. Z divodu sjednoceni kabelizace v celé trati poZzadujeme opravit typ pouZitého
kabelu na kabel TCEPKPFLEZE 5XN 0,8.

Podepsal Kalal Vit, Ing. dne 8.6.2021

Pfipominky ST Ceské Budéjovice

8. Svodidlo u komunikace, tak jak je zakresleno, neni dle pozadavkd ST Ceské
Budéjovice. Pozadovali jsme osazeni svodidla u ucelové komunikace soubézné s
trati vpravo za pfejezdem ve sméru staniceni, aby se zabranilo vjezdu sil. vozidel
na pozemek SZ. Komunikace je v tésné blizkosti traté a hrozi pfi vyjezdu vozidel
ze zahradek vjeti do prijezdného prifezu.

Svodidlo bude zakresleno do spravné polohy.
Podepsal Kral Pavel, Ing. dne 28.05.2021
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Pfipominky URP - odbor technologie

9. OR Plzen pozaduje s dostate¢nym &asovym predstihem dodat veskeré potiebné
podklady Pro zménu ZDD a TTP. - vzato na védomi

10. O vyluky je nutné zazadat s dostateCnym casovym predstihem, v Fadnych
terminech. Vyluky je nutné zapracovat vcas do rocniho planu vyluk v terminech
danych predpisem SZDC D 7-2.

Podepsal Sekyra Jan, Ing. dne 8.6.2021

Pfipominky UT - oddéleni investiéni

D Zabezpecovaci zatizeni prejezdu; VSeobecné:

11. Souddsti zpracovéni DUSP ma byt i Rozhodnuti DU o zméné zabezpedeni prejezdu.
- doplnéno

Technicka zprava PS 01 - D.1.3.1: - Opraveno

12. Uvedené typy kabeld k vystraznikdm a pohondm zdvor nesouhlasi s typy
uvedenymi ve schématickém kabelovém planu - sjednotit.

D.3. Technické FeSeni, 2.odstavec - Opraveno

13. Jelikoz neni a nebude pres prejezd vybudovan chodnik, pozbyva posledni véta v
tomto odstavci vyznamu (to samé upravit i v Souhrnné zpravé, odst. 3.1.11,
2.odrazka).

D.3.7. Kabelizace - Opraveno

14. Elektrifikovana trat Tabor — Bechyné je opatfena soustavou DC 1,5 kV (nikoli 3 kV)
a kabely pouzité na této trati musi byt v provedeni s kovovym plastém, ale bez
jeho propojeni - opravit text v ¢lanku.

Situace - D.1.3.0101: - Opraveno
15. Pozadujeme opravit Cislo a ndzev vykresu v obsahu desek PS 01.
Situace - D.1.3.0102:

16. Pozadujeme opravit Cislo a ndzev vykresu v obsahu desek PS 01.

Situacni schéma prejezdu - D.1.3.0103:

17. Umisténi a pocet vsech v;'/strainl'kﬁv PZS, svételnych skfini a bfeven zavor - musi
byt vydano souhlasné stanovisko PCR s pouZitim navrzeného technického reseni a
vydéno Rozhodnuti DU o rozsahu a zplisobu zabezpeceni kfizeni Zelezniéni drahy s
pozemni komunikaci v Urovni koleji. = doplnéno

18. Umisténi prejezdnikl X120 a 0X116 vlevo od koleje - pro umisténi vlevo je nutné
dolozit souhlasné stanovisko 014 GR o povoleni tohoto umisténi. — Fesi komise pro
stani¢eni navéstidel SSZT C. Budéjovice, o umisténi OX116 bude komisionalni
jednani

Situace na prejezdu — D.1.3.0104:

19. Vystraznik A1/A2 - kota vzdalenosti osy stozédru vystrazniku od osy koleje je 4,7
m, v textu situovani vystraznikl je uvedeno 5,0 m - sjednotit dle skute¢nosti. -
Opraveno

20. Vystraznik ,D“ - v textu situovani vystraznikd je uvedena kéta 2,0 m od kraje
chodniku, na prejezdu je ale jen vozovka, chodnik v tomto pfipadé neni a nebude
zfizen. Naopak zde neni uvedena kéta od kraje chodniku zausténého z nastupisté
do vozovky. - Opraveno

Schématicky kabelovy pldan - D.1.3.1000:

21. U zndzornéni trasy 3x trubka HDPE neni pouzita jen modra trubka, ale vice barev
(modr3, fialova, ¢ernd). - Opraveno

Tabulka prejezdu - D.1.3.0200:

22. V hlavicce tabulky je uvedena mistni komunikace, ma byt silnice III. tfidy. -
Opraveno
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Smérovani vystraznikl - D.1.3.0202: - Opraveno

23. Vykres neni soucasti odevzdané DUSP (obsahovala jej pouze dil¢i dokumentace
k pfipominkam) - doplnéno

24. Vyzarovaci trojuhelniky — chybi uvedeni délek Dz dle CSN 736380, z jakého mista
je rozhled pro Fidi¢e na vystrazniky (urceni délky Dz napf. 40 m) - doplnéno

D 2 1 3 8 DETAIL ODVODNEN{

25. V odkazové koté chybi popis betonového Cela vyusténi trativodu do zlabu

Popis bude doplnén.
D2131TZ
26. Chybi popis monolitického betonového Cela vyusténi trativodu do zlabu
27. V jednotlivych fezech chybi zakresleni umisténi kabelovych tras
Bude doplnéno.
Podepsal Zdenék Petr, Ing. dne 9.6.2021

Pfipominky SZ CTD - Dokumentace a evidence

Souhlasim
Vyjadreni viz. samostatna pfiloha

Podepsal Bednafikovéd Dagmar Bc. dne 8.6.2021

Pozadujeme tyto pFipominky projednat a zapracovat v / tomto / dalsim / stupni
dokumentace.
O zapracovani pripominek chceme byt informovani.

Po zapracovani pfipominek od OR Plzef — SEE Plzeii je z déivodu jejich nesouhlasného
vyjadieni nutno predlozit doplnénou a opravenou dokumentaci k odsouhlaseni.

Pfipadné pozadujeme jejich zapracovani do posuzovaciho protokolu investora stavby nebo
jejich zajisténi béhem realizace stavby zapracovanim do smlouvy o dilo.

Upozoriujeme, Ze Oblastni Feditelstvi Plzen neni auditorem této dokumentace a toto
souhrnné stanovisko nenahrazuje odpovédnost schvalovatele za schvaleni projektové
dokumentace a za podminky uvedené ve schvalovacim a posuzovacim protokolu
investora stavby. Odpovédnost za piedlozené dilo z0stava na zhotoviteli predloZené
dokumentace.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzen se tyka stavby (nebo jeji ¢asti) pouze

v rozsahu dle predlozené dokumentace a vSechny pfipadné zmény musi byt opétovné
projednany.

Souhrnné stanovisko Oblastniho feditelstvi Plzen nenahrazuje rozhodnuti, stanoviska,
vyjadreni, souhlas, pfipadné jina opatieni dotéenych organll vyzadovana zvlastnimi predpisy
nebo jinymi nafizenimi provozovatele drahy a investora.

Oblastni reditelstvi Plzen poZaduje dodat - nejpozdéji pri pfedani stavenisté zhotoviteli - jedno
vyhotoveni schvéalené projektové dokumentace v tiSténém provedeni.

Tento pozadavek vyplyva z povinnosti Spravy Zeleznic, na kterou byla stavba projektovana a
bude realizovana.

Odbor Fizeni provozu (011)

1) A. Privodni zprava. 4. Zakladni charakteristika stavby. Usek Mal$ice - Sudoméfice u
Bechyné neni (jak je chybné uvedeno) mezistani¢ni Usek, ale prostorovy oddil. -
opraveno



2) B. Souhrnnéa zprava. 3.1.10 Bezpecnost prace. Nazvy predpisl a jejich oznaceni uvadéijte
jen aktualné platné. Chybné je v textu uvedeno:
* ... vycvikovym a zkuSebnim pfedpisem SZ s.o0. Zam1"
e ,... dopravné-provoznimi pfedpisy SZ s.o. (CD) D1,D3"
e ... bezpecnostni predpis a predpis o vylukach SZ s.o. (CD) Bp1l a D7/2"
spravné se jedna o predpisy: y
» ,Predpis o0 odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani dréhy a drézni dopravy" SZ
Zaml 5
e ,Dopravni a navéstni predpis" SZDC D1 y
e ,Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy" SZDC D3
e ,Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou zZeleznic, statni
organizaci" Sz Bp1l. Upozorfiujeme také na predpis SZ Bp3 ,Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na
stavbach a pfi stavebnich Cinnostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace"

e ,Organizovani vylukovych cinnosti" SZDC D7/2 - opraveno

3) B. Souhrnna zprava, 4. Provozni a dopravni technologie. V souladu se Smérnici generalniho
feditele ¢. 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahach celostatnich a
regionalnich" v této kapitole chybi zakladni dopravné-technologicky popis dotené regionalni
drdhy (Cislo drahy, jeji zacatek a konec, tratova rychlost, zdbrzdna vzdalenost, rychlost pred a
po stavbé, dotéeny prostorovy oddil, pfipadné popis dotéenych dopraven, zastavek) a Udaje o
rozsahu pravidelné osobni a nakladni dopravy pro stanoveni dopravnich opatfeni po dobu
vystavby. Nutno doplnit. -dopInéno

Doplnit je nutné popis zastavky Cenkov u MalSic pred a po realizaci stavby. Nastupisté této
zastavky je dle platnych Tabulek tratovych pomérd traté& 702C vymezeno od km 11,609 do km
11,689, tj, v délce 80 metrl, kterd odpovida také normativu délky vlak osobni dopravy.
Pfitom dle situa¢niho schéma D.1.3.0103 je navrhovano umistit opakovaci prejezdnik OX116
do km 116,615 a dle Technické zprava D.2.1.3.1 navést konec nastupisté do km 11,610.
Prejezdnik OX116 je nutné umistit az za konec nastupisté (ve sméru jizdy vlaku) a novou
polohou navesti konec nastupisté, ani zfizenim nového pfistupového chodniku nesmi dojit ke
zkraceni stavajici vyuzitelné délky nastupni hrany. Reseni je nutné upravit. Viz dale také
pfipominky 012. - je v Feseni, prejezdnik nelze moc posunovat, dostal by se pfimo pod Zivou
¢ast trolejového vedeni. Jedna z moznosti je posun prejezdniku smérem k prejezdu na
dovolenou vzdalenost od TV. Bude provedeno nové komisionalni vystaniceni prejezdniku
OX116.

4) D. PS 01, D.1.3.1 Technicka zprava. Kapitola D.3.3. Text popisuje umisténi prejezdniku 0X116
vlevo koleje. Dle situa¢niho schéma D.1.3.0103 je vlevo navrzen i pfejezdnik X120. Nutno sjednotit.
- opraveno

5) D. D.1.3.0103. Doplrite do situacniho schéma nazev sousednich dopraven D3 vymezujici dotéeny
prostorovy oddil. Uveden pouze nazev zacatku a konce trati. -opraveno

Odbor planovani a koordinace vyluk (012)

1) B, kap. 3.1 Ucel stavby: V posledni odréZce je uvedeno, Ze stavba umozni zvyseni
rychlosti ze stavajici rychlosti 40 km/h na tratovou rychlost 60 km/h. Napk. dle situace
D.2.1.3.2 je ale smérova Uprava koleje navrzena i v novém stavu na stavajici rychlost
40 km/h. Je tfeba informace sjednotit.

3) V dokumentaci chybi ¢ast ,,zédsady organizace vystavby". Napf. neni feseno, jak bude
po dobu vyluky tratové koleje obsluhovéna vétsina zastavby obce Cenkov pfi
soucasném uzavieni pozemni komunikace pres prejezd. Doporucuji zvazit napf. zfizeni
provizorniho prechodu pres vyloucenou kolej v blizkosti prejezdu pro pfistup cestujicich
z obce na autobusovou zastavku ,Malgice, Cenkov, rozc.0.5".
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Body do ZOV:

1. Na zacatku vyluky postavit pristupovy chodnik pro pFistup verejnosti na
nastupisté. Soucasné je mozné zacit prace na Zelezni¢nim spodku na zacatku
useku, ale nesmi byt omezen prechod verejnosti pres stavajici prejezd.

2. Po vybudovani pristupového chodniku bude nahradni trasa pro verejnost vedena
na nastupisté a cca 5 m za koncem stavby pomoci provizorni dievéné lavky pres
kolej do prostoru vedlejsi komunikace. Az po vybudovani pristupového chodniku a
provizorni dfevéné lavky je mozné zacit s demolici stavajici prejezdové konstrukce.

Odbor tratového hospodaristvi (013)

Technicka zprava

. Pro¢ se pro tuto trat uvazujete s prazcem dl. 2,6 m? Vzhledem k charakteru traté a
jejimu zatizeni je zcela dostatecna délka prazce min. 2,4 m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnéni s rozdélenim mimo prejezdovou konstrukci ,c". PoZadavek nad ramec predpisu S3 je
potfeba zdlvodnit.

Mimo prazcll pod prejezdovou konstrukci budou pouZity prazce o délce 2,4m
s rozdélenim ,c".

. Podle novych OTP Kamenivo pro kolejové loZe &j. 38992/2020-S7-GR-013 se
kamenivo déli do tfi tfid BI, BII a BO, opravte toto v TZ. Zde navrhnéte BII.

Bude opraveno a navrzeno BII.

. Opravte typ nastupisté, v TZ mate typ nastupisté Tischer, ale ve vzorovém pficném
fezu je typ Sudop.

Bude opraveno.

Situace

. Pokud bude zfizena bezstykova kolej v celém Useku, budou osazeny prazcové kotvy
na kazdém prazci ve smérovém oblouku podle predpisu S3/2 tab. 1 a zaroven se zvedné
hodnota poloméru zakruzovaciho oblouku LN v km 11,577 400 na min. 3000 m.

Bude navrzena hodnota poloméru zakruzovaciho oblouku na 3000m.

o Jedna se o omezujici oblouk pro zvysSeni rychlosti, pozadujme uvazovat s feSenim pro
zmenseni propadu rychlosti tj. navrhnout prevyseni a délky prechodnic tak, aby zvyseni
rychlosti bylo mozné tj. idealné dosahnout V130 = 55 km/h pfi Imax = 130 mm a
n=500. Vzhledem ke zvyseni rychlosti bude nutné pouzit upevnéni W14R na rozsireni
rozchodu 12,5 mm.

Bude navrzeno feseni s polomérem smérového oblouku R=215m (D=45mm) pro
rychlost V=50km/h (I=93mm) a Vi30=55km/h (I130=123mm).

. Poloha hrany nastupisté bude rektifikovéna na vzdalenost dle Z8 (plati pro nastupisté
nerekonstruované dle CSN 73 4959).

Bude provedeno.

Podélny profil



6/7

o Provérte zruseni LN v km 11,534 000 (pokud timto nenastanou pfilis velké hodnoty
zahloubeni a rozdily vzhledem trakénimu vedeni).

LN zrusit nelze s ohledem na délku zakruzZovaciho oblouku u LN v km 11,578 476.
PFi zruSeni LN v km 11,534 by se zmifovany zakruzovaci oblouk (R=3000m) pfiliS prodlouzil a
zasahoval by do prfechodnic smérového oblouku.

o Chybi zakres krizujicich inzenyrskych siti a u novych v¢. vysek. V zakresu se rozlisi
neovérené a ovérené polohy siti.

Bude zakresleno.
I5\ezy

. V Fezu s prejezdovou konstrukci doplnite kétu vzdalenosti ¢ela prazce k zavérné zidce
,min. 200 mm".

Kéta bude doplnéna.

o Vzorovy pficny rez: dopliite kétu vzdalenosti nastupni hrany nastupisté k ose koleje.
Podle odhadu je navrhovana vzdalenost kolem 1,55 m, coz nespliiuje Z8. Doplrite i
svislou kétu od spojnice nivelety kolejnic k nastupni hrané, v TZ mate popsano, Ze je
nastupisté vysky 250 mm, podle vykresu je vysSka 380mm.

Kéty budou dopinény.
o Vzorovy pFicny rfez: opravte detail napojeni KL u nastupisté.

Bude opraveno.

. Podle TZ bude v misté s Upravou GPK doplnéno KL, dokreslete toto do Fezd.
Bude dokresleno.

Zelezniéni spodek

o V dokumentaci neni prilozena zprava z inzenyrskogeologického prizkumu. V&t ¢ast
je uvedena v technické zpravé, ale neni kompletni.

Bude prilozena kompletni zprava.
. V technické zpravé je popsan navrh KPP a ZKPP z SD. V pfi¢nych fezech je véak na
zemni plani zakresleno KSC v tl. 0,1 m. Z jakého ddvodu? Je to pro ochrdnéni skaly pred
vodou? Pokud ano, odporucuji zménu konstrukce na vrstvy s asfaltem.

KSC je navrzeno z ddvodu ochrany skdly pred vodou. Bude zamé&néno za asfalt.
o Doplnite pFicny fez pozemni komunikaci.

Bude doplnéno.
Zelezni¢ni prejezdy

. Z PD neni jasné, zda je splnén pozadavek minimalni vzdalenosti 200 mm mezi ¢elem
prazce a zavérnou zidkou (viz SZDC S3, dil VIII, ¢l. 18).

Bude doplnéna kota.
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o Nedostatecna vzdalenost hranice kfizovatky od nebezpecného pasma prejezdu je

Fedena odpovidajicim dopravnim opatienim pro zajisténi bezpe¢ného prijezdu silni¢nich
vozidel prostorem prejezdu. V TZ je spravné uvedeno upraveni dopravniho znaceni
omezujici levé odboceni z prejezdu. Ve vykresech je uvedeno dopravni znaceni
omezujici pravé odboceni z prejezdu (SDZ B 24a). Nutno opravit.

Bude opraveno.

. Dopliiované zabradli prodluzte na cCelo nastupisté az do vzdalenosti 2,5 m od osy
koleje.

Bude doplnéno.

Odbor 30 - pfipominky byly zapracovany



