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STANIČENÍ

SROVNÁVACÍ ROVINA

SKLONOVÉ POMĚRY

SMĚROVÉ POMĚRY

PODÉLNÝ PROFIL TK

Měřítko 1:500/50

NIVELETA TK

TÚ 1821 TÁBOR - BECHYNĚ  km 11,479 000 - km 11,764 895

ROZDÍL VÝŠEK

KÓTY NIVELETY TK

KÓTY NIVELETY STAV. STAVU

NIVELETA STAV. STAV

Stávající nástupiště dl. 80m

STÁVAJÍCÍ OBJEKTY

501,354

Rv=5000m

tz=1,429m

yv=0,000m

511,236

Rv=5000m

tz=5,415m

yv=0,003m

Přímá 121,182m

stoupá 19,42 ‰ dl. 121,182 m
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PROJEKT PPK NA TRATI

TÚ 1821 TÁBOR - BECHYNĚ

PROJEKT PPK NA TRATI

TÚ 1821 TÁBOR - BECHYNĚ
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pravostranný zpevněný 

příkop tvárnicemi

TZZ 4a dl. 13,5m 
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vpravo, dl. 13,000m
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trativod vpravo DN150 podbet., dl. 29,978mtrativod vpravo DN150
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KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ

ŠD fr.0/32mm tl. 0,2m; asfaltový beton I. tl. 0,1m

ŠD fr.0/32mm tl. 0,5m; 

asfaltový beton tl. 0,1m

PLÁN TĚLESA ŽELEZNIČNÍHO SPODKU

ZEMNÍ PLÁŇ
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Stávající KPP
Stávající KPP

kolejnice 49 E1, betonový pražec délky 2,6 m, bezpodkladnicové

pružné upevnění, rozdělení pražců "c" 

kolejnice 49 E1, betonový pražec délky 2,6 m, bezpodkladnicové

pružné upevnění s antikorozní úpravou, rozdělení pražců "u" 
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MATERIÁL ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU
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OBJEKTY ODVODNĚNÍ TĚLESA ŽELEZNIČNÍHO SPODKU:

PŘÍKOPY

PODÉLNÝ TRATIVOD

LEVOSTRANNÝ KLESÁ

LEVOSTRANNÝ

PRAVOSTRANNÝ

VE SMĚRU ŠIPKY 
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kolejnice 49 E1, betonový pražec délky 2,4 m, 

bezpodkladnicové pružné upevnění, rozdělení pražců "c" 
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Prodloužení nástupiště dl. 12mZkrácení nástupiště dl. 12m
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Kopie číslo:  

Stupeň PD

DUSP
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Bc. Tomáš Fojta

D.2.1.3.4.1

702c  Tábor - Bechyně

SO 01  Přejezd P6310 

Purkyňova 19a
301 00   Plzeň

EPLcond a.s.

R

20 300 174

Zlepšení rozhledových poměrů na přejezdu P6310 

 v km 11,600 trati Tábor - Bechyně 
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