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1 UVODNIi UDAJE

11 Identifikaéni idaje o stavby

Nazev akce:

Kraj:
Katastralni uzemi:

Druh dokumentace:

Zlepseni rozhledovych poméra na prejezdu P6310 v km 11,600
trati Tabor — Bechyné

JihoCesky

Cenkov u Malsic [619485]

dokumentace pro vydani spoleéného uzemniho a stavebni povoleni

Trat podle Prohlaseni o draze 281 00
podle nakresného jizdniho Fadu 702C
podle kniZzniho jizdniho fadu 281

Tratovy usek: 1821 Téabor — Bechyné

Defini¢ni usek: 06 Malsice — VU Dolina

Evidenéni km pfejezdu: 11,600 (11,602 247 skuteEny km)

Kategorie zabezpeceni

prejezdu (novy stav): PZS kategorie 3ZBL

Identifikacni Cislo prejezdu: P6310

Spravce: Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Plzen

Spravce komunikace: SUS Jihogeského kraje, zavod Tabor

Popis zadani: Hlavnim cilem stavby je vybudovani nového pfejezdového
zabezpefovaciho zafizeni na pfejezdu P6310 kategorie 3ZBL
se svételnymi prejezdniky v€etné Upravy mistnich podminek pfilehlych
komunikaci za u€elem zvySeni bezpeCnosti silniéni, takiZelezniéni
dopravy na kfiZzeni trati P6310 v km 11,600 se silnici 1I/13711 na trati
Tabor — Bechyné. Spole¢né stimto bude provedena rekonstrukce
prejezdové konstrukce, vystavba nového bezbariérového pfistupu
na nastupisté zastavky Cenkov u MalSic.

1.2 Identifikacni udaje objednatele (stavebnika)

Investor a objednatel:

Zastoupena

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA |

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9



1.3 Identifikaéni Gdaje zpracovatele dokumentace

Dodavatel dokumentace:

EPLcond a.s.

Purkyniova 2873/19a, 301 00 Plzer

IC: 26 34 65 75

DIC: CZ 26346575

Provozovna:

Okruzni 627, 370 01 Ceské Budgjovice

Zpracovatelé dokumentace
EPLcond a.s.
PROJEKT servis, spol. s r.o.

Hlavni inzenyr projektu Miloslav Novak

Zpracovatel ¢asti

2 VSEOBECNE UDAJE

Zelezniéni piejezd se nachazi na regiondlni trati 6. 281 00 (dle Prohlageni o draze celostatni
a drahach regionalnich) Tabor — Bechyné. Trat je provozovana v stejnosmérné trakéni soustavé 1,5kV,
tratova tfida zatizeni B1. Provoz na trati je fizen podle ptedpisu SZDC D3. Nejvy$si dovolena tratova
rychlost je 60 km/h, zabrzdna vzdalenost 400 metra.

Bc. Tomas Fojta

Prejezd P6310 v km 11,600 je kfizenim trati se silnici 1I/13711 v obci Cenkov. Prejezd je
ve stavajicim stavu zabezpeCen dopravni znaCkou A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni pfejezd
jednokolejny*. Piejezd bude nové zabezpeden PZZ ttidy PZS 3ZBL (dle CSN 34 2650 ed.2). Predpoklada
se pouZziti ekonomicky vyhodného reléového systému s elektronickymi doplriky.

21 Predpokladané Ihity vystavby:

Predpokladany termin realizace: 2022

Po dobu provadéni stavebnich praci bude nutnd nepfetrzitad kolejova vyluka v useku Téabor —
Bechyné po dobu 7 dni. Po dobu kolejové vyluky bude nutna dplna uzavirka silnice v misté prejezdu
P6310 v km 11,600. Po dobu uzavirky bude zfizena objizdna trasa a provedeno dopravni znaceni

odpovidajici platnym pfedpistm.

2.2 Obsahova naplni stavebniho objektu SO 01 Piejezd v km 11,600

2.2.1 Kolejovy svrSek
o rekonstrukce kolejového roStu — kolejnice, prazce betonové 88,0 m
e svary kolejnic 10 ks
e rekonstrukce kolejového loZe v délce 88,0 m
o zfizeni bezstykové koleje 285,895 m
e Uprava geometrické polohy koleje celkem 285,895 m
2.2.2 Kolejovy spodek
e Uprava zemni plané (délka koleje) 88,0 m
o zesilena konstrukce prazcového podlozi 17,2 m
e konstrukce prazcového podlozi 61,648 m
e odvodnéni podélnym trativodem 80,0 m
2.2.3 Zelezniéni prejezd
e zfizeni celopryZové prejezdové konstrukce 26,263 m?
e fezani asfaltového krytu 14,02 m
e zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€. podkladnich vrstev 223,666 m?



224 Pristupovy chodnik na nastupisté
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e délka chodniku 10,833 m
¢ plocha zamkové dlazby 15,942 m?
e délka zabradli 12,7 m

Projektované kapacity stavby

e Prostorova priichodnost GC
o Tratova tfida zatiZzeni B1
e Max. tratova rychlost 60 km/h
e Rozsah stavby km 11,479 — 11,764

Charakteristiky pfejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

e doba trvani prejezdu: trvaly
e pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
e Uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 90°
e druh pozemni komunikace: silnice IlI. tfidy €. 13711
e povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
e nejvySSi dovolena rychlost vozidel: 60 km/h
e zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBL
e zpUsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
o délka pfejezdu: 6,51 m
o Sijtka pfejezdu: 544 m

3 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Evidencni list pfejezdu P6310 ze dne 24. 7. 2020
Podrobny geotechnicky priizkum a navrh prazcového podlozi, Ing. Kacora (11/2020).

Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu zajmoveho Uzemi stavby, zpracovatel
SZG Praha.

Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni
urad pro JihoCesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

Prabéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznaéenim jejich
tras a s vyjadrenim spravcu zafizeni.

Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material $térkového loze azeminy a odpad
po rekonstrukci.

Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach.

Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.

4 PRUZKUM INZENYRSKYCH SiTi

Pro zpracovani projektové dokumentace byla zajiSt€na vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti

vCetné pribéhu stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou
zakresleny ve vykresové Casti dokumentace. Origindly vyjadfeni s vyznacenim priibéhd siti v celém
rozsahu stavby jsou zalozeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem ¢asti Doklady.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfislusnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku

nebo pfiblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismi
pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod venkovnim vedenim vysokého
napéti nesmi byt pouzito mechanizm( vyssich nez 3,0 m, v€etné vysuvnych ¢asti.



V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty
zafizeni stavenidté a vyrobni zafizeni aplochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanism.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichZz podminky je
nutno respektovat. PoZzadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné v3ak
ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji
udrzbu (viz. zakon €.266/1994; ("Drazni zakon" — v aktualné platném znéni zakona ¢. 377/2009 Sb.)).
Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke smérovym posuntm koleji lokalné méni.

Vymezeni ochrannych pasem u silnic, dalnic a mistnich komunikaci stanovuje zakon
. 13/1997 Sb o pozemnich komunikacich ("Silniéni zakon" - v aktualné platném znéni zakona
. 347/2009 Sb.)

Silniénim ochrannym pasmem se pro uUcely tohoto zakona rozumi prostor ohraniCeny svislymi
plochami vedenymi do vy8ky 50 m a ve vzdélenosti, 100 m od osy pfilehlého jizdniho pasu dalnice,
rychlostni silnice nebo rychlostni mistni komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek; pokud by takto
uréené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpoc€ivky, tvofi hranici pasma hranice silni€niho pozemku,
50m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy a ostatnich mistnich
komunikaci I. tfidy, 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo
II. tfidy a mistni komunikace II. tfidy.

5 STAVAJICi STAV

5.1 Geomorfologické a geologické poméry zajmového uzemi

O« O

Geomorfologické poméry — ve smyslu publikace ,Vy$si geomorfologické jednotky Ceské republiky”,
Praha 1996 (Geografické nazvoslovné seznamy CR) a podle ,Regionélniho geomorfologického &lenéni
Ceské republiky“ (Studia geographica, RNDr. Tadea$ Czudek, CSc., Geomorfologické ¢&lenéni CSR,
Geograficky ustav CSAV, Brno, 1972), je popisované Uzemi soudasti Hercynského systému, subsystému
Hercynskych pohoti a provincie Ceska vysoéina. V jejim ramci leZi v soustavé Ceskomoravske,
podsoustavé StfedoCeska pahorkatina, celku Taborska pahorkatina, podcelku Sobéslavska pahorkatina
a okrsku MalSicka pahorkatina. Tato pahorkatina ma stfedni nadmorskou vySku 449 metr a stfedni sklon

632 metry.

Podle klimatické klasifikace lezZi dot€end lokalita v mirné teplé klimatické oblasti MT7. Rajon MT7 je
charakteristicky normalné& dlouhym, mirnym, mirné suchym létem. Pfechodné obdobi je kratké, s mirnym
jarem a mirné teplym podzimem. Zima je normalné dlouha mirna, mirné tepla, sucha az mirné sucha
s kratkym trvanim sné&hové pokryvky. Index Imn 500 °C.den.

MT 7
pocet letnich dni 30 —40
pocet dnii s primémou teplotou 10 °C a vice 140 — 160
podet mrazovych dnii 110 - 130
pocet ledovych dnit 40-50
primérn4 teplota ledna -2--3
prumérna teplota ¢ervence 17-18
prumérmna teplota dubna 6—7
prumérna teplota fijna 7-8
prumémy pocet dni se srazkami 1 mm a vice 100 — 120
srazkovy tthrn za vegetacni obdobi 400 — 450
srazkovy thrn v zimnim obdobi 250 —300
podet dni se snéhovou pokryvkou 60 — 80
pocet dni zamracenych 120 — 150
podet dni jasnych 40— 50

Vybrané charakteristiky klimatické oblasti MT7



Geologické poméry — zregiondlné geologického hlediska Ize zajmové Uzemi zafadit
do soustavy: Cesky masiv — krystalinikum a prevariské paleozoikum, oblasti: moldanubikum, jednotka:
metamorfni jednotky v moldanubiku. Skalni podklad je petrograficky zastoupen metamorfovanou horninou
v podobé biotitické pararuly. V jeho nadlozi se nachazi malo mocné eluvium skalniho podkladu charakteru
hrubé zrnitého pisku s obsahem ostrohrannych fragmentd mate¢né horniny (pararuly).

Kvartérni pokryv je v nejblizSim okoli (vychodnim smeérem) zastoupen eolickymi sedimenty
charakteru sprasovych hlin.

Obecné hydrogeologické poméry zajmové oblasti zavisi zejména na litologickém charakteru
pevného prostiedi, tj. pfedevS§im na jeho propustnosti, dale na morfologii terénu, potencialnich zdrojich
podzemni vody a na antropogennich vlivech urbanizované oblasti. V zajmovém uzemi je vyvinuty
hydrogeologicky kolektor se zvySenou propustnosti v pfi povrchové zéné rozvolnéni hornin (pfipovrchova
partie skalniho podkladu). Jednd se o puklinovy kolektor hydrogeologického masivu s proménlivym
podilem pralinové porozity v pasmu pfipovrchového rozpukani a rozpojeni hornin, ktery je vyrazné zavisly
na dotacich srazkové vody. Pfredpokladany smér proudéni podzemni vody se v zajmovém uUzemi
(dle archivni dokumentace) odehrava vychodnim smérem k depresi Cenkovského potoka. Srazkova voda
v okoli Zel. pfejezdu rychle zasakuje smérem k povrchu skalniho podkladu. Hladina podzemni vody nebyla
nové realizovanymi pracemi zastizena (do hl. 0,70m pod uloznou plochou prazce). Z archivnich udaju
vyplyva, Ze uroven podzemni vody je situovana v hloubce cca 7-13 m pod povrchem okolniho terénu.

52  Zelezniéni spodek

V ramci geotechnického prizkumu prazcového podlozi konstrukce zel. pfejezdu byla za hlavami
prazcl provedena kopana sonda K1. Nasledné byla po zacisténi v jejim dné realizovana staticka
zatézovaci zkouska SZZ1.

popis sondy K1
0,00 - 0,15  dfevény prazec (Stérkové loZe v mezipraZzcovém prostoru znedisténé — hlina, vegetace)
0,15 - 0,47  kolejové loze (fr. 32/63) znecisténé (mezerni hmota hnéda hlina pevné konzistence)
0,47 - 0,68  hnédy hrubozrnny pisek s obsahem ostrohrannych tlomku pararuly vel. do 2 cm
0,68 - 0,80 rozloZzena a Z silné zvétrala drobné kusovité rozpadava dvojslidna pararula
provedeni statické zatézovaci zkousky SZZ 1
modul pfetvarnosti Edef,2 = E0 = 70,31MPa
opravny souginitel z = 1 (ve smyslu Tabulky 3., Pfilohy 6 k pfedpisu SZDC S4)
redukovany modul pretvarnosti zeminy zemni plané Epl = Eo . z = 70,31MPa
hladina podzemni vody nebyla zastizena
vodni rezim: pfiznivy
Pro posouzeni geotechnické kvality prazcového podlozi vybéhu trati od Zel. pfejezdu ve sméru

na Tabor v délce 100 m proti sméru stanic¢eni byla za hlavami prazct ve stani¢eni km 11,550 provedena
kopana sonda K2. Nasledné byla po zacisténi v jejim dné realizovana staticka zatéZovaci zkouska SZZ2.

popis sondy K2

0,00 - 0,20 betonovy prazec (Stérkové loZze v meziprazcovém prostoru znecisténé — hlina, vegetace)
0,20 - 0,46  kolejové loze (fr. 32/63) znecisténé (mezerni hmota hnéda hlina pevné konzistence)
0,46 - 0,70 rozloZzena a Z silné zvétrala drobné kusovité rozpadava dvojslidna pararula

provedeni statické zatézovaci zkousky SZZ 2

modul pfetvarnosti Edef,2 = EQ = 72,58MPa

opravny souginitel z = 1 (ve smyslu Tabulky 3., Pfilohy 6 k pfedpisu SZDC S4)

redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané Epl = Eo . z = 72,58 MPa

hladina podzemni vody nebyla zastiZzena

vodni rezim: pfiznivy



5.3 Zelezniéni svréek

Stav Zelezni¢niho svrsku je typu T, S49 a odpovida realizaci (pfevazné stari 30-40 let).

54 Nastupisté

Na zastavce Cenkov u Malic se nachazi nastupisté o délce 80 m typu Tischer s licujici
konzolovou deskou Sudop s vyskou 350 mm nad temenem kolejnice.
5.5  Zeleznié¢ni prejezd

Prejezd ev. Sitky 6,5m a délky 6,5 m se nachazi v obci Cenkov na silnici 13711/11l — silnice III.
Tridy, volna Sitka komunikace ¢&ini 5,7m. Uhel kfizeni s pozemni komunikaci je 90°.

Pfejezdova konstrukce je typu Intermont Karlovy Vary. Vzdalenost vystrazného kfize vlevo je 4 m
a vpravo 4 m ve sméru stani¢eni. Pfejezd je zabezpeleny vystraznym kfizem.

6 NOVY STAV

6.1 Zelezniéni svréek

Obsahem &asti Zelezniéni svrek je vyjmuti a demontaz kolejového ro$tu, odtézeni $térkového
loZze a po upravach plang, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na Zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loze a draznich stezek z nového kameniva, k viloZeni kolejového rostu
a k upravé geometrické polohy koleje.

6.1.1 Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nakresny pfehled Zelezni¢niho svrsku, zaméreni stavajiciho stavu
a projekt PPK. Kolej se ve sledovaném useku nachazi v pravostranném oblouku o poloméru R=215m
a prevySeni 45 mm. V misté prejezdové konstrukce je kolej v pfechodnici/vzestupnici s pfevysenim
v misté kfiZzeni 30 mm. Zacatek a konec smérového vyrovnani je navazano do projektu PPK.

6.1.2 Sklonové poméry

od do délka [m] sklon | Polomér £, [m] [m]
stani¢eni [km] | vy$ka [m] | stani¢eni [km]| vy$ka [m] [%o] [m] ‘ Y

11,479 000 503,708 11,485976 503,823 6,976 | 19,421

5000 4,754 0,002

11,485976 503,823 11,534 000 504,867 | 48,024 | 21,323

3000 4,261 0,003
11,534 000 504,867 11,578 475 505,689 | 44,475 | 18,482

3000 13,332 0,030
11,578 475 505,689 11,637 470 506,255 | 58,995 ([ 9,594

3000 10,756 0,019

11,637 470 506,255 11,722 300 507,677 84,83 16,760

10000 | 35,184 0,062

11,722 300 507,677 11,764 895 508,690 | 42,595 | 23,796

Zactatek a konec vySkového vyrovnani je navazano do projektu PPK.

6.1.3 Staniceni

StaniCeni pouzité v projektu je staniCenim pracovnim a je vztazeno ke km 11,479 000 projektu
PPK na trati TU 1821 Tabor — Bechyné. Koncové stani¢eni tohoto projektu je vkm 11,764 870, které
odpovida km 11,764 875 projektu PPK.



6.1.4 Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno od km 11,532 000 do km 11,620 000 v délce 88 m.
Novy kolejovy rost celkové délky 80,8 m bude z kolejnic tvaru 49 E1 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V useku km 11,532 000 — km 11,578 621 na betonovych praZcich
délky 2,4 m srozdélenim prazcd ,c“ (574,5mm). V Gsecich km 11,578 621 — km 11,598 621
akm 11,605 821 — km 11,620 000 na betonovych prazcich délky 2,6 m s rozdélenim prazcli ,c*
(574,5 mm). V useku km 11,598 621 — km 11,605 821 pod pfejezdovou konstrukci bude v délce 7,2 m
novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 49 E1 na betonovych praZcich dl. 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim s rozdélenim prazcu ,u” (600 mm).

Pod prejezdovymi panely budou pouzity upeviovadla s antikorozni Upravou v délce 7,2 m.

6.1.5 RozSifeni rozchodu

V oblouku od km 11,539 491 do km 11,617 460 o poloméru R=215m je nutné zfidit rozSifeni
rozchodu koleje. RozSifeni rozchodu je po€itdno podle vzorce Au2=12,5 mm. Tohoto rozSifeni rozchodu
Ize dosahnout u pruzného bezpodkladnicového upevnéni pouzitim upevnéni W14R pfi odstupfiovani po
2,5mm za podminky pouziti Uhlovych vlozek péti riznych velikosti. Projektované rozsifeni rozchodu je
Au=12,5 mm s vyb&hem Lu=5 m.

6.1.6 Kolejové loze

Stavaijici $térkové loze bude vytéZeno v tloustce 0,25 m pod loznou plochou prazce. Stérk bude
recyklovan na recyklaéni zakladné.

Je predpokladano vyziskani 30 % materialu pro opétovné pouziti do nového Stérkového loze,
30 % Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek tj. 40 % bude tvofit odpad, ktery bude odvezen
na skladku. Recyklované kolejové loze Ize pouzit pouze do spodni vrstvy kolejového loZze dle predpisu
SZDC S3 dil X &l. 30 nejvyse do 50 mm pod Groveri loZzné plochy prazci pii koneéné niveletd.

Nové kolejové loze bude zfizené ze Stérku min. tl. 0,35 m pod loZznou plochou prazcl
pod nepfevySenym kolejnicovym pasem z kameniva hrubého drceného (tfida BIl) frakce 31,5/63 mm
(Zelezniéni Stérk).

Kolejové loZe je po pravé strané navrZzeno jako oteviené a po levé strané jako zapusténé.
V misté pfejezdu bude loZe z obou stran zapusténé.

Tvar otevieného kolejového loZe bude odpovidat Obr. 1c predpisu SZDC S3/2

Zasyp draznich stezek je navrzen draznim Stérkem frakce 31,5/63. Pfednostné se pouzije
recyklovany Stérk starého kolejového loze.

V Usecich se smérovou a vyskovou upravou dojde k doplnéni kolejového loze do plného profilu.

6.1.7 Bezstykova kolej

V celéem Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej.
PraZcové kotvy budou osazeny na kazdém praZci dle pfedpisu SZDC S3/2.

6.1.8 Vystroj a znaceni trati

Vramci akce dojde kosazeni novych sklonovnikll. Stavajici rychlostnik pro V=60 km/h
vkm 11,541 a stavajici betonovy hektometrovnik v km 11,600 budou b&hem stavby demontovany
a po sléze opétovné umistény do stejnych kilometrickych poloh. Stavajici rychlostnik bude osazen
na novy sloupek. Stavajici hektometrovnik v km 11,700 bude demontovan a osazen na druhou stranu
koleje z dlivodu prodlouzeni nastupisté. Stavajici rychlostni pro V=40 km/h bude demontovan a odvezen
k likvidaci. Bude nahrazen novymi rychlostniky pro V=50 km/h a V130=55 km/h na novy sloupek. Stavajici
navést ,konec nastupisté“ bude demontovana a po vybudovani nového pfistupu k nastupisti znovu
umisténa na novy sloupek na zacatek/konec nastupisté. Vybudovanim nového pfistupového chodniku

nedojde ke zkraceni stavajici vyuzitelné délky nastupni hrany.

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT — Zafizeni trati a pfedpis
SZDC D1. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni staniénik popisuje CSN 73 6395. Umisténi,
vyrobu a osazeni znadek pro zaji$téni polohy koleje uréuje ptedpis SZ S3 — Zelezniéni svrsek, &ast treti
a geodetické normy.



U naveésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny sloupky DN 60 opatfené Sedym
natérem s min. tloustkou 240 mikrometr. Sloupky budou osazeny do monolitickych betonovych patek
rozméru 0,45m x 45m hloubky 0,80 m s pouZitim ruéniho vykopu naslednym uvedenim stezky
do plvodniho stavu.

PFi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost okraje
tabule od osy koleje je 3000 mm + A.

Uchyceni konzolovych znacek zajisteni prostorové polohy koleje a hfebovych je treba volit
s ohledem na material a povrchovou Upravu nosného podkladu (SZ S3, ¢ast treti).

Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni svrsek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické podminky”,
musi byt pro pouziti do koleji SZ s.0. a schvaleny a musi mit platné ,,Osvédceni SZDC*.

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji zajisti objednatel stavby
ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani projektové dokumentace zajisténi prostorové
polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby ve &tyfech vyhotovenich na zakladé samostatné objednavky
od objednatele stavby (SZ S3, &ast tfeti, kapitola I. &l. 11). Navrh osazeni zna&ek preda zhotovitel stavby
v ramci projektu ke schvéleni objednateli stavby.

Pfedmétem navrhu neni pfesna topologie zajiStovaci znacCky (pfesné soufadnice) a uréeni
definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro vykaz
vymér. Definitivni pocCet jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby
v zavislosti na skute¢nych pomérech pred uvedenim stavby do trvalého provozu.

Stani€eni zajiStovacich znacek se udava v km na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
predpis SZDC M21 pfiloha ¢&. 4. Vodorovna kolméa vzdalenost znacky od osy koleje v pldorysném
primétu ,0“ se udava v metrech na tfi desetinna mista jako kladna hodnota u znacky umisténé vpravo
koleje, zaporna znacky vlevo koleje. Rozdil vySek projektované nivelety TK a zajiStovaci znacky se udava
jako rozdil ,v* vySky ,TK a zajiStovaci znacky v mm. Vzdalenost k charakteristickému bodu se udava jako
rozdil ve staniCeni charakteristického bodu a zajitovaci znacky v metrech natfi desetinna mista
doplnéna Sipkou se smérem na charakteristicky bod. Vzdalenost mezi znackami v pfimé nema
prfesahnout 80 m, vyjime¢né 100 m, v oblouku nesmi vzepéti oblouku pfesahnout 650 mm. Z tohoto
dbvodu nebude potfeba doplnéni zajiStovacich znacek. Vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje je
3m+10m /vobvodu ZST podohodé se spravou trati (ST) max. 17,5m/ od osy koleje, pfipadné
zmen$ena po souhlasu ST na 2,600 m na $iré trati a 2,200 m v ZST. Vyskovy znak zajitovaci znacky
(mimo zvySenych nastupist) se nachazi 50 mm (kde to neni mozné, pak az 300 mm) nad temenem
prevyseného kolejnicového pasu.

6.2  Zelezniéni spodek

Obsahem ¢asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezni¢niho spodku pomoci konstrukce prazcového
podloZi a zesilené konstrukce prazcového podlozi. Odvodnéni pomoci zpevnénych, pfikopovych Zlabl
a trativodu.

6.2.1 Zemni prace

Zemni prace vramci Zelezniéniho spodku spocCivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni
prebytecné zeminy ¢&i horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa
a odvodriovaci zafizeni.

Veskeré vykopové prace na zelezninim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim KPP, ZKPP, s hloubenim ryhy
pro trativod a hloubenim trativodnich Sachet.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajiSténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zarezd budou ochranény vegetaci.
Pfi vySce svahu do 1,5 m bude pouZit hydroosev.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytn& nutné ochranit veskeré kabelové trasy
pred pfipadnym poSkozenim, proto je tfeba pfed zapo&etim praci tyto trasy pfesné vytyc&it. Vykopové
prace v blizkosti t&chto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m na obé strany provadény vyhradné
bez pouziti mechanizace. Pfi obnazeni kabell béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou
ochranu napf. betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit pavodni ulozeni a pfizvat ke kontrole zastupce
spravce kabeld.



6.2.2 Plan télesa Zelezniéniho spodku

V celém Useku je navrzena pravostranné sklonéna plan télesa Zelezniéniho spodku
pod sklonem 5 %.

6.2.3 Zemni plari
V celém Useku je navrZzena oboustranné sklonéna zemni plarn pod sklonem 3 %.

6.2.4 Konstrukce prazcového podlozi a zesilena konstrukce prazcového podlozi

Trat Tabor — Bechyné& nalezi do kategorie hlavnich trati regionalnich. Ptedpis SZDC S4
(PFiloha 6, Tab. 1) stanovuje pro hlavni tratové koleje na tratich regionalnich minimalni hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani Eo = 15MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku min. hodnotu Ep = 30MPa.

a) KPP vybéhu trati ve sméru na Tabor v dl. 100 m

Trat je vtomto Useku vedena v mélkém zafezu hl. do 3 m. V drovni zemni plané byl zastizen
rozloZzeny az silné zvétraly skalni podklad. Naméfena hodnota modulu pfetvarnosti Eo = 72,58 MPa.
Redukovany modul pfetvarnosti vyplyva ze vztahu Eor=Eo z=72,58 1=7258 MPa (z ... opravny
souginitel viz pfedpis SZDC S4, Tabulka 3. Pfilohy &. 6).

Hodnota redukovaného modulu pfetvarnosti splfiuje poZadavek na min. hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani. KPP navrzena v této varianté:

- kolejové loze
- podkladni vrstva Stérkodrt fr. 0/32, tf. A, tl. 0,20m
- zemni plan

Navrh prazcového podlozi pro ptipad podkladni vrstvy SD 0/32 tl. 0,2 m

ky=—=22-091 k,=0=-2-967
Eq 80 D 03
E modul pfetvarnosti na zemni plani
E1 modul pretvarnosti podkl. vrstvy v MPa (viz Tabulka 6., Pfilohy &. 13 pfedpisu SZDC S4)
h1 tloudtka podkl. vrstvy
D primér zatéZovaci desky
ks koeficient uréeny pomoci k1 a k2 z nomogramu

Ee1 ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy
E, s =k3x E; =0,9%80=72,0MPa

Hodnota vyhovuje pozadavku na hodnotu modulu pfetvarnosti Ep pro dany druh traté (30MPa).
Tato varianta pfedpoklada nutné snizeni aktualni urovné zemni plané. S ohledem na skutecnost, Ze vykop
bude provadén v prostfedi rozloZzeného skalniho podkladu, vidime jako problematické zachovani plosné
rovinatosti zemni plané a dale nachylnost horniny ke zvétrani. Z toho dlivodu doporucujeme provést
pod podkladni vrstvu pokladku vrstvy asfaltového betonu vtl. 0,10 m. Ta zajisti ochranu zemni plané
a zaroven jeji rovinatost.

b) ZKPP prejezdu P6310

Zel. prejezd je situovany v drovni terénu. Prizkumnymi pracemi bylo zastiZzeno $térkové loZe
bez podkladni vrstvy.

Pro konstrukci ZKPP je v souladu se vzorovym listem Zel. spodku Z 4.2 pozadovana délka
pfechodové oblasti v délce 5,0m + pfechodovy klin ukon€eny ve sklonu 1:1. Minimalni hodnota modulu
pretvarnosti na plani télesa zel. spodku v prostoru ZKPP ¢ini Ep = 50 MPa pfi Ep = 30 MPa navazujici
traté.

Nameéfena hodnota modulu pretvarnosti Eo = 70,31 MPa. Redukovany modul pretvarnosti vyplyva
ze vztahu Eor=Eo-z=70,31-1=70,31 MPa (z ... opravny soucinitel (pfedpis SZDC S4, Tabulka 3.
Prilohy €. 6). ZKPP navrzena v této varianté:

- kolejové loze
- podkladni vrstva Stérkodrt fr. 0/32, ti. A, tl. 0,50 m



- zemni plan
Navrh prazcového podlozi SD 0/32 tl. 0,5 m

E _ 7031 hy _ 05

k,=—=—"7"—=0,89 k,="=2-=1,67
Eq 80 D 03

E modul pfetvarnosti na zemni plani

E1 modul pietvarnosti podkl. vrstvy v MPa (viz Tabulka 6., P¥ilohy &. 13 predpisu SZDC S4)
h1 tloustka podkl. vrstvy

D primér zatéZovaci desky
ks koeficient ur€eny pomoci k1 a k2 z nomogramu
Ee1 ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy

Eel =k3>< E1 =0,9X80= 72,0MPa

Hodnota vyhovuje poZadavku na hodnotu modulu pfetvarnosti Ep pro dany druh ZKPP (50MPa)
pfi navazujicim typu traté, tj. s En 30MPa.

Tato varianta pfedpoklada nutné sniZzeni aktualni urovné zemni plané. S ohledem na skute¢nost,
Ze vykop bude provadén v prostifedi rozloZzeného skalniho podkladu, vidime jako problematické zachovani
plo$né rovinatosti zemni plané a dale nachylnost horniny ke zvétrani. Z toho dvodu doporu¢ujeme provést
pod podkladni vrstvu pokladku vrstvy asfaltového betonu vitl. 0,10 m. Ta zajisti ochranu zemni plané
a zaroven jeji rovinatost.

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Nutna ochrana zemni pané pfed nepfiznivymi ucinky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné
Stérkopiskove vrstvy. Pro zajisténi ochrany zemni pané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu plati:

hpr < hk + hsp + hzdov

Index mrazu (dle predpisu SZDC S4 — Zeleznitni spodek, Pfiloha 7, obr.1 Im= 500°C.den).
Hloubka promrzani hpr= 0,045.Y Imn = 0,045. 500 = 1,01m. UvaZovana tl. podkladnich vrstev &ini:

a) v trati: SD 0/32 tl. 0,20 m

Prepodet na ekvivalentni vrstvu Stérkopisku:

hsp  hns
p: hnl}:‘pn — 0,22>I<02,3 — %: 0,23m
hpr hloubka promrzéani (1,01 m)
hk tloustka kolejového loze hx = 0,55 m
hsp tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku = 0,23 m

h.ov  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 2, Pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4) = 0,70 m

1,01<0,55+ 0,23 + 0,70 < 1,48 (splnéno)

Z vySe uvedeneho vyplyva, Ze navrzena konstrukce KPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni
pané pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu.

b) pod konstrukci zel. prejezdu: SD 0/32 tl. 0,50 m

Prepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkopisku:

hsl’: hn;/:lspn _ o,szxoz,s _ %: 0.575m
hpr hloubka promrzéani (1,01 m)
hk tloustka kolejového loze hx = 0,55 m

hsp tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku = 0,5753 m 3
hzd¢ov ~ dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 2, Pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4) = 0,70 m

1,01 0,55 + 0,575 + 0,70 < 1,825 (splnéno)

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany
zemni pané pred nepfiznivymi u€inky mrazu.



6.2.5 Odvodnéni

Rozsah azplUsob odvodnéni koleji vychazi z poZadavku na odvodnéni nového Zeleznicniho
télesa dle SZ S4. Odvodnéni koleje bude provedeno pomoci zpevnénych pfikopu, pfikopovych Zlabl
a trativodu.

S ohledem na fakt, Ze niveleta traté klesa proti sméru stani¢eni, se zacatkem Uprav Zelezni¢niho
spodku v zafezu, uzkym draznim pozemkem, nemoznosti vsakovani a s hloubkou pfikopu podél celého
zarezu ve vysce plané télesa Zelezni¢niho spodku bylo navrZzeno nasledujici feSeni. V misté, kde dochazi
k sanaci Zelezni¢niho spodku je trat odvodnéna trativodem. Na zalatku uprav spodku je trativod
cca 0,7 m pod stavajicim prikopem. Trativod je zaustén do pfikopového Zlabu J-velky. Dno pFikopového
Zlabu v misté zausténi bude 0,2m poddnem ftrativodu. Pfikopovy zlab klesa sklonem 2,5 %o.
Od km 11,502 000 do km 11,499 500 pfechodovym Zlabem J pfechazi pfikopovy Zlab J-velky
do pfikopového Zlabu J. Pfikopovy ZlabJ pokraduje v klesani sklonem 2,5%. dokm 11,486 500.
Od tohoto kilometru je voda odvedena pomoci pfikopové tvarnice TZZ4a sklonem 2,5 %o
do km 11,473 073, kde je vyusténa do stavajiciho pfikopu.

Leva strana zafezu je odvodnéna pfikopovym Zlabem J. PFikopovy Zlab J je zakryt poklopem,
ktery tvofi drazni stezku. V misté smérové a vySkové Upravy koleje, pro navazani pfikopu do stavajiciho
pfikopu, je pouzito pfikopovych tvarnic TZZ 4a.

Pouziti pfikopovych zlabl je z divodu minimalizace vykopovy praci a udrZzeni se na draznim
pozemku. Pfikopové Zlaby budou zakryty poklopem.

Trativod

Odvodnéni pomoci trativodu je navrzeno pod prejezdovou konstrukci. Podélny trativod je navrzen
z perforovanych (2/3 profilu) trubek z plastu PE-HD DN 150 s hladkou vnitfni plochou a profilovanou
sténou uloZenych na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 0,05 m a trativodni ryhy Sitky 0,5 m. Mezi
Sachtami S3 a S4 bude trativodni trubka uloZena na vyrovnavaci vrstvu ze $térkodrti tl. 0,05 m
a betonového loze tl. 0,1 m z betonu C16/20. Trativodni ryha Sitky 0,5 m bude vyplnéna drcenym
kamenivem fr. 16/32. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno separacni geotextilii min. 250 g/m?2.

Trativodni Sachty

Sachy tvofi vzdy zékladni prvek — spodni dil z materiadlu PE-HD s dvéma otvory DN 250.
Pro pfipojeni trativodniho potrubi je pouZita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé
Stérkopisku tl. 0,20m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem fr. 16/32. Na spodni dil Sachty
bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu bude upravena
na pozadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem.

Sachta
Cislo | staniceni typ pramér vyska vyska vyska vyska | material | vstupy
[#] [km] - [mm] |vtok/vytok dna [m] poklopu - [ks]
S1 11,533 300| kontrolni 400 503,475 503,425 1,240 504,665 plast 2
82 11,550 000| kontrolni 400 503,664 503,614 1,370 504,984 plast 2
S3 11,580 000| kontrolni 400 504,004 503,954 1,570 505,524 plast 2
54 11,610 300| vrcholova 400 504,295 504,245 1,570 505,815 plast 1

Prikopovy Zlab J-velky

Zasyp ryhy vné od koleje (vrchni vrstva) bude proveden propustnym nenamrzavym materialem
fr. 16/32. V okoli odvodnovacich otvorll bude zfizen kamenny filtr z drceného kameniva fr. 32/63,
pod drenaznimi otvory bude ryha vyplnéna nepropustnym materialem (beton C12/15). Zasyp ryhy
na vnitfni stran& ke koleji bude proveden v celé vy$ce $térkem kolejového loze fr. 31,5/63. Zlab bude
ulozen na podkladni betonovou desku z monolitického betonu C12/15 tl.0,10 m. Zlab je nutné
pred zasypem ochranit hydroizolaénim natérem (3 vrstvy: 1x Np + 2x Na).

Pfed obsypanim pfikopovych zlab(l z rubové strany je nutno prekryt vSechny pracovni spary mezi
prefabrikaty pruhy geotextilie 200 g/m? Sife 0,40 m. Timto opatfenim je zabranéno moznému vplavovani
jemnych ¢astic materialu za rubem zidky dovnitf.



Pfikopovy Zlab J

Zasyp ryhy vné od koleje bude proveden nepropustnym materialem. Zasyp ryhy na vnitfni strané
ke koleji bude proveden $térkem kolejového loZe fr. 31,5/63. Zlab bude uloZen na podkladni betonovou
desku z monolitického betonu C12/15 tl. 0,10 m. Zlab je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolaénim
natérem (3 vrstvy: 1x Np + 2x Na)

Pfikopovy Zlab J-pfechodovy

K pfechodu z pfikopového Zlabu J-velkého do pfikopového zlabu J bude pouzity pfikopovy Zlab
J-pfechodovy. Pfechodovy Zlab bude dodan z vyroby.

Zasyp ryhy vné od koleje (vrchni vrstva) bude proveden propustnym nenamrzavym materialem
fr.16/32. V okoli odvodriovacich otvorl bude zfizen kamenny filtr z drceného kameniva fr. 32/63,
pod drenaznimi otvory bude ryha vyplnéna nepropustnym materiadlem (beton C12/15). Zasyp ryhy
na vnitfni strané ke koleji bude proveden v celé vy$ce $térkem kolejového loze fr. 31,5/63. Zlab bude
uloZzen na podkladni betonovou desku z monolitického betonu C12/15 tl. 0,10 m. Zlab je nutné pied
z4asypem ochranit hydroizolaénim natérem (3 vrstvy: 1x Np + 2x Na).

Zpevnéné prikopy

V celém stavebnim objektu jsou navrzené zpevnéné pfikopy z pfikopovych tvarnic TZZ 4a.

Pfikopové tvarnice jsou ulozeny do podkladniho betonu C12/15 tl. 0,15 m a spary jsou vyplnény
cementovou maltou.

6.2.6 Uprava zéarezovych svahu

Upravované drazni svahy s max. sklonem 1:1,75 budou opétovné ochranény humosni vrstvou
s travnim semenem o tloustce 0,1 m.

V misté obtoku sloupu €. 16 trakéniho vedeni bude sklon svahu 1:1 zpevnén zatraviiovacimi
tvarnicemi.
6.3 Uprava trakéniho vedeni

V ramci zlepSeni rozhledovych pomérd na prejezdu P6310 v km 11,600 trati Tabor — Bechyné
dojde ke smérové a vyskové upravé koleje. Na zakladé predloZzenych Uprav koleje byl zhodnocen vliv
na stavajici TV.

Tyto upravy budou mit vliv na stavajici TV v tomto rozsahu:

Stozar | Smérovy posun | Vyskovy posun
TV koleje [cm] koleje [cm]
16 4 vpravo +4
17 8 vlevo +1
18 5 vpravo +1
19 0 +3
20 0 +2
21 0 0

VySkova uprava trakéniho vedeni bude provedena posunem uchyceni bocniho drzaku
na jednotlivych stozarech nebo pouze Upravou sklonu boéniho drzaku. Smérova Uprava bude provedena
posunem drzaku troleje po vodorovné trubce.

Jelikoz upravy koleje nebudou mit pfimo na dotéené stoZary vliv a stavajici TV |ze zregulovat
bez nutnosti vymény jednotlivych drzak(, Ize konstatovat, Ze vliv na TV bude minimalni, bez nutnosti
stavebnich uprav stavajiciho TV.

PFi Upravach odvodnéni v okoli zakladl ¢.16 a 17 a pfi Upravach terénu u prejezdu v okoli
zakladu €. 18 nesmi dojit k odhaleni ani poskozeni zakladl téchto stozar( TV.



6.4 Nastupisté

Z diivodu potieby umisténi predjezdniku, bude zadatek nastupisté zkracen o 12 m. Ulozné bloky
a tvarnice Tischer budou odvezeny na skladku. Konzolové desky budou vyuZzity na prodlouZeni konce
nastupisté o 12 m. Stavajici vySka konce nastupisté je 450 mm nad TK, proto je prodlouzeni nastupisté
navrzeno s vySkou 450 mm nad TK.

Pro zfizeni prodlouzené ¢asti nastupisté bude pouzito novych uloznych blokd U 85 a novych
tvarnic Tischer B. Sitka nového nastupisté je navrzena 2,5 m. Do $itky nastupisté je poéitan i pochozi
zahradni obrubnik Sitky 80 mm uloZeny do betonového loZze. Plocha 120 mm mezi uzitou konzolovou
deskou (ze zkraceni zaCatku nastupisté) a zahradnim obrubnikem bude zadlazdéna betonovou dlazbou
ulozenou na kladeci vrstvé ze Stérku fr. 4/8. Nastupisté bude ukon&eno monolitickou zelezobetonovou
opérnou sténou se zabradlim.

Z divodu, Ze nakonci stavajiciho nastupisté jsou konzolové desky KS 145 na vnéjSi strané
koleje propadlé a pficny sklon nastupisté je dle zaméfeni kolem 13 %, je navrZzeno na délce 7 m
preskladani stavajicich desek a jejich podsypani na pfi¢ny sklon 1 %.

6.4.1 Opérna zed' z krabicovych dilt U1

Pro udrzeni stavby naspu na draznim pozemku je navrzena opérna zed z krabicovych dil U1.
Zed je navrzena v délce 15 m. Vnitfni strany prefabrikatu (strany na styku se zhutnénou propustnou
zasypavkou) budou natfeny hydroizolaénim natérem (3 vrstvy: 1x Np + 2x Na). Zhutnéna propustna
zasypavka je navrzena ze Stérkopisku fr. 4/32. Kolem zasypavky je navrzena separacni geotextilie
min. 250 g/m2. Sklon stény je navrzen 20:1.

Zed je zalozena na betonovém zakladu C30/37 - XC2, XF1, XA1 vySky 600 mm.

Zed bude odvodnéna trativodem délky 18 m. Trativod je navrZzen ve slonu 3 %o z perforovanych
(2/3 profilu) trubek z plastu PE-HD DN 150 s hladkou vnitfni plochou a profilovanou sténou uloZenych
na betonovém loZi tl. 0,1 m z betonu C16/20 s bo&nimi betonovymi opérkami. Trativodni ryha Sifky 0,3 m
bude vyplnéna drcenym kamenivem fr. 32/63. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno separalni
geotextilii min. 250 g/m2. Dno trativodu bude nazacatku ve vySce 505,402mn.n, to je 0,105m
pod spodni vnitini st&nou prefabrikatu. Trativod bude vyustény na terén. VySka dna trativodu v misté
vyusténi bude ve vysSce 505,348 m n. n.

6.4.2 Monoliticka opérna zed’

Pro zajisténi svahu mezi nové budovanou €asti nastupisté a zakladem trakéniho sloupu je kolmo
na kolej navrzena monoliticka opérna zed (v km 11,702 371).

Zed je navrhovana jako Zelezobetonova, monoliticka z betonu C30/37 — XC2, XD3, XF2 - Cl 0,2 -
Dmax 16 mm — S3, uhlova se Sitkou zdkladu 2,0 m a maximalni vyskou 3,1 m (nad terén max. 1,4 m).
Horni hrana opérné zdi kopiruje hranu nastupi$té a nové budovaného svahu. V misté trakéniho sloupu je
vytvofena kapsa, aby nedochazelo ke kolizi se stavajicim zakladem. Pod zakladem bude proveden
podkladni beton C12/15 XCO tl. 100 mm. Povrchy na kontaktu se zeminou budou opatfeny
hydroizolaénim natérem (3 vrstvy: 1x Np + 2x Na).

Veskeré viditelné povrchy betonu budou provedeny jako pohledové.

Pohledové betony budou provedeny podle TP CBS 03 - PB2 - C1-H1-S1-U1-20-B1 -
T1.

Vysvétlivky:

C1 — Barva betonu vyplyne z pouzité betonové smési a druhu cementu

H1 — srazené hrany

S1 — spinaci misto bez zvlastnich opatfeni

U1 — distan¢ni trubky, kénusy a zaslepky otvord obvyklé na trhu nebo uzavér maltou zahloubeny
a tmeleny podle volby zhotovitele

Z0 — bez zavésnych mist

B1 — systémové ramové bednéni

T1 — textura povrchu betonu podle zvoleného bedniciho systému zhotovitele



Na opérné zdi bude ukotveno ocelové trubkové zabradli.

Unosnost zakladové pady musi byt min. 250 kPa. Zakladové poméry je nutno ovéfit na stavbé.

6.4.3 Nésyp

Nasyp je navrzeny z propustného nenamrzavého materialu dle TKP — Stérkodrt fr. 0/63. Nasyp se
uklada a zhutfiuje po vrstvach max. 0,30 m, aby bylo dosaZeno stupné zhutnéni dle CSN 72 1006.
Nejvhodnéjsi technologie hutnéni se zjistuje zhutfiovaci zkouskou podle CSN 72 1006. Vihkost pred
zadatkem zhutfiovani se neméa odliSovat od optimalni vihkosti (dle CSN 72 1015) o vice nez 3 %,
u jilovitych zemin s IP>17 je mozna odchylka do 5 %. Pokud je vihkost mimo meze, je nutno ji upravit
napf. pfivihéenim). Povrch zhutnéné vrstvy musi mit mirny pfiény sklon a nesmi vykazovat prohlubeniny.
Desdtova voda musi snadno odtékat z povrchu. Naspova télesa se buduji po vrstvach, které se zhutriuji.
Tloustky vrstev jsou dany pouZitym materidlem sypaniny, jeho frakci a pouZitym druhem hutniciho
prostfedku. Podrobnosti uréuji CSN 72 1006, CSN 73 3050, CSN 73 3052, CSN 73 3053, dale TKP
a Vzorové listy Zelezniéniho spodku. Pro kamenity a balvanity material sypaniny plati omezeni maxima
frakce na 2/3 tloudtky sypané wvrstvy. Svah naspu je navrZzeny sohledem najeho vysku
v maximalnim sklonu 1:1,5. Svah naspu bude opatfeny vegetacni ochranou.

6.5  Zelezniéni piejezd

6.5.1 Prejezdova konstrukce

Je navrzena celopryzova prejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich panell bez tahel
a zavérnou zidkou, uloZena na betonové prazce srozdélenim 600 mm, ktera je snadno arychle
rozebiratelna.

Pro stavbu je pouzito celkem 4 ks vnitfnich a 8 ks vnéjSich panelt délky 1,8 m. Vnéj$i panely
budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 25,2 m, ktera je ulozena cementovou maltou
na podkladni blok zbetonu C20/25 0,25x 0,45 m vyztuZzeny svafovanou siti, ktery je dodavan
samostatné vyrobcem pryzovych prejezda.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 5,44 m a dlouhy 6,51 m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich panell) bude 7,2 m. Prljezdna vySka neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

6.5.2 Vozovka pozemni komunikace

Stavebni Uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo koleje
do vzdalenosti 16,39 m a vpravo koleje do vzdalenosti 18,82 m. Uhel kfizeni se neméni. Zemni prace
v ramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZzeni odstranéného krytu a podkladu komunikace
jakoz i uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

Skladba konstruk&nich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutné&nou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich a loznich
vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrt D1-N-1-V-PlII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS Il) tl. 40 mm,
- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) tl. 60 mm,
- infiltraéni postfik PI 0,5kg/m2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 150 mm,

- Stérkodrt (SD) tf. A fr. 0/63 mm tl. 200 mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 450 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.



6.5.3 Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce vedena v pfimé v délce 34,59m.

Z hlediska sklonovych pomérd bude na pfejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu koleje pfi Uhlu
kfizeni 90°. VySkovy prubéh nivelety komunikace viz ,Podélny profil komunikace*.

6.5.4 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky vlevo avpravo koleje bude zajisténo pficnym a podélnym sklonem
do postranniho terénu.

6.5.5 Dopravni znaéeni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruh( bude
vyzna¢eno znackou V01a ,Podélna Cara souvisla“ t.0,125m. Bude osazeno svislé dopravni znaceni
na vystrazné skiiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny“ - reflexni se Zlutym
zvyraznénim tf. Il (Fluorescentni folie). Ve sméru z obce bude pfed pfejezdem osazeno svislé dopravni
znaceni B24b ,Zakaz odboc&eni vlevo*.

6.5.6 Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 11,600 trati Tabor — Bechyné bude zfizen jako urovriové kfiZzeni silnice
lll. tfidy &. 13711 pfes regionalni drahu a bude FfeSen jako trvaly a trvale pouzivany, jednokolejny,
zabezpecCeny prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly
pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kfizeni 90°
druh pozemni komunikace: silnice IlI. tfidy €. 13711
povaha a ucel drahy: regionalni draha
nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h
zpusob zabezpeceni: PZS se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany
délka prejezdu: 6,51 m
Sifka prejezdu: 544 m

6.5.7 Rozhledové poméry

Zelezniéni  prejezd bude zabezpeden svételnym  prejezdovym  zabezpedovacim
zarizenim. Rozhledové pole pro fidi¢e silniéniho vozidla je zobrazeno ve vykrese Situace piejezdu,
vypocty jsou uvedeny v Pfiloze ¢. 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D;
zprava je 40 m a zleva 40 m.

Zajisténi rozhledu na drahu je ureno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D:
a jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejSi silnicni vozidlo Lp, které je zprava 57 m a zleva 57 m.
V pfipadé poruchy piejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je
vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

6.6 Pristupovy chodnik na nastupisté

Ze sméru od centra obce Cenkov bude vybudovan novy pfistupovy chodnik na nastupisté.
Chodnik je vedeny Sikmo k nastupisti od pozemni komunikace za stavajicim sloupem trakéniho vedeni
€. 18. Ze sméru od komunikace je chodnik napojeny na silnici lll. tfidy 13771. Od konstruk&nich vrstev
vozovky je chodnik oddéleny chodnikovym obrubnikem 80x200x1000 s vySkou horni hrany v urovni
pochozi plochy chodniku. Chodnik bude od pozemni komunikace oddélen a z obou stran ohrani¢en



chodnikovym obrubnikem 80x200x1000 s vySkou horni hrany v Urovni pochozi plochy chodniku. Spara
mezi asfaltovou konstrukci komunikace a chodnikovym obrubnikem bude zalita plastickou zlivkou.

Chodnik je ohrani€eny nasledovné: po pravé strané je v celé délce pouzity chodnikovy obrubnik
80x200x1000 s vyskou horni hrany v urovni pochozi plochy chodniku. Po levé strané je nejdfive v délce
10 m chodnikovy obrubnik 80x200x1000 s vySkou horni hrany v Urovni pochozi plochy chodniku. Poté
v délce 3,0 m betonova palisada vysky 0,6 m, za ni v délce 4,0 m je betonova palisada vysSky 1,0 m,
nasleduje v délce 5,0 m je betonova palisada vySky 1,5m a na konci je v délce 1,0 m je betonova
palisada vysky 0,6 m. Pouziti palisad je detailné zakresleno ve vykresu D.2.1.3.3 — P(idorys. Barevné
rozlideny jsou jednotlivé vysky palisad.

PFicny sklon chodniku je 1 % smérem od koleje a podélny sklon je na zacatku chodniku 3,0 %
v délce 4,63 m a posléze pokraluje sklon 5,0 % v délce 12,1 m. Chodnik v celé délce stoupa smérem
od komunikace k nastupisti.

Po napojeni chodniku na pozemni komunikaci bude na chodniku zfizen varovny pas Sitky 0,4 m
z kontrastni reliéfni dlazby. Pfed a za varovhym pasem budou pruhy Sife 0,4 m z dlazby bez zkosenych
hran v barvé pfistupového chodniku. Jako vodici linie bude slouZit spodni vodorovna trubka nového
zabradli.

Skladba konstrukénich vrstev chodniku je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrti D2-D-1-CH-PIII:

- betonova dlazba se zamkem tl. 60 mm,
- kladeci vrstva ze Stérku fr. 4/8 tl. 40 mm,
- §térkodrt fr. 0/63 mm tl. 200 mm.
Celkova tloustka konstrukce chodniku je 300 mm.
;/ybudovém’m nového pristupového chodniku nedojde ke zkraceni stavajici vyuzitelné délky nastupni
rany.

6.7 Mistni uc¢elova komunikace

6.7.1 Vozovka ucelové komunikace

Stavebni Uprava komunikace nachazejici se vpravo od koleje, za pfejezdem ve sméru stani¢eni
je z divodu moznosti umisténi vystrazniku se zavorami pred prejezd. Uprava komunikace bude v délce
17,42 m. Zemni prace v ramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu
a podkladu komunikace.

Skladba konstruk&nich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu, podkladnich a loZznich
vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D1-N-1-V-PIIl:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS Il) tl. 40 mm,
- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) tl. 60 mm,
- infiltraéni postfik PI 0,5kg/m2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 150 mm,

- Stérkodrt (SD) tF. A fr. 0/63 mm tl. 200 mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 450 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

6.7.2 Dopravni znaéeni

Na ucelové komunikaci bude pred kfizovatkou osazeno svislé dopravni znaceni P6 ,Stlj, dej
pfednost v jizdé!“.



6.8 Provizorni pfrechod pres vylouéenou kolej

Z davodu zachovani pfistupu vefejnosti z obce Cenkov u Mal$ic na zastavku autobusové dopravy
.MalSice, Cenkov, rozc.0.5“ bude v prubéht vystavby zfizena provizorni dfevéna lavka.

1. Na zacatku vyluky postavit pfistupovy chodnik pro pfistup vefejnosti na nastupisté véetné upravy
hrany néastupisté v délce 13 m. Soulasné je mozné zacit prace na Zelezniénim spodku
na zaCatku useku, ale nesmi byt omezen pfechod vefejnosti pfes stavajici prejezd.

2. Po vybudovani pfistupového chodniku a upravy hrany nastupisté bude nahradni trasa
pro vefejnost vedena na nastupisté a cca 5 m za koncem stavby pomoci provizorni dievéné lavky
pfes kolej do prostoru vedlejsi komunikace. AZ po vybudovani pfistupového chodniku, provizorni
dfevéné lavky a zprovoznéni nahradni trasy pro vefejnost je mozné zacit s demolici stavajici
prejezdové konstrukce.

7 NAVRH POSTUPU PRACI

1) Vlastni rekonstrukci svrSku a spodku budou pfedchazet pfipadné prelozky a ochrana kabelovych
tras dotéenych stavbou.

2) Rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového rostu.

3) Dojde krozebrani zelezniéniho prejezdu vcelé Sifce akdemontazi vystraznych kfizd
a stavajiciho dopravniho znaceni.

4) Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na sloZi§té (dle dispozic SZD OR Plzer).
Vytrzena kolejova pole budou demontovana do soucasti, které se predaji spravci. Odpadovy
material bude odvezen do Srotu a na skladku.

5) Vytézeny odpadovy material ze Stérkového loze, pfi odstrariovani podkladu pro sanaci drazniho
télesa a upravu zemni plané, vykopavkach pro upravu terénu drazniho télesa, pro rozSifeni
vozovky komunikace a pfi hloubeni ryhy podélného trativodu se bude odvazet na mezideponii,
pfipadné rovnou na skladku.

6) Provede se sanace Zeleznitniho spodku zfizenim azhutnénim zemni plané, zfizenim
konstrukénich vrstev.

7) ZFidi se nové kolejové loZe, polozi novy kolejovy rost a provede se smérova a vySkova Uprava
koleje

8) Bude provedena vystavba prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

9) Dojde k polozeni podkladnich vrstev akrytu silniéni komunikace a ke zfizeni prejezdové
konstrukce.

10) Provede se montaz vystraznik(.

8 NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v prabéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé& se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo bé&Znych zasad ochrany Zivotniho prostiedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfisluSnych zakon( a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢. 541/2020 Sb. o odpadech
aozméné nékterych zakonl v platném znéni, adale naslednymi vyhlaskami MZP &. 93/2016 Sb.
o katalogu odpadd, ¢&.437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kall nazemédélské puade,
€. 294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
€. 383/2001 Sb. o podrobnostech  nakladani s odpady, ¢.384/2001 Sb. o nakladani s PCB
a €. 94/2016 Sb. o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpad.

Podle tohoto seznamu je plGvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat
a vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodnovani odpadu. PUvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon €. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon ¢&.254/2001 Sb.
o vodach a o zméné nékterych zakon(l (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostredi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
piehledu.



Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svrsku je vlastnictvim SZ,s.0. ve spravé OR Plzen.
Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materidlu bude provedeno rozebrani do sou&asti, odvezeni do vykupu
a na skladku, pfip. k recyklaci.

9 POLOHOVY SYSTEM

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Balt
po vyrovnani. Dal$i podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti Geodeticka dokumentace.

Vypracoval: Bc. Tomas Fojta






PRILOHA €.1 — VYPOCET ROZHLEDOVYCH POMERU






Rozhodujici ukazatelé k zajiSténi bezpe€nosti na prejezdech
dle CSN 73 6380 07/2020 OPRAVA 1

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomért

SO 01 Prejezd P6310

|Dopravni intenzita |
- vyjadfuje se dopravnim momentem prejezdu podle &l. 7.2 CSN 73 6380

M=k-I;- (Py+ Pp+ Ppyp)

k = 10 konstanta
Is = 0,00 voz/hod intenzita silniéniho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)
Pv = 0 vlaki/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladt)
Pp = 0 posunt/den pocet posunt v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladt)
Pewp = 0 PMD/den primérny pocet posunti mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladt)
M = 0 - dopravni moment piejezdu (dle evid. listu spravce M =)
|Rozhledové poméry u prejezdii vybavenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim |

- stanoveni rozhledovych poméru zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpisobu zabezpeceni prejezdu

- urgeno dle ¢&l. 7.3 CSN 73 6380

- pro fidi€e silniéniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik PZS nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pred prejezdem

- délkou rozhledu pro zastaveni pred piejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu pozemni komunikace od urovné Eelnich ploch svétel vystrazniku nebo od sklopoeného zavorového
bfevna

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany pirekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silniéniho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pfed prejezdem vybavenym PZZ

_t.vs v t.vs 0393, vs?
D=6 Tz 362 E) T mees D= g by

D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje Dz vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
t; = 1,50 s doba postrehu a reakce fidiCe - viz tabulka A.1 pfiloha A t; = 150s
rychlost silni¢niho vozidla pfed prejezdem; v <= dovolené rychlosti na
Vs = 50 km/h prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Vs = 50 km/h
Z4k.¢.361/2000 Sb.)
gn = 9,81 m.s? normaini tihové zrychleni, 9,81 m.s-2 gn = 981 ms?
f, - 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce f, - 056 -

dezénu pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka A.2 pfiloha A
s = 399 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko - s = -3,62 %
bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového brevna)

b, = 5m zaokrouhleny na nejblize vy§Sich 5 m b, = 5m
D, = 400m délka rozhledu pro zastaveni pred zelezniénim prejezdem D, = 400m

- lesni stezky a lesni péSiny se posoudi jako pfechody pro chodce podle €l. 7.5, pokud nejsou ozna¢ena ani jednou s dopravnich znac¢ek C 8a, C 9a, C 10a.

- doplrikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro chodce podle €. 7.5, pokud nejsou oznagené ani jednou

z dopravnich znacek C 8a, C 9a, C 10a

- v piipadé, Ze je prejezd vybaven pouze vystraznym kiizem délka rozhledu pro zastaveni se urcuje stejné jako v pfipadé PZZ, pro urceni L, (rozhledové pole pro fidi¢e silniéniho
vozidla)



Vypocet rozhledového pole pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla L,

- je délka Useku drahy pfed prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

potfebnou pro Fidi¢e nejpomalej$iho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpetné

pasmo prejezdu

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistiovany pirekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé piejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejSiho
silni¢niho vozidla (¢l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

22_
L,=2=. (D,+D,)

‘D
sn
L, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
V; = 10 km.h™ tratova rychlost na Useku drahy prilehlém k prejezdu V, = 10 km.h™
Ve = 5 km.h! rychlost nejpomalej$iho silnié¢niho vozidla Ve = 5 km.h'
délka méFena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo
D, = 651m vzdalené 4m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na D, = 651m

opacné strané prejezdu
délka nejdelsiho silniéniho vozidla vedené pres prejezd, které splfiuje

Ds = 22 m podminky bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy D, = 22 m
je22m
L, = 57 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, = 57 m

- pfi rekonstrukci stavajicih prejezdu mistnich a i€elovych komunikaci (polnich a lesnich cest) se vypoétem
ovefi délka nejdelSiho vozidla D, které jesteé, pfi skute¢né dosaZenych rozhledovych délkach L, spolehlivé
opusti nebezpeéné pasmo prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla

— sn -
Dy=-=.1,-D,
z
D vlevo ve sméru staniceni tratové koleje D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje
De = 22 m vypoctena délka nejdel$iho silni¢niho vozidla vedené pres prejezd De = 2 m

- pokud vypoéfené délka nejdelsiho silniéniho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni obsluznosti sidelniho Gtvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni
komunikace (CSN 73 6110), provede se vhodna Uprava rozhledového pole, aby byla zaji$téna pozadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova rychlost na pfilehlém tseku
drahy

- pokud vypocetna D, (€l. C.4) vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti v sidelnim utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni komunikace (CSN 73 6110), projedna se a vyznaci
se omezeni délky vozidel dopravnimi znackami B 17 "Z&kaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznaenou mez" dle ¢l. 6.1.7

- na stavajicich prejezdech ucelovych komunikaci se postupuje obdobné jako na prejezdech mistnich omunikaci. Pfejezdy neverfejnych ucelovych komunikaci musi spliovat
pozadavky dopravni obsluznosti viastnika komunikace

- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich cest 1. a 2. tfidy lesni cestni sité se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 21 m
- pro ureni L, na pfejezdech lesnich dopravnich tras lesnich svaznic 3. tfidy a technologickych linek 4. tfidy se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 12 m. Tyto

komunikace nejsou povazovany za ucelové komunikace podle pfislusného predpisu.

- lesni stezky (zejména pro rekrea&ni vyuziti) se posoudi podle pFilohy D dle CSN 73 6380. Tyto komunikace nejsou povaZovany za Géelové komunikace podle pFisluného
predpisu.

- pro ureni L, na pfejezdech mistnich komunikaci nachazejicich se v usecich komunikaci vyznacenych informativnimi dopravnimi znatkami zénovymi se do vypoctu dosadi
hodnota vg, v z6né povolena a D, vozidel, ktera se maji do zény povoleny vjezd.
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1. Uvod

Na zakladé objedndvky spoleénosti Projekt servis spol. s r.o. byl zpracovan geotechnicky
prizkum pro potreby objednatele (zpracovani projektové dokumentace pro akci ,,Doplnéni
zavor na prejezdu P6310 v km 11.600 trati Tabor — Bechyné”. Predmétem predkladané
zavérecné zpravy je ovéreni typu a geotechnické kvality zdkladové pldy (prazcového podloZi)
Zelezni¢niho prejezdu a vybéhu trati ve sméru na Tabor. Jako podklad byla objednatelem
poskytnuta situace s kilometrickou polohou konstrukce (format *.pdf).

2. Metodika pruzkumnych praci

Terénni etapé predchdzela ¢ast v podobé studia dostupnych archivnich material( prevainé
z databaze CGS a Geofondu CR.

Nasledovala etapa inZzenyrské Cinnosti tj. vyhledani Zelezni¢niho prejezdu, jeho dokumentace,
ovéreni pristupu, ddle kontakt se zastupci dopravy (dopravni kanceldr Zel. stanice Bechyné),
ziskani ¢asového harmonogramu pro provadéni praci (prace probihaly na nevyloucené koleji).
Pro ovéreni skladby a kvality prazcového podlozi byla provedena jedna ruéné kopana sonda
(K 1) do urovné budouci zemni plané v blizkosti prejezdu (stanic¢eni cca 11.600) a jedna
ve stani¢eni km 11.550 (K 2). Nasledné byly ve dné kopanych sond realizovany statické
zatéZovaci zkousky ve smyslu PFilohy €. 5 k predpisu SZDC S4. S ohledem na skuteénost, Ze
obéma kopanymi sondami byl zastiZzen skalni podklad, nebyly dale prohlubovany. Jejich popis
je uveden v ramci Pfilohy ¢. 2. Umisténi sond bylo zavislé na konstrukci prejezdu a traté,
a odpovidalo zadani objednatele.

3. Geomorfologické a geologické poméry zajmového uzemi

Geomorfologické poméry — ve smyslu publikace ,Vyssi geomorfologické jednotky Ceské
republiky”, Praha 1996 (Geografické ndazvoslovné seznamy CR) a podle ,Regiondiniho
geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky” (Studia geographica, RNDr. Tadea$ Czudek, CSc.,
Geomorfologické ¢lenéni CSR, Geograficky Ustav CSAV, Brno, 1972), je popisované Uzemi
soucasti Hercynského systému, subsystému Hercynskych pohofi a provincie Ceska vysocina.
V jejim ramci le#i v soustavé Ceskomoravské, podsoustavé Stfedoceskd pahorkatina, celku
Taborska pahorkatina, podcelku Sobéslavska pahorkatina a okrsku MalSicka pahorkatina. Tato
pahorkatina ma stfedni nadmorskou vySku 449 metrl a stfedni sklon 3°05". Pfevlada vyskova

vy

Podle klimatické klasifikace lezi dotena lokalita v mirné teplé klimatické oblasti MT7. Rajon
MT7 je charakteristicky normalné dlouhym, mirnym, mirné suchym létem. Pfechodné obdobi
je kratké, s mirnym jarem a mirné teplym podzimem. Zima je normalné dlouhd mirna, mirné
tepld, suchd az mirné sucha s kratkym trvanim snéhové pokryvky. Index |,,, 500 °C.den.



Vybrané charakteristiky klimatické oblasti MT7

MT 7
pocet letnich dnii 3040
pocet dmi s primémou teplotou 10 °C a vice 140 — 160
pocet mrazovych dni 110130
pocet ledovych dni 40— 50
prumérna teplota ledna -2--3
prumérna teplota fervence 17-18
primérna teplota dubna 6—7
prumémna teplota fijna 7—8
prumémy pocet dmi se srazkami 1 mm a vice 100 — 120
srazkovy thrn za vegetacni obdobi 400 — 450
srazkovy uhrn v zimnim obdobi 250 — 300
pocet dnl se snéhovou pokryvkou 60 — 80
pocet dnli zamracenych 120 — 150
pocet dmi jasnych 40— 50

Geologické poméry — zregionalné geologického hlediska lze zajmové uUzemi zaradit

do soustavy: Cesky masiv - krystalinikum a prevariské paleozoikum, oblasti: moldanubikum,
jednotka: metamorfni jednotky v moldanubiku. Skalni podklad je petrograficky zastoupen
metamorfovanou horninou v podobé biotitické pararuly. V jeho nadlozi se nachazi malo
mocné eluvium skalniho podkladu charakteru hrubé zrnitého pisku s obsahem ostrohranych
fragmentl matecné horniny (pararuly).

Kvartérni pokryv je v nejblizSim okoli (vychodnim smérem) zastoupen eolickymi sedimenty
charakteru sprasovych hlin.

Obecné hydrogeologické poméry zajmové oblasti zavisi zejména na litologickém charakteru
pevného prostfedi, tj. prfedevSsim na jeho propustnosti, dale na morfologii terénu,
potencialnich zdrojich podzemni vody a na antropogennich vlivech urbanizované oblasti.
V zdjmovém uUzemi je vyvinuty hydrogeologicky kolektor se zvySenou propustnosti
v pfipovrchové zéné rozvolnéni hornin (pfipovrchova partie skalniho podkladu). Jedna se
o puklinovy kolektor hydrogeologického masivu s proménlivym podilem prllinové porozity
v pasmu pfipovrchového rozpukani a rozpojeni hornin, ktery je vyrazné zavisly na dotacich
srazkové vody. Predpokladany smér proudéni podzemni vody se vzdjmovém uzemi (dle
archivni dokumentace) odehrava vychodnim smérem k depresi Cenkovského potoka. Srazkova
voda v okoli Zel. prejezdu rychle zasakuje smérem k povrchu skalniho podkladu. Hladina
podzemni vody nebyla nové realizovanymi pracemi zastizena (do hl. 0,70m pod uloZznou
plochou prazce). Z archivnich udajl vyplyva, Ze Uroven podzemni vody je situovana v hloubce
cca 7 — 13 m pod povrchem okolniho terénu.
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Obr. 1 Vyfez letecké a geologické mapy 1:50 000 (list 22-42 Bechyné, zdroj GEOFOND CR)



4. Zelezniéni prejezd P6310 v km 11.600

Jednd se o Urovriovy Zelezni¢ni prejezd pres silnici Ill. t¥idy ¢. 13711 v obci Cenkov. Piejezd se
nachazi na jeji zapadni periferii (smérem na Stadlec, Dobrejice). Vnitini prejezdovou c¢ast
konstrukce pfjezdu tvofi dva ZB panely. Navazujici (vnéj$i) ¢ast je tvorena Zivicnym povrchem
mistni komunikace. Realizace kopané sondy K 1 probéhla za hlavami drevénych prazcu. Popis
je provadén od ulozné plochy prazcli. Prejezd je situovan na vrcholu plochého hrbetu
s podélnou osou ve sméru JJZ - VSV. Ve sméru stani¢eni prechdzi stavajici konstrukce
z mélkého zdfezu do urovné terénu. Odhadovand nadmorska vyska konstrukce Cini
cca 505,9 mn. m.

Obr. 2 Pohled na misto provadéni sondaze

V ramci geotechnického prizkumu prazicového podloZi konstrukce Zel. prejezdu byla
za hlavami praici provedena kopand sonda K1. Nasledné byla po zacisténi v jejim dné
realizovana staticka zatéZovaci zkouska SZZ1 (situace sondy je znazornéna v Pfiloze ¢. 1).

popis sondy K1 (viz Pfiloha . 2):

0,00 - 0,15 drevény prazZec (Stérkové loZe v meziprazcovém prostoru znecisténé — hlina, vegetace)
0,15 - 0,47 kolejové loZe (fr. 32/63) znecisténé (mezerni hmota hnéda hlina pevné konzistence)
0,47 - 0,68 hnédy hrubozrnny pisek s obsahem ostrohrannych tlomkd pararuly vel. do 2 cm

0,68 - 0,80 rozloZenad a Z silné zvétrala drobné kusovité rozpadava dvojslidna pararula

provedeni statické zatéZovaci zkousky SZZ 1
modul pfetvarnosti Eges, = Eg = 70,31MPa

opravny soucinitel z = 1 (ve smyslu Tabulky 3., Pfilohy 6 k predpisu SZDC S4)



redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané E, = E, . z=70,31MPa
hladina podzemni vody nebyla zastiZzena

vodni reZim: pfiznivy

Pro posouzeni geotechnické kvality prazcového podlozi vybéhu trati od Zel. prejezdu
ve sméru na Tabor v délce 100 m proti sméru staniceni byla za hlavami prazcd ve staniceni
km 11,550 provedena kopana sonda K2. Nasledné byla po zacisténi v jejim dné realizovana
statickd zatéZovaci zkouska SZZ2 (situace sondy je zndzornéna v Pfiloze ¢. 1).

popis sondy K2 (viz Pfiloha €. 2):

0,00 - 0,20 betonovy prazZec (Stérkové loZe v meziprazcovém prostoru znecisténé — hlina, vegetace)
0,20 - 0,46 kolejové loze (fr. 32/63) znecisténé (mezerni hmota hnéda hlina pevné konzistence)
0,46 - 0,70 rozlozenad a 7 silné zvétrala drobné kusovité rozpadava dvojslidna pararula

provedeni statické zatéZovaci zkousky SZZ 2

modul pfetvarnosti Eger, = Eg = 72,58MPa

opravny soucinitel z = 1 (ve smyslu Tabulky 3., Pfilohy 6 k predpisu SZDC S4)
redukovany modul pfetvarnosti zeminy zemni plané E, = E, . z=72,58MPa
hladina podzemni vody nebyla zastiZzena

vodni reZim: pfiznivy



5. Mechanicko-fyzikalni parametry zastizenych geotechnickych prostredi

NiZe vtabulce jsou popsany mechanicko-fyzikalni parametry geotechnického prostredi
tvoriciho zemni pldn zastizenou v misté Zelezni¢niho prejezdu (geotechnické prostiedi
v hl. -0,80m pod uloZnou plochou prazice) a v misté vybéhu traté smérem na Tabor staniceni
km 11,550 (geotechnické prostfedi v hl. -0,70m pod uloznou plochou prazice. Klasifikace
probéhla ve smyslu CSN EN ISO 14689-1 a CSN 73 6133.

Mechanickofyzikalni vlastnosti exponovanych zemin jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Tab.¢. 1
geneze (paleozoikum) (paleozoikum)
(stratigrafie)
hrubozrnny pisek
s obsahem sStérku a Stérk az s primési velmi
petrografické sloZeni s primési velmi hrubozrnnych slozek
hrubozrnnych slozek (Cb)
(Cb)
sonda K1 K2
geotyp geotyp 1 geotyp 2
€SN 731001 ,,Zakladova piida pod plosnymi zaklady” — t¥ida/symbol R6 (S-F) R6 (G-F)
CSN 73 6133 ,,Navrh R6 (cICSa) R6 (cMGr)
a provadéni zemniho télesa a pozemnich komunikaci“
konzistence, ulehlost - -
unosnost (orienta¢ni hodnoty) 250 280
Rdt /kPa/
objemovi tiha v pfirozeném ulozeni /kN/m®/ 22 22,5
modul deformace Eq4e; /MPa/ 55 65
Poissonova konstanta v 0,32 0,30
soudrznost efektivni c.; /kPa/ 5 0
soudrznost totalni c, /kPa/ 0 0
uhel vnitfniho téeni efektivni s /°/ 35 40
uhel vnit¥fniho tfeni totalni ¢, /°/ 28 35

Soucasti geotechnického hodnoceni je posouzeni téZitelnosti zeminy v zdkladové spare
véetné jeji vhodnosti do nasypl a zasypu. Klasifikace tfid téZitelnosti vychazi z obecnych



kritérii dnes jiz neplatné CSN 73 3050 ,Zemni prace”, kterou uvadime pro prehlednost
a uplnost. Soucasné je exponovana zemina klasifikovdna do tfidy tézZitelnosti dle aktudlné
platného normativu CSN 73 6133 ,Ndvrh a provadéni zemniho télesa a pozemnich

G
[

komunikaci“. Vhodnost materidlu do nasyp(l a zasypu je posuzovana na zakladé pravidel
citovanych v CSN 73 6133. Klasifikace téZitelnosti, vhodnosti do nasypu a zasypu je

uvedena niZze v tabulce ¢. 2.

Tab. ¢. 2

geneze (stratigrafie)

(paleozoikum)

(paleozoikum)

petrografické sloZeni

hrubozrnny pisek
s obsahem stérku a
s primési velmi
hrubozrnnych slozek

(Cb)

Stérk az s prfimési velmi
hrubozrnnych slozek

(Cb)

geotyp

K1

K2

€SN 73 3050 ,,Zemni prace”
trida tézitelnosti

4-5

€SN 73 3133 ,Névrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“

€SN 73 6133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“

vhodnost do nasypu

vhodna

vhodnd

€SN 73 6133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa
a pozemnich komunikaci“

vhodnost pro podloZi
(aktivni z6nu)

vhodna

vhodna

€SN 73 6133 ,Navrh
a provadéni zemniho télesa

nenamrzava az mirné

namrzava

nenamrzava aZz mirné

namrzava

a pozemnich komunikaci” (namrzavost)

vodni rezim pFiznivy pfiznivy

6. Navrh KPP a ZKPP

Trat Tabor - Bechyné, v jizdnim fadu pro cestujici oznacena cCislem 202 - naleZi do kategorie
hlavnich trati regionalnich. Pfedpis SZDC S4 (Ptiloha 6, Tab. 1) stanovuje pro hlavni tratové
koleje na tratich regionalnich minimalni hodnotu modulu pfetvadrnosti na zemni plani
Eo = 15MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu E, = 30MPa.



a) KPP vybéhu trati ve sméru na Tabor vdl. 100 m

Trat je vtomto Useku vedena v mélkém zafezu hl. do 3 m. V Grovni zemni plané byl zastizen
rozloZzeny az silné zvétraly skalni podklad. Namérena hodnota modulu pretvarnosti Ey = Cini
72,58 MPa. Redukovany modul pretvarnosti vyplyva ze vztahu Eq, = Eq .z =72,58 .1 =72,58
MPa (z ... opravny soucinitel viz pfedpis SZDC S4, Tabulka 3. Pfilohy €. 6).

Hodnota redukovaného modulu pretvarnosti spliiuje pozadavek na min. hodnotu modulu
pretvarnosti na zemni plani. KPP navrzena ve varianté typ 2:

- kolejové loze
- podkladni vrstva Stérkodrt fr 0/32 tf. A tl. 0.20cm
- zemni plan

Navrh praicového podloii pro ptipad podkladni vrstvy SD 0/32 tl. 0,2

ky=—=22-0091 k,=2=-2-967
Eq 80 D 0,3
E modul pretvarnosti na zemni plani
Eq modul pretvarnosti podkl. vrstvy v MPa (viz Tabulka 6., Pfilohy ¢. 13 piedpisu SZDC S4)
h1 tloustka podkl. vrstvy
D pramér zatéZovaci desky
k3 koeficient ur¢eny pomoci k; a k, z nomogramu
Eel ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu podkladni vrstvy

E. = ksx E;= 0,9x 80 = 72,0MPa

Hodnota vyhovuje poZadavku na hodnotu modulu pretvarnosti E, pro dany druh
traté (30MPa). Tato varianta predpokladd nutné snizeni aktudlni Urovné zemni plané.
S ohledem na skutecnost, Ze vykop bude provadén v prostredi rozloZzeného skalniho podkladu,
vidime jako problematické zachovani plosné rovinatosti zemni plané a dale nachylnost horniny
ke zvétrani. Ztoho didvodu doporucujeme provést pod podkladni vrstvu pokladku vrstvy
cementové stabilizace v podobé kameniva stmeleného cementem (KSC 1.) vtl. 0,10 m.
Ta zajisti ochranu zemni plané a zaroven jeji rovinatost.



b) ZKPP prejezdu P6310

Zel. pfejezd je situovany v Urovni terénu. Prizkumnymi pracemi bylo zastizeno $térkové loze
bez podkladni vrstvy.

Pro konstrukci ZKPP je v souladu se vzorovym listem Zel. spodku Z 4.2 poZadovana délka
prechodové oblasti v délce 5,0m + pifechodovy klin ukonéeny ve sklonu 1:1. Minimalni
hodnota modulu pfetvarnosti na plani télesa zZel. spodku v prostoru ZKPP &ini E; = 50MPa
pfi E; = 30MPa navazujici traté.

Namérena hodnota modulu pretvarnosti Eq = ¢ini 70,31 MPa. Redukovany modul pretvarnosti
vyplyva ze vztahu Eo, = Eg . z = 70,31 . 1 = 70,31 MPa (z ... opravny soucinitel (pfedpis SZDC S4,
Tabulka 3. Prilohy €. 6). ZKPP navrzena ve varianté ZKPP typ 5:

- kolejové loze
- podkladni vrstva Stérkodrt fr 0/32 tf. A tl. 0.50cm
- zemni plan

Navrh prazcového podlozi SD 0/32 tl. 0,5

ky=—=2301-089 ky=2=2-167
Eq 80 D 0,3
E modul pretvarnosti na zemni plani
Eq modul pretvarnosti podkl. vrstvy v MPa (viz Tabulka 6., Pfilohy ¢. 13 piedpisu SZDC S4)
h1 tloustka podkl. vrstvy
D pramér zatéZovaci desky
k3 koeficient urceny pomoci k; a k, z nomogramu
Eel ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu podkladni vrstvy

Eel = k3x E1 = O,gx 80 = 72,0MPa

Hodnota vyhovuje poZadavku na hodnotu modulu pretvarnosti E; pro dany druh
ZKPP (50MPa) pfi navazujicim typu traté tj. s E, 30MPa.

Tato varianta predpokldadd nutné snizeni aktualni drovné zemni plané. S ohledem
na skuteénost, Ze vykop bude provadén v prostredi rozlozeného skalniho podkladu, vidime
jako problematické zachovani ploSné rovinatosti zemni plané a dale nachylnost horniny
ke zvétrani. Ztoho didvodu doporucujeme provést pod podkladni vrstvu pokladku vrstvy
cementové stabilizace v podobé kameniva stmeleného cementem (KSC 1) vtl. 0,10 m.
Ta zajisti ochranu zemni plané a zaroven jeji rovinatost.



Posouzeni ochrany zemni plané pfed nepftiznivymi Guc¢inky mrazu

Nutnd ochrana zemni pané pred nepfiznivymi ucinky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné
Stérkopiskové vrstvy. Pro zajisténi ochrany zemni pané pred neptiznivymi Ucinky mrazu plati:

hpr < hk + hsp + hzdov

Index mrazu (dle predpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, Pfiloha 7, obr.1 Im,= 500°C.den). Hloubka
promrzani hpr=0,045.V |, = 0,045.V/ 500 = 1,01m. UvaZovana tl. podkladnich vrstev &ini:

a) v trati: SD 0/32tl. 0,20 m

Prepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkopisku:

hsp_ hnxagyn  02x23 046

i - 20 " 20 - 023m
hpr hloubka promrzani (1,01 m)
hk tloustka kolejového loze h, = 0,55 m

hsp tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku = 0,23 m

hzdo\, dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 2., P¥ilohy 7 piedpisu SZDC S4) = 0,70 m
1,01<0,55+0,23 +0,70 < 1,48 (spIlnéno)

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze navriend konstrukce KPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany
zemni pané pred nepfiznivymi uéinky mrazu.

b) pod konstrukci Zel. pfejezdu: SD 0/32 tl. 0,50 m

Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkopisku:

h5p= hn<igpn 05x23 1,15

1. - 20 -~ 20 =0,575m
|"|pr hloubka promrzani (1,01 m)
hk tloustka kolejového loze h, = 0,55 m

hsp tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku = 0,5753 m

hzdo\, dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 2., P¥ilohy 7 piedpisu SZDC S4) = 0,70 m
1,01<0,55+0,575+0,70 < 1,825 (splnéno)

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze navriena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany
zemni pané pred nepfiznivymi uéinky mrazu.
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7. Posouzeni moznosti vsakovani srazkovych vod

Dle poZzadavku zadavatele probéhlo posouzeni moZnosti likvidace srazkovych vod vsakovaci
zkouskou. V souladu s platnou CSN 75 9010 ,Vsakovaci zafizeni srazkovych vod“ byla
ovérovana propustnost horninového prostiedi vsakovaci zkouskou v prlzkumném dile
(vrt J1 —situace sondy viz Pfiloha €. 1), v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu P6310 v km 11,600.

Vsakovaci zkouska byla provedena v nevystrojeném vrtu v podobé jednorazového ndlevu
formou tzv. zkousky s proménnou hladinou vody s nasledujicim méfenim zavislosti poklesu
hladiny vody v &ase (dle CSN 75 9010). Vysledkem vsakovaci zkougky je stanoveni koeficientu
vsaku k, (m.s'l), ktery byl spolten podle rovnice k,=Qu/Ax kde Qu je pritok vody
do prizkumného objektu béhem zkousky v m®s™? a A, je zkudebni vsakovaci plocha béhem
zkousky v m? - podrobnéji viz kapitola 4.10.7.1 citované normy. Vyhodnoceni jsme provedli
rovnéz podle empirickych vzorcid metodou podle Maaga, E. a Hdlka, V. (podrobnéji viz napfr.
Podzemni hydraulika, Grmela, A.).

Takto byly vsakovaci zkouskou v sondé J1 ovéreny infiltracni parametry nesaturované zény
(do hl. 1.0m) tvorené eluviem skalniho podkladu (dvojslidnych pararul). Na zakladé
vyhodnoceni vsakovaci zkousky byla v nesaturované zéné stanovena nasledujici hodnota
koeficientu vsaku v intervalu k, = 8,36.10° a7 1,19.10° m.s™. Pfijata hodnota koficientu vsaku
&ini 9,84.10° m.s™. To znamen4, %e vsakovaci plochou 1m? se za dobu 24hod vsékne 850,0 |
(bez uvazovani soucinitele bezpecnosti vsaku f). Dané prostiedi Ize povazovat za stfedné
propustné. V nasledujici tabulce uvadime vypocitané hodnoty infiltracnich parametru
charakteristického geologického prostredi.

‘' P°p|5 geOIOgiCkeho Koeficient vsaku k, (m.s™)

9 -§' prostiedi -

© o ,

= hydrogeologicke § E.Maag | . | pfijats

¥ €SN 75 9010 . Hale

o pomery (1944) hodnota

n eluvium pararul | "ESAtUrovand 1,19.10° 8,36.10° | 9,27.10° 9,84.10°
zohna

Samotna vhodnost likvidace srazkovych vod zasakovdanim do geologického prostredi je
podminéna geologickymi a hydrogeologickymi pomeéry, klimatickymi poméry i vlastnim
navrhem vsakovacich objekt(, ktery vychazi z pfirodnich podminek. Na zakladé objemu srazek
ze zpevnénych ploch (zemni plan) bude uréeno celkové mnoistvi vody, které je treba
zasaknout. Pfi ndvrhu vsakovacich zatizeni doporucujeme uvaZovat s pfijatou hodnotou ky,
ktera je uvedena v poslednim sloupci vyse uvedené tabulky.

V souladu s ¢lankem 6.2.3. CSN 75 9010 doporucujeme ve vypoctu pouZit soucinitel
bezpeénosti vsaku f=2. Pro aktivni zasakovani je rozhodujici mocnost nesaturované zény.

Z hlediska citované CSN 75 9010 musi byt dno vsakovaciho zafizeni umisténo minimalné 1m
11



nad hladinou podzemni vody. Aktualni hloubka hladiny podzemni vody v misté provedené
vsakovaci zkousky nebyla ovérena do hl. 1,0m pod povrchem terénu. Dale upozoriiujeme, Ze
svrchni zéna rozvolnéni a desintegrace skalniho podkladu se vyznacuje vysi puklinovou az
pralinové-puklinovou propustnosti. Zasobnost tohoto prostiedi je vSak mald (s ohledem
na malou mocnost pfipovrchové zény) a kjejimu zaplnéni dojde v relativné rychlé dobé.
Z toho ddvodu doporucujeme podporit likvidaci srazkovych vod vsakem odvodriovacim
zarizenim (napf. v podobé odvodriovacich ptikopU).

V Praze, dne 16.12.2020 zpracoval: Ing. Alexandr Kacora

AYIN gy
_1__"\.1- .:l.-\.'-_'lﬁlll_lll' '_,:f-}f_'.

schvalil: Martin Jech
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Priloha ¢. 1 Situace pruzkumnych praci

zel. prejezd P6310 v km 11,600







Priloha ¢. 2

DOKUMENTACE KOPANYCH SOND






drevény praZec
(Stérkové loZze v meziprazcovém prostoru
znecisténé hlinou s vegetaci)

Stérk fr. 32/63 znaéné znecistény a zahlinény

hnédy hrubozrnny pisek s obsahem ostrohrannych

Ulomku pararuly vel. do 2 cm (eluvium)

rozloZena az silné zvétrala pararula

betonovy prazec
(Stérkové loZze v mezipraZzcovém prostoru
znecisténé hlinou s vegetaci)

Stérk fr. 32/63 znaéné znecistény a zahlinény

rozlozena az silné zvétrald pararula

0.0

0.15

0.47

0.68

0.80

0.0

0.20

0.46 |

0.70

sonda K1

<
<
S
<X
<[\
N
NN
AN
\<[\
AN
X
N
<1

<[\

N
<I\ N
<I\<l\

\<l\<]
AN
o
M
\<[ ]
PR

Q
a

SONBRGN
NN
NN
NN

N
N
<
N
R
A

<

<N N
\<l§j
NN N

\q
N
NN
R
N
pal

<
<
S
o5
XN
SN
21@
><l

PN

sonda K2

OGN GG TG
VS G NSN N

fv GG vy vyév/v/yvﬁvyv/vgg

v/v/r;////vyvv//

K2







Priloha ¢. 4

VYSLEDKY STATICKYCH ZATEZOVACICH ZKOUSEK






STATICKA ZATEZOVACI ZKOUSKA

podle €SN 72 1006, priloha B
kruhova deska prdméru 30cm (dle DIN 18 134)

ukol:
datum:

P6310
5.11.2020

Cislo zkousky:

zkouska provedena na:

S7z 1
zemni plani v kopané sondé

charakteristika podlozi:

skalni podklad (pararula)

pocasi: polojasno 15° C |km poloha: 11.600
zatiZeni desk pomérmd fevodni zatlaceni rozdil A
(MPa) ' deformace y kpoeficient desky "y (mm) !
(mm) (mm)
0.00 0.00 2 0.00 0.00
0.05 0.11 2 0.22 0.11
0.10 0.28 2 0.56 0.28
0.15 0.49 2 0.98 0.49
0.20 0.69 2 1.38 0.69
0.15 0.67 2 1.34 0.67
0.10 0.62 2 1.24 0.62
0.05 0.55 2 1.10 0.55
0.00 0.43 2 0.86 0.43
0.05 0.48 2 0.96 0.48
0.10 0.55 2 1.10 0.55
0.15 0.65 2 1.30 0.65
0.20 0.75 2 1.50 0.75
0.15 0.74 2 1.48 0.74
0.10 0.65 2 1.30 0.65
0.05 0.59 2 1.18 0.59
0.00 0.48 2 0.96 0.48
Ay= 0.00064 (m) Ec=15.Ap.r/Ay = 70.31 MPa
Ap= 0.200 (MPa) z= 1.0 opravny soutinitel (pFedpis SZDC S4, tab.3 Pfilohy &.6)
r= 0.15 (m)
zavislost napéti / deformace
zatizeni desky (MPa)
0.00 0.05 0.10 0.15 0.20
0.00 L L L J

E

z

% 1.00

8

=

s

2.00




STATICKA ZATEZOVACI ZKOUSKA
podle €SN 72 1006, priloha B
kruhova deska prdméru 30cm (dle DIN 18 134)

ukol: P6310 Cislo zkousky: SZZ 2
datum: 5.11.2020 zkouska provedena na: zemni plani v kopané sondé
charakteristika podlozi: skalni podklad (pararula)
pocasi: polojasno 15° C |km poloha: 11.550
zatiZeni desk pomérnd fevodni zatlaceni rozdil A
(MPa) ! deformace y kpoeficient desky "y" (mm) !
(mm) (mm)

0.00 0.00 2 0.00 0.00

0.05 0.13 2 0.26 0.13

0.10 0.22 2 0.44 0.22

0.15 0.34 2 0.68 0.34

0.20 0.47 2 0.94 0.47

0.15 0.49 2 0.98 0.49

0.10 0.43 2 0.86 0.43

0.05 0.34 2 0.68 0.34

0.00 0.23 2 0.46 0.23

0.05 0.28 2 0.56 0.28

0.10 0.36 2 0.72 0.36

0.15 0.44 2 0.88 0.44

0.20 0.54 2 1.08 0.54

0.15 0.52 2 1.04 0.52

0.10 0.49 2 0.98 0.49

0.05 0.41 2 0.82 0.41

0.00 0.31 2 0.62 0.31

Ay= 0.00062 (m) Ec=15.Ap.r/Ay = 72.58 MPa
Ap= 0.200 (MPa) z= 1.0 opravny soutinitel (pFedpis SZDC S4, tab.3 Pfilohy &.6)
r= 0.15 (m)

zavislost napéti / deformace

zatizeni desky (MPa)
0.00 0.05 0.10 0.15 0.20
0'00 1 1 1 J

1.00

zatlaceni desky y (mm)

2.00




Priloha €. 5

VYHODNOCENI VSAKOVACI ZKOUSKY






VYHODNOCENI VSAKOVACI ZKOUSKY

Akce: zel. prejezd P6310 v km 11,600
Sonda é.: J1
Datum provedeni: |5.11.2020

ZkousSku provedl:

p. Martin VolSe, p. Martin Jech, Ing. Alexandr Ka¢ora

cas uroven hladiny (m) pokles
, (m)
min hod

0 - - 0.75 0.00

30 - - 0.78 0.03

60 1 - 0.81 0.06

300 5 - 0.84 0.09

600 10 - 0.88 0.13

1200 20 - 0.91 0.10

1800 30 - 0.94 0.13

2700 45 - 0.98 0.10
3600 60 1 - -
7200 - 2 - -
18000 - 5 - -
36000 - 10 - -
54000 - 15 - -
86400 - 24 - -

0.60

0.70

pokles (m)
) o
(o) o]
o o

=
o
[S)

0 1000 2000

3000

¢as (s)
4000 5000 6000

7000

\

AN

S

hloubka sondy

pocatecni uroven hladiny Ho =
zku$ebni vsakovaci plocha A, =
objem infiltrované vody Q,, =

koeficient vsaku k, =

1m
0.75 m
0.126 m?

0.00000150 m3s™
1.19E-05 m.s™







Priloha €. 5

FOTODOKUMENTACE






Priloha ¢. 5 Fotodokumentace

Pohled na misto realizace kopané sondy K2 (pfejezd P6310 — vybéh trati smér Tabor, km 11.550)



Detail dna kopanych sond K1 a K2



PRILOHA C.3 - POSOUZENI MONOLITICKE ZDI
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Vypocet uhlové zdi
Vstupni data

Projekt
Datum : 20.09.2021

Nastaveni
Standardni - EN 1997 - DA2

Materialy a normy

Betonové konstrukce : EN 1992-1-1 (EC2)
Soucinitele EN 1992-1-1 : standardni

Vypocet zdi

Vypoget aktivniho tlaku : Coulomb (CSN 730037)
Vypocet pasivniho tlaku : Caquot-Kerisel (CSN 730037)

Vypocet zemétieseni:  Mononobe-Okabe

Tvar zemniho klinu : pocitat Sikmy

Vystupek zakladu : vystupek uvazovat jako Sikmou zékladovou sparu
Dovolena excentricita: 0,333

Metodika posouzeni : vypocet podle EN 1997

Navrhovy pfistup : 2 - redukce zatizeni a odporu

Soucinitele redukce zatizeni (F)
Trvala navrhova situace

Nepfiznivé PFiznivé
Stalé zatizeni : YG = 1,35 [-] 1,00 [-]
Proménné zatizeni : Ya = 1,50 [-] 0,00 [-]
Zatizeni vodou : Yw = 1,35 [-]

Soucinitele redukce odporu (R)
Trvalad navrhova situace

Soucinitel redukce odporu na preklopeni : YRy = 1,40 [-]
Soucinitel redukce odporu na posunuti : VYRh = 1,10 [-]
Soucinitel redukce odporu zakladové pady : YRe = 1,40 [-]

Kombinacni soucinitele pro proménna zatizeni
Trvala navrhova situace

Soucinitel kombinacni hodnoty : Wo = 0,70 []
Soucinitel Casté hodnoty : Yq = 0,50 [-]
Soucinitel kvazistalé hodnoty : Wy = 0,30 [-]

Material konstrukce

Objemova tiha y = 23,00 kN/m3
Vypocet betonovych konstrukci proveden podle normy EN 1992-1-1 (EC2).

Beton: C 30/37

Valcova pevnost v tlaku fek = 30,00 MPa
Pevnost v tahu foem = 2,90 MPa
Ocel podélna: B500B

Mez kluzu fyk = 500,00 MPa
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Geometrie konstrukce

Gislo Poradnice Hloubka
X [m] Z[m]
1 0,00 0,00
2 0,00 2,50
3 1,20 2,50
4 1,20 3,10
5 -0,80 3,10
6 -0,80 2,50
7 -0,40 2,50
8 -0,40 0,00

Pocatek [0,0] je v nejhofej8im pravém bodu zdi.

Plocha fezu zdi = 2,20 m2.
Zakladni parametry zemin

" C
Cislo Nazev Vzorek Pef ef Y Ysu R
] [kPa] = [kN/m3] | [kN/m3] [°]
1 Tida F3, konzistence tuha - 26,50 12,00 18,00 800 15,00
2 Trida S3, stfedné ulehla - 2050 0,00 1750 750 15,00
3 Tiida G1, stredné& ulehla - 38,50 0,00 21,00 1100 25,00

Pro vypocet tlaku v klidu jsou vSechny zeminy zadany jako nesoudrzné.

Parametry zemin

Trida F3, konzistence tuha

Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Tfeci uhel kce-zemina :
Zemina :

Obj.tiha sat.zeminy :

Trida S3, stredné ulehla
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho treni :
Soudrznost zeminy :
Treci uhel kce-zemina :
Zemina :

Obj.tiha sat.zeminy :

Trida G1, stiedné ulehla
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho treni :
Soudrznost zeminy :
Tteci uhel kce-zemina :
Zemina :

Obj.tiha sat.zeminy :

y = 18,00 kN/m3
efektivni

Qef = 26,50 °

Cef = 12,00 kPa

6 = 15,00°
nesoudrzna

Vsat = 18,00 KN/m3
y = 17,50 KN/m3
efektivni

Qef = 29,50 °

Cef = 0,00 kPa

6 = 15,00°
nesoudrzna

Vsat = 17,50 kN/m3
y = 21,00 kN/m3
efektivni

Pef = 38,50°

Cef = 0,00 kPa

6 = 2500°
nesoudrzna

Vsat = 21,00 KN/m3
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Zasyp za konstrukci

Pfifazena zemina : Tfida S3, stfedné ulehla
Sklon =45,00 °
Geologicky profil a prifazeni zemin

Mocnost vrstvy Hloubka

Cislo Pfifazena zemina Vzorek
t [m] z [m]
1 - 0,00 .. Tfida F3, konzistence tuha e
Zalozeni

Typ zalozZeni : zemina - geologicky profil
Tvar terénu

Terén za konstrukci je rovny.
Vliv vody

Hladina podzemni vody je pod urovni konstrukce.
Zadana plosna pritizeni

. Pritizeni . Vel.1 Vel.2 Por.x Délka Hloubka
Cislo i . Pusob.
nové zména [kN/m2] [kN/m2] x [m] | [m] z [m]
1 Ano proménné 5,00 na terénu
Cislo Nazev
1 pFitizeni na nastupisti 5 kN/m2
Odpor na lici konstrukce
Odpor na lici konstrukce: klidovy
Zemina na lici konstrukce - Tfida F3, konzistence tuha
Vyska zeminy pfed zdi h=165m
Terén pfed konstrukci je rovny.
Nastaveni vypoétu faze
Navrhova situace : trvala
Zed se nemUze pfemistit, je po&itana na zatizeni tlakem v klidu.
Posouzeni €is. 1
Spoctené sily plsobici na konstrukci
Nazev Fhor Pusobisté Fyert Pusobisté = Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] x [m] prekl. | posun. | napéti
Tih.- zed 0,00 -1,00 50,60 0,82 1,000 1,000 1,350
Odpor na lici -13,56 -0,55 0,03 0,20 1,000 1,000 1,350
Tih.- zemni klin 0,00 -1,85 52,50 1,40 1,000 1,000 1,350
Tlak v klidu 42,69 -1,03 0,00 2,00 1,350 1,350 1,350
pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 7,87 -1,55 0,00 2,00 1,500 1,500 1,500
pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 0,00 -3,10 6,00 1,40 0,000 0,000 1,500
Posouzeni celé zdi
Posouzeni na pieklopeni
Moment vzdorujici Mygg = 82,08 kNm/m
Moment klopici Movr = 70,38 kNm/m
Zed' na preklopeni VYHOVUJE
Posouzeni na posunuti
Vodor. sila vzdorujici Hieg = 56,16 kN/m
Vodor. sila posunujici Haet = 55,87 kN/m
Zed na posunuti VYHOVUJE
I 3]
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Celkové posouzeni - ZED VYHOVUJE

Maximalni napéti v zakladové spare : 119,41 kPa
Unosnost zakladové plidy

Sily pusobici ve stiredu zakladové spary

&islo Moment Norm. sila Pos. sila Excentricita Napéti
[kKNm/m] [kN/m] [kN/m] [-] [kPa]
1 48,26 148,22 51,12 0,163 109,89
2 58,60 103,13 55,87 0,284 119,41
Normové sily pusobici ve stfedu zakladové spary (vypocet sedani)
.. Moment Norm. sila Pos. sila
Cislo
[kKNm/m] [kN/m] [kN/m]
1 34,66 109,13 37,00
2 37,06 103,13 37,00
Posouzeni inosnosti zakladové pulidy
Tvar napéti v zakladové pudé : obdélnik
Posouzeni excentricity
Max. excentricita normalové sily e = 0,284
Maximalni dovolena excentricita egy = 0,333
Excentricita normalové sily VYHOVUJE
Posouzeni unosnosti zakladové spary
Unosnost zakladové pldy = 250,00 kPa
Soucinitel redukce odporu zakladové pady yg, = 1,40
Max. napéti v zakladové spare o = 119,41 kPa
Navrhova unosnost zakladové pldy Ry = 178,57 kPa
Unosnost zakladové pady VYHOVUJE
Celkové posouzeni - inosnost zakladové pidy VYHOVUJE
Dimenzace Cis. 1
Posouzeni dfiku - predni vyztuz
Spoctené sily pusobici na konstrukci
Nazev Fhor | Pusobisté = Fyert | PUsobisté  Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] moment norm.sila  pos.sila
Tih.- zed 0,00 -1,25 22,99 0,20 1,000 1,350 1,000
Odpor na lici -5,48 -0,35 0,00 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 27,73 -0,83 0,00 0,40 1,350 1,000 1,350
pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 6,34 -1,25 0,00 0,40 1,500 0,000 1,500
Posouzeni dfiku - predni vyztuz
Pfedni vyztuz neni nutna.
Posouzeni dfiku - zadni vyztuz
Spoctené sily pusobici na konstrukci
Nazev Fhor | Pusobisté = Fyert | PUsobisté  Koef. Koef. Koef.
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] moment norm.sila  pos.sila
Tih.- zed 0,00 -1,25 22,99 0,20 1,000 1,350 1,000
Odpor na lici -5,48 -0,35 0,00 0,00 1,000 1,000 1,000
Tlak v klidu 27,73 -0,83 0,00 0,40 1,350 1,000 1,350
pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 6,34 -1,25 0,00 0,40 1,500 0,000 1,500

4
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Posouzeni dfiku - zadni vyztuz

Posouzeni zdi v pracovni spare 2,50 m od koruny zdi
Vyztuzeni a rozméry prufezu
5 ks profil 20,0 mm, kryti 30,0 mm

Zadana plocha vyztuze = 1570,8 mm2

Nutna plocha vyztuze = 542,9 mm?Z2

Sitka prufezu = 1,00 m

Vyska prafezu = 040 m

Stupen vyztuZeni p = 044 % > 015 % = Pmin

Poloha neutralné osy X = 0,04 m < 0,22 m = Xmax

Posouvajici sila na mezi unosnosti Vrq = 177,70 kN > 41,47 KN = Vg4

Moment na mezi Unosnosti MRrq = 234,03 kNm > 41,15 kNm = Mgq

Prifez VYHOVUJE.

Posouzeni vystupku

Spoctené sily pusobici na konstrukci

Nazev Fhor Pasobisté Fvert Pasobisté Vypoctovy
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] koeficient

Tih.- zed 0,00 -1,00 50,60 0,82 1,350

Odpor na lici -13,56 -0,55 0,03 0,20 1,350

Tih.- zemni klin 0,00 -1,85 52,50 1,40 1,350

Tlak v klidu 42,69 -1,03 0,00 2,00 1,350

pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 7,87 -1,55 0,00 2,00 1,500

pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 0,00 -3,10 6,00 1,40 1,500

Posouzeni vystupku

Vyztuzeni a rozméry prufezu

5 ks profil 20,0 mm, kryti 30,0 mm

Zadana plocha vyztuze = 1570,8 mm2

Nutna plocha vyztuze = 844,5 mm?Z2

Sitka prufezu = 1,00 m

Vyska prafezu = 060m

Stupen vyztuZeni p = 028% > 015 % = Pmin

Poloha neutralné osy X = 0,04 m < 0,35 m = Xmax

Posouvajici sila na mezi unosnosti Vrq = 218,37 kN > 47,29 KN = Vg4

Moment na mezi Unosnosti MRrq = 370,79 kNm > 9,84 kNm = Mgq

Priifez VYHOVUJE.

Posouzeni paty

Spoctené sily pusobici na konstrukci

Nazev Fhor Pasobisté Fvert Pasobisté Vypoctovy
[kN/m] z [m] [kN/m] X [m] koeficient

Tih.- zed 0,00 -0,30 16,56 1,40 1,350

Tih.- zemni klin 0,00 -1,85 52,50 1,40 1,350

Tlak v klidu 42,69 -1,03 0,00 2,00 1,350

pfitizeni na nastupisti 5 kN/m2 7,87 -1,55 0,00 2,00 1,500

Kontaktni napéti 0,00 0,00 -54,18 1,21 1,000

Tihova pfit.1 0,00 -3,10 6,00 1,40 1,500

Posouzeni paty

Vyztuzeni a rozméry prufezu
5 ks profil 20,0 mm, kryti 30,0 mm
Zadana plocha vyztuze = 1570,8 mmz2

I 5|
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Nutna plocha vyztuze 844,5 mm2

Sitka prufezu = 1,00 m
Vyska prufezu = 060m
Stupen vyztuZeni p = 028% > 015 % = Pmin
Poloha neutralné osy X = 0,04 m < 0,35 m = Xmax
Posouvajici sila na mezi unosnosti Vrq = 218,37 kN > 48,05 KN = Vg
Moment na mezi Unosnosti MRrq = 370,79 kNm > 39,25 kNm = Mgq

Prifez VYHOVUJE.
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