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Technicka zprava

Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-
Kr¢ — Sporilov - PDPS

r r

1 ldentifikacni udaje mostu

Stavba: Zdvoukjolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ -
Sporilov
ISPROFIN / ISPROFOND: 3273214901/5113520030
Objekt: SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré - Odb. Tunel, most

Nazev mostu:
Katastralni izemi:

Obec:
Okres:
Kraj:

Objednatel:

Kontaktni adresa/adresa
objednatele pro doru¢ovani
pisemnosti:

Nadfizeny organ objednatele:

Spravce mostu:

Zhotovitel projektu stavby:

Hlavni inZenyr projektu:
Projekt SO 06-20-05:
Eviden&ni oznaCeni mostu:
Stani¢eni mostu:

Zelezniéni trat”:

tratovy usek:
definiéni Usek:

v ev. km 9,680

Branicky most / Most Inteligence
Hodkovicky [727857]

Branik [727873]

Mala Chuchle [729183]

Praha

Praha

Hlavni mésto Praha

Sprava zeleznic, s.o.
Praha 1, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

IC: 70994234, DIC: CZ70994234; fa. zapsana v obchodni rejstFiku
vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil A, viozka 48384

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad, Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy,
Nabrezi L. Svobody 12, 110 00 Praha 1
Sprava zeleznic, s.o.

Oblastni reditelstvi Praha
Partyzanska 24, 170 00 Praha 7

Sprava mostl a tunelt

Spole¢nost SEU + SP_Branicky most

SUDOP EU a.s.

se sidlem Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a,
PsC 130 80,

IC 05165024, zapsany v OR vedeném u Méstského
soudu v Praze, oddil B, vlozka €. 621645, jako
»Spravce“ a ,,Spoleé¢nik 1

SUDOP PRAHA a.s.
se sidlem Praha 3, Zizkov, Ol$anska 2643/1a, PSC 130 80,
IC 25793349, zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze,

oddil B, vlozka ¢. 6080, jako ,,Spoleénik 2*

Ing. Stanislav Za&ek — SUDOP EU a.s.

Ing. Jan Dubanek — SUDOP PRAHA a.s.
km 9,690

km 9,838 (kfiZzeni s Vitavou)

705 A podle tabulek tratovych poméra TTP
206 podle JSR

0206
04: Praha-Kr¢ - Tunel

PRAHA



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-
Kr¢ — Sporilov - PDPS

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Technicka zprava

pocet koleji na mosté:
Zelezniéni svrSek na mosté:
poloha:

smérové pomery:

prevyseni:

sklonové poméry:

tratova rychlost:

trakce:

Prekonavané prekazky:

2

novy stav — UIC

Sira trat

Pravostranny oblouk R=600 m
PFfima

Levostranny oblouk R1=351, R2=294 m
Pravostranny oblouk D=100 mm
Levostranny oblouk D = 80 mm
9,185 — 9,542 — klesa 7,308%o
9,542 - 9,755 — klesa 7,131%o
9,755 — 10,125 — klesa 1,809%o
novy stav —V =100 km/h
V=100 km/h
Spojka prfed vjezdem do tunelu
V =65 km/h
Stejnosmérna 3kV, v budoucnu stfidava 25 kV / 50 Hz

Pole €. 2

prekazka: Zst. Praha Branik
staniCeni trati: km 9,256 100
Uhel kfizeni: 32°

volna vyska: cca9,5m
Pole €. 3

prekazka: Ul. Pikovicka
staniceni trati: km 9,330 000
uhel kfizeni: 32°

volna vyska: >4.8 m

Pole €. 4

prekazka: Ul. Modfanska
staniceni trati: km 9,366 000
uhel kfizeni: 83,9°

volna vyska: >4.8mm
Pole €. 4

prekazka: Tramvajova trat
stani€eni trati: km 9,387 600
uhel kfizeni: 83,1°

volna vyska: >7,0

Pole ¢. 5

prekazka: Ul. Vitavant
staniceni trati: km 9,415 600
uhel kfizeni: 89,3°

volna vyska: >4.8 m
sSUDOP
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Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-
Kr¢ — Sporilov - PDPS

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Technicka zprava

Pole &. 6 - 10

pfekazka: GOLF & COUNTRY CLUB HODKOVICKY, a.s.
staniCeni trati: km 9,500 - 9,748

uhel kfizeni: -

volna vyska: >4.8m

Pole &. 9

pfekazka: Pravobfezni cyklostezka podél Vitavy
staniCeni trati: km 9,680

uhel kfizeni: 65,3 °

volna vyska: >4.8m

Pole €. 11-13

prekazka: Reka Vitava

staniCeni trati: km 9,838

uhel kf¥izeni: 80,5 °

Q2002 194,42 m.n.m.

volna vyska: >7,0 m bé&Znou hladinou

Pole &. 13

prekazka: Levobrezni cyklostezka podél Vitavy
stani€eni trati: km 9,916

uhel kfizeni: 79,0°

volna vyska: >4.8 m

Pole ¢. 14

prekazka: 4-proudova komunikace Ul. Strakonicka
stani€eni trati: km 9,967

uhel kfizeni: 68,3 °

volna vyska: >2,65 - 4,8 m (vySka omezena patou oblouku)
Pole &. 15

prekazka: Zelezniéni trat Praha Smichov — Beroun
stani€eni trati: km 10,001 400

uhel kfizeni: 65,8 °

volna vyska: 6,8 m (v ose krajni koleje, jedna se o stavajici stav)
Pole &. 16

prekazka: Mistni komunikace ul. Podjezd
stani€eni trati: km 10,038

uhel kfizeni: 54,0 °

volna vyska: >4.2m

Pole &. 16

prekazka: Mistni komunikace ul. Zbraslavska
stani€eni trati: km 10,103 700

uhel kfizeni: 75,5°

volna vyska: >4,2 m (cca 5,2 m)

sSUDOP

PRAHA
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2 Zduvodnéni navrzeného technického reseni

21  Ugel stavby

Stavba ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha Kr& - Spofilov‘ ma charakter liniové Zelezni¢ni
stavby uréené pro provoz vlaki osobni a nakladni dopravy. Hlavnim smyslem uvazované stavby je
naplnit spolu s dalSimi stavbami zavedeni provozu osobnich tangencialnich linek v relaci Praha-Radotin
— Praha-Zahradni Mésto a zlepSeni podminek pro provoz nakladni dopravy.

Dulezitym cilem projektu je umoznit co nejdfive alespon CasteCny odklon viakih mezi Prahou a
Berounem, resp. Plzni po dobu rekonstrukce mostt na Vytoni a pfes Vitavu na trati Praha hl. n. —
Praha-Smichov. Ugelem rekonstrukce této trati je zajisténi pfechodnosti mostnich objektd min. D4/120.

Dal$im dlivodem realizace uvazovaného zaméru je zaji$téni provizorniho SZZ po dobu vystavby
metra D v Zst. Praha-Kr¢.

3 Zpracovani projektové dokumentace

3.1 Navaznost na predchozi stupen dokumentace

Dokumentace ve stupni PDPS koncep¢né navazuje na dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti,
ktera byla zpracovana v roce 2009 projekéni firmou SUDOP PRAHA a.s.

Oproti pfedchozi pfipravné dokumentaci i zadavaci dokumentaci bylo provedeno nékolik
podstatnych zmén, které vzesSly zprojednani projektové dokumentace a zureni zatiZitelnosti
stavajiciho mostu:

- Rekonstrukce mostu se rozsifila i na pravy most (kolej €. 2). Pivodné bylo zamysleno, Ze tato
polovina mostu se zrekonstruuje v ramci Nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Beroun.
Vzhledem k nevyhovujicimu pfepo¢tu mostu pro pfechodnost D4/120, potfebé vyrazného
posileni trakéni soustavy na mosté u tunelu a nové potfeb& umisténi protihlukové stény na
mosté, bylo pfistoupeno k rekonstrukci celého mostu (kolej €. 1 i kolej €. 2).

- Krajni pole u Branického pivovaru, tvofeno sdruzenou ramovou konstrukci, musi byt zesileno
z dlvodu prenosu podélnych sil od kolejové dopravy. Zesileni bude spocivat v zesileni
stfedni stojky, ze které se nové stane “brzdna“. Do krajni kyvné stojiny bude vlozen vrubovy
kloub, ktery zajisti zmen3eni podélnych sil na stojce a tim vyhovujici dimenze stavajiciho
Zelezobetonového prifezu.

3.2 Ucéel dokumentace

Tato dokumentace je dokumentaci ve stupni PDPS ve smyslu vyhladky €. 499 a bude slouzit pro
vybér zhotovitele a ¢aste€né i pro realizaci stavby. Pfed zahajenim samotné vystavby mostu musi byt
zhotovena RDS dokumentace, do které se pracuji pozadavky souvisejicich staveb. Jedna se hlavné o
poZadavky, které vzejdou z projektu “Novostavba trati Praha Smichov — Beroun®. Pro uréité ¢asti mostu
se jeSté predpoklada zhotoveni VTD. Pfipadné zmény musi byt odsouhlaseny odpovédnym
projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

3.3 Rozsah navrhovanych opatireni
Stavajici most nevyhovuje Sifkovym uspofadanim pro zvySeni tratové rychlosti a svou unosnosti
nevyhovuje pozadované prechodnosti D4/120, proto se navrhuje:
Komplexni rekonstrukce mostniho objektu, ktera zahrne:
— Demolici stavajicich Zelezobetonovych fims na obou mostech a vystavbu novych s poZadovanym
Sifkovym uspofadanim.

— Statickou Upravu systému stojek v prvni poli (u pivovaru)

— PFipravu mostu pro umisténi nového trakéniho vedeni a PHS

— Kompletni pfestavbu systému odvodnéni mostu

sSUDOP
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Tato opatfeni uvedou most do stavu pozadovaného Smérnici GR SZDC s. o. &. 16/2005 (tj. v daném
pfipadé do stavu dle vSech aktualnich navrhovych norem). V projektu je zachovan vefejny chodnik na
mosté v Sifce cca 1,5 m.

3.4 Podklady
e Zameér projektu
e Nové Zelezniéni spojeni Praha - Beroun — PRIPRAVNA DOKUMENTACE
e Geodetické zaméreni terénu — firma SUDOP PRAHA a.s.
¢ Geologicky a stavebné technicky prazkum Zelezni¢niho mostu v ev. km 9,680 (12/2020 SUDOP
PRAHA a.s.)
e CSN, CSN EN, Vzorové listy, TKP a TP
e z&véry z projednani
e rekognoskace terénu

sSUDOP
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4 Stavajici stav mostniho objektu
41  Zakladni adaje dle Evidence mostd SZ

Charakteristika mostu: Trvaly Zeleznini dvojkolejny most o 19
polich, 4 ramové otvory, 15 oblouku.
V pficném sméru je nosna konstrukce
tvofena dvéma oddélenymi konstrukcemi,
které maji spole¢nou spodni stavbu.

Eviden¢ni kilometr: 9,680

Tratovy usek (TU) : 0206

Definiéni usek (DU) : 04: Praha-Kr¢ - Tunel

Pocet mostnich otvoru: 19

Popis nosnych konstrukci: Prvni pole je tvofeno Zelezobetonovym

sdruzenym ramem o tfech polich. Dalsi
pole jsou tvofena Zelezobetonovou
obloukovou konstrukci. Posledni pole
v opéfe O2 tvofi Zelezobetonova deska,
ktera je na jedné strané vetknuta do kyvné
stojiny a na strané druhé je ulozena na
ozub do dfiku opéry.

mostni otvor €. 1: volny terén (MES)

mostni otvor €. 2: volny terén (MES)

mostni otvor €. 3: volny terén (MES)

mostni otvor €. 4: Zelezniéni draha ve spravé SZ (MES)

mostni otvor €. 4: Zelezniéni draha ve spravé SZ (MES)

mostni otvor &. 5: mistni komunikace sbé&rna nebo obsluznd
(MES)

mostni otvor €. 6: mistni komunikace obsluzna (MES),

tramvajovéa draha

mostni otvor &. 7: UCelova komunikace zpevnéna, volny
terén (MES), areal golfu

mostni otvor €. 8: volny terén (MES), areal golfu

mostni otvor €. 9: volny terén (MES), areal golfu

mostni otvor €. 10: volny terén (MES), areal golfu

mostni otvor &. 11: ucelova komunikace zpevnéna (MES),
cyklostezka

mostni otvor €. 12: volny terén (MES), areal golfu

mostni otvor &. 13: trvaly vodni tok (VItava, vtok zprava)
(MES)

mostni otvor €. 14: trvaly vodni tok (Vltava, vtok zprava)

sSUDOP
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SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Technicka zprava

(MES)

mostni otvor €. 15:

trvaly vodni tok (Vltava, vtok zprava)
(MES)

mostni otvor €. 16:

rychlostni silnice (MES) — Ul. Strakonicka

mostni otvor €. 17:

Zelezniéni draha ve spravé SZ (MES)

mostni otvor €. 18:

volny terén, ucelova komunikace
zpevnéna (MES) — Ul. Podjezd

mostni otvor ¢. 19:

UCelova komunikace zpevnéna (MES) —
Ul. Zbraslavska

Popis spodni stavby:

Opéry jsou masivni betonové, opéra O1 je
oblozena pohledovym fadkovym
kamennym zdivem. Pilife jsou masivni
betonové a Zelezobetonové zaloZzeny
pomoci kesond do skalniho podlozi. Kraje
pilitd jsou zpevnény fadkovym zdivem.

Rok vystavby:

1960

Rok pfestavby:

2014 (prava kolej) — kolej €. 2

Rozpéti nosnych konstrukci:

Pole 1 —3x14 m
Pole 2 - 54,4 m
Pole 3 - 54,4 m
Pole 4 —54,4 m
Pole 5 -54,4 m
Pole 6 — 54,3 m
Pole 6 — 54,3 m
Pole 7 — 54,3 m
Pole 8 — 54,3 m
Pole 9 — 54,3 m

Pole 10 — 54,34 m
Pole 11 — 54,38 m
Pole 12 — 54,38 m
Pole 13 — 54,38 m
Pole 14 — 54,82 m
Pole 15 - 53,8 m
Pole 16 — 54,30 m
Pole 17 -9,3 m

Svétlost kolma:

129-513m

Sikmost mostu:

Kolmy na obou opérach

Délka pfemosténi:

918,25 m (soucet poli)

Délka mostu: 929 m
VySka mostu: ~11,5-18,5m
Sitka mostu: 13,0 m
sSUDOP
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Vzdalenost zabradli od osy koleje: 1,82 — 3,61 m — proménné podle prabéhu
GPK na mosté

Pocet koleji na mosté: 2 (kolej & 1 je nepojizdénd, sundan
kolejovy rost)

Tvar Zelezni¢niho svrdku: Na zaCatku i konci mostu Kkolej
v pfevySeni, tvaru kolejnic 15 49 E1,
betonové prazce B91S), kolejové lozZe
pribézné uzaviené.

Polomér koleji: Pravostranny oblouk R=600 m, pfima,
levostranny oblouk R=cca 300 m
Pojistné dhelniky: Nejsou
Cizi zafizeni na mosté: Na mosté se nachazeji nepouzivané
kabely PRE, dale kabely VO.
Hodnoceni stavebniho stavu: K2/ S2 (z roku 2017)
wSUDOP
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4.2 Zjistény soucasny stav mostu

Soucasny stav stavajiciho mostu byl zhodnocen na zakladé prohlidky projektanta, protokolld o
podrobné prohlidce vypracovanych spravcem objektu a podrobnym stavebné technickym prizkumem
z 12/2020.

i
|
E
!

Zdroj www.zelpage.cz

4.2.1 Nosna konstrukce

Jedna se o Zelezni¢ni dvoukolejny most. Nosna konstrukce kazdého mostu je tvorena 15ti
obloukovymi konstrukcemi a 4-mi ramovymi deskami. Celkova délka v ose mostu je 928,48 m.

Pod kazdou koleji je jedna nosna konstrukce. Nosné konstrukce v pficném sméru vzajemné
nespoluplsobi. Rozpéti jednotlivych obloukl je cca 52 m a vzepéti cca 6 m. Ramové konstrukce na
strané do Krée maji rozpéti ~14 m, na chuchelské strané je rozpéti desky ~8,45 m. Tloustka oblouku je
proménna od 0,7m ve vetknuti do ulozného prahu po 0,9-0,95 m ve stfedu oblouku. Horni deska
oblouku je tloustky 0,9-0,95 m a ve vetknuti do oblouku se roz$ifuje az na 1,2 m. Sitka kazdé nosné
konstrukce je cca 5 m. Sitka nosné konstrukce se li$i pouze v poli & 14 nad &tyfproudovou komunikaci
Strakonicka, kde je pfidano jedno pole z divodu planované odbocky do tunelu.

Kazda nosna konstrukce je zhotovena v pfimé a jednotlivé oblouky jsou v(¢i sobé natoCeny.
Tvofi polygon. Rimsy jsou zhotoveny dle skutedné geometrie koleji, proto jsou uloZeny na konzole
proménné délky.

4.2.2 Spodni stavba

Spodni stavba je tvofena opérami O1, O2 a pilifi P1 az P18. Most byl v Sedesatych letech
projektovan na destrukci jednoho pole, z toho plyne Ze vodorovnou silu z obloukovych konstrukci
mohou pfenést pouze pilife. Z tohoto diivodu jsou rozméry pilifi (celé spodni stavby) na dnesni dobu
nezvykle masivni. VSechny pilife a opéry jsou zalozeny az do skalniho podlozi. Zaklady pilifd byly
stavény pomoci keson, které se zahlubovaly az do skalniho podlozi. Celkova vyska pilifl je zavisla na
vy8ce mostu nad terénem a hloubce skalniho podloZi a je od 24,3 m, do 27,9 m na strané u tunelu.

%sunop
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4.2.3 Vybaveni

V roce 2014 probéhla vyména izolaci na pravém mosté, ¢aste¢na sanace fims a bylo umisténo
nové zabradli na pravém mosté. Na levém mosté zUstalo puvodni nevyhovujici zabradli a je zde i
absence zakryti dilatacnich spar mezi jednotlivymi mosty.

Odvodnéni z mostovky je svedeno po oblouku k hlavé pilife, kde je napojeno do nefunk&niho
odvodnéni. Voda z mostu stéka z 80% po pilifich nebo je svedena do dutych prostor pilife, kde
postupné zasakuje do podloZzi.

Na mosté jsou vedeny kabely PRE a déle kabely vefejného osvétleni chodniku. Ostatni kabely
jsou nefunkeéni.

Za ucelem zjisténi skutec¢ného stavu mostu byl proveden stavebné technicky prizkum, ktery
rozsahem navazoval na prizkum zhotoveny v roce 2006. Kazda ¢ast mostu byla podrobné nafocena a
byl zde stanoven rozsah a druh poruch. Dale byly provedeny kamerové zkousky svodu odvodnéni,
které ukazaly neprostupnost kazdého svodu, ktery je vyustén do podzemni kanalizace. Stavebné
technicky priizkum je soucasti této dokumentace. Jedna se o pfilohu 1_002.

5 Prostor vystavby, uzemni podminky

Most se nachazi v intravildnu hlavniho mésta Prahy. Pfechazi z méstské Casti Branik do &asti
Mala Chuchle, kde je Zelezni¢ni trat zausténa do tunelu.
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Umisténi objektu — zakres polohy mostu (zdroj: www.mapy.cz)

6 Geologické a geotechnické podminky

Geotechnicky prizkum byl proveden v ¢ervnu 2007 firmou SUDOP PRAHA a.s. (odpovédny
feSitel RNDr. Petr Vitasek) a byl proveden jako kontrolni prizkum k ovéfeni geologie uvedené
v plvodni archivni dokumentaci mostu. Ve zpracovavaném projektu se Upravou zaloZeni mostu

sSUDOP
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nezabyvame, protoze neni potfeba. Veskeré stavebni Upravy probihaji stavajicim terénem. Sanuji se
pouze viditelné povrchy spodni stavby.

6.1 Rozsah prazkumnych praci

Byly zhotoveny dvé priizkumné sondy J1 a J2 hloubky 16,3 resp. 15 m. Vrtano bylo v misté
planované nové levobiezni opéry (investi¢ni akce Tunel Beroun) blizko ulice Zbraslavska.

6.2 Geotechnické poméry

Podle vysledkd kontrolnich vrtd se potvrzuji pavodni predpoklady o vySce skalniho podiozi.
Skalni podlozi se nachazi u pilife P1 (vrt J1) pfiblizné 16,3 m pod terénem a u opéry OP1 (vrt J2)
priblizné 15 m pod terénem. Skalni podlozi zde tvofi slabé zvétrala bfidlice (R3-R4).

Ustalena hladina podzemni vody (po 1 hodiné) se vyskytuje u vrtu J1 (pilif P1) v hloubce 6,1 m.
Ustalena hladina podzemni vody (po 1 hodiné) se vyskytuje u vrtu J2 (opéra OP1) v hloubce 12,7 m.

Stuperi agresivity dle CSN 03 8375 Agresivita vod a putd na ocel: Velmi nizka 1. (pH), velmi
vysoka IV. (konduktivita, chloridy+sirany)

6.3 Hydrologické poméry

Hladina podzemni vody ovliviiuje stavajici zakladové prvky mostniho objektu a bude ovliviiovat i
zaloZeni nového mostu. Hladina podzemni vody vyrazné zavisi na hladiné Vitavy v dané lokalité.
Podzemni voda vykazuje agresivitu XA1 ve smyslu CSN 73 3050.

6.4 Zakladové poméry
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G3/G-F, ' 5 .-
v.|Q|G4GM, [185/08| - |80 085(33| 2 | - | - [ 600 |3 1000 v,
Cb, B i N (5.} v
vi. | O| R4.R5 [215| - | - |100]030/37| 80 - | - | 600 |4.-5.|1250 '[iig'
vi.|s| R3 (240 - | - |800]0,20|38]400| - | - |1000|5.6.|2500] V.

6.5 Stavebné-technicka doporuceni
Viz geotechnicky prizkum v pfiloze technické zpravy.
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7 Technicky popis nového stavu objektu

7.1 Celkova koncepce feseni

Rekonstrukce mostniho objektu bude spocivat v demolici a nésledné vystavb& novych
zelezobetonovych fims v poZzadovanych rozmérech pro zajisténi VMP 2,5 m, sanaci spodni stavby a
kyvnych stojin, kompletni vyméné odvodnovaciho systému.

Zakladni udaje o mosté

Charakteristika mostu
(novy stav):

Usporadani:
Statické pusobeni:

Nosna konstrukce:

Podpéry:

Zalozeni mostu:
Délka premosténi:
Délka mostu:

Délka nosné konstrukce:

Rozpéti nosné konstrukce:

Sikmost mostu:

Volna Sirka na mosté:

Mostni prajezdni priirez
Sifka mostu:

Vyska mostu:

Stavebni vyska:

Plocha nosnych kci:

Navrhové zatizeni:

Trvaly Zelezni¢ni dvojkolejny most o 19 polich, 4 ramové otvory,
15 oblouku. V pfiéném sméru je nosna konstrukce tvofena dvéma
oddélenymi konstrukcemi, které maji spoleCnou spodni stavbu.

Pod kazdou koleji 4 ramové otvory a 15 obloukd.

Poloramova konstrukce, oblouk deskou.

Ramova konstrukce vysky 0,9 m v misté nabéhl vysky 1,2 m. U
opéry O1 je NK uloZzena na kyvny uloZny prah. U opéry O2 je NK
uloZena pomoci vrubového kloubu do ulozného prahu opéry.

U sdruzeného ramu v 1. poli je NK ulozena trojici kyvnych stojin.
Stfedni stojina je zesilena pro pfeneseni brzdnych sil od vlaku.
Tuhost kyvné stojiny na pilifi P3 je oslabena nové vloZzenym
vrubovym kloubem pro zmens$eni silového namahani ve stojiné.

Obloukové konstrukce jsou pfimo vetknuty do uloznym prahd
pilitl, vylozené desky na obloucich jsou nad pilifi ulozeny na
kyvné stojiny.

Plodné ve vrstvé skalnich hornin typu R3 - bfidlice, diabas
918,25 m (soucet poli)

953,96 m

921 m

Viz tabulka o stavajicim stavu

(most je kolmy)

12,5 — 12,7 m pfed chodnikem
2x5,525 v misté chodniku
12,35 - 10,35 v misté za chodnikem

VMP 2,5 (dle GSN 73 6201)
12,91 -14,54 -221m
~11,56-18,5m

1,498 — 1,816 m

12 490 m?

dana trat je dle ,Kategorizace ZelezniCnich trati konvencniho
Zelezniéniho systému (CR) z hlediska mostd“ v CSN EN 1991-2
fazena do 1. tfidy (viz http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf ). Pro navrh novych &asti je tak
uplatnén model zatizeni LM71 s klasifik. souCinitelem 1,21 a
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Sw2.

Zatizitelnost Zyc: Zatizitelnost Zuic je vygislena dle dokumentu SZ S5/1 ,Metodicky
pokyn pro uréovani zatizitelnosti zelezni€énich mostnich
objektt“. Tabulka zatiZitelnosti je samostatnou pfilohou této
Technické zpravy. Most po rekonstrukci splfiuje tfidu D4/120.

7.3 Navrhové zatizeni a podminky interoperability (TSI)

Dana trat je dle ,Kategorizace zelezni¢nich trati konvenéniho Zzelezni¢niho systému (CR) z
hlediska mostd* v CSN EN 1991-2 fazena do 1. tfidy (viz http://www.szdc.cz/soubory/zeleznicni-
svrsek/kategorizace-mapa-cr.pdf). Pro navrh je tak uplatnén model zatizeni LM71 s klasifik.
soucinitelem 1,21 a SW2.

7.4 Provedené vypocéty

7.4.1 Prostorového uspoiradani na mosté dle CSN 73 6201

Podle CSN 73 6201 ¢&l. 4.2 se na mosté s ohledem na maximalni rychlost V=100 km/h uplatni
VMP 2,5 (obr. 4.10).
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vlievo levy most pravostranny oblouk, pfima:
- 2880 mm=VMP 2,5+ rezerva 125 mm = 2500 + 125 = 2625 mm
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vpravo levy most pravostranny oblouk — v misté
zabradli:

- 2700 mm = VMP 2,5 + 2xp + rezerva 125 mm = 2500+200+125 = 2825 mm — domluvena
vyjimka, neni nutné spinit rezervu 125 mm z divodu zachovani stavajici $irky chodniku
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vievo pravy most pravostranny oblouk — v misté

zabradli:
- 2602 mm = VMP 2,5 + rezerva 125 mm = 2500 + 125 = 2625 mm - domluvena vyjimka, neni
nutné splnit rezervu 125 mm z didvodu zachovani stavajici Sitky chodniku
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vpravo pravy most pravostranny oblouk, pfima :
- 2880 mm=VMP 2,5 + 2xp + rezerva 125 mm = 2500+200+125 = 2825 mm
- 2880 mm =VMP 2,5 + rezerva 125 mm = 2500+125 = 2625 mm
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vievo levy most levostranny oblouk:
- 2894 mm = VMP 2,5 + 2xp + rezerva 125 mm = 2500+200+125 = 2825 mm
Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje vpravo pravy most levostranny oblouk:
- 2894 mm = VMP 2,5 + rezerva 125 mm = 2500+125 = 2625 mm

7.4.2 Nutny obrys kolejového loze dle CSN 73 6201

Kolejového loze na mosté je navrzeno dle CSN 73 6201 podle &l. 14.2 a obrazku 14.2, jako
CasteCné oteviené a na €asti mostu jako uzaviené.

Projektova rezerva ode dna KL po mé&kkou ochranu izolace tvofenou antivibraéni rohoZi je min.
48 mm > 40 mm. Vodorovna vzdalenost mezi kolejovym loZzem a fimsou je 440 mm na vnégjSi strané
mostu, a 230 mm na vnitfni strané mostu. Minimalni vzdalenost 60 mm mezi obrysem nutného
kolejového loZe a cizim zafizenim je spinéna.

7.4.3 Statické vypocty

Globalni statické pusobeni konstrukce je vySetfovano na roStovém 3D modelu v programu
MIDAS s uvazovanim zatizeni dle CSN EN 1991-2. Urgeni zatiZitelnosti a pfechodnosti mostu bylo
uréeno dle metodického pokynu SZ S5/1. Ovéfeni ZB prifez( bylo provedeno v programu FINE,
zaloZeni mostu nebylo vzhledem k absenci poruch provéfovano. Posudek plosného zakladu novych
uhlovych zdi byl proveden v programu Geo a ve stejném programu byl proveden i posudek kotveného
pazeni. Z nosnych konstrukci byly za ucel uréeni zatiZitelnosti resp. pfechodnosti provéfovany: nosna
konstrukce oblouku v pfimé, nosna konstrukce oblouku v smérovém oblouku koleje a sdruzeny ram
v prvnim poli u Branického pivovaru.
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8 Stavebni upravy, rekonstrukce mostu

Soucasti rekonstrukce mostu je i ¢astec¢na uprava spodni stavby v prvnim poli u sdruzeného
ramu, vystavba novych pfechodovych zidek za opérami, vystavba novych fims na vSech nosnych
konstrukcich a sanace nosnych konstrukci a spodni stavby. Nedilnou souéasti rekonstrukce mostu je
také kompletni vyména zabradli, vystavba PHS na mosté, instalace mostnich zavért, aplikace nového
izolaéniho systému, kompletni vyména odvodriovaciho systému a pfiprava integrovanych zakladd pro
umisténi novych trakénich stozar(.

8.1  Vykopy

Vykopy budou pfi rekonstrukci mostu zhotoveny pouze pro nové Zelezobetonové prechodové
zidky a pro novou opérnou zed u opéry O2 podél ulice Zbraslavska. Pro pfechodové zidky budou
zhotoveny svahované vykopy. Pro vykop nové opérné zdi bude zhotoveno kotvené pazeni.

8.1.1 Pristup na stavenisté

Pro rekonstrukci mostu je navrzeno 6 zafizeni stavenisté, pfiCemz kazdé zafizeni stavenisté je
pfistupné z vefejné komunikace.

8.1.2 Stavebni jamy

Svahované stavebni jamy budou vytvofeny pro zaklady pfechodovych zidek a pro vyménu
prechodovych oblasti za rubem obou opér. Vykop za rubem opéry O1 je svahovany. Kotvené pazeni po
levé strané koleje €. 1 bude zfizeno za levym kfidlem opéry O2. Toto pazeni zajisti pfijezd stavenistni
dopravy na most.

Zakladova spara se o cca 10-15 cm pretézi a nasledné zasype hutnénou Stérkodrti fr. 0/64. Na
tuto vrstvu bude zfizen podkladni beton.

8.1.3 Zajisténi stavebnich jam

Pro realizaci vykopu pro vystavbu opérné zdi bude nutné zfidit pazici konstrukce. Pazici
konstrukce jsou zaporové se zaporami z profild HEB200 a z mikropilot osazovanych do maloprofilovych
vrtd. Vlastni plocha pazeni se pak sklada z dfevénych pazin, v pfipadé mikropilot ze stfikaného betonu.
Zapory jsou kotvené pomoci zemnich kotev a ocelovych pfevazek, v pfipadé druhé stavebni faze jsou
zemni kotvy &aste€né& nahrazeny ocelovymi tahly kotvenymi do kfidla mostu. Pfehled rozsahu pazeni
bude uveden v dalSim stupni dokumentace.

Pro ZKPP neni zfizeno paZeni, protoZe prostor za opérou bude odtéZen za vylou€ené Zelezniéni

dopravy.
Konstrukce zajisténi stavebni jamy podél koleje €.1 v km 10,115 - 10,135

Zajisténi stavebni jamy je navrZzeno za pomoci kotvené mikrozaporové stény. Svislymi prvky pazici
konstrukce jsou mikrozapory HEB 200 délky 3,50 - 9,00 m (dle hloubky vykopu v daném misté)
osazené v rozte€i 1,20 m. V misté pfedpokladaného zakladu jsou navrZzeny mikropiloty délky 9 m
v rastru 700 mm. Mikrozapory HEB 200 budou vilozeny do vrtll @300 mm, mikropiloty do vrtd @150 mm.
Rozmisténi mikrozapor viz. vykresové pfilohy.

Vodorovné sily budou zachyceny doCasnymi 3-pramencovymi kotvami o délkach 12 m a 4-
pramencovymi kotvami o délkach 11 m. Injektované kofeny kotev jsou navrZzeny v délce 6 m, resp. 7 m.
Kotvy budou napinany pfes ocelové pfevazky z profild 2xU300. Max. pfipustna hloubka vykopu pfed
osazenim a aktivaci kotev je 500 mm pod pfislusnou kotevni Groveni. Paziny mezi mikrozaporami budou
drevéné tl. 60 mm.

8.1.4 Pozadované parametry materialt

Ocel
Mikrozapory: profily HEB 200 - ocel S235 JR
profily TR 108/16 - ocel S235 JR
Prevazky: profily 2xU300 - ocel S235 JR
Plechy: rozmér 150/150/12 mm — ocel S235 JR
sSUDOP
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Drevo
Paziny — hranéné, polohranéné dievo, event. kulatina; min. tl. 80-100 mm

Kotvy
Docasné tfipramencové kotvy — 3xLp15,5mm / 1800 MPa

Docasné Ctyfpramencové kotvy — 4xLp15,5mm / 1800 MPa
Poznamka: Je mozné pouZiti i jinych kotev pfi dodrzeni poZadované unosnosti).

Cementova zalivka a injekéni smés pro injektaz kofenu kotev a mikropilot
pouzity cement: SPC 325 (CEM I, 32,5) nebo SPC 425 (CEM I, 42,5)

pomér c.v = 2,2:1

8.1.5 Dovolené odchylky
Zapory

- odklon od svislice max. 1% z délky vrtu
- pudorysna a vyskova odchylka v Urovni pracovni roviny £ 100 mm

- rozte€¢ £ 100 mm
Ocelové prevazky

- vySkové osazeni + 100 mm

8.1.6 Kontrola praci

PFi vSech pracich dokumentovanych timto projektem je nutno dodrzet technologické postupy
podle pfislusnych norem a predpisd. PFi vrtnych pracich je nutno kontrolovat a zaznamenavat
geologickou skladbu uzemi. Budou-li zjistény odliSnosti od pfedpokladi projektu, zejména mohou-li mit
vliv na jakost konstrukci, je tfeba vzdy uvédomit TDI a zpracovatele projektu.

Kontrola kvality pouzitych hmot je pfedepsana pfisluSnymi pfedpisy, normami a technologickymi
pravidly. Materialy, které neodpovidaji poZadavkim projektu, nesmi byt pouzity.

Pred zahdjenim provadéni pazZicich konstrukci musi dodavatel praci specialniho zakladani
vypracovat technologicky predpis pro provadéni téchto praci a predloZit ho ke schvaleni

investorovi akce.

8.2 Nové prechodové zidky u opéry O1, uprava zavérné zidky O1

Prechodové zidky u opéry O1 maji zajistit normovy prechod télesa Zelezni¢niho svrsku z mostu
do trati a jsou navrzeny tak, aby splfiovaly poZzadavek na Sitku drazni stezky 55 cm. Pfechodové zidky u
opéry O1 jsou dvojiho typu. Prvni typ je nabetonovani nové fimsové zidky a nové pfechodové zidky na
stavajici betonovou konstrukci kfidla.
Druhy typ zidek jsou uhlové zidky, které
slouzi k zajisté€ni normového prfechodu
Stérkového loZze z mostu do koleje. Nové
zidky jsou u opéry O1 znaceny: zidka
O1-L, zidka O1-P a tvar Upravy zavérné
zidky a fimsy O1. Vykresy tvaru jsou ve
vykresovych pfilohach €. 2.103-2.105.

Nové uhlové zidky budou zalozeny
ploSné na vrstvé podkladniho betonu
z betonu C25/30 — XC2, XA1(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 - S3 — max. prisak 35 mm podle CSN EN
12390-8. Minimalni doba oSetfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt kratS§i nez 5 dni, tfida
o$etfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Podkladni beton ma plidorysné rozméry o cca 500 mm vétsi
na kazdou stranu nez zdklad. Horni povrch podkladniho betonu je na kété 207,470 m.n.m. u zidky O1-
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L, resp. 207,180 m.n.m. u zidky O1-P. Pfipravna vrstva podkladniho betonu bude tvofena hutnénou
vrstvou Stérkopisku tl. 0-150 mm.

Uprava zavérné zidky bude tvofena nejdfive ubouranim stavajicich fims do vy$ek zaznagenych
ve vykresové dokumentaci. Pozor, vySky ubourani jsou rozdilné pro zavérnou zidku a Ffimsy. Do
ubourané opéry se navrtaji sprahujici trny priméru 20 mm, které budou do stavajici konstrukce
upevnény pomoci chemické kotvy.

Zidky budou zhotoveny z betonu C30/37 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 — max.
prasak 20 mm podle CSN EN 12390-8. Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt
kratsi nez 5 dni, tfida o$etfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Vyztuz zidek bude vazana na misté
z oceli B500 B.

Uhlové zidky a Fimsy budou z rubu izolovany systémem NAIP s mékkou ochranou dle SVI. Na
zavérnou zidku bude aplikovan stfikany izolaéni systém jako je pouzit na nosné konstrukci. Ochranu
tohoto izola¢niho systému bude tvofit antivibracni rohoz.

Prekryti dilataCni spary mezi nosnou konstrukci a zavérnou zidkou bude pomoci zavedeného
feSeni izola¢niho systému schvalenho SZ. Dilataéni uprava musi umozfiovat posun £10 mm.

8.3 Nové prechodové zidky u opéry 02

Pfechodové Z|dky u opéry O2 maji zajistit normovy piechod télesa Zelezni¢niho svrsku z mostu
do trati a jsou navrZzeny tak, aby splnovaly
pozadavek na $itku drazni stezky 55 cm. Uprava
konstrukce u opéry O2 je sloZzena z novych fims na
stavajici opére (leva i prava strana), z pfechodové

zidky O2-P, ktera zajiStuje pfechod z uzavieného
= kolejového loze do otevieného. Soucasti
~ stavebnich Uprav u opéry O2 bude také kompletni
demolice stavajici betonoveé uhlové zdi podél ulice
Zbraslavska.

Zaklad pro trakéni sloup N14 je soucasti
upravované fimsy, zaklad pro sloup N15 je
soucasti objektu trakce. Gabionova zidka mezi
zaklady trakénich sloupld N14 a N15 spada do
objektu Zelezni¢niho spodku.

8.3.1 Nové fimsy na stavajicich kridlech 02
Nové fimsy na stavajicich kfidlech opéry O2 budou tvarové navazovat na fimsy pole 17. Stavajici
Zelezobetonové rlmsy boudou ubourany do vySky 204,364. Poté budou do konstrukce navrtany a
- Vvlepeny sprahujici trny prdméru 20 mm.

Rimsa O2-L bude rozsifena o zaklad trakéniho sloupu N14.
Tento zaklad bude vetknut do fimsy, ale vzhledem ke své velikosti
bude i pfipevnén pomoci spfahujicich trnl ke stavajici opére. Pata
zakladu bude zajisténa dvojici mikropilot. Z divodu aktivace pilot
bude betonaz zakladu probihat na etapy. Nejdfive se vybetonuje
zaklad do vysSky cca 0,5 m, do kterého budou vetknuty hlavy
mikropilot. Tato ¢ast zakladu bude bez sprahujicich trnG do stavajici
opéry. Poté se zabetonuje zbyla ¢ast zakladu, se spfahujicimi trny.

Rimsy budou zhotoveny z betonu €C30/37 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 — max.
prasak 20 mm podle CSN EN 12390-8. Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt
kratsi nez 5 dni, tfida oSetfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Vyztuz fims bude vazana na misté
z oceli B500 B.
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Rimsy budou opatteny izolaénim systémem NAIP. Dilataéni spary budou upraveny dle detailu
uvedeném v SVI.

8.3.2 Pfechodova zidka O2-P

Pfechodova zidka O2-P zajistuje normovy pfechod télesa uzavieného Zelezni¢niho svrsku
z mostu do trati. Pfechodova zidka u opéry O2 je tvofena Uhlovou zidkou konstantni vysky, na tuto
zidku navazuje gabionova zidka, ktera je soucasti Zelezni¢niho spodku.

Uhlovéa zidka O2-P bude zaloZena plo$né na vrstvé podkladniho betonu tl. 150 mm z betonu C25/30 —
XC2, XA1(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 - S3 — max. priisak 35 mm podle CSN EN 12390-8. Minimalni
doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt krat$i nez 5 dni, tfida o$etfovani betonu 1 dle CSN
EN 13670. Podkladni beton ma pldorysné rozméry o cca 500 mm vétSi na kazdou stranu nez zaklad.
Horni povrch podkladniho betonu je na kété 201,850 m.n.m. Pfipravna vrstva podkladniho betonu bude
tvofena hutnénou vrstvou Stérkopisku tl. 0-150 mm.

Zidka bude zhotovena z betonu C30/37 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 — max. prlsak 20
mm podle CSN EN 12390-8. Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt krat$i nez
5 dni, tfida oSetfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Vyztuz fims bude vazana na misté z oceli B500 B.

Vystavba zidky O2-P musi byt koordinovana s vystavbou zakladu trakéniho sloupu €. 108. Zidka i
zaklad musi byt stavény naraz, protozZe jinak by dochazelo ke sniZzeni stability sousedni konstrukce.

8.3.3 Opérna zed’ z armovanych zemin podél ulice Zbraslavska

Stavajici betonova opérna zed na levé strané opéry O2 podél ulice Zbraslavské bude kompletné
odstranéna a nahrazena novou zdi z armovanych zemin s pohledovymi prefabrikovanymi betonovymi
tvarnicemi. Po vybourani stavajici zdi se provede vrstva podkladniho betonu tl. 200 mm vyztuZena
dvéma vrstvami KARI siti 8x150x150. Podkladni beton bude proveden z betonu C25/30 XC2, XA1
(F.1.2, Cl 0,4, Dmax 22 — S3) ulozeny na vrstvé hutnéné Stérkodrti (stérkopisku) tl. 150 mm.

Pohledové betonové prvky zdi budou zhotoveny z betonu agresivity XF4. Zhotovitel necha pfed
stavbou zdi odsouhlasit veskeré materidly, pohledové prefabrikaty musi splfiovat pozadavky SZ.
Jednotlivé prvky na sebe budou ukladany pomoci distanéni podlozky.

Opérna zed je vyztuzena pomoci dvouosych geomfizi 80 kN (min. krepova pevnost v Tcr = 57
kN/m na 120 let), pevnost pfi 1% protaZzeni min. 16 kN/m. Skladba geomfiZi je uvedena ve vykrese
tvaru zdi, pfiloha 2_114.

Pohledové prvky a geomfize musi byt tvofeny jednim certifikovanym systémem od jednoho
dodavatele a musi mit pfislusné certifikaty. Nelze kombinovat vice systému. Alternativné Ize pouzit i
systém, kdy se pohledové prvky instaluji na jiz hotovou sténu z armovanych zemin. Tento postup by
eliminoval sedani zdi vici obkladu.

Na kiidlech zarmovanych zemin jsou navrzeny Zelezobetonové monolitické fimsy z
betonu C30/37 - XC4, XF4(F.1.2) - Cl 0,4 - Dmax16 - S4, max. prasak dle CSN EN 12390-8 20 mm.

8.4 Uprava kyvnych stojin sdruzeného ramu — pole é. 1

Z daivodu nevyhovuijicich dimenzi stavajicich zelezobetonovych prifeza kyvnych stojin musi byt
upraven staticky systém v prvnim poli. Cilem Gprav bude pfeneseni podélnych sil na brzdnou stojinu
P2, ktera bude za timto uCelem zesilena. Podélna tuhost stojiny P3 pod sdruzenym ramem bude
naopak oslabena viozenim vrubového kloubu.

8.4.1 Zesileni stojiny P2

Zesileni stojiny se provede obetonovanim (rozSifenim stavajiciho priifezu) v podélném i pficném sméru
mostu o 300 mm. Do stavajicich stojin, nosné konstrukce a zakladu bude pomoci chemické kotvy
pfikotvena spfahujici vyztuz.

PFi navrtavani otvord do nosné konstrukce musi byt vyznacena indikatorem vyztuZze poloha
stavajici vyztuze a vrtat se musi mimo tuho vyztuz.
Dobetonavka bude zhotovena z betonu C35/45 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 — max.
prisak 20 mm podle €SN EN 12390-8. Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP nesmi byt
kratsi nez 5 dni, tfida oSetfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Vyztuz dobetonavek bude vazana na
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misté z oceli B500 B. Do kazdé stény kyvné stojky budou navrtany vrastru 300x300 mm (resp.
450x450 mm) sprahujici trny praméru 12 mm. Trny budou vlepeny na hloubku min. 150 mm.

Do zakladu i nosné konstrukce bude navrtana svisla sprahujici vyztuz prdméru 20 mm. Na
spodni strané stojiny bude vyztuz ukotvena do stavajiciho zakladu na délku 800 mm. Na horni strané
bude vyztuz ukotvena do nosné konstrukce na délku 300 mm.

8.4.2 Uprava podpéry P3

Podpéra P3 patfici k poli ¢. 1 bude upravena z ddvodu snizeni podélné tuhosti podpory. Snizeni
podélné tuhosti se provede vloZzenim vrubového kloubu do spodni ¢asti kazdé stojky (celkem 2 ks).

Postup stavebnich praci bude nasledovny: Nejdfive se podepfe deska mostovky z obou stran stojky
ocelovymi stojinami, které nasledné aktivuji vnesenim sily. Smérem k opéfe O1 bude podepfeni
posunuto umisténo tak, aby vznikl stavebni prostor pro ubourani a opétovnou vystavbu stojiny.
Podepfeni se aktivuje na silu pfedepsanou v TP zhotovitele.

Stavajici stojka se uboura do vySky cca 1,4 m stim Ze bude ponechana stavajici vyztuz
v maximalni mozné mife. Ve spodni ¢asti bude doplnéna vyztuz spodni ¢asti zakladu vrubového kloubu
v&etné svislé vyztuze vrubového kloubu. V horni &asti nad vrubovym kloubem bude dopInéna vyztuz. O
rozsahu ponechani stavajici a doplnéni nové vyztuze rozhodne odpovédny projektant podle skute€ného
stavu na misté. Zhotovitel svola v dostateéném predstihu mistni Setfeni.

Vrubovy kloub bude o 150 mm vysunut nad uUroveri zakladu z divodu ochrany kloubu proti
zatékajici srazkoveé vodeé.

Uprava stojiny bude zhotovena z betonu €30/37 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 —
max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8. Minimalni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP
nesmi byt krat$i nez 5 dni, tfida oSetfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. Vyztuz zidek bude vazana na
misté z oceli B500 B.

8.5 Stavebni upravy stavajici spodni stavby

VétSina poruch spodni stavby vznikla nefunkénim odvodnénim, pfi kterém dochazelo k zatékani
srazkové vody k paté kyvnych stojin. Pro zajisténi pozadované Zivotnosti mostu bude upravena spodni
stavba tak, aby se na spodni stavb& nevyskytovaly plochy, kde by se mohla drzet voda. Nedilnou
soucasti jsou také sanace, ty ale budou popsany v samostatné ¢asti technické zpravy.

Stavebni Uprava spodni stavby bude spocivat ve vyspadovani hornich povrcha zakladu P2-P3 a
vyspadovani hornich ploch uloznych prahd na pilitich. Dale bude Uprava spocivat ve zméné systému
svodného potrubi z hlav pilifd do kanalizace umisténé podél mostu na ,pfiznané®.

Vyspadovani horni plochy zakladu a hornich ploch uloznych prahd na pilifich se provede pomoci
nabetonované spadové vrstvy z betonu C30/37 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 — S4 — max.
prasak 20 mm podle CSN EN 12390-8. Betonova vrstva se provede v tloutce 50-150 mm a bude
vyspadovana smérem k okrajim mostu (sklon v pfiéném sméru). Betonova vrstva bude vyztuzena KARI
siti 8x150x150 a do spodni stavby bude upevnéna pomoci viepenych kotev priméru 12 mm. Kotvy
budou vlepeny do spodni stavby min. 150 mm a budou provedeny v rastru 300x300 mm. P¥i vrtani
otvor( se nesmi zasahovat do stavajici vyztuze. Poloha stavajici vyztuze musi byt zjiSténa a vyznacena
na povrch kazdého zakladu.

Z kamerového prlizkumu stavajiciho odvodnéni bylo zjisténo, Ze ani jedno zkoumané potrubi
neni prachozi do kanaliza¢niho systému pod mostem. Kanaliza¢ni potrubi je z doby vystavby mostu a
je bud zanesené nebo zborcené. Pri pfipravé projektu bylo zvaZzovano nékolik variant zapusténi potrubi,
ale nakonec byla pfijata dohoda, Ze potrubi bude pfiznané a bude vedené po vnéjsi strané pilife. Na
kazdém pilifi bude pouze jeden svisly svod. Pro svisly svod se predpoklada potrubi z HDPE praméru
DN 250 v Sedé barvé. Podrobnéjsi popis tykajici se navrhu odvodnéni, zajisténi dutych prostor pilifl a
novych poklopu na pilifich viz ¢ast mostni vybaveni.
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8.6  Uprava stavajicich nosnych konstrukci

Uprava stavajicich konstrukci bude spoéivat v kompletnim odstranéni stavajicich fims a
nasledném vybetonovani novych fims ve tvaru ,vany“ v poZzadovanych rozmérech pro zajisténi VMP 2,5
a normove tloustky kolejového loZze. Soucasti konstrukce novych fims budou nové zaklady pro trakéni
stozary a navéstidla.

8.6.1 Bouraci prace

Bouraci prace budou probihat, vzhledem k omezenému Casu vystavby, minimalné ze 4 stanovist
najednou. Bourani musi pfedchazet montdz ochranného bednéni nad vefejnymi komunikacemi a to ul.
Pikovicka, Modfanska, Strakonicka, Podjezd a Zbraslavska. Ochranény budou téz vSechny cyklostezky
prochazejici pod mostem. V pfedstihu pfed bouranim kazdého pole bude pfedchazet montaz
konzolového bednéni s ochrannym zabradlim, které bude pfi bourani slouzit jako ochrana proti padajici
betonové suti a také pro uloZeni provizorni kabelizace. Nasledné pak bude vyuzZito pro stavbu nové
zelezobetonové vany.

Bourani fims musi probihat citlivé ke stavajici betonové obloukové konstrukci. Doporugeno je
pouziti spiSe vétSiho poctu mensi bouraci techniky. Pfi bourani musi byt kladen dliraz na ponechani
maximalniho poctu stavajici betonarské vyztuze vychazejici z mostovky do stavajicich fims.

Po odstranéni fims bude povrch nosné konstrukce zaméfen v min. rastru 5 m. Data budou
pfedana projektantovi, ktery rozhodne o pfipadné upravé tvaru nosné konstrukce.

8.6.2 Sprahujici vyztuz
Po ubourani stavajicich fims, oc€isténi a zaméfreni nosné konstrukce bude provedeno osazeni
sprahujicich trnli. Zakladni rastr spfahujicich trnl je 450x450 mm. V mistech, kde bude potfeba zesilit
stavajici zelezobetonovou konstrukci mostu bude rastr zménén na 300x300 mm. Jedna se hlavné o
oblasti nad kyvnymi stojinami ve vSech polich a stfed obloukové nosné konstrukce. Sprahujici vyztuz
muze byt oslabena v zavislosti na stavu ponechané vyztuze z fims. Pfed vrtanim spfahujici vyztuze
musi byt vyznacena stavajici vyztuz, aby nedoSlo k jejimu nadmérnému oslabeni.

Spfahujici vyztuz je zaznaena na vykresové pfiloze 2_218.

8.6.3 Uprava pole é. 1

Jedna se o atypické pole, kde staticky systém neni tvofen obloukovou konstrukci, ale sdruzenym
ramem o 3 polich. Ramova konstrukce je na opéfe O1 ulozena na kyvné sténé, dalSi podpory jsou
tvofeny kyvnymi stojkami.

Nejdfive bude namontovano konzolovité ochranné bednéni, které vytvofi pracovni ploSinu pro
bourani. Tato pracovni ploSina bude nasledné vyuzita pro bednéni. Po ubourani stavajici fims, navrtani
sprahujicich trn0 a montazi spodni bednéni se pfistoupi k vazani vyztuze. Vyztuz bude zhotovena
z vazané vyztuze B500B doplnéna o KARI sité 10x150x150.

Nova fimsova “vana“ bude zhotovena z betonu C35/45 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 —
S4 — max. prasak 20 mm podle CSN EN 12390-8. MinimalIni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP
nesmi byt krat$i nez 5 dni, tfida o$etfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. U vyspadovanych &asti mize
byt konzistence betonu zménéna na stuperi S3.

Pfed betonazi vodorovné desky musi byt do bednéni vlioZzeny nerezové odvodrovace a listy pro
vytvofeni ozubu pro osazeni mostnich zavér (pouze na strané k poli 2). Pfed betonazi fimsy musi byt
do bednéni vliozeny desticky pro méfeni bludnych proudll (2 ks na vnéjsi fimsu), soucasti fims jsou
zaklady pro trakéni vedeni, které budou vytvofeny lokalnim rozSifenim fimsy. Do téchto zakladd musi
byt vioZzeny pfed betonazi svornikové koSe pro uchyceni sloupl trakce.

V prvnim poli budou dilataéni spary, na rozdil od ostatnich poli, vlozeny nad podpory P1 a P2.
Dilataéni spary se vytvofi viozenim extrudovaného polystyrenu tl. 20 mm do hlavy fimsy. Spara bude
upravena dle detailu uvedenym v SVI.

8.6.4 Uprava pole €. 2, 3, 5-12

Konstrukéné se jedna o bézna pole, kde nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy oblouk. Na
polich 1-3 je mezi konstrukcemi sluzebni chodnik, ktery bude pfekryt betonovymi zakrytovymi panely a
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nasledné presypan Stérkem frakce 8/16. V poli 5-12 je chodnik vefejny, pochozi vrstva chodniku bude
tvofena betonovymi panely z betonu C35/45 XF4, na které bude aplikovana stfikana izolace s pochozi
protismykovou Upravou.

Nové fimsové “vany“ budou zhotoveny z betonu C35/45 — XC3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax22 -
S4 — max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8. MinimalIni doba o$etfovani povrchu betonu dle TKP
nesmi byt krat$i nez 5 dni, tfida o$etfovani betonu 1 dle CSN EN 13670. U vyspadovanych &asti miize
byt konzistence betonu zménéna na stuperi S3.

Pfed betonazi vodorovné desky musi byt do bednéni vioZzeny nerezové odvodnovace a listy pro
vytvofeni ozubu pro osazeni mostnich zavért. Pfed betondzi fimsy musi byt do bednéni vioZeny
vedouci skrze rozSifenou fimsu ke slouptm navéstidel. Dale zde bude umisténa chranicka pro napajeni
osvétleni umisténého v madle zabradli. Sou&asti fims jsou zaklady pro trakéni vedeni a zaklady pro
navéstidla (pole €. 10), které budou vytvofeny lokalnim roz8ifenim Fimsy.

V béznych polich budou dilataéni spary vioZeny pfiblizné do osy odvodriovacll, poloha dilatacnich
spar se musi byt urCena dle pfislusné vykresové pfilohy, aby nedochazelo ke kolizi se zabradlim.
Dilatacni spary v fimsach se vytvofi vlozenim extrudovaného polystyrenu tl. 20 mm do hlavy fimsy.
Spara bude upravena dle detailu uvedenym v SVI. Dilataéni spary mezi jednotlivymi poli budou tvofeny
vloZzenym jednolamelovym mostnim zavérem, prekrytym vyztuZzenym gumovym platem. Bude se jednat
o systémove feseni.

8.6.5 Uprava pole é. 4 a é. 13
Konstrukéné se jedna o bézna pole, kde nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy oblouk. Pole
jsou atypicka upravou stfedovych Fims, které musi umoznit zausténi schodisté vefejného chodniku. Na
téchto polich zacina také oploceni stfedniho chodniku z&bradlim vySky min. 1,5 m.

Uprava stfedovych fims se provede oslabenim hlavy stfedovych fims na tloustku 300 mm.
V misté zausténi chodniku do nosné konstrukce bude omezena Sifka chodniku na 1,39 m. Pole €. 13 je
feSeno atypicky, protoze smérem k poli €. 14 pokraCuje uzaviené kolejové loze. Prostup chodniku je
v tomto pFipadé lemovan fimsami ze 3 stran. Rimsa mezi konstrukcemi bude umisténa na stavajici
Zelezobetonové desce. Po odkryti kolejové loZe a odstranéni izolace se zhodnoti technicky stav desky.
V pfipadé dobrého stavu bude do desky navrtana sprahujici vyztuz praiméru 12 mm v rastru 150 mm ve
dvou fadach. Poté bude zhotovena fimsa v pozadovaném tvaru. V pfipadé nevyhovujiciho stavu desky
bude deska nahrazena.

V misté styku nové Zelezobetonové “vany“ se stavajici vlozenou deskou bude vytvofena dilataéni
— spara. Spara se vytvofi oblozenim plvodni desky
polystyrenem tl. 20 mm, ke kterému se nova vana
dobetonuje. Nova vana je v misté styku s puvodni deskou
niz8i o cca 70 mm, proto bude vytvoifen na nové konstrukci
vySkovy nabéh rozmeér( cca 300x70 mm, ktery umozni
plynuly pfechod izolacniho systému.

Pozadavky na beton, vyztuz a prvky vkladané do bednéni
jsou stejné jako u predchozich poli.

8.6.6 Uprava pole &. 14
Konstrukéné se jedna o bézné pole, kde nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy oblouk.
Dispozi¢né nosnou konstrukci mostu netvofi 2 oblouky jako na zbylé €asti mostu, ale oblouky 3, které
na sebe v pficném sméru navazuji. Toto dispozi¢ni FeSeni vzniklo z puvodniho zaméru vytvoreni
odbocCky z mostu do planovaného tunelu, které ale nebylo nikdy realizovano.

Mezi nosnymi oblouky neni mezera 1,5 m jako to je na zbylé &asti mostu, ale pouze cca 20 mm
pro zabezpeceni dilatace mezi nosnymi oblouky. Nova nabetonovana “vana“ bude rozdélena v pficném
sméru na 3 oddélené celky s respektovanim dilataénich spar stavajicich obloukl. Kolejové loze je
v pfiéném sméru pribézné pfes vSechny 3 konstrukce.
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Pozadavky na beton, vyztuz a prvky vkladané do bednéni jsou stejné jako u predchozich poli. U
tohoto pole budou kromé pficnych dilatacnich zavér( umistény i podéiné zavéry mezi konstrukcemi. Pro
uchyceni zavért pomoci dodate¢né vlepovanych kotev bude vytvofena nika 300x45 mm.

V tomto poli jsou atypicky feSen pravy zaklad pro navéstidlo i pro trakéni sloup. Levy zaklad je
klasicky vykonzolovany z fimsy. Pravy zaklad je umistén do stfedu vany L14-P a je tvofen dfikem o
pudorysném rozméru 650x650 mm a hlavou vysky 300 mm o pldorysném rozméru 750x750 mm. Do
obou zakladl bude pfivedena ze $térkového loze kabelova chrani¢ka DN 50/60 mm. Pfesné umisténi
chranicky v hlavé zakladu musi byt koordinovano s dodavatelem zabezpe&ovaciho zafizeni. Do téchto
zaklad(l i zakladu trakénich sloupl musi byt viozeny svornikové koSe pro pozdéjsi uchyceni sloupli. U
sloupu naveéstidel Ize svorniky nahradit chemickou kotvou.

8.6.7 Uprava pole é.15a 16
Tyto dvé mostni pole se od ostatnich [i5i vedenim koleje v pfechodnici a nasledném
levostranném oblouku a mnozstvim zakladu pro trakéni stozary a zakladd pro kotvy. Kolejové lozZe je
v pFicném sméru pribézné stejné jako u predesiého pole.
Na pravé fimse pole €. 15 dochazi k rozSifeni hlavy fimsy ze 440 mm na 500 mm z ddvodu
umisténi protihlukové stény vysky 1,5 m. Takto rozSifena fimsa prochazi pfes pole 16 a 17 az na
pfechodové zidky.

Pozadavky na beton, vyztuz a prvky vkladané do bednéni jsou stejné jako u predchozich poli. U
tohoto pole budou kromé pficnych dilatacnich zavérl umistény i podéiné zavéry mezi konstrukcemi. Pro
uchyceni zavér(i pomoci dodatec¢né vlepovanych kotev bude vytvorena nika 300x45 mm. Dlraz musi
byt dan na spravné umisténi svornikovych koSt do bednéni pfed betonazi fims a spodni desky.

Do zakladd trakénich stozard bude vyvedeny prichodky DN 50 s minimalnim polomérem ohybu
250 mm. Prachodka bude vyvedena do Stérkového loze, u paty stozaru bude vyvedena dle
nasledujiciho popisu:
- U trakéniho stozaru €.103 cca do 10cm vedle patky na ose stozaru - smérem do Radotina
- U trakéniho stozaru €.104 cca do 10cm vedle patky na ose stozaru - smérem do Radotina
- U trakéniho stozaru €.101 cca do 10cm vedle patky na ose stoZaru - smérem do Krée
U trakéniho stozaru €.102 cca do 10cm vedle patky na ose stozaru - smérem do Krée

8.6.8 Uprava pole é. 17
Jedna se o nejkratSi pole mostu, které preklenuje ulici Zbraslavska. Nova Zelezobetonova vana
bude umisténa na stavajici deskové mostovce. Deskova konstrukce mostovky je na branické strané
podepfena na kyvné stojiné, na strané u tunelu je pomoci Ulozného prahu vetknuta do opéry O2.

Nabetonovana vana ma proménnou Sitku z dlivodu umisténi kolejové spojky na mosté. Na levé
strané je umisténo klasické zabradli (Sitka fimsy 440 mm), na pravé strané je umisténa PHS sténa
(Sitka Fimsy 500 mm).

Pozadavky na beton, vyztuz a prvky vkladané do bednéni jsou stejné jako u pfedchozich poli. U
tohoto pole je pouze pficna dilatani spara feSena pomoci mostnich zavérd, podélna dilatace je
vzhledem k malym posunum vyfeSena Upravou izolacniho systému (viz projekt SVI). Pro uchyceni
priénych zavéra pomoci dodateéné vlepovanych kotev bude vytvofena nika 300x45 mm. Dlraz musi
byt dan na spravné umisténi svornikovych kos( do bednéni pfed betonazi fims a spodni desky.

Voda z tohoto pole neni svedena do odvodriovacu jako u ostatnich poli, ale je vedena vybranim
v desce na konec opéry, kde je kamennou rovnaninou svedena do pfiné drenazni trubky, ktera je
vyvedena dale na terén.
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8.6.9 Pozadavky na povrchovou tpravu betonovych ploch

Konstrukéni prvek Kategorie povrchové upravy

zaklady PB1 - S1, P2, B1, PS0O, RO, TB1
neviditelné plochy ZIb. vany, uhlové zidky PB1 - S1, P2, B1, PSO, RO, TB1
viditelné plochy zlb. vany, fimsy, zidky PB2 - S1, P2, B1, PS1, R1, TB2

Ostatni parametry pro bednéni se striktné Ffidi Technickymi pravidly CBS 03 pro pohledovy beton.
Pouzije se systémové bednéni z preklizkovych dilcu dle tab. 5/2.

Pozadavky na povrch skrytych ploch a na pohledovy beton jsou uvedeny v TKP kap.18
¢1.18.3.3.6 Povrch betonovych konstrukci.

Trida PB3 predepisuje strukturu povrchu S2, ta uruje zejména maximalni skok mezi jednotlivymi
bednicimi dilci 3 mm. Pdrovitost povrchu je P3 — plocha p6rd s primérem 1 az 15 mm max. 0,6% na
zkusebni ploSe 400 x 400 mm. Vyrovnana barevnost B1 — jsou nepfipustné barevné skvrny zplisobené
rzi, rdznosti materialu bedniciho plasté, ¢arovym probarvenim vyztuze apod. Pracovni spary PS2. Tfida
bednéni TB3 — systémove bednéni.

Pfed zahajenim praci bude zhotovitelem navrzeny typ bednéni a uspofadani spar odsouhlaseno
spravcem mostu a odpovédnym projektantem.

Uprava povrchu jakozto podkladu pod izolaéni systém se provede podle TKP kap.17 a
ustanoveni TNZ 73 6280.

VSechny hrany budou zkoseny 20 x 20 mm, pokud na vykresech neni uvedeno jinak. V8echny
pracovni spary se upravi viozenim dfevéné listy dle vykresu tvaru a detaill izolaci.

Provedeni sjednocujiciho natéru ramové konstrukce se nepfedpoklada, o jeho pFipadném
provedeni mze rozhodnout pouze zastupce investora.

8.6.10 Pracovni spary

Pracovni spary jsou zakresleny v pfislusnych vykresech tvar( jednotlivych konstrukci mostu, jiné
umisténi spar musi schvalit projektant a technicky dozor investora.

V pfipadé, Ze je betonaz preruSena na vice nez 24 hodin, musi byt povrch pracovni spary
vypreparovan vysokotlakym vodnim paprskem o tlaku 300 — 500 bar(. Dale je nutno provést vhodny
epoxidovy adhezni mustek tolerantni k vihkému podkladu a to tak, ze se na povrch betonu nanese
epoxidova penetrace a nasledné epoxidova pryskyfice, ktera se zasype kiemicitym piskem frakce 2 az
4 mm.

DalSi pozadavky na provedeni spar jsou uvedeny v TKP SSD kap.18 odst. 18.3.3.8.

Vypliovy tmel musi splfiovat pozadavky CSN EN ISO 11600 a musi byt oznagen I1SO 11600-F-
25HM-M1p, @ musi byt navic odolny vagéi:

- UV zéfeni

- mikroblm (mikroorganism{m obsazenym ve splaskovych vodach)
- chemickym vlivim

- povétrnostnim vliviim a starnuti

- teplotdm od -30 °C do +60°C

- vodé (vodotésny)
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8.7 Mostni svrsek a odvodnéni

8.7.1 Zelezniéni svréek na mosté
Zelezniéni svréek na mostnim objektu je tvaru UIC60, kolejnice 60E2 (R260), pruzné upevnéni
,“W14“ na betonovych praZcich a je soudasti objektu SO 06-10-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel,
Zelezniéni svrdek.

8.7.2 ZKPP

Zesilena konstrukce prazcového podloZi za stojkami je provedena v rozsahu podle predpisu SZ
S4. Vrstvy ZKPP (soudast SO 06-11-01) ve slozeni:

- Stérkodrt frakce 0/32, tl. 300 mm
- vapenocementova stabilizace tl. 300 mm

Rozsah téchto vrstev pod novou koleji za rubem stojek na obou stranach mostniho objektu je
v rozsahu délky pfechodové oblasti + 5,0 m, tj. 11+5 =16 m.

8.7.3 Zasyp zakladt

Za rubem stojek je navrzena plosna drenaz z kamenné rovnaniny o min. tl. 600 mm, dale je
prechodovy klin proveden ze Stérkodrti, hutnéné na na Io = 0,95 s = 0,4 mm po vrstvach max. tl. 300
mm. Zasyp pod urovni tésnici vrstvy (mysleno pouze vyrovnavka pod betonovou tésnici desku) bude
proveden z hutnéné vrstvy nepropustné zeminy, Ize vyuZzit i material ze stavajiciho naspu.

Tésnici vrstva tl. 300 mm je na délku zakladu provedena z betonu C 30/37 — XA1, XF3(F.1.1) - Cl
0,40 - Dmax22 - S3. Izolace tésnici vrstvy je provedena z natavovanych asfaltovych past s mékkou
ochranou dle SVI. V prodlouzeni tésnici vrstvy je na zasypu zakladu polozena izolacni folie
(geomembrana) o min. pevnosti 20 kN/m a taznosti min. 20% v obou smérech.

Kamennou rovnaninu provést dle MVL 102 vyzdénim zlomového kamene za postupného
zasypavani.

Soucasti zasypl mostu je i téleso zelezni¢niho spodku pod prechodovymi oblastmi mostu po
svislé rozhrani mezi objekty mostu SO 06-20-05 a objektem Zelezni¢niho spodku SO 06-11-01.
Materidlové sloZeni zasypu je stejné jako v navazujicich Usecich Zelezni¢ni traté SO 06-11-01.

8.7.4 Prechodové oblasti a zasypy

Pfechodova oblast bude zhotovena dle predpisu SZ S4 na délku cca 11,0 m. Zasyp bude
proveden ze S$térkodrti hutnéné na ID = 0,95 s = 0,4 mm po vrstvach max. tl. 300 mm, s Cislem
nestejnozrnitosti Cu = min 15, podle predpisu OTP ,Stérkopisek, $térkodrt a recyklovana $térkodrt pro
konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku®. Pod vrstvou hutnéné Stérkodrti je navrZzena vrstva
cementové stabilizace viz odstavec 8.7.2.

Tvar pfechodovych zidek je navrzen tak, aby byla vzdy zajiSténa Sifka stezky 55 cm vedouci na
most. Horni povrch fimsy na zidce O1-L je navrzen vodorovné v podélném sméru koleji a drazni stezka
bude do pozadované vySky dosypana. Na fimsu O2-L navazuje gabionova zidka, ktera je soucasti
Zelezniéniho spodku (SO 06-10-01), na tuto zidku dale navazuje zaklad trakéniho sloupu, ktery tvofi
pfechod mezi uzavienym a otevifenym kolejovym loZzem.

8.7.5 Svahové kuzely, uprava kolem opér

Jedna se o stavajici most, ktery je usazen v terénu. Pfechody na kFidly u stavajicich opér nejsou
feSeny a Stérk se sype z kolejového loze volné na terén. Nové svahové kuzZely budou zhotoveny za
prechodovymi zidkami O1-L, O1-P a O2-L, O2-P. V pfipadé opéry O1 se jedna o malé kuzely, které
vyrovnavaji terén nového naspl a plvodniho terénu. U opéry O2 na levé strané je kuzel zcela novy
z davodu vystavby nové opérné zdi podél ulice Zbraslavska. Sklon navrzenych svahl je ve vSech
pfipadech navrzen 1:1.5. Provedeni kuzell se predpoklada ze stérkovitych zemin typ G1 GW, G2 GP
nebo G3 G-F (térk dobfe zrnény s pfimési jemnozrnné zeminy do 15%) dle CSN 73 6133:2009. Podél
rovnobéznych kfidel bude zfizena pfidlazba z lomového kamene tl. 200 mm do podkladniho betonu tl.
min. 100 mm. Ukon¢eni dlazby bude olemovano zIb. monolitickou obrubou (prahem).
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V kuzelu na levé strané opéry O2 bude vyusténa drenaz zelezni¢ni spodku viz SO 06-10-01. V kuzelu
bude betonovy vyustni objekt (obetonovani drenaze dle MVL), na ktery bude navazovat betonovy skluz
napojeny do odvodiiovaciho pfikopu za rubem fimsy opérné zdi.

8.7.6 Rimsy

Po obou stranach nosné konstrukce mostu jsou navrzeny Zelezobetonové monolitické fimsy z
betonu C 35/45 — XD3, XF3(F.1.2) - Cl 0,40 - Dmax16 - S4 - max. prisak 20 mm podle CSN EN
12390-8. Minimalni doba oSetfovani povrchu betonu dle TKP kap.18 nesmi byt kratSi nez 5 dni
(doporuéeno min. 7 dni), tfida o$etfovani betonu 4 dle CSN EN 13670.

Tvar Fims je zakreslen v pfiloze &. 2_201-217. Sitka Fimsy v misté z&bradli je pfi hornim povrchu
440 mm, resp. 500 v misté PHS. Vyska fimsy je 740 mm, sklon horniho povrchu fims je jednostranny
4% smérem do kolejisté u fimsy se zabradlim a stfechovity 4% u fimsy s PHS.

V podélném sméru jsou fimsy na nosné konstrukci délené na 3 dilatacni &asti, které jiZ nejsou
rozdéleny pracovnimi sparami na betonazni Useky. Dilatadni spary jsou tésnéné, detail t&€snéni bude
uveden v dalSim stupni dokumentace. DilataCni spara v fimse je zhotovena pouze v hlavé a dfiku fimsy.
Z pohledovych divodul je vioZzena lista do bednéni nabetonované desky tak, aby po zatmeleni spary
byla viditelna spéara po celé vySce fimsy v&etné nabetonované desky.

Nominalni kryti betonem dle CSN EN 1992-1-1 je crom = 50 mm na vyztuZz nejblize k povrchu
bednéni, minimalni kryti betonem cmin = 40 mm. Pro vymezeni kryti budou pouZity distanéni podkladky z
betonu.

OSetrovani povrchu betonu fims je tfeba vénovat velkou pozornost, aby se zabranilo vzniku trhlin
od vyvinu hydrataéniho tepla a smrstovani betonu. Konstrukce musi mit uzavieny hutny povrch.
Kategorie povrchové upravy je stejna jako u nosné konstrukce.

8.8  Mostni vybaveni

Mostni vybaveni na tomto mostnim objektu tvofi izolacni systém, systém odvodnéni mostu,
dilataéni zavéry, zabradli, vefejny chodnik, protihlukové stény a poklopy pro zakryti prostor uvnitf pilifa.

8.8.1 lzola€ni systém — SVI
Podrobné je izola&ni systém popsan v pfiloze 1_002 Systém vodotésné izolace.

Nové c&asti spodni stavby sestavajicich zejména z novych pfechodovych zidek a uprav
stavajicich kfidel budou izolovany systémem asfaltovych natavovanych pasl se zaruéenou
predepsanou prutaznosti. Dilatacni spary budou upraveny dle zavedenych detaild s ochranou dle SVI.

Ostatni Casti spodni stavby na styku se zeminou (na lici a bocich) se opatfi ochrannym
asfaltovym izolaénim natérem proti zemni vihkosti ALP + 2xALN s min. spotfebou 0,3 kg/m? + 2x0,4
kg/m2. Hranice izolaéniho natéru je 150 mm pod povrchem pfilehlého terénu.

Nové zZelezobetonové vany budou upraveny dvouvrstvym stfikanym izolaénim systémem.
Soucdasti dodavky izolaéniho systému bude i pfekryti dilataCnich spar. Jako ochrana izolace bude
slouzit antivibraéni rohoz tl. 30 mm.

Izolace zakrytovych desek prostoru mezi mosty a vefejného chodniku je popsana v SVI.

Pfi pfechodu izolaéniho systému z natavovanych past na systém stfikané izolace bude
v konstrukci vytvofen vlys, do kterého bude izolani pas nalepen a zajist€n nerezovou listou. Stfikana
izolace bude aplikovana na pfitlacnou nerezovou listu.

Podrobné je izolaéni systém popsan v pfiloze 1-002 Projekt vodotésnych izolaci.

8.8.2 Odvodnéni mostu

Vzhledem k nefunkénosti systému odvodnéni na mosté musi byt stavajici odvodnéni kompletné
nahrazeno novym systémem, ktery bude jednoduSe opravitelny a kontrolovatelny. Pfi kamerovych
zkous$kach se ukazalo, ze svody potrubi vedouci uvnitf pilifa jsou nepriichodné.

Novy systém odvodnéni bude tvofen novymi nerezovymi odvodnovaci umisténymi v nové
nabetonované vané. Odvodnovace budou umistény v mistech stavajicich otvorl skrze stavajici nosnou
konstrukci. Na odvodrniovae bude napojeno nové potrubi DN 150, které bude vedeno po oblouku na
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ulozny prah pilite, resp. pfimo na zaklad podpéry P3 nebo pfimo na terén u podpéry P1. V prvnim poli
bude potrubi DN 150 na zakladu napojeno do svodného potrubi DN 200, které bude vedeno po povrchu
zakladu do pfilehlého pfikopu. Obnova tohoto pfikopu bude spadat do objektu rekonstrukce mostu.

Svodné potrubi ostatnich poli bude na horni strané pilife napojeno do jednoho svislého svodu DN
250 a svedeno stfedni ¢asti pilife na terén, kde bude napojeno do kanalizace. Svisly svod potrubi bude
do vysky cca 3 metr(i ochranéno proti kradezi ocelovou mfizi.

Atypicky je feSeno odvodnéni pole €. 17, ve kterém neni umistén odvodrovac a voda je svedena
do kamenné rovnaniny za opéru a dale drenazni trubkou skrze stavajici kfidlo na terén.

8.8.3 Dilatacni zavéry

Absence funkénich dilatanich zavérd mezi nosnymi konstrukcemi jednotlivych je poli je jednou
z pfi¢in degradace kyvnych stojin na mosté. Zavéry byly v plvodnim navrhu mostu FeSeny pomoci
vlozeného asfaltového provazce, ktery po cca 60 letech na mosté neni nebo viibec nefunguje.

Na mosté jsou navrZzeny nové jednolamelové zavéry, které splfiuji navrhovy posun +20 mm.
Zaveéry budou vloZeny do vybrani 300x45 mm
na konci kazdé nosné konstrukce. Podélné
zavéry, u konstrukci s pribéznym kolejovym
SRTANAIGEVRSTUA loZzem, jsou feSeny obdobné. Kazdy zavér je
| [ZOLACE prekryt vyztuZzenym gumovym profilem, ktery
bude pfiSroubovan na jednu stranu zavéru.

POVRCHOVY MOSTNI ZAVER
VYZTUZENY GUMOVY PROFIL

8.8.4 Zabradli

Stavajici zabradli na mosté je dvojiho typu. Na levém mosté (nepojizdéna konstrukce) je stale
pavodni, uhelnikové, zabetonované do fimsy a je v havarijnim stavu. Na pravém mosté probéhla v roce
2014 vyména zabradli, zde je navrzeno sloupkové z T profild, vySky 1,2 m. Oploceni vefejného
chodniku na pravé pravém mosté je tvofena obdobnym uspofadanim jako na vnéjsi strané, pouze je
zabradli vysky 1,5 m.

Zabradli bude na vngjSich fimsach navrzeno kompletné nové, ale vzhledem k délce jiz
opraveného zabradli bude navrzen stejny systém sloupkového zabradli, aby se stavajici pole zabradli
z pravého mostu pouzily stejné nebo se pfipadné trochu délkové upravily.

Zabradli podél vefejného chodniku bude zhotoveno kompletné nové. Vyuziti pivodnich &asti
zabradli se nepfedpoklada, protoZze nékteré sloupky budou provedeny vy3Si pro umisténi svitidel.
Samotna svitidla budou dodany pfimo TSK Praha a nejsou soudasti této stavby. Stavajici sloupy
osvétleni nejdou z davodu kolize s VMP zachovat. Zabradli bude sloupkové, vysky 1,5 m.

VSechny sloupky zabradli budou kotveny do nové fimsy pomoci patniho plechu upevnéného
pomoci chemickych kotev.

Zabradli se nachazi uvnitf POTV a bude tedy ukolejnéno. Ukolejnéni je soucasti SO 06-77-01
Zst. Praha -Kr& — odb. Tunel, ukolejnéni. Ve VTD zabradli bude vyFe$en systém propojeni a ukolejnéni.

Pro podliti sloupkd zabradli se pouzije vrstva polymerni malty jakozto nevodiva izolujici ¢ast.
Receptura musi odpovidat co nejvy$Si hodnoté mérného odporu, minimalné 1.1012 Qm. Pod
polymermaltou bude provedena penetrace. PFi realizaci je nutné dusledné dbat na dodrzeni stanovené
receptury i postupu pfipravy polymerni malty, v€etné dodrzovani klimatickych podminek uvadénych
vyrobcem. Postupuje se dle katalogovych listd vyrobce pro smési nebo komponenty - viz pfiloha 2
TP 124. Pfiloha 2 TP 124 stanovuje z&sady pro aplikaci polymernich malt, obecnd ustanoveni,
materialy, pokyny k provadéni atd. Provizorni podlozky nebo kliny z elektricky vodivych materiald (napf.
ocel, ale i dfevo) nutno odstranit pro zachovani elektrického izolaéniho odporu. Nekvalitni pfiprava
polymerni malty ma za nasledek nehomogenitu materialu, pérovitost a nasakavost, ¢imz dochazi ke
ztraté elektricky izolanich vlastnosti polymerni malty.
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Podél revizniho schodisté je navrzeno bezpecnostni dvoj-madlové trubkové zabradli o vysce
madel 900 a 700 mm. Zabradli je vetknuto do betonovych patek. Tyto patky jsou souéasti polozky
zabradli.

8.8.5 Protihlukova sténa

prechodovych zidkach na pravé strané opéry O2. Protihlukova sténa vysky 1,2 m je navrzena z profilQ
HEB 160, které jsou pfipevnény k fimse pomoci patniho plechu a chemickych kotev. Mezi sloupky je
navrzena pruhledna vypli z PMMA, ktera je osazena do ocelového ramu, ktery umozni snadnéjsi
vymeénu. U sloupu trakéniho vedeni Cislo 106 bude umoziiovat vloZzena vypli CasteCné svislé vysunuti
z dlvodu kontroly prirazky.

Sloupky PHS vc&etné ukotveni patfi do objektu mostu, vyplih PHS spada do objektu protihlukové
stény SO 07-61-01.

8.8.6 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ocelové konstrukce zabradli, PHS a desek na méreni bludnych proudl se opatfi protikoroznim
ochranou.

PKO odpovida dle SZDC S5/4 natérovému systému ZSP + ONS 02:

Zinkovani ponorem (ZnAl15) 80-100 ym
1-2 x zakladni natér (epoxidovy) 80 um
2-3 x org. povlak (polyuretanovy) celkem tl. 120 ym
Celkem natérovy systém 200 ym

Pfedpokladany barevny odstin je u zabradli tmavé Seda / antracitova.
- Navrzené PKO musi odpovidat pozadavkim pro vysokou korozni agresivitu C5-I.

- Pozadovana Zivotnost natérového systému je velmi vysoka (vice nez 15 let) dle CSN EN ISO
12944-5.

- VS8echny hrany nutno zaoblit na R = 2 mm pro bezchybné provedeni PKO.
- Priprava povrchu ocelové konstrukce odpovida stupni Be dle CSN EN I1SO 12944-4 pfilohy A.

- Zinkovani ponorem bude provedeno dle CSN ISO 1461, SZDC (CD S) 5/4 a TKP staveb
statnich drah kap.25.

- Pro zajisténi dobré pfilnavosti se provede lehké tryskani nekovovym tryskacim prostiedkem
(;rnitost max. 0,5 mm, tlak max. 0,3 MPa, vzdalenost trysky min. 0,30 m pod ostrym uhlem).
Ubytek zinku tryskanim nesmi pfesahnout 10 uym.

- Upevnéni zabradli do betonovych zidek bude provedeno pomoci dodatecné vrtanych lepenych
kotev. Spojovaci material z korozivzdorné oceli dle CSN EN ISO 3506-1(2) ve kvalité A4 - A5.

- Ochrana zavitu kotev a matic se provede pomoci krytek z PE se zvySenou odolnosti na UV
zareni.

- U madel budou natéry provedeny i na dolni ploSe pfiruby.

- Pfedpokladany vrchni odstin natéru je RAL 7016. Je to stejny odstin, ktery je pouzit u
stavajiciho zabradli na pravém mosté.
Zhotovitelé protikorozni ochrany dolozi certifikaci pouzitych materiald a predlozi odbornym organim
investora technologicky postup provadéni. Pozadavky na provadéni jsou stanoveny v TKP SZDC, kap.
25.

8.8.7 Chodnik na mosté

Chodnik na mosté je rozdélen na vefejnou €ast a sluZebni Cast. Vefejna Cast neni v majetku
Spravy zZeleznic, ale je TSK Praha. V projektu je uvazovano s vlozenim ztraceného bednéni a nasledné
betonaZzi chodnikovych Zelezobetonovych desek. Tyto desky budou rozdéleny na useky cca 3 m. Do
dilatacni spary mezi jednotlivé desky bude vloZena silova distanéni vlioZzka, aby nedochazelo k posunu
desek. Krajni desky u dilataéniho zavéru budou upevnény k fimse, aby nedochéazelo k jejich posunu.
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V misté, kde neni vefejny chodnik budou chodnikové desky spole¢né s fimsou snizeny a
presypany jemnou frakci Stérku. Chodnikové desky jsou podrobné rozkresleny na vykresech €. 2.313,
2.314.

8.8.8 Upravy poklopti a reviznich $achet na pilifich

V kazdém pilifi je ponechana duta Sachta, ktera vede az k zakladim. Jedna se pravdépodobné o
pozlstatek z vystavby pomoci kesond. Mozna bylo v dobé vystavby mostu uvazovano, ze do téchto
dutin puUjde dat naloz pfi nafizené demolici mostu.

Nicméné poklopy do téchto Sachet jsou nefunkéni a do Sachet zatéka voda. V projektu se
predpoklada kompletni vyména téchto poklopu tésnénymi poklopy 60x60 cm. Revizni stupacky, které
jsou v Sachtach budou kompletné vyménény ve vSech pilifich a budou vyrobeny z nerezové kulatiny
priméru 25 mm. Doporu¢ujeme namontovat hotovy vodotésny vyrobek. Nerezové stupacky budou
uchyceny pomoci chemické kotvy do pfedem vyvrtanych otvord.

8.8.9 Povrchové upravy, natéry betonovych konstrukci
Pohledové plochy novych betonovych konstrukci budou provedeny jako pohledovy beton bez
dal$ich sjednocujicich natérd ve smyslu TKP SZDC, kap. 18, &l. 18.3.3.6.3. Kvalita pohledového betonu
musi odpovidat pfedepsané tfidé dle popisu tvar(i konstrukci. v pfedchozi ¢asti technické zpravy.

Vysledny povrch pohledovych ploch bude poZzadovan jednobarevny a bez viditelnych vad.
Pfedpoklada se provedeni sjednocujici stérky na celém mosté.

8.8.10 Revizni pristupy a zpevnéni pod mostem

Dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do loZe z betonu C 20/25n - XF3 tl. 100 mm je navrzena
podél kfidel u obou opér. U opéry O1 je na levé i pravé strané navrzeno odlazdéni. Na levé strané je
odlazdéni az po skluz, ktery bude také obnoven. Na pravé strané& vytvoifen pouze pés dlazby Siroky 1 m.
U opéry O2 je podél kazdé strany opéry vytvofen pruh dlazby Sitky 1 m. Na pravé strané je na spodni
strané pruh zakoncen stavajici betonovou zidkou, na horni strané zakladem trakéniho stozaru ¢. 108.
Na levé strané je pruh dlazby vytvofen nad zdi z armovanych zemin a je ukonéen zakladem trakéniho
sloupu €. 107.

Dlazba je na svych okrajich lemovana zahonovymi betonovymi obrubniky prifezu 100/300 mm.
Tyto obrubniky vySkové licuji s Urovni dlazby a zaroven jsou pfevySené oproti okolnimu upravenému
terénu svahu o cca 50 mm. Sparovani dlazby se provede aktivovanou cementovou maltou o minimalni
pevnosti v tlaku 30 MPa, svp XF4.

Drenaz je vyusténa u opéry O1 na levé strané. Na vyusténi drenaze navazuje skluz k paté svahu,
kde je pfikop napojen do hlavni trasy odvodnéni.

8.8.11 Inzenyrské sité na mosté

mostu bude veden kabel 6kV v betonovém Zlabu. Na &asti mostu bude veden podél pravé fimsy levého
mostu kabel zabezpeCovaciho zafizeni v plastové chraniCce. Tyto kabelové chrani¢ky jsou soucasti
SO/PS kabell. Podél pravé fimsy bude ulozen deviti-otvorovy multikanal, ktery bude uloZzen do
betonové loZe. V tomto multikanalu budou uloZeny ostatni kabelova vedeni. Multikanél bude uloZzen do
betonového loZze a po cca 25 m budou umistény na kabelovodu protahovaci Sachty. Tyto Sachty budou
kompozit nebo HDPE. V3echny protahovaci i odboCujici Sachty jsou vykazany v poloZzce kabelovodu a
zhotovitel na to pfi nacenéni této polozky musi tuto skuteCnost zohlednit.

Na stavajicim mosté jsou umistény 6kV, PRE, sdélovaci a zabezpefovaci kabely. Tyto kabely
budou provizorné prelozeny na konzoly skruze zavéSené na vnéjSi strané desky obloukd, mimo
stavebni prace na mosté. Kabel 6kV bude provizorné veden po levé strané mostu, ostatni kabely budou
provizorné umistény na pravé strané mostu.

V definitivnim stavu budou na levé strané mostu vedeny kabely:
- b6kV

- Zabezpecovaci kabely k navéstidliim
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Na pravé strané budou vedeny sdélovaci kabely, ZOK a DOK
Kabelizace na mosté je obsazena v nasledujicich objektech/souborech:
- PS 06-01-20 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, TZZ — levé strana, plastovy Zlab
- §|Ob06-76-01 Zst. Praha-Krg, obvod Kré — TNS Chuchle, tprava rozvodu 6kV 50Hz — betonovy
Zla
- PS 07-02-11 Odb. Tunel, uprava mistni kabelizace
- PS 09-02-53 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich DK SZ s.o.

- PS 09-02-54 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich ZOK a MOK CD-
Telematika a.s.

8.8.12 Vyznaceni letopoctu

LetopoCet bude vyznaden ocelovou ceduli na mezipodesté pfi obou vstupech na most
z vefejného chodniku. Jedna se o mezipodesty na pilifi P5 a P15.

8.8.13 Nivelaéni znacky
V souladu s CSN 73 6201 &l. 13.14.1 se na mostni konstrukci osadi do dodate¢né& vyvrtanych
otvor( nivelacni méfici znacky @16 mm, délky 70 mm v nerezovém provedeni (ocel A4), které budou
slouZzit pro geodetické sledovani nosné konstrukce mostu.

Nivelaéni znacky budou osazeny v poli €. 1 nad kaZdou osou uloZeni a uprostied kazdého
ramového pole. V polich L2-L16 budou body osazeny nad kyvnou stojinou na pilifi, uprostfed
deskového pole oblouku a uprostfed oblouku. V poli €. 17 bude nivelacni znacka umisténa pouze
uprostfed pole. U pfechodovych zidek budou nivelaéni znacky umistény na kazdém konci zidky. O
presném umisténi znacek na zidkach rozhodné geodet z duvodu viditelnosti na body. Celkem se osadi
do nosné konstrukce a zidek (7+5x15+1) x 2+2+2+2+4 = 176 ks nivelacnich znacek.

9 Sanace spodni stavby a nosné konstrukce

Sanace stavajicich konstrukci mostu je podrobné popsana v pfiloze 1_003 Sanace mostu —
textova €ast a ve vykresovych pfilohach 2_401-403

10 VsSeobecné prace

10.1 Vytyceni mostu

Cely objekt se nachazi uvnitf trvalého zaboru a v Zadném misté se nedotyka jeho hranice.
Podrobné body jsou vytyCeny v soufadnicovém systému S - JTSK. Nadmorské vysky jsou uvedeny v
systému Bpv.

Objekt bude vyty€en z hlavni vyty€ovaci sité (body nucené centrace).

Pfesnost vytyéeniva pfesnosti provadéni budou provadény v souladu s TKP kap.1, kap.18 pfiloha
4, a platnymi predpisy a CSN na které se TKP odvolavaji.

10.1.1 Pfesnost vytyceni

Mezni odchylky vyty€eni vztaznych pfimek pldorysné osnovy nebo os jsou stanoveny podle
CSN 73 0420-2.

a) vzajemné vzdalenosti d ve dvou smérech:

vykop zakladu + 50 mm

bednéni + 8 mm
b) rovnobéznosti: + 15 mgon
c) sevieného uhlu: + 30 mgon
d) pfimosti:

vykop zakladud + 25 mm

bednéni + 8 mm
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e) vyty€eni vySkové urovné zakladui: +5mm
f) vyty&eni vodorovné roviny:
vykop zakladud + 25 mm

betonaz zakladl + 5mm
betonaz konstrukci + 3mm
g) vytyCeni konstrukénich vySek h pfi vytyCovani: + 4 mm
h) vytyCeni svislice: + 4 mm

10.2 Presnost provadéni

Cela konstrukce bude provedena podle platnych & doporugenych CSN:
CSN 730212 Geometricka pfesnost ve vystavbé
CSN 73 0420 — 1 Ptesnost vyty&ovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky
CSN 73 0420 — 2 Presnost vytyéovani staveb. Cast 2: Vyty&ovaci odchylky
CSN 73 0405 Mé&reni posunu stavebnich objektu

Pfi provadéni mostu je nutno dodrzet nasledujici poZadované tolerance:

a) Zaklady S SMEBIOVE ..o +40 mm
VY21 (0 1V Y +20 mm
b) Stojky mostu S SMEBIOVE ...t + 25 mm
VY21 (017 Y +10 mm
c) Pricel (deska) S SMBIOVE ...eeiiiiiiiee ettt e e e e snaraaee s +10 mm
S VYSKOVE ... +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku 2 m................ 8 mm
- Sifka nosné konstrukce ... + 20 mm
- vy8ka nosneé konstrukce ...............coiiiiin e, +10 mm
d) Rimsy S SMBIOVE ..ot +15 mm
S VYSKOVE ..o +10 mm
- rovinatost povrchu na vztaznou délku2 m................ 6 mm
e) Zabradli =101 0 )Y SO + 15 mm
SVYSKOVE .. + 10 mm

10.3 Geodeticka sledovani

Pro sledovani chovani mostu budou pouzity body vytyCovaci sité (body nucené centrace). Na
nosné konstrukci budou umistény nivelacni znacky pro geodetické sledovani konstrukce.

10.3.1 Pozadavky na sledovani mostni konstrukce
Casové uzly méfeni:
Zaméfeni stavajici nosné konstrukce po ubourani stavajicich fims
Zaméfeni novych fims po vybetonovani a jejich odbednéni
Po dokonéeni kolejového svr§ku na mosté
Po 6 mésicich od uvedeni mostu do provozu

Po uvedeni mostu do provozu a dale cyklicky v ramci pravidelnych prohlidek - bude uréeno
investorem spolu se spravcem objektu.

ok~ 0DN -~

10.3.2 Sedani spodni stavby
Vzhledem k charakteru stavajici konstrukce neni poZzadovano.
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10.3.3 Prahyb nosné konstrukce

Prihyb nosné konstrukce se bude méfit pomoci nivelaénich zna¢ek osazenych na fimse kazdého
pole mostu. Vyhodnocovana bude Casova kfivka prihybu jednotlivych mostnich poli. Pozadovana
presnost méfeni je + 2 mm. MéFeni budou provadéna v ramci bodu 1 — 5 pfedchoziho odstavce.

10.4 Korozni sledovani, ochrana proti bludnym proudiim

Vzhledem k elektrifikaci traté stejnosmérnou proudovou soustavou je navrzen stupen opatfeni 4.
dle TP 124 Pfiloha 8 tab.1, tzn. kombinace primarni a sekundarni ochrany, a konstrukéni opatieni dle
¢l.5.4, vCetné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce.

Pfednostné je tfeba uplatnit
primarni ochranu, a to pfedev$im kombinaci opatfeni dle CSN ISO 9690 a CSN EN 206 - t;.
- minimalni kryti vyztuze
- zamezeni vzniku trhlin
- omezeni pouziti portlandskych cementu
- dodrzeni povolenych podild chloridd u cementt a zamésové vody
- pouzivani jen malo elektricky vodivych pfisad a pfimési do betonu
- pouziti nevodivych distan¢nich vioZek

sekundarni ochranu — da se pfedpokladat, ze do jisté miry bude tuto funkci plnit celoplo$na izolace
mostovky i asfaltové natéry proti zemni vihkosti.

konstrukéni opatreni

o Uprava betonarské vyztuZe:

Vyztuz se provaii tak, aby byla vytvofena vnéjsi vodiva klec (schéma provareni bude
shodné s TP 124).
U novych fims na nosné konstrukci se vyztuz vyvede na povrch do méficich bodl (vyvodu)
umisténych dle vykresovych pfiloh. Je to cca 0,5 m od dilatacni spary na vnitini strané fimsy. MéfFici
vyvod z vyztuze je proveden podle TP 124 Pfiloha 1 obr. 3d.

Méreni se provadéji v zasadé v téchto fazich vystavby:

e po vybetonovani nové ZIb. vany
e po dokonCeni hrubé stavby mostu bude provedeno kontrolni korozni méfeni, které urci, zda bude
nutné provadét pfipadna dalSi opatfeni.

10.5 Rozhrani kubatur

Svislé rozhrani mezi objektem mostu SO 06-20-05 a projektem zelezni¢ni traté SO 06-10-01 a
SO 06-11-01 je vedeno na konci pfechodovych oblasti mostu, cca 11 metr( od rubu stojin. Vodorovné
rozhrani je vedeno v urovni spodni plochy vrstev ZKPP, vlastni konstrukce ZKPP a kolejové loze
s zelezniénim svrSkem je soucasti SO 06-10-01. Pfechodova oblast - konstrukéni vrstvy prechodové
oblasti v€etné pfechodového klinu jsou sou€asti mostu SO 06-20-05. Rovnéz tak i zasyp vykopu pod
pfechodovou oblasti.

10.6 Seznam souvisejicich objektu
SO 06-10-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Zelezniéni svriek
SO 06-11-01 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Zelezniéni spodek
SO 07-61-01 Odb. Tunel, PHS v tseku km 10,025 - 10,150 vpravo
SO 06-71-01  Zst. Praha-Kr& — Odb. Tunel, TV
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PS 06-01-20 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, TZZ

SO 07-71-01 Odb. Tunel, TV

SO 06-76-01 Zst. Praha-Kr¢, obvod Kré — TNS Chuchle, Uprava rozvodu 6kV 50Hz

SO 06-77-01 Zst. Praha-Kr¢ — odb. Tunel, ukolejnéni

SO 06-30-02 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, Gprava VO (Branicky most)

PS 09-02-91 ZST Praha VrSovice - ZST Praha Radotin, dalkova diagnostika DDTS ZDC
PS 09-02-92 ZST Praha VrSovice - ZST Praha Radotin, Gprava pfenosového systému
PS 09-02-51 ZST Praha Vrdovice - ZST Praha Radotin, Gprava stavajicich DOK SZ s.o.
PS 09-02-52  ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Gprava stavajicich TK SZ s.o.
PS 09-02-53  ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Gprava stavajicich DK SZ s.o.
PS 09-02-54 ZST Praha Vr$ovice - ZST Praha Radotin, Uprava stavajicich ZOK a MOK

CD-Telematika a.s.

11 Provadeéni objektu

11.1 Celkova koncepce navrzenych stavebnich postupti

Navrh stavebnich postupu pro rekonstrukci stavajiciho mostu je zasadné limitovan pozadavky na
uzavieni smichovského nadrazi. Vzhledem k charakteru uzemi a vytiZzenosti nakladni dopravy smérem
na Plzen je tfeba pracovat za nasledujicich okrajovych podminek:

A) Je potfeba do maximalni mozné miry zkratit nickolejny provoz na trati 206.

B) Na konci uplIné vyluky musi byt zprovozné&na minimalné jedna kolej na mosté.
Stavebni postupy musi byt tedy navrzeny tak, aby veskeré prace probéhly v planované vyluce, coz
vzhledem k délce mostu a zastavénosti Uzemi bude logisticky naro¢né. V projektu se predpoklada
nasazeni min. 10 pracovnich Cet pfi rekonstrukci mostu. S demolici stavajicich fims se za¢ne od
prostfedka mostu smérem k obéma opéram.

Vysledkem vySe uvedenych omezeni je navrh stavebnich postupt rozdéleny do dvou zakladnich
stavebnich fazi, a to:

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Technicka zprava

Oznaceni Nazev faze Ucel Délka stavebniho postupu
faze
0 Nulta faze | Pfiprava stavenisté, zfizeni ochrannych | 110 dni — jednokolejny
vystavby konstrukci nad komunikacemi, demolice | provoz
stavajicich fims levého mostu. Zesileni
stojek levého mostu v 1. poli. Sanace
mostu
1 Prvni faze | Odstranéni fims pravého mostu, vystavba | 70 dni — nickolejny provoz
vystavby novych fims. Sanace spodni stavba a NK
2 Druha faze | PokraCovani ve vystavb& novych fims. | 70 dni — nickolejny provoz
vystavby Sanace spodni stavba a NK
3 Treti faze PokraCovani ve vystavbé novych fims. | 20 dni — nickolejny provoz
vystavby Sanace spodni stavba a NK
4 Ctvrta faze | Pokraovani ve vystavbé novych fims u | 5 dni — provoz v koleji €. 2
vystavby koleje €. 1. Sanace spodni stavba a NK
5 Pata faze Dokonceni vystavby novych fims podél | 140 dni — provoz v koleji €. 2
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vystavby koleje €. 1, izolace. Dokon&eni sanaci.

VSechny vefejné komunikace a tramvajova trat budou chranény ochrannou skruzi.

11.2 Prostor stavenisté, pristupy na stavenisté

Stavenisté mostu se nachazi na pozemcich SZ a na pozemcich magistratu mésta Prahy. Pro
vystavbu mostu je v projektové dokumentaci uvaZzovano se 6 zafizenimi stavenisté ZS 6 — ZS 11.

11.3 Omezeni rychlosti v provozované koleji
V nulté fazi provoz na mosté nebude, ve fazi €. 1 bude rychlost omezena na max. 50 km/h.

11.4 Demolice stavajiciho objektu

V pfedstihu bude zhotovena ochranna skruz nad vefejnymi komunikacemi a cyklostezkami
spole€né se skruzi na vnéjSi strané kazdého mostu. Demolice stavajicich fims bude probihat od
prostfedka mostu smérem k obé&éma opéram.

11.5 Pozadavky na TP zhotovitele

Pfed zahajenim stavebnich praci pfedlozi zhotovitel k odsouhlaseni investorovi a odpovédnému
projektantovi nasledujici pfedpisy a dokumentace:

TP bourani stavajicich konstrukci

TP fezani stavajicich Zelezobetonovych konstrukci

TP ubourani kamennych opér a kiidel

TP zaporového pazeni

TP injektaze kofene zemni kotvy a TP pfedpinani zemni kotvy.
TP zemnich praci

TP betonézZe monolitickych konstrukci (nové fimsy, pfechodové zidky)
TP sanace povrch, pilifi a nosné konstrukce

TP montaze dilct zabradli

TP provadéni PKO

TP provadéni vodotésnych izolaci

11.6 Popis praci

Predpokladany celkovy rozsah ¢innosti na vystavbé mostu byl roz&lenén do 5 zakladnich fazi
vystavby oznaCenych 0 a 5. Popis Cinnosti a jejich sled véetné vyvolanych vyluk na pfevadéné
Zelezni¢ni trati a vazby postupl vystavby daného mostniho objektu na celkové stavebni postupy stavby
je pfehledné uveden v nasledujicim textu:

Pripravna faze — nulta faze — délka 140 dni:

1. Zfizeni ochrannych konstrukci nad vefejnymi komunikacemi. Navrtani konzol skruze do vnéjsi
strany horni desky kazdého oblouku.

2. Prelozeni kabell na provizorni lavky na mosté.

3. Odstranéni stavajicich fims pod budouci koleji &. 1.

4. Zesileni stojiny P2 v prvnim poli, uprava stojiny P3.
Prvni faze vystavby — délka 70 — nickolejny provoz:

5. Demolice zbyvajicich Fims

6. Vystavba novych fims na nosné konstrukci

7. Demolice stavajicich fims na opérach

8. Zfizeni zaporového pazeni u opéry O2

9. Demolice stavajici betonové opérné zidky

10. Podepfeni a ubourani spodni &asti stojiny P3 v prvnim poli.
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11. Zesileni stojiny P2 a vystavba vrubového kloubu u L1-P3 — pravy most
12. Sanace vsech kyvnych stojin.
13. Vystavba novych Zlb. fims (van), pfednostné na pravém mosté pod koleji €. 2.

14. Vystavba prechodovych zidek, postupné nebo naraz v zavislosti na potiebé prevadéni
stavenistni dopravy.

15. Montaz zaveéra, zabradli

16. Aplikace izola¢niho systému pravého mostu

17. Zfizeni betonové tésnici vrstvy

18. Izolace tésnici vrstvy, poloZeni drenaznich trubek a jejich obsyp

19. Zfizeni kamenné rovnaniny + zasyp zeminou vhodnou nad tésnici vrstvou
20. Montaz odvodriovaciho systému.

21. DalSi navazujici prace jsou soucasti objekt zelezni¢niho spodku a svrsku.
22. Sanace vsech ploch stavajici nosné konstrukce a spodni stavby

Druha faze vystavby (v globalnim harmonogramu 2) — 70 dni nickolejny provoz

23. Dokonceni betonaze fims na levém mostu, jedna se o pole, které se nestihly v prvni fazi
vystavby.

24. Montaz sluzebniho a vefejného chodniku

25. Montaz zavéru

26. Aplikace izolaCniho systému

27. Montaz zabradli

28. Montaz odvodriovaciho systému.

29. Dalsi navazujici prace jsou soucasti objektl Zelezni¢niho spodku a svrsku.
30. Sanace vsech ploch stavajici nosné konstrukce a spodni stavby

Treti faze vystavby (v globalnim harmonogramu 3) — 20 dni nickolejny provoz

31. Dokonceni betonaze fims pravého mostu
32. Montaz zavéru
33. Izolagni systém
34. Montaz zabradli a trakénich stozard
Ctvrta faze vystavby (v globalnim harmonogramu 4) — 5 dni nickolejny provoz

35. Za&térkovani koleje €. 2
36. PolozZeni kolejového rostu
Pata faze vystavby (v globalnim harmonogramu 5) — 140 dni provoz v koleji €. 2
37. Montaz zabradli
38. Montaz trakce, navéstidel
39. Dokoné&eni levého mostu
40. Zaveéry, izolace, zastérkovani

Pozn: 1) Celkové stavebni postupy stavby dle zasad organizace vystavby — ¢ast N.1.6.7
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12 Bezpecnost prace

P¥i realizaci stavby je nutno dodrzovat véechny platné smérnice, predpisy a normy CSN, véetné
dodrzovani predpist o bezpecénosti a ochrané zdravi pracujicich platnych v dobé provadéni stavby.

Déle plati vyhlasky a nafizeni souvisejici. Pfi pracich v ochrannych pasmech inZenyrskych
vedeni je tfeba plnit podminky spravce a dbat na zvySenou opatrnost pracovnikd. Zakres inzenyrskych
siti je nutno pokladat za orientaéni a technicky dozor investora musi zajistit pfed zahajenim stavby
vytyCeni inzenyrskych siti. Béhem stavby je nutné vyty€eni chranit pfed poskozenim. Projekt je feSen
tak, aby byly dodrZzeny podminky zajiStujici bezpecnost prace i provozu jak béhem stavby, tak i po
dokongeni.

Dale je tfeba dodrZet vSechny platné Zelezni¢ni bezpeénostni predpisy v plathém znéni vydané
SZ, SZDC, CSD a CD pro obdobné prace v tésné blizkosti provozované trati pod napétim, manipulaci
s tézkymi predméty apod. Je nutné dodrzet i ustanoveni navazujicich pfedpisl citovanych v nize
uvedenych.

Pro bezpecnost prace a provoz technickych zafizeni pfi stavebnich pracich plati zejména zakon
€.262/2006Sb., €.309/2006 Sb., 251/2005 Sb., 258/200 Sb., 22/1997 Sb., 183/2006 Sb., 174/1968 Sb.,
133/1985 Sb., 458/2000 Sb., 151/2000 Sb., 274/2001 Sb., 266/1994 Sb., 13/1997 Sb., 361/2000 Sb.,
185/2001 Sb., 17/1992 Sb., 254/2001 Sb., 114/1992 Sb., 356/2003 Sb., €.591/2006Sb., nafizeni vlady
378/2001 Sb., 201/2010 Sb., 495/2001 Sb., 11/2002 Sb., 28/2002 Sb., 168/2002 Sb., 406/2004 Sb.,
101/2005 Sb., 362/2005 Sb., 272/2011 Sb., 591/2006 Sb., 361/2007 Sb., 21/2003 Sb., 1/2008 Sb.,
28/2002 Sb., ¢.178/2001Sb. (Zména 523/2001 Sb. + 441/2004 Sb.), vyhlaSka 501/2006 Sb., 268/2009
Sb., 146/2008 Sb., 173/1995 Sb., 101/1995 Sb., 415/2003Sb, 601/2006Sb.

Zakladni zasady a pozadavky pro bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci jsou dany zakonem
€.309/2006Sb a platnymi pravnimi predpisy uvedenymi v §23 tohoto zakona, (nafizeni vlady
€.362/2005Sb,  &.101/2005Sb,  ¢€.378/2001Sb,  €.168/2002Sb, &.11/2002Sb,  &.178/2001Sb,
€.406/2004Sb).

- TKP staveb statnich drah, kap.1 a dot€ené specialni kapitoly,

- SZ Bp1 - Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpe&nosti a k ochrané zdravi osob pfi
Cinnostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezniéni drahy provozované Spravou
zeleznic, statni organizaci

- SZ Bp3 - Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich &innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

- SZDC Ob 1 - Vydavani povoleni ke vstupu do prostor SZDC
- navazujici pfedpisy, citované v pfedpisech vyse uvedenych
Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
prihlédnutim k:
— praci v prlijezdnim prufezu provozované trati,
— praci ve vyskach,
— praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
— manipulaci s bfemeny.

Zhotovitel musi pfed zaCatkem praci provéfit platnost vySe uvedenych prepisli a postupovat
podle predpist aktualné platnych.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.
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13 Pokyny pro provozovani a udrzbu objektu

Mostni objekt nevyvolava v daném tratovém uUseku Z&dna provozni omezeni. Jeho sprava a
udrzba musi byt provadény v souladu s pfedpisem SZ S5.

14 Pozadavky na doplnéni prazkumu

Nejsou.

15 Pozadavky na dalsi stupen dokumentace

Pfed vystavbou mostu by méla byt zpracovana RDS dokumentace, ktera by zohlednila
technologii a navrzeny postup vystavby zhotovitele. V RDS dokumentaci budou také zohlednény nové
pozadavky na zvétSeni fimsy pravého mostu z divodu umisténi PHS a také rozSifeni nékterych poli
z davodu umisténi vyhybny v navazujici investi¢ni akci Nové Zelezniéni spojeni Praha Smichov —

Beroun.

16 Dot€ené normy a predpisy, pouzita literatura

. 266/1994 Sb.
.177/1995 Sb.

O« Ox¢

. 22/1997 Sb.

¢

. 137/1998 Sb.

O¢

. 163/2002 Sb.

¢

TKP SSD
GR SZDC s. 0. 11/2005

GR SZDC s. 0. 16/2006

SZDC S 3

SZDC S 3/2

SZS4

SZDC S5

SZDC S5/4

SZ S5/1

SZDC (CD) SR 5/7 (S)

SZDC (CD) MVL 102

SZDC MVL 110
SZDC (CD) MVL 511

SZDC MVL 720
SZDC MVL 649

Zakon Parlamentu CR o drahach

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a technicky
fad drah, v platném znéni

Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky, v
platném znéni

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v plathém znéni

Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané
stavebni vyrobky, v platném znéni

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, v platném znéni

Smérnice GR SZDC s. o, Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice GR SVZDC s. 0., Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezni¢ni sité CR

Zelezniéni svréek, v platném znéni

Bezstykova kolej, v platném znéni

Zelezniéni spodek, v platném znéni

Sprava mostnich objektl, v platném znéni

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci, v platném znéni
Diagnostika, zatizitelnost a pfechodnost zelezni¢nich mostnich objektl

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekt(l proti t€inkiim bludnych proudd,
v platném znéni

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci
a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, v platném
znéni

Standardni typy nosnych konstrukci zelezni€nich mostnich objektd,
03/2019

Nosné konstrukce zelezni¢nich mostli se zabetonovanymi nosniky,
v platném znéni

Zabradli pro Zelezniéni mosty
Zelezobetonové trubni propustky
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TP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci,
Ministerstvo dopravy, v plathném znéni

Konvencni Zelezni¢ni systém  Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostu, v platném znéni
Obecné technické podminky pro ochranné natérové systémy, 08/2020

SZ PO-18/2020-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR — Standardy pro
povrchy podchodi

SZ Metodicky pokyn protihlukové stény a valy, 04/2021

CSN EN 206 + A2 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda, v platném znéni

CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci — Vrtané piloty, v platném
znéni

CSN EN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci, v platném znéni

CSN EN 1991-1-1 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-1: Obecna zatizeni - Objemové
tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb, v platném znéni

CSN EN 1991-1-3 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-3: Obecna zatizeni — Zatizeni
snéhem, v platném znéni

CSN EN 1991-1-4 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatiZeni - Zatizeni
vétrem, v platném znéni

CSN EN 1991-1-5 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-5: Obecna zatizeni — Zatizeni
teplotou, v platném znéni

CSN EN 1991-1-6 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci. Cast 1-6: Obecna zatizeni — Zatizeni
béhem provadéni, v platném znéni

CSN EN 1991-1-7 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni -
Mimoradna zatizeni, v platném znéni

CSN EN 1991-2 Eurokdéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostl dopravou,
v platném znéni

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci. Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby, v platném znéni

CSN EN 1992-2 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty — navrhovani a konstrukéni zasady, v plathném znéni

CSN EN 1997-1 Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla,
v platném znéni

CSN EN 1997-2 Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 2: Prizkum a zkouseni
zakladové pldy, v platném znéni

CSN 73 6200 Mosty — Terminologie a tfidéni, v platném znéni

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd, v platném znéni

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, v platném
znéni

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezni€nich mostnich

objektl, v platném znéni

TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceskéa betonarska spole¢nost CSSI, 2009

17 Zavérecna ustanoveni

Technického Fedeni mostniho objektu zachycuje veSkeré zmény a poZadavky, které byly
vzneseny béhem projednavani na technickych poradach.

sSUDOP
PRAHA 42



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha- SO 06-20-05 Zst. Praha-Kr¢ — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Kré — Sporilov - PDPS Technicka zprava

Projektova dokumentace je ve stupni PDPS (dle vyhlasky ¢. 499). V pfipadé zmény podkladd, i
vzniku novych skute€nosti, si projektant vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na feSeni a
eventualné doplnéni nebo Upravu projektové dokumentace.

Dokumentaci Ize uzivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha &i jeho ¢ast, miize byt
kopirovan nebo jinym zplisobem rozsifovan pouze po pfedchozim souhlasu SUDOP PRAHA, a.s.

V Hradci Kralové, listopad 2022
Ing. Jan Dubanek
SUDOP PRAHA a.s.
projektové stfedisko 250
Hradec Kréalové
jan.dubanek@sudop.cz
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Technicka zprava

18 Prilohy
18.1

A ldentifikace mostu

Vysledky vypoctu zatizitelnosti

Nazev mostu: SO 06-20-05 Zelezniéni most v ev. km 9,680

TU (&islo, nazev): 0206

DU: 04 Praha — Kré - Tunel
B _ldentifikace ¢asti mostu

¢ast mostu : nosna konstrukce NK  ve sméru staniceni: .

pod koleji ¢.: 1,2

C Doplriujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatizitelnosti : C

Vypocetni model : prostorovy model — Midas

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu

polomér oblouku: kol. ¢.1,2
prevyseni koleje: kol. €.1, 2

excentr. vici ose NK kol. ¢.1,2

(-/+ = vlevolvpravo)

na zacatku uprostied na konci
Pravy oblouk - 600 pfima Levy oblouk - 351 [m]
100 0 80 [mm]
Max. 600 Max. 600 Max. 600 [mm]

Popis zavad uvazovanych v prepoctu:

Datum zjisténi zpracovaného stavu mostu:

organy SZDC: bez zavad - novostavba

zpracovatelem prepoctu : bez zavad - novostavba

Poznamka k ¢asti mostu : rekonstrukce
Por NAMA- .
& PRVEK DETAIL HANI ki typ Lp Oi Ly |viz | Pozn. Zuic
(v€.umisténi) str.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 | Horni deska P3, stfed desky Mf/gznt 1,0 [M+N| 51 [1,19] 258 Deska | 1,67
2 | Stred oblouku P7 stfed oblouku Mf/gznt 1,0 |M+N| 51 [1,19| 25,8 Oblouk | 1,85
Napéti
4 Stfed oblouku P6 vzpéra oblouku MSP 1,0 | M+N 51 1,19] 25,8 Oblouk 1,12
“vyztuz®
5 | Pataoblouku | "2 Pataobloukuve Moment\ 5ty 5g 499 258 Oblouk | 0,95
vetknuti do pilife MSU
. . . Vz .
6 |Nosna konstrukce| NK4, ramovy roh MSU 1 M+N - 1,28| 17,1 Ram 0,95
9 Zakladlova SPar? Zatizitelnost neni stanovena, jedna se o stavajici konstrukci bez poruch
plosné zaloZeni
Dne: 30.11.2021 zatizitelnost urdéil Ing. Jan Dubanek, SUDOP PRAHA, a.s.
Dne: .. /../2022. do databaze zadal
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18.2 Zaznamy z rozhodujicich porad

: Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kré — odb. Spofilov
NAZEV AKCE, DUSP
PREDMET JEDNANI .
Mosty, propustky a zdi

‘ DATUM 26.10. 2021
| MisTO SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha
| UCASTNICI Die prezenéni listiny
| ZAZNAMENAL(A) Ing. Radek Kois dle podkladi zpracovateld jednotlivych mostnich objekta

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 9,680

Projektant predlozil prehledné vykresy mostu a vykresy tvar( nasazenych desek a fims v jednotlivych
polich mostu. Projednano bylo nasledujici:

- Maximalni rozsah praci (ubourani stavajicich fims, betonaz novych nasazenych desek a fims,
zesileni stojek ramové ¢asti) bude proveden v ramci planované 5-ti mésicéni vyluky koleje na
mosté.

- Zfizeni provizornich pfistupovych komunikaci pro mechanizaci na obou stranach mostu.

- Pracovni leSeni pro betonaz nasazené desky a fims bude pfipevnéno na stavajici konstrukci
mostu (feSeni konzultovano s firmou PERI). Nad silniénimi komunikacemi a kolejemi budou
s ohledem na bezpeénost provozu zfizeny ochranné skruze s pevnou podlahou.

- Rozsifeni fims pro osazeni trakénich stozara.

- Sohledem na chovani mostu pfi pfejezdu vlaku (hluk, vibrace) navrhuje projektant umisténi
antivibracénich rohoZi na izolacni souvrstvi mostovky.

Navrh rozsahu sanace mostu:
- Kompletni sanace spodni stavby (hloubkové sparovani kamenného zdiva, sanace betonovych
casti pilifd, opér a stojek).
- Kompletni sanace boénich ploch nosné konstrukce (oblouku, horni desky).

- U podhledd oblouki a horni desky se pfedpoklada pouze o€isténi VVP. Kompletni sanace
podhledu se pfedpoklada u obloukd dvou poslednich poli mostu (arch. pole 1 a 2), kde jsou
rozsahlejSi mista s obnazenou vyztuzi.

“sunop

¥ UWPRAHA 45



Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha- SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most ev. km 9,680
Kré — SpOfi/OV - PDPS Technicka Zpra'va

18.3 Pripominky k projektu a vyjadreni projektanta

]

SO 06-20-05 Zst. Praha-Kré — Odb. Tunel, most v ev. km 9,680.
E TZ — neplatny pfedpis €D 5 5/4 poZaduje nahradit za platny pfedpis SZDC 55/4.
Dubanek - Opraveno

Pfiloha 2.300, 2.301, 2.303, 2.304, 2.316 — poiaduje doplnit natérovou plochu zabradli,

sloupki PHS.

Zabradli je vwwkazano na m’. Natérova plocha je souéasti polozky.

] Pfiloha 2.310 — podélny fez mostem P16 — neodpovida umisténi svodu v podélnem

rezu v pfiloze 2.004 — poZaduje opravit.
Dubanek - Opravena

] Prostor pod pilifem P18 — pofaduje obnovit ochranu pfed vnikem nepfizplsobivych

osoh.

Bude doplnéna ocelova nerezova sit mezi zabradlim a NK.

Bl Pilit 16 — poZaduje navrhnout opatfeni proti vniku nepfizplisobivych osob.
Bude doplnéna ocelova nerezova sit mezi zabradlim a NK. Ve stavajicim stavu neni,

El PoZaduje doplnit ochranu pfed vniknutim osob na oblouky a pilife z vefejného

schodisté.
Bude doplnéna ocelova nerezova sit mezi zabradlim a NK. Ve stavajicim stavu neni.

]l Priloha 1.002 — skladba 5VI-6 neodpovida skladbé ve vzorovych fezech v pfilohach
2.313(4) — pozaduje sjednotit.

ZZ k izolacim i vykresy sjednoceny, na poradé predstavime jak.

2] Do priloh 2.402 a 2.403 pozaduje doplnit popis sanaci nebo alespon se odkazat na
pfilohu 1.003 TZ Sanace.

Doplnime odkaz na zpravu Sanace

Bl Pifloha 2.218 — detail 1 — je uveden odiitny primér spfahujiciho trnu ed hodnot
uvadénych v podélnych fezech. PoZaduje zdivodnit, prot je pouZito dvou primérd

sprahujicich trnl nebo provést opravu.

Cpraveno

VA
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oV rozpisce uvadéjte pouze nazev 50 v souladu s A
o pril. 2001 sit
= doplfite orientaci
Dubanek - doplnime
*  doplAte schéma
' = Tato pfipominka byla na poradé

vyfazena.

o pfil. 2004 pod fez
»  popiéte SVI v souladu s TNZ
Upfesnime na poradé — na poradé dohodnuto, ze bude provedena kontrola
popiskd.
®»  yyznatte a popiste sanace, uvedte rozsahy
Vzhledem k rozsahu projektu nelze popsat sanace do piehlednych vykresd.

Sanace maji svaji vlastni pfilohu. Do prehlednych vykresd doplnime odkaz na
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pfisluinou £ast dokumentace. Na poradé domluveneo, Ze bude uvedeny odkazy
na pfislusnou éast dokumentace.
o pfil. 2005, 2006
» v popisech chybi izolace — popiste v souladu s TNZ a ostatnimi pfilohami
Doplnime
= yysku fims nad ki
Doplnime
®»  popiste veskeré €innosti (oblouky se nesanuji?)
Doplnime pouze odkaz na pfislusnou éast dokumentace.
= popifte materidl pfesypani zakrytowych desek
Doplnime
o pril. 2103, 2104, 2105, 2108
»  yykreslete v detailech zkoseni
Doplnime
= navrhujte dle platnych norem
Tento most se dost vymyka obuyklym konstrukeim, pfipominku objasnime na
poradé. Zkontrolujeme normu 206+A2,
» u podkladniho betonu neuvadéjte prisak
Opravime
o pFil. 2106, 2107
= dtto 2103 kromé zkoseni v detailech
Obdobné jako odpovédi vyse
o pfil. 2109
= yyznacte detaily do Fezl
Upraven nazev detailu, jedna se o obecné umisténi detaild.
= pokud kreslite trny v fezech barevné, musi odpovidat barvy detailu. V takto
jednoduchych Fezech neni potreba pouzivat barvy.
Upraveno
= phetonavky nejsou vyztuieny?
Samoziejme jsou, do vykresu doplnén odkaz na vykres €. 2127,
=  (pravu povrchi popiste sem
doplnéno PB2
= chybi vykaz trni
Doplnime
o pfil. 2110
o dtto pFil. 2009
= okdtujte rozmisténi trnd
Doplnime
=y phdorysu trny neviditelné
Upravime tloustku kresby
o pfil. 2111
* nadbetonavky tl. 50 mm nejsou wvyztuzeny ani kotveny? — wykreslete
schematicky do fezd, doplfite do popisu, doplfite rozsah a kryti

Doplnit min. hloubku zavrtani vyztuie
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Pfedpoklad je, ze je kotvena kompletné celd dobetonavka. DdleZité je, aby
byla kotvena hlavné v krajich. Kryti v krajich nebude dodrzeno.

co je to kemmny obklad

Kamenny

o pfil. 2112, 2113

doplnte sklony svahd, rozsah svahd, déleni praci
popisy u fezu A chybné, opravte preklepy

o doplite tl., rozsahy

*  vykreslete izolaci fadné

* okodtujte a popiite rovnaninu

* rozlidte stavajici a novou izolaci.

* kde je detail prostupu drenaze kfidlem?

s vyypustte (dle SVI) u XPS a geot. 500g/m?

Opravime, doplnime. Stavajici izolaci nevykreslujeme, na éastech, které jsou

odkryté mame izolaci novou.

o pfil. 2114 - jak a kam je svedena voda z rubového drenazniho zasypu?

Toto jsme fesili uZ v DSP, na vadi f#adost byla protaZena drendini vrstva za podkladni

beton, kde se bude voda zasakovat.
o pril. 120-2128

doplite zakladni koty tvaru

dopliite opatfeni na bl. proudy

doplfite KMB — u zdi nejsou

z jakého divodu jsou spony pr. 10mm? — jde to

vykreslete detail hlavy fimsy — vyztuZ a kotveni zabradli a PHS
Vysvétlime na poradé

Doplnime textové popis provafeni vyztuze dle TP 124,

o pril. 2218

nerozumime vykresleni — pro€ éervené a zelené £ary ve stejném rastru, kdyz
rastr trnd je rizny? Resp. k éemu ma slouZit rastr?

Vysvétlime na poradé — okétovat rozsahy od osy podpéry

popiite v souladu s popisem v podélném fezu, pro kterd pole, ktery fez patfi
Doplnime

rozmisténi trnd v oblasti na mm je podivné

Upraveno

vzhledem k rozdilné délce poli nemdze rozmisténi trnl fungovat — stanovte
jinak

Upravenao

jakym zplsobem bude vyznafena stavajici vyztuZ obloukd — jak bude wyztuz
zjisténa?

Podrobny postup zhotoveni spfahujicich trnd je popsan v TZ. Vyztuz musi byt
vyznacena hledackou vyztuie a vyznafena pfimo na konstrukei,

doplite material kotveni trnd

Betonarska wyztui, uvedeno v poznamee.

coznamend na zvolené technologii otrnéni— ono se da spfeieni provést jinak?
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Q

(4]

o]

4]

V dokumentaci to je zmateéné uvedeno. Myslenku vysvEtlime na poradé.
Dokumentaci upravime.

v mistech nabetonovani tl. 150mm budou trny jak dlouhé? Jaké ma byt kryti?
Délka trnd bude uréen ochnutim rovné vyztuze pifime na stavbé. Nelze to
provést jinak vzhledem ke élenitosti horni desky.

vykreslete detail véetné vyztuze, oznadte kryti

kryti doplné&no do detailu.

nerozumime nabetonavece — je soudasti stavajiciho konstrukee ,,oblouku” nebe
je souéasti nasazené desky?

Mabetonavkou se v tomto pripadé mysli nasazena deska.

pfil. 2020 a dalsi,

jakym zplsobem se bude skladat vyztui v Gzlabi — pol. 2, 3, 17, 237 (podéiny
prut v ostrém rohu)
te to vwwmysleno, vyztuz se bude zasouvat. Probereme na porada.
pozadujeme doplnit

*  Uplnou specifikaci betonu
le to ve tvaru a TZ to staéi, zbyteéné pak jsou neshody.

* podrobné opatfeni na bl. Proudy
Podrobné to je v TZ, polohy KMB jsou ve tvaru, ve vyztuii je poznamka, Ze tam
budou. Dle nas to je v poradku.

s vyvody na méfeni bl. Proudd

lsou v poznamee, ve vyztuii to nebude gitelne.

pfil. 2300, 2301

doplite podrobny fez, okdtujte a popiste jednotlivé prvky
Doplnime vzorovy fez, na zabradli bude vypracovano VTD.
zkreslete detail kotveni do fimsy vé. Vyztuie

Doplnime

pfil. 2303 - min tl svaru by méla byt 3,5mm, pokud lze

Opravime

pfil. 2304

vykreslete cely fez vE. kol. loie

Doplnime

madlo pozadujeme zevnitf — od koleje

Uff, stydim se, samezfejmé opravime. Nevim na co jsem pfi kresleni myslel.
opravdu nebude vyplh sklo?

Vyplh PHS je soucasti jineho S0.

pfil. 2312 - doplfAte kompletni specifikaci betonu

Do wykresh vyztuze kompletni specifikaci betonu neuvadime. Je v TZ a tvaru.

pfil. 2315 - nad dnikovym schodistém musi byt podesta

Je tam uzaviené kolejové loZe. Prostor tam je. Probereme na poradé.

pfil. 2316 - zabradli doporuujeme vysky 900mm s vnitfnim madlem vyiky 700mmpr
max 40mm (013)

Probereme pfipadnou upravu na poradé,

pfil. 2401 - pfiloha nefika vibec nic — nechapeme vyznam

A
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Ta priloha je soufasti dokumentace, aby osaba, ktera si vezme sanace méla k tomu
prislusny vykres (de ruky). Pfilohu ale mGZeme odstranit
o pfil. 2402, 2403 - doplfite popis sanaci, vyméry

Do wykresu doplnime zakladni vyméry, Vyméry jsou uvedeny v TZ Sanace.

o pfFil. 1003
= kap.24.1
* hloubkové sparovani poZadujeme do hl. 100mm
Upravime
o pfil. 1002
= 101

*  trubku poiadujeme zapustit do betonu
Merozumim pfipomince, probereme na poradé — trubka bude
zapuiténo do t&snicl betonové desky min. na polovinu priméru.
¢ poiadujeme polodérovanou trubku
Doplnime popis
*» prof separaéni PE folie
Zapracujeme, PE folie je tam omylem:.
o pril. 1001
= doplfite TePF sanaci — povrchd, sloupd
Doplnime
®  pofadujeme doplnit schéma kenstrukee s vyznaéenim jednotlivych typd izolaci
Je to nutné? U ramu tomu rozumim, ale u kilometroveho mostu to je docela
neredlné. Vlyznaéit izolaci na pfislusnyeh segmentech mostu.
=  pozadujeme vyznadit detaily
Viz wyse.
= uvadéjte platné normy a predpisy
To se snaZime v kaidém projektu, ale ne vidy se dostaneme k aktualnim.
CSN EN 206+A2

» u podkladnich betonl nepfedepisujte prisak

Upravime
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