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1 Pozemni objekty budov

1.1 Navaznost na infrastukturni akci a schvalenou dokumentaci

Redené pozemni stavby jsou soucasti akce Modernizace trati Brno—-Pferov, 2. stavba
Blazovice (véetné) - Vyskov (vcéetné). V rdmci stavby dochazi k vystavbé nové dvoukolejné
trati pfevazné v nové stopé&, na rychlost az 200 km/h. Cilem modernizace trati je nejen
vyznamné navyseni tratové rychlosti, ale i zvy$eni bezpeénosti a komfortu cestovani.

Se zménou kolejového Fedeni souvisi i nutné stavebni Upravy ZST Blazovice, ZST Holubice,
ZST Rousinov a ZST Luleé, kde se stavajici zastaralé vypravni budovy navrhuji k demolici a
navrhuje se vystavba novych, energeticky Uspornych a modernich budov optimalni velikosti.
V ZST Komorany u Vyskova se stavajici stanice opousti a ponechavé se bez ndhrady. V ZST
Vyskov bude provedena rekonstrukce vypravni budovy a jsou navrzeny nové parkovaci stani.
Toto FeSeni je soudasti schvaleného ZP Modernizace trati Brno—Prerov, 2. stavba Blazovice -
Vyskov.

V souladu s programem VRT probiha v soucasnosti projektova pfiprava pro modernizaci
tratového Useku Brno (mimo) - PFerov (mimo), stavby Modernizace trati Brno-Pferov,

2. stavba BlaZovice - Vys$kov, kde se pfedpoklddd modernizace celého tratového Useku
nastupistnich hran, koleji a budov do stavu odpovidajicimu souc¢asnym normam

a pozadavkim. Pro 2. stavbu BlaZovice - Vy&kov probihad aktudlné schvalovani dokumentace
pro Gzemni fizeni (DUR odevzdéana ke schvéleni 7/2022).

Tento dokument slouZi pro splnéni podminky CK MD a doplfiuje plvodni Zdmér projektu.

Uvadéné pocty predpokladaného obratu cestujicich vychazi z vybraného dopravniho modelu
ve studii proveditelnosti.

1.2 ZST BlaZovice

1.2.1 Stavajici stav pozemnich objektd v ZST
1.2.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Blazovice se nachazi v km 16,232 na trati ¢ 300 Brno - Pferov (- Bohumin)
dle knizniho jizdniho fadu, TUDU 2302D1 - v Useku mezi ZST Ponétovice a ZST Holubice. ZST
je soudasti mezindrodni transevropské dopravni sité TEN-T. Ze stanice vychazi odbocka na trat
¢. 340 Brno - Uherské Hradisté (TUDU 2302) a vlecka do cementarny Mokra u obce Mokra -
Horakov.

Zelezni¢ni trat Brno - Pierov je jednokolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Trat vede z Brna
pres Ujezd u Brna, Vyskov a Kojetin do Pferova. Provoz na trati byl zahajen 30. srpna 1869,
v letech 1993-1996 byla provedena elektrifikace celé drahy. V roce 1934 byla vybudovana
spojka trati z Holubic do BlaZovic na VIarské draze. Usek BlaZovice — Holubice — Pierov je
soucasti celostatni drahy, navazujici Usek Brno - Holubice je kategorizovan jako regionalni
draha.

Po rekonstrukci provedené v roce 2015 nalezneme ve stanici hlavni koleje trati Brno - Pferov
¢. 101 a 102 (200 km/h), hlavni koleje vlarské trati ¢. 1, 1a, 2, 2a (120 km/h), predjizdné
koleje ¢. 3 (50 km/h), €. 4 (80 km/h) a dale dopravni koleje vle¢cky CEMO ¢. 205, 207, 209,
211 a vytazna kolej vlecky CEMO ¢. 205a.

Ve stanici se nachdzi 6 nastupist. Nastupisté jsou vétsinou Urovfiova jednostranna, pouze
nastupisté ¢. 6a je Uroviiové poloostrovni. Nastupisté €. 5 je sypané, ostatni maji zpevnény
povrch. Vysky nastupistnich hran se pohybuji od 200 mm do 550 mm.



ZST se nachéazi ve vychodni ¢asti obce Blazovice. PFistup k ZST je po stavajici komunikaci

ul. Nadrazni, ktera vede podél severozapadni strany nadrazni budovy. Komunikace vede az

od centralni ¢asti obce, na kterou je sjezd z hlavni silnice ¢. 430 Brno - Rousinov a dale.

Stavajici pristupy na nastupisté jsou po zpevnénych prechodech a neumoznuji komfortni a

bezpecny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

V souladu s programem VRT probiha v soucasnosti schvalovani DUR pro stavbu Modernizace
trati Brno-Prerov, 2. stavba Blazovice - Vyskov. Soucasti stavby je i nova zastavka Blazovice,
kterd bude z dlvodu kolize sou¢asné ZST s novym kolejovym fedenim pFesunuta do nové

polohy. Zde se predpoklada uvedeni nastupistnich hran a koleji do stavu odpovidajicimu
soucasnym normam a pozadavkdm pfi rychlosti do 200 km/h.

Blazovice
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Obrazek 1 - situaéni mapa umisténi stanice

VYPRAVNI BUDOVA
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Obrazek 2 - mapa stavajiciho kolejového Feseni ZST BlaZzovice - ISPD mapy




Obrazky 3 a 4 - celkové pohledy na ZST
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Obrazek 8 - systémy trakcnich vedeni
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Obrazek 9 - dovolené tratové tiidy zatizeni —— A1(161/51)
B1(18t/51)
------- B2 (18t/6.,41)
C2(20t/6,4t)

—_— C3(201/7.21)
— C4(20t/81)
D2(22,5t/6.41)
— D3(22,51/7,21)
— D4(22,51/81)

Popis vypravni budovy

Vypravni budova je umisténa ve sméru na Brno tvofi ji jednopodlazni zdéna budova

s Castecnou podkrovni vestavbou pod strmou stfechou. Jednopodlazni ¢ast je zastfeSena
plochou stfechou.

Pldorysna plocha vypravni budovy &ini cca 259 m2, vy&ka cca 9 m a obestavény prostor
1769 m3. Soucasti objektu je i samostatna pfistavba tzv. ,lamparny", ktera je jednopodlazni
zdé&na s pultovou stiechou. Padorysna plocha pristavku lamparny ¢&ini cca 21 m?, vyska cca
3,0 m a obestavény prostor 63 m3.

Vypravni budovu tvofi 1 plnohodnotné nadzemni podlazi, podkrovi a sklepy. Pfed budovou
u prvniho nastupisté se nachazi plocha pro ¢ekani cestujicich.

Prizemi objektu je dnes z velké &&sti bez vyuziti (komeréni prostory kanceldfi a skladd,
pokladny dopravce). Funkcni je dnes v pfizemi pouze Cekarna spolu s WC pro cestujici a
prostory pro spravce objektu (kotelna, denni mistnost) a komunikacni prostory (chodby,
schodisté). Celé podkrovi objektu zaujima jedna pronajimana bytova jednotka. V suterénu
objektu jsou vyuzity pouze dva sklepy pro potfeby bytu, zbyly prostor je bez vyuziti.

Vné&jsi omitky jsou brizolitové, sokl je opatfen keramickym obkladem. VypIné otvord jsou

z velké ¢asti vymeénény a jsou osazeny bezpecnostni dvere v plastovém provedeni. Plochy
okolo budovy jsou renovované ze sklddané nebo zédmkové dlazby véetné bezpecnostnich prvki
pro osoby OOSPO. Pfistupy na nastupisté jsou Uroviiové s upravenymi pfistupy k nastupistnim
hrandm k nejvyuZzivanéjSim nastupistim.
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Obrazek 11 - vypravni budova BlaZovice, pohled na kolejisté
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Obrazek 13 - pohled na ¢ekaci plochu u vypravni budovy

1.2.1.2 Technické zaFizeni budovy

vodovodni pfipojka — napojeno na vefejny vodovodni fad (BVaK)
kanaliza¢ni pfipojka — napojeno na verejny kanalizacni fad (VakK)
pfipojka plynu - napojeno na plynovodni fad

Vytapéni:
Vytapéni v objektu je teplovodni, zajisténo etdzovymi plynovymi kotly. Ohfev vody je zajistén
v elektrickych zasobnikovych ohfivacgich. Lamparna je bez vytapéni a dalSich rozvodu-

Popis stavajiciho Feseni parkovani

V soucasnosti probihd parkovani vozidel na zpevnénych plochach okolo vypravni budovy. Jsou
zde zfizena 2 parkovaci mista (Cervené). Dale je k parkovani vyuzivana zpevnéna plocha
vychodné, vedle vypravni budovy (Zluté). Toto misto je vSak neoficidlni a neorganizované.



Obrazky 14 a 15 - stavajici parkovaci plochy v okoli VB

10



1.2.1.3 Vyznam budovy dle kategorizace
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Obrazek 16 - informace z ,,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

1.2.1.4 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

V bezprostiedni blizkosti zelezni¢ni stanice se nenachazi zastavka autobusu VHD. Nejblizsi
autobusova zastavka ,Blazovice, hostinec" lezi ve vzdalenosti 850 m od nadrazi na ulici
N&drazni a jezdi z ni autobusové spoje ¢. 710 obsluhujici trasu Blazovice - Slapanice. Odjezdy
autobus( ze zastavky jsou v rozmezi 60 minut.

PFimo okolo Zelezni¢ni stanice prochazi cyklotrasa Alexandra I. prochazejici pres BlaZovice a
Jifikovice do obce Prace. Tuto protina v centru Blazovic okruzni cyklotrasa Napoleona
prochézejici Slapanicemi, Tvaroznou, Blazovicemi, Ujezdem u Brna, Telnicemi, Sokolnicemi a
Kobylnicemi.

BlaZovice

Jitikovicka Jiikovické()

Obrazek 17 - situace Sirsich vztah@i a dochazkova vzdalenost
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1.2.1.5 Cestovni ruch a blizka ob¢anska vybavenost

Centrum mésta se nachazi pFiblizné 900 metrl od Zelezniéni stanice a soustfedi se okolo
Masarykova ndmésti. Zde se nachazi vétsina obcanského vybaveni (posta, zakladni skola,
potraviny apod.). Dale od centra nalezneme mistni fimsko-katolicky kostel a obecni Grad.

Ve vzdalenosti 5,5 km zapadné leZi mésto Slapanice, 6 km jihovychodné mésto Slavkov u Brna
a 13 km zapadné mésto Brno.

V_okoli ZST nalezneme nésledujici vyznamné cile pro pési turistiku:

e Zuran: Vrcholek Zurané byl vytvoren lidmi v obdobi stéhovani narodd jako pohiebni
mohyla. Zulovy pomnik ve tvaru kvadru pfipomina misto, odkud Napoleon Bonaparte
Fidil operace svych jednotek v pribé&hu bitvy u Slavkova. Pomnik je doplnén bronzovou
plastikou znazorujici reliéf tehdejsiho bojisté.

e Stezka smiFeni JiFikovice: Stezka, kterou tvofi patnact zastaveni, byla oteviena
17. listopadu roku 2014. Prochazka po ni sméfuje k zamysleni, uvolnéni a meditaci.

1.2.2 Koncepce a dalsi vyuziti

Schvaleny ZP fesi novou zeleznicni zastavku v nové lokalité, respektujici smérové a vyskové
feSeni modernizované trati, ktera byla odsouhlasena v ramci Studie proveditelnosti a Zaméru
projektu. Stavajici vypravni budova koliduje s novym kolejovym fesenim. V ramci realizace
stavby tedy dojde k jeji demolici. V nové lokalité, v oblasti zhlavi stanice, vznikne nova
zastavka, ktera bude svou velikosti, vybavenim a energetickymi standardy odpovidat dnesnim
potfebam. V zastavce jsou navrzeny nové pfistfesky pro cestujici a novy technologicky objekt.

Navrzené koncepéni Fedeni pfinese nejen Uspory finanénich prostiedkd, ale také zdsadnim
zplsobem zjednodusi realizaci stavby jako takové. Vysledkem téchto opatieni bude nové a
hospodarné nadrazi splfujici souasné pozadavky na provoz, ekologii, ekonomii a v neposledni
fadé i estetiku a kulturu cestovani vliakem.

V rdmci Zameéru projektu jsou v nové lokalité zastavky Blazovice navrzeny nové prostory
pro Cekani cestujicich (pristfesky), nastupisté a parkovisté s parkovacimi misty dle Koncepce
pro nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

V réamci Zaméru projektu bylo uvazovano s témito variantami feSeni - varianta celkové
rekonstrukce VB (zavrhnuto z divodu kolize stavajiciho objektu s navrzenym kolejovym
resenim, lokalita nevyhovuje z hlediska navrzeného nastupniho bodu), novostavba na
stavajicim misté (zavrhnuto z dlvodu kolize stavajici polohy s navrzenym kolejovym fedenim,
lokalita nevyhovuje z hlediska navrzeného nastupniho bodu) a novostavba na novém misté (v
nové lokalité dle prelozky trati, preferovana varianta).

1.2.3 Demolice
Jelikoz je stavajici vypravni budova v kolizi s novym kolejovym fesenim, je v ramci
schvaleného Zaméru projektu navrzena jeji demolice.

Vypravni budova neni dle hodnoceni PRRON v dobrém stavu (opotfebeni 42,49%)

Demolice objektu stavajici vypravni budovy musi probihat v souladu se zpracovanym POV
v dalSim stupni dokumentace a pfi demolici musi byt dbano na bezpecnost osob pohybujicich
se v okoli probihajici stavby a vlakové dopravy.

1.2.4 Navrhovany stav pozemnich objektti v ZST Blazovice

1.2.4.1 Popis stanice a urbanistické Feseni

Navrzené technické a dopravni fedeni ZST BlaZovice vychazi z cilového stavu tratovych koleji
trati Brno — Prerov, které samotnou stanici miji a jsou prospojkovany pouze na brnénském
zhlavi. Stanice bude prodlouzena smérem na Brno, je navrzena v nové poloze za hrbitovem,
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kde je uvazovano kolejové propojeni trati Brno — Veseli nad Moravou a modernizované trati
Brno - Prerov pro rychlost 100 km/h.

Z dlivodu jiz naplnéné kapacity jednokolejného Useku Blazovice — Pferov bude vyhledovy
rozsah dopravy podobny stavajicimu stavu. Je vdak uvazovano s vy3$im poctem viakl a
zmeénami v linkovém vedeni zelezni¢ni stanice.

Navrh prodlouzeni stanice reflektuje nové smérové a vyskové feseni modernizované trati.
Nova zastavka byla navrzena s ohledem na frekvenci cestujicich v lokalité, proudy cestujicich a
moznosti parkovani. Pfedpokladany obrat cestujicich je 600 cestujicich /den.

*) neverejny Udaj

BlaZovice

Stavajici stanice

Nova poloha zastavky

Obrazek 18 - situace Sirsich vztahl
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Blazovice

Nova poloha zastavky

Obrazek 19 - dochazkova vzdalenost vzhledem k nové poloze ZST

V rémci stavby dojde ke zru$eni nastupist ve stavajici poloze a ke zfizeni novych na zhlavi
stanice, ¢imz budou pfisunuta blize k obci. Nastupisté jsou navrzena normova tvaru L

bez konzolovych desek a budou zfizena u hlavnich koleji vlarské trati. Jedno nastupisté bude
vnéjsi a jedno ostrovni jednostranné, obé délky 170 m a az do rychlosti 200 km/h vcetné.
Pfichod k nastupistim je Fesen nadchodovymi lavkami a chodniky ve sklonu. Koleje u nastupist
budou prodlouzeny na uzitnou délku 780 m tak, aby bylo dosazeno 30 m mezi koncem
nastupisté a navéstidlem.

Béhem prestavby stanice bude provoz od Slapanic do Slavkova u Brna a jizdy na viecku
Cementarna Mokra zabezpecen mobilnim provizornim zabezpecovacim zafizenim
v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

Vnitfni zafizeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych

prostorech nové technologické budovy navrzené ve stanici na mist& pdvodni demolované
technologické budovy.

14
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Obrazek 21 - schéma toku cestujicich

1.2.4.2 Navrhované konstrukéni Feseni

Na kazdém ze dvou nastupist bude umistén jeden pfistfesek pro cestujici. Navrzeny jsou
samostatné stojici ocelové pfistfedky obdélnikového pldorysu se zadni st&énou a boénicemi
vhodné na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pfistfeSku A x B, mozno rozsifovat

o libovolny po&et modull stejné délky. Dle dopravni technologie zde bude nastup do jednoho
vlaku pouze minimalni, proto byl navrzen u kazdého nastupisté pouze nejmensi pFistfesek
(dle €SN 73 4959 je minimalni plocha pristfesku 6m2). V kazdém piistiedku bude osazen
integrovany mobiliaf — lavic¢ka, info vitrina, odpadkovy ko$ na tfidény odpad.

Toto feSeni je v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

1.2.4.3 Popis dimenzovani prostor budov stanice

Navrh poditd s vybudovanim novych zastfedenych prostor na nastupistich - pFistfeskd, které
budou respektovat vizuaIni rdz zastavky a zaroveri budou respektovat PO-23/2019-GR Moderni
design a architektura nadraZi a zastdvek CR - Zelezni¢ni zastavky/piistiesky. V souladu s TNZ
73 4955 ,Vypravni budovy a budovy zastdvek CSD" je nové zastavka navrzena a posuzovana
jako bezbariérova véetné pristupl na nastupisté.

Celkovéa zastfe$end plocha na véech nastupistich dohromady je uvazovéna dle TNZ 17,3 m2.
Pro vy&kavani cestujicich na spoj jsou uréena mista sezeni v prostorech krytych pfistfeskd

u krytého nastupisté. Vzhledem k navrzenému naslednému intervalu spojl v zastavce bude
Cekaci doba minimalni.
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Z dlvodu kompletni modernizace trati a feSeni novych tratovych (smérovych a vyskovych)
pomérd je nejvhodnéjsi Fedeni stavby v rdmci této infrastrukturni akce.

V nové navrzené lokalité Zzelezni¢ni stanice vznikne dostatek vhodnych parkovacich ploch
pro umisténi odstavi automobild i jizdnich kol.

Vypocet parkovacich mist
Vypoéet parkovacich mist pro automobily dle SZ PO -11/2020-GR
Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni pocet 21 parkovacich mist.

Navrzeny polet parkovacich sténi pro ZST BlaZovice:

Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 20 19 + 1 ZTP
Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zaméstnancl Spravy Zeleznic: 1 1

Samotny vypocet:

Nsst = Pz * kz * ki + Pc * ka * ki + Pk+r

Nit =1*1/4*1+600/2*1/15%1+0=0,25+ 20+ 0=20,25 *) nevefejny udaj
Nsst = 21 mist = vypoctova hodnota idealni

Celkové je tedy v zastavce pozadovano 21 novych parkovacich mist pro cestujici
v bezprostredni blizkosti zastavky pro odstav vozidel. Je navrzeno 20 parkovacich mist
P+R, z toho dle pozadavku vyhlasky 398/2009 Sb., §4, odst. 2) 1 parkovaci misto jako
vyhrazené stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace — ZTP. Jedno
odstavné misto je uréeno pro zaméstnance SZ. Mista pro parkovani typu K+R se zde
nenavrhuji, jelikoz je mozno k zastaveni vozidel vyuZit navrzenych parkovacich mist,
pripadné prilehlych zpevnénych ploch.

Celkové tedy je potfebné zfidit na pozemcich Spravy zZeleznic minimalné 21 parkovacich
mist. S ohledem na provedena mistni Setfeni a navrhovy stav lokality je v blizkosti zastavky
celkové navrzeno 31 parkovacich mist pro odstav vozidel. V souladu s Vyhlaskou ¢.
266/2021, § 48 b. uvazujeme s pripravou pro elektromobitu pro 6 parkovacich mist pro
verejnost.
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Umisténi parkovacich mist je patrné ze situacniho vykresu:
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Obrazek 22 - situace parkovani novostavby zastavky BlaZovice

Na zakladé vypocetniho vztahu, ktery stanovuje minimalni pocCet zaparkovanych jizdnich kol
soucinem ¢asti denniho obratu cestujicich, koeficientem vyuZiti parkovacich ploch

a koeficientem vyjadfujicim rozvinutost cyklodopravy v lokalité, bude soucasti Zaméru
projektu vybudovani parkovacich mist pro kola.

Vypodet parkovacich mist pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Samotny vypocet:

P = (600/2) * 0,1 * 0,3 *) nevefejny daj

P,x = 9 mist

Celkovy pocet vypoctovych mist je 9 odstavii. Odstavy pro kola budou provedeny
uzamykatelnymi cyklostojany s pfipravou pro moznost dobijeni elektrokol.

1.3 ZST Holubice

1.3.1 Stavajici stav pozemnich objektt v ZST
1.3.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Holubice leZi v km 28,593 jednokolejné elektrifikované trati ¢. 300 Brno -
Prerov (- Bohumin) dle knizniho jizdniho ¥adu, TUDU 2101 E1 - v Useku mezi ZST BlaZovice a
ZST Rousinov. Z hlediska umisténi v zelezni¢ni siti je zastavkou mezilehlou. ZST neni soudasti
mezinarodni transevropské dopravni sité TEN-T.

Zelezni¢ni trat Brno — Prerov je jednokolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Provoz na trati byl
zahajen 30. srpna 1869, v letech 1993-1996 byla provedena elektrifikace celé drahy. V roce
1934 byla vybudovana spojka trati z Holubic do BlaZovic na Vlarské draze. Usek BlaZovice -
Holubice - Prerov je soudasti celostatni drahy, navazujici isek Brno - Holubice je
kategorizovan jako regionalni draha.
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ZST se nachézi v okrajové ¢asti obce Holubice. PFistup k ZST je po stavajici komunikaci

¢. 4163, ktera vede podél severni strany vypravni budovy a napojuje se dale na silnici ¢. 430,
hlavni tah mezi Brnem a Vyskovem. Pristup ke kolejisti je v soucasnosti umoznén kolem
vypravni budovy, avsak stanice v soucasnosti neni vyuzivana pro odbaveni cestujicich.

V soucasné dobé se k parkovani vyuziva plocha pred vypravni budovou.
V souladu s programem VRT probiha v soucasnosti schvalovani DUR pro stavbu Modernizace
trati Brno-Prerov, 2. stavba Blazovice - VysSkov, jejiz soulasti je i nova zastavka Holubice

umisténa v nové lokalité, kde se predpoklada uvedeni nastupistnich hran a koleji do stavu
odpovidajicimu sou¢asnym normam a pozadavkim pfi rychlosti do 200 km/h.
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Obrazek 23 - situaé¢ni mapa umisténi stanice
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Obrazek 25 - celkovy pohled na stanici

Obrazek 26 - pohled na stanici smérem na Rousinov
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Obrazek 28 - umisténi v ramci evropského zelezniéniho systému a koridort

Traté transevr. Zel. systému

a tranzitnich koridorti

Koridor |

Koridor Il

@ Koridor Il

S Koridor IV

o Ost. traté transevr. Zel. systému
Ostatni traté
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Popis vypravni budovy
Vypravni budova je umist&na ve sméru na Brno. Pidorysna plocha vypravni budovy &ini
priblizné 218 m?, vyska cca 9 m a obestavény prostor 2527 m3.

Budova v8ak neni v soucasnosti vyuzivana pro Ucely osobni drazni dopravy z divodu, Ze ve
stanici nezastavuji vlaky osobni dopravy a stanice neni uvadéna v jizdnim radu.

Vypravni budova Holubice predstavuje vyjimku z typizovanych budov Moravskoslezské severni
drahy. Postavila ji roku 1888 spolec¢nost Statni drahy (StEG) podle upraveného vlastniho planu
budovy I. tfidy mistnich drah soucasné s novou stanici pro spojku BlaZovice — Holubice.

Budovu Zelezni¢ni stanice tvofri celistvy ¢astecné podsklepeny objekt se tfemi nadzemnimi
podlazimi.

K budové pfindlezi samostatny objekt byvalych verfejnych WC.

PFizemi objektu vypravni budovy je dnes z velké ¢asti bez vyuziti (prostory pro cestujici,
pokladny dopravct se zdzemim). Funkéni je dnes v piizemi pouze dopravni kanceldr se
zdzemim, ostatni prostory pro spravce objektu (reléova mistnost) a komunikacni prostory
(chodby, schodisté). Celé prvni a druhé patro zaujimaji tfi bytové jednotky, které jsou plnné
obsazeny najemci. Cely suterén objektu se vyuziva jako sklepni prostory pro bytové jednotky.

Okenni vyplné objektu jsou prevazné plvodni dfevéna, misty byly nahrazeny plastovymi.
Hlavni vstupni dvefe do budovy jsou provedeny jako bezpecnostni plastové. Budova je
vytapéna plynovymi kotly rlzného stafi. Fasada budovy je bFizolitova v celé vysce, s lokalnimi
okrasnymi prvky. Stfesni krytinu tvofi betonové skladané tasky, misty opravované lokalnimi
vyspravkami, které véak nekoresponduji s plvodni krytinou. Bytové jednotky umist&né

v budové jsou vytapény lokalnimi plynovymi kotly.
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Obrazky 33, 34 a 35 — vypravni budova Holubice, pohledy od kolejisté

1.3.1.2 Technické zaFizeni budovy

vodovodni pfipojka — napojeno na vefejny vodovodni fad (VaK)

ohfev vody - lokalni EOV

vytapéni - dopravni kancelar + pokladny — akumulacéni kamna

5 byt - prazdné/neobsaditelné (1x piimotopy, 4x kamna- tuhd paliva)
plyn - nezaveden, bez plynu

kanaliza¢ni pfipojka — napojeno na vefejny kanaliza¢ni fad (VakK)
elektricky rozvadéc¢ — umistén ve vestibulu

1.3.1.3 Popis stavajiciho resSeni parkovani

V soucasné dobé se k parkovani vyuziva velka zpevnéna plocha z pohledu od komunikace
vpravo od vypravni budovy (Cervené) a déle zpevnéna plocha pfimo priléhajici k VB zleva a
podélné stani u komunikace vedouci v bezprostfedni blizkosti objektu (zluté).
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Obrazek 36 - stavajici parkovaci plochy v okoli VB

1.3.1.4 Vyznam budovy dle kategorizace
Vypravni budova neni soucasti PRRON, neslouzi pro odbaveni cestujicich.

1.3.1.5 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

V soudasnosti se stanice nachazi ptiblizn& 500 metr{ od hlavniho sjezdu do obce z hlavni
silnice ¢. 50 (E50), ktera je hlavnim tahem mezi Brnem a Uherskym Hradistém a dale vede
smérem na Slovensko.

Nejblizsi autobusova zastavka VHD se nachazi pfiblizné 500 m jihozédpadnim smérem. Jedna
se o zastavku ,Holubice, nadjezd" a je obsluhovéna linkami ¢. 106 na trase Brno - Kyjov a €.
602 na trase Brno - Bucovice. Frekvence autobusové dopravy je zde v rozmezi 20-22 spojul

za den. Ve mésté se nachazi jesté 2 zastavky linky 601.

V irsim okoli ZST Holubice prochdzi tfi cyklostezky. Prvni cyklostezka ¢. 5136 vede z Pozotic

do Velesovic a prochazi pfiblizné 1,3 km od vypravni budovy. Druha a tfeti cyklotrasa se kfizi
v blizké obci Blazovice a jsou jimi cyklotrasa Alexandra I. a okruzni cyklotrasa Napoleona.
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Obrazek 37 - situace $irSich vztah@i a dochazkova vzdalenost

1.3.1.6 Cestovni ruch a blizka obcanska vybavenost
Centrum obce a vétsinu obc¢anského vybaveni a sluzeb nalezneme v dochazkové vzdalenosti do
1 km od Zelezni¢ni stanice.

Ve vzdalenosti 7,5 km zapadné leZi mésto Slapanice, 5 km jihovychodné mésto Slavkov u Brna
a 15 km zapadné mésto Brno.

Vzhledem k probihajici vystavb& mnoha developerskych projektl, bytové a obdanské vystavby,
dochazi k vyznamnému narlstu obyvatel, predevsim z Brna a Brna-venkova, pripadné

z prilehlych obci. V obci do$lo a stale dochazi k budovani volno&asovych projektd, htigt, silnic a
jinych ploch. Vzhledem k uvedenému lze v obci do budoucna predpokladat také rozvoj
cyklodopravy. S rozvojem obce koresponduje i nové navrzena lokalita zeleznic¢ni stanice, ktera
se nové priblizi centru obce.

Zajimavymi turistickymi cili ve mésté a blizkém okoli jsou napf.:

o Kaple sv. Gotharda a k¥iz - barokni kaple pochdzi z roku 1769.

e Muzeum Bitvy u Slavkova - Stara Posta - v muzeu, které sidli v mistnosti, kde
se konala strategicka porada cisafe Napoleona s jeho marsaly, si mohou navstévnici
prohlédnout exponaty vztahujici se k Bitvé tfi cisaFd.

1.3.2 Koncepce a dalsi vyuziti

Schvaleny ZP Fesi novou zastavku v nové lokalité, respektujici smérové a vyskové reseni
modernizované trati, kterd byla odsouhlasena v ramci Studie proveditelnosti a Zaméru
projektu. Dle téchto dokument{ bude stavajici ZST Holubice zrudena a po vystavbé navrzené
prelozky trati dojde k demontéazi stavajici trati a k rekultivaci krajiny. Stavajici vypravni
budova bude poté pro Spravu zeleznic nadale bez vyuziti, a tedy bude postradatelna. Vypravni
budova se timto stane zbytnym majetkem a bude s ni nakladano dale dle Koncepce

pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi, kapitola 4.14 - Postup nakladani s
nepotiebnymi nemovitostmi.
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V ramci zpracovani Zaméru projektu a Studie proveditelnosti jsou v nové lokalité zastavky
Holubice navrzeny nové prostory pro ¢ekani cestujicich (pristfesky), nastupisté a parkovisté
s parkovacimi misty dle Koncepce pro nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

V rdmci Zameéru projektu bylo uvazovano s témito variantami fesSeni - varianta celkové
rekonstrukce VB (zavrhnuto z ddvodu preloZky trati, lokalita nevyhovuje z hlediska navrzeného
nastupniho bodu), novostavba na stavajicim misté (zavrhnuto z ddvodu prelozky trati, lokalita
nevyhovuje z hlediska navrzeného nastupniho bodu) a novostavba na novém misté (v nové
lokalité dle prelozky trati, preferovana varianta).

1.3.3 Demolice

Budova bude kv{li kolizi s kolejovym Fe$enim demolovéna.

Demolice stavajici vypravni budovy musi probihat v souladu se zpracovanym POV v dalSim
stupni dokumentace a pti demolici musi byt dbano na bezpecnost osob pohybujicich se v okoli
probihajici stavby a vlakové dopravy.

1.3.4 Navrhovany stav pozemnich objektli v ZST Holubice

1.3.4.1 Popis stanice a urbanistické Feseni

V ramci vystavby nové dvoukolejné trati prevazné v nové stopé je navrzena nova Zeleznicni
zastavka, ktera reflektuje nové smérové a vyskové reSeni modernizované trati, ale také
probihajici rozvoj obce Holubice, kdy je nové poloha ZST navrzena pfiblizné o 600 metrd blize
k centru obce.

Nové bude trat dvoukolejna, nastupisté budou umisténa mimo kolejové rozvétveni v zhlavi
stanice. Bezbariérovy pristup na dvé vnéjsi nastupisté bude po chodnicich ve sklonu. Ve stanici
jsou navrzena normova nastupisté mostového typu tvorena betonovymi deskami ulozenymi

na podélnych nosnicich. Na nastupistich budou umistény pfistfesky pro cestujici. Nova
zastavka byla navrZzena s ohledem na frekvenci cestujicich v lokalité, proudy cestujicich a
moznosti parkovani. PFedpokladany obrat cestujicich je 600 cestujicich /den.

*) neverejny Udaj

Zajisténi plynulého provozu béhem prestavby stanice bude reSeno mobilnim provizornim
zabezpecCovacim zafizenim v kontejnerech s provizorni kabelizaci.

V ZST Holubice je nutné umistit nové zabezpecovaci, sdélovaci a silnoproudé zafizeni
do vhodnych prostor. Technologicka budova bude postavena pfiblizné v misté demolované VB.

Holubice

Stavajici stanice

Nova poloha zastavky

3
BlaZovice

"""""""

Obrazek 38 - situace Sirsich vztahi
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Obrazek 41 - schéma toku cestujicich

1.3.4.2 Navrhované konstrukcni Feseni

Navrzeny jsou samostatné stojici ocelové pfistfedky obdélnikového pddorysu se zadni st&nou
a bocnicemi vhodné na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pfistfesku A x B, mozno
roz$ifovat o libovolny poéet moduld stejné délky. Dle dopravni technologie zde bude néstup
do jednoho vlaku pouze minimalni, proto byl navrzen u kazdého nastupisté pouze nejmensi
pristredek (dle CSN 73 4959 je minimalni plocha pristiesku 6m2). V kazdém pristiesku bude
osazen integrovany mobilidf - lavicka, info vitrina, odpadkovy ko$ na tfidény odpad.

Toto Feseni je v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

1.3.4.3 Popis dimenzovani prostor budov stanice

Navrh poditd s vybudovanim novych zastfe$enych prostor na nastupistich - pristreskd, které
budou respektovat vizudini rdz zastavky a zaroveri budou respektovat PO-23/2019-GR Moderni
design a architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezni¢ni zastavky/pristiesky. V souladu s TNZ
73 4955 ,Vypravni budovy a budovy zastavek CSD" je nova zastavka navrzena a posuzovana
jako bezbariérova véetné pFistupd na nastupisté.

Celkovéa zastfe$end plocha na véech nastupistich dohromady je uvazovéna dle TNZ 17,3 m2.
Pro vyckavani cestujicich na spoj jsou uréena mista sezeni v prostorech krytych pristieskd
u krytého nastupisté. Vzhledem k navrzenému naslednému intervalu spojl v zastavce bude

¢ekaci doba minimalni.

Z dtvodu kompletni modernizace trati a feSeni novych tratovych (smérovych a vyskovych)
pomérd je nejvhodnéjsi Fedeni stavby v rdmci této infrastrukturni akce.

V noveé navrzené lokalité Zzelezni¢ni stanice vznikne dostatek vhodnych parkovacich ploch
pro umisténi odstavi automobil{ i jizdnich kol.

Vypocet parkovacich mist

Vypodet parkovacich mist pro automobily dle SZ PO -11/2020-GR
Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni pocet 21 parkovacich mist.

Navrzeny polet parkovacich stani pro ZST Rousinov:

29



Pozadavek min Navrhovany stav

Systém P+R: 20 19 + 1 ZTP
Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zamé&stnancl Spravy zeleznic: 1 1

Samotny vypocet:

Nist = Pz * kz * ki + Pc * ka * k1 + Pk+r
Nyt =1*1/4*%1+ 600/2*1/15*1+0=0,25+ 20+ 0 = 20,25 *) neverejny udaj
N:st = 21 mist = vypoctova hodnota idealni

Celkové je tedy v zastdvce pozZadovano 21 novych parkovacich mist pro cestujici
v bezprostredni blizkosti zastavky pro odstav vozidel. Je navrzeno 20 parkovacich mist
P+R, z toho dle pozadavku vyhlasky 398/2009 Sb., §4, odst. 2) 1 parkovaci misto jako
vyhrazené stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace - ZTP. Jedno
odstavné misto je uréeno pro zaméstnance SZ. Mista pro parkovani typu K+R se zde
nenavrhuji, jelikoz je mozno k zastaveni vozidel vyuzit navrzenych parkovacich mist.

Celkové tedy je potfebné zfidit na pozemcich Spravy zZeleznic minimalné 21 parkovacich
mist. S ohledem na provedena mistni Setfeni a navrhovy stav lokality je v blizkosti zastavky
celkové navrzeno 39 parkovacich mist pro odstav vozidel. V souladu s Vyhlaskou C.
266/2021, § 48 b. uvaZzujeme s pripravou pro elektromobilitu pro 8 parkovacich mist pro
verejnost.
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Umisténi parkovacich mist je patrné ze situacniho vykresu:

PARKOVANI P+R PARKOVANI B+R

Parkovigté P+R
39 migt—

Obrazek 42 - situace parkovani novostavby zastavky Holubice

Vypocdet parkovacich mist pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Na zakladé vypocetniho vztahu, ktery stanovuje minimalni pocCet zaparkovanych jizdnich kol
soucinem casti denniho obratu cestujicich, koeficientem vyuziti parkovacich ploch

a koeficientem vyjadfujicim rozvinutost cyklodopravy v lokalité, bude soucasti Zaméru
projektu vybudovani parkovacich mist pro kola.

Samotny vypocet:

P« = (600/2) * 0,1 * 0,3 *) nevefejny (Gdaj
Px =9 mist

Celkovy pocet vypoctovych mist je 9 odstavi. U parkovacich ploch budou doplnény odstavy
pro kola, budou provedeny uzamykatelnymi cyklostojany s pfipravou pro moznost dobijeni
elektrokol.

1.4 ZST Rousinov

1.4.1 Stavajici stav pozemnich objektd v ZST
1.4.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Rousinov se nachdzi v km 32,337 jednokolejné elektrifikované trati ¢. 300
Brno - Pierov (- Bohumin) dle knizniho jizdniho fadu, TUDU 2101 F1 - v Useku mezi ZST
Holubice a ZST Komorany. ZST je soucasti mezinarodni transevropské dopravni sit& TEN-T.

Zelezni¢ni trat Brno - Pierov je jednokolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Elektrifikace celé
drahy probéhla v letech 1993-1996. Usek BlaZovice - Holubice - Pferov je soucasti celostatni
drahy, navazujici isek Brno - Holubice je kategorizovan jako regionaini dréha.

Stanice byla vybudovana jakozto soucast Moravsko-slezské severni drahy (sesterska
spole¢nost Severni drahy cisafe Ferdinanda, KFNB) spojujici Brno a Pferov, kde se trat
napojovala na existujici zeleznici do Ostravy a Krakova. Autorem typizované podoby rozsahlé
stanice byl architekt Theodor Hoffmann. Pravidelny provoz mezi Brnem a Pferovem byl zahajen
30. srpna 1869. Po zestatnéni KFNB vCetné Moravsko-slezské zemské drahy k 1. lednu 1906
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pak obsluhovala stanici jedna spolecnost, Cisarsko-kralovské statni drahy (kkStB), po roce
1918 pak spravu prebraly Ceskoslovenské statni drahy.

V souladu s programem VRT probiha v soucasnosti pfiprava DUR pro modernizaci tratového
useku Brno (mimo) - Pferov (mimo), jejiz soucasti je i nova zastavka Rousinov umisténa

v nové lokalité, kde se predpoklada uvedeni nastupistnich hran a koleji do stavu
odpovidajicimu sou¢asnym normam a pozadavkdm.

Komorany

KRALOVOPOLSKE
VAZANY

3 Sumice / y s
i Podbrezice
X &
ROUSINOV } Nese /( _~ | &8 ,
284 g RO\USINO\/EC J!EIT 7 CECHYNE
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- F
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\ : 22 S == e < 216 3
Obrazek 43 - situa¢ni mapa umisténi stanice
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Obrazek 44 - mapa stavajiciho kolejového FeSeni ZST Rousinov - ISPD mapy
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Obrazek 45 - pohled na budovu v &ir§im zabéru s okolim
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Obrazek 46 — pohled na stanici s kolejistém
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Obrazek 48 - kategorizace drahy

Kategorie drahy - charakter trati

koridorové traté celost. dr. zafaz. do transevr. Zel. syst.
s trath celost. drihy zafazené do transevr. Zel. systému
e— trati celost. dréhy - ostatni
— neprovozované traté celostétni drihy
e traté regiondini drihy provozované SZ
‘= pronajaté trat& regionéini drihy
neprovozované traté regionélni dréhy
= provozovand trat’ mistnich drah
e trat’ mistnich drah s nepravideinym provozem
vieéky Sprivy Zeleznic
ostatni
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Obrazek 51 - dovolené tratové tfidy zatizeni —— AT(16t/51)
B1(18t/51)
------- B2 (18t/6,41)
C2(20t/6.4t)

—_— C3(201/7.21)
— C4(20t/81)
D2(22,5t/6.4 1)
— D3(22,51/7,21)
— D4(22,5t/81)

Popis vypravni budovy
Vypravni budova je umisté&na ve sméru na Brno. Pidorysna plocha vypravni budovy &ini
pfiblizné 957 m2, vyska cca 11,2 m a obestavény prostor 9490 m3.

PFi vystavbé Moravsko-slezské severni drahy byly pouzity typové projekty vypravnich budov
ve vSech stanicich. V Rousinové jde o stfedni variantu pochazejici z projekcni kancelare KFNB
pod vedenim architekta Theodora Hoffmanna. Vypravna byla postavena v romantizujicim slohu
na protadhlém pétidilném pldorysu. Stfedni patrova &ast je opatfena krajnimi rizality

s navazujicimi trakty s kolmé zakoncenymi pfizemnimi kridly. Budova je ve stredni ¢asti kryta
valbovou stiechou, podélny trakt a bo¢ni kridla maji sedlovou stfechu. Budova byla zdobena
gotizujicimi prvky, které byly pfi opravach v Sedesatych a sedmdesatych letech 20. stoleti
odstranény.

Vypravni budova je slozena z centralni ¢asti a dvou kfidel. Budova ma 3 nadzemni podlazi -
pfizemi, patro a nevyuzité podkrovi, a je ¢asteCné podsklepena.

Centralni ¢ast vypravni budovy v soucasnosti slouzi jako verejné pristupny prostor pro
cestujici, nachazi se zde ¢ekarna a pokladna pro prodej jizdenek. Ve zbylych ¢astech se
nachazi dopravni kanceldr a zafizeni pro fizeni provozu drahy. Ve zbytku budovy se nachazi
bytové jednotky, nékteré jsou v soucasnosti nevyuzité.

Fasada objektu je brizolitova, lokalné vyspravovana. Sokl v centrdini ¢asti budovy je tvoren
keramickym obkladem. Stfecha byla opravena véetné nosné konstrukce. Vyplné otvorl véetné
vstupl do budovy jsou po vyméné plastové. Budova je vytapé&na plynovymi kotly rizného stafi
(bytové jednotky a dopravni kancelar).
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Obrazek 53 - pohled od pfilehlé komunikace
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Obrazek 54 - zpevnéné plochy v okoli VB

A Rousinov
[, A

Obrazek 55 - pohled na éekaci plochu
1.4.1.2 Technické zafizeni budovy

vodovodni pfipojka — napojeno na vefejny vodovodni fad (VaK)
kanaliza¢ni pfipojka — napojeno na verejny kanalizac¢ni fad (Vak)
elektropfipojka - je z verejné distribucni sité, 220 V a 380 V
plynova pripojka - neni

Vytapéni je kombinované - lokalnimi kamny na tuha paliva nebo elektrickymi pfimotopy ci
akumulaénimi kamny. Ohfev vody - v elektrickych zasobnikovych ohFivacich.
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1.4.1.3 Popis stavajiciho Feseni parkovani

V soucasné dobé se k parkovani vyuziva plocha podél objektu vypravni budovy ze strany
od komunikace. Tato parkovaci mista jsou vsak neoficidlni a neorganizovana. Parkovani zde
probiha na travnatych a Stérkovych plochach.

pa

Obrazek 56 - stavajici parkovaci plochy v okoli VB

1.4.1.4 Vyznam budovy dle kategorizace

Frekvence
(skupina)
Kategorie
2021
kategorizace
2021
Index
(hodnoceni

359059 stanice Rousinov 039 D 636 = 0452 | 1212

va

ochrana

Stav budovy
Pamatko
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Obrazek 57 - informace z ,,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

1.4.1.5 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

V bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni stanice se nachazi autobusova zastavka , Rousinov, zel.
st.", kterd je obsluhovéna linkou ¢. 631 na trase Vyskov - Slavkov u Brna. Odjezdy autobust
ze zastavky jsou nyni omezeny na jeden ranni spoj denné. Frekventovanéjsi autobusovou
zastavkou je ,Rousinov, rozc. k zel. st. 0.1" vzdalena cca 400 m a obsluhovana linkou ¢. 631
na trase Vyskov — Kobefice, linkou ¢. 602 na trase Brno - Bucovice a linkou ¢. 731 na trase
Rousinov - Olany. Frekvence autobusové dopravy je zde cca 62 spojl za den ve frekvenci

od 10 minut az do 1 hodiny v zavislosti na denni dobé. Ve mésté nalezneme dalSich 6 zastavek
téchto linek.
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PFiblizné 1 kilometr od Zelezni¢ni stanice vede cyklisticka trasa ¢. 507 z Ostrova u Macochy

na rozcesti moravské obce UhFice, kde se déli na cyklotrasy €. 473, 5100 a 5093. V blizkém
okoli ZST vedou i jiné lokaIni neoznadené cyklistické trasy. Méstem prochézi ¢ervenad turisticka
trasa , Cyrilometodéjska stezka™ prochazejici z Prahy pfes jizni Moravu a Beskydy

do Jablunkova a dale do Polska.

4 : 7
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CECHYNE
: 2
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SNPE 1;*‘ 1 krn J ~T\ % 4@
‘ Lo

S KROUZEK -

Obrazek 58 - situace Sirsich vztah@i a dochazkova vzdalenost

1.4.1.6 Cestovni ruch a blizka obcanska vybavenost

SoubézZné se Zeleznicni trati je vedena silnice ¢. 430, ktera je spolu s dalnici D1 hlavnim tahem
mezi Brnem a Vyskovem. Stanice lezi v méstské ¢asti Rousinov — Slavikovice, samotné
centrum mésta je vzdaleno pFiblizné 1200 metrl. V centru mésta je umisténa veskera dileZita
obcanska vybavenost (Skoly, sportovni centrum, Gfady, nakupni moznosti apod.).

Zajimavymi turistickymi cili ve mésté a blizkém okoli jsou napf.:

o kostel sv. MaFi Magdalény z roku 1699 postaveny podle projektu italského
architekta Domenica Martinelliho. Kostel je zajimavy obracenou orientaci ke svétovym
stranam, nez je obvyklé.

e byvala Zzidovska modlitebna pochazejici z roku 1591. Pozdéji byla nékolikrat
prestavovana, roku 1842 byla upravena klasicistné. Budova synagogy je ve vlastnictvi
Cirkve Ceskoslovenské husitské.

o kaple sv. Floriana - vrcholné barokni kaple z let 1727-28.

e prirodni pamatka Hirebenatkovy utes - jedna se o pamatku na doby, kdy
se v misté rozprostiralo tietihorni more. V odkryvech morskych sedimentd byly
nalezeny zkamenélé schranky mékkysd & stélky Eervenych fas.

e Zamek Habrovany - klasicistni zamek s parkem stoji na jihu stejnojmenné obce.
Pdvodné zde stavala tvrz, kterd vznikla v prvni poloviné 14. stoleti.

e poutni misto Lutrsték na kopci Vinohrady v katastru obce Némcany, asi 3 km
severovychodné od Slavkova.

1.4.2 Koncepce a dalsi vyuziti

Schvaleny ZP FeSi novou zastavku v nové lokalité, respektujici smérové a vyskové reseni
modernizované trati, kterd byla odsouhlasena v ramci Studie proveditelnosti a Zaméru
projektu. Dle téchto dokumentl bude stévajici ZST Rousinov zru$ena a po vystavbé navrzené
prelozky trati dojde k demontézi stavajici trati a k rekultivaci krajiny. Stavajici vypravni
budova bude poté pro Spravu zeleznic nadale bez vyuziti, a tedy bude postradatelna. Vypravni
budova se timto stane zbytnym majetkem a bude s ni nakladano dale dle Koncepce
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pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, kapitola 4.14 - Postup nakladani

s nepotfebnymi nemovitostmi. Jiz prob&hlo projednani prvnich &yt bodt kapitoly 4.14

s negativnim vysledkem (o plvodni vypravni budovu neprojevil zdjem zadny subjekt), dojde
tedy dle posledniho bodu €. 5 k demolici stavajici vypravni budovy.

V rdmci zpracovani Zaméru projektu a Studie proveditelnosti jsou v nové lokalité ZST Rousinov
navrzeny nové prostory pro ¢ekani cestujicich (pristfesky) v ramci nové planované trati.

V ramci Zaméru projektu bylo uvazovano s témito variantami feSeni - varianta celkové
rekonstrukce VB (zavrhnuto z ddivodu preloZky trati, lokalita nevyhovuje z hlediska navrzeného
nastupniho bodu), novostavba na stavajicim misté (zavrhnuto z ddivodu preloZky trati, lokalita
nevyhovuje z hlediska navrzeného nastupniho bodu) a novostavba na novém misté (v nové
lokalité dle prelozky trati, preferovana varianta).

1.4.3 Demolice

Po vystavbé pladnované prelozky trati ztrati stavajici ZST véetné vypravni budovy v poloze
stavajici trati smysl pro vyuziti cestujicimi na Zeleznici. Tato vypravni budova bude v ramci
stavby ponechana bez vyuziti a bude pro provoz drahy postradatelna. V pfipadé projednani
vypravni budovy v rdmci prvnich &tyF bodd kapitoly 4.14 Koncepce pfi nakladani

s nemovitostmi osobnich nadrazi - Postup nakladani s nepotfebnymi nemovitostmi

s negativnim vysledkem, dojde dle posledniho bodu €. 5 této kapitoly k demolici této vypravni
budovy.

Vypravni budova je dle hodnoceni PRRON v relativné dobrém stavu (opotiebeni 30,15%)

Demolice stavajici vypravni budovy musi probihat v souladu se zpracovanym POV v dalsim
stupni dokumentace a pfi demolici musi byt dbano na bezpecnost osob pohybujicich se v okoli
probihajici stavby a vlakové dopravy.

1.4.4Navrhovany stav pozemnich objektti v ZST Rousinov

1.4.4.1 Popis stanice a urbanistické Feseni

Zelezni¢ni stanice Rousinov bude kolejové upravena na odboc¢ku se dvéma kolejovymi
spojkami a pro rychlost 100 km/h do odbocky. V nové lokalité v severni ¢asti mésta Rousinov
a pred vyhybkami smérem od Holubic je navrzena nova Zeleznicni zastavka, ktera reflektuje
nové smérové a vyskové feSeni modernizované trati. Nova stanice bude mit pouze dvé hlavni
koleje, u kterych budou zfizena dvé vnéjsi nastupisté. Bezbariérovy pristup na obé nastupisté
bude po chodnicich vedenych ve sklonu a propojenych pod pfilehlym mostem. Nova zastavka
byla navrzena s ohledem na frekvenci cestujicich v lokalité, proudy cestujicich a moznosti
parkovani. Predpokladany obrat cestujicich je 1200 cestujicich /den.

*) neverejny Udaj

Nova poloha zastavky je navrzena v blizkosti ulice Ceskoslovenské Armady, ktera je zaroven
cyklotrasou ¢. 507 a vede zde taktéz Cervena turisticka trasa , Cyrilometodéjska stezka".
PFesunem stanice dojde k vyraznému pfiblizeni autobusovych zastavek linky ¢. 731 a
predevsim samotného centra mésta.

Nastupisté budou normova, mostového typu, tvofena betonovymi deskami ulozenymi na
podélnych nosnicich vysky 550 mm nad TK a o délce 170 m.

V oblasti ZST Rousinov je nutné umistit do vhodnych prostor nové zabezpecovaci, sdélovaci a
silnoproudé zafizeni. Z tohoto dlvodu je na zastavce Rousinov navrzena vystavba nové
dvoupodlazni technologické budovy u nastupisté u koleje €. 2, ve které budou také umistény
WC pro cestujici verejnost.
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1.4.4.2 Navrhované konstrukéni Feseni

Na obou nastupistich budou umistény pristfesky pro cestujici. Navrzeny jsou samostatné stojici
ocelové pristiesky obdélnikového pldorysu se zadni sténou a bo¢nicemi vhodné

na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pristfesku A x B, mozno rozsifovat o libovolny
pocet modulll stejné délky. Navrzené plochy pfistieskd jsou dle dopravni technologie 17,3 a
47,2 m2, tyto plochy vyhovuji CSN 73 4959. V kazdém pFistfesku bude osazen integrovany
mobiliar - lavicka, info vitrina, odpadkovy ko$ na tfidény odpad.

Toto Feseni je v souladu s Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi.

1.4.4.3 Popis dimenzovani prostor budov stanice

N&vrh poéitad s vybudovanim novych zastfedenych prostor na nastupistich - pristreskd, které
budou respektovat vizudIni rdz zastavky a zaroveri budou respektovat PO-23/2019-GR Moderni
design a architektura nadrazi a zastavek CR - Zelezniéni zastavky/pristfesky. V souladu s TNZ
73 4955 ,Vypravni budovy a budovy zastavek CSD" je nové zastavka navrzena a posuzovana
jako bezbariérova vcetné pristupu na nastupisté.

Celkovéa zastfedend plocha na véech nastupistich dohromady je uvazovéna dle TNZ 64,5 m2.
Pro vyZkavani cestujicich na spoj jsou uréena mista sezeni v prostorech krytych pristreskd
u krytého nastupisté. Vzhledem k navrzenému naslednému intervalu spojl v zastavce bude

¢ekaci doba minimalni.

Z dtvodu kompletni modernizace trati a fe$eni novych tratovych (smérovych a vyskovych)
pomé&rl je nejvhodnéjéi Fedeni stavby v ramci této infrastrukturni akce.

V nové navrzené lokalité Zzelezni¢ni stanice vznikne dostatek vhodnych parkovacich ploch
pro umisténi odstav automobil{ i jizdnich kol.

Vypodet parkovacich mist

Vypocdet parkovacich mist pro automobily dle SZ PO -11/2020-GR
Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni pocet 44 parkovacich mist.

Navrzeny pocet parkovacich stani pro ZST Rousinov:

Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 40 37 + 3ZTP
Systém K+R: 3 3
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zamé&stnancl Spravy Zeleznic: 1 1

Samotny vypocet:

Nist = Pz * kz * ki + Pc * ka * ki + Pk+r
Nsse =1*1/4*1+ 1200/2*1/15* 1+ 3 =0,25+ 40 + 3 =43,25 *) neverejny udaj
Nist = 44 mist = vypoctova hodnota idedlni

Celkové je tedy v zastdvce pozadovano 44 novych parkovacich mist pro cestujici
v bezprostredni blizkosti zastavky. Z toho je 37 parkovacich mist P+R, 3 parkovaci mista
typu K+R, a dle pozadavku vyhlasky 398/2009 Sb., §4, odst. 2) 3 parkovaci mista jako
vyhrazend stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace - ZTP. Jedno
odstavné misto je uréeno pro zaméstnance SZ.

V ramci planovaného prestupniho terminalu IDS, ktery bude vybudovan Jihomoravskym
krajem, bude zbudovano velkokapacitni parkovisté pfimo u nové Zelezni¢ni stanice navrzené
v nové poloze. Parkovaci stani jsou navrzena jako kolma ke komunikaci. Je navrzeno celkem
100 parkovacich stani sirky 2,50 m, z toho je 5 vyhrazenych parkovacich stani. Mezilehla
komunikace je navrzena na Sifku 6 m.
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Toto parkoviété pokryje i poZadavky SZ na parkovaci mista pro automobily vypoctené
dle SZ PO -11/2020-GR, viz vyde. V rédmci Fe$eného Zdméru projektu se uvazuje vybudovat
pouze jedno odstavné misto pro zaméstnance SZ v blizkosti navrzeného technologického
objektu.

Umisténi parkovacich mist je patrné ze situacniho vykresu:

MR\

PARKOVANI B+R |

PARKOVANI P+R

L !ﬂ-lvuf_l;.‘ i
N

Obrazek 63 - situace parkovani novostavby stanice Rousinov

Vypocdet parkovacich mist pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Na zakladé vypocetniho vztahu, ktery stanovuje minimalni pocet zaparkovanych jizdnich kol
soucinem ¢asti denniho obratu cestujicich, koeficientem vyuZiti parkovacich ploch

a koeficientem vyjadfujicim rozvinutost cyklodopravy v lokalité, bude soucasti Zaméru
projektu vybudovani parkovacich mist pro kola.

Samotny vypocet:
Px = (1200/2) * 0,1 * 0,3 *) neverejny Udaj

Pz = 18 mist”
Celkovy pocet vypoctovych mist je 18 odstavi. Odstavy pro kola budou provedeny
uzamykatelnymi cyklostojany s pfipravou pro moznost dobijeni elektrokol.

1.5 ZST Komorany u Vyskova

1.5.1 Stavajici stav pozemnich objektt v ZST
1.5.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Komorany u Vyskova se nachazi v km 36,025 na jednokolejné
elektrifikované trati ¢. 300 Brno - Prerov (- Bohumin) dle knizniho jizdniho ¥adu, TUDU
2101N1 - v Useku mezi ZST Rousinov — ZST Luleé. ZST je sou¢asti mezinarodni transevropské
dopravni sité TEN-T a z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je zastdvkou mezilehlou.

Zelezni¢ni trat Brno — Prerov je jednokolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Trat vede z Brna

pres Ujezd u Brna, Vyskov a Kojetin do Pferova. Provoz na trati byl zahajen 30. srpna 1869,
v letech 1993-1996 byla provedena elektrifikace celé drahy. Usek Blazovice - Holubice -
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Prerov je soucasti celostatni drahy, navazujici Usek Brno - Holubice je kategorizovan jako
regionalni draha.

Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje s poloostrovnim nastupist&m délky 300 metrd a

1 sypané nastupisté u koleje smérem na Vyskov. VySka nastupistni hrany poloostrovniho
nastupisté je cca 300 mm od hlavy kolejnice. Vyska sypaného nastupisté je cca 250-300 mm
nad hlavou kolejnice.

ZST se nachazi v okrajové ¢asti obce Komorany. PFistup k ZST je po mistni komunikaci, kterd
vede soubézné s kolejiStém na strané stanice (smérem na brno). Pfistup ke kolejisti a

k vypravni budové je po Castecné zpevnénych pésinach. Stanice v soucasnosti neslouzi

k odbaveni cestujicich, pouze je obsazena vypravcéim.

V souladu s programem VRT probiha v soucasnosti schvalovani DUR pro stavbu Modernizace
trati Brno-Prerov, 2. stavba Blazovice - Vyskov. V navrzeném stavu dojde k opusténi stavajici
lokality ZST bez nahrady.
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Obrazek 72 - dovolené tratové tridy zatizeni ——— AT(6U/5Y

B1(18t/51)
------- B2 (18t/6.,41)
C2(20t/6.4t)
— C3(20t/7,21)

= C4(20t/81)

D2(22,5t/6,41)

m— D3(22,5t/7,21)
= D4 (22,5t/81)

Popis vypravni budovy
Vypravni budova je umisté&na ve sméru na Brno. Pldorysnd plocha vypravni budovy &ini
priblizné 176 m2, vyska pfiblizné 3,5 m a obestavény prostor 616 m3.

Budova slouzici jako Zeleznicni stanice je tvorena centralni ¢asti a pfistavkem. Budova ma
1 nadzemni podlazi a nevyuzité podkrovi a je ¢astecné podsklepena.

Budova je zdéna z cihel na kamennych zakladech. Stfecha je klasicka pultova, na pfistavku
sedlova. Okna jsou dfevéna, ve velké mife plvodni. Hlavni vstupni dvefe pro zaméstnance
jsou modernizované bezpecnostni plastové. Budova je vytapéna plynovym kotlem.

Ve stanici je umisténo pouze pracovisté vypravciho, pro verejnost je vypravni budova uzavrena
a stanice neni obsluhovana zadnymi spoji osobni dopravy.
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Obrazky 73 a 74 - pohledy na cekaci plochy, vypravni budovu a kolejisté

Obrazek 75 - vypravni budova KomoFany u Brna, pohled z nastupisté

1.5.1.2 Technické zaFizeni budovy

vodovodni pfipojka — napojeno na vefejny vodovodni fad,
kanaliza¢ni pripojka — neni, feSeno akumulaci v Zumpé a vyvazenim
plyn - nezaveden

pripojka elektro z distribucni sité je zajiSténa - 220 V a 380 V

Vytapéni je zajisténo pouze lokalnimi el. kamny (akumulaéni kamna nebo pfimotopy). Ohrev
vody zajistén elektrickymi zasobnikovymi ohfivaci.
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1.5.1.3 Popis stavajiciho Feseni parkovani

Vzhledem k faktu, Ze stanice neni pfistupna verejnosti, nejsou v souc¢asné dobé v ZST
vyznaceny zadné ofialni parkovaci plochy. Pro parkovani vyuziva vypravdi plochu nezpevnéné
komunikace vlevo od vypravni budovy z pohledu od kolejisté.

oS
o

&

i L Y
Obrazek 76 - stavajici parkovaci plochy v okoli VB

1.5.1.4 Vyznam budovy dle kategorizace
Budova neni soucasti PRRON.

1.5.1.5 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu
Podél kolejisté ze strany zastavky (smérem na Brno) vede mistni komunikace, ktera je zaroven
trasou cyklostezky ¢. 5258. Z druhé strany kolejisté je vedena komunikace II. tfidy ¢. 430

Vs s

spojujici Brno s Vyskovem a tvorici doprovodnou komunikaci k dalnici D1.

Kopec

Za Tratj

aot

Tuéapsko

Ufezdy

* Za Skolou

W e

y 2
Na Pifkdch S+ E{(

Obrazek 77 - situace $irsich vztahi
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Ve vzdalenosti asi 500 m od nadrazi se nachazi autobusova zastavka ,Komorany, EDP" a
~Komorany, obecni Ufad" odkud jezdi autobusy VHD linky 602, 631, 107 a 730. Tyto obsluhuji
trasy Brno - Vyskov, Brno - Bucovice, Vyskov — Kobefice a VySkov - Rousinov. Autobusy
odsud jezdi minimalné jednou za hodinu, ve Spi¢ce po 10 minutach.

1.5.1.6 Cestovni ruch a blizka obcanska vybavenost
Stanice neni obsluhovana zadnymi spoji osobni dopravy, vypravni budova je pro verejnost
uzavfena, je zde umisténo pouze pracovisté vypravciho.

V blizkosti zastavky se nachazi mistni primyslovy areél. Obec Komotany leZi v dochazkové
vzdalenosti 1 km od stanice (5 minut chlize).

1.5.2 Koncepce a dalsi vyuziti

Schvaleny ZP Fesi opusténi stanice bez nahrady, dojde k opusténi stavajici vypravni budovy,
demontazi stavajici trati a rekultivaci krajiny. Stavajici vypravni budova bude poté pro Spravu
Zeleznic nadale bez vyuZiti, a tedy bude postradatelna. Vypravni budova se timto stane
zbytnym majetkem a bude s ni nakladano dale dle Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi, kapitola 4.14 - Postup nakladani s nepotfebnymi nemovitostmi.

V ramci Zaméru projektu bylo uvazovano s témito variantami feSeni - varianta celkové
rekonstrukce VB (zavrhnuto z dlvodu preloZky trati, lokalita lezi zcela mimo nové navrzeny
koridor trati), novostavba na stavajicim mist& (zavrhnuto z divodu prelozky trati, lokalita lezi
zcela mimo nové navrzeny koridor trati) a novostavba na novém misté (v nové lokalité dle
prelozky trati, preferovana varianta).

1.5.3 Demolice

Po vystavbé pldnované prelozky trati ztrati stavajici ZST véetné vypravni budovy v poloze
stavajici trati smysl pro vyuziti cestujicimi na zeleznici. Tato vypravni budova bude v ramci
stavby ponechana bez vyuZiti a bude pro provoz drahy postradatelna. V pfipadé projednani
vypravni budovy v rdmci prvnich &tyf bodl kapitoly 4.14 Koncepce pfi nakladani

s nemovitostmi osobnich nadrazi - Postup nakladani s nepotfebnymi nemovitostmi

s negativnim vysledkem, dojde dle posledniho bodu €. 5 této kapitoly k demolici této vypravni
budovy.

Budova neni soucasti PRRON, neni tedy mozné provést hodnoceni stavajiciho stavu dle
procenta opotrebeni.

Demolice stavajici vypravni budovy musi probihat v souladu se zpracovanym POV v dalSim
stupni dokumentace a pfi demolici musi byt dbano na bezpecnost osob pohybujicich se v okoli
probihajici stavby a vlakové dopravy.

1.5.4 Navrhovany stav pozemnich objektli v ZST Komorany u
Vyskova

1.5.4.1 Popis stanice a urbanistické Feseni

V rédmci probihajici projektové pFipravy pro modernizaci tratového Useku Brno (mimo) - Pferov
(mimo), stavby Modernizace trati Brno-Prerov, 2. stavba Blazovice - Vyskov, kde

se predpoklada ¢astecna prelozka trati, je navrzeno zruseni stavajici zelezni¢ni stanice
Komorany u Vyskova, a to bez nahrady. Dlvodem je, ze navrzené kolejové fedeni neprochazi
v bezprostredni blizkosti obce Komorany, a zarovenr, ze v soucasnosti neni stanice zahrnuta

v jizdnim Fadu a neslouzi k odbaveni cestujicich.
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Navrzeny novy stav doklada nasledujici situace:
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Obrazek 78 - situace umisténi navrzené trati

1.6 ZST Luled

1.6.1 Stavajici stav pozemnich objektd v ZST
1.6.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Lule¢ se nachdzi v okrese Vyskov v Jihomoravském kraji, spada pod katastr
obce Nemojany. Nachazi se pfiblizné 7 km jihozapadné od mésta Vyskov na Upati Drahanské
vysodiny, na rozhrani Hané, Litencické pahorkatiny a Brnénské niziny.

Zelezni¢ni stanice Luled lezi v km 40,366 celostatni drahy ¢. 300 Brno — Pierov (- Bohumin)
dle knizniho jizdniho Fadu, trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna a
elektrifikovana. Trat je soucasti mezinarodni transevropské dopravni sité TEN-T. Pravidelny
provoz na trati z Brna do Pferova byl zahdjen 30. srpna 1869, kdy byla tato trat soudéasti
Moravsko-slezské severni drahy.

Stanice je obsazena vypravdim. Ve stanici nejsou provozovany pokladni prepazky Ceskych
drah, a.s. ani jiného dopravce.

Ve stanici jsou 3 prib&Zné dopravni koleje. U koleji €. 1 a 3 jsou umisté&na Grovfiova nastupisté
vysSky 300 mm nad TK. Kolej ¢. 1 je obsluhovana vnéjsSim nastupistém pfistupnym z prostoru
pred vypravni budovou, u koleje ¢. 3 je umisténo jednostranné nastupisté pristupné
prechodem pres koleje. Z&dné z nastupiét neni bezbariérové pristupné.

Provoz ve stanici zaji$tuji pouze dva osobni viaky za den v obou smérech dohromady. O $pi¢ce
se tedy nedd hovorit. Jeden spoj odjizdi kazdy den smér Vyskov na Moravé (ve 23.43 hod),
druhy smérem na Brno hl. n. (ve 4:46 hod). Stanice je zafazena do integrovaného dopravniho
systému IDS JMK (Brno), Pasmo/Zoéna: 730 a je vybavena oznacovacem jizdenek IDS.
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Popis vypravni budovy

Vypravni budova je situovana ze strany chybégjici sudé stanicni skupiny koleji a tvofi ji
jednopodlazni plvodni zdéna solitérni stavba, na kterou z jedné strany navazuje novodobd
dostavba stavédla a na strané druhé samostatné stojici novodoby pristavek WC pro cestujici.

Zastavéna plocha stavajiciho objektu samotné vypravni budovy Cini pfiblizné 287 m?2,
obestavény prostor je roven 1 984 m3.

Samotna vypravni budova je slozena z centralni ¢asti a dvou kfidel a jeji vzhled odpovida
plvodnimu vzhledu nadrazni budovy z po¢atku parniho provozu na trati do Vyskova. V pfizemi
vypravni budovy nalezneme dopravni kancelar se zazemim vcéetné mistnosti byvalé pokladny,
kde jsou nyni umistény rackové skiiné, dale ¢ekarnu pro cestujici a mistnost SSZT s obcasnou
obsluhou. Veskeré ostatni prostory ve vypravni budové jsou nevyuzité - jedna bytova jednotka
v pfizemi a suterénni prostory s byvalymi sklepy pro bytovou jednotku.

Obrazky 88 a 89 - soucasny vzhled stavajici vypravni budovy, pohledy od kolejisté
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Obrazek 91 - pohled na pfistavek stavédla u VB, stavajici stav

o e

Obrazek 92 - pohled na pfistavek WC u VB, stavajici stav
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Vypravni budova je opatfena Cislem popisnym 70 a je soucasti pozemku st.p.¢. 103, vSe v
k. U. Nemojany a v pravu hospodafrit pro Spravu zZeleznic, statni organizaci. Spravcem objektu
je Sprava zeleznic, statni organizace, Oblastni Feditelstvi Brno, Sprava pozemnich staveb.

Dale k nadrazni budové nalezi dva dnes jiz opuéténé a nevyuzité objekty bez ¢.p./¢.e. Prvnim
je pristavba stavédla, ktera je souclasti st.p.¢. 471, dalSim je samostatny objekt WC

pro cestujicich stojici na st.p.¢. 524, vSe v k. U. Nemojany a v pravu hospodafit pro Spravu
zeleznic, statni organizaci.

Obrazek 93 - pohled na cekaci plochu u kolejisté

Zastavka Lulec byla vybudovana jakoZto soucast Moravsko-slezské severni drahy (sesterska
spoleénost Severni drahy cisafe Ferdinanda (KFNB) spojujici Brno a Pferov, kde se trat
napojovala na existujici zeleznici do Ostravy a Krakova. V roce 1893 doslo ke zméné dosavadni
zastavky v Lulli (oteviené roku 1873) na stanici, a byla zde postavena pfizemni vypravni
budova z rezného cihelného zdiva, jejimz autorem byl architekt Dachler. Jiz o Sest let pozdéji
(roku 1898) doslo ke zvétdeni objektu symetrickou piistavbou na brn&nské strané. V pribé&hu
20. stoleti do$lo z obou stran plvodni VB k novodobym pFistavbam.

Vypravni budova neni evidovana Narodnim pamatkovym Ustavem jako nemovita kulturni
pamatka.

Qusiclit, ballnosits. Seitemanaicilt,
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Obrazek 94 - dobovy vzhled vypravni budovy z roku 1893
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Obrazek 95 - zvétSeni vypravni budovy - pohled od kolejisté a plidorys pfFizemi, rok 1898

62



1.6.1.2 Schéma stavajiciho vyuziti vypravni budovy Lulec

1.PP-SS

1.NP-SS

fih )
fekbrna

Verejné pristupné prostory (odbavovaci haly, cekarny, verejnd WC - v pFipadé Ze

nejsou provozovana externim najemcem a nejde tedy o komerini provoz)

Prostory pro zajiSténi provozuschopnosti drahy (dopravni kancelr, technologické

mistnosti)

Prostory po vlastni vyuZiti Spravy Zeleznic, statni organizace

Nevyuzité prostory
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1.6.1.3 Prehled obsazenosti budovy a pfedpokladané naklady na provoz

Piehled nakladt ZST Luleé (K&/rok) — STAVAJICI STAV

Vytapéni 16 069,72 K&
Vodné a stocné 2 355,69 K¢
Elektricka energie 63 420,00 K¢
Uklid 2 118,62 K&
Provozni naklady celkem 83 964,03 K¢
Periodické naklady 25 859,42 K¢

Hospodaisky vysledek ZST Lule¢ (K&/rok) — STAVAJICI STAV

Vynosy z pronajmi (Ké&/rok) 0 K&
Néklady na provoz (K&/rok) 83 964,03 K¢
Periodické naklady (K¢&/rok) 25 859,42 K¢
Hospodarsky vysledek (K¢/rok) -109 823,45 K¢

Piehled vyuziti ploch - ZST Luleé¢ - STAVAJICI STAV

Celkova plocha ON 258,16 m?

Verejné pristupné prostory 45,5 m? 18%
Technologické prostory 13,3 m? 5%
Provozni prostory SZDC 14,66 m?2 6%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
Komer¢ni prostory 0 m? 0%
Byty 0 m? 0%
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuzité 184,7 m? 72%
Spolec¢né prostory 0 m? 0%

1.6.1.4 Technické zarFizeni budovy
Vodovod - Objekt vypravni budovy je zasobovan pitnou vodou z méstského vodovodu.

Kanalizace - Objekt neni napojen na verejnou kanalizaci. Splaskova kanalizace je fesena
pravidelné vyvazenou kanaliza¢ni jimkou.

Plyn - Vypravni budova je v souCasnosti napojena na zemni plyn méstskym plynovym fadem.

Vytapéni a chlazeni - Objekt je vytapén plynem, pouzity jsou lokalni topidla tzv. ,vafky".

Chlazeni je Fe&eno prirozené oteviravymi okny. Pouze pro technologie umist&né v pdvodni
dopravni kancelafi byla na fasadé objektu umisténa jedna splitova chladici jednotka.

Priprava TUV - Ohrev teplé vody je feSen lokalné a je zajistén elektrickym ohFivacem
umisténym pouze v dopravni kancelafi. Nevyuzivany byt nyni neni teplou vodou zésobovan.

Elektroinstalace - silnoproudé rozvody a zarizeni - V soucasné dobé je vypravni budova
napojena zemni kabelovou pfipojkou z distribucni sité spolecnosti EG.D (dfive E.ON Distribuce
a.s.) ukoncenou na fasadé vypravni budovy.
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Stavajici rozvodny nizkého napéti, kabelové rozvody nizkého napéti a osvétleni, dalkové
ovladani usekovych odpojovacl, elektrické ohfevy vymén a drazni trafostanice VN/NN byly
pribézné opravovany a rekonstruovéany. Osvétleni koleji$té v ZST je zajisténo z osvétlovacich
véZi nebo stozarl JZ. Stav silnoproudych zafizeni odpovida dobé jejich vystavby, resp.
rekonstrukce.

Stavajici rozvody elektrické energie a osvétleni jsou rozvedeny v celém objektu. V nedavné
minulosti dochézelo k lokalnim Gpravédm rozvod{ dle potfeby v rdmci dispoziénich a
uZivatelskych Gprav objektu. Svételné zdroje jsou lokaln& mé&nény, typy osvétleni jsou rdzné,
dle obdobi vymény.

Dal$imi obsluhovanymi elektrickymi spotrebici je prevazné kancelarska technika v dopravni
kancelari (PC, monitory, tiskarna, atp.).

Elektroinstalace - slaboproud (telekomunikace) - Hlavnimi prostory vSech slaboproudych
technologii celé stanice je nyni dopravni kancelaf, kde je instalovana RACKova skfin pro rozvod
strukturované kabelaze.

Zabezpecovaci zarizeni - Stanice LuleC je zabezpecena SZZ 2. kategorie RZZ TEST 14

s kolejovymi obvody 75 Hz. Do SZZ jsou navazana TZZ Useku Vyskov na Moravé - Lulec
(automatické hradlo AH83 s kolejovymi obvody 75 Hz) a Useku Lule¢ - Komorany u Vyskova
(TZZ RPB bez izolace trati).

Sdélovaci zafizeni - Ve stanici je pouze stavajici metalickd mistni kabelaz, dale jsou zde v
provozu telefonni a hodinové rozvody a stavajici hodinova zafizeni, stanice je vybavena
zakladnovou radiostanici. Trat prochazejici stanici Lule¢ je vybavena analogovym tratovym
radiem TRS.

Orientacni systém - Tabule orientacniho systému jsou osazeny ve vypravni budové.
Bezbariérova trasa na nastupisté neni vyznacena.

Trakéni a energetickd zatizeni - Usek trati Brno hl.n. - Nezamyslice je elektrizovan st¥idavou
napétovou soustavou 25 kV, 50Hz (oznaceni 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC). Napajeni je
zajisténo z trakéni transformovny Nezamyslice (od styku dvou soustav) v km 60,510 ve sméru
na Brno.

S ohledem na elektrizaci provedenou v letech 1994 - 1996 se v celém Useku vyskytuji pGvodni
materialy. V prib&hu nésledujicich let nebyla provedena 7adna zasadnéj&i oprava nosnych lan
nebo troleji. Systém trakéniho vedeni je na hlavnich i vedlejsich kolejich pIné kompenzovany.
Béhem provozu byly postupné nahrazeny nevyhovujici izolatory.

Trak¢ni vedeni v jednotlivych Usecich bylo navrzeno pro pFislusnou tratovou rychlost podle
tehdy platné vzorové sestavy ,S". V soucasné dobé jednokolejna trat neumozfiuje provozovat
regionalni osobni dopravu s takovymi jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné vi¢i
silni¢ni dopravé.
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1.6.1.5 Popis stavajiciho Feseni parkovani
Stavajici plochy pro parkovani se nalézaji vlevo od VB z pohledu od kolejisté, stojany na kola
zde zcela chybi.
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Obrazek 97 - sou¢asné moznosti parkovani

1.6.1.6 Vyznam budovy dle kategorizace
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Obrazek 98 - informace z ,,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

1.6.1.7 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu
PFimo u ZST Lulec zacina kratka ucelova cyklotrasa spojujici nadrazi s obci Lulec.

V dochéazkové vzdalenosti pfiblizné 5 minut (cca 300 m) se nachazi autobusova zastavka
JLulec, rozcesti k zel st. 0.2" obsluhovana pravidelnymi autobusovymi linkami smérem

na Vyskov a v opaéném sméru na Rousinov. Mimo $pic¢ku, kdy je frekvence spojd v kazdém
sméru v rozmezi ptiblizné jedné hodiny, jsou odjezdy spoji nepravidelné.

Zde se Ize také napojit na cyklotrasu ¢. 5071 Vyskov — Rousinov. Stezka vede z Vyskova
do Drnovic (pies Kasparovsky dvlr), Opatovic, kolem Opatovické prehrady, odboé&i vlevo
na Jezkovice, pres Pistovicky mlyn do Lul¢e, Nemojan, Habrovan az do Rousinova a zpét
do Habrovan. Délka trasy je cca 35 km.
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Namnianv

Obrazek 99 - situace $irsich vztaht a dochazkova vzdalenost

1.6.1.8 Cestovni ruch a blizka obcanska vybavenost
Nadrazi lezi priblizné 900 m od centra obce LuleC. V obci nalezneme pouze mensi smisené
zbozi, obecni Ufad a restaurace.

Obrazek 100 - turistické pfileZitosti v okoli ZST Lule&
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U autobusové zastavky ,Lulel, rozcesti k zel st. 0.2" se nachazi rozcestnik dvou turistickych
tras pokracujicich az k Punkevnim jeskynim v Moravském krasu. Jedna se o trasu modrou a
cervenou (prochazejici prirodnim parkem Rakovecké udoli).

Obci Lulec prochazi ,Naucna stezka Lulec", ktera seznamuje navstévniky zejména s
historickymi zajimavostmi obce Lulec. Hlavni zajimavosti na trase je kfizova cesta vedouci
ke kostelu sv. Martina tyciciho se na kopci nad obcemi Lule¢ a Nemojany.

Obrazky 101 a 102: Kostel sv. Martina

Oblibenym turistickym mistem je prvorepublikové koupalisté U LibuSe vzdalené pfiblizné
1,2 km od nadrazi. Jedna se o zatopeny lom, ktery byl upraven na koupalisté roku 1939,
Velkou atrakci je zde plvodni betonova skluzavka.

1.6.2 Koncepce a dalsi vyuziti

V soucasné dobé jednokolejna trat Brno hl.n. — Pferov neumozfiuje provozovani regionalni
osobni dopravy s jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné viéi silniéni dopravé.
Stavajici trat je z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici své
Zivotnosti a i tato skuteénost snizuje jeji uzitnou hodnotu. Z téchto dlivodd neni v soucasné
dobé v Useku Brno - Vyskov provozovana regionalni doprava. Na zakladé uvedeného dojde
k prelozZce trati, kdy bude stavajici umisténi vypravni budovy v kolizi s nové navrzenym
prednadraZnim prostorem. Z téchto dlvodl a vzhledem ke $patnému technickému stavu
plvodni vypravni budovy dojde k jeji demolici véetn& navazujicich objektd a ptistaveb. Nové
navrzena vypravni budova a objekt pro umisténi technologii v ZST Lule¢ budou umistény

u nové usporadaného kolejisté.

Trat ve stdvajicim stavu nesplfiuje poZzadavky na moderni, rychlou, spolehlivou a kapacitni
zeleznici. Dale trpi svou moralni zastaralosti a dlouhodobou podudrzovanosti.
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V souladu s programem VRT probihd v sou¢asnosti schvéleni DUR pro modernizaci tratového
Useku Brno (mimo) - Pferov (mimo), kde se predpoklada uvedeni nastupistnich hran a koleji
do stavu odpovidajicimu sou¢asnym normam a pozadavkim.

Schvaéleny ZP Fesi novou Zelezni¢ni stanici v lokalité nové navrzeného kolejisté, respektujici
smérové a vyskové FeSeni modernizované trati, ktera byla odsouhlasena v rdmci studie
proveditelnosti a Zaméru projektu. Byla navrzena nova vypravni budova, ktera svou velikosti,
vybavenim a energetickymi standardy odpovida dnednim potfebam a pozadavkim. Navrzené
koncepéni Fedeni pFinese nejen Uspory finanénich prostifedkl v rdmci provozu a udrzby
objektu, ale jeho vysledkem bude predevsim nové a hospodarné osobni nadrazi spliujici
soucasné pozadavky na provoz, ekologii, ekonomii a v neposledni Fade i estetiku a kulturu
cestovani vlakem.

V rdmci Zameéru projektu bylo uvazovano s témito variantami fesSeni - varianta celkové
rekonstrukce VB (zavrhnuto z ddvodu prelozky trati, stavajici VB bude v kolizi s nové
navrzenym prednadraznim prostorem), novostavba na stavajicim misté (zavrhnuto z dGvodu
prelozky trati, stavajici VB bude v kolizi s nové navrzenym prednadraznim prostorem) a
novostavba na novém misté (v nové lokalité dle prelozky trati, preferovana varianta).

Obrazek 105 - celkovy pohled na soucasny stav stanice

1.6.3 Demolice

Vzhledem k planované pfeloZce trati Brno hl.n. - Pferov, kdy bude stavajici poloha vypravni
budovy v kolizi s novym pfednadraznim prostorem, byla v ramci schvaleného Zaméru projektu
navrzena celkova demolice stavajici vypravni budovy véetné navazujicich stavebnich objektd.

Vypravni budova je dle hodnoceni PRRON ve $patném stavu (opotfebeni 51,62%).

Stavajici technologie umisténé ve vypravni budové budou presunuty do nové navrzeného
technologického objektu v ZST Lule¢ mimo pldorys vypravni budovy.

1.6.4 Navrhovany stav pozemnich objektt v ZST Luleé

1.6.4.1 Popis stanice a urbanistické reseni
U nové presunutého kolejisté jsou navrZzena nova nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice a Sifkou nastupisté minimalné 3 metry. Délka nastupist je navrzena
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dle nejdelsi predpokladané délky osobnich vlakd. Pro pfistup na nastupiété je uvazovan
podchod spolu s bezbariérovymi rampami pro imobilni cestujici.

4

Nova poloha zastavky

Stavajici stanice

Nova poloha zastavky

Nemojany

Obrazek 107 - dochazkova vzdalenost vzhledem k nové poloze ZST
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Obrazek 108 - situace umisténi nové zastavky a nastupist
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Obrazek 109 - schéma toku cestujicich

Nové kolejisté v ZST Lule¢ bude presunuto oproti kolejisti stavajicimu priblizné o 28 m

jihovychodnim smérem. Vzhledem k preloZce trati bylo rozhodnuto vybudovat u planovaného
1. nastupiété na pozemku po ptivodnim kolejisti (parc.¢.1417/8 k.. Nemojany ve vl. €D a.s.)
novou vypravni budovu véetné technologického objektu pro umisténi technologii v ZST Luled.

Stavajici nadrazni budovy budou demolovany, ¢imz se uvolni prostor pro nové prednadrazi
(parkovisté apod.).

1.6.4.2 Navrhované konstrukéni Feseni

Je navrzen prizemni nepodsklepeny objekt o pddorysnych rozmérech 13,5 x 10 m, se svétlou
vyskou 3,2 m a se sedlovou stfechou. Architektonické feseni budovy (tvar a sklon stfechy,
barevné Fedeni apod.) je pfizplisobeno Fedeni ostatnich vét&ich novych budov, jeZ byly
vyprojektovany v rdmci této stavby. Objekt bude zdény z keramickych tvarnic a zaloZzeny

na zelezobetonovych monolitickych pasech. Strop bude tvofen predpjatymi zelezobetonovymi
panely. Stfecha budovy bude dfevéna sedlova kryta plechem.
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V pfizemni budovy jsou uvazovany prostory pro cestujici - ¢ekarna a WC. Dale je zde navrZena
jedna komercni jednotka se zazemim. Verejné pristupné prostory jsou pfistupné hlavnim
vchodem z 1. nastupisté, kromé WC, které jsou pristupny z ¢ela budovy.

K ochrané cestujicich pfed nepfrizni pocasi je navrzeno zastfeSeni navazujici na vypravni
budovu a také zastfedeni ¢asti nastupist a vystupnich objektl z podchodu. Ve stanici budou
zfizena dvé vnéjsi nastupisté s pristupem podchodem a chodniky ve sklonu, podchod bude
protazen az na opacnou stranu kolejisté.

K ochrané obyvatelstva pfed nadmérnym hlukem budou navrzena protihlukova opatfeni
vychazejici ze zavér( hlukové studie.

Dle dopravni technologie se predpoklada frekvenc¢ni rozptyl ve VB 37 cestujicich (Spickova
frekvence 140 cestujicich/hodinu; celkovy denni obrat 750 cestujicich /den). Dle TNZ 73 4955
(€1.3.2.1) Cini Cekaci plocha v tomto pfipadé min. 24 m2, ¢emuz navrzena plocha ¢ekarny
vyhovuje (47,6 m2). *) neverejny udaj
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Obrazek 110 - navrzeny objekt VB - ptidorys 1.NP
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Obrazek 111 - navrzeny objekt VB - pohledy

V Lul¢i budou zfizeny pfijezdové komunikace k technologickému objektu Spravy trati i
k samotnému nédrazi, a parkovisté s piijezdnou cestou. Sitka prijezdové komunikace bude
6,0 m a délka 53,8 m, s odbockou k prilehlému objektu. Je navrzeno parkovisté s kapacitou
celkem 35 parkovacich mist, z toho 4 stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Kapacitni Udaje navrzené novostavby vypravni budovy:
obestavény prostor 689 m3
zastavéna plocha 135 m?
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Stavba bude umisténa na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(demolice stavajici VB a pfilehlych objektl) a na tratovém pozemku p.¢. 1417/8 v majetku
Ceskych drah a.s. (novostavba vypravni budovy).

1.6.4.3 Technologické zabezpeceni budovy a zdravotechnické instalace

Objekt bude vybaven elektrickou instalaci, zdravotechnickymi instalacemi, vytapénim a
klimatizaci (vzduchotechnikou). Objekt bude pfipojen na méstsky vodovodni fad, splaskové a
destové vody budou svedeny do kanalizace. Podrobné&ji bude stanoveno a popsano v dal$im
stupni PD.

Elektroinstalace - silnoproudé rozvody a zarizeni - Napajeni stanice je navrzeno z nového
distribu¢niho rozvodu 22 kV kabelem 22 kV vedenym z nové NTS 22 kV Blazovice do nové NTS
22 kV Vyskov. Ve stanici bude vybudovana trafostanice 22/0,4 kV véetné rozvodny NN
napajené z tohoto rozvodu 22 kV. Z trafostanice 22/0,4 kV bude rovnéz zajisténo napajeni
elektrického ohfevu vymeén a zabezpecovaciho zafizeni.

Veskeré technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu
z CDP Prerov. Pro moznost dalkového Fizeni a dohledu bude vybudovan systém dalkové fidici
techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC.

Zabezpecovaci zatizeni - Ve stanici bude zfizeno nové stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni 3.
kategorie — elektronické stavédlo. Stanice bude dalkové ovladana z CDP Prerov. V prilehlych
mezistani¢nich Usecich bude tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie (lokaliza¢ni znacky
ETCS). Celd trat bude vybavena evropskym vlakovym zabezpedovacim systémem (ETCS).

Zalozni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo z trakéniho vedeni 25 kV
prostrednictvim transformatoru 25/0,4kV.

V ZST Lule¢ budou Ustifedné prestavitelné véechny vyhybky, vyjma vyhybky &. 11. EOV budou
taktéz vybaveny vSechny vyhybky, vyjma vyhybky ¢. 11.

Sdélovaci zafizeni - Ve stanici Lule¢ bude vybudovana kompletné nova mistni kabelizace
(optickd a metalickd) véetné dodavky novych zapojovadt. Jako ovladaci jednotky budou
pouzity IP termindly s dotykovou obrazovkou a IP telefony s rozsifenou klavesnici. ZST Lulec
bude vybavena nahradnim zapojovacem svirkového typu se svételnou a akustickou signalizaci
pfichoziho hovoru. V ramci vybaveni uZivatelskym sdélovacim zafizenim budou provedeny
nové rozvody strukturované kabeladze a hodinovy systém fizeny matec¢nymi hodinami

ve sdélovaci mistnosti v technologickém objektu s pfijmem DCF signalu pro synchronizaci
casu.

Bude osazen novy rozhlasovy a vizualni informacni systém pro cestujici.

Kamerovy systém bude vybudovén pro dohledovani hran nastupist, podchodd, ¢ekarny a
ostatnich prostor s pohybem cestujicich a pro dohled technologii v technologickém objektu -
prostory pro zarizeni energetiky.

Trat bude pokryta signdlem GSM-R. Centrdlni ¢ast sité bude doplnéna o zadlenéni novych BTS
do systému.

Nové instalované technologické systémy musi byt ptipraveny k prechodu systému DDTS ZDC
v souladu s TS 2/2008-ZSE, treti vydani. Tato zafrizeni musi jiz nyni poskytovat informace

v rozsahu tfetiho vydani této smérnice. Do vybranych stanic v tratovém Gseku budou dodané
integracni koncentratory systému DDTS ZDC pro integraci vybranych technologickych celkd.
Do rozvoden NN budou dodany rozvadé&&e RDD pro sbé&r signalt silnoproudé technologie a

pro dalkovy odecet elektromé&rl. Data budou prendsena na integracni servery na CDP PFerov a
na ED Brno-Malomérice.

V rémci stavby budou provedeny ochrany a prelozky stavajicich sdélovacich kabell SZ
(pFedevsim tratovych a dalkovych metalickych kabell) a ochrany a ptelozky sdélovacich
kabell cizich operatord, a to jednak s ohledem na jejich kolizi z ddvodu stavebnich praci a
jednak z divodu jejich ovlivnéni induké&nimi vlivy nové elektrické trakce.

Orientacni systém - Orientacni systém bude osazen na nastupistich, ve vypravni budové a
v podchodu. Orientacni systém je navrzen podle TNZ 73 6390, dle Smérnice SM118 v platném
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znéni a dle navazujiciho Grafického manualu jednotného orientacniho a informacniho systému
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a pokynu SZ PO-09/2021-GR. Umisténi
orientacnich hlasovych majackl pro cestujici se neuvazuje.

Trak¢ni a energetickd zarizeni, zelezni¢ni spodek a svrsek, nastupisté - V zeleznicni stanici
Lule¢ bude navrzen novy elektricky ohiev vyhybek, nové osvétleni, osvétleni podchodu a
nastupist, rozvody NN a nové kabelové rozvody dalkového ovladani Usekovych odpojovact.
Pro napajeni jednotlivych odbé&rd bude ve stanici vybudovana trafostanice 22/0,4 kV v nové
technologické budové, kterd bude napéjena z distribu¢niho vedeni 22 kV SZ. Z&lozni napajeni
zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo z trakéniho vedeni prostfednictvim transformatoru
25/0,4 kV.

Ve stanici LuleC je navrzen novy systém kolejisté. U dopravnich koleji 3 a 5 jsou uvazovana
ostrovni mimouroviiova nastupisté, jednostrannad mimourovniova nastupisté budou u koleji 4 a
2. Nastupiété budou situovana za blazovickym zhlavim pobliz plvodni vypravni budovy.
Rychlost ve stanici bude umoznéna na nékterych kolejich az rychlosti 200 km/hod (resp. 80

¢i 100 km/hod).

Vnitfni zafizeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude umisténo v technologickych
prostorech nové technologické budovy navrzené ve stanici. Napajeni bude zajisténo

z distribu¢niho vedeni 22 kV SZ a zaloZni napajeni z trakéniho vedeni. Na budové bude zfizena
zasuvka pro pripojeni pojizdného dieselagregatu.

Soudasti stavby budou Upravy zafizeni DOZ na CDP Prerov, Upravy pracovisté dispecerd,
zména SW DOZ a zména SW ve stanici Lule¢ a prezkouseni zafizeni.

1.6.4.4 Schéma funkcniho vyuziti — navrhovany stav

1ToeY | (03 09
2|0 =
a N BN

B3 5] [0 o

nastupisté o
BRNO — = NEZAMYSLICE
Legenda mistnosti: Legenda barevneho rozliseni po funkcnich celcich:
&islo| nazev e 1 % o orowroriny oo rhjomctm s neste s vesneren! provery T
01 | cexarma 572 | [ st o viesti vt Sorivy eeanic, s crganizace
02 | we cestudicl-Muzi 6,9 ] komertni prostory
03 | okup 2,9 Spoleéné prostory
04 | we cestuicl-zTe 4,0
05 | preosit cesTudkcl 5 | Legenda konstrukci:
06 | we cesTudlcl-ZENY 7.8 [T ] ourzené konstrukce a pruky
07 KOMERCE-HYGIENICKE ZAZEMI| 3.6
08 | KOMERCE-CAJOVA KUCHYNE | 3.8
09 | KOMERENI JEDNOTKA 15,4

Obrazek 112 - VB Luleé¢ - schéma nového stavu - 1.NP
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1.6.4.5 Popis dimenzovani prostor budovy stanice

Navrh pocité s vybudovanim nového ¢ekaciho prostoru pro cestujici v novostavbé vypravni
budovy, ktery svou velikosti odpovida Spickové frekvenci 140 osob a ktery respektuje vizualni
réz ZST a zaroveri PO-23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR -
Zelezni¢ni zastavky/pristiesky. V souladu s TNZ 73 4955 ,Vypravni budovy a budovy zastavek
CSD" je nova vypravni budova navrzena a posuzovana jako bezbariérova.

*) neverejny Udaj

Dle dopravni technologie se predpoklada frekvencni rozptyl v navrzené VB 37 cestujicich
(Spickova frekvence 140 cest./h). Dle TNZ 73 4955 ma byt tomto pfipadé Cekaci plocha
(¢1.3.2.1) minimalné 24 m2, ¢emuZ navrzena Cekarna vyhovuje (47,6 m2).

*) neverejny udaj
Pro vyckavani cestujicich na spoj jsou dale urcena mista k sezeni v zastfesenych prostorech
nastupist.

N&vrh Fedeni byl v ZP posouzen s ohledem na splnéni poZadavkd interoperability a
hospodarnosti provozu véetné legislativnich pozadavkd na hospodaieni s energiemi. Pfi ndvrhu
byl kladen diraz na optimalizaci a hospodarnost provozu.

Predpokladany obrat cestujicich je 750 cestujicich /den. *) neverejny Udaj

V nové navrzené lokalité Zzelezni¢ni stanice vznikne dostatek vhodnych parkovacich ploch
pro umist&ni odstavl automobild i jizdnich kol.

Vypocet parkovacich mist
Vypocdet parkovacich mist pro automobily dle SZ PO -11/2020-GR
Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni pocet 26 parkovacich mist.

Navrzeny polet parkovacich sténi pro ZST BlaZovice:

Pozadavek min Navrhovany stav
Systém P+R: 25 24 + 1 ZTP
Systém K+R: 0 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zamé&stnancl Spravy Zeleznic: 1 1

Samotny vypocet:

Nsst = Pz * kz * ki + Pc * ka * ki + Pk+r

Nst =1%*1/4* 1+ 750/2*1/15% 1+ 0 =0,25+ 25+ 0 = 25,25  *) nevefejny Gdaj
Nsst = 26 mist = vypoctova hodnota idealni

Celkové je tedy v zastdvce pozadovano 26 novych parkovacich mist pro cestujici
v bezprostredni blizkosti zastavky pro odstav vozidel. Je navrZzeno 25 parkovacich mist
P+R, z toho dle pozadavku vyhlasky 398/2009 Sb., §4, odst. 2) 1 parkovaci misto jako
vyhrazené stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace - ZTP. Jedno
odstavné misto je uréeno pro zaméstnance SZ. Mista pro parkovéni typu K+R se zde
nenavrhuji, jelikoz je mozno k zastaveni vozidel vyuzit navrZzenych parkovacich mist,
pfipadné pfilehlych zpevnénych ploch.

Celkové tedy je potrebné zfidit na pozemcich Spravy zZeleznic minimalné 26 parkovacich
mist. S ohledem na provedena mistni Setfeni a navrhovy stav lokality je v blizkosti zastavky
celkové navrzeno 35 parkovacich mist pro odstav vozidel. V souladu s Vyhlaskou ¢.
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266/2021, § 48 b. uvazujeme s pripravou pro elektromobilitu pro 7 parkovacich mist pro
verejnost.

Umisténi parkovacich mist je patrné ze situacniho vykresu:
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Obrazek 113 - situace parkovani novostavby zastavky Lulec

Na zakladé vypocetniho vztahu, ktery stanovuje minimalni pocCet zaparkovanych jizdnich kol
soucinem ¢asti denniho obratu cestujicich, koeficientem vyuZiti parkovacich ploch

a koeficientem vyjadfujicim rozvinutost cyklodopravy v lokalité, bude soucasti Zaméru
projektu vybudovani parkovacich mist pro kola.

Vypodet parkovacich mist pro kola dle SZ PO -11/2020-GR

Samotny vypocet:

P« = (750/2) * 0,1 * 0,3 *) neverejny Gdaj

P = 11,25 = 12 mist

Celkovy pocet navrzenych mist je 12 cykloodstavii. Odstavy pro kola budou provedeny
uzamykatelnymi cyklostojany s pfipravou pro moznost dobijeni elektrokol.

Dle predpisu SZ PO-11/2020-GR a Koncepce pfi naklddéni s nemovitostmi osobnich nadrazi,
Ministerstvo Dopravy, 2019 byla poZzadovana kapacita parkovacich mist pro automobily
i cykloodstavl splnéna.

1.6.4.6 Zastreseni
Zastifeseni podchodu

V ZST Lule¢ bude v rdmci stavby vybudovén novy podchod v km 43,857. Z dGvodu zabrénéni
vniku dedtové vody do podchodu budou jeho vystupni objekty zastfedeny.

76



Jedna se o ocelové lehké zastieseni s krytinou z tepelné izolacniho stfesniho panelu.
Konstrukce stfechy bude opatfena podhledem, do kterého budou zapusténa svétla a dalsi
pripadné instalace.

Zastfedeni nebude opatfeno bo¢nimi sténami z ddvodu omezeni vandalizmu. K zabrdnéni vniku
Sikmého desté do podchodu budou slouzit betonové zidky vysky 1,1-1,25m (soucast
podchodu) a pfesah zastfeSeni. ZastreSeni bude vybaveno umélym osvétlenim.

Kapacitni Gdaje: celkova zastresena plocha 535,5 m?

Zastieseni nastupist
Zastredeni vystupnich objektd nového podchodu bude protazeno i nad &asti nastupist, takze
bude slouzit i pro ukryti ¢ekajicich cestujicich pred neptizni pocasi.

Dimenzovani zastfeSeni ndstupist:

Dle dopravni technologie miZe &init ndstup cestujicich ve &pi¢kové hodin& 74 cestuijicich.
Dle TNZ 73 4955 je potieba 0,5 m2 na 1 cestujiciho, to znamena celkem 37 m2. Pokud
odecteme z délky zastFedeni délku schodiété nebo rampy v&. priichodu pied nimi, pak &ini
celkova zastfesena plocha vyuzitelna pro ¢ekani 48 m2, coz je vice nez je potfebna plocha
dle TNZ 73 4955.

*) neverejny udaj

Jedna se o ocelové lehké zastfeseni s krytinou z tepelné izola¢niho stfesniho panelu.
Konstrukce stfechy bude opatifena podhledem, do kterého budou zapusténa svétla a dalsi
pripadné instalace.

Zastfedeni nebude opatfeno bo¢nimi sténami z ddvodu omezeni vandalizmu. K zabrdnéni vniku
Sikmého desté do podchodu budou slouZit pIné parapety vysky 1,1 m. ZastreSeni bude
vybaveno umélym osvétlenim.

Kapacitni Gdaje: celkova zastfeSena plocha 650 m?

1.6.4.7 Prehled obsazenosti budovy a predpokladané naklady na provoz

Pfehled a predikce naklad( na provoz nové budovy jsou odvozeny z projektové dokumentace
pro Uzemni fizeni. V ramci dokumentace nebyly stanoveny spotireby elektrické energie, vody
ani energie na vytapéni. Tyto jsou odvozeny pomérové k ploSe staré a nové budovy

v nasledujicich tabulkach a prepocitané na soucasné ceny pro roky 2022-2023. Skutecna
spotieba se mize lidit v zavislosti na detailn&jsim rozpracovani projektu ve vy$sich stupnich
projektové dokumentace, bude také reflektovat aktudlni zmény legislativy a energetickych
pozadavk{ na budovy v dobé& projektovani nebo realizace stavby.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pouze naklady a vynosy za Spravu Zeleznic, tedy bez
prefakturovavanych polozek komerénim najemctim.

Piehled nakladé ZST Luleé& (K&/rok) - STAV S PROJEKTEM

Vytapéni 5 328,35 K¢
Vodné a sto¢né 781,09 K¢
Elektricka energie 21 028,63 K¢
Uklid 702,49 K¢
Provozni naklady celkem 27 840,57 K¢
Periodické naklady 8 574,40 K¢

Hospodafsky vysledek ZST Lule¢ (K&/rok)- STAV S PROJEKTEM
Vynosy z pronajmd (K&/rok) 27 360,00 K&
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Naklady na provoz (K¢/rok) 27 840,57 K¢
Periodické naklady (K¢/rok) 8 574,40 K¢
Hospodarsky vysledek (K¢/rok) -9 054,96 K¢

Piehled vyuZiti ploch - ZST Lule¢ - STAV S PROJEKTEM

Celkova plocha ON 108,4 m?

Verejné pristupné prostory 75,9 m? 70%
Technologické prostory 0 m? 0%
Provozni prostory SZDC 2,9 m? 3%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
Komercni prostory 22,8 m? 21%
Byty 0 m? 0%
Statni sprava 0 2 0%
Nevyuzité 0 m? 0%
Spolec¢né prostory 6,8 m? 6%

1.7 ZST Vyskov na Moravé

1.7.1 Stavajici stav pozemnich objektd v ZST
1.7.1.1 Popis stavajiciho stavu

Popis stanice

Zelezni¢ni stanice Vy$kov na Moravé se nachézi v km 46,8 jednokolejné elektrifikované trati

¢. 300 Brno - Prerov (- Bohumin) dle knizniho jizdniho Fadu, TUDU 210111 - v tseku mezi ZST
Lule¢ a ZST Ivanovice na Hané a je soucasti mezinarodni transevropské dopravni sité TEN-T.
Stanice byla vybudovana jakozto soucast Moravsko-slezské severni drahy (sesterska
spole¢nost Severni dréhy cisafe Ferdinanda KFNB) spojujici Brno a Pferov, kde se trat
napojovala na existujici zeleznici do Ostravy a Krakova.

Zelezni¢ni trat Brno - Pirerov je jednokolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat. Provoz na trati byl
zahéajen 30. srpna 1869, v letech 1993-1996 byla provedena elektrifikace celé drahy. Usek
Blazovice - Holubice - Prerov je soucasti celostatni drahy, navazujici isek Brno — Holubice je
kategorizovan jako regionalni draha.

Stanice Vyskov na Moravé se nachazi v intravilanu obce zhruba ve vzdalenosti 500 m

od historického centra. Nadrazni budova je umisténa na strané kolejisté ve sméru na Prerov a
osa prvni koleje je od nadrazni budovy vzdalena 6,6 m. Jednotlivd ostrovni nastupisté jsou

v tuto chvili pristupna pouze Uroviiovym prechodem pres kolejisté. Bezbariérovy pristup neni
resen. Hlavni tok cestujicich na nastupisté prochazi pres vypravni budovu nebo venkovnim
pristupem okolo jizni strany vypravni budovy.

V souladu s programem VRT probiha v sou¢asnosti schvalovani DUR pro stavbu Modernizace

trati Brno-Prerov, 2. stavba Blazovice - Vyskov, kde se predpoklada uvedeni nastupistnich
hran a koleji do stavu odpovidajicimu sou¢asnym normam a pozadavkim.
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Obrazek 115 — mapa stavajiciho kolejového Feseni ZST Vyskov na Moravé - ISPD mapy
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Obrazek 117 - celkovy pohled na stanici
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2K NN
Obrazek 119 - pohled ze strany kolejisté a nastupist
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Obrazek 120 - umisténi v ramci evropského Zelezni¢niho systému a koridor@

Traté transevr. Zel. systému

a tranzitnich koridort
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Koridor Il
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Ostatni traté
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Obrazek 121 - kategorizace drahy Kategorie drahy - charakter trati
koridorové traté celost. dr. zafaz. do transevr. 3el. syst.
s trat celost. drihy zafazené do transevr. Zel. systému
=== tratd celost. dréhy - ostatni
—— @provozované traté celostétni drihy
e trath reglondlni drshy provozované S2
e pronajaté traté regiondini drihy
neprovozované traté reglondlni drahy
s provozovani trat' mistnich drah
e trat’ mistnich drah s nepravidelnym provozem
vie&ky Spréivy Zeleznic
ostatni
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Obrazek 124 - dovolené tratové tfidy zatizeni —— A1(161/51)
------- B1(18t/51)
------- B2 (181t/6,41)
C2(20t/64t)

—_— C3(201/7.21)
— C4(20t/81)
D2(22,5t/6.4 1)
— D3(22,51/7,21)
— D4(22,5t/81)

Popis vypravni budovy

Vypravni budova je umisté&na ve sméru na Brno. Pidorysna plocha vypravni budovy &ini
pfiblizné 1 332 m?2 a obestavény prostor 13 378 m3.

Vlastni vypravni budova byla postavena jako jeden z typovych objektl pfi vystavbé Moravsko-
slezské severni drahy. Jde o nejvétsi variantu pochazejici z projekcni kanceldre KFNB

pod vedenim architekta Theodora Hoffmanna. A¢ tomu nynéjsi architektonicky vzhled
nenapovida, objekt byl postaven jiz v roce 1868 v romantizujicim slohu. Do dnesni doby si
budova zachovala rozsah a tvar plvodniho dila, ale jeji vnéjsi vzhled pro3el zasadni zmé&nou

v Sedesatych az sedmdesatych letech 20. stoleti. Byly odstranény historizujici prvky na fasadé
a nyné&jsi vzhled odpoviddm stavebnim trenddm v dobé& pFestavby.

Obrazek 125 - ZST Vy$kov na Moravé - vypravni budova, rok 1910
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Obrazek 126 — ZST Vy$kov na Moravé - vypravni budova, 20. stoleti

Jedna se o symetricky feSenou stavbu skladajicici se z péti ¢asti. Vzhledu objektu dominuje
stfedni vstupni dvoupodlazni objekt (¢ast B) s vypravni halou pro cestujici, ktery je lemovan
rizality a je zastfesen valbovou stfechou. V dobé prestavby ve 20. stoleti byl tvar stfechy
zjednoduden a bylo z ni nevhodné ubouréno arkyFfové zastfedeni boénich rizalitd. Zadveti je
rozsifeno jednopodlazni pristravbou, kterd zde vznikla pravdépodobné ve 20. stoleti a ktera je
zastfesna pultovou stfechou. Dvé bocni spojovaci kfidla vypravni budovy jsou jednopodlazni
(Cast D a E) a jsou zastresny sedlovou stfechou. Krajni dvoupodlazni objekty (¢ast A a C)
ukoncCuji objekt a jsou zastfeSeny sedlovou stiechou s arkyfem nad bocnim rizalitem.

Smérem k prvnimu nastupisti je k objektu pristavén excentricky umistény kryty pristfesek
pro cestujici.

Celkova délka objektu je 81,6 m. Sitka objektu se méni - v misté krajnich objektd &ini 19,5 m,
v misté stfedni dominantni stavby je 17,1 m a spojovaci kfidla maji Sifku 12,15 m.

A D B E C
S
g n -
ig |- - |B|BEBE0E E | 8@
i

BE BEBEDE T g (BB T 6 @

Obrazek 127 - ¢lenéni vypravni budovy

Funkéni vyuZiti objektu:

1.PP: Objekt je Castecné podsklepen. Prostory sklepa byly uréeny predevsim ke skladovani
uhli, nyni jsou nevyuzivané.

1.NP: Vypravni hala s ¢ekacimi prostory je situovana ve stfednim ¢asti objektu. Pro prodej
jizdni dokladd slouZi tii pokladni pulty, na které navazuje zédzemi pro zamé&stnance dopravcd.
Do vypravni haly je vestavén komercni prostor pro prodej tiskovin se zazemim (Satnou) a dalsi
prostor kancelare pro taxi sluzbu. Z haly jsou také pFistupné WC pro cestujici a vstup

do restauracniho prostoru, ktery je umistén v bo¢nim kridle objektu. Restauracni provoz zabira
celé jedno bocni kfidlo a disponuje prostory pro hosty s jidelnou a barem a vlastnim socialnim
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zdzemim pro hosty. Provozni zdzemi restaurace je vybaveno pro pfipravu studenych i teplych
pokrmU. Restaurace je nyni provozovana pouze v denni dobu do 15 hodin. V druhém boé&nim
kridle jsou umistény prostory pro obsluhu drahy — dopravni kancelar, prostory RZZ

se zadzemim. Prostory pro SZ - tratovy okrsek, SSTZ se zézemim ($atny, WC, denni mistnost).
Dale zde nalezneme noclezny pro dopravce se samostatnym vstupem. V krajni ¢asti je
situovana bytova jednotka o velikosti 2+1.

2.NP: Prostory nad stfedni ¢asti jsou vyuZity pro zaméstnance SZ jako kancelare (odbory,
kancelare tratovy okrsek), dale jako kanceldfe pro CD Cargo. Hygienické zazemi je spoleéné.
Nachazi se zde také jedna bytova jednotka, kterd nyni neni v pronajimatelném stavu.

V kazdém krajnim kridle jsou umistény dvé bytové jednotky pFistupné ze samostatnych
schodist. VSechny bytové jednotky jsou obsazeny.

Stavebné-technicky stav objektu

Nosny systém objektu je sténovy zdény z cihel plnych, stejné tak vnitini prickové zdivo je
pfevazné zd&né. Stropy jsou plvodni, kombinované - kFizové klenby nad vypravni halou a

v krajnich ¢astech a v jednopodlaznich ¢astech objektu se pak predpokladaji dfevéné tramové
stropy s podbitim ¢i s rovnym podhledem. Nosny konstrukcni systém svislych a vodorovnych
prvk{ objektu odpovida dobé vystavby. Nosné konstrukce jsou ve zhor$ujicim se stavu,
prozatim pouze s lokalnimi a povrchovymi poruchami na zdénych konstrukcich bez dopadu
na celkovou statiku objektu. Podstatny je vliv vzlinajici vihkosti z 1.PP na nosné konstrukce,
ktery bude nutno komplexné resit, aby nedochazelo k dalsi degradaci konstrukci. Dalsi
problémy zpUsobuji nevhodné provedené stavebni Upravy a prostupy a lokalni povrchové
poskozeni konstrukci, zejména pak od opakovanych poruch rozvodd b&hem uzivanim stavby
apod. Nelze zhodnotit stav skrytych nosnych dfevénych konstrukci, nebot nebyl proveden
podrobny prizkum rozkrytim & sondami.

Stie$ni konstrukce valbovych a sedlovych stfech je nyni po celkové opravé, plvodni tesafsky
systém krovu byl strzen a nahrazen sbijenymi vazniky s novym stfesnim plastém ze skladané
keramické krytiny (oprava z roku 2021). Stifecha je tak ve velmi dobrém stavu, véetné
klempitskych prvkd pro odvodnéni.

Fasada je hladka, z velké &asti s bfizolitovymi omitkami. Z dlvodu vzlinajici vihkosti je
instalovan provétravany obklad soklu. Povrchové Upravy fasady jsou ve zhorSeném az ve velmi
$patném stavu, kdy za&ind dochazet k opadavani omitek predeviim z dlvodu jejich doZiti.
Fasady jsou dale poskozeny vzlinajici vihkosti a dfivéjsim zatékanim ze stfech pred jejich
opravou. Objevuji se i b&Zna dlouhodoba mechanicka poskozeni povrchl. Fasady jsou viditelné
opraveny kolem osténi oken a dvefi a na stitech sedlovych stfech. Bohuzel bez vzhledové
navaznosti na stavajici fasadu.

Okenni vypIné a vstupni dvere do objektu jsou plastové se zdvojenym zasklenim a jsou
v dobrém az zhorsujicim se stavu.

Vnitfni povrchové Upravy doznaly postupnych opakovanych zmén. Povrchy podlah jsou

ve verfejnych prostorech z nesourodé dlazby rlizného stafi, prevazné z teracové, lokalné
dokladané keramickou dlazbou. Stény jsou omitnuté a oblozené obklady z lisovanych lamel

s imitaci dfeva. V socialnim zazemi je pouzita keramicka dlazba a keramické obklady.

V provoznim zazemi najdeme podlahové krytiny riiznorodého materiélu, pfevazné povlakové
PVC nebo vinyl. V nocleznach a dennich mistnostech se objevuji i skladané podlahy z lamino
desek nebo keramické dlazby. Na chodbach a schodistich je pouzito brousené teraco. Sklepni
prostory maji hlinéné podlahy nebo podlahy z chudych cementovych smési, zdivo je hrubé
nahozeno a osetfeno vapennou malbou. Celkové jsou v celém objektu povrchové Upravy stén
i podlah ve zhorsujicim se az velmi Spatném stavu.

Stav bytovych jednotek je riznorody, kdy nékteré bytové jednotky jsou stavebné na pokraji
zivotnosti a v nékterych probéhly opravy provedené najemci.
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Z architektonického pohledu je objekt neplvodni, progel pomérné vyraznymi stavebnimi
Upravami dispozic i Upravami architektonického vzhledu. Zachovan je pouze zakladni tvar a
koncept souboru staveb typicky pro vypravni budovy trati Moravskoslezské severni drahy
cisare Ferdinanda, ale plivodni historicky vzhled stavby se nedochoval. V priibéhu piestaveb
v 60. az 70. letech 20. stoleti doslo k zasadni prestavbé objektu. Kromé odstranéni veskerych
historizujicich prvkl na fasadé byl zjednodusen i tvar stfechy, doslo ke stavebné nevhodnému
odstranéni sedlovych vikyFl nad rizality ve fasadé a k odstranéni vikyfovych hodin. Byly
upraveny tvary okennich a dvernich vyplni, kdy doslo ke zruseni obloukovych nadprazi, okna
byla zjednodugena do &istych obdélnikovych tvard. PFestavéno bylo hlavni vstupni priceli a
také zdéné vstupni zadvefi s pultovou stfechou. Smérem ke kolejisti byl asymetricky pristavén
drevény otevieny pristfeSek pro cestujici.

V poslednich letech na objektu doslo k témto rozsahlejSim opravam:

e vyména stresni konstrukce a novy stfedni plast (bez zatepleni) - rok 2021
» oprava hygienického zazemi pro zaméstnance dopravcl v pokladnach v 1.NP - rok
2019

1.7.1.2 Schéma stavajiciho vyuziti vypravni budovy Vyskov na Moravé

Verejné pristupné prostory (odbavovaci haly, tekarny, verejnd WC - v pfipadé Ze
nejsou provozovana externim najemcem a nejde tedy o komerini provoz)

Prostory pro zajisténi provozuschopnosti drahy {dopravni kancelar, technologické
mistnosti)

Prostory po vlastni vyuZiti Spravy Zeleznic, statni organizace
Prostory po dopravce (pokladny)

Ostatni prostory dopravcl

NevyuZité prostory

Spoletné prostory

Komeréni prostory

LT ETNE

Bytavé prostory
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0PO1

0zn. Mistnost Plocha (m?)

0P01 Zadveri e
Satna 5.41

0P03 Vestibul 1339
0PO4 Satna 124
Stanek 8,21

QP06 Chodba 5.6
0P0? WC bezbariérové 23
0P08 Oklidova mistnost A
0P09 WC Zeny 14
0P10 WC Zeny 1.7
0P11 Chodba 8
WC - komerce 2.9

0P13 Uklid - vjlevka 2.2
OP14 WL muZi 6,5
0P15 WL muZi 16
0P16 WL muZi 2,2
WC 2.8

WC 2.9

WC 2,9

WC 12

wC 19

WC 19

WC 2,62

Sklad 3,16

Satna .16
WC 1

wC 14

Chodba 23
Chodba 3

Chodba 42

0P31 Chodba 4,9
Sklad 4,3

Sklad 10,15

Sklad 6,9

Kuchyd 21,74

Umyvarna nadobi 577

Kanceldf 6,87

Sklad 9,65

Umz’vérna nadobi 4,35
Zadvefi 17

Restaurace 79,09

Restaurace 42,28

Sklad 34,67

PFedsifika WC 2,9

wC 147

WC 147

Spreha 2,26

Satna 3.45

Chodba 2,53

OP4S Pokladna 12,52
Chodba 3,46

OPLE Pokladna 12,35
0P47 Dopravni kancelaf 30,2
OP48 Sklad 09
0P43 RZZ 11
QP50 RZZ 23
0P51 Chodba 13
0P52 Predsif 9.8
0P53 Kancelar 17,2
Nocleina - CD VE 125

Nocleina - (0 VE 1.9

Predsif 42

0P55 Kanceldf 70 13,78
0P56 Denni_mistnost TO 19,2
0Ps7 Denni_mistnost TO 13,2
0P58 Chodba 8,64
0P59 wC 1,35
OPS9A Wl 2,51
0P80 Predsifika WC 15
0P61 Predsifi 6.8
0P62 Koupelna 5,88
0P63 Zadvefi 5,98
Pokoj-B4 12,3

Pokoj-B4 28,1

Kuchyi-Bb 19,1
Koupelna-B& 3,7

WC-BL 1,09
0P&d Chodba 8,6
OP7T0 Schodidté 15,7
Sklad-B& 12,15
Sklad-B4 3.3

W £0 Vi 34

Chodba (0 v{ 43
Sklad €D V€ 5.5
Chodba €0 VE 8.5
Kuchyfika CD VC 6,7

0P17 Umyvarna 9.4
QP78 Satna 29,2
0P79 Kancelar 16
0P80 Kuchynka 6,6
0P81 Umyvarna LB
0P82 WL muzi 14
0P83 WC Zeny 14
OPB& Schodidté 16,7
0P85 Chodba 21
Kancelaf 5.25

Pristresek 127

Plocha celkem 1072.89
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Ozn. Mistnost Plocha (m?)
Schodifé 15.7
Predsin-B6 9,42
Kuchyn-B6 15,1
Pokoj-B6 16,94
Pokoj-Bb 14,98
Pokej-B6 13,89
WC-B6 0,98
Koupelna-B6 2,36
Pokoj-B7 141
Pokej-B7 24,7
Pokoj-B7 8,3
Kuchyn-B7 15
Predsin-B7 31
Koupelna s WC-B7 5,9
Schodité 16,7
Pokej-B9 219
Pfedsin-BY 1.2
Kuchyn-B9 225
Pokej-BY 22,1
Koupelna-B9 9.8
Komora-B9 L5
Komora-B9 18
WC-B9 17
Kancel5F (nocleZna) £D VE 18.3
Kanceldf 124
Zasedaci mistnost - odbory 211
1P25A Chodba 12,2
1P26 Kancelar - TO 10,7
1P26A Chodba 8,2
KanceldF - TO 19.4
Chodba 151
Sklad €D LT 36
Denni_mistnost €D LE [ER
Sprchy - TO 38
Kancelar - TO 123
Sprechy - €O LC 3.8
wWC - T0+£0 13
Schodidté 15,7
Chodba-B2 9.7
Kuchyn-B2 301
Pokoj-B2 8,91
WC-B2 149
Pokej-B2 15,29
Koupelna-B2 32
Pokej-B5 14,6
Pokoj-B5 15,7
Koupelna-B5 14
Kuchyn-B5 19,2
Predsin-B5S 3.6
Spiz-BS 56
WC-BS 0,99
1PLB Plida 184,72
1PLg Plida 184,38
Plocha celkem 949,42




1.7.1.3 Prehled obsazenosti budovy a pfedpokladané naklady na provoz

Piehled nakladt ZST Vyskov na Moravé (K&/rok) - STAVAJICI STAV

Vytapéni 83 498,27 K&
Vodné a sto¢né 23 179,55 K¢
Elektricka energie 58 138,00 K¢
Uklid 47 232,00 K¢
Provozni naklady celkem 212 047,82 K¢
Periodické naklady 219 091,59 K¢

Hospodaisky vysledek ZST Vyskov na Moravé (K&/rok)- STAVAJICI STAV

Vynosy z prondjmd (K&/rok) 810 089,47 K&
Néklady na provoz (K&/rok) 212 047,82 K¢
Periodické naklady (K¢&/rok) 219 091,59 K¢
Hospodarsky vysledek (K¢/rok) 378 950,06 K¢
Piehled vyuziti ploch - ZST Vyskov na Moravé - STAVAJICI STAV

Celkova plocha ON 2199,42 m?

Verejné pristupné prostory 259,05 m? 12%
Technologické prostory 32,64 m? 1%

Provozni prostory SZDC 271,91 m? 12%

Prostory pro dopravce 23,92 m? 1%

Komer¢ni prostory 285,71 m? 13%

Byty 363,01 m? 17%

Statni sprava 0 m? 0%

Nevyuzité 774,47 m? 35%

Spolec¢né prostory 56,2 m? 3%

1.7.1.4 Technické zaFizeni budovy

Objekt je napojen na jednotnou kanaliza¢ni sit. Do objektu je pfivedena pitna voda

z vefejného vodovodniho fadu. Objekt je napojen na rozvody plynu pro potfeby vytapéni a i
pro vareni, HUP je umisténa ve sklepnim prostoru. Kapacita plynovodu je v tuto chvili hranicni,
ale nova pfipojka nebo zkapacitnéni pfipojky bylo distributorem zamitnuto. Zemni pfipojka
elektro je vedena k hlavni rozvodnici na fasadé objektu u hlavniho vstupu. Veskeré pripojky
jsou dle informaci spravy ve zhorsujicim se az Spatném stavu a vyzaduji celkovou opravu nebo
materidlovou obnovu.

Vytapéni a TUV - Objekt ma nékolik rlznych zdrojd vytapéni. Ve vefejnych a provoznich
Castech objektu je systém teplovodniho vytapéni s otopnymi télesy. Jako zdroje jsou
instalovany plynové kotle pro kazdou Ucelovou jednotku samostatné. Také kazdy byt ma
vlastni zdroj vytapéni, plynovy kotel nebo el. kotel, jsou zde i plynova lokalni topidla (WAF)
nebo el. pfimotopy. Jeden z byt doposud uZiva pro vytapéni kamna na pevna paliva (uhli).
Ohrev TUV je zajistén také po jednotlivych provozech a bytech. Jsou instalovany elektrické
zasobnikové ohfivace (bojlery). Stav otopného systému je Spatny, celkové je nekoncepéni.
Systémy nemaji centralni rizeni, jsou ovladany a fizeny pouze autonomé s omezenymi
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moznostmi. Vzhledem k nesourodosti systému a nemoznosti celkového Fizeni vnitiniho klimatu
nemUze byt v tuto chvili vytapéni provozovano efektivné pro cely objekt.

Chlazeni - V objektu jsou ve vybranych prostorech umistény lokalni splitové klimatizacni
jednotky, ovladani je manualni v misté. Dvé jednotky jsou umistény v kancelarskych
prostorech ve 2.NP a dalsi v prostorech dopravni kancelare.

ZTI - Rozvody vody i kanalizace byly obnovovany spolu se stavebnimi Upravami prostor a jsou
rlzného stafi. Celkové jsou rozvody ve $patném stavu, zejména pak hlavni p¥ipojné trasy.
Zarizovaci predméty jsou také rlizného stafi. WC pro cestujici jsou ve §patném stavu a
neodpovidaji sou¢asnym pozadavkim na vybavenost.

Elektroinstalace - Rozvody jsou technicky zastaralé, provedené jesté v hliniku. Elektrické
systémy a rozvodnice jsou na pokraji udrzitelnosti vzhledem k souc¢asnym technickym
naroklm a zédkonnym pozadavkim na provozovani.

Slaboproudé rozvody - Objekt neni pIné vybaven systémy PZTS a neni napojen na dalkovy
dohled. Strukturovana kabeldzZ je zcela nedostatecna pro naroky na dalkové napojeni zafizeni.
EPS a CCTV neni ve vnitfnim prostoru instalovana.

Celkov& miZeme vyhodnotit technicky stav objektu za $patny az velmi $patny.

1.7.1.5 Popis stavajiciho Feseni parkovani

Parkovani pro osobni dopravu cestujicich je v soucasné dobé zajiSténo na parkovisti P+R vedle
vypravni budovy vcetné pristfesku na kola. Dalsi parkovaci mista nalezneme pfimo pred
vypravni budovou. Celkovy pocet parkovacich stani v tésné blizkosti VB je 70 mist vCetné Ctyr
bezbariérovych stani. TFi parkovaci mista jsou vyhrazeny pro parkovani typu K+R a tfi stani
pro taxi sluzbu. Cely prednadrazni prostor a pfilehlé parkovisté se nachazi na plochach

ve vlastnictvi mésta. Kolem roku 2014 zde probéhly Upravy komunikaci jako

souddst stavebnich podint mésta, kdy v prednadraznim prostoru do$lo k realizaci
kultivovaného, bezpecného pfednadrazniho prostoru s prestupnim ulzem mezi dopravou
autobusovou a zZelezni¢ni a k vytvoreni parkovacich ploch.

Dalsi parkovani je mozné v prilehlych ulicich. Stavajici kapacity parkovani jsou vzhledem
k umisténi nadraZi v blizkosti méstského centra a dopravnich GzlG velmi vytizené. Podle

dostupnych informaci ma mésto Vyskov v této lokalité staly nedostatek parkovacich ploch.

Verejné parkovani na plochdch SZ neni v sou¢asném stavu realizované.
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Obrazek 128 - stavajici parkovaci plochy v okoli VB (vyznaceno cervené)

1.7.1.6 Vyznam budovy dle kategorizace

Vyskov 400-
368951 | stanice|na 7499 C ANO 126 93 50,60 % ne BNO | SSV | JHM
Moravé

Obrazek 129 - informace z ,,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

1.7.1.7 Zhodnoceni vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

Pfimo pred nadrazim je umisténa velmi frekventovana autobusova zastavka, ktera funguje
jako vyznamny pFestupni uzel mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Zastavuji zde linky
MHD obce Vyskov i vybrané linky IDS Jihomoravského kraje, které obsluhuji rozsahlou oblast
okolnich obci. Zastavuje zde i doprava do vétSich mést nejen Jihomoravského kraje (Adamov,
Blansko, Brno atd.), ale i Olomouckého a Zlinského kraje (Olomouc, Kroméfiz, Prostéjov atd.).

Autobusové nadrazi je vzdaleno od ZST cca 500 m a bylo zrekonstruovéno v roce 2020, a to
vCetné vybudovani modernizované odbavovaci haly a parkovacich ploch pro osobni dopravu.

ZST Vyskov na Moravé je sice velmi dobfe dostupna i pro osobni automobilovou dopravu,
nebot sjezd z dalnice D1 je vzdalen pouze 3,5 km od ZST, ale limitujici jsou omezené moznosti
parkovani, které jsou v této lokalité nedostatecné. Stavajici parkovisté a parkovaci plochy
kolem nadrazi jsou denné pIné vytizeny.

1.7.1.8 Cestovni ruch a blizka obcanska vybavenost

Mésto Vyskov ma postaveni kulturniho, spolecenského a hospodarského centra regionu.
Zajistuje veskerou ob&anskou vybavenost pro rozsahlou oblast okolnich obci. Kromé Gfadd,
obchodUl a restauraci zde tak nalezneme i sluzby pro sportovni a kulturni vyziti obyvatel -
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Méstské kulturni centrum, divadlo, kino, muzejni expozice, hvézdarnu, Aquapark, Dinopark,
Z0O0, Méstské sportovni centrum s vnitfnimi i venkovnimi sportovisti, zimni stadion a dalsi.
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Obrazek 130 - situace SirSich vztahdl a dochazkova vzdalenost

Vyskov je starobylé biskupské mésto. Prvni pisemné zminky o mésté pochazi ze 12. stoleti, ale
archeologicky prizkum doklada osidleni jiz z doby kamenné. Najdeme zde mnoho zajimavych
historickych pamatek, nebot mésto leZzelo na rusné kfizovatce obchodnich cest z Brna

do Olomouce a Kromérize. V okoli se odehravaly vyznamné historické udalosti.

Vlastni historické centrum se rozpina kolem trojuhelnikového Masarykova nameésti s Morovym
sloupem, kasnou a sochou Jana Nepomuckého. Namésti si zachovalo historicky raz. Okolni
vystavbé dominuje renesancni radnice ze 16. stoleti s radni¢ni vézi. V okoli se nalézaji zbytky
linie méstskych kamennych hradeb, areal pivovaru Vyskov a dalsi zajimavosti.

Vyskov je znam i jako posadkové mésto. Vojenské vycvikové centrum je zde umisténo od roku
1936 a bylo vybudovano spolu s vojenskym vycvikovym letiStém. V soucasnosti je letisté
sidlem Aeroklubu a je velmi aktivnim vycvikovym stfediskem pro zajemce motorového i
bezmotorového Iétani. Letisté se stalo domovem i pro radu jiz tradi¢nich kulturnich, vystavnich
a hudebnich akci.

Ptiklady nejblizéich vyznamnych historickych pamatek a turistickych cild:

e Zamecky komplex mésta Vyskov s rozsahlou parkovou Upravou, zahradami a
muzejni expozici

o Kostel Nanebevzeti panny Marie z obdobi pozdni gotiky, v 18. stoleti byl barokné
prestavén; dochoval se jizni profilovany portal a kaple

¢ Kostel Panny Marie s klasterem kapucinského Fadu

e Kaple sv. Anny - Renesanc¢ni stavba ze 16. stoleti je zdobena fragmenty nasténnych
maleb. Ke kapli pfiléha budova byvalého méstského Spitalu s pozdné renesancnim
kamennym portalem.

e Muzeum letecké a pozemni techniky ve Vyskoveé - V expozici muzea Ize shlédnout
predevsim vojenskou techniku nékolika generaci, ale i ¢asti letadel havarovanych
v pribéhu II. svétové valky. Rozsah této sbirky patfi k nejvétdim svého druhu.

P¥imo u ZST se Ize napojit na tfi cyklotrasy:
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e Zacina zde cyklostezka ,,Srdcem Jizni Moravy", ktera spojuje Blansko a Vyskov a
po znacenych cyklotrasach a turistickych stezkach zavede cyklisty na nejkrasné;jsi
mista

e 5029 Usobrno-Vyskov-Snovidky, kterd vede kolem Moravského krasu pres
Drahanskou vrchovinu a pres Vyskov az k Bucovicim

e 5071 Vyskov - Rousinov, ktera projizdi Drahanskou vrchovinou

PFimo od nadrazi je mozné vyrazit za turistickymi cily i pésky. Prochazi zde tfi znacené trasy,
které mifi do okoli obce - smérem na severozapad na Drahanskou vrchovinu k Vojenskému
Ujezdci Bfezina nebo na jihovychod pres Litencickou pahorkatinu k hradisti Orlov smérem

na Bucovice.

1.7.2 Koncepce a dalsi vyuziti

Schvéleny ZP Modernizace trati Brno — Prerov pocita s vyuzitim stavajici VB a s celkovou
rekonstrukci objektu. Poloha objektu neni v kolizi s novym kolejovym fesenim, naopak vhodné
navazuje na nové navrzena nastupisté a bezbariérovy pristup k nim. Na jizni strané kolejisté je
zbudovan jesté jeden podchod, ktery umoziiuje jak pfechod pfes trat pro pési, tak i zaroven
pristup k nastupistim pfimo z pfilehlého parkovisteé.

V ramci Zdméru projektu bylo uvazovano s témito variantami reseni:

e novostavba na stavajicim misté spolu s demolici stavajici VB - vybudovani nové
moderni energeticky Usporné budovy respektujici souCasné pozadavky by vedlo
k lepSimu vyuziti téchto prostor a k jejich optimalnimu vyuziti pro drézni dopravu,
avsak prestoZze ekonomicka rozvaha nebyla zpracovéana, dle odborného odhadu se tato
varianta jevi jako vyrazné finan¢né narocnéjsi oproti vybrané varianté rekonstrukce
objektu, zejména z divodu demolice rozsahlého stavajiciho objektu VB; déle by
demolici stavajici VB doslo ke zmareni investice do opravnych praci - vymény stfesniho
plasté vcetné nové nosné konstrukce krovu

e novostavba na novém misté spolu s opusténim stavajiciho objektu - zamitnuto
z dlvodu stisnénych Gzemnich podminek, kdy nebylo nalezeno vhodné dostate¢né
prostorné misto pro umisténi téchto prostor v intravildnu mésta s pfimou navaznosti
na nastupni bod, a také z divodu dobfe navazujici mé&stské verejné dopravni
infrastruktury na stavajici reseni, které by se pfesunem objektu vyrazné zhorsilo; dale
by demolici stavajici VB doslo ke zmareni investice do opravnych praci - vymeény
stiesniho plasté véetné nové nosné konstrukce krovu.

e varianta celkové rekonstrukce VB (preferovana varianta) - vzhledem k tomu, ze
i stavajici objekt dokaze za jistych podminek splnit poZzadavky na vyssi kapacitu a
kvalitu cestovani a umoznuje umisténi technologii pro obsluhu drahy tak, jak bylo
pozadovano, a navic ma jiz provedeno zcela nové zastreSeni, jevi se tato varianta jako
nejvhodné;jsi

1.7.3 Demolice

Vzhledem k preferované varianté - zachovani stavajiciho objektu jako celku, nedojde

k celkovym demolicim objektd. Odstranén bude pouze stavajici dfevény pfistfesek u prvniho
nastupisté, ktery je ve velmi Spatném stavu a jeho konstrukce je na pokraji Zivotnosti.
PristreSek bude nahrazen novym koncepc¢nim reSenim v navaznosti na architektonické reseni
ostatnich nastupist.

Vypravni budova je dle hodnoceni PRRON ve Spatném stavu (opotifebeni 50,60%). Je vhodna
celkova rekonstrukce.

1.7.4 Navrhovany stav pozemnich objektl v ZST Vyskov na
Moravé

1.7.4.1 Popis stanice a urbanistické rFeseni
Stavajici feseni zelezniéni stanice zUstava z velké &asti zachovano. Nové bude zbudovano
parkovisté P+R spolu s navazujicimi chodniky pro pfistup k VB a k 1. nastupisti.
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1.7.4.2 Navrhované konstrukcni Feseni a funkcni vyuziti objektu

Funkéni vyuziti:

1.PP: Klenbové prostory sklepa se uvazuji jako nevyuzité. Pfipadné vyuZiti pro umisténi
technologickych zafizeni, armatur rozvod( apod. bude dopracovano az ve vys$ich stupnich PD.

1.NP: Hlavni vstup do objektu je ve stfedni ¢asti objektu a pfimo navazuje na vstup

do podchodu pro pfistup na nastupisté. Pro bezbariérovy pfistup je do vypravni budovy
napojen vytah. Z hlavniho komunikacniho koridoru je pfistup do odbavovaci haly, ktera je
vybavena pokladnami pro prodej jizdnich dokladt a obchodnimi jednotkami pro komeréni
vyuziti nebo pro moznost zfizeni informacni kancelare dopravce. WC pro cestujici jsou
pristupné z komunikacniho koridoru. V prostoru WC je umisténo hygienické zazemi pro
komerci. Z odbavovaci haly je mozny i pfimy vstup do restaurace v levém k¥idle objektu.
Restauracni provoz byl zmensen a bylo upraveno hygienické zazemi pro hosty a hygienické
zadzemi pro zameéstnance a noveé je zde umisténo zazemi pro pokladny. Restauracni provoz
mdZe fungovat nezavisle na provozu vypravni haly. V pravém kFidle jsou vymezeny provozni
prostory. Jsou zde umistény prostory pro technologie pro obsluhu drahy a zazemi pro
pracovniky TO a SSZT.

2.NP: Prostory ve stiedni ¢asti jsou vyuzity jako provozni pro zaméstnance SZ (ST), je zde
kancelaf odbord, technickd mistnost TZB, sdélovaci mistnost a denni mistnost ostrahy. Dale
jsou zde umistény oddechové mistnosti/noclezny pro dopravce s vlastnim hygienickym
zadzemim. V obou krajnich kfidlech jsou pak umistény vzdy dvé bytové jednotky.

Stavebné konstrukéni Feseni:

Rekonstrukce se bude tykat celé vnéjsi obalky objektu, mimo stfesni konstrukci a mimo vnitini
interiérové Upravy Etyt bytovych jednotek ve 2.NP. Ty z{stavaji ve stavajicim stavu. Dojde pouze
k jejich prepojeni na nové stupacky a el. rozvody. Realizace stavby musi vzit v Uvahu, Ze byty
budou po celou dobu stavby uzivané.

Zakladni nosny systém objektu zlistane zachovan. Nova statickd opatieni budou provedena
v ¢asti objektu pro napojeni podchodu z nastupist do VB. V této souvislosti prob&hnou v prostoru
vypravni haly rozsahlé bouraci a zemni prace. Do vypravni haly bude umisténo nové schodisté
a vytah z podchodu. Také budou provadény rozsahlé zasahy do zakladovych konstrukci a
podzemniho podlaZi pro zfizeni kabelovych kanall pro umist&ni novych technologii pro obsluhu
drahy.

V ramci predrojektovych pfiprav je nutné provést posouzeni vihkosti stén v 1.PP a navrhnout
komplexni reSeni vzlinajici vihkosti ze sklepnich prostor, kterd nyni poskozuje zdivo objektu a
opakované se projevuje na povrchovych Upravach stén. Je nutné zajistit dostatecné provétrani
sklepnich prostor, aplikaci sanacnich omitek a krystliza¢nich bariér proti vlinani vlhkosti,
provedeni hydroizolaci v podlahach u nepodsklepenych casti objektu a provedeni vnéjsi
hydroizolace kolem obvodovych stén proti zatékani destové vody z okolnich ploch. Opravy musi
byt komplexni, provedené pred zateplenim objektu.

U vodorovnych nosnych konstrukci nad 1.NP a 2.NP budou provedeny kontrolni sondy a
vyhodnocen jejich stav. Dale bude provedena pfipadna repase nebo vyména pogkozenych prvkd.
Stresni konstrukce byla v roce 2021 realizovana zcela nové a nebude do ni zasahovano,
doplné&no budou pouze zatepleni v Grovni podlahy pldy.

V interiéru budou vybourdny pii¢ky a budou vyzd&ny nové podle novych ndvrhl dispozic. Vnitini
povrchové Upravy stén (omitky i obklady) budou obnoveny. N&slapné vrstvy podlah budou
vyménény vcetné poskozenych podkladnich vrstev.

Fasada bude zateplena kontaktnim zateplovacim systémem s fasadnimi stérkami a obklady
v provedeni dle architektonického navrhu. Okenni vyplné budou vybourdny a osazeny nové
s odpovidajicimi tepelné-izolaénimi vlastnostmi a v poloze, kterd navazuje na zatepleni objektu.
Vymeénény budou také vstupni dvefe do jednotlivych ¢asti objektu. Vstupni dvere do verejnych
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prostor pro cestujici budou automatické posuvné, pro eliminaci Gnikl tepla je uvaZovana
instalace tepelné clony.

Stavebni Upravy musi splfiovat vyhlasku o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb - CSN Vyhlagka ¢. 398/2009 Sb. Mimo jiné je nutno zapracovat
nejen pozadavky na bezbariérové pristupy a toalety, ale i pozadavek na umisténi akustickych
prvkl a vodicich linii pro slabozraké. Vyjimku tvofi technologické prostory, které neumozfiuji

bezbariérovy provoz.

1.7.4.3 Technologické zabezpeceni budovy a zdravotechnické instalace

Napojeni na sité z{stava zachovano. Technické vybaveni ptipojnych mist bude obnoveno
dle soucasnych technickych pozadavk{ a to véetn& doplnéni dalkovych odeltl spotieby na
paté.

Vzhledem k zachovani stavajiciho vytapéni bytd mimo jiné i plynovymi kotly a lokalnimi
plynovymi topidly, bude zachovéana i plynova pripojka. HUP bude pfesunuta na fasadu objektu
a vybavena dle aktudlnich technickych pozadavk( a podminek distribuce.

Hlavni ptipojkovéa elektromérna rozvodnice zistane umisténa na fasadé, bude v3ak celkové
prezbrojena a osazena nova s kapacitami podle aktualnich potfeb objektu.

Jako dalsi zdroj elektrické energie bude realizovana instalace FVE, panely budou umistény
na sedlovou stfechu. Rozsah fotovoltaickych panell umist&nych na stfedni konstrukci bude
vychazet z kapacitni potfeby objektu a moznosti Unosnosti stavajici stfesni konstrukce.

Pripojka vody a jednotné kanalalizace z{stdva stdvajici, je nutno provést kamerové zkougky
na ovéreni stavu kanalizacnich pfipojek a zhodnotit jejich stav. Vodomérna Sachta bude nové
vybavena, véetné doplnéni dalkového odectu spotfeby vody.

Vytdpéni a ohiev vody - S ohledem na hospodarny provoz a vyuziti obnovitelnych zdroji bude
feSen centralni zdroj tepla pro vytapéni a ohrev teplé vody formou tepelného Cerpadla voda-
vzduch (do bytl nebude zasahovéno a v rdmci této investice bude jejich vytapéni zachovano
ve stavajicim stavu, kazda bytova jednotka mé své samostatné feseni). TC je moZno umistit
na terén u fasady objektu, na pozemku SZ (prostor musi byt oplocen) nebo na lavku
instalovanou na stiesni konstrukci sedlovych stfech. Systém vytapéni bude teplovodni

s otopnymi télesy a s ovladanim hlavicemi IRC napojenymi na MaR. Jednotlivé vétve budou
zohledriovat samostatné mérené provozy - bytové jednotky, restauracni provoz, verejné
prostory a prostory SZ, dal$i ndjemni prostory. Vzhledem k umisténi technologickych provozd
primo ve vypravni budové je na zvazeni vyuziti zbytného tepla pro jeho zpétné vyuziti,
zejména v zimni sezoné.

VZT - S ohledem na pozadavky na hospodarné a Usporné vytapéni budou vybrané prostory

vybaveny fizenym nucenym vétranim s vyuzitim vzduchotechnickych jednotek s rekuperaci.

Tam kde bude ponechano pfirozené vétrani je predpokladano osazeni detekce otevirani oken
s vazbou na regulaci otopného systému (pfi otevienych oknech se otopna télesa vypinaiji).

Chlazeni - V objektu bude reseno chlazeni pouze ve vybranych provozech. V technologickych
provozech je uvazovano s moznosti celorocniho chlazeni, sezéni chlazeni v letnim obdobi bude
instalovano ve vybranych prostorech kancelafi a obsluhy pokladen. V komercénich najemnich
prostorech a bytech se chlazeni nezfizuje, ani se neprovadi pfiprava.

ZTI - Vzhledem k Gpravé dispozic se pfedpoklada celkova materialova obnova rozvodt vody a
kanalizace. Systém a vétve rozvod( budou respektovat ¢lenéni na provozy tak, aby bylo
mozno osadit podruzné méreni odbéru teplé i studené vody.

Elektroinstalace - Elektroinstalace budou provedeny zcela nové podle aktualnich technickych

pozadavkd a to véetné novych rozvodnic. Pro jednotlivé provozy budou osazeny samostatné
rozvodnice s podruznym mérenim spotfeby. Nové budou osazeny rozvodnice dle pozadavku
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systému pro TZB a pro pozarni zabezpedujici systémy. Budou instalovany nové Usporné
svételné zdroje LED a nouzové osvétleni.

Slaboproudé rozvody - V objektu budou doplnény rozvody pro slaboproudé systémy v rozsahu
prostor dotlenych stavebnimi Upravami - strukturovana kabeldz, rozvody pro MaR,
komunikacni kabely. Nové bude instalovan systém PZTS a CCTV dle aktualné pozadovaného
rozsahu. Instalovany budou také orientacni a signalizani systémy pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Rozsifen bude také informacni systém pro cestujici dle aktualnich smérnic.

Méreni a regulace - V navrhu je uvazovano s instalaci objektové MaR a s pripravou

pro napojeni na centralni energetické dohledové a fidici centrum. Nutna je proto pfiprava

na moznost dalkovych odeétd energii a dalkovy energeticky dohled. Systém bude slouZit i
pro vyuziti v rdmci energetického managementu s ohledem na reseni hospodarného provozu
objektu.
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1.7.4.5 Popis dimenzovani prostor budov stanice

Ve VB je zfizena odbavovaci hala o plose 99 m? oddélena prosklenou prickou

od komunikacniho koridoru se vstupem do podchodu. Hala je vybavena dvéma pokladnami
dopravct a dvéma obchodnimi jednotkami pro komerci nebo pro informaéni kancelaFr dopravce.
Specialni ¢ekaci prostory nejsou navrzeny. Kromé odbavovaci haly je pro ¢ekani cestujicich
navrzeno také zastieSeni pro kazdé nastupisté véetné pristfesku navazujiciho na vypravni
budovu u prvniho nastupisté. Celkova plocha venkovniho zastfe$eni nastupist &ini 2490 m?2.

Cestujici mohou pro Cekani vyuzit i restauracni provoz, ktery je pfimo pfistupny z odbavovaci
haly.

Dle dopravni technologie se predpoklada obrat cestujicich 4600 osob na den, se stfedni
$pickovou frekvenci 700 cest./h a frekvenéni rozptyl pro VB 100 cestujicich. Dle TNZ 73 4955
neni nutno budovat ve stanici samostanou ¢ekarnu a proto je navrzena jako soucast prijezdové
a odjezdové haly. Podle vypoctu jsou poZzadovany minimalné tyto ¢ekaci plochy:

Cekaci plochy v odbavovaci hale pro odjezd: 45 m?
Cekaci plochy v odbavovaci hale pro pfijezd: 25 m?
Plocha ¢ekarny: 35 m2

Celkové je pozadovana Cekaci plocha 105 m2, cozZ je pokryto jak vnitfnimi prostory ve vypravni
budové, tak i venkovnim zastfeSenim nastupist, kde je ¢ekaci plocha o velikosti 892 m2.

*) neverejny udaj

Vypocet parkovacich mist
Vypocdet parkovacich mist pro automobily dle SZ PO -11/2020-GR

V prednédrazni prostoru zGstava funkéni stavajici parkovisté na pozemcich mésta s 70
parkovacimi misty P+R, z toho 4 bezbariérova stani. Dale jsou tu umisténa 3 stani K+R a 3
vyhrazena stani pro taxi sluzbu. Toto parkovisté vybudovalo mésto, aby pokrylo nedostatecné
plochy parkovani ve mésté a pro prijizdé&jici cestujici na vlak a autobus. Parkovisté provozuje
mésto.

Nové je v rdmci ZP modernizace traté a zkapacitnéni ZST navrzeno 167 parkovacich na dvou
parkovistich vybudovanych v dochazkové vzdalenosti cca 5 minut od VB na pozemcich SZ.
Parkovisté umisténé na sever od nadrazi ma celkové navrzeno 134 parkovacich mist z toho 6
bezbariérovych mist a je pristupné po nové zbudované pési komunikaci od vypravni budovy
podél kolejisté ( cca 100 m od VB). Druhé parkovisté je umisténo jizné od nadrazi (ve
vzdalenosti cca 360 m od VB) a je zde navrzeno celkem 33 parkovacich stani a z toho 2
bezbariérova stani. Cestujici z tohoto parkovisté maji pfimé napojeni na nastupistém
podchodem vedoucim z prostoru parkovisté. U nové budovanych parkovacich ploch bude 20%
parkovacich stani vybaveno pripravou na e-mobilitu, moznost budouci instalace nabijeci
stanice.

Pozadavky na parkovani provozu SZ, ktery je umistén ve VB - SSTZ + TO + SEE :

- pro Spravu trati a pro Spravou elektrotechniky a energetiky je pozadovano v blizkosti VB -
parkovani pro zdsobovani a to 1x dodavka a 2x osobni automobil — tyto automobilova stani
musi byt vyhrazena na prilehlém parkovisti u VB. Vzhledem k tomu, Ze tyto parkovaci plochy
jsou na pozemcich mésta bude nutné jednani s méstem pro vymezeni rezervace 3 parkovacich
stani pro potiebu SZ a obsluhy drahy 5

- dalsi vypoctové pozadovana parkovaci stani pro zameéstnance SZ v objektu budou vyhrazena
na nové budovaném severnim parkovisti — celkem 3 mista

PoZzadavky na parkovani smluvnich najemct VB:

- parkovaci stani pro najemni jednotky (2x komerce a 2x zaméstnanci pokladen ) - bude také
vyhrazeno na severnim nastupisti, dle vypoctu odpovida - 1 parkovaci misto

- pro byty a pro restauracni provoz se ponechava stavajici stav bez vymezenych parkovacich
stani, ktery trval doposud (provozy byly takto kolaudovany) a nova parkovaci stani se
nezfizuji, v rdmci nové budovanych ploch jsou u jizni strany VB zfizeny plochy, kde je mozné
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docasné zastaveni automobil( pro zédsobovani provozd ve VB (zejména restauraéni provoz a
komercni provozy)

Samotny vypocet:

Nist =Pz*kz * ki + Pc * ka * ki + Pk+r

Nyt = 16* 1/4 * 1 + 4600/2 * 1/15* 1 + 0 = 160
(parkovaci plochy Px+r nejsou zapoéteny, nebot jsou jiz vybudovany na méstskych
parkovacich plochach v prednadrazi)

N:st = 160 mist = Vypoctova hodnota idealni

Dle predpisu SZ PO -11/2020-GR je stanoven minimalni poc¢et 160 parkovacich mist. Celkem
je navrzeno 167 parkovacich mist. V souladu s Vyhlaskou ¢. 266/2021, § 48 b. uvaZzujeme
s pfipravou pro elektromobilitu pro 33 parkovacich mist pro vefejnost.

Navrzeny pocet parkovacich stani pro ZST Vygkov na Moravé

Pozadavek min Navrhovany stav

Systém P+R: 153 163, z toho 7 mist pro ZTP
Systém K+R: 3 3 (zbudovano méstem)
Plochy pro Taxi: 3 3 (zbudovano méstem)
Parkovani zaméstnancll SZ a najemcl VB: 4 4

Vypoéet cyklistickych parkovacich mist dle SZ PO -11/2020-GR
Pzxk =N * K¢ * K
Pz« = 4600/2 * 0,1 * 0,2 = 46 mist

V ZP projektu budou doplnény kolostavy pro celkem 46 mist. Na severnim parkovisti bude
zFizen pristfesek minimalné pro 40 kol se stojany pro zamykani a u jizniho nastupisté bude
pfistfesek pro 6 kol se stojany pro zamykani.

Zavér:

Parkovaci plochy pro automobily jsou v ZP navrZeny dostate¢né pro nové kapacity ZST na
plochach SZ. V nasledujicich stupnich projektu bude zohlednén poZadavek na e-mobilitu a
provedeni pfipravy pro instalaci dobijeni elektromobild v&. zapracovéni pozadavkd na tyto
parkovaci mista. Mésto se jiz v tuto chvili potyka s nedostatkem parkovacich ploch v centru
mésta Vyskov, tedy i v lokalité kolem ZST a dostupna parkovaci mista na stavajicich
parkovacich plochach jsou pIné vytiZzena jiz nyni. V ZP budou doplnény pristiesky pro
parkovani kol s moznosti uzamykani a provedena priprava pro moznost nabijeni elektrokol.
Zejména pro elektrokola je vhodné umistit uzamykatelné cykloboxy s moznosti pripojeni na
nabijeni.

JIZNI PARKOVACI ' ISEVERNIPARKOVACI l
PLOCHA MESTSKA PARKOVACI PLOCHA

PLOCHA
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1.7.4.6 Zastieseni

Zastieseni podchodu
V ZST Vys$kov na Moravé bude v ramci stavby u JZ konce nastupist vybudovan novy podchod.
Z dlivodu zabranéni vniku dedtové vody do podchodu budou jeho vystupni objekty zastfedeny.

Jedna se o ocelové lehké zastfeseni s krytinou z tepelné izola¢niho stfesniho panelu.
Konstrukce stfechy bude opatiena podhledem, do kterého budou zapusténa svétla a dalsi
pfipadné instalace.

Zastfedeni nebude opatfeno bo¢nimi sténami z ddvodu omezeni vandalizmu. K zabranéni vniku
Sikmého desté do podchodu budou slouzit betonové zidky vysky 1,1m (soucast podchodu) a
presah zastfeSeni. Zastfeseni bude vybaveno umélym osvétlenim.

Kapacitni udaje: celkova zastfesena plocha 936 m?

Zastreseni nastupist
Pro ukryti cestujicich pfed nepfizni pocasi bude na dvou ostrovnich nastupistich v Sifce 8,46 m
a v délce 116 m zfizeno zastreSeni. Soucasti stavby je i zastfeSeni 1. nastupisté u VB.

Jedna se o zastfeseni celé Sifky nastupist. Na ostrovnich nastupistich se bude jednat o tzv.
~Symetrickou vlastovku", na 1. nastupisti o ,asymetrickou vlastovku".

Dimenzovani zastfeSeni nastupist:

Dle dopravni technologie mtze &init ndstup cestujicich ve &pic¢kové hodiné 600 cestujicich a
prestup 100 cestujicich (celkem $pic¢kové frekvence 700). Dle TNZ je tfeba 0,5 m2 na 1
cestujiciho, to znamena celkem 350 m2. Pokud z jeho Sitky odecteme 2 m na kazdé nastupni
strané pro bezpeé&nostni prostor a prichod a z délky ostrovniho nastupisté 42 m pro schodiété
v&. prichodu pred nim &ini celkova zastfedend plocha vyuzitelnd pro ¢ekani 892 m2, co? je vice
nez je potebna plocha dle TNZ. Rozdil uvedenych hodnot nutno pricist na vrub
nerovnomeérnosti nastupu a prestupu na jednotlivych nastupistich.

*) neverejny udaj

ZastreSeni nastupisté je navrzeno jako ocelova konstrukce vhodna do méstské infrastruktury,
poskytujici cestujicim pozadovany komfort a Ukryt pred klimatickymi vlivy, zaroven plini funkci
architektonického prvku verejného prostoru. VSechna zastfeseni jsou kombinaci zastfeseni a
zastény (viz vizualizace).

Obrazek 133 - vizualizace - ostrovni nastupisté

Strecha je tvorena tepelné izolacnimi stfesnimi panely. V nékterych Castech je stfecha
doplnéna svétliky. U jednostrannych i oboustranného nastupisté je navrzena transparentni
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sténa, v roviné s nosnymi sloupy, ktera doplfiuje funkci ochrany nastupisté pred vétrem a
hnanymi srazkami, a ktera plini i funkci zabradli.

Konstrukce zastreSeni je navrzena jako ocelova. Sloupy budou oplastény hlinikovymi obklady,
spodni lic stfechy bude kryt podhledem, do kterého budou zapustény svétla a prvky
informacniho ¢i orientacniho systému.

Kapacitni udaje: celkova zastfesend plocha 2 307 m?

1.7.4.7 Prehled obsazenosti budovy a pfedpokladané naklady na provoz

Prehled a predikce nakladl na provoz nové budovy jsou odvozeny z projektové dokumentace
pro Uzemni fizeni. V ramci dokumentace nebyly stanoveny spotfeby elektrické energie, vody
ani energie na vytapéni. Tyto jsou odvozeny pomérové k ploSe staré a nové budovy

v nasledujicich tabulkach a prepocitané na soucasné ceny pro roky 2022-2023. Skutecna
spotieba se mlze ligit v zavislosti na detailn&j&im rozpracovani projektu ve vyssich stupnich
projektové dokumentace, bude také reflektovat aktualni zmény legislativy a energetickych
pozadavkd na budovy v dobé& projektovani nebo realizace stavby.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny naklady a vynosy pouze za Spravu Zeleznic, tedy bez
prefakturovévanych polozek komerénim najemctm.

Piehled naklad@ ZST Vyskov na Moravé (K&/rok) — STAV S PROJEKTEM

Vytapéni 60 209,02 K¢
Vodné a stocné 16 714,33 K¢
Elektricka energie 41 922,21 K¢
Uklid 34 058,10 K&
Provozni naklady celkem 152 903,66 K¢
Periodické naklady 157 982,79 K¢

Hospodaisky vysledek ZST VySkov na Moravé (K&/rok)- STAV S PROJEKTEM

Vynosy z pronajm{ (K&/rok) 964 090,00 K¢&
Naklady na provoz (K¢/rok) 152 903,66 K¢
Periodické naklady (K¢&/rok) 157 982,79 K¢
Hospodafrsky vysledek (K¢/rok) 653 203,56 K¢

Piehled vyuziti ploch - ZST Vyskov na Moravé — STAV S PROJEKTEM
Celkova plocha ON 2204,945 m?

Verejné pristupné prostory 239,57 m? 11%
Technologické prostory 173,22 m? 8%
Provozni prostory SZDC 281,43 m? 13%
Prostory pro dopravce 14,01 m? 1%
Komercni prostory 333,96 m? 15%
Byty 285,025 m? 13%
Statni sprava 0 2 0%
Nevyuzité 761,51 m? 35%
Spolecné prostory 6,8 m? 0%
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2 Orientacni systém

Soucasti novych stanic a zastavky je osazeni nového informacniho a orienta¢niho systému
dle platné smérnice SZ SM118 ,,Orientacni a informacni systém v Zeleznicnich stanicich a
na zelezni¢nich zastavkach".

V novych zastavkach Blazovice, Holubice, Rousinov a stanicich Lule¢ a Vyskov na Moravé
budou prvky orientacniho systému reSeny jako osvétlené s prihlédnutim k intenzité nové
navrhovaného osvétleni. Na nastupistich budou osazeny tabule s ndzvem stanice a ukazateli
smérd, které budou rozmistény tak, aby vyhovovaly poZadavku na viditelnost tabuli.

Ve stanicich bude informacni systém osazen u vstupu do podchodu.

3 Bezpecnostni prvky

V dalsim stupni projektové dokumentace bude provéreno z pohledu pozarni bezpecnosti
vybaveni objektu pozarné bezpecnostnimi zafizenimi (zejména EPS nebo zafizenim dalkové
detekce pozaru Ci jen hlasic¢i v rdmci PZTS, TOTAL STOP, ucpavky, natéry, nastriky, obklady,
zdvojené podlahy, podhledy, nouzové osvétleni apod. viz. § 2 odst. 4 vyhlasky ¢. 246/2001
Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisd), véetn& nahradnich zdrojl pro zajidténi jejich
provozuschopnosti a vécnymi prostfedky PO (zejména hasici pristroje) tak, jak stanovi

v podrobnostech Pozarné bezpecnostni feseni stavby zpracované v rozsahu § 41 vyhlasky

&. 246/2001 Sb., ve zné&ni pozdé&jsich predpisd, a to ve viech souvislostech v souladu

s Metodickym navodem pro NAVRHOVANI A POSUZOVANI POZARNE BEZPECNOSTNIHO
RESENI (Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, srpen 2018) tak, aby bylo mozné
podrobnosti zapracovat do jednotlivych profesi."

Dale u vdech dotéenych &asti objektl nadraznich budov je nutné provést vyhodnoceni, jak
zasah do objektd bude posuzovan ve smyslu CSN 730834 (zda jen jako Zména I). Nasledné
pak je nutné provést zhodnoceni technickych pozadavkl v obsahu a rozsahu CSN 730834,
popf. provést navrh jen takovych Uprav, které nezhorsuji stavajici podminky pozarni
bezpeénosti. Uvedené plati pro variantu zachovani stavajicich objektd.

Budou-li v objektech nové umistény prostory s technologickym zafizenim, pozadujeme tyto
resit z pohledu dostatec¢ného zajisténi podminek pozarni bezpecnosti v objektu a rovnéz
ochrany zafizeni pred poZarem, vytvorenim samostatného pozarniho Useku.

Pro dalSi stupen stavebniho rizeni - DUR/DSP/PDPS) bude zpracovano Pozarné bezpecnostni
Fedeni stavby v rozsahu § 41 vyhlasky &. 246/2001Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisd, a to
pro vSechny stavebni objekty ve vSech souvislostech v souladu s Metodickym navodem

pro NAVRHOVANI A POSUZOVANI POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESEN{ (Ministerstvo vnitra -
generalni feditelstvi HZS CR, srpen 2018).

4 Objektova bezpecnost

Bude provedeno z pohledu objektové bezpeénosti zajisténi instalace prvkl fyzické ochrany
(mechanické zabranné prostredky, poplachovy zabezpecovaci a tisfovy systém, elektronické
systémy kontroly vstupu, dohledovy videosystém, nouzové zvukové systémy a hlasové
vystrazné zarizeni) v souladu s pozadavky pro bezpecnostni kategorii objektu a bezpecnostnich
zén uvniti budov nebo technologickych objektd. Ve stavajicim stavu jsou objekty zafazeny do
nasledujicich kategorii:

Blazovice - bezpecnostni kategorie 4

Holubice - bezpecnostni kategorie 4

Rousinov - bezpecnostni kategorie 4

Komorany u Vyskova - bezpecnostni kategorie 4

Lule¢ - bezpecnostni kategorie 4

VySkov na Moravé - bezpecnostni kategorie 2 (bude nezbytny bezpecnostni projekt)
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Pfehodnoceni bezpecnostni kategorie bude feSeno v nasledujicim stupni PD.

Je nutno zapracovat pozadavky SZ SM07 - Fyzick& ochrana objektd Spravy Zeleznic, statni
organizace, vcetné jejich samostatnych pfiloh.

5 Zave
Navrzené feSeni vypravnich budov a zastavek je v souladu s Koncepci pfi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadrazi.
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