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1 ldentifika¢ni Gdaje

Zakazka: Zajisténi odborné technické pomoci pfi pripravé staveb — mostni konstrukce

Nazev zakazky: ,,Soubor staveb: A. Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice —
Vyskov; B. Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba, Vyskov — Nezamyslice*

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace se sidlem: DlaZzdéna 1003/7, 110 00
Praha 1 - Nové Mésto
ICO: 70994234 DIC: CZ70994234
zapsana v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, spisova znacka A
48384

Koresponden¢ni adresa:

Spréva Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Cislo smlouvy: E617-5-3078/2021

ISPROFOND: 3273214901

Sub.ISPROFIN: A: 5003520003, B: 5003520024

Odpovédni Fesitelé:
Ing. David Rose, TESIA specialni technické prace s.r.o., Lu¢ni 2435/17, Brno, PSC 616 00
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., CVUT v Praze, Fakulta Stavebni, Thakurova 7, 166 29 Praha

Predmétem Dila je expertni posouzeni nize uvedenych mostnich objekt navrzenych v rdmci
zpracovani Aktualizaci DUR predmétnych staveb, tak, aby mél investor zajistén ekonomicky
a zaroven bezpecny navrh novych mostnich konstrukci. Pozn.: NiZze uvedené smluvni nazvy
objekth byly projektantem v prabéhu praci zménény.

Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov :

SO 04-19-03 t.0. Holubice — Rousinov, Zelezniéni most v km 31,262, novostavba;
uvaZzovana estakada o 6 polich, délky 232 m

SO 06-19-03 t.U. Rousinov — Lule¢, Zelezni¢ni most v km 37,072, novostavba; uvazovana
estakada o 6 polich, délky 220m

SO 07-19-01 7st. Luleg, Zelezniéni most v km 38,600, novostavba; uvazovana estakada
0 9 polich, délky 572m

Modernizace trati Brno - Pferov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice

SO 09-19-11 7st. VySkov, Zelezni¢ni most v km 46,162, novostavba; uvazovana estakada
0 10 polich, délky 430m

SO 09-19-12 7st. Vyskov, Zelezni¢ni most v km 46,163, novostavba; uvazovana estakada
0 10 polich, délky 430m
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2 Obecny uvod

V ramci expertni ¢innosti probihala konzultacni a poradenska ¢innost, ktera zahrnovala Ucast
na jednanich, pripominkovéani predlozenych konceptd projektové dokumentace, technické
konzultace s Objednatelem a s projektanty dodavateld projekénich praci (dale jen
Dodavatelé), nezavislé kontrolni vypocty a posudky, predavani podkladt a vzorovych
technickych reSeni Dodavateldm projekcnich praci. Tato ¢innost probihala od cervence 2021
do cervence 2022.

Vzhledem Kk relativné nizké drovni projekénich praci, kter4d byla dana vétSinou Ucasti
nezkuSenych projektant, u kterych bylo na jednanich ziejmé, Ze neméli zkuSenosti
odpovidajici potfebam reSenych technickych tloh, bylo béhem praci na expertize rozhodnuto
o rozsireni rozsahu praci z pavodné planovanych t¥i mostnich objekt (vyznamnych estakad
SO 25-20-02 t.u. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 31,250; SO 27-20-03 t.U. Rousinov
- Lule¢, Zelezniéni most v km 37,060; SO 28-20-01 Zst. Lule¢, Zelezni¢ni most v km 38,592)
na celkem tficet jedna mostnich objektu, kde bylo nutno k dosaZzeni vyhovujiciho technického
reSeni provadét konzultacni cinnost a sestavovat pripominky k predanym konceptim
dokumentace. Tyto pripominky jsou patrné z priloh této zavérecné zpravy a z naseho pohledu
jich byla vétSina uspokojivé zapracovana a celkovy dojem z predkladané dokumentace se do
finalni podoby vyrazné zlepsil, nicméné o¢ekavame, Ze v dalSim stupni budou probihat Gpravy
technickych reSeni a to i mirné koncepc¢ni, které vSak jiz vyrazné neovlivni cenu stavby a
neovlivni Uzemni rozhodnuti.

V tomto textu se jednotlivé vénujeme pouze tém objektim, které byly predmétem naSeho
smluvniho vztahu s Objednatelem expertizy a ostatni pripominky kostatnim mostnim
objektim nad pavodni rdmec expertizy jsou uvedeny v prilohach tohoto textu.
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3 Zavéry expertniho tymu k posuzovanym mostnim objektdm

3.1 SO 25-20-02 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 31,250

3.1.1 Zé&kladni adaje o navrhu

Nosna konstrukce: dvojkolejna ocelobetonové sprazené konstrukce s horni mostovkou
Pocet mostnich otvord: 6

Délka premosténi: 199,150 m (mezi lici opér)

Délka mostu: 231,150 m

Rozpéti nosné konstrukce: 30,0+40,0+30,0+30,0+40,0+30,0 m

Stavebni vyska: cca 4,465 m

VySka mostu: 11,137mv 2. poli; 11,553 m v 6. poli

Volné vySka pod mostem: cca 6,67m v 2. poli, cca 7,08 m v 6.poli

Svétlost kolma: 27,6+37,0+27,175+27,175+37,0+27,6m

Sitka mezi zabradlim: 11,500m

Plocha objektu: cca 2406m2 (12,08*199,15)

Zalozeni: hlubinné

Spodni stavba: opéry Zelezobetonové s rovnobéznymi kridly, pilire Zelezobetonové
dvoudrikové

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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3.1.3 Zavér

Z&sadni pripominky k SO 25-20-02 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 31,250 pro
ucely DUR byly zapracovany. Pripominky, které zapracovany nebyly, budou dale
respektovany v dalsich stupnich dokumentace — viz prisludné prilohy této zpravy. Za zasadni
v tomto stupni povaZujeme upravit cenu za OK mostu na aktuélné reélnou cenu, protoze
drive uvazované cenikové ceny jiz delSi dobu nejsou aktualni.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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3.2 SO 27-20-03 t.0. Rousinov - Lule¢, Zelezni¢ni most v km 37,060

3.2.1 Zé&kladni adaje o navrhu

Nosna konstrukce: dvojkolejna ocelobetonové sprazené konstrukce s horni mostovkou
Pocet mostnich otvord: 6

Délka premosténi: 199,150 m (mezi lici opér)

Délka mostu: 227,635 m

Rozpéti nosné konstrukce: 30,0+40,0+30,0+30,0+40,0+30,0 m

Stavebni vyska: 4,465 m

VySka mostu: 17,45 m

Volné vy3ka pod mostem: 12,06 m

Svétlost kolma: 27,6+37,0+27,175+27,175+37,0+27,6 m

Sikmost mostu-prava/leva, velikost Ghlu Sikmosti: 90° (100 g)

Sitka mostu (prip. Sitka chodniku): 12,080m

Voln4 Sirka mostu: 12,080m

Sitka mezi zabradlim: 11,500m

Plocha objektu: 2749,81m2

ZaloZeni: hlubinné

Spodni stavba: opéry Zelezobetonové s rovnobéznymi kridly, pilire Zelezobetonové
dvoudrikové

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Zavére¢na zprava expertizy
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3.2.3 Zavér

Zasadni pripominky k SO 27-20-03 t.0. Rousinov - Lule¢, Zelezniéni most v km 37,060 pro
ucely DUR byly zapracovany. Pripominky, které zapracovany nebyly, budou déale
respektovany v dalsich stupnich dokumentace — viz prislusné prilohy této zpravy. Za zasadni
v tomto stupni povaZzujeme upravit cenu za OK mostu na aktuélné reédlnou cenu, protoze
drive uvazované cenikové ceny jiz delSi dobu nejsou aktualni.
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v
3.3 SO 28-20-01 7st. Lule¢, zelezni¢ni most v km 38,592

3.3.1 Zakladni udaje o navrhu

Délka premosténi: 596,20 m

Délka mostu: 632,92 m

Rozpéti nosné konstrukce: 598,60 m

Stavebni vySka: 7,35-10,35m

VySka mostu: cca 31,00 m

Volné vy3ka pod mostem: cca 22,50 m

Svétlost kolma: 58,00 m

Sikmost mostu-prava/leva, velikost Ghlu Sikmosti: kolmy
Prostorové usporadani na mosté: 2 x VMP 3,5

Sitka mostu (prip. Sitka chodniku): 12,22 — 13,02 m (+ 0,30 m v misté trakce)
Volné Sitka mostu: 12,22 - 13,32 m

Sitka mezi zabradlim: 11,57 — 12,37 m

Navrhové zatizeni: LM 71 dle CSN EN 1991-2, klas. soucinitel 1,21, SW/2 dle CSN EN 1991-2
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CESKE VYSOKE UCENT TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA STAVEBNI
Théakurova 7, 166 29 Praha

3.3.2 Nahledy na vykresy mostu
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TESIA
specialni technické préace s.r.o.
Luéni 2435/17, 61600 Brno
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3.3.3 Zavér

Zéasadni pripominky k SO 28-20-01 7st. Luleg, Zelezni¢ni most v km 38,592 pro tcely DUR byly
zapracovany. Pripominky, které zapracovany nebyly, budou déale respektovany v dalSich
stupnich dokumentace — viz prislusné prilohy této zpravy. Za zasadni v tomto stupni
povazujeme upravit cenu za OK mostu na aktualné realnou cenu, protoZe drive uvazované
cenikoveé ceny jiz delSi dobu nejsou aktualni. V dalSim stupni je tfeba optimalizovat hmotnost
OK mostu smérem ke sniZeni jeji hmotnosti.

4 Zavér expertniho posouzeni

Rada dalezitych p¥ipominek a doporuéeni expertizy byla zapracovana a technické Feseni ma
nyni kvalitu akceptovatelnou pro stuper DUR a spliiuje pozadavky platnych technickych
predpist a norem. Pripominky, které nebyly zapracovany a jsou soucasti pfiloh této
zavérecné zpravy budou respektovany v dalSim stupni PD.

NaSe doporuéeni do dalSiho stupné PD:

a) Sohledem na dosavadni prabéh projekénich praci doporucujeme v dalSim stupni PD
pokracovat v expertni ¢innost a odborném dohledu nad projektovou pripravou.

b) V Zadavacich podminkach dalSiho stupné PD jasné definovat, Ze pti zpracovani
dokumentace muZe dojit i k zasadnim koncepénim zménam, s ¢imz je treba poditat,
protoZe jsme byli svédky mnoha jednani, kdy Dodavatel pri aktualizaci technického
reSeni, kterd méla zajistit snizeni nakladu, povaZzoval témér jakykoliv projekéni Ukon
smérem k optimalizaci navrhu za zasadni koncepéni zménu a argumentoval, Ze to je
nad rdmec zadani.

¢) V Zadavacich podminkach dalsiho stupné PD jasné definovat, Ze nebude akceptovana
dokumentace mostnich objekt(, nebude-li proveden dostatecné kvalitni a rozsahové
odpovidajici prazkum mostnich objektl tak, aby bylo moZno urc¢it a posoudit veSkeré
potfebné geotechnické parametry a ty pak pouZit v potrebnych vypoctech
pro interakci kolej — most, dale pro predkonsolida¢ni opatreni, vypocty sedani a
posouzeni spodni stavby a zaloZeni. Definici téchto poZadavkd je mozno konzultovat
se zpracovateli této expertizy.

d) V Zadavacich podminkach dalSiho stupné PD jasné definovat, Ze profesni garant
pro mosty bude mit zkuSenost s nadvrhem nejméné dvou navrienych a Uspésné
realizovanych estakdd o délce premosténi min. 200 m a pocétu poli min. 4 vroli
vykonného odpovédného projektanta predmétnych mostd. Bude doloZeno,
7e se aktivné podilel na projekénich pracich a na AD stavby. Uspésna realizace je
takovda, kdy v zaruéni dobé nedos$lo k reklamaci dila z divodu vady projektu. Na
jednéanich byla naprosto evidentni absence profesniho garanta, ktery by mél potiebné
zkuSenosti a profesni garanti byli obsazeni pouze formalné osobami, které
nedisponovaly potrebnymi znalostmi a zkusenostmi.

e) V Zadavacich podminkéach dalSiho stupné PD jasné definovat, Ze odpovédny projektant
pro mosty bude mit zkuSenost s navrhem nejméné jedna navriené a Uspésné
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realizované estakddy o délce premosténi min. 200 m a poctu poli min. 4 v roli
vykonného odpovédného projektanta. Bude doloZeno, Ze se aktivné podilel na
projekénich pracich a na AD stavby. Uspésna realizace je takova, kdy v zaru¢ni dobé
nedoslo k reklamaci dila z divodu vady projektu. Bude smluvné vyZzadovano, aby se
odpovédny projektant ucastnil vSech jednéni v ramci projektoveé pripravy a nésledné
AD stavby, pripadné jej zastupovala osoba se shodnou nebo vy3si kvalifikaci. Na
jednanich vrédmci expertizy byla naprosto evidentni absence odpovédného
projektanta, ktery by mél potrebné zkuSenosti a odpovédni projektanti byli obsazeni
pouze formalné osobami, které nedisponovaly potfebnymi znalostmi a zkuSenostmi.

f) Doporuc¢ujeme do Zadavacich podminek dalSiho stupné PD zakotvit zavazek pro
respektovani vsech vyporadanych i dosud nevyporadanych pripominek této expertizy
véetné jejich priloh stejné jako pripominek odbornych slozek SZ a také smluvné zavéazat
povinnost projektanta dalSiho stupné PD kladné projednat sva technicka reSeni véetné
postupu vystavby a rozpoéta se zpracovatelem expertniho posudku dalSiho stupné PD.
Tento poZadavek je ze zkuSenosti z tohoto stupné PD nutno do Zadavacich podminek
konkretizovat.

V Brné/Praze dne 29. 07. 2022 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Zavére¢na zprava expertizy
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Adresat:
Spréava Zeleznic, statni organizace T E S IA
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Kontaktni osoba: Ing. Martin Moravek

PoZadavky na rozsah dokumentace predkladané k posouzeni mostnich estakad a
vyznamnych mostd v rdmci odborné technické pomoci staveb Brno — Prerov.

Dobry den,

Na z&kladé smlouvy o dilo na poskytovani sluzeb ,,Zajisténi odborné technické pomoci pfi pfipravé
staveb — mostni konstrukce* - ndzev zakazky: ,,Soubor staveb: A. Modernizace trati Brno — Pferov, 2.
stavba, BlaZovice — Vy3kov; B. Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba, Vyskov — Nezamyslice** si
Vam dovolujeme zaslat kompletni prehled poZadavka expertniho tymu.

Dovolujeme si V&s poZadat o rozeslani téchto poZzadavka dotéenym projektanttm.

Predmétem odborné technické pomoci jsou tyto stavebni objekty:
A. Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZzovice — Vy3kov
(Zpracovatel DUR - Spolec¢nost pro ZP+PD "Modernizace trati Brno-Prerov, 2. st. BlaZovice-

VySkov", SUDOP BRNO, spol. s r.0.)

SO 04-19-03 t.U. Holubice — Rousinov, Zelezniéni most v km 31,262
Novostavba; uvazovana estakada o 6 polich, délky 232 m

SO 06-19-03 t.U. Rousinov — Luleg, Zelezniéni most v km 37,072
Novostavba; uvaZzovana estakada o 6 polich, délky 220m

SO 07-19-01 Zst. Luleg, zelezniéni most v km 38,600

Novostavba; uvaZzovana estakada o 9 polich, délky 572m

B. Modernizace trati Brno - Prerov, 3. stavba VySkov — Nezamyslice
(Zpracovatel DUR - Spolec¢nost pro ZP + PD "Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba Vyskov

- Nezamyslice", SUDOP BRNO, spol.sr.0.)

SO 09-19-11 Zst. VySkov, Zelezni¢ni most v km 46,162
Novostavba; uvaZzovana estakada o 10 polich, délky 430m
SO 09-19-12 Zst. VySkov, Zelezni¢ni most v km 46,163

Novostavba; uvaZzovana estakada o 10 polich, délky 430m
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Rozsah expertniho posouzeni a poZzadavky na dokumentaci a podklady, které budou predkladany k
posouzeni:

1)

IG prazkumy — rozsah, zaméreni, kvantita/kvalita, aéel versus forma provedeni.

V rdmci hodnoceni IG prazkumu budeme hodnotit, zda byl prizkum navrZen vhodné pro

dany typ konstrukce a zda byla volena vhodnd metoda (vrt, penetrace, kopané sonda apod.)

s ohledem na o¢ek&vanou skladbu zemin z pohledu dostupnych archivnich vrtd a

regionalnich podkladd. V pripadé, Ze by sondy metodicky neodpovidaly potiebam pro névrh

zaloZeni, nebo v pripadé, Ze by vSechny sondy byly provedeny do mensi hloubky, neZ je
hloubka vyrazné ovlivnéné zaloZzenim, bychom investorovi doporudili pozadavek na doplnéni
prazkumu a opétovnou revizi navrhu zaloZeni.

Minimalni poZadavky pro rozsah IG prazkumu v tomto stupni jsou:

- Minimélné 1 1G vrt a 1 dynamicka penetrace u kazdé mostni opéry a u kazdé mostni
podpéry (pilire).

- Minimalni hloubka sond bude 10 m pod Urover zaloZeni plodného zakladu a minimalné 4
m pod Uroven paty prvkd hlubinného zaloZeni, nebo speciélnich metod zakladani (piloty,
tryskoveé injektaze atd.).

-V mistech uvaZzovanych paZenych stavebni jam bude ovéren vodni rezim minimalné
jednou cerpaci zkouskou (v pripadé vyskytu HPV).

-V pripadé zakladani ve svahu, v Ubocich a obecné v mistech vyznamné se svazujiciho
terénu bude kromé IG vrtu alespon 4 ks dynamickymi penetracemi ovéren skuteény sklon
vrstev v podéIném i pricném sméru s ovérenim pritomnosti skalniho/Unosného podloZi a
bude fe3en vodni rezim v zastizenych vrstvach. Uklon vrstev bude pak zohlednén pfi
navrhu zaloZeni a bude posouzena celkova stabilita zakladu. (Zpravidla se tento problém
tyk& mostnich opér na Ubocich premostovanych Gdoli apod.)

-V pripadech, kdy doch&zi ke krizovani raznych IG typua (napfiklad k¥izovani pavodniho
nasypu, reky atd. budou tato rozhrani ovérovana zdvojenym poctem sond pro upresnéni
|G poméra lokalné v daném misté planovaného zakladu spodni stavby.

- Prazkum bude obsahovat komentéar geologa a dalsi doporuceni a jeho zhodnoceni
samotného rozsahu prazkumu.

V pripadé, Ze prizkum nebude vyhovovat uvedenym poZadavkam, bude naSe stanovisko z pohledu
Urovné zajisténi podkladd pro ndvrh mostniho objektu negativni.

2)

MontéZ NK vcetné hlediska nakladd, pracnosti, bezpec¢nosti a realizovatelnosti.

V pripadé montéZe zhodnotime predevsim technickou naroc¢nost (pfistupy, vhodnost

podminek pro realizaci NK zvoleného typu), ¢asovou néro¢nost, ekonomickou naro¢nost,

ekologickou narocnost (z pohledu nasledného inZzenyringu pfi projednavani zemnich

rozhodnuti staveb), lokalni vazby v pripadé intravilanu (pristupy, zbory, lokalni doprava —

uzavirky apod.) — opét v tomto pripadé budeme hodnotit zejména vazbu na nasledny

inzenyring. Obecné budeme investorovi doporucovat volbu NK a souvisejici volbu montéze

(vyroby) NK takovou, kterd zpGsobi nejmensi vySe uvedené zatéze a predevsim umozni co

nejefektivnéjsi prabéh inZenyringu staveb.

Minimalni poZadavky pro posouzeni jsou:

- PredloZit schéma montéZe po jednotlivych krocich etapizace realizace — pouze
schématicky.

- DTTO boéni pohledy v kaZzdé etapé montéze.

- Hmotnosti montéznich celkd.

TESIA specialni technické prace s.r.o.,
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- Schéma montézni ploSiny a stru¢ny popis jejiho zaloZeni a pozadavky na doplnéni IG
prazkumu pro montazni ploSiny.
- Struéni HMG praci s ¢asovym planem jednotlivych etap montéze.

V pripadé, Ze uvedené prilohy nebudou predlozeny, bude naSe stanovisko z pohledu trovné
provéreni realizovatelnosti mostniho objektu negativni.

3) Celkové dispoziéni a konstrukéni reSeni.

Na z&kladé vyhodnoceni predchozich dvou bod zhodnotime volbu typu NK, zpasobu

zaloZeni, navrhu spodni stavby, ndvrhu vystavby (montéZe) — tedy vhodnost zvolené

dispozice a konstrukéniho reSeni. Zhodnotime zakladni rozméry a parametry ndvrhu.

Vyhodnotime dispozici a konstrukéni feSeni i z pohledu budouci adrzby.

PredloZeny budou alespor:

- Pldorys

- Oba pohledy

- Podélny rez s feSenim odvodnéni rubu a ZKPP — v podélném rezu budou vyznaceny
dilatacni délky NK mostu.

- PFi¢né rezy v mistech uloZeni

- Typicky pri¢ny fez v poli v kazdém misté, kde dochazi ke zméné dimenzi nebo zakladnich
rozmérd.

Pozn. Pri¢né rezy budou obsahovat koty nebo popis dimenzi hlavnich nosnych prvka (tj.
hlavni nosniky a jejich prvky, ztuZzeni, mostovka a jeji prvky), aby bylo mozno proveést
statickou kontrolu.

V pripadé, Ze uvedené prilohy nebudou predlozZeny, bude nase stanovisko z pohledu Urovné navrhu
koncepce technického reSeni a ovéritelnosti jejiho statického pasobeni mostniho objektu negativni.

4) ReSeni problematiky BK na mosté. U viech posuzovanych objektd bude dolozeno posouzeni
interakce kolej/most v ramci DUR, aby v dalSim stupni PD nedochéazelo ke zménam
vyvolavajicim neplatnost UR (napriklad zmény rozmérd spodni stavby, zmény zalozeni, zmény
statickeho/dilata¢niho schématu). Ve stupni DUR postaci posouzeni interakce BK/most
pomoci prutového modelu se zanedbanim kfivosti koleje. V posudku bude jasné deklarovany
vypocet tuhosti spodni stavby a tuhosti zaloZeni. Vypocet bude proveden pro vSechny
rozhodujici kombinace polohy brzdiciho/rozjizdéjiciho se vlaku na mosté i pred a za mostem
v kombinaci s rozhodujicimi vlivy teplotnich zmén.

V pripadé, Ze uvedené posouzeni nebude predlozeno v pozadovaném rozsahu, bude nase stanovisko
z pohledu trovné navrhu spodni stavby a zaloZeni mostniho objektu negativni.

5) Spodni stavba a zaloZeni.
Na z&kladé zhodnoceni vySe uvedenych bodl budou vysledky z bodu ¢. 4 vyuZity pro
posouzeni vhodnosti navrhu spodni stavby a zaloZeni. Také budeme hodnotit vazbu mezi
kvalitou prazkumu a ndvrhem zaloZeni.
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Déle budeme poZadovat doloZeni celkového navrhovaného sedani mostnich opér/podpér

s predpoklddanym c¢asovym pribéhem ve snaze provérit vhodnost typu konstrukci z pohledu
ocekdvaného sedani a vhodnost zaloZeni z pohledu ¢asového pribéhu sedani.

Casovy prabéh sedani prosime dolozit grafem a data poslat v excelu a pfi vypoctu
nezapomernme zohlednit postup a zpGsob vystavby.

Déle budeme hodnotit vazbu ndvrhu navrzeného sedani Zelezni¢niho nasypu v misté
interakce s mostnimi opérami. Pro tento Ucel bude poZadovano doloZit, jaké je navrzeno
celkové sedani Zelezni¢nich nasypu a jaky je jeho ocekéavany ¢asovy pribéh (opét prosime
doloZit v grafu a data poslat v excelu — je nutno zohlednit zpasob a postup vystavby a
prabéZné konsolidace mezi fAzemi vystavby). V pfipadé, Ze budou pouZity specialni
technologie pro urychleni vystavby ndsypu s predkonsolidaci nebo ¢astecnou eliminaci
konsolidace (at uz technologiemi na trovni geotechniky, nebo volbou specialnich materiéla
j&dra nasypu), prosime tyto Udaje doloZit v predstihu — vyrazné ovlivni naSe zavéry v téchto
bodech. Zejména se budeme zabyvat harmonii navrhu sedani ndsypa a mostnich opér

z pohledu ¢asova synchronizace sedani (pfipadné minimalizace sedani, bude-li navrzeno).
Navrh téchto zéleZitosti je predpokladan v kooperaci s projektantem Z. spodku — komunikaci
vSak predpoklddame s odpovédnymi projektanty mosta z divoda koordinacnich.

PoZadujeme predlofZit:

- Vypocet sedani vSech zakladt véetné casové osy (dle zkuSenosti geotechnika).
PoZadujeme vypocet autorizovany geotechnikem.

- Jako podklad pro naSe rozhodovéni poZzadujeme doloZit bodové sepsany postup
budovani Zelezni¢niho nésypu v predpolich mostu (jak je reSena predkonsolidace atd.).

- PoZadujeme komentér autorizovaného geotechnika k vlivu budovani ndsypu na sedani
mostnich opér (vliv predkonsolidace, pokud je navrzena, pripadné vliv opacny) —
poZadujeme individuélni komentar ke kazdému posuzovanému mostu, kdy je nutno
zohlednit atypicnosti (Uklon skalnich vrstev na tbogich, kiizeni s umélymi prvky —
napriklad pavodni nasyp, krizeni s vodnimi toky, zakladani ¢aste¢né na navazkach nebo
nasypech a jiné).

V pripadé, Ze zaloZeni nebude podloZeny pozadovanymi podklady, bude naSe stanovisko z pohledu
urovné navrhu zaloZeni mostniho objektu negativni.

Specifikace poZadavk( na rozsah statickych a dynamickych vypocta ve stupni DUR, posouzeni
souladu predloZenych statickych a dynamickych vypocti s platnymi normami. Kontrola zda
jsou predloZené vypocty pro dany Géel (DUR) v dostate¢ném rozsahu.

PoZadujeme predloZit vypocty v rozsahu alespor:

- Posouzeni rozhodujicich fezt NK — statické posouzeni tnosnosti a deformaci (I. a Il. MS)
vcetné reologickych jeva u sprazenych NK pro ¢asy alespori uvedeni do provozu a na
konci navrhové Zivotnosti mostu.

- Vliv unavy v rozhodujicich detailech (min. 2 ks pro ziskani celkového prehledu a odhadu
pro ostatni detaily).

- Vykolejeni (obé kritéria).

- Akce na spodni stavbu.

- Pretvoreni v zaloZeni (sedani a posun) — posouzeni interakce BK/most, slozka napéti
v kolejnicich ziskané interakci BK/most, splnéni kritérii pro vzajemny posun vici BK
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Dynamické posouzeni — v rozsahu potrebném pro DUR - tj. ovéreni platnosti

dynamického soucinitele, provéreni zda bude dle platné normy poZadovéana podrobnéa

dynamické analyza (podle aktuélniho vyvojového diagramu v normé zatiZzeni mostu -

upozornujeme, Ze v pripadé, Ze podrobna dynamicka analyza bude dle platné normy

pozadovéna, bude pozadovéana optimalizace navrhu konstrukce pro eliminaci potreby

dynamické analyzy a pokud se zménami konfigurace a tuhosti nebo statického schématu

nepodafi ,,vyhnout* podrobné dynamické analyze pfi zachovani ekonomicnosti navrhu

budeme poZadovat doloZit nésledujici rozsah dynamické analyzy:

a) Posouzeni svislého zrychleni v rozhodujicich rezech.

b) Posouzeni dynamické odezvy v rozhodujicich fezech (tj. zvySeni napéti oproti statické
sloZce v rozhodujicich fezech NK a zvy3eni deformaci DTTO).

¢) Projektantiv odborny odhad vlivu dynamické odezvy na inavové naméhani (jak moc
bude zvyseno).

Pozn. Veskeré tyto prilohy budou predloZeny v ramci statického vypoctu opatfeného
autorizaci pro mosty a inZenyrské konstrukce, nebo pro statiku a dynamiku staveb.
Vypocty bez autorizace budou vraceny ke korekci autorizovanou osobou bez nasi
kontroly k opétovnému predloZeni.

V pripadé, Ze statické vypocty nebudou mit poZzadovany rozsah a nebudou predloZeny s patficnou
autorizaci, nebudou akceptovany a bude doporuéeno neprevzit predané dilo. Tento rozsah je
v souladu s poZadavky na rozsah dokumentace tohoto typu objektd v tomto stupni dokumentace.

7) Zhodnoceni nakladové ¢asti.
Projektant predloZi poloZkovy rozpocet dle OTSKP. Pro tyto mostni objekty je pouZiti
nahradnich kumulovanych poloZek prili§ nepresné a nebude akceptovano.

V prabéhu projektovych praci se budeme Ucastnit vyrobnich porad mostnich objektd. Prosime o
zasilani pozvanek 14 dnt predem, aby se odborny konzultant mohl tGcastnit. Dékujeme za pochopeni.

V Brné dne 31.8.2021

Zpracovali:

Ing. David Rose
tel: 739 573 422

Doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D.
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Adresat:

Spréava Zeleznic, statni organizace I ES IA

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc
Kontaktni osoba: Ing. Martin Moravek

Prabézna zprava v ramci vykonu expertni éinnosti — €. 01 ze dne 12. 10. 2021

Na z&kladé smlouvy o dilo na poskytovani sluzeb ,,Zajisténi odborné technické pomoci pfi pfipravé
staveb — mostni konstrukce* - ndzev zakazky: ,,Soubor staveb: A. Modernizace trati Brno — Pferov, 2.
stavba, BlaZovice — Vy3kov; B. Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba, Vyskov — Nezamyslice** si
Vam dovolujeme zaslat pribéZznou zpravu ¢. 01.

Obecné

Prabézna zprava €. 01 byla sepséna v ndvaznosti na vstupni poradu profese mosty stavby:
»,Modernizace trati Brno-Pferov, 3.stavba Vyskov — Nezamyslice*.

V rdmci jednéni jsme zaznamenali nezanedbatelnou neochotu projektanta plnit zadavaci podminky
verejné zakéazky a to konkrétné v bodech:

- optimalizace ndvrhu mosta s ohledem na Zadéavaci podminky, kdy je pozadovano navrhnout
Fedeni s nizsi porizovaci cenou. Projektant se odkazuje na predchozi DUR a zamér projektu.

- Zpracovatel expertizy je nazoru, Ze dle bodu ZTP mé byt provéren technicky navrh viech
rozhodujicich mostnich objektd a navrZzeno takové konstrukéni feSenti, které povede ke
sniZeni investi¢nich nakladd, coZz maze zahrnovat razné Upravy technického reSeni. Nelze
tedy jen prebirat predchozi reSeni, ale vyvinout invenci k optimalizaci.

Projektant na jednani mimo jiné uvedl, Ze jeho névrh pro Usporu financi spo¢iva ve zruseni jednoho
mostniho objektu. To jisté prispéje ke sniZzeni CIN stavby, ale nenaplriuje plnohodnotné Zadévaci
podminky a z pohledu mostarského to hodnotime jako nedostatecny pristup k plnéni zakézky tohoto
vyznamu a rozsahu.

Na jednéni za projektanta se jevilo, Ze nebyla pritomna osoba, ktera by prokazatelné méla zkusenosti
s projektovanim obdobnych mostnich estak&d na prisluSnou tratovou rychlost, se kterou by mohla
byt vedena vécné diskuze v odbornéjsim smyslu a proto se diskuze stacela spiSe k hrubym obrysam
zakézky a technické diskuze (a zdtivodnovani) byla odro¢ena na samostatné jednéni, které by mélo
nasledovat.

Konkrétné k mostnim objektam:

Predmétem expertniho posouzeni v rdmci dané stavby jsou tyto mostni objekty: SO 09-19-11 Zst.
Vyskov, Zelezni¢ni most v km 46,162 a SO 09-19-12 Zst. VySkov, Zelezni¢ni most v km 46,163. U
mostnich objektd nebyla predloZena dokumentace v takovém rozsahu (coZ s ohledem na vstupni
vybor Ize z¢asti akceptovat), aby o ni mohla byt vedena diskuze ve smyslu plnéni Zadavacich
podminek. Existuje pouze reSeni z predchozi dokumentace a to s nedostatecnym IG prazkumem.

V Brné dne 12.10.2021 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860
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Adresat:
Spréava Zeleznic, statni organizace T E S IA
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Kontaktni osoba: Ing. Martin Moravek

Prabézna zprava v ramci vykonu expertni éinnosti — €. 02 ze dne 18. 10. 2021

Na z&kladé smlouvy o dilo na poskytovani sluzeb ,,Zajisténi odborné technické pomoci pfi pfipravé
staveb — mostni konstrukce* - ndzev zakazky: ,,Soubor staveb: A. Modernizace trati Brno — Pferov, 2.
stavba, BlaZovice — Vy3kov; B. Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba, Vyskov — Nezamyslice** si
Vam dovolujeme zaslat pribéZznou zpravu ¢. 02.

Obecné

Prabézna zprava €. 02 byla sepséna v ndvaznosti na vstupni poradu profese mosty stavby:
»,Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov*.

V rdmci jednéni jsme zaznamenali urcitou neochotu projektanta plnit zadavaci podminky verejné
zakézky a to konkrétné v bodech:

- optimalizace navrhu mostu s ohledem na Zadavaci podminky, kdy je pozadovano navrhnout
Fedeni s nizsi porizovaci cenou. Projektant se odkazuje na predchozi DUR a zamér projektu,
namité téz nedostatek ¢asu s ohledem na splnéni smluvnich termind.

- Zpracovatel expertizy je nazoru, Ze dle bodu ZTP mé byt provéren technicky navrh viech
rozhodujicich mostnich objektd a navrZzeno takové konstrukéni feSeni, které povede ke
sniZeni investi¢nich naklada, coZz maze zahrnovat razné Upravy technického reSeni. Nelze
tedy jen prebirat predchozi reSeni, ale vyvinout invenci k optimalizaci.

- Projektant byl o expertize véas informovéan, na svolani vstupniho jednani tlacime jiz delsi
dobu, tedy ndmitky nedostatku ¢asu nelze akceptovat.

Na jednéni se misto odborné diskuse tato stacela spiSe k hrubym obrystim zakazky a technicka
diskuze (a zdavodnovéani) byla odroc¢ena na samostatné jednani, které by mélo nasledovat.

Konkrétné k mostnim objektam:

Predmétem expertniho posouzeni v rdmci dané stavby jsou tyto mostni objekty:
SO 04-19-03 t.0. Holubice — Rousinov, Zzelezniéni most v km 31,262

SO 06-19-03 t.u. Rousinov — Luleg, Zelezniéni most v km 37,072

SO 07-19-01 Zst. Luleg, zelezni¢ni most v km 38,600

U mostnich objektd nebyla predloZzena dokumentace v takovém rozsahu (coZ s ohledem na vstupni
vybor Ize z¢asti akceptovat), aby o ni mohla byt vedena diskuze ve smyslu plnéni Zadavacich
podminek. Existuje pouze reSeni z predchozi dokumentace a to s nedostate¢nym IG prazkumem.

V Brné dne 18.10.2021 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
Doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860
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Adresat:
Spréava Zeleznic, statni organizace T E S IA
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Kontaktni osoba: Ing. Martin Moravek

Prabézna zprava v ramci vykonu expertni éinnosti — €. 03 ze dne 10. 12. 2021

Na z&kladé smlouvy o dilo na poskytovani sluzeb ,,Zajisténi odborné technické pomoci pfi pfipravé
staveb — mostni konstrukce* - ndzev zakazky: ,,Soubor staveb: A. Modernizace trati Brno — Pferov, 2.
stavba, BlaZovice — Vy3kov; B. Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba, Vyskov — Nezamyslice** si
Vam dovolujeme zaslat pribéZznou zpravu ¢. 03.

Obecné

Prabézné zprava €. 03 byla sepséna v ndvaznosti na jednani k vysvétleni poZzadavk( expertniho tymu,
dale rozvijejici se debatu ohledné pripadnych vicepraci projekénich kancelari a také jako reakce na
doplrovani chybéjicich prazkuma.

Technické zavéry

V ramci jednéni jsme projektantam vysvétlili jednotlivé poZzadavky, protoze dle predchozich reakci
projektantd bylo zirejmé, Ze jednotlivé projekéni tymy nevénovaly dostate¢nou pozornost technickym
informacim z ndmi vydaného textu a teprve po jeho vysvétleni bylo mozno dojit ke shodé, Ze se jedna
o zasadni pozadavky, které museji byt spinény v souladu s ZTP (pro stuperi DUR s rozsirenim dle
SM11, jak je v ZD definovano). Bez splnéni téchto poZzadavku totiZ nelze spinit zkladni poZzadavky
DUR a to je stanovit koncepci mostu, urcit zakladni dimenze prvkd, rozméry NK a SS, provérit
realizovatelnost, definovat zabory (trvalé a doc¢asné) a vycislit ndklady. Nami vydany text je treba
chépat jako ,.kucharku®, ktera slouzi zejména méné zkuSenym projektantim k tomu, aby v rdmci svoji
préace postihli rozhodujici faktory a nedoslo tak k chybé v kterémkoliv z vySe popsanych poZadavku
DUR (v&. SM11).

Ustoupili jsme od poZadavku vycisleni ¢asového prabéhu sedani most/nasyp a dle dohody toto bude
nahrazeno odbornym vyjadienim geotechnika stavby.

Z pohledu moZnosti negativniho plastového treni pilot u opér a vyjasnéni ndkladd na zalozeni a
Upravy v oblasti mostnich opér a prechodt do nasypt bylo dohodnuto, Ze opét bude stacit stanovisko
geotechnika stavby, ktery v ném uvede casy potrebné pro predkonsolidaci, postup budovani nasypu,
doporuci ¢asovy posun mezi budovanim mostnich opér a samotnym nasypem atd. Také urci, s jakymi
pritizenimi, nebo postupy mé projektant mostu uvaZovat, aby mohl spravné urcit ndklady na spodni
stavbu a jeji zaloZeni.

VySe uvedené body budou doloZeny autorizovanym geotechnikem a opatreny autorizacnim razitkem.
CoZ by nemél byt problém, ma-li projektant postup vystavby navrZzeny odpovidajicim zptsobem pro
moznost uréeni délky trvani stavby a pro potteby DUR a zaroven méa provedeny prazkumy
odpovidajici technickym potrebam feSenych SO.

Prazkumy

Byly vysvétleny poZadavky na doplnéni prizkumd, které nejsou dostatecné pro spravny
navrh zalozeni a pro vy¢isleni naklad@ ve stupni DUR. Projektant by je mél sam vytvaret,
avsak je zde citit neochota do prizkuma investovat a argumentuije se i tim, Ze uz se
nestihnou. To v3ak neni relevantni, protoZe projektant je jednak odbornikem, ktery musi sam
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védét, jaké prazkumy si pofidit pro bezchybny ndvrh a déle na tyto nedostatky bylo
upozornéno v predchozi expertize a byly tak zndmy pred vypsanim aktualizace Zadavatelem.
Nasledné v telefonické konzultaci se SUDOP Brno bylo doplnéno, Ze pokud geolog
projektanta vidi geologii jako jasnou a ¢itelnou, tak maZe dodat projektantdm parametry pro
vypocty interakce kolej/most konkrétné ke kazdému zakladu s tim, Ze je opatfi autorizacnim
razitkem, aby byla pak pripadné reklamace na zakladé nedostateénych znalosti zakladovych
pomeérd jasné urcena. V tomto pripadé ale budeme sledovat, jaké hodnoty geolog dodal,
protoZe z aktualni komunikace vyplyva, Ze panuje mylna predstava, Ze doloZeni nizsich
hodnot mechanickych vlastnosti zemin je na stranu bezpec¢nou. Coz neni pravda - a tato
informace je zfejmé pro projekéni tymy nova, nebot nemaji zkuSenosti odpovidajici reSené
problematice. V pfipadé, Zze budou dodany hodnoty ,,nizké", dojde pti interakci kolej most

k predimenzovani zaloZeni a poddimenzovani podpér a opér a opacné. Hodnoty by tedy mély
byt uréeny prazkumem presné. Posuny celého mostu se pocitaji v jednotkach milimetrd !
Se §patnymi hodnotami se vypocet ani nepodafi dokon¢it! Nebude konvergovat (napfiklad

s tabulkovymi hodnotami dle vice neZ 10 let zruSené ¢sn pro plosné zaklady je vypocet
vyloZzené nesmyslny — samoziejmé aZz na pripady velmi pfiznivych shod nadhod). Dale tedy
doporucujeme doplnit prazkumy tak, jak jsme mnohokrat opakovali a jevi se ndm
nepochopitelné, Ze se najdou projektanti ,mostari“, ktefi jsou ochotni s aktualnim
prazkumem do navrhu predmétnych estakad ,,jit“. Stale doporucujeme provést dostatecné
prazkumy. Stavba by nasledné méla slouzit 100 let a vice, tedy kvali mésici zpozdéni

v projekci nemaze byt akceptovatelné zkreslit technicky navrh a finanéni naklady uz v DUR.

Pokud padne rozhodnuti, Ze prizkumy nebudou doplnény, je treba nechat geotechnikem
projektanta doloZit a orazitkovat potrebné parametry pro vSechny zaklady vSech estakad,
aby byla odpovédnost za nasledujici technické a finanéni zmény jasné uréena.

Dale upozorriujeme na mnohokrat fe¢ené — na estakadé jsou vzdy vSude stejné piloty (vyjma
podélné pevného bodu) a stejné zaklady, prestoZe estakady lokalné kriZi reky, aboci, nivy,
dokonce i pavodni Zelezni¢ni naspy atd. atd. To je jasny nedostatek prizkumu/navrhu!

V Brné dne 15.12.2021 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
Doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860
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1 Obecny tvod

K posouzeni byla predloZena dokumentace ve stupni DUR, ktera méa soucasné spliiovat pozadavky
»-Smérnice 11" Spravy Zeleznic s.0. Samotnému predlozeni dokumentace predchézela rada jednéni,
kterych se zpracovatelé expertniho posouzeni Ucastnili a v ivodu projektové pripravy predal
projektantam z&stupce expertniho tymu seznam poZadavka, které bude treba splnit, aby samotné
navrhy mosta splnovaly poZzadavky platnych predpist a technickych norem a zaroveri aby zpracované
dokumentace vyhovély Zadavacim podmink&dm a soucasné aby projektanti provérili vse, co je

v daném stupni tfeba ovérit a rozhodnout. Tyto vstupni poZadavky expertniho tymu predal HIS
stavby projektantim v dopise ,,PoZadavky na rozsah dokumentace predkladané k posouzeni
mostnich estakad a vyznamnych mostt v rdmci odborné technické pomoci staveb Brno — Prerov* ze
dne 31. 8. 2021.

Ve stavbé mély byt podrobné posouzeny tyto mostni objekty (k nimz se Vazi vySe zminéné Gvodni
poZadavky expertniho tymu):

SO 25-20-02 t.U. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 31,250
SO 27-20-03 t.0. Rousinov - Luleg, Zelezniéni most v km 37,060
SO 28-20-01 Zst. Luleg, Zzelezni¢ni most v km 38,592

U ostatnich objekt( poskytuje expertni tym soucinnost Spravé Zeleznic v podobé konzultaci a
pripominek k dokumentaci dle potreby.

V radmci pripominkového fizeni odevzdané dokumentace (jedné se o verzi dokumentace, které se
k expertnimu tymu dostala dne 25. 2. 2022) expertni tym detailné prostudoval predanou
dokumentaci a po vzajemné konzultaci ¢len tymu dospél k tomuto rdmcovému zaveéru:

predand projektovd dokumentace vykazuje zavaZzné nedostatky a vaZné technické chyby.

V mnoha pripadech je dokumentace - respektive zvolené technické reSeni — natolik Ize rici
tragické, Ze vede k zamysleni, zda je odevzdani mysleno vazné. Rada téchto chyb odpovida
neznalosti uciva prvnich rocnikd fakulty stavebni. U takto sloZité stavby bychom oviem
naopak ocekavali Ucast profesnich garanta se zkuSenostmi daleko bohatsimi, nez je Skolni
ucivo fakult stavebnich vysokych kol technickych v CR. Nékteré z chyb jsou bazalni (nebo i
koncepcni), coz expertnimu tymu velmi komplikuje vlastni sestaveni pfipominek, protoZe diky
povaze rady chyb v dokumentaci ¢asto existuje nékolik dalSich variant, jak si mdZe zpracovatel
expertizy domyslet pripadné souvislosti a budouci dosud nevyreSené problémy, které vsak
musi naSe pripominky postihnout Ize rici ,,preventivné”, protoZe dokumentace v radé pripadd
neumozriuje jasné urceni dalsiho postupu a vyZaduje jednoznaéné dalsi projednani.

Pozn.: Hovorime vyhradné o mostnich objektech, ke kterym jsme psali pfipominky a zaroveri u
jednotlivych objektd se Groveri samozrejmeé vyrazné lisi a nekteré jsou samozrejmé
zpracovany v lepsi kvalité.

Z vySe uvedenych davoda si timto dovolujeme poZadat HISa stavby o svolani separatniho
projednani nasich pFipominek za Géasti SSV, OR, 013 a to v sidle projektanta tak, aby byla
k dispozici veSkera potfebné data k projednani dokumentace (a to i ta, ktera dosud nebyla
predloZena, ale jejich predloZeni je nezbytné). Toto jednani povaZujeme vzhledem

k zavaznosti nedostatkd a zjiSténé technické urovné projekénich praci (ne ve viech
pripadech!) za nutné svolat prezenéné, abychom mohli danou problematiku uzavfit.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Pfipominky zpracovatell expertizy mostnich objektd
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2 Pripominky expertniho tymu k vybranym mostnim objektiim
2.1.1 D.2.1.4.1 Dominantni estakady stavby

Obecné pozadujeme, aby byly pfipominky osobné (= kontaktné, nikoliv online) projednany se
zpracovateli expertizy. Na zakladé projednani bude definovan zpasob zapracovani do dokumentace.

2.1.2 SO 25-20-02 t.0. Holubice - Rousinov, Zzelezni¢ni most v km 31,250

Celkova koncepce

- Celkovou koncepci objektu povaZzujeme za sprédvnou. Rozpéti poli odpovida typu NK, tedy
sprazené konstrukce. Dilatacni celky jsou délky cca 100m, coz odpovida dilatacni dalce cca 60-70 m.
Pro dany typ konstrukce Ize oc¢ekavat, Ze interakce most-kolej vyhovi. To ale v zavislosti na tuhosti
spodni stavby. S ohledem na zménu oproti predchozimu DUR, z A pilite na klasicky tvar, vznika urcita
nejistota. Dale bude diskutovano v ¢ésti statického vypoctu.

- Pri¢ny fez mé& odpovidajici roztec¢ hlavnich nosnikd, jejich vyska i Sitka odpovidaji danému
rozpéti. Pri¢né ztuzeni tvaru K odpovidé béZznym reSenim. Ul dolni p&snice je umisténo vodorovné
ztuZeni, to povaZuji za zcela zbyte¢né. Na nedavnych stavbach nebylo provadéno ani na mostech v
oblouku.

- Nepovazuji za vhodné zdvojené odvodnéni, i kdyZ chapu poZadavek na rozvodi v ose mostu.

- Za nesmyslny téz povazuji komorovy pri¢nik. Neni mi jasny jeho davod, obvykle se navrhuje
robustnéjsi K ztuZeni. Komora pfinési fadu problém, od osazeni a Srouby loZisek, pracnost, sloZitost
detaild, ale nevnési Zadnou vyznamnou vyhodu. Pokud je davodem velikost kalotovych loZisek, tak
podle mne jsou kreslena mnohem vétsi, neZ ve skute¢nosti budou. Déle je treba specifikovat polohu
lisG pro zdvih NK, maZe mit vliv na velikost pilire.

- Veskeré ¢asti NK budou provedeny z oceli min. S355J2+N, ocel S235 se jiZ nepouziva a
nedodava v kvalité J2.

- Nechépu v TZ: Mostné zavéry NK bude ze 2 dilatacnich celkd. NavrZzené dilatacni spary
tloustky 150mm jsou mezi O1-P1, na P3, P5-06. Kolejové loZe ve Zlabu bude ukonéeno plechy s
vyztuhami, shora prekryto protiskluzovym slzickovym plechem. Zavéry se provadi s jednoduchym
tésnénim spary, odvodnéné, prekryté elastomerovym pasem.

- V Zadném pripadé, z divoda zcizeni, nepouZivat nerezové svody. Pouzit sklolaminét.
- Odvodnéni za opérou by mélo byt primarné vyvedeno do kfidel, nikoliv drikem opéry.

Dale zGistava oteviena otazka potreby navrhu jiného dilata¢niho schématu s prosté ulozenymi
krajnimi poli — vice viz spodni stavba, zaloZeni a IG prazkum.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Pfipominky zpracovatell expertizy mostnich objektd
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VSechny Sroubové spoje z pFi¢ného fezu prosime vypustit uz v tomto stupni PD, aby se toho v dalSim
stupni nechytil dalsi pfipadné opét nezkuSeny projektant, nejsme v 70. letech minulého stoleti. O
davodech se zde nebudeme rozepisovat. Prosime projdéte pri¢ny rez s Vasim garantem ocelovych
mosta, pripadné se zastavte za nami. Soudoby fez viz vzorové obrazky nize.

Prosime doplnit Gidaj o hmotnosti ocelové ¢asti mostu na 1bm a totéz pro Zelezobeton.

Za nesmyslné masivni povazujeme Zelezobetonovou desku mostovky. Na obdobnych konstrukcich se
bézné pohybuje okolo 400 mm, zde je 670 mm mnohem vice, nez by bylo zapotiebi. Tl. desky, ve
srovnani s jinymi obdobnymi mosty, je zde zna¢né predimenzovand, doplnit prislusné posudky do SV
vysvétlujici potiebu téchto dimenzi — na délce mostu je to zavazny objem. Pro porovnani dimenzi
prikladame obrazek obdobného mostu, ktery byl optimalné dimenzovan a do kterého vkladame
vystrizek ¢asti prarezu predlozeného mostu ve stejném méritku — oboji je nadpodporovy fez:

//_, N TK 2 //_J
7 | AN /oBR
= | e —— KOLE
20% Too (7 A g Sl
LA
| 4 id
i B RE—————— 7

Obr. 1 Pri¢ny fez — porovnani dimenzi Zelezobetonové desky s jinym obdobnym mostem.
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Staticky vypocet

Vypocetni model je v posudku NK volen jako deskosténovy, pomérné podrobny. Tato podrobnost je
ale svym zpasobem na Skodu, nebot neumoznuje posoudit tram klasickym zpasobem, ale nuti statika
pouZivat napjatost na 2D prvcich.

Neni ovéreno splnéni meznich frekvenci NK pro neuvazeni dynamické analyzy (zména Z4)

Nejsou definovany zatéZovaci stavy, ani neni jasné, jak byla NK zatéZovana dopravou, zda byly
eliminovany odleh¢ujici G¢inky.

Nerozumim posouzeni mostovky, odkud se vzaly ohybové momenty, jejich absolutni hodnota je vSak
mozna. Navrh vyztuzeni R16 je ale velmi slaby, pfi pouZiti napt. R25 by bylo moZzné desku vyznamné
zeslabit. Viz napf. realizované stavby.

Na str. 24 je K zatfidéna do tF. 4, ale déle je tento fakt zcela opomenut, pracuje se s plnym prarezem.
Minimalné je treba odavodnit.

Vypoéetni model zcela opomiji nutnost posouzeni NK ve dvou fazich, a to po dokonéeni
konstrukce, a po 100 letech Zivota. To je ruba chyba na stranu nebezpeénou, nebot posudek na
konci Zivota €asto rozhoduje. Déle se domnivam, Ze v posudku nejsou uvazovany faze vystavby,
tedy Ze vlastni tiha betonu pasobi na ocelovy prirez, ostatni stalé a proménné pak na sprazeny. To
je opét hrubé chyba na stranu nebezpeénou.

Str. 24 — posudek napéti je nesmysliny. Diky charakteru modelu, bodovému podepreni deskostény, je
i rozdéleni napéti vyrazné nerovnomérné, coz neodpovidé realité. UvaZovani bodovych Spicek je pak
tedy nesmyslIné, l1épe je zintegrovat napéti a podélit plochou pasnice.

Str. 25 — posudek je nesmyslny, evidentné neni zohlednéna faze betonaze na samotnou OK, ktera by
posudek velmi ovlivnila.

Posudek stény nad podpérou na str. 26 je opét nesmyslny, jednak nemé smysl posuzovat bodové
napéti nedokonalého modelu, ale zejména neni zohlednén vliv bouleni ve smyku.

V posudku pilite postradam vodorovné mikropiloty, posilujici tuhost pilite. Ze nejsou v GEO, chapu,
nejdou tam zadat, ale nejsou ani v modelu Midas a nejsou nikde posouzeny.

Posudek interakce kolej-most je zcela nesrozumitelny. Vyznam vstupnich parametra neni jasné
komentovan. Déle neni jasna tuhost spodni stavby, jak byla ziskdna, a to jak s ohledem na pili¥, tak
zaloZeni. Neni jasné zatéZovani, poloha vlakd. Chybi posouzeni napéti v bezstykové koleji. Jediny
vystup je z podélnych deformaci, ale zde neni jasné, z jakého zatizeni se vychézelo.

SV —odstavec 6.1.1 pro¢ je konstatovano, Ze pro posouzeni byly G¢inky ziskany z deskosténového
modelu? Model pro interakci kolej-most, ze kterého Ize jediné tyto hodnoty ziskat je p¥itom prutovy.
Prosime doplnit prislusné kombinace a reakce, abychom tento fakt mohli realné zkontrolovat. Z SV
neni patrné, odkud se akce na pili¥ vzaly.

Proc je v SV odst. 7 posuzovano pole s rozpétim 30 m — jedna se prece o spojity nosnik? Prosime
upravit dle reality. Nebo se jedna o ,,zmate¢né“ pojmenovavani — viz kritéria pro lim prahyb.

SV — odstavec 6.2 — prosim doplnit prabéhy vnitrnich sil nebo napéti v kolejnicich pro rozhodujici
kombinace a rozhodujici polohu zatiZeni. Vysledek neni sice zpracovan kontrolovatelné, ale i tak je
patrné, Ze zatizeni nebylo postaveno spravné, nebo nebyly spravné provedeny kombinace teplotnich
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ucinkd a brzdnych sil atd. Prosime doplnit prislusné vystupy z vypocetniho programu standardné —
graficky, aby bylo mozno provést kontrolu.

Neni doloZen vypocet tuhosti spodni stavby véetné prislusného IG pazkumu, ktery je v SV zminovan —
oboji (data z prazkumu i vypocet tuhosti) nejsou obsazeny v SV. Doplnit — bez tohoto vypoctu
interakci kolej most neodsouhlasime, neni to fyzicky mozné, kdyz nevidime rozhodujici vypocty.

Celkové hodnotime staticky vypoéet pro posudek NK jako nedostateény a nespravny, v rozporu
s platnymi normami a fadou chyb. Posudek spodni stavby je zpracovany v modulu Geo, a v zasadé
Ize akceptovat, vyjma mikropilot. Posudek interakce je zcela nedostateény.

V ramci expertizy bude tato konstrukce z pohledu interakce kolej most kontrolné posouzena,
terminové do konce bfezna.

IG prazkum

V dokumentaci nejsou zakresleny skutec¢né délky pilot — je uvedeno, Ze maji délku 25 m.

Z tohoto pohledu je tedy préizkum podle platnych technickych CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2
nedostatecny. Pocéet sond je také nedostatecny. V ramci SO mostu nebyly dolozeny
parametry, které by umoznily vypocet interakce kolej/most. Je tfeba doloZit spolu

s vypoctem podpér tuhosti spodni stavby k opétovnému posouzeni.

PozZadavky na IG prazkum — TZ odst. 8. je zcela chybny. Nékolikrat bylo na poradach
vysvétleno a také v naSem Gvodnim dokumentu zaslaném projektantim napsano, k cemu
ma IG prazkum slouZit a jak je tfeba navrhnout zaloZeni. Poradte se prosim s geotechnikem,
co je treba doplnit, aby prazkum umoznil navrh zaloZeni a vypocet interakce kolej most
seridzné (ne tak, jak je nyni predlozeno) a podle toho napiste relevantni poZzadavky na IG
prazkum. PoZadujeme tyto poZadavky predloZit opétovné k odsouhlaseni v opakovaném
pfipadé budeme prosazovat reklamaci rozsahu IG prazkumu jiz v tomto stupni PD, protoze je
stale ignorovan zdravy pristup k navrhu zaloZeni téchto estakad. V poZadavcich uvadité
jadrové vrty 25 m. Piloty Vam ale kon¢i 30 m pod terénem. Prostudujte si prosim prislusné
normy s geotechnikem. Interakci kolej most nenavrhnete spravné, nebudete-li mit statické
penetrace, presiometrické zkousky po rozumnych vyskach IG profilu a kalibrované
dynamické penetrace. Také neuvadite Zadné pozadavky na lokalizaci a po¢ty neporusenych
vzork( — coZ vzhledem k aktualnimu stavu IG prizkumu hodnotime jako zasadni nedbalost.

MontéZ a vystavba

Je navrZena blokova montaz, coZ je mozné reSeni. V situaci ale neni navrzena Zzadna
stavenistni komunikace, slouZici pro navoz dilcd a patkovani jerabu. Pro¢ byla technologie
blokové montéaZe volena, a nikoliv napf. podélny vysun? Je tfeba okomentovat v TZ.

Schéma montaze neobsahuje situaci — neni tedy mozné ovérit, zda jsou spravné a
dostatecné navrzeny docasné zabory stavby. Prosime doplnit a predloZit k posouzeni —
postaci schéma v situaci, jak bylo vysvétleno na Gvodni poradé. V tomto stupni dokumentace
tedy nemizeme uzavrit posouzeni montaze, protoze je treba ovérit:
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- N&klady na monta? - nemame k dispozici — nelze posoudit, prosim predloZit

- Realizovatelnost — vzhledem k situaci v Gzemi vidime realizovatelnost jako ovérenou.
Pristupy jsou mozné a montaz segmentové je vhodna

- Z&bory - chybi situace montézZe — nelze uzavfit pro tento stupen PD klicové zabory,
prosime predlozit.

V postupu vystavby jsou uvazovany konsolidaéni pritéZovaci nasypy. Tyto nasypy jsou
vyrazné kratsi, neZ je potreba (nepfitéZuji zdaleka celou aktivni zénu zaklad opér).

V postupu vystavby nejsou ¢asy — nevime tedy, jak dlouho mé ktera faze trvat, zejména u
konsolidace je to zasadni — doplnit ¢asy do postupu praci je nezbytné.

V TZ nejsou zminény navazujici PS/SO v potfebném rozsahu — zejména na poradé tolik
diskutovany prechod Z. spodku — kde potrebujeme ovérit, zda je zajiSténo dostatecné
odvodnéni pro konsolidaci podlozi nasypu v prechodové oblasti mostu a pripadné jaka tam
jsou opatreni (Stérkové piloty apod.) — pro zajisténi dlouhodobé funkéniho prechodu most —
nasyp). Nyni tedy nelze souhlasit se samotnym technickym reSenim mostu, protoze neni
jasné, zda prechodova oblast patfi do Z. spodku, nebo do mostu a v ramci mostu neni reSena
ani technicky popséana.

TZ - odst. 7.3 — nelze akceptovat, aby ¢asové souvislosti byly feSeny v dalSim stupni PD.
Nutno urcit zejména ¢asové souvislosti z pohledu predkonsolidace a ¢asovou navaznost na
vystavbu Z. spodku. Tato problematika byla na poradach opakované vysvétlovana.
PozZadujeme doplnit a zdGvodnit zejména doloZzenim ¢asového prabéhu konsolidace
(pracovni verze byla prezentovana na jedné z porad). Tyto souvislosti zasadné ovliviuji
celkovou délku vystavby, kterou je v DUR nutno uréit a neni mozné tyto povinnosti
projektanta presunout do dalSiho stupné PD a to nejen pro urceni délky docasnych zabord
apod.

Spodni stavba

Spodni stavba se jevi havrZzena primérené proporcim mostu a zpasobu zaloZeni. Z pohledu
tohoto stupné vsak ocekdvame moznou zménu na prvnim a predposlednim piliri (kvali
ochrannym polim — viz detailnéji nize), proto nyni nevidime spodni stavbu jako uzavienou
zejména z pohledu zaboru, které bude v takovém pripadé u obou zminénych piliri potieba
zZveétsit.

U spodni stavby neni jasny smysl stupriovitého zakladu, a souc¢asné, proc zaklad presahuje
piloty. Tento presah nic neprendsi, jen zvétSuje objem betonu. Bud je treba zaklad zmensit,
nebo piloty dat dale od sebe.

ZaloZeni
Navrh VP pilot je do danych podminek vhodny.

V podélném fezu neni zakreslen pribéh HPV — oproti tvrzeni TZ se jevi nékteré ZS pod HPV,
nebo v jejim tésném dosahu, coz neumoznuje provoz techniky v ZS — vzhledem k prostoru,
ktery umoznuje posun ZS vySe, bude toto reSeno v dalSim stupni PD.
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Zpevnéni zaloZeni ve vodorovném sméru u pevnych lozisek hodnotime v tomto stupni jako
velmi vhodné, avSak nepodloZené vypoétem — neni pro to dostatecné zpracovan IG prizkum
a je treba prepracovat polohu pohyblivych loZisek — viz problematika dilatacnich celkd .

Na poradach byl vysvétlen princip negativniho plastového treni a také konsolidace aktivnich
zO6n podloZi v oblasti opér ovlivnénych vybudovanim nového nasypu. V dokumentaci je vSak
uvazovano s nedostatec¢nym prisypem pro predkonsolidaci a chybi dalsi detaily (popis
souvisejicich ndvaznosti na Z. spodek) a vzhledem k tomu, Ze je posouzen zaklad pilite,
nemame predstavu, jak na tom je zaklad opéry. Navrhujeme toto vyfresit doplnénim
prislusnych informaci a sladit je se Z. spodkem a posudek opéry nyni samostatné neprovadét.

Z pohledu interakce kolej most hodnotime dilataéni schéma mostu jako vhodné a
vyhovuijici. Protoze vSak dosud nebyla transparentné dofeSena opakované diskutovana
problematika oblast geotechnického ovlivnéni zakladu mostni opéry nové budovanym
nasypem a jeho dlouhodobou konsolidaci, nemizeme dosud navrZzené dilataéni schéma
schvalit a naopak vzhledem k nejasnostem a neudplnosti informaci o ndvaznosti na Z.
spodek musime nechat otevienou otazku navrhu krajnich ochrannych poli — na poradach
bylo opakované vysvétlovano, jaky vliv ma nové budovany nasyp na stabilitu a zaloZeni
mostnich opér a bylo vysvétleno, Ze u estakad tohoto typu jsou obvykle navrhovana tzv.
ochranna pole — tedy koncova prosta pole, ktera tato rizika zmen3Suji a umoznuji v budoucnu
hledat reSeni. Vzhledem k zeminam v podlozi nepredpokladame, Ze veSkera konsolidace
spolehlivé probéhne pred aktivaci loZisek. Dosud predlozené ¢asy konsolidace povaZzujeme
za nepresné — na poradé bylo receno cca 12 mésict jako lhata pro prabéh rozhodujici ¢asti
konsolidace, u téchto zemin ale byva tato doba nasobné delSi, upozorriovali jsme na to na
poradé, nasledné i HIPa a zatim nemame jinou informaci.

PoZadujeme toto upfFesnit a pfepracovat v tomto smyslu ZOV, abychom se mohli k navrhu
vyjadfit a po kompletnéjsi pripraveé vSe projednat na vySe avizovaném jednani osobné a
technickeé feSeni uzavfit.

Rozpocet

Neni predloZen — je nutno predlozit v souladu s predchozimi jednanimi atd.

Zaveér

V tomto okamziku neni mozné uzav¥it pfipominkové Fizeni klasickou pisemnou formou.
PoZzadujeme svolat osobni projednani naSich pfipominek.
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2.1.3 SO 27-20-03 t.0. Rousinov - Lule¢, Zelezni¢ni most v km 37,060

Uvedeny objekt je prakticky totozny s SO 25-20-02, tedy | pripominky k vétsiné casti
dokumentace jsou zcela totozné. Nad jejich ramec zde uvadime:

Chybi zakres prajezdného profilu v pole 3 NK2, i s rezervami.

Prosime doplnit do statického vypoc¢tu tabulku napéti od jednotlivych ZS a od smrstovani a
dotvarovani v rozhodujicich posuzovanych rezech v rozhodujicici bodech prafeza z rozhodujicich
kombinaci. Dale prosime doplnit rozhodujici posudky na Gnavu. Staticky vypocet obsahové
nedosahuje ani rozsahu diplomové préace ze stavebni fakulty. Doplnit vypocty reologickych jevi atd.
Doplnit ve potiebné, aby byl vystup kontrolovatelny.

Vnitini sily vyobrazené v pfi¢cném fezu na obr. 10 SV jsou nesrozumitelné a intuitivhé nejsou spravné.
Byl pri¢ny ez nadélen na dostate¢ny pocet KP? Prabéh neni parabolicky, ackoliv se Udajné jedna o
pribéh Myy. — prosime opravit. Vidél statik tento obrazek? Prosime vysvétlit.

Obrazek 11. — je posuzovano nesmyslné virtualni napéti — chyba modelu, predimenzovany navrh, je
treba si uvédomit, Ze singularity v modelech maji sva pravidla, jak s nimi zachazet a predevsim v jejich
mistech model upravit, nebo neposuzovat (viz uc¢ivo z 3. a 4. ro¢niku stavebni fakulty):

Obr. 4 Chybny model a extrémy napéti (vnitinich sil).
IG prazkum

V dokumentaci nejsou zakresleny skutec¢né délky pilot — je uvedeno, Ze maji délku 25 m. Do
podélného rezu se nevesly IG vrty — jsou ofiznuté dolnim krajem vykresu. Na 7 zaklad
mostu na délce pres 100 m jsou provedeny 2 velmi kratké vrty a to pouze uprostred:

Obr. 5 Znézornéni chybného rozsahu IG prazkumu — podélny rez z PD
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Z tohoto pohledu je tedy préizkum podle platnych technickych CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2
nedostatecny. Pocet sond je také nedostatecny. V ramci SO mostu nebyly dolozeny
parametry, které by umoznily vypocet interakce kolej/most. Je tfeba doloZit spolu

s vypoctem podpér tuhosti spodni stavby k opétovnému posouzeni.

PozZadavky na IG prazkum - viz pfipominky k predchozi estakadé — jsou identické.
MontéZ a vystavba

—viz pfipominky k predchozi estakadé — jsou identické.

Spodni stavba

—viz pfipominky k predchozi estakadé — jsou identické.

Zalozeni

—viz pfipominky k predchozi estakadé — jsou identické a nad jejich ramec uvadime tyto
odlidné:
V podélném fezu neni zakreslen prabéh HPV. Pritom u pilifa P3 a P4 je HPV zakreslena

lokalné primo u vykopu HPV. Jsou-li Gdaje pravdivé, je navrzené reSeni nerealizovatelné.
Navrhujeme prepracovat zaloZeni takto:

VIENNVUV IVl IV 111 VIGVU
CH dl. 25m M37.000/2
268,359
i M37.000/2
Eathicent K0
‘\ Z‘ - 1‘0(:\‘\ ~ Forct | P "
\\ ! ) L)) // @ Fecl |MT
| | ! |
I I 264,455 | 5,20 5,:
B N

Obr. 6 Zbytecny névrh zaloZeni pod HPV — ¢ervené navrh na Upravu, v ndvrhu chybélo pazeni

Horni lic dolni patky je moZno obloZit kamenem, nebo nechat — zaleZi na prostredi okolo
apod. V rozpoctu je treba uvaZzovat s vysypem dna lomovym kamenem a po odcerpani
vzlinajici vody provedeni podkladniho betonu po celém dné vykopu, pak teprve realizovat
spodni stavbu. Nebo je mozné navrh realizovat v pazené stavebni jamé — coz by ale bylo
neopodstatnéné prodraZeni stavby.

Vzhledem k naprosto nedostate¢nému IG prazkumu, viz vySe, nelze fici, u kterych vsech
pilith a pripadné opér je tento problém realné projektantem opomenut, ale Ize odhadnout,
Ze u Ctyrech pilira témér jisté a je i mozné, Ze vSude.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Pripominky zpracovatel(i expertizy mostnich objektd
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Rozpocet

Neni predlozen —predlozit v souladu s predchozimi jednanimi a se Zadavacimi podminkami
atd.

Zaveér

V tomto okamziku neni mozné uzav¥it pfipominkové Fizeni klasickou pisemnou formou.
PoZzadujeme svolat osobni projednani nasich p¥ipominek.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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2.1.4 SO 28-20-01 zst. Lule¢, zelezni¢ni most v km 38,592

Celkova koncepce

Celkovou koncepci objektu povaZzujeme za spravnou. Rozpéti poli odpovida typu NK, tedy sprazené
konstrukce prihradové. Dilatacni celky jsou délky cca 60 m, coZ je realné a ziejmé i vyhovi.

Chybné je jako rozpéti oznacena na podélném rezu roztec pilira.

Za ponékud masivni povaZzuji Zelezobetonovou desku mostovky. Predpokladam, Ze by bylo mozné
zeslabeni cca na 500 mm, coZ by sniZilo stélé zatiZzeni NK.

Pri¢ny fez ma odpovidajici rozte¢ hlavnich nosnikd, jejich vyska i Sitka odpovidaji danému rozpéti. Nad
pilifem ale zcela chybi masivni X nebo K podporové ztuZeni.

V poli 6 je stavajici komunikace, neni ale kreslen prajezdny profil, rezerva k nému. Nové téleso
komunikace neni kresleno na podélném rezu. Jak bude s ohledem na komunikaci organizovana
doprava dilcu, jak je reSen dopad vykopu do této komunikace u P6?

V Z&dném pripadé, z divodu zcizeni, nepouZivat nerezové svody. Pouzit sklolaminat.
NepovaZuji za vhodné zdvojené odvodnéni, i kdyZ chapu poZadavek na rozvodi v ose mostu.

Velikost kalotovych loZisek neodpovidé realité, jsou kreslena mnohem vétsi, neZ ve skute¢nosti
budou. Déle je tfeba specifikovat polohu list pro zdvih NK, muaZe mit vliv na velikost pilire.

Staticky vypocet

Staticky vypocet je pomérné strucny a z hlediska dokladovani vypoéta a srozumitelnosti
nedostatecny. Konkrétni pripominky jsou uvedeny dale.

5.2- je popisovan vypocetni model, nicméné neni vibec jasné, zda a jak byl zohlednén dlouhodoby
modul pruznosti ocel, zda a jak bylo zatiZeni od vlastni tihy aplikovano na samotnou ocelovou
konstrukci. Z obrazku se zdd, Ze to zohlednéno nebylo, na druhou stranu zminka o napéti po
dokonceni a na konci Zivotnosti uvedena je na str. 24.

Je popisovan beton desky C30/37 i C35/45 — neni jasné, co bylo vysledné poufZito.

Excentricita je uvaZovana jen vlivem naloZeni voz(, ale ma byt uvaZzovan i vliv budouciho posunu
koleje, tedy je treba pridat rezervu v prajezdném profilu.

Neni jasné, zda vlastni frekvence byla ziskana s dolni mezi hmotnosti kolejového loZe nebo horni
mezi, coz mé vliv na rezervu od limitni hodnoty.

Je tfeba upresnit, zda jsou pruty modelu modelovény jako rAmové. Ze strany 24 se mi zdd, Zze ndznaky
momentu vidim, ale neni to moc jasné. Stejné tak bude horni pas naméhan ohybovymi momenty od
mimostyc¢ného zatiZeni, tento Ucinek ale v napétich nevidim. Mély by byt dokladovany alesporn
z&kladni obéalky ohybovych momentd. Pokud je popisovan stav na konci Zivotnosti, jak byl stanoven?
Nikde neni definovan modul pruznosti pro dlouhodobé tcinky, nejsou popisovany faze vystavby ¢i
automaticka kalkulace reologie a smrsténi, pokud byla vyuZita v software.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Pfipominky zpracovatell expertizy mostnich objektd
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0 jaky posudek se jedné na str. 26 u prahybu? Dle ¢l. A.2.4.4.3.1 — zde je ale kritérium cca L/1200.
Pak posudek nevyhovuje. Od jakého zatiZeni je prahyb pocitdn? Hodnota se mi zda byt podezrela.
Chybi posouzeni ostatnich MSP.

Posudek interakce most-kolej je zcela nesrozumitelny a nedostatecny. Je uvedeno par vstupt a mezni
deformace, jak se k nim dospélo chybi.

S ohledem na blizkost frekvenci meznim limitam bude zpracovan kontrolni dynamicky vypocet a
stanovena kriticka rychlost v rdmci supervize, v pribéhu dubna 2022.

IG prizkum

U tohoto objektu je doloZzen vyrazné vétsi pocet IG vrta, a je zakreslen pribéh HPV (na rozdil
od ostatnich).

Vzhledem k soustavé prostych poli o¢ekavame lepsi vysledky interakce kolej/most, nez u
predchozich estakad. Z naSeho pohledu je zde prazkum dostateény pro koncepéni navrh,

i kdyZ nesplriuje CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2 a z pohledu téchto norem je nedostateény.
Prizkum, jak je v PD doloZzen u predmétného SO, vSak neni dostatecny pro stanoveni tuhosti
spodni stavby.

PoZadavky na IG prazkum — TZ odst. 7. je nedostatecny. Poradte se prosim s geotechnikem,
co je treba doplnit, aby prazkum umoznil navrh zaloZeni a vypocet interakce kolej most
seridzné. PoZadujeme tyto poZadavky predloZit opétovné k odsouhlaseni v opakovaném
pfipadé budeme prosazovat reklamaci rozsahu IG prazkumu jiz v tomto stupni PD, protoze je
stale ignorovan zdravy pristup k navrhu zalozZeni téchto estakad. Vzhledem k finalnimu
navrhu mostu Vam doporucujeme pozadovat vhodnym zpasobem rozmistit:

- Vrty délky vyhovujici poZzadavkim norem s dostate¢nym pocétem neporusenych
vzorki

- Pro zefektivnéni prazkumu pak doplnit vrty dynamickymi penetracemi, jejichz
vyhodnoceni bude kalibrovano na prikazné laboratorni zkousky neporusenych
vzorkd vrtd

- Statické penetrace pro zjiSténi potrebnych parametrd pro vypodty

- Presiometrické zkouSky rozumné rozmisténé po hloubce vrta pro zjisténi parametrd
potrebnych pro vypocty

U tohoto mostniho objektu, protoze se jedna o soustavu prostych poli, Ize pfipadné v tomto
stupni PD akceptovat prevzeti parametrd pro vypocet tuhosti spodni stavby a zalozeni z jiné
mostni estakady této stavby, kde byl prislusny prizkum proveden a parametry vypocéteny —
je-li geologie pFiblizné srovnatelna!

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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Monta? a vystavba

Schéma montaZe neobsahuje situaci — neni tedy mozné ovérit, zda jsou spravné a
dostatecné navrzeny docasné zabory stavby. Prosime doplnit a predloZit k posouzeni —
postaci schéma v situaci, jak bylo vysvétleno na Gvodni poradé. V tomto stupni dokumentace
nemuazeme vzhledem k absenci situace montaze nasleduijici:

- Naklady na montaz - nemame k dispozici — nelze posoudit, prosim predloZit,
z dokumentace nevidime velikost montaznich ploSin — nelze stanovit cenu.

- Realizovatelnost — vzhledem k situaci v Uzemi vidime realizovatelnost jako ovérenou.
Pristupy jsou mozné a montaz segmentové je vhodna, nemusi viak byt vhodna
z pohledu zaboru.

- Zabory - chybi situace montaze — nelze uzavfit pro tento stupen PD kli¢ové zabory,
prosime predloZit.

V postupu vystavby jsou v postupu €. 3 uvaZzovany konsolidacni pritéZzovaci nasypy. Tyto
nasypy jsou vyrazné kratsi, nez je potreba (nepritéZuji zdaleka celou aktivni zonu zaklad
opér). Délka by méla byt odhadem minimalné do poloviny krajnich poli mostu. V postupu
vystavby nejsou ¢asy — nevime tedy, jak dlouho ma ktera faze trvat (zejména u konsolidace je
to zasadni. Také doporucujeme provést zaklady az po konsolidaci.

V TZ nejsou popsany navazujici PS/SO v potfebném rozsahu — zejména na poradé tolik
diskutovany prechod Z. spodku — kde potrebujeme ovérit, zda je zajiSténo dostatecné
odvodnéni pro konsolidaci podloZi nasypu v prechodové oblasti mostu a pripadné jaka tam
jsou opatreni (Stérkové piloty apod.) — pro zajisténi dlouhodobé funkéniho prechodu most —
nasyp. Nyni tedy nelze souhlasit se samotnym technickym reSenim mostu, protoZze neni
jasné, zda prechodova oblast patfi do Z. spodku, nebo do mostu a v ramci mostu neni reSena
ani technicky popséana.

V PD je nutno urcit zejména ¢asové souvislosti z pohledu predkonsolidace a ¢asovou
navaznost na vystavbu Z. spodku. Tato problematika byla na poradach opakované
vysvétlovana. PoZzadujeme doplnit a zdavodnit zejména dolozenim ¢asového prabéhu
konsolidace (pracovni verze byla prezentovana na jedné z porad). Tyto souvislosti zasadné
ovliviiuji celkovou délku vystavby, kterou je v DUR nutno urcit a neni mozné tyto povinnosti
projektanta presunout do dalSiho stupné PD a to nejen pro urceni délky docasnych zabord
apod.

Vykres schéma postaveni jerabt nemé zadny vyznam a vypovidajici hodnotu. Pouze
Znazornuje, Ze se uvazuje s dvojici jerabd, ale daleZité otazky ponechava oteviené. Jaka je
kapacita jeraba, jakeé je jejich vylozeni? Odkud bude dilec zvednut a jak se tam dostane?

v

Bremeno je zavéSeno nesymetricky, neni ale jasné proc¢?

Je navrZena blokova montaz, coz je mozné reSeni. V situaci ale neni navrzena zadna
stavenistni komunikace, slouZici pro navoz dilct a patkovani jerabd. S ohledem na velikost
NK bude muset byt dostatecné kapacitni a tedy i nakladna.

s~ 7

Vykres montéazniho planu je tfeba dopracovat. V zasadé, jeho vypovidajici schopnost je
minimalni. Naopak otézky tykajici se dopravy dilct, patkovani a dalsi manipulace nejsou
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adresovany vibec. V postupu 1 predpokladam, Ze budou zfizeny plochy pro vrtani pilot a
Sablony, to ale neni kresleno. Zejména u P3 je kresleni vrta zcela nesmysiné, bez Gpravy
plochy se na svah vrtaci souprava nedostane.

Spodni stavba

Spodni stavba se jevi navrzena primérené proporcim estakady. Zakladové bloky spodni
stavby Ize zmensit (nemuseji presahovat pres piloty).

ZalozZeni

Hloubku zaloZeni povaZzujeme za zbytec¢né velkou, u pilitt P2, P3 a P4, u P4 je pak spara pod
HPV. Pokud je paZeni kotveno, mély by byt kotvy znazornény.

V nékterych pfipadech chybi paZzeni stavebni jamy (je potreba z davodu HPV):
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Obr. 7 Chybéjici paZeni stavebni jamy v pritomnosti HPV

V nékterych pfipadech je navrzeno pazeni jamy, ale neni potreba, sta¢i napriklad o cca
5 metrd (odhad) zvednout zakladovou sparu vyse:
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Obr. 8 Prebyvajici paZeni stavebni jamy a chybna volba hloubky zaloZeni — prodraZuje stavbu
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Obecné ve vSech pripadech je potfeba navrhnout zakladovou sparu co nejvyse a dostat se
nad HPV. Zakopavani se pod HPV je nesmysIné a prodrazuje i komplikuje stavbu. Ve vSech
pfipadech, kde to je mozné, je tfeba prepracovat zaloZeni cca takto a bez pazeni, pokud
mozZno:

PILOTACH

256,350

Obr. 9 Priklad optimalniho ndvrhu zaloZeni

Ve vSech pripadech je pazeni zakresleno naprosto neproporcionalné, mame tudiz obavu, Ze
bude v rozpoctech vykazano chybné a zejména neni jasny pocet a délka kotev u kotvenych
pazeni. Nemzeme to ovéfit — rozpocet nedolozen. Priméarné ale poZzadujeme zaloZeni
navrhnout dle obrazku vySe nad HPV, je-li to mozné.

Na poradach byl vysvétlen princip negativniho plastového treni a také konsolidace aktivnich
zO6n podloZi v oblasti opér ovlivnénych vybudovanim nového nasypu. V dokumentaci je vSak
uvazovano s nedostatec¢nym prisypem pro predkonsolidaci a chybi dalsi detaily (popis
souvisejicich ndvaznosti na Z. spodek).

Rozpocet
Neni predloZen — prosim predloZit v souladu s predchozimi jednanimi atd.
Zavér

V tomto okamziku neni mozné uzav¥it pfipominkové Fizeni klasickou pisemnou. Pozadujeme svolat
osobni projednani nasich pfipominek — viz vySe. Nutno podotknout, Ze aékoliv ne dostateéné, tak
tato estakada je ze t¥i pfedlozenych zpracovana nejlépe.
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2.1.5 D.2.1.4.1 Mosty, propustky, zdi

NiZe uvadime nase pripominky k vybranym stavebnim objektim. Obecné upozorriujeme, Ze u mosta
v naprosté vétsiné nejsou doloZeny statické vypocty. Zejména absenci posouzeni zaloZeni a
souvisejiciho sedani povazujeme za vyznamny nedostatek.

2.1.6

2.1.9

SO 22-20-01 zZst. Blazovice, Zelezni¢ni most v km 25,747

Obecné, koncepce polordmu je zde moznd, ma vSak v daném névrhu fadu Uskali. Jednak
dimenze radmu, kde je velky rozdil pricle a stén, pricemZ rozhodujici detail rAmového rohu bude
muset byt vyztuZzen dle tenci pricle. Dale nerozumim zé&kladu, ktery pti dané dimenzi pilot
nedévéa smysl, zatiZzeni jde preci ptimo do pilot, k ¢emu je zde zaklad proveden?

Jak budou realizovany vrtané piloty, skrze betonovy zaklad a drevéné piloty? Podle mne je
nerealné a bude tfeba pouzit nap¥. mikropiloty, tryskovou injektaz.

V prechodovém klinu postraddm tésnici vrstvu u drenéze, je v rozporu s MVL102.

Na kraji jsou do fimsy zabetonovany kabelovody. V téchto dimenzich jde o velkou a masivni
plochu betonu, kde zcela jisté dojde ke vzniku smrstovacich trhlin a k ndslednym nevzhlednym
prasakam avyluham. Je treba zménit, bud na otevieny zakryty Zlab, jako na okolnich mostech,
nebo [épe umistit do kolejového loZe. V pripadé ponechani je nezbytné chranit bezesvou
izolaci.

Postrddam zékres paZeni v napojeni na stavajici konstrukce, zirejmé bude nezbytné Stétové
pazeni, mozna i kotvene.

Kridla objektu jsou 11 m dlouha, ale postradam jejich zaloZeni, pokud jsou minéna konzolov,
budou pravdépodobné mohutnéjsi.

SO 24-20-01 Zst. Holubice, Zelezni¢ni most v km 27,956 (Vlara)

Domnivam se, Ze bude ndroéné nadimenzovat ozub pro dané rozpéti, doporucuji osadit NK na
loZiska.

V podélném rezu chybi prajezdny profil komunikace a odpovidajici rezervy. Ale dle kot je
nedostatec¢nd, poZaduje se 4,5m + 0,15 rezerva + prahyb, coZ zde neni spinéno!

Pro¢ je tésnici vrstva umisténa tésné pod NK? Standardné se umistuje niZze, nad terén.
Kamenn4 rovnanina neprevysuje odvodriovanou NK, nutno upravit dle MVL102.

V TZ poZadované S355J0 je nepripustna a ani se jiz nedodava. Min. S355J2+N.

Domnivam se, Ze u vétSiny kridel by 8la navrhnout konzolova rovnobézna kridla, a vynechat
tak zcela zaloZeni a konstrukce Sikmych k¥idel, pak pouzit zemni kuzel.

Definovat bod kfiZeni — stani¢eni komunikace i trati.

SO 24-20-02 Zst. Holubice, Zzelezni¢ni most v km27,994

Jaky je daivod zabetonovanych nosnikd, kdyz zde je dostatek stavebni vysky? Zde by byl daleko
ucelné;si zelezobetonovy ram.

V podélném fezu chybi prajezdny profil komunikace a odpovidajici rezervy.

V pudoryse je zakreslen vodovod, v fezech ale chybi?

Pro¢ je tésnici vrstva umisténa tésné pod NK? Standardné se umistuje nize, nad terén.
Kamenna rovnanina neprevysuje odvodnovanou NK, nutno upravit dle MVL102.

V TZ pozadovana S355J0 je nepripustna a ani se jiz nedodava. Min. S355J2+N.

Domnivam se, Ze u vétSiny kridel by 8la navrhnout konzolova rovnobézna kridla, a vynechat
tak zcela zaloZeni a konstrukce Sikmych k¥idel, pak pouzit zemni kuzel.

Definovat bod kriZeni — stani¢eni komunikace i trati.

SO 24-20-03 7st. Holubice, Zelezni¢ni most v km 2,197 (TU 2305)

Pripominky viz SO 24-20-02.
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2.1.10 SO 24-20-04 Zst. Holubice, Zelezni¢ni most v km 28,410

2.1.11

2.1.12

2.1.13

2.1.14

2.1.15

2.1.16

Nerozumim ukonceni mostu, nevidim Zadna kridla, opérné zdi, ani zemni téleso? Uvadi se
odkaz na SO 24-50-02/03, ale tam je jen pozemni komunikace, nikde neni zminéna opérna
zed?

Nerozumim, jaky je princip odvodnéni za rubem? Tésnici vrstva je jen malg, a plovouci v obsypu
z propustnych Stérkodrti. Jak bude odvodnéna propustna jdma ze Stérkodrti? Zde je asi
ucelnéjsi proveést zasyp z nepropustnych zemin a propustné dat az nad drenazni vrstvu.

Jak je zajisténo odvodnéni podchodu? Komunikace mé nulovy podélny spad, ndvaznost pak
neni jasnd, pri sednuti objektu se pak muaze plnit srdZkovou vodou.

SO 24-23-01 Zst. Holubice, opérné zdi pristupového chodniku na
nastupisté vpravo

Neni mi jasna existence tohoto objektu. Domnivadm se, Ze pokud by se zvysil sklon zemniho
télesa okolo zdi, napf. za pomoci vyztuzenych zemin, bylo by moZné tento objekt zcela zrusit.
Naklady by byly nesrovnatelné nizsi.

| pri tomto nédvrhu by za zdi mély byt Zlabovky, chybi klasicka rimsa a izolace proti stékajici
vodé, zed se jevi jako nadmérné vysoka nad terénem, tloustka 500 mm je nesmysiné velka,
pro danou vysku.

SO 25-20-01 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 30,038
Pro Ucel DUR bez pripominek.

SO 25-21-01, t.04. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni propustek v km 30,104
ZaloZeni objektu se jevi jako extrémné robustni, a neni jasné oddvodnéno. Pouze se v TZ
zminuje poloha kvalitniho podloZi 3m pod objektem, coZ by bylo mozné efektivnéji resit
napriklad vymeénou ¢i zlepSenim zeminy pod zakladem.

Neni jasné, jaké bude sedéni objektu a nasypu, pokud by bylo vyznamné, tak rozdil mezi
sednutim objektu a prechodové oblasti mazZe vyvolat poruchy izolaci i drenéze.
Doporucujeme znovu provérit mozné zjednoduseni objektu.

SO 26-20-01 Zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v km 33,022
Doporucujeme sniZit hloubku zaloZeni objektu, s ohledem na redukci zemnich praci.

SO 26-20-03 Zst. Rousinov, zelezniéni most v km 33,512

Jaky je rozdil sedani zakladt na kraji télesa nasypu a v jeho ose? Jaké bude rozevreni dilatacni
spary a souvisejici namahani NK? Tyto otazky maji vliv na koncepci mostu, presto zaloZzeni neni
vibec posouzeno.

SO 27-20-01 t.4. Rousinov - Luleg, zelezni¢ni most v km 34,761

Jaky je rozdil sedani zakladt na kraji télesa nasypu a v jeho ose? Jaké bude rozevreni dilatacni
spary a souvisejici namahani NK? Tyto otazky maji vliv na koncepci mostu, presto zaloZeni neni
vibec posouzeno.

V podélném fezu chybi svodidlo na hrané potoka

Koncovy sloupek lankového zabradli, s ohledem na zatiZeni, by nemél mit samostatny zaklad,
Iépe osadit jesté na kridlo.

SO 27-20-02 zst. Rousinov, zelezniéni most v km 36,123

PovaZzujeme za nevhodné, Ze je prostor pod mostem kompletné vydlazdén. P¥i prajezdu
zemédeélské techniky pak maze snadno dojit k vyboceni ze stopy a poSkozeni o Sikmé stény.
Doporuéujeme osadit obruby kolem polohy komunikace.

Koncovy sloupek lankového zabradli, s ohledem na zatiZeni, by nemél mit samostatny zaklad,
Iépe osadit jesté na kridlo.
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SO 28-20-02 Zst. Lule¢, Zelezni¢ni most v km 39,430 — podchod

Doporucujeme doresit systém rubové drenéze, pod jeji Urovni navrhnout nepropustné zeminy,
takto v oblasti propustného zasypu muze vznikat misto zadrZzovani srdzkové vody.

V pri¢ném rezu 2.302, zejména A-A, neni pavodni terén, nejsou kresleny vykopy, neni vztah
k pavodnimu stavu mostu a koleji. V TZ se zminuje, Ze paZeni neni nutné, to ale nelze ve
vykresech ovérit.

Zcela chybi oznaceni etap v fezech i v padoryse.

Priloha 2.201 je predpokladame pavodni stav mostu, ale neni tak oznacen.

TZ, kap. 7.1 se odkazuje na ¢ast B.8 — ta ale ani zdaleka neresi postup vystavby tohoto objektu.
Detaily je potieba popsat v této kapitole a vyznacit.

SO 28-20-03 Zst. Lulec, Zelezni¢ni most v km 41,475

Horni povrch zaklad( musi byt spadovan 4%, nikoliv jen 1%

Piloty probihaji skrze podkladni beton a jsou zapustény cca 50 mm do zakladu — nekondi
chybné pod podkladnim betonem.

Jaky je rozdil sedani zaklad( na kraji télesa nasypu a v jeho ose? Jaké bude rozevreni dilatacni
spary a souvisejici namahani NK? Tyto otazky maji vliv na koncepci mostu, presto zaloZeni neni
vibec posouzeno.

SO 29-20-01 t.0. Lule¢ — Vyskov, Zelezni¢ni most v km 43,324

U dvojice nosnych konstrukci vznika rada sloZitych dilata¢nich spér. Samotny most bude
pomérné nevzhledny, diky odsazeni opér. Podle naSeho nézoru je tieba upravit bud na jednu
spole¢nou NK, a nebo provést jako Sikmy.

Na novostavbach je zcela nepfipustné navrhovat odvodnénou podélnou spéru! Lze
navrhovat jen v nezbytnych pripadech u rekonstrukci.

Staticky vypocet je zcela nesrozumitelny a i nesmysliny. Jak je mozné posuzovat sprazeny
prarez jen jako ocelovy nosnik (zadané plocha odpovida opravdu jen odhadem ocelovému
nosniku)? Nikde neni zobrazen ocelovy prafez, neni zohlednéna nerovnomérna teplota, nejsou
dany faze vystavby ani jakékoliv reologické zmény betonu.

SO 30-20-01 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,652
Prechodova oblast neodpovida MVL102, chybi nap¥. drenazni vrstva, ochrana pri¢né drenaze
atd.

Jak bude naméhan ram ve své délce, vlivem nerovnomérného sedani nasypu? Nedojde
k nadmérnému rozevreni dilata¢nich spar a porucham izolace?

SO 30-20-02 Zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,695

Zakres pavodniho stavu v pudoryse a rezech je zmatecny a tézko srozumitelny, |épe znazornit
¢arkované. Zejména neni jasné, zda dochazi ke kolizi vrtanych pilot s pavodnimi zaklady, a zda
hrozi riziko navrtani pripadnych drevénych pilot. Ve stavebnétechnickém prazkumu nebyly
vrty sice zjiStény, ale vrty koncily na rubu zdiva a riziko existence neni vyloucéeno.

V podélném fezu je zakreslena pilota pfimo z¢asti protinajici Zb zaklad — to preci nelze takto
vyvrtat?

Prechodova oblast neodpovidd MVL102, chybi napf. drendZni vrstva, ochrana pri¢né drenéze
atd.

Jaky je ddvod tak velké hloubky zaloZent, pravdépodobné pod HPV? Tu ale nelze ovéfit, nebot
nejsou zakresleny geologické sondy v Zzddném fezu.

Pro¢ neni klenba provedena v plynulém tvaru, ale sklada se z pfimé a zakfivené ¢asti?

Pro¢ je provadén vykop i pod zakladovou sparou, jak je kresleno v podélném fezu pod levou
opérou?
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2.1.23 SO 30-20-03 zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,142

2.1.25
2.1.26

Rozsah TZ je mimoradné struény, i na stuper DUR.

Ve vykresech vibec neni reSena kolize pavodniho mostu s novym. V padoryse jsou kresleny
piloty v tésné blizkosti, staré a nové, jak bude probihat jejich vyhledavanié pfi vrtani z plané?
Jak se bude vrtat pres pavodni zaklady? Zda se, Ze pavodni zaklad bude vyuZit, ale to se jevi
jen na pudoryse, v priéném rezu zaloZeni zcela chybi. V podéIném fezu kolize také neni reSena.
Prechodova oblast neodpovidad MVL102, drenéZ nad odstupku driku nemaze byt snad myslena
VaZné, jeji zalsténi skrze zaklad do drenéze je zcela nekontrolovatelné a necistitelné, navic pod
zékladovou sparou opérné zdi!!

Pro rozpéti 21 m je nereélné navrhovat uloZeni do ozubu. Lze navrhnout integrovany most,
nebo uloZeni na loziska.

Nejsou zakresleny rezervy prajezdného profilu.

Proc¢ jsou piloty zasazeny dovniti zakladu, jeho presah za piloty je pak zcela zbyte¢ny objem
betonu?

Jak je Siroky levy chodnik na podélném rezu? Jde o chodnik, neni zde zakreslen Zadny prachozi
profil?

Pro¢ neni kabelovod veden v prostoru pod kolejovym loZzem, kdyZ uZ je zde tak velkoryse
ponechan? Navrzeny kabelovod bude obtiZzné udrZovatelny a odvodnitelny?

Priloha staticky vypocet obsahuje jen titulni stranu. | jiné vypocty této stavby jsou dosti
strucné, ale toto zkraceni je opravdu nad akceptovatelnou miru.

SO 30-20-06 Zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,863

Z dokumentace neni vibec patrné, jaky je vztah pavodniho a nosného mostu, jaké vznikaji
kolize, cop bude bourano, jak budou vrtany piloty v pripadé kolizi.

Staticky vypocet mé urcité naleZitosti a kapitoly. Nelze jen vlozit otisk pracovni excelové
tabulky, bez jakychkoliv komentar.

Nejsou zakresleny rezervy k prajezdnému profilu.

Z&klady nejsou na hornim povrchu spadovény s ohledem na odvodnéni.

Prechodova oblast neodpovida MVL102, resp. neni témér specifikovana.

Pro rozpéti 20,8 m je nerealné navrhovat ulozeni do ozubu. Lze navrhnout integrovany most,
nebo uloZeni na loZiska.

Jaky je davod volné plochy mezi chodnikem a opérou? Zbyteéné zvySuje rozpéti mostu. Rozpéti
je nastaveno dle mista krizovatky, ale dnes umime provést NK i opéry v oblouku, dle dané
geometrie komunikace. Pak by bylo mozné cca 0 1/3 zmensit plchu mostu a redukovat rozpéti.
Pripadné, nelze mirné upravit tvar krizovatky, a zmensit rozpéti mostu?

V padoryse vabec nejsou zakresleny piloty, zaklady, nejsou kreslena kfidla s jejich zaklady,
kridla se zjednodusila jen na obdélni¢ky fims.

D.2.1.4.2 Silni¢ni mosty a propustky
SO 22-22-01 Zst. BlaZovice, silni¢ni nadjezd v Zkm 24,731

Ke koncepci mostu jsou tyto pripominky:

Dle umisténi na loZiska se predpoklada prosté uloZeni, tato informace o statickém pasobeni
chybi. Stim souvisi i princip dilatace NK, kde nad pevnym loZisek je podpovrchovy zavér
pFipustny, nad posuvnym ale zcela jisté nevyhovi a je treba pouzit MZ s jednoduchym tésnénim
spary. To ma dle VL4 dopad do dimenzi opéry, kterad bude vétsi tloustky, dle VL4 a poZadavku
na pristup k MZ zdola.

Neni jasné napojeni kridel, a provedeni ¥#ims na vyztuzené zeminé. Pokud bude provedena
klasickd fimsa, jak bude zaruc¢ena Uroven zadrzeni? Jak bude reSeno vyztuzeni v oblasti
prechodové desky, kde nelze vyztuzné geomftize pouzit?
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- Odhadem se mi jevi zaklad pfilis vysoky a prili§ uzky. Doporucuji redukovat jeho vysku na cca
1500 mm, ale soucasné jej rozsirit, coz zvysi rameno sil ptsobicich na piloty. U stredni rady
pilot se domnivam, Ze nyni nemaji valny vyznam.

2.1.27 SO 22-22-02 zst. BlaZovice, lavka pro pési v zkm 24,993

- Zdokumentace neni jasné statické reSeni lavky. Odhaduji, Ze oblouk je vetknut do trdmu, co?
zachycuje vyznamnou ¢ast vodorovnych reakci. | tak ale v paté bude z&klad zatizen tlakem od
¢asti oblouku a pravdépodobné ohybem diky jeho vetknuti.

- Témto silam v3ak vzdoruje jen subtilni z&klad, a navic zemni kotvy.

- Névrh kotev je zcela nesmyslny, kotvy slouZi pro prenos tahovych sil, zde je ale o sily tlakové.
Tedy pokud mé néco byt navrZzeno, mélo by jit o mikropiloty, popf. sloupce tryskové injektaze
s mikropilotami. Z&klad musi byti zesilen.

- Presah NK bude u opéry muset byt kotven proti tahovym silam, pravdépodobné budou
prevladat.

- Vy3e uvedené pripominky musi byt staticky ovéreny, maji vyznamny dopad do ceny dila.

- Prefabrikaty bude obtiZzné ukotvit k NK, a asi bude ucelnéjsi pouZzit princip ztraceného bednéni,
pro zajisténi stejnolitého povrchu.

2.1.28 SO 22-22-02 Zst. BlaZovice, lavka pro pési v zkm 25,228
Viz pripominky k SO 22-22-02.

2.1.29 SO 24-22-01 Zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v zkm 28,226

- Zdokumentace neni jasné, na jakou NK se sité upevnuji, je ocelovd, betonova? Pricny rez
obsahuje ¢ervené obdélnicky, ale bez jasného popisu.

- Cervenavétsinou znazorruje nové &asti, ¢erna ptivodni, z priéného Fezu se jevi, Ze je provadéna
vymeéna NK i vozovky, cozZ je v rozporu s TZ.

- Jak bude na svodidlo upevnén systém protidotyka? Svodidlo je schvalenym a certifikovanym
zadrznym zarizenim, do néj nelze svarovat, Sroubovat dle libovile. Je tieba jasné dolo?it, Ze to
Ize takto provést, jinak maZe byt nezbytné provést nové svodidlo, popf. noveé fimsy.

- Odl&Zdéni vyZaduje provedeni zé&kladu, coz ma vliv na cenu. Jeho zakres vPD je zcela
nedostatecny, je treba definovat rozsah praci.

2.1.30 SO 24-22-02 Zst. Holubice, uprava nadjezdu v Zkm 29,378

- Chybi vztah ksilni¢ni evidenci, tedy ev.¢. mostu, informace o stavu fims z hlediska kotveni
protidotykovych §titd. Jsou schopny zatiZeni ze Stit( prenést?

2.1.31 SO 25-22-03 t.0. Holubice - Rousinov, silni¢ni most pres Kovalovicky
potok na preloZce 11/430

- Bez pripominek

2.1.32 SO 27-22-01 t.0. Rousinov — Luleg, silni¢ni most v Zzkm 34,139

- Neni jasné doloZena podjezdna vySka a souvisejici rezervy

- Hloubka zaloZeni pilit se jevi jako pFilis velkd, s ohledem na rozsah vykopt

- Na jedné strané mostu bude nezbytny mostni zavér s jednoduchym tésnénim spary, kde dle
VL4 je nutné dodrzZet prostor pro kontrolu a pristup. To méa vliv na feSeni a dimenze opéry.

2.1.33 SO 28-22-01 Zst. Lule¢, silni¢ni most v Zkm 39,904 (ev. km 40,936)

- Kpavodnimu objektu neni doloZzen Zadny prazkum jeho stavu, vykres puavodniho stavu
neobsahuje informace o zaloZeni. Zasadni pripominka sméfuje k proveditelnosti nového
objektu. Vzhledem k zeminam F8 Ize oéekavat vyznamné riziko existence drevénych pilot pod
pavodnimi zaklady, coz znemoznuje vrtani velkopramérovych pilot.

- Vzhledem k absenci statického vypoctu nelze zjistit, zda tento byl proveden, odhadem se ale
pilotové zalozZeni jevi poddimenzované vici u¢inku vodorovnych sil.
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- Sohledem na vy3e uvedené je nutné provérit archivni dokumentaci, dle zjisténi pak pri
existenci pilot navrhnout naptiklad mikropilotove zaloZeni jak svislé, tak v potfebném sklonu.
Pokud nebude mozZné zjistit charakter zaloZeni, doporucujeme postupovat tak, jako kdyby
drevéné piloty byly provedeny.

2.1.34 SO 30-22-01 Zst. Vy3skov, Silnicni most v zkm 44,700 pres potok Drndvka

- Koncepce mostu je velmi zvlastni a neodpovida soucasné praxi. V pricném fezu jde o jakousi
aplikaci Zelezni¢niho mostu pro silni¢ni komunikaci, ale zcela bez znalosti VL4. Na silni¢nich
mostech nepouZivame tvrdou ochranu, provadime pri¢né spadovani, fimsy jsou reSeny zcela
jinak, izolace celoplo3nd, nikoliv do ozubu.

- Vpodélném fezu je nesmysiny navrh prefabrikace, s ohledem na velkou ¢ast krajovych
prefabrikétd, uloZeni do kalichu se v soucasné mostni praxi nepouZiva, jde o reSeni spise
pozemnich staveb.

- Staticky vypocet je zcela nesrozumitelny, jde pouze o vypis z programu GEO, kde nejsou jasné
vstupy, definice zatiZzeni atd. Chybi jakykoliv komentér. S ohledem na to, Ze na rAmové patce
chybi jakykoliv moment si troufam ¥ici, Ze je i zcela chybny.

- Technické zprava je naprosto nesrozumitelnd, jde o preskrtané kapitoly bez popisu.

- Objekt je nezbytné zcela prepracovat.

2.2 D.2.1.4.4 Navéstni lavky a krakorce

Oba objekty SO 22-25-01 a SO 22-25-02 jsou navrZeny dle typového podkladu. Hlavni pripominka
supervize se tyka technologie vystavby. V TZ je udavéna oteviend stavebni jama, déle se uvadi, Ze
nejsou treba pro provedeni zakladd Zadné vyluky. Vzhledem k tomu, Ze zakladova spara je cca 2m
pod drovni koleje, a soucasné cca okolo 2,5 aZz 3m kraj zakladu od osy koleje. Nerozumim, jak pi
provadéni nedojde k ovlivnéni provozu. | kdyby bylo provadéno paZeni napf. Stétovnicemi, pak Ize
ocekavat minimalné kratkodobé vyluky.

Na vykrese tvar jAmy neni na vykrese vibec uveden. Na rezech chybi sméry koleji, resp. je uvedena
nejasna znacka Brno.

3 Zavér expertniho posouzeni

V tomto okamziku neni mozné uzaviit pfipominkové fizeni klasickou pisemnou formou vzhledem
k velkému mnozstvi chybnych a nedofeSenych technickych zaleZitosti z nichz je fada zasadnich.
Stejné tak zaleZitosti tykajicich se zabora a celkové ceny objektu nelze dofesit. Pozadujeme svolat
osobni projednani nasich pfipominek — viz vySe a nasledné teprve pokraéovat v p¥ipominkovém
fizeni.

V Brné dne 18. 03.2022 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860
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2.1.3 SO 28-20-01 Zst. Luleg, Zelezniéni most v KM 38,592........ccceeiiuiiiiiieiiie e 6
2.2 D.2.1.4. 1 MOSTY, PROPUSTKY, ZDI 11ttt iiuutturertessssasssssnsssesessanssssssssassssassssssssssssssannssssssssesssanmssssssseeessannmssnens 10
2.2.1 SO 22-20-01 Zst. Blazovice, Zelezniéni most VKM 25,747 .......ccvveiieeiiiieciee e 10
2.2.2 SO 24-20-01 Zst. Holubice, Zelezni¢ni most v km 27,956 (VIAra) .........c.cccevvveviieiiieiiesiesiesienns 10
2.2.3 SO 24-20-02 Zst. Holubice, Zelezniéni most v KM27,994 .........ccceoiieiiiieiiiec e 10
2.2.4 SO 24-20-03 7st. Holubice, Zelezniéni most v km 2,197 (TU 2305) ........ccoveveveeeerreecrsieseenenenans 10
2.25 SO 24-20-04 zst. Holubice, Zelezniéni most VKM 28,410 ........ccveevieeiiiiiiieieciee e 10
2.2.6 SO 24-23-01 Zst. Holubice, opérné zdi pristupového chodniku na nastupisté vpravo................... 11
2.2.7 SO 25-20-01 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 30,038..........ccccceeeivieeiieeiieccieeee, 11
2.2.8 SO 25-21-01, t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni propustek vkm 30,104 ........c.ccccovevviviiennenn, 11
2.2.9 SO 26-20-01 Zst. Rousinov, Zelezniéni most VKM 33,022........cc.ceoiieiiieiiiec e 11
2.2.10 SO 26-20-03 Zst. Rousinov, Zelezniéni most VKM 33,512 ........coovvviiiiiiiiiciiec e 11
2.2.11 SO 27-20-01 t.0. Rousinov - Luleé, Zelezni¢ni most v KM 34,761...........ccccevveeiiieeeiieeiiee e, 11
2.2.12 SO 27-20-02 zst. Rousinov, Zelezniéni most VKM 36,123 .........ccoviiiieiiie e 11
2.2.13 SO 28-20-02 zst. Lule¢, zelezni¢ni most v km 39,430 —podchod..........coovvvveiiieiieiieeie e 11
2.2.14 SO 28-20-03 Zst. Luleé, Zelezniéni most VKM 41,475 ....couviiiieiieicee e 11
2.2.15 SO 29-20-01 t.0. Lulec — Vyskov, Zelezniéni most v Km 43,324 ........ccccovvvviieiienienie e 11
2.2.16 SO 30-20-01 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,652..........cccccvvvviveiieiienneann, 12
2.2.17 SO 30-20-02 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,695..........ccccccvvvevieiieiiesneenn, 12
2.2.18 SO 30-20-03 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,142.........ccccevvvevieiieiiecneenn, 12
2.2.19 SO 30-20-06 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,863..........ccccevvivevienieiiienneenn, 12
2.3 D.2.1.4.2 SILNIENT MOSTY APROPUSTKY ..ttuvttteessiautnsnessseessansssssesssssssansssssssssssssanssmnsssesessanssssssseeessanmmsneees 12
2.3.1 SO 22-22-01 zst. BlaZovice, silniéni nadjezd v ZKm 24,731........c.ccoeiieniieiiieiieiie e 12
2.3.2 SO 22-22-02 zst. BlaZovice, lavka pro péSi v ZKm 24,993..........ccoviiiiiiiiiiieicee e 12
2.3.3 SO 22-22-03 Zat. Blazovice, lavka pro pési v Zkm 25,228 ........c.ccccovieiiieiieiie e 12
2.3.4 SO 24-22-01 Zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v Zkm 28,226...........cccccevevvviveniieniiesnenn, 12
2.3.5 SO 24-22-02 Zst. Holubice, Gprava nadjezdu v ZKm 29,378 ........c.ccovruviiueiiieiiisii e 13
2.3.6 SO 25-22-03 t.0. Holubice - Rousinov, silni¢ni most pres Kovalovicky potok na prelozce 11/430 .. 13
2.3.7 SO 27-22-01 t.0. Rousinov — Luleé, silni¢ni most v ZKm 34,139 ......ccccovveiviieeiiie e 13
2.3.8 SO 28-22-01 Zst. Lule, silni¢ni most v Zkm 39,904 (ev. Km 40,936) .......cccvvvverveiiriiiniienienenanees 13
2.3.9 SO 30-22-01 zst. Vyskov, Silni¢ni most v zkm 44,700 pres potok Drnavka...........cccoecvevveiveninene, 13
2.4 D.2.1.4.4 NAVESTNILAVKY A KRAKORCE ...tttrttttessissttssesssssssansssssssssssssansssssssssesssansssnssssesssansmssssseeessansmsnsens 14
3 ZAVEREXPERTNIHO POSOUZENI.......cocvuiviieciiecieicee ettt 14
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1 Obecny tvod

K posouzeni byla predlozena dokumentace ve stupni DUR, ktera ma soucasné spliiovat
pozadavky ,Smérnice 11“ Spravy Zeleznic s.0. Samotnému predloZeni dokumentace
predchazela rada jednani, kterych se zpracovatelé expertniho posouzeni Gcastnili, a v avodu
projektoveé pripravy predal projektantim zastupce expertniho tymu seznam pozadavka, které
bude treba splnit, aby samotné navrhy most splriovaly poZadavky platnych predpist a
technickych norem a z&roven aby zpracované dokumentace vyhovély Zadavacim podminkam
a soucasné aby projektanti provérili v3e, co je v daném stupni tfeba ovérit a rozhodnout. Tyto
vstupni poZadavky expertniho tymu predal HIS stavby projektantim v dopise ,,Pozadavky na
rozsah dokumentace predklddané k posouzeni mostnich estakad a vyznamnych mosta v rdmci
odborné technické pomaoci staveb Brno — Prerov* ze dne 31. 8. 2021.

Ve stavbé mély byt podrobné posouzeny tyto mostni objekty (k nimz se VaZi vySe zminéné
Gvodni poZadavky expertniho tymu):

SO 25-20-02 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most v km 31,250
SO 27-20-03 t.0. Rousinov - Luleg, Zzelezniéni most v km 37,060
SO 28-20-01 7st. Lule¢, Zelezni¢ni most v km 38,592

U ostatnich objekt poskytuje expertni tym soucinnost Spravé Zeleznic v podobé konzultaci a
pripominek k dokumentaci dle potreby.

V ramci pripominkového rizeni odevzdané dokumentace (jedna se o verzi dokumentace, ktera
se k expertnimu tymu dostala dne 25. 2. 2022) expertni tym detailné prostudoval predanou
revidovanou dokumentaci, a po vzajemné konzultaci ¢lend tymu dospél k tomuto rAmcovému
zavéru:

Predana projektova dokumentace zapracovala naprostou vétSinu nasich prfipominek a
v radé pripadd ji Ize z pohledu expertizy odsouhlasit. V nekterych pripadech je ale treba
zapracovat dalSi ¢i zbyvajici pripominky, které ale nejsou fatalniho charakteru.

Sohledem na tento stav navrhujeme projednani téchto pfipominek na online
jednani, popf. korespondencné.

2 Pripominky expertniho tymu k vybranym mostnim objektiim
2.1 D.2.1.4.1 Dominantni estakady stavby

2.1.1 SO 25-20-02 t.U. Holubice - Rousinov, Zzelezni¢ni most v km 31,250
Celkova koncepce

- Celkovou koncepci objektu povaZzujeme za spravnou. Rozpéti poli odpovida typu NK,
tedy sprazené konstrukce. Dilata¢ni celky jsou délky cca 100m, coZ odpovida dilatacni dalce
cca 60-70 m. Pro dany typ konstrukce lIze oc¢ekavat, Ze interakce most-kolej vyhovi (coZ ale
neznamena, Ze ji neni treba posoudit). To ale v zavislosti na tuhosti spodni stavby. S ohledem
na zménu oproti predchozimu DUR, z A pilife na klasicky tvar, vznika urcita nejistota.

- Obecné konstatujeme, Ze naprosta vétSina pripominek byla do nové predlozené
dokumentace zapracovana.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
Pfipominky zpracovatell expertizy mostnich objektd



- CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE ~ TESIA
FAKULTA STAVEBNI specialni technické préace s.r.o.
rr Thakurova 7, 166 29 Praha Luéni 2435/17, 61600 Brno

- Priény rez ma odpovidajici rozte¢ hlavnich nosnika, jejich vySka i Sirka odpovidaji
danému rozpéti. Pri¢né ztuZeni tvaru K odpovida béznym reSenim.

- Nepovazujeme za vhodné zdvojené odvodnéni, i kdyZ chapeme poZadavek na rozvodi
Vv 0se mostu.

Déle zGstava oteviena otézka potreby navrhu jiného dilatacniho schématu s prosté ulozenymi
krajnimi poli — vice viz spodni stavba, zaloZeni a IG prazkum.

Staticky vypocet

Vypocetni model byl prepracovan, je jednodussi, prutovy a zohlednuje faze vystavby. Nékde
je ale popsany jako deskosténovy, tedy méme stale zmatek v tom, jak model vypada. Je treba
doplnit prutové schéma modelu, bez render, nebo jasné popsat.

Nejsou popsany zatéZovaci stavy, ani neni jasne, jak byla NK zatéZovana dopravou, zda byly
eliminovany odlehcujici ucinky. Predpokladdme, Ze byl pouzit automaticky pojezd, ktery to
zohlednuje, ale je treba komentovat.

Na str. 28 je NK zatfidéna do tt. 4, ale déle je popisovan plasticky posudek. V redlu se ale
vycisluji napéti, pravdépodobné tedy jde o preklep?

Jak je zohlednéno potrhani betonu nad podporami? NenaSel jsem nikde redukci prarezovych
veli¢in vlivem potrhani desky?

Na str. 31 je zohlednéna deska i nad vnitfni podporou, vzhledem k omezenému komentari
neni jasné, zda plocha betonové desky nebyla do Unosnosti zapocitana, i kdyZ se potrha.
NenaSel jsem ale naopak parametry tazené betonarské vyztuze.

Posudek interakce kolej-most je dokladové minimalizovan, ale vysledky jsou celkem
ocekavatelné a pro dalsi stupen Ize akceptovat.

IG prazkum

V dokumentaci nejsou zakresleny skutecné délky pilot — je uvedeno, Ze maji délku 25 m.
Z tohoto pohledu je tedy préizkum podle platnych technickych CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2
nedostatecny. Pocet sond je také nedostatecny. V dalsim stupni PD bude prizkum doplnén a
budou upfesnény prislusné statické vypocty (napt. interakce kolej/most).

PozZadavky na IG prizkum — TZ odst. 8. — byl doplnén dle doporuceni expertizy a s ohledem na
posledni jednani se zpracovatelem prazkumu (které probéhlo v mezidobi zapracovani
pripominek expertizy) zbyva doplnit poZzadavek na edometrické zkousky.

MontéZ a vystavba

Je navrzena montéaZz podélnym vysunem, Ze bylo oproti konceptu i po diskusi se supervizi
zménéno. Se supervizi byla i technologie montaze predem projednéana, povazujeme ji za
realnou a moznou a souhlasime.
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Spodni stavba

Spodni stavba se jevi navriena primérené proporcim mostu a zpGsobu zaloZeni. NaSe
pripominky byly zapracovany. Na jednéni prosime vysvétlit tvar zasypu rubu opéry — viz
obrézek nize.

cca 12500

|
l
Hes

ZalozZenf

Navrh VP pilot je do danych podminek vhodny. MoZné ochrannd pole — tedy koncova prosta
pole, kterd tato rizika sedani zmen3uji a umozriuji v budoucnu hledat reSeni nechame oteviena
do dalSiho stupné PD. Dosud predloZené ¢asy konsolidace povaZzujeme za predbézné a bude
nutno je v dalSim stupni PD upresnit na zakladé IG prazkumu pf¥imo v misté daného mostu.

Rozpoéet

Jednotkova cena za 1 kg ocelové konstrukce se nam jevi jako podhodnocena. Na jednani
prosime upresnit, s jakou cenou za OK mostu se pracuje a jak byla urcena a dale prosime
upresnit, jak jsou rozdéleny zemni prace mezi objekty Z. spodku a mostu.

Zavér

Zadame o reakci projektanta na zbyvajici body, za zasadni povaZujeme p¥ipominky
k rozpoétu. Zbyvajici Ize Fesit v rdmci dalsiho stupné PD.
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2.1.2 SO 27-20-03 t.u. Rousinov - Lule¢, Zelezni¢ni most v km 37,060
Uvedeny objekt je prakticky totoZzny sSO 25-20-02, tedy i pripominky kvétSiné casti
dokumentace jsou zcela totozné.

Rozpocet

Jednotkova cena za 1 kg ocelové konstrukce se nam jevi jako podhodnocena. Na jednani
prosime upresnit, s jakou cenou za OK mostu se pracuje a jak byla urcena a dale prosime
upresnit, jak jsou rozdéleny zemni prace mezi objekty Z. spodku a mostu.

Zavér

Zadame o reakci projektanta na zbyvajici body, za zasadni povaZujeme p¥ipominky
k rozpoétu. Zbyvajici Ize Fesit v rdmci dalsiho stupné PD.

2.1.3 SO 28-20-01 Zst. Lulec, Zelezni¢ni most v km 38,592
Celkovéa koncepce

Celkovou koncepci objektu povaZujeme za spravnou. Rozpéti poli odpovida typu NK, tedy
sprazené konstrukce prihradové. Dilatacni celky jsou délky cca 60 m, coZ je realné a ziejmé i
vyhovi.

Pricny rez ma odpovidajici rozte¢ hlavnich nosnikd, jejich vySka i Sirka odpovidaji danému
rozpéti. Do dalSiho stupné ale doporucuji s ohledem na blizkost terénu snizit vysku hlavniho
nosniku.

NepovaZuji za vhodné zdvojené odvodnéni, i kdyZ chapu pozadavek na rozvodi v ose mostu.
Staticky vypocet

Staticky vypocet je pomérné stru¢ny a z hlediska dokladovani vypoétt a srozumitelnosti
nedostatecény. Konkrétni pfipominky jsou uvedeny dale.

5.2 — kapitola doplnéna, ale pro srozumitelnost je treba uvést, Ze byl pouzit vypocet reologie
integrovany v programu MiDAS.

Prahyb na str. 28 a 29 je v obou pripadech od kolejového zatiZzeni, pomérné podobného, ale
li8i se desetindsobné, hodnota 9mm plsobi mnohem realnéji.

Posudek interakce most-kolej byl dopracovan, neni pfili§ dokladovan ale pro stuperi DUR jej
Ize akceptovat.

S ohledem na blizkost frekvenci meznim limitam byl zpracovan kontrolni dynamicky vypocet
s vyhovujicim vysledkem, rovnéz shoda vlastnich frekvenci byla dobra. Hlavni vysledky jsou
uvedeny nize.
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Obr. 2 Pohled na 3D numericky model, CSI Bridge.

Prubehy zrychleni od vlak:i pro Gnavu
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Obr. 3 Graf prabéhu zrychleni v bodé 1563, dolni mez odhadu hmotnosti
Pribehy zrychleni od vlakii pro navu
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Obr. 4 Graf prabéhu zrychleni v bodé 1563, horni mez odhadu hmotnosti
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Prubehy zrychleni od modeli HSLM-A
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Obr. 5 Graf prabéhu zrychleni v bodé 1548, dolni mez odhadu hmotnosti
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——HSLM Al
——HSLM A2
. HSLM A3
%
B HSLM A4
= ——HSLM A5
= ——HSLM A6
>
N ——HSLM A7
——HSLM A8
0 ——HSLM A9
55 60 65 70 75 80 85 90 95 100  ___ 1o M AL0

rychlost vlaku [m/s]

Obr. 6 Graf pribéhu zrychleni v bodé 1548, horni mez odhadu hmotnosti

IG prazkum
U tohoto objektu je doloZzen vyrazné vétsi pocet IG vrtd, a je zakreslen pribéh HPV.

Vzhledem k soustavé prostych poli oéekavame lepSi vysledky interakce kolej/most, nez u
predchozich estakdd. Z naSeho pohledu je zde prazkum dostatecny pro koncepéni névrh,
i kdyZ nesplruje CSN P 73 1005, CSN EN 1997-2 a z pohledu téchto norem je nedostate¢ny.

Prizkum, jak je v PD doloZen u predmétného SO, vSak neni dostatecny pro stanoveni tuhosti
spodni stavby.

PoZadavky na IG prizkum — TZ odst. 7. byl doplnén dle doporuceni expertizy a s ohledem na
posledni jednani se zpracovatelem prazkumu (které probéhlo v mezidobi zapracovani
pripominek expertizy) zbyvéa doplnit poZzadavek na edometrické zkousky.
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MontéZ a vystavba

Je navrzena montaz blokova, se supervizi byla i technologie montaZze predem projednana,
povazujeme ji za redlnou a moznou a souhlasime.

V TZ je uvedeno odtéZeni konsolida¢niho nasypu v ramci mostu — je tedy soucasti SO mostu —
je tedy zahrnut vrozpoétu SO mostu, nebo SO Z. spodku? Prosime zkoordinovat mezi
profesemi.

V dalSim stupni PD bude na z&kladné doplnéni prizkumu primo v lokalité mostu proveden
upresnény vypocet konsolidace podloZi a bude zohlednén vypocteny ¢as pro konsolidaci.

Spodni stavba

Spodni stavba se jevi navrZena primérené proporcim estakady.
ZaloZeni

Hloubku zaloZeni povaZujeme za odpovidaji po provedené modifikaci.
Prisyp pro konsolidaci byl upraven dle doporuceni expertizy.
Rozpocet

Na jednani prosime upresnit, s jakou cenou za OK mostu se pracuje a jak byla urcena a dale
prosime upresnit, jak jsou rozdéleny zemni prace mezi objekty Z. spodku a mostu.
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2.2 D.2.1.4.1 Mosty, propustky, zdi

NiZe uvadime naSe pripominky k vybranym stavebnim objektdm. Obecné upozornujeme, Ze u
mosta v naprosté vétSiné nejsou doloZeny statické vypocty. Zejména absenci posouzeni
zaloZeni a souvisejiciho sedani povaZzujeme za vyznamny nedostatek.

2.2.1 SO 22-20-01 Zst. BlaZzovice, Zelezni¢ni most v km 25,747

- Koncepce mostu byla upravena, poloram ma jiz uvéritelné dimenze. ZaloZeni bylo
upraveno na mikropilotové, s ohledem na existenci drevénych pilot. Poloha vSak
nedava smysl, presah zakladu neni funkéni, je tfeba rozte¢ mikropilot zvétsit.

-V podélném fezu postrddam informace o staniceni trati.

- Stale postraddm zékres paZeni v napojeni na stévajici konstrukce, zrejmé bude
nezbytné Stétové pazeni, moznd i kotvene.

- Kridla objektu jsou 11 m dlouh, ale stale postrddam jejich zaloZeni, neni zminéno ani
v TZ

-V pricném fezu jsou mikropiloty popsany, ale nezakresleny.

2.2.1.1 Ist. BlaZovice, kabelova lavka v km 25,747 vlevo

- Jde o novy objekt pro prevedeni kabelovych tras.

- Predpokladam, Ze multikanaly budou uloZzeny na néjakou nosnou konstrukci, bylo by
dobré alesponn naznacit. Zestetického hlediska doporucuji opléstit NK napf.
tahokovem.

- Mikropiloty budou zcela jisté delsi, takto se nachazi naprosté vétsina v zasypu.

2.2.2 S0 24-20-01 Zst. Holubice, Zelezni¢ni most v km 27,956 (Vlara)
- Oproti predchozi verzi dokumentace doslo k radé Uprav (uloZeni na loZiska, zména
kridel).
- U kridel postradadm princip zaloZeni, s ohledem na délku bude tfeba doplnit na jejich
casti zaklad s pilotovym zaloZenim, a zbytek vykonzolovat.

2.2.3 SO 24-20-02 zst. Holubice, zZelezniéni most v km27,994

- Oproti predchozi verzi dokumentace doslo k radé Uprav a vétSina pripominek byla
zapracovana.

- Zabetonované nosniky byly ponechany, neni to Spatné, ale nejde o ekonomicky navrh.
Lze ale reSit v dalSim stupni PD.

- Most ma znac¢nou presypavku, s ohledem na kabelové trasy Ize asi pochopit zamér, ale
v dalSim stupni doporuéujeme optimalizovat.

2.2.4 SO 24-20-03 7st. Holubice, Zelezni¢ni most v km 2,197 (TU 2305)
Pripominky viz SO 24-20-02.

2.2.5 SO 24-20-04 7st. Holubice, Zelezni¢ni most v km 28,410

- Oproti predchozi verzi dokumentace doslo k radé Uprav a vétSina pripominek byla
zapracovana.

- Stadle neni jasné odvodnéni podchodu. Komunikace ma nulovy podélny spad,
navaznost pak neni jasna, pri sednuti objektu se pak muaze plnit sraZkovou vodou.
Odkaz v TZ na SO 24-50-03 nevyjasriuje princip odvodnéni a nefesi odvodnéni NK.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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2.2.6 SO 24-23-01 Zst. Holubice, opérné zdi pristupového chodniku na
nastupisté vpravo
- Objekt nebyl predloZen. Pokud byl zruden, je to rozumné, pokud zustal, naSe
pripominky plati i nadale.
- Neni mi jasna existence tohoto objektu. Domnivam se, Ze pokud by se zvysil sklon
zemniho télesa okolo zdi, napr. za pomoci vyztuzenych zemin, bylo by mozné tento

v v

- | pri tomto navrhu by za zdi mély byt Zlabovky, chybi klasicka fimsa a izolace proti
stékajici vode, zed' se jevi jako nadmérne vysoka nad terénem, tloustka 500 mm je
nesmysiné velka, pro danou vysku.

2.2.7 SO 25-20-01 t.0. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni most vkm 30,038
- Bez pripominek.

2.2.8 SO 25-21-01, t.04. Holubice - Rousinov, Zelezni¢ni propustek v km 30,104
- ZaloZeni objektu se jevi i po Upravé jako pomérné robustni, v reakci na pripominky se
hovofi o0 hubeném betonu, ve vykresech je uveden Zelezobeton. Uspora oproti pilotam
je znacnd, ale i tak je nutné volbu minimalné okomentovat.
-V dalSim stupni doporucujeme dal$i optimalizaci NK.

2.2.9 SO 26-20-01 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v km 33,022
- Bez pripominek.

2.2.10 SO 26-20-03 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v km 33,512

- Jaky je rozdil sedani zaklada na kraji télesa nasypu a v jeho ose? Jaké bude rozevieni
dilata¢ni spary a souvisejici namahani NK? Tyto otazky maji vliv na koncepci mostu.
V komentéari se zminuje posouzeni, konkrétni hodnoty nejsou ale uvedeny ani nyni.
Staticky vypocet neobsahuje posudek zaloZeni.

2.2.11 SO 27-20-01 t.4. Rousinov - Lule¢, zelezni¢ni most v km 34,761

- Jaky je rozdil sedani zakladd na kraji télesa nasypu a v jeho ose? Jaké bude rozevieni
dilata¢ni spary a souvisejici naméahani NK? Tyto otazky maji vliv na koncepci mostu.
V komentéari se zminuje posouzeni, konkrétni hodnoty nejsou ale uvedeny ani nyni.
Staticky vypocet neobsahuje posudek zaloZeni. U tohoto SO Ize presun posudku do
dal3iho stupné s ohledem na mensi presypavku akceptovat.

2.2.12 SO 27-20-02 zst. Rousinov, Zelezni¢ni most v km 36,123
- Bez pripominek.

2.2.13 SO 28-20-02 Zst. Lulec, Zelezni¢ni most v km 39,430 — podchod
- Bez pripominek.

2.2.14 SO 28-20-03 zst. Lule¢, zelezni¢ni most vkm 41,475

- Piloty probihaji skrze podkladni beton a jsou zapustény cca 50 mm do zakladu —
nekon¢i chybné pod podkladnim betonem - neopraveno.

2.2.15 SO 29-20-01 t.0. Lulec — Vyskov, Zelezni¢ni most v km 43,324

- U dvojice nosnych konstrukci vznika rada sloZitych dilatacnich spar. Samotny most
bude pomérné nevzhledny, diky odsazeni opér. Podle naSeho nazoru je treba upravit
bud' na jednu spole¢nou NK, nebo provést jako Sikmy.

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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- Na novostavbéach je zcela nepripustné navrhovat odvodnénou podélnou spéaru! Lze
navrhovat jen v nezbytnych pripadech u rekonstrukci.
- VySe uvedené pripominky trvaji, ale Ize je reSit v dalSim stupni PD.

2.2.16 SO 30-20-01 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,652
- Bez pripominek.

2.2.17 SO 30-20-02 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 44,695
- Bez pripominek.

2.2.18 SO 30-20-03 Zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,142
-V TZpostradam pfilohy, IG prazkum, projednani na poradach atd.
-V pricném fezu postrddam zékres pilot, novych a pavodnich a pavodni spodni stavby
mostu.

2.2.18.1 SO 30-20-03.1
- Jde o novy objekt pro prevedeni kabelovych tras.
- Predpokladam, Ze multikanaly budou uloZzeny na néjakou nosnou konstrukci, bylo by
dobré alesponn naznacit. Zestetického hlediska doporucuji oplastit NK napf.
tahokovem.

2.2.19 SO 30-20-06 Zst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,863

- Nejsou zakresleny rezervy k prajezdnému profilu a jeho vyska.

- Poloha podélného fezu je volena v koleji ¢. 2, ale s ohledem na kolizi je treba doplnit i
rez v misté pavodniho mostu. Ten neni zakreslen ani na pricném rezu, nelze tedy ovérit
kolize a vykopy. V puadoryse je pritom kolize pivodniho mostu patrna. Jak bude
probihat vrtani pilot v této oblasti?

2.3 D.2.1.4.2 Silni¢ni mosty a propustky

2.3.1 SO 22-22-01 Zst. BlaZovice, silni¢ni nadjezd v Zkm 24,731
- Bez pripominek.

2.3.2 SO 22-22-02 ist. BlaZovice, lavka pro pési v zkm 24,993

-V pudoryse postradam rozdvojeni oblouku a naznak zakladu.
- Postradam reSeni protidotykovych zabran —navriena vyska neni dostacujici jako
ochrana proti dotyku.

2.3.3 SO 22-22-03 Zat. BlaZovice, lavka pro pési v zkm 25,228
Viz pripominky k SO 22-22-02.

2.3.4 SO 24-22-01 Zst. Holubice, ochranné sité na nadjezdu v zkm 28,226

- Zdokumentace neni jasné, na jakou NK se sité upeviuji, je betonova ale tvarové
neodpovida. Jde pritom o nosniky 173. Z evidence: Hlavni nosnou konstrukci tvori v
podélném sméru 10 ks prefabrikovanych predpjatych nosnikd I-73. Délka nosnikd 27 m,
vySka 1,25 m. S nosniky byla psi opravé sprazena Zelezobetonova deska tl. 150-280 mm
z betonu C 30/37-XF2, vyztuz B500B. Podélny spad proménny cca 4%, pricny sklon
pravostranny 2,0 % s protispadem 4,0 %. V pri¢ném sméru je volna Sirka 12,88 m, mezi
obrubami rovné? 12,88 m. Sikmost mostu leva, 75,44 g. Délka pfemosténi je 78,591 m,
kolma svétlost poli 22,69+22,992+22,904 m. Pri opravé byla nosna konstrukce

Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba, BlaZovice — VySkov
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sanovana - vrch je opatren findlni stérkou a sjednocujicim barevné ténovanym
natérem.
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2.3.5 SO 24-22-02 Zst. Holubice, dprava nadjezdu v Zkm 29,378
- Bez pripominek
2.3.6 SO 25-22-03 t.0. Holubice - Rousinov, silni¢ni most pres Kovalovicky potok
na prelozce 11/430
- Bez pripominek
2.3.7 SO 27-22-01 t.0. Rousinov — Luleg, silni¢ni most v zkm 34,139
- Bez pripominek
2.3.8 SO 28-22-01 Zst. Luleg, silni¢ni most v Zkm 39,904 (ev. km 40,936)
- Bez pripominek.
2.3.9 SO0 30-22-01 Zst. Vyskov, Silni¢ni most v Zkm 44,700 pres potok Drnlivka

Koncepce mostu se od minulého odezvdani vyznamné zlepSila, stale ale je zvIastni a
v fadé detailt neodpovidé soucasné praxi.

Na izolaci se jako ochrana aplikuje lity asfalt, nikoliv tvrda ochrana. Tloustka vozovky
je konstantni, spadovani se Fesi v ramci NK. Vozovka musi odpovidat CSN 73 6242
(736242) Navrhovani a provadéni vozovek na mostech pozemnich komunikaci

Leva fimsa se provadi celd monolitickd, diky spadovani bude mit i lepsi tloustku,
v disledku kolmosti mostu pak bude bohuZel rizné Siroka, to ale Ize déle resit.
PFechodova oblast na mosté se provadi dle VL4 a dle CSN 73 6244 Piechody mosta
pozemnich komunikaci.

Do dalsiho stupné doporucuji most z0Zit na poZzadovanou Sirku, délat jej kolmy s tak
velkou rezervou je neucelné a i to komplikuje detaily reSeni (chodnik).

Staticky vypocet je podle mého nazoru stale chybny. Na zaklad pusobi zatizeni 282 kN,
pokud ale uvdZim model LM1, jen dvojice naprav ma celkem 810 kN, plus spojité
zatizeni. Dasledkem je ndvrh 3m dlouhych pilot, coZ je nerealné. Piloty je treba

prodlouzit min. 2x
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2.4 D.2.1.4.4 Navéstni lavky a krakorce

Oba objekty SO 22-25-01 a SO 22-25-02 jsou navrZzeny dle typového podkladu. Hlavni
pripominka supervize se tyka technologie vystavby. V TZ je udadvdna oteviena stavebni jAma,
dale se uvadi, Ze nejsou treba pro provedeni zaklada Zadné vyluky. Vzhledem k tomu, Ze
zakladové spara je cca 2m pod urovni koleje, a soucasné cca okolo 2,5 az 3 m kraj zakladu od
osy koleje. Nerozumim, jak pti provadéni nedojde k ovlivnéni provozu. | kdyby bylo provadéno
pazeni napr. Stétovnicemi, pak Ize ocekévat minimalné kratkodobé vyluky.

Na vykrese tvar jAmy neni na vykrese vibec uveden. Na fezech chybi sméry koleji, resp. je
uvedena nejasné znacka Brno.

Tyto objekty predloZeny nebyly, pripominky tedy trvaji.

3 Zavér expertniho posouzeni

Rada dalezitych pripominek a doporuéeni expertizy byla jiz zapracovana. V zésadé
predpokladame, Ze je reélné na jednani dne 3. 6. 2022 z naSeho pohledu pfipominky uzavit,
pokud bude spoluprace projektanta pokra¢ovat. P¥ipadné predpoklddadme diléi méné Siroké
konzultace, které umozni pfipominkoveé fizeni uzavfit.

V Brné dne 30. 05. 2022 zpracovali:

Ing. David Rose, tel: 739 573 422
doc. Ing. Pavel Ryjacek, Ph.D., tel: 602 250 860
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Vysledky modelu

.

Utlum 0,005; tloustka betonové desky 0,65m

kolejového loZe:

i hmotnosti

1 mezi

s

Model s doin

Objemova hmotnost kolejového loZe byla stanovena dle normy na 1700 kg/m3

Vlastni tvary

1) f=2,32817 Hz

f=2,65214 Hz

2)




f=3,93226 Hz

3)

4,57473 Hz

f=

4)

f=5,00584 Hz

5)




f=7,12120 Hz

6)

7,50495 Hz

f=

7)




Vykresleni prabéhu zrychleni:

Rozmisténi bod(i pro vyhodnoceni zrychleni:

1533 1543 1548 1553 1563

Bod 1533:
Prabéhy zrychleni
0,7
0,6
—Typ1
0,5 yp
NQ —Typ 2
£ 04 ——Typ 5
5
=03 Typ 6
> Typ 7
2 —Typ
™02 L
e Typ 8
0,1 —Typ1l
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Bod 1543:

Prabéhy zrychleni

0,6
0,5
—Typ 1
R 04 ——Typ2
.\g e Ty 5
g 0,3
= Typ 6
2
502 / Typ 7
e Typ 8
0,1 —Typ 11
—Typ 12
0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]
Bod 1548:
Pribéhy zrychleni
0,6
0,5
—Typ 1
rz 0,4 —Typ2
é —Typ 5
g 0,3
< Typ 6
2
N 0,2 Typ 7
—Typ 8
0,1 —Typ 11
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Bod 1553:

Prabéhy zrychleni

1
0,9
0,8
—Typ 1
07
o —Typ 2
E 0,6
- ——Typ 5
g 0,5
= Typ 6
§ 0,4
- —Typ 7
™03
e Typ 8
0,2
—Typ 11
0,1
—Typ 12
0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]
Bod 1563:
Pribéhy zrychleni
1,2
1
—Typ 1
rz 0,8 —Typ2
:g —Typ 5
g 0,6
= Typ 6
2
~ 04 Typ 7
—Typ 8
0,2 —Typ 11
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Ze:

hmotnosti kolejového lo

i mezi

e

Model s horn

Objemova hmotnost kolejového loZe byla stanovena na 2600 kg/m?

Vlastni tvary

f=2,16067 Hz

1)

f=2,47117 Hz

2)




3) f=3,76725Hz

4) f=4,24701Hz

5) f=4,65971 Hz




f=6,67257 Hz

6)

-

f=7,12549 Hz

7)




Vykresleni prabéhu zrychleni:

Rozmisténi bod(i pro vyhodnoceni zrychleni:

1533 1543 1548 1553 1563

Bod 1533:
Prabéhy zrychleni
0,45
0,4
0,35 Typ1
v 03 ——Typ2
£ 0,25 ——Typ5
g
= 02 Typ 6
2
~ 0,15 Typ7
—Typ 11
0,05 yp
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Bod 1543:

Prabéhy zrychleni

0,7
0,6
—Typ1
0,5 yp
N{ —Typ2
£ 04 ——Typ 5
5
=03 Typ 6
2
N 02 —Typ7
! —Typ 8
0,1 —Typ1l
—Typ 12
0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]
Bod 1548:
Pribéhy zrychleni
0,7
0,6
—Typ1
0,5 yp
N{ —Typ 2
£ 04 ——Typ 5
5
< 03 Typ 6
S
< - —Typ7
) —Typ 8
0,1 —Typ1l
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Bod 1553:

Prabéhy zrychleni

0,9
0,8
Nz 0,6 ——Typ 2
E o5 ——Typ5
5
= 04 Typ 6
2
~ 03 Typ7
—_—Typ 11
0,1 yp
—_—Typ 12
0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]
Bod 1563:
Pribéhy zrychleni
1,2
1
—_—Typ1
rz 0,8 —Typ2
:g —Typ 5
£ 06
= Typ 6
2
~ 0,4 Typ7
—Typ 8
0,2 —Typ 11
—Typ 12
0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
rychlost [m/s]



Zaveér:

Porovnani vlastnich frekvenci:

Vlastni frekvence | Dolni mez [Hz] | Horni mez [Hz]
1. 2,32817 2,16067
2. 2,65214 2,47117
3. 3,93226 3,76725
4. 4,57473 4,24701
5. 5,00584 4,65971
6. 7,12120 6,67257
7. 7,50495 7,12549

Dle SV je prvni vlastni frekvence 2,28 Hz, coz zhruba odpovida priimérd z vlastnich frekvenci pro dolni
a horni mez.

Maximalni zrychleni:
Dolni mez: a=0,99207 m/s?

Horni mez: a=0,97933 m/s?
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