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szkm stavajici kilometraz
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KN katastr nemovitosti

OPD ochranné pasmo drahy
PHS protihlukova sténa

RSD Reditelstvi silnic a dalnic
SpS Spinaci stanice

TNS trakéni napajeci stanice
TNV tézka nakladni vozidla

TK temeno kolejnice

UP dzemniplan

zast. zastavka

ZPF zemédélsky pudni fond
zst. Zeleznicni stanice

SUDOP Brno spol. s r.o. 3



Modernizace trati Brno — Prerov, . etapa BlaZovice - Nezamyslice Hlukova studie

A. OBECNA CAST

A.1. Uvod

Predkladana Hlukova studie je zpracovana jako pfiloha pro dokumentaci dle zakona
100/2001 Sb. a v navaznosti také jako soucast pfipravné dokumentace akce Modernizace
trati Brno — Prerov, I. etapa BlaZovice - Nezamyslice.

Modernizace trati feSi kompletni rekonstrukci zelezni¢ni infrastruktury, zdvoukolejnéni
trati a zvySeni rychlosti az na 200 km/h.

Pfedkladana Hlukova studie navazuje na studii proveditelnosti stavby Modernizace
trati Brno — Prerov zpracovanou SUDOP Brno spol. s r.o. v 03/2007.

Projekt se tyka trati €. 300 a 340 v usecich nzkm 23,795 — 61,100. Celkova délka
pojednavaného Useku je cca 37 km. Kabelové vybéhy zasahuji za uvedené hranice stavby:
smérem z Nezamyslic do Pivina a Némc¢ic a smérem z Holubic do Kfenovic horniho nadrazi
a do Slavkova. V téchto usecich se jedna pouze o pokladku kabelu podél trati a Hlukova
studie se té€mito useky nezabyva.

Modernizace trati v useku Blazovice — Nezamyslice zahrnuje rekonstrukci trati, tj.
Upravy Zelezni¢niho svrSku a spodku v&etné zdvoukolejnéni, trasa bude ve znacné &asti
vedena v nové stopé, budou vybudovany 4 tunely: holubicky (délka 950 m), rousinovsky
(délka 700 m), habrovansky (délka 650 m) a chvalkovicky (délka 390 m).

Probéhne celkova rekonstrukce vSech ZzelezniCnich stanic a zastavek, vsechny
pfejezdy budou nahrazeny mimouroviovymi kfizenimi, stim souvisi i nékolik silniCnich
prelozek. Mostni objekty budou rekonstruovany, rozsifeny, resp. vybudovany nové, v celém
useku je navrZzena modernizace zabezpeCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a
silnoproudych zafizeni. Bude vybudovano nové trakéni vedeni, spinaci stanice BlaZovice,
Rousinov a Nezamyslice a napajeci stanice VySkov a Nezamyslice. Realizace stavby se
pfedpoklada v terminu 2012 — 2015.

Ugelem Hlukové studie je navrh omezeni vlivu hluku z provozu Zelezniéni trati
v Uuseku BlaZovice — Nezamyslice na okolni prostfedi, zvlasté na obytnou zastavbu.
Konkrétné se v pfedmétném useku jedna o BlaZovice, Holubice, VeleSovice, Rousinov,
Komofany, Tuapy, Nemojany, Lule€, VySkov, Topolany, KfiZzanovice, HoStice — Heroltice,
Ivanovice, Chvalkovice, Dfevnovice, Nezamyslice a nékolik osamocenych dom v Siré trati.

Studie hodnoti i nulovou variantu (ij. stavajici stav) v€etné navrhu opatfeni, a to
pfedevsim pro potfeby Dokumentace dle zakona 100/2001 Sb.

Protihlukova opatreni jsou navrzena a dimenzovana na hlukovy pfFispévek,
ktery souvisi s provozem po Zeleznicni trati a s jeji modernizaci (pfelozky silnic).

SUDOP Brno spol. s r.o. 4
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A. 2. Prehledna situace

VLOZIT VYKRES PREHLEDKA
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A. 3. Metodika vypocétu

Vypocty hluku z dopravy, stanoveni prabéhu izofon a vypoctovych bodu je provedeno
v souladu s ustanovenim publikace ,Metodické pokyny pro vypocet hladin hluku z dopravy”
(zpracoval Vyzkumny ustav vystavby a architektury Praha a vydalo urbanistické pracovisté v
Brné v roce 1991 — autor RNDr. Milo§ Liberko). Vyhodnoceni a navrh opatfeni byly
provedeny v souladu s pozadavky a ustanovenimi Zakona &. 258/2000 Sb., Nafizeni viady ¢.
148/2006 Sb. a prisluSnych norem z oblasti akustiky.

Vzhledem ktomu, Ze srychlosti nad 160 km/h nejsou zatim na nasem uUzemi
zkusenosti, bylo pouZito nize uvedenych doporuceni pro vypocty hluku.

K vypoétdm bylo pouzito vypocetniho programu LimA, verze 5.1.12 z roku 2008, kdy
jsou vypocty hladin akustického tlaku provadény v souladu s pozadavky mezinarodnich
standardl a metod, jejichz vybér je dan doporu€enim Evropské komise a smérnici ¢.49 EU
takto:

— NMBP pro vypocet hluku z automobilového provozu
— RLM 2 pro vypoc€et hluku z provozu zeleznice

Zdrojova revize vzhledem k domacimu vozovému parku je dana ustanovenimi
pfedpisu EU 613/2003. Pro navrhy protihlukovych stén je zavedena korekce vzhledem
k tfidé pfesnosti vypo&tového programu, ovéfovaciho méfeni realizovanych konstrukci in
situ, i k zohlednéni mistnich podminek. Pfesnost vypoctu je + 2,4 dB.

Vlastni vypocty a hodnoceni hlukoveé situace je provedeno nasledujicim postupem:
1) Pro obytnou zastavbu je vytvofen model ve vypocCetnim programu.

2) Model je ovéfen a korigovan dle provedenych méfeni hluku stavajici situace. Méfeni jsou
doloZena v samostatném svazku Méfeni hluku v Zivotnim prostfedi.

3) Je proveden vypocet a porovnani stavajiciho a vyhledového stavu pro Sirou trat ve dne a
v noci. Stavajici stav je hodnocen jako nulova varianta a pro toto hodnoceni a navrh
opatfeni je vyuZita korekce pro starou hlukovou zatéz.

4) Podle vysledkd vypoétd, limitd a konkrétnich situaci jsou navrzena protihlukova opatfeni.
Protihlukova opatfeni jsou navrzena pro fasady, kde je venkovni limitni hladina hluku
prekroCena nebo je v mezich pfesnosti vypoltu. Opatfeni se navrhuji pfedevsim spole€na
— protihlukové stény. V tomto stupni dokumentace jsou PHS navrzeny v maximalnim
rozsahu, co se tyCe jejich délky a vysky. V dalSim stupni dokumentace je vhodné
posoudit pfinos predevSim vysokych stén ve vztahu kjejich estetickému pusobeni,
k poCtu zasaZenych obyvatel a finan¢ni nakladnosti. V nékterych pfipadech by bylo
mozné PHS snizit a zajistit ochranu venkovniho chranéného prostoru v Urovni pfizemi a
pro vySsi podlazi pfistoupit k ochrané vnitfniho chranéného prostoru (IPO). V dalSim
stupni dokumentace je vhodné k tlumeni hluku zvazit vyuziti bokovnic — tlumici obklad
kolejnic. Toto protihlukové opatieni je v dobé zpracovani dokumentace zkouSeno
v dréznim provozu na tzemi CR.

5) V pfipadech, kde realizace PHS neni z technickych divodd mozna (stanice, prfejezdy,
mosty,...) nebo se jedna o osamocené domy v Siré trati (byvalé drazni domky), navrhuji
se IPO. Dimenzovani IPO bude provedeno v dalSim stupni dokumentace. Ve studii a
mapach jsou rozliSeny dva pripady IPO: IPO, ktera budou provedena v ramci stavby a
IPO, jejichz navrh bude upfesnén dle vysledkd hlukovych méfeni b&hem zkusebniho
provozu (domy za PHS, vy$Si patra, hladiny hluku lezi v pasmech nejistot vypoctu).

6) Hlukova studie se rovnéz zabyva hlukem ze silni¢ni dopravy: mimouroviiova kfizeni
vyvolaji pfelozky silnic. Tam, kde se pfedpoklada realizace pfeloZek v blizkosti zastavby,
je feSen hlukovy pfispévek silnicni dopravy vc€etné navrhu protihlukovych opatfeni.
Intenzity silni¢ni dopravy jsou pfevzaty ze scitani dopravy, které poskytly obce, nebo byla
provedena s€itani dle platné metodiky.

7) Studie popisuje rovnéz proces vystavby a navrhuje opatfeni ke snizeni hluénosti v jeho
pribéhu.

SUDOP Brno spol. s r.o. 6
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A. 4. Vstupni udaje

Trat je v pojednavaném useku v soulasnosti do BlaZovic dvoukolejna, dale
jednokolejna, elektrifikovana, s maximalni rychlosti po prijezdnych kolejich 60 az 90 km/hod.
Vlaky, které odbocuji z Blazovic na Slavkov, jsou vedeny v nezavislé trakci. Rovnéz tak i

nékteré Mn vilaky.

Pro vyhledovy stav se uvazZuje se zdvoukolejnéni, napfimenim trati a zvy$enim
maximalni rychlosti az na 200 km. Obecné Ize konstatovat, ze nové vedeni trati se vzdaluje

od obytnych uzemi.

Maximalni tratové rychlosti jsou stanoveny takto:

stavajici stav:

vyhledovy stav:

szkm 14,058 — 31,764
szkm 31,764 — 32,008
szkm 32,008 — 32,615
szkm 32,615 — 33,050
szkm 33,050 - 46,430
szkm 46,430 — 47,450
szkm 47,450 — 61,600
szkm 61,600 — 62,880

nzkm 23,795 — 43,615
nzkm 43,615 — 50,172
nzkm 50,172 — 61,100

70 km/h
90 km/h
80 km/h
70 km/h
90 km/h
80 km/h
90 km/h
80 km/h

200 km/h
160 km/h
200 km/h

SUDORP Brno spol. s r.o.
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Intenzity dopravy zpracoval technolog stavby:

Stavajici stav (rok 2008):

usek viak R Sp Os Sv Rn+Pn Mn celkem
+Vn
odbocna trat den - 16 27 1 - 2 46
Slavkov - noc - 1 7 - 2 - 10
BlaZovice celkem | - 17 34 1 2 2 56
odb.Brno-Cernovice den 35 19 27 1 14 3 99
o noc 3 1 7 - 13 - 24
BlaZovice celkem | 38 20 34 1 27 3 123
Blazovice den 35 3 - - 13 1 52
T noc 3 - - - 11 - 14
Holubice celkem | 38 3 - - 24 1 66
Holubice den 42 4 - - 13 2 61
- noc 3 - 2 - 11 - 16
Vyskov celkem | 45 4 2 - 24 2 77
VySkov den 43 2 14 - 13 4 76
T noc 2 - 2 - 11 - 15
vanovice celkem | 45 2 16 - 24 4 91
Ivanovice den 43 2 14 - 13 - 72
T noc 2 - 2 - 11 - 15
Nezamyslice celkem | 45 2 16 - 24 - 87
Nezamyslice den 28 1 27 - 13 2 71
T noc 2 - 5 - 11 - 18
Kojetin celkem | 30 1 32 - 24 2 89
odbocna trat’ den 15 1 26 - - 3 45
Nezamyslice — noc _ - 4 _ - 1 5
Pivin celkem | 15 1 30 - - 4 50
Pocet vozu 1+6 1+3 1+3 1+3 2+30 1+10
max. rychlost 100 100 100 100 90-100 80
8
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Vyhledovy stav (rok 2025):

usek viak HST R Sp Os Rn+Pn Mn celkem
+Vn
odbocna trat den - - 26 42 2 2 72
Slavkov - noc _ - 4 6 _ i 10
BlaZovice celkem | - - 30 48 2 2 82
odb.Brno-Cernovice | den 32 84 26 88 24 8 262
o noc 2 8 4 14 14 - 42
BlaZovice celkem | 34 92 30 102 38 8 304
Blazovice den 32 84 - 46 20 2 184
- noc 2 8 - 8 12 - 30
Vyskov celkem | 34 92 - 54 32 2 214
VySkov den 32 84 - 24 20 4 164
- noc 2 8 - 6 12 - 28
Nezamyslice celkem | 34 92 - 30 32 4 192
Nezamyslice den 32 54 - 34 20 - 140
T noc 2 4 - 6 12 - 24
Kojetin celkem | 34 58 - 40 32 - 164
odbocna trat’ den - 30 - 34 - 4 68
Nezamyslice — noc _ 4 _ 6 _ - 10
Pivin celkem | - 34 - 40 - 4 78
pocet vozl 7 1+6 6 1+3 2+25 1+15
max. rychlost 200 160 140 140 100 80

manipulace v Zst.:

Hlukova studie se zabyva i vlastnim provozem ve stanicich, kde dochazi k posunim
a prepfahiim lokomotiv. Jedna se o: Blazovice, Holubice, Vyskov, Ivanovice a Nezamyslice.
V Luléi a Rousinové neni pravidelny posun a ve studii neni hodnocen. Obecné Ize fici, ze
vzhledem k intenzitam dopravy tvofi manipulace zanedbatelny pfispévek k celkové hlukové
situaci v okoli drahy, jak dokladaji vypoéty v nasledujicich kapitolach.

K nakladnim vlakim se pfivéSuje, resp. odvéSuji vozy jednoduchym posunem
(pomalé najeti lokomotivy k vagénu). Ve stanicich neni nikde svazny pahrbek s kolejovymi
brzdami a impulsni hluk nevznika.

Predpoklada se, Ze technologie manipulaci ve stanicich, které souviseji s draznim
provozem (pfepfahy lokomotiv, posuny), nebudou ve stavajicim a vyhledovém stavu odliSné.
Vypocet a vyhodnoceni hluku z téchto manipulaci jsou provedeny v kapitolach tykajicich se
vyhledového stavu.

SUDOP Brno spol. s r.o. 9
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Pfehled vykon( ve stanicich byl zpracovan technologem stavby:

Nakladni doprava - posun ve stanicich

Viak Cislo |Pfijezd (odjezd) Kolej Délka praci
(hod:min) (min)
Nezamyslice
Mn 81100 6:15 7 15 posun (kromé Ne)
Pn 61200 6:30 3 20 posun (kromé& Ne)
Pn 62101 6:10 5 20 posun (kromé& Ne)
Mn 81101 (7:55) 7 15 posun (kromé Ne)
Mn 81102 15:00 7 15 posun (kromé So a Ne)
Pn 61202 19:50 3 20 posun (kromé So a Ne)
Pn 62103 17:30 5 20 posun (kromé So a Ne)
Mn 81103 (20:35) 7 15 posun (kromé So a Ne)
lvanovice n.H.
Mn 92241 9:40 3-vlecka |10 posun (jen sobota)
|Mn 92240 (10:16) vle€ka-3 |15 posun (jen sobota)
|Mn 82221 13:20 3-vlecka |10 posun (Po az Pa)
Mn 82220 (14:30) vle€ka-3 |15 posun (Po az Pa)
Vyskov n.M.
Pn 62101 3:50 6 10 posun (kromé Ne)
Pn 61200 7:30 6 15 posun (kromé Ne)
Mn 92241 (9:30) 8 15 posun (jen So)
[Mn 922400  10:30 8 |10 posun (jen So)
|Mn 82221 11:00 8 20 posun (Po az Pa)
Mn 82220 14:40 8 15 posun (Po az Pa)
Pn 62103 15:35 6 15 posun (kromé So a Ne)
Luleé
‘ | |bez pravidelného posunu
Odbocka Rousinov
| |bez pravidelného posunu

Holubice
Mn 82221 9:10 4 15 posun (Po az Pa)
Mn 82220 16:50 3 10 posun (Po az Pa)
Pn 47540 3:50 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 60260 4:30 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 60270 5:20 3 5 pfidani pfipfeze
Rn 49218 6:15 3 5 pfidani pfipfeZe
Pn 61200 8:45 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 47544 10:00 3 5 pfidani pfipfeze
Rn 50230 11:40 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 47568 13:10 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 47532 17:30 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 61202 20:00 3 5 pfidani pfipfeze
Pn 47536 21:10 3 5 pfidani pfipfeze
Rn 50232 22:20 3 5 pfidani pfipfeze
Blazovice SZDC
\Vn 47539 17:30 4 25 preprah
Vn 47547 6:00 4 25 preprah
Rn 49043 20:59 4 25 pfeprah
Rn 52031 2:45 4 10 odvés. pfipfeze

SUDORP Brno spol. s r.o.
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Rn 52033 10:58 4 10 odvés. pripfeze
Pn 62101 3:13 4 10 odvés. pripfeze
Pn 62103 14:49 4 10 odvés. pripfeze
Pn 62139 16:00 3 25 pfeprah

Mn 82421 10:00 3 30 posun

Pn 61238 20:40 3 25 pfeprah

Mn 82420 13:45 3 30 posun

BlaZovice viecka

\Vn 52061 19:50 105 |5 nasazeni hn.vozidla
\Vn 52071 23:00 107 |5 nasazeni hn.vozidla
\Vn 55263 18:00 105 |10 odvés. hn.vozidla
Pn 62241 8:30 107 |10 odvés. hn.vozidla
Pn 60260 4:50 105 |10 odvés. hn.vozidla
Pn 60270 5:40 107 |10 odvés. hn.vozidla
Pn 62240 9:50 109 |5 nasazeni hn.vozidla
Pn 62562 20:00 111 |5 nasazeni hn.vozidla

Osobni doprava - kongcici vlaky

Nezamyslice:

20 Os vlaku z Olomouce - elektricka jednotka, kolej €.6 nebo 8, bez objizdéni

5 Os vlaku z Prerova - klasicka souprava, kolej €.3, objizdéni lokomotivy posun 5 min

Vyskov n.M.

5 Os vlaku z Prerova - klasicka souprava, kolej €.4, objizdéni lokomotivy posun 5 min

10 Os vlaku z Prerova - el. jednotka, kolej ¢.3a, bez objizdéni

18 Os vlaku z Brna - el. jednotka, kolej €.3, bez objizdéni

9 Os vlaku z Brna - el. jednotka, kolej €.4, bez objizdéni

SUDORP Brno spol. s r.o.
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silniéni doprava:

Modernizovana trat' fesSi kfiZzeni se silni€nimi komunikacemi vZdy mimourovriové a
stavajici prejezdy rusi. Pokud se v blizkosti téchto nové budovanych Useku silnic nachazi
obytna zastavba, jsou tato kfizovani pojednana v predkladané Hlukové studii. Jedna se o
nasledujici lokality:

e Blazovice: silnice €. 111/4179 a 111/4175
¢ Rousinov: silnice ¢. IV/37931

¢ Kfizanovice: silnice €. IV/04711

e Drevnovice: silnice €. IV/43313

o Nezamyslice: silnice €. 1V/43312

Intenzity dopravy na uvedenych komunikacich byly pfevzaty ze scitdni dopravy
poskytnutych obcemi (Rousinov), nebo bylo provedeno scitani dopravy pfimo v terénu dle
Pokynu pro celostatni s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR v roce 2005 a dle TP 189
— Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (BlaZovice, KFizanovice,
Dfevnovice a Nezamyslice).

Blazovice:

rok / intenzita celkem TNV

2009 678 aut/24 h | 18 aut/24 h
2025 701 aut/24 h | 18 aut/24 h
Rousinov:

rok / intenzita celkem TNV
2005 2 677 aut/24 h | 503 aut/24 h
2025 2 964 aut/24 h | 517 aut/24 h
Krizanovice:

rok / intenzita celkem TNV

2009 244 aut/24 h | 53 aut/24 h
2025 252 aut/24 h | 52 aut/24 h
Drevnovice:

rok / intenzita celkem TNV

2009 533 aut/24 h | 45 aut/24 h
2025 551 aut/24 h | 44 aut/24 h
Nezamyslice:

rok / intenzita celkem TNV
2009 1148 aut/24 h | 112 aut/24 h
2025 1186 aut/24 h | 109 aut/24 h
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A. 5. Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb. je nejvyssi pfipustna ekvivalentni
hladina akustického tlaku A v chranéném venkovnim a vnitinim prostoru a chranéném
venkovnim a vnitfnim prostoru staveb stanovena souctem zakladni hladiny hluku a
prislusnych korekci.

Ochranné pasmo drahy: tvori, dle zakona o drahach, prostor po obou stranach
drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou:
a) u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

b) u drahy celostatni, vybudované pro rychlost vétsi nez 160 km/h, 100 m od osy krajni
koleje, nejméné v3ak 30 m od hranic obvodu drahy.

¢) u vlecky 30 m od osy krajni koleje.

A.5.1. Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Lz1 = 50 dB.

K; =+ 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD).

K, =+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD) a na pozemnich komunikacich.

Ks =— 5 dB: pro hluk z Zelezni¢ni dopravy v noci v chranéném venkovnim prostoru staveb.
K4= 0 dB: pro hluk v Zst., kde probihaji vlakotvorné prace — manipulace, hluk z provozoven.
Ks=— 10 dB: pro hluk v noci v chranéném venkovnim prostoru staveb.

Ks =+ 20 dB: pro starou hlukovou zatéZ na drahach.

pak pro chranény venkovni prostor staveb plati:

pro den 6 % -22%h Lt = Lz + Ky =60 dB v OPD pro drézni dopravu
Laeqt = Lz1 + K2 = 55 dB drazni doprava mimo OPD a silni¢ni doprava
Laeqt = Lz1 + K4 = 50 dB pro manipulace a technolog. zafizeni
Laeqt = Lz1 + Kg= 70 dB pro starou hlukovou zatéz

pro noc 22% - 6 ®*hod Laeqt = Lz1 + Ky + K3= 55 dB v OPD pro drazni dopravu
Laeq,r = Lz1 + Ko + K3 = 50 dB drazni doprava mimo OPD a silnice
LaeqT = Lz1 + K4+ Ks = 40 dB pro manipulace a technolog. zafizeni
LaeqT = Lz1 + Ke + K3= 65 dB pro starou hlukovou zatéz

a pro chranény venkovni prostor plati:
pro deninoc Lagt = Lz1 + K; =60 dB v OPD pro drazni dopravu
Laeq,r = Lz1 + K2 = 55 dB drazni doprava mimo OPD a silni¢ni doprava
Laeqt = Lz1 + K4 = 50 dB pro manipulace a technolog. zafizeni
LaeqT = Lz1 + Ke= 70 dB pro starou hlukovou zatéz

SUDOP Brno spol. s r.o. 13
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A.5.2. Chranéné vnitini prostory staveb — obytné mistnosti

L22 =40 dB.

Kz =+ 5 dB: pro hluk z drazni dopravy v ochranném pasmu drah (OPD).
Kg= 0 dB: pro drahu mimo OPD a pro silni¢ni dopravu.

Ky =— 10 dB: pro nocni dobu.

pak plati:
pro den od 6 °°-22% hod Lpeqt =Lz + K; =45 dB v OPD
LaeqT = L2z + Kg = 40 dB mimo OPD a pro silnice

pro noc od 22°-6 *hod  Lpeqr =L+ K;+ Ky =35dB v OPD
Laeqt =L z2+ Kg + Kg =30 dB mimo OPD a pro silnice

Pozn.: Vnitini prostor u staveb pro individudlni rekreaci neni chranénym vnitfnim prostorem ve smyslu
§ 30/3 zak. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi v plathém znéni a podle vyhl. &. 137/1998 Sb.

Pozn.: Pro venkovni i vnitfni prostory se pfi€ita dalSi korekce — 5 dB, pokud ma hluk informacni
charakter — stani¢ni rozhlas.

A.5.3. Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle §11 odst. (7) Nafizeni vlady &. 148/2006 Sb. se limitni hladina hluku pro stavebni
€iNNost Laeqs stanovi jako souCet Laeqt + Ks, kde Laeq 7 j€ limitni hladina venkovniho hluku (v
tomto pfipadé 50 dB) a K korekce vztahujici se ke stavebni ¢innosti:

Korekce K, je stanovena takto:

posuzovana doba korekce K
6% - 7% hod +10 dB
79 -21%hod +15dB *

21% - 22% hod +10 dB
22% _ 6% hod +5dB

* pro dobu krat3i nez 14 hodin se spocte K takto:
Ks= 10 log [(429++t,)/t1], kde 14 je doba trvani hluku
ze stavebni €innosti v hodinach.

A.5.4. Hluk z vystraZnych zarizeni

Dle §1 odst. (2c) Nafizeni vlady &. 148/2006 Sb. se limitni hladina hluku na hluk
pochazejici z akustickych vystraznych signalu nevztahuje.
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B. STAVAUJICi STAV — NULOVA VARIANTA - VYPOCTY, VYHODNOCENI
A NAVRH OPATRENI

Ve stavajicim stavu je prfevazna c¢ast trati jednokolejna (pouze v Blazovicich
dvoukolejna) s maximalni rychlosti 90 km/h.

Pro Ucely zpracovani investi¢nich nakladli stavby a porovnani navrhovaného stavu s
nulovou variantou (dokumentace dle zakona 100/2001 Sb.) jsou navrzena protihlukova
opatfeni i pro tuto nulovou variantu, tedy bez realizace pojednavané stavby. Stavajici trat’ je
kapacitné natolik vytiZzena, Ze dle technologa stavby nepfipada do budoucna v Uvahu dalsi
navysSovani intenzity dopravy bez kolejovych Uuprav ftrati. Stavajici intenzitu lze tedy
povazovat za vyhledovy stav v nulové varianté. Pro hodnoceni bylo vyuZito korekce na
starou hlukovou zatéz na drahach.

Technologie manipulaci ve stanicich, které souviseji s draznim provozem (prepfahy
lokomotiv, posuny), jsou ve stavajicim a vyhledovém stavu téméf shodné. Vypocet a
vyhodnoceni hluku ztéchto manipulaci jsou provedeny v kapitolach tykajicich se
vyhledového stavu.

Vypocty hluku jsou dokladovany pro blizké okoli trati jak bodové, tak plosné —
izofonova pasma. Nékolik obci je situovano ve vétsi vzdalenosti od trati, a proto pro né jsou
provedeny pouze orientac¢ni vypocty (odecty dle izofonovych pasem):

VelesSovice: vzdalenost nejblizsi obytné zastavby: 220 m
mezi trat’ a zastavbu je situovan nasep dalnice D1 — dominantni zdroj hluku
vypoctova hladina hluku den/noc: 40 dB/40 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrzeny

Komorany: vzdalenost nejbliz8i obytné zastavby: 100 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 55 dB/55 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrzeny

Tucapy: vzdalenost nejblizSi obytné zastavby: 370 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 45 dB/45 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrzeny

Topolany: vzdalenost nejblizSi obytné zastavby: 290 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 50 dB/ 50 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrzeny

KFrizanovice: vzdalenost nejblizSi obytné zastavby: 110 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 55 dB/55 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrzeny

Hostice — Heroltice: vzdalenost nejblizsi obytné zastavby: 320 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 50 dB/50 dB
hygienické limity 70 dB/65 dB jsou dodrZzeny

Podrobné tedy jsou v nasledujicich kapitolach pojednany tyto obce: BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Nemojany, Lule¢, Vyskov, lvanovice, Chvalkovice, Dfevnovice a
Nezamyslice.

SUDOP Brno spol. s r.o. 15



Modernizace trati Brno — Prerov, . etapa BlaZovice - Nezamyslice

Hlukova studie

B.1. BlaZovice

V BlaZovicich je zastavba rozloZzena po levé strané trati, jsou zde situovany dva
prejezdy. V zst. odbocCuje trat smérem na Krenovice a vleCka. Prerovska trat je od Zst.
Blazovice jednokolejna. V zst. probihaji manipulace — viz. kap. C.1.

BlaZovice: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo - stavajici stav Limit
bodu vyska den noc | den | Noc
A oNe|ars aso] 70 | 6
A2 | yNe | es0 [ ess] 10 | 6
A [ oNe | sos e ] 70 |
M oNe | s eer] 70 |
A5 [ oNe | so7 o0 ] 70 |
o [T Es e o | e
AT oNe | aos [era] 70 | 6
A8 1.NP | 51,3 | 51,8 | 70 | 65
A9 N | sse e ] 70 | 6
MO | e[ sa7 | 872 | 0| 8
A11 | 1.NP | 58,5 | 59,0 | 70 | 65
we [P a0 | e

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoétu + 2,4 dB

Hladiny hluku vyhovi. IPO se navrhuji pouze pro drazni objekt ¢.p. 101 (€. parc. 534),
tj. pro vypravni budovu, kde jsou byty. V prostoru stanice nelze umistit PHS

vykresy: S — A1 BLAZOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatreni
S — A2 BLAZOVICE situace - izofony, noc

SUDORP Brno spol. s r.o.
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B.2. Holubice

V Holubicich se k posuzované trati pfipojuje trat od Kienovic. Zastavba je situovana podél
trati oboustranné, v obci je Zelezniéni pfejezd v szkm 28,390, trat kfizuje silnice I. tfidy —
nadjezd. V zst. probihaji manipulace — viz. kap. C.2.

Holubice: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo stavajici stav Limit
bodu den noc | den | Noc
B1 3m 42 1 42,6 70 65

1T.NP | 494 | 499
B2 2.NP | 50,1 50,6 70 65
B3 1.NP | 52,8 53,2 70 65
B4 1.NP | 57,8 58,3 70 65
1.NP | 61,8 62,3
B5 2.NP | 61,9 62,3 70 65
1.NP | 51,7 52,2
B6 2.NP | 51,7 52,2 70 65
B7 3m 50,1 50,6 70 65
1.NP | 55,9 56,4

vysSka

B8 2.NP | 57,5 | 58,0 70 | 65
1.NP | 54,7 | 55,1

B9 2.NP | 55,6 | 56,0 70 | 65

B10 1.NP | 51,2 | 517 70 | 65

2.NP | 51,5 | 52,0
B11 1.NP | 655 | 659 | 70 | 65
1.NP | 555 | 56,0

B12 2.NP 56,2 56,6 70 65
oo | LD ST o
o LS5 |
SEE A ECEE o PP
B16 2.NP | 491 49,6 70 65

1.NP | 49,6 | 50,1

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoétu + 2,4 dB

Hladiny hluku vyhovi vyjma bodu B11. Jedna se o obytny dum situovany v tésné
blizkosti Zelezni¢niho pFejezdu (nelze vybudovat u&innou PHS, nutnost zachovani
rozhledovych pomérd na prejezdu). Zde se navrhuji IPO. Rovnéz i pro obytny drazni dim
v zst. — vypravni budova (€.p. 128, &.parc. 731) se navrhuji IPO.

vykresy: S — B1 HOLUBICE situace - body vypoctu, protihlukova opatieni
S — B2 HOLUBICE situace - izofony, noc
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B.3. Rousinov

Méstem Rousinovem prochazi trat' okrajové, protina dvé ulice s obytnymi domy — zde
jsou urovhové prejezdy: vszkm 32,980 a vszkm 33,575. Dale trat prochazi pres
zahradkarskou kolonii do priimyslové zoény.

Rousinov: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

tt';islo vyska stavajici bez PHS | stavajici s PHS limit
odu den noc den noc den | noc
C1 [ yNp | 449 | ass | ass | aas | 70 | 6
€2 | 5Np | 403 | 403 | 403 | 02| ™|
C3 | oNp | aus | a7 | ass | aa7| " |
C4 [ yNp | a4 | 454 | a4 | asa | 70| 65
C5 [ yNp | 65 | ses |63 | sea | 7 | 6
0 | 5Np | 5o | o3 | ss4 | 95| "0 | o
C7 [ FNp | 605 | eoa |60 | eoa | 7 | 6
C8 3Np | eas | 637 | 636 [ear | 7 |
CO [ 5Np | es0 | 629 | 630 [eas | 7 |
C10 yNp | 4ra | 4r4 | ara T ara] 70|
C11 3Np | sos T 05 | sos | s0s] 7|
c12 3Ne | 605 | 603 | 603 605 ] 7 |
C13 3Np | 805 | 807 | sos | so7 ] 7 |
C14 yNp | ses | 57 | ees | eer ] 70 |
C15 3m 59,0 58,9 59,0 58,9 70 65
c16 yNp | 676 | 6rc | 6re | 6rs ] ° |
C17 [ 3Np | s36 | S35 | a6 | ess | 70 |
C18 5 Np | S2e | 828 | s2s [ 825 ] 7 | ©5
C19 5N | 4o | 401 4ot T 491 ] 7 | ©5
C20 |5\ 55'9 | 86’ | sos [ 06| 0 | ©5

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

SUDORP Brno spol. s r.o.
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Hladiny hluku vyhovi v pfevazné Casti mésta. Jako opatfeni v nadlimitné zasazenych
Castech se navrhuje protihlukova sténa takto:

PHS N1 v szkm 32,620 — 32,950 vlevo, vySka 3 m.

Pro Ctyfi domy u pfejezdu v sZkm 32,980 a ctyfi domy v tésné blizkosti pfejezdu
v szkm 33,575 (body ¢. C8 a C9), pro drazni dim v szkm 33,950 vpravo (€.p. 71, &.parc.
418, bod &€. C16) a pro dva drazni obytné domy ve stavajici zst. €.p. 788 a 1337 (€. parc.
1790 a 1789) se navrhuiji IPO.

vykresy: S — C1 ROUSENOV situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
S — C2 ROUSINOQV situace - izofony, noc
S — C3 ROUSINOQV s PHS situace - izofony, noc
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B.4. Nemojany

V Nemojanech trat’ vede po vysoké estakadé, pak pfechazi na nasep a do Zst. Podél
trati vlevo je situovana obytna zastavba.

rv__ s

Nemojany: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo . stavajici stav | Limit

bodu vyska den noc den | Noc
D1 \3Np {408 Tas7 |70 |5
D2 3N (e Tars |70 |65
Gy i v R
04 oNp [s2s 526 |70 |
D5 INe (a4 s |70 |68
D6 I 3Np {491 Tao0 |7 |5
D7 3N {520 Tsa0 |7 |5
D8 3N {et's Ters |7 |5
% 5Ne {607 e0s |7 |
D10 9N fore fors |70 |
o1 2N feos feod |70 |
D12 [N {20 oo |70 |5
©13 7N fers Lers |7 |
D14 | Np | e4s Taa7 |70 |5
D15 | Np {266 Tses |7 |5
016 2N |04 03 |70 | 6

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB

Hladiny hluku jsou pfekro¢eny pouze v bodé D13: vypravni budova v Zst. Lule¢ C.p.

160 (k.u. Nemojany &.parc. 255). Pro obytné mistnosti se navrhuji IPO.

vykresy: S — D1 NEMOJANY situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni

S — D2 NEMOJANY situace - izofony, noc

SUDORP Brno spol. s r.o.
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B.5. Lule¢

Obce se trat dotyka pouze okrajové, prochazi hlubokym zafezem.

Luleé: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo Vika stavajici stav Limit
bodu y den noc | den | Noc
E1 3m 541 54,0 70 65
E2 3m 49,7 | 49,6 70 65
1.NP | 56,3 | 56,2
E3 2NP | 56,7 | 56,7 70 65
1.NP | 52,6 | 52,5
E4 2NP | 53,2 | 53,1 70 65
1.NP | 58,3 | 58,2
ES o NP [ 590 [ 589 | © | ©°
1.NP | 544 | 54,4
B6 NP [ 546 | 546 | 1O |
1.NP | 54,6 | 54,5
B7 I oNp [ 547 [ 547 | 70|
1.NP | 54,2 | 54,1
E8 2NP | 54,3 | 54,2 70 65

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku vyhovi hyg. limitiim, protihlukova opatfeni se nenavrhuiji.

vykresy: S — E1 LULEC:) situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
S — E2 LULEC situace - izofony, noc

SUDORP Brno spol. s r.o.
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B.6. VySkov

Obytna zastavba ve Vyskoveé je situovana po obou stranach trati, u Zst. jsou vyskové
domy za OPD vlevo. Na okraji mésta je Uroviiovy pfejezd v szkm 45,120. Ostatni kfizovani s
trati jsou mimouroviova. Ve stanici probihaji manipulace: posuny a pfejezdy lokomotiv — viz.

kap. C.6.

VysSkov: stavajici stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo vyska stavajici bez PHS | stavajici s PHS Limit
bodu den noc den noc den | Noc
F1 3m 55,8 55,7 55,8 55,7 70 65
1.NP 57,3 57,2 57,3 57,2
F2 2.NP 58,0 57,9 58,0 57,9 70 65
1.NP 54,0 53,9 54,0 53,9
F3 2.NP 53,6 53,6 53,6 53,6 70 65
1.NP 53,3 53,2 53,3 53,2
F4 2.NP 52,6 52,5 52,6 52,5 70 65
F5 3m 58,3 58,2 58,3 58,2 70 65
1.NP 58,3 58,3 58,3 58,3
F6 2.NP 59,0 58,9 59,0 58,9 70 65
3.NP 59,1 59,0 59,1 59,0
1.NP 56,3 56,2 56,3 56,2
F7 2.NP 56,8 56,7 56,8 56,7 70 65
1.NP 52,4 52,3 52,4 52,3
F8 2.NP 52,1 52,0 52,1 52,0 70 65
F9 3m 54,7 54,7 54,7 54,7 70 65
1.NP 54,5 54,4 54,5 54,4
F10 2.NP 54,4 54,4 54,4 54,4 70 65
1.NP 50,1 50,0 50,1 50,0
F11 2.NP 49,5 494 49,5 49,4 70 65
F12 1.NP 55,8 55,7 55,8 55,7 70 65
F13 1.NP 58,7 58,7 58,7 58,7 70 65
F14 1.NP 55,3 55,2 55,3 55,2 70 65
F15 1.NP 55,2 55,1 55,2 55,1 70 65
F16 1.NP 56,6 56,4 56,6 56,4 70 65
1.NP 54,1 53,5 54,1 53,5
F17 | 2.NP 53,7 53,2 53,7 53,2
3.NP 54,0 53,5 54,0 53,5
1.NP 38,2 37,5 38,1 37,4
2.NP 41,5 40,7 41,4 40,6
3.NP 42,9 42,2 42,9 42,2 70 65
F18 | 4.NP 45,7 45,1 457 45,0
5.NP 47,9 47,2 47,9 47,2
6.NP 49,0 48,3 48,9 48,3
7.NP 50,3 49,7 50,2 49,7
8.NP 51,0 50,4 50,9 50,4
1.NP 51,3 50,3 51,3 50,3
2.NP 50,6 49,6 50,6 49,6
3.NP 50,1 491 50,1 49,1
F19 | 4.NP 50,3 49,3 50,3 49,3 70 65
5.NP 50,6 49,6 50,5 49,6
6.NP 50,8 49,9 50,8 49,9
7.NP 51,2 50,3 51,2 50,3
8.NP 51,5 50,5 51,4 50,5
F20 1.NP 43,2 42,4 43,2 42,3 70 65

SUDORP Brno spol. s r.o.

22



Modernizace trati Brno — Prerov, . etapa BlaZovice - Nezamyslice

Hlukova studie

2NP | 435 | 426 | 434 | 426
INP | 524 | 512 | 523 | 51.2

F21 "ONP | 534 | 522 | 534 | 522 | 0| ©°
1NP | 543 | 531 | 543 | 53.1

F22 "ONP | 552 | 541 | 552 | 541 | 0| ©°
1NP | 479 | 469 | 47.9 | 46,9

F23 2NP | 516 | 505 | 516 | 505 | 'O | ©°
1NP | 500 | 489 | 500 | 488

F24 oNP | 511 | 499 | 511 | 499 | 0| ©°
1NP | 642 | 629 | 642 | 629

F25 [ 2NP | 642 | 629 | 642 | 629 | 70 | 65
3NP | 641 | 628 | 641 | 628
INP | 558 | 545 | 558 | 54,5

F26 "oNP | 564 | 552 | 564 | 552 | /0 | ©°

7 | LNP | 592 | 580 | 592 | 580 | 70 | 65
2NP | 596 | 584 | 59.6 | 584 | 70 | 65
1NP | 590 | 578 | 590 | 57.8
2.NP | 596 | 585 | 59.6 | 58,5

F28 "3NP | 598 | 586 | 598 | 586 | 'O | ©°
4NP | 598 | 586 | 59.8 | 58,6
1NP | 519 | 508 | 51.9 | 50.7

F29 NP [ 511 | 500 | 511 | 500 | O | ©°
1NP | 540 | 528 | 540 | 528

F3O oNP | 540 | 528 | 540 | 528 | 0| %

F31 | 1.NP | 646 | 634 | 646 | 634 | 70 | 65
INP | 56,7 | 556 | 56.7 | 556

F32 "oNP | 585 | 573 | 585 | 573 | ' | ©°
1NP | 56,7 | 555 | 56,6 | 555

F33 2NP | 573 | 562 | 573 | 562 | "0 | ©°
INP | 547 | 537 | 547 | 53.7

F3% oONP | 554 | 544 | 554 | 544 | 0| ®
1NP | 590 | 580 | 590 | 580

F35 2NP | 598 | 588 | 598 | 588 | "0 | ©°
INP | 554 | 543 | 554 | 543

F36 2NP | 561 | 550 | 56,1 | 549 | "0 | ©°
1NP | 56,7 | 555 | 566 | 555

P37 2NP | 571 | 559 | 571 | 559 | "0 | ©°
INP | 474 | 463 | 473 | 462
2.NP | 481 | 47,0 | 480 | 468
3NP | 504 | 493 | 50,3 | 49.2
4NP | 524 | 513 | 524 | 513

F38 5NP | 536 | 524 | 536 | 524 | 0| 9
6.NP | 538 | 526 | 538 | 526
7NP | 539 | 527 | 539 | 52.7
BNP | 539 | 527 | 539 | 527
1NP | 549 | 537 | 503 | 492
2NP | 561 | 549 | 51.8 | 50.7
3NP | 572 | 56,0 | 536 | 525
4NP | 576 | 565 | 545 | 534

F39 sNP | 578 | 566 | 549 | 537 | 0| ©°
6.NP | 578 | 566 | 551 | 54.0
7NP | 578 | 56,6 | 552 | 5.1
8NP | 579 | 567 | 553 | 54.1
INP | 521 | 509 | 438 | 42.7
2NP | 528 | 516 | 457 | 447

F40 "3NP | 537 | 526 | 47,7 | 466 | 'O | ©°
4NP | 542 | 530 | 487 | 47.6
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5.NP 54,9 53,7 48,9 47,9
6.NP 55,1 54,0 49,4 48,4
7.NP 55,2 54,0 49,9 48,9
8.NP 55,6 54,5 50,2 49,2
1.NP 60,9 59,8 53,1 52,2
Fa1 2.NP 61,4 60,2 54,3 53,4 70| 65
F42 | 1.NP 65,2 64,0 54,6 53,7 70 | 65
F43 | 1.NP 66,7 65,5 57,8 57,0 70 | 65
F44 | 1.NP 57,7 56,5 47,3 46,5 70 | 65
F45 | 1.NP 53,4 52,3 42,7 41,8 70 | 65
F46 | 1.NP 57,2 56,0 46,4 45,6 70 | 65
F47 | 1.NP 60,1 58,8 50,3 49,5 70 | 65
F48 | 1.NP 65,2 64,0 58,4 57,5 70 | 65
F49 | 1.NP 62,9 61,7 62,9 61,7 70 | 65
1.NP 53,7 52,4 53,7 52,4
FS0 2.NP 53,8 52,6 55,8 52,6 70| 65
1.NP 50,3 49,3 50,3 49,3
Fo1 2.NP 52,4 51,1 52,4 51,1 70| 65
1.NP 53,1 51,9 53,1 51,9
2.NP 53,4 52,2 53,4 52,2
F52 | 3.NP 54,2 53,1 54,2 53,1 70 | 65
4.NP 54,9 53,7 54,9 53,7
5.NP 55,6 54,5 55,6 54,5
1.NP 61,3 60,1 59,9 58,7
Fo3 2.NP 61,4 60,2 59,9 58,7 70| 65
1.NP 57,1 55,9 57,1 55,9
2.NP 57,8 56,6 57,8 56,6
Fo4 3.NP 58,1 56,9 58,1 56,9 70| 65
4.NP 58,2 57,0 58,1 57,0
1.NP 62,7 61,4 62,6 61,4
F95 2.NP 62,6 61,4 62,6 61,4 70| 65
1.NP 57,2 56,1 57,2 56,1
2.NP 58,1 56,9 58,1 56,9
F56 3.NP 58,3 57,1 58,3 57,1 70| 65
4.NP 58,6 57,4 58,6 57,4
1.NP 57,7 56,5 57,7 56,5
2.NP 58,6 57,4 58,6 57,4
F57 | 3.NP 58,8 57,7 58,8 57,6 70 | 65
4.NP 58,9 57,7 58,9 57,7
5.NP 58,9 57,7 58,9 57,7
1.NP 54,2 53,1 54,2 53,1
2.NP 56,7 55,7 56,7 55,7
F58 | 3.NP 57,8 56,7 57,8 56,7 70 | 65
4.NP 58,0 56,8 58,0 56,8
5.NP 58,0 56,8 58,0 56,8
1.NP 50,3 49,2 50,2 49,2
2.NP 55,3 54,2 55,3 54,2
F59 3.NP 59,5 58,4 59,5 58,3 70| 65
4.NP 60,4 59,2 60,4 59,2
F60 3m 48,6 47,6 48,6 47,6 70 | 65
F61 3 m 62,8 61,6 62,8 61,6 70 | 65

vypoctena hladina hluku pfekraguje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB
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Hladiny hluku jsou pfekroCeny v bodech ¢&. F25, F31, F42 a F48. Bod F25
reprezentuje vypravni budovu v zst. VySkov (&.p. 128, &.parc. 3601). Navrhuji se IPO pro
obytné mistnosti.

Bod F31 doklada hlukovou situaci u drazniho obytného domku, ktery je situovan
v t&sné blizkosti kolejisté v szkm 47,135 vpravo (€.p. 477, €.parc. 3603). Navrhuji se IPO.

U osamoceného drazniho domu v szkm 48,715 vlevo (E.p. 208, €.parc. 3503) se
navrhuji IPO.

Body F42 a F48 jsou v uzemi se zastavbou rodinnych domku v tésné blizkosti trati.
Trat’ zde prochazi po naspu a mostech. Navrhuje se protihlukova sténa takto:

PHS N2 v szkm 47,690 — 48,105 vpravo, vySka 2 m.

vykresy: S — F1 VYSKOV situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
S-F2 VY§KOV situace - izofony, noc
S - F3 VYSKOV s PHS situace - izofony, noc
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B.7. lvanovice

Obytna zastavba je situovana pfedevsim vpravo od trati. V lvanovicich je uroviiovy
prejezd v szkm 56,160. Ostatni kfizovani s trati jsou mimourovhova. Ve stanici probihaji
manipulace — viz. kap. C.8.

Ivanovice: stavajici stav, drazni doprava — body vypoétu L., [dB]:

Cislo vVEka stavajici bez PHS | stavajici s PHS Limit
bodu | VY den Noc den noc | den | Noc
1.NP 50,6 49,5 50,6 49,5
G1 2.NP 50,0 48,8 50,0 48,8 70 | 65
1.NP 53,0 51,9 53,0 51,9
2.NP 52,3 51,2 52,3 51,2
G2 3.NP 52,6 51,5 52,6 51,5 70 | 65
4.NP 53,2 52,0 53,1 52,0
1.NP 64,4 63,2 64,4 63,2
G3 2.NP 64,4 63,2 64,4 63,2 70 | 65
1.NP 58,2 57,0 58,2 57,0
G4 2.NP 57,4 56,2 57,4 56,2 70 | 65
1.NP 52,7 51,5 52,7 51,5
G5 2.NP 52,1 51,0 52,1 51,0 70 | 65
1.NP 64,1 62,9 64,1 62,9
G6 2.NP 64,1 62,9 64,1 62,9 70 | 65
3.NP 64,0 62,8 64,0 62,8
G7 1.NP 68,4 67,2 51,9 50,8 70 | 65
1.NP 66,8 65,6 47,8 46,7
G8 2.NP 66,6 65,4 49,7 48,6 70 | 65
G9 1.NP 63,8 62,6 43,6 42,4 70 | 65
1.NP 65,9 64,7 42,2 41,0
G10 2.NP 65,7 64,5 41,9 40,7 70 | 65
1.NP 57,0 55,9 49,1 48,0
G11 2.NP 57,8 56,6 51,4 50,2 70 | 65
1.NP 50,7 49,6 50,6 49,5
G12 2.NP 50,5 49,4 50,3 49,2 70 | 65
G13 3m 49,9 48,7 49,4 48,3 70 | 65
1.NP 50,2 49,0 38,8 37,8
G14 2.NP 50,7 49,5 40,0 39,1 70 | 65
1.NP 62,9 61,7 47,4 46,5
G15 2.NP 61,7 60,5 48,1 47 1 70 | 65
1.NP 63,5 62,3 47,3 46,3
G16 2.NP 62,5 61,3 48,7 47,7 70 | 65
1.NP 67,2 66,0 52,9 51,8
C17 NP | 666 | 654 | 554 | 544 | 'O | ©
1.NP 58,8 57,6 58,7 57,5
G18 2.NP 59,5 58,3 59,5 58,3 70 | 65
1.NP 48,8 47,6 48,8 47,6
G19 2.NP 49,3 48,2 49,3 48,1 70 | 65
1.NP 58,1 57,0 58,1 56,9
G20 2.NP 58,9 57,7 58,9 57,7 70 | 65
1.NP 53,4 52,2 53,4 52,2
G21 2.NP 53,7 52,6 53,7 52,6 70 | 65
1.NP 56,6 55,5 56,6 55,5
G22 2.NP 57,4 56,2 57,4 56,2 70 | 65
G23 3m 51,2 50,1 51,2 50,1 70 | 65

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo leZzi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB
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Hladiny hluku jsou pfekro¢eny v bodech ¢. G3, G6 — G10 a G17. Bod G3 je umistén u
osamoceného drazniho domku v szkm 55,185 vpravo (C.p. 66, &.parc. 1988). Navrhuji se
IPO.

Bod G6 doklada situaci u vypravni budovy v zst. Ivanovice, kde jsou sluzebni byty
(C.p. 67, C.parc. 1982). Navrhuji se IPO.

V bodech G7 — G10 se jedna o zastavbu rodinnych domku v tésné blizkosti trati. Trat
zde prochazi po naspu a na mosté. Navrhuji se dvé protihlukové stény takto:
PHS N3 v szkm 55,710 — 55,890 vlevo, vyska 2 m.
PHS N4 v szkm 55,750 — 56,150 vpravo, vySka 3 m.

Pro dim u zelezni¢niho prejezdu — bod G 17 — se navrhuji IPO (nutnost zachovani
rozhledovych pomért).

vykresy: S — G1 IVANOVICE NA HANE situace - body vypoctu, protihlukova opatteni
S — G2 IVANOVICE NA HANE situace - izofony, noc
S — G3 IVANOVICE NA HANE s PHS situace - izofony s PHS, noc
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B.8. Chvalkovice

Trat se obce dotyka pouze okrajové — kfizuje silniéni komunikaci po mosté. Je zde

situovana zastavka.

rv.__ s

Chvalkovice: stavajici stav, draZzni doprava — body vypoétu L . [dB]:

Cislo vWika stavajici stav limit
bodu y den noc | den | noc
TNP | 49.7 | 486
M1 o NP [494 [ 283 | © | 8
H2 | 3m | 506 | 495 | 70 | 65
H3 | 3m | 560 | 54.8 | 70 | 65
Ha | 3m | 623 | 61.0 | 70 | 65
INP | 615 | 603
HS NP [ 618 | 606 | '© | 6
H6 | 1.NP | 608 | 59.6 | 70 | 65
INP | 543 | 53.1
HT NP [ 549 [ 537 | 70 | 6
INP | 517 | 505
H8 NP [ 518 [ 507 | | 8
NP | 51.9 | 506
HO NP [ 515 | 504 | 70 | 60
INP | 565 | 553
H10 NP [ 569 | 558 | '© | ©°
INP | 614 | 602
M1 NP [ 617 [ 605 | 7© | 6
INP | 594 | 58.2
H12 NP [ 600 | 588 | ' | 6

Hladiny hluku vyhovi hyg. limitiim, protihlukova opatfeni se nenavrhuiji.

vykresy: S — H1 CHVALKOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatreni
S — H2 CHVALKOVICE situace - izofony, noc

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB
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B.9. Drevnovice

Zastavba je rozloZena po pravé strané trati. Na okrajich obce trat prochazi po naspu
v tésné blizkosti zastavby.

Drevnovice: stdvajici stav, drazni doprava — body vypoétu L., [dB]:

tc'):islo vyska stavajici bez PHS | stavajici s PHS limit
odu den noc den noc den | noc
NN | ere T aeT T saa | eta | 70 | 65
2 N | ese | eas | ass | ar7| 7° | 65
5 [ SNe | et | 606 | 555 | sas | ™0 | ©
1 N | es T sse [ sea ero| 70 | 65
5 aNe | ese T 6s6 | 6a7 | ess | 7° | 65
% N | 627 T ets [ ea7 | ers | 70 | 65
TN | sed T set [ asa | ars | 70 | 65
B N | a1 | eas | aas | asz| 70 | 65
9 [ oNe| 585 | 576 | sep | s50| 0| ©

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku jsou pfekroeny v bodech €. J2, J5 a J8. Jedna se o zdastavbu
rodinnych domku v tésné blizkosti trati. Trat zde prochazi po naspu a na mosté. Navrhuji se
dvé protihlukové stény takto:
PHS N5 v szkm 60,325 — 60,620 vpravo, vyska 2 m.

PHS N6 v szkm 60,870 — 61,190 vpravo, vyska 2 m.

vykresy: S — J1 DI:?EVNOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatteni
S — J2 DREVNOVICE situace - izofony, noc

S — J3 DREVNOVICE s PHS situace - izofony, noc
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B.10. Nezamyslice

Trat se méstyse dotyka pouze okrajové. Obytna zastavba se nachazi za zst. podél silnice a
u prejezdu v szkm 62,480. V zst. probihaji manipulace — viz. kap. C.11.

srv.__ s

Nezamyslice: stavajici stav, drazni doprava — body vypoétu L ., [dB]:

Cislo vWika stavajici stav Limit
bodu y den noc | den | Noc
1T.NP | 54,5 | 53,4
K1 I 5NP [ 560 [ 539 | 7° | ©°
K2 1.NP | 571 55,9 70 65

2.NP | 57,7 | 56,5
1.NP | 59,1 | 67,9
K3 2.NP | 59,8 | 58,6 | 70 | 65
3.NP | 60,2 | 59,0
1.NP | 65,2 | 64,0
2.NP | 65,0 | 63,8

K& SN [ 647 | 635 | 'O | ©°
ANP | 644 | 632
INP | 53.9 | 52.7

KS NP [ 541 [ 530 | 7O | ©°
INP | 55.9 | 547

K6 NP [ 563 | 552 | 'O | ©°

o NP [ 549 [ 537 |

2.NP | 554 | 54,2
K8 1NP | 644 | 632 | 70 | 65
1.NP | 53,56 | 52,3

K9 NP [ 540 [ 520 | 70 | ©°
INP | 55.6 | 544

K10 NP [ 565 | 553 | ° | ©°

in LLNP | 485 [ 473 | | o

2.NP | 48,4 | 47,2

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku jsou prekroCeny v bodech €. K4 a K8. Jedna se o vypravni budovu a
domek u Zelezni¢niho pfejezdu. IPO se navrhuji pro dva drazni domy v Zst. (¢.p. 115 a 116,
tj. C.parc. 168 a 167) a pro jeden dum v szkm 62,420 vpravo u prejezdu.

vykresy: S — K1 NEZAMYSLICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
S — K2 NEZAMYSLICE situace - izofony, noc
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B.11. Souhrn protihlukovych opatreni

Pro ucely zpracovani investi¢nich nakladl stavby a porovnani navrhovaného stavu s
nulovou variantou (dokumentace dle zakona 100/2001 Sb.) jsou navrzena nasledujici
protihlukova opatfeni i pro tuto nulovou variantu, tedy bez realizace pojednavané stavby.

PHS — nulova varianta:

obec (I:DII?IIQ kllcs:r;ker:‘raz vySka nad TK| provedeni, poznamky
Rousinov N1 |32,620 — 32,950 L 3m reflexni
VysSkov N2 47,690 —48,105P 2m absorpéni
Ivanovice N3 | 55,710 -55,890 L 2m c::ést reflexnf, ci:e:ast absorp(::n[
N4 |55,750 — 56,150 P 3m Cast reflexni, ¢ast absorpcéni
Dievnovice N5 ]60,325-60,620 P 2m reﬂexni
N6 |60,870—-61,190 P 2m reflexni

IPO — nulova varianta:

IPO se navrhuji u celkem 23 obytnych objektd. Jedna se o vypravni budovy se
sluzebnimi byty, osamocené drazni domky a domy u zZelezni¢nich pfejezdu, kde nelze
vybudovat ucinné protihlukové stény.
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C.VYHLEDOVY STAV — VYPOCTY, VYHODNOCENi A NAVRH OPATRENI

Modernizovana trat je z&asti vedena ve stavajici stopé a zCasti ve stopé nové, ktera
se v prevazné vétsiné pfipadd vzdaluje od obytné zastavby. Opousténé tratové Useky
Zelezni€nich naspu €asto pusobi jako protihlukova ochrana — zemni valy.

Trat bude zdvoukolejnéna a dimenzovana na rychlost 200 km/h. S touto rychlosti
nejsou zatim z uzemi Ceské republiky praktické zkuSenosti. Pfi vypoctech proto bylo vyuzito
norem Evropské unie.

VypoCty hluku jsou dokladovany pro blizké okoli trati jak bodové, tak plosné —
izofonova pasma. Nékolik obci je situovano ve vétsi vzdalenosti od trati, a proto pro né jsou
provedeny pouze orienta¢ni vypocty (odecet hodnot z hlukovych pasem):

VelesSovice: nova trat sleduje stavajici stopu, vzdalenost nejblizSi obytné zastavby: 220 m
mezi trat' a zastavbu je situovan nasep dalnice D1 — dominantni zdroj hluku
vypoctova hladina hluku den/noc: 46 dB/40 dB, v porovnani se stavajicim
stavem (40 dB/40 dB) dochazi ve dne ke zhor3eni, v noci se situace neméni,
hygienické limity 55 dB/50 dB jsou dodrzeny

Komorany: nova trat se odsouva,vzdalenost nejbliz§i obytné zastavby:540m(ptivodné 100m
vypoctova hladina hluku den/noc: 46 dB/40 dB, v porovnani se stavajicim stavem
(55 dB/55 dB) se situace vyrazné zlepsi ve dne i v noci,
hygienické limity 55 dB/50 dB jsou dodrzeny

Tucéapy: nova trat se odsouva o 400 m, celkova vzdalenost nejbliz8i obytné zastavby: 770 m
vypoctova hladina hluku den/noc: 43 dB/38 dB, v porovnani se stavajicim
stavem (45 dB/45 dB) dochazi pfedevSim v no¢ni dobé k vyraznému zlepSeni
situace, hygienické limity 55 dB/50 dB jsou dodrzeny

Topolany: nova trat se odsouva o 40 m, prochazi zafezem,
celkova vzdalenost nejbliz§i obytné zastavby: 330 m, vypocétova hladina hluku
den/noc: 46 dB/ 40 dB, v porovnani se stavajicim stavem (50 dB/50 dB) dochazi
predevsim v noci k vyraznému zlepSeni situace
hygienické limity 55 dB/50 dB jsou dodrzeny
Hostice — Heroltice: nova trat vede ¢astecné v puvodni a ¢astecné v nové stopé, ktera se
vypoctova hladina hluku den/noc: 46 dB/39 dB, v porovnani se
stavajicim stavem (50 dB/50 dB) dochazi k vyraznému zleps$eni situace
hygienické limity 55 dB/50 dB jsou dodrzeny

Podrobné tedy jsou v nasledujicich kapitolach pojednany tyto obce: BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Nemojany, Lule¢, VySkov, Kfizanovice, lvanovice, Chvalkovice,
Dievnovice a Nezamyslice.
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Soucasti stavby je i vybudovani trakénich napajecich stanic a spinacich stanic. Tato
zafizeni jsou umisténa takto:
TNS Vyskov v nzkm 46,8 vlevo, 350 m od trati a min. 120 m od zastavby
TNS Nezamyslice v nzkm 60,77 vlevo, 30 m od trati a min. 160 m od zastavby
SpS Blazovice v nzkm 26,33 vpravo, 40 m od trati, min. 440 m od zastavby

SpS Rousinov v nzkm 33,70 vpravo, 10 m od trati, min. 45 m od drazniho domku a 190 m
od ostatni obytné zastavby

SpS Nezamyslice v k.U. Dfevnovice v nzkm 58,67 vpravo, 5 m od trati, min. 40 m od obytné
zastavby

Navrzené TNS a SpS jsou umistény pfevazné mimo obytnou zastavbu. SpS
Rousinov a SpS Nezamyslice (v k.u. Dfevnovice) jsou odclonény protihlukovymi st&énami.
Technologie je uvnitf objektu. Lze prfedpokladat, ze limitni hladiny hluku 50 dB ve dne a 40
dB v noci budou dodrzeny.
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C.1. Blazovice

V BlaZovicich je trat navrZzena pfevazné do nové stopy, ktera se od obytné zastavby,
v porovnani se stavajici situaci, vzdaluje. Vyuzita bude CasteCné stavajici zst. Nové bude
vybudovana zastavka Blazovice. Za obci smérem na Holubice povede trat' v tunelu. Pfejezd
bude zruSen a nahrazen novou komunikaci, ktera kfizuje trat mimourovnové. (viz. kapitola
D.) V zst. bude probihat posun a pfepfahani nakladnich vlaku.

BlaZovice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo vyska vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu den noc den noc | den | noc
M e | a7 4> | so1 a7 %5 | %
A2 | 5o | sr9 | sts | sis s3] % | %
AS 5P| 650 | se0 | 523 | 465 % | %0
A 5Np s | ar7 | s61 [ soz ] *° |
AS 5P| 62 | se0 | s27 [ 45| *° |
% | 5o | 608 | 4o | sis | ass| % | %
AT 5Nl 604 | g6z | ses | 467 |
A8 1.NP 58,9 52,8 50,2 44 2 60 55
A 5Nl 6ss | 627 | avs [ ars ] ® |
A0 e[ es6 | sos | 623 | soe| ©° | 55
A11 1.NP 68,5 62,3 54,9 49,1 60 55
A2 5NE | s | eve | sas ava] © |

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuji dvé protihlukové stény takto:

PHS A1 v nzkm 24,690 — 26,060 vlevo, vySka 3 m nad TK: k ochrané stavajici (body vypoctu
C. A2 — A9, A11 a A12) a vyhledové zastavby (bod A1).

PHS A2 v nzkm 25,590 — 25,750 vpravo, vySska 4 m nad TK: k ochrané nékolika domu, na
kterych probiha rekonstrukce a budou pravdépodobné uréeny k bydleni (bod A10). Cast
téchto domu slouzi k podnikani — provozovny. V dalSim stupni dokumentace je tfeba ovéfit,
zda byl u rekonstruovanych objektl zménén v katastru nemovitosti zplsob jejich vyuziti pro
bydleni. Limitni hladiny hluku jsou i za PHS pfekroCeny a je tfeba instalovat IPO. Kolejisté je
zde pomérné Siroké a PHS tedy nelze instalovat v tésné blizkosti prijezdnych koleji.
Doporu€ujeme rovnéz v dalSim stupni dokumentace posoudit Ucinnost PHS ve vztahu
k poCtu zasaZenych obyvatel a pfipadné& navrhnout misto stény pouze IPO.

Stavajici vypravni budova bude demolovana, IPO se zde tedy nenavrhuiji.
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Posuny: v zst. Blazovice se prebiraji ucelené soupravy z vleCky Cemo, probihaji zde posuny
a pfeprahy lokomotiv.
BlaZovice: manipulace — body vypoctu L., [dB]:

Cislo VWEka manipulace bez PHS | manipulace s PHS limit

bodu | VY den | noc den | noc |den ]| noc

A1-A8 | mimo dosah
1.NP 34,2 28,8 29,8 244

A9 2.NP 38,0 32,5 334 28,2 50 | 40
1.NP 43,0 38,3 33,6 28,6

A10 2.NP 43,6 38,9 35,5 30,1 50 | 40

A11 1.NP 32,8 28,4 28,2 234 50 | 40
1.NP 32,5 27,9 26,7 22,0

A12 2.NP 34,5 29,7 29,2 24 4 50 | 40

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo leZzi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku pfekracuji hyg. limit v bodé A10, ktery je v t&sné blizkosti manipulaéni
plochy stanice. Pro ochranu této lokality je navrzena PHS A2, ktera zajisti dodrzeni limitd pro
manipulace.

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace v pfevazné
vétsiné lokalit zlepSi, resp. zlstane na pfiblizné stejné Urovni pfi dodrzeni hyg. limitd.

vykresy: V — A1 BLAZOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatteni
V-A2 BLA;OVICE situace - izofony, den
V — A3 BLAZOVICE s PHS situace - izofony, den
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C.2. Holubice

Do Holubic je trat vedena v nové stopé, ktera trat’ od obce vzdaluje a pfi Zst. pfechazi
na stavajici téleso. Nové bude zfizena zastavka Holubice, zst. z(istane zachovana pro
nakladni dopravu, probihat zde budou posuny a pfepfahani nakladnich vlaka.

Holubice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

cislo vika vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu y den noc den noc | den | noc
B1 3m 433 38,1 41,9 36,5 55 | 50
1.NP 58,2 52,5 516 | 45,8
B2 2.NP 58,1 52,4 516 | 45,7 55 | 50
B3 1.NP 59,8 53,8 51,1 44,9 55 | 50
B4 1.NP 62,8 56,8 53,7 | 47,5 | 60 55
1.NP 65,1 59,0 548 | 48,8
BS oNP | 663 | 605 | 55.7 | 49.7 | 89 |
1.NP 52,5 46,1 52,5 | 46,1
B6 2.NP 52,5 46,1 52,5 | 46,1 55 | 50
B7 3m 50,7 46,1 50,7 | 46,1 55 | 50
1.NP 63,3 57,5 571 51,3

B8 NP | 644 | 588 | 575 | 517 | 69 | 9°
INP | 625 | 56.8 | 521 | 47.0

B NP | 629 | 573 [ 524 | a71 | 2 | 0

m1o |_LNP | 584 | 627 | 513 | 456 | . | .o

2.NP 59,0 53,3 52,0 | 46,3
B11 | 1.NP 74,9 68,8 645 | 584 | 60 | 55
1.NP 63,9 57,6 52,7 | 471

B12 ToNP | 658 | 598 | 555 | 499 | ° | °°
FjEiaE == Sk P
B14 7N | 680 | 619 | 564 | 506 * | 55
o e e T
o1g | 2NP | 595 | 639 | 575 | 518 | .0 | ¢

1.NP 60,0 54,4 57,8 | 52,3

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
Nebo leZi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuiji tfi protihlukové stény takto:

PHS B1 v nzkm 27,685 — 28,190 vlevo, vySka 2,5 — 3,5 m nad TK: k ochrané vyhledové
zastavby (bod &. B1), stavajici zastavby (body vypoctu &. B2 — B10) a rekreacni plochy —
hristé (bod B5).

PHS B2 v nzkm 28,300 — 28,575 vlevo, vySka 5 m nad TK: k ochrané stavajici zastavby
situované nad urovni trati body B15 a B16), stavajici pfejezd je zruSen. Pro domy za touto
PHS je utlum nedostacujici — vypodty spadaji do pasma nejistoty. Objekty jsou situovany ve
svahu nad trati. Doporuc€ujeme po instalaci stény provést hlukova méfeni béhem zkusebniho
provozu a dle vysledku pfipadné instalovat IPO.

PHS B3 v nzkm 28,225 — 28,630 vpravo, vySka 4,5 m nad TK: k ochrané stavajici zastavby
podél komunikace kolmé k trati (body B12 az B14), stavajici pfejezd je zruSen.
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DUm v tésné blizkosti trati v nzkm 28,38 vpravo (bod ¢. B11) bude demolovan a IPO
se zde tedy nenavrhuji. Pro obytné mistnosti sluzebnich bytl ve vypravni budové se navrhuji
IPO (C.p. 128, ¢€.parc. 731).

Posuny: v zst. Holubice, ktera zlstane zachovana pro nakladni dopravu, budou stejné jako
ve stavajicim stavu probihat posuny a pfipojovani lokomotiv.

Holubice: manipulace — body vypoctu L e, [dB]:

Cislo VV&ka manipulace bez PHS | manipulace s PHS limit
bodu y den | noc den | noc |den | noc
B1-B12 | mimo dosah
1.NP 34,5 26,7 28,3 <20
BI3 SN[ 343 26.3 27.8 <0 | S0 |40
1.NP 32,7 24,9 20,3 <20
B14 2.NP 34,4 25,8 22,8 <20 50 40
1.NP 29,4 <20 21,6 <20
BIS NP | 296 <20 23,0 <0 | S0 |40
2.NP 33,8 <20 31,4 <20
B16 NP [ 341 <20 316 <0 | 50 | 40

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku vyhovi hyg. limitiim i bez opatfeni — PHS.

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace ¢astecné
Zlepsi, resp. zUstane na pfiblizné stejné urovni pfi dodrzeni hyg. limitd.

vykresy: V — B1 HOLUBICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V — B2 HOLUBICE situace - izofony, den
V — B3 HOLUBICE s PHS situace - izofony, den
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C.3. Rousinov

Rousinovem prochazi modernizovana trat zcela v nové trase. Cast stavajici trati
smérem na Komorfany bude zachovana jako vlecka obsluhujici primyslovou zénu. V Casti
mésta povede trat tunelem (rousinovsky tunel o délce 655 m). Nové bude vybudovana
zastavka Rousinov. Stavajici Zst. bude zruSena. Nova trat se od stavajici zastavby vyrazné
vzdaluje. Silniéni prejezd smérem na Kralovopolské Vazany bude zruSen, nahrazen
podchodem a novou silniéni komunikaci tvofici obchvat stavajici zastavby (viz. kapitola D.)
V Rousinové neprobiha pravidelny posun.

Rousinov: vyhledovy stav, draZzni doprava — body vypoétu L., [dB]:

rv. s

Cislo vyska vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu den noc den noc | den | noc
C | 2Np | sos [ T8sa| e [saa| © | %
C2 | Np | a7 | o7 |45 | s91| % | %
C3 | pNp | 555 | o7 | 02 | 452 ] © | %
C4 | pNp | s5s | st | ds7 | azs | P |
s g bs0e s Leio | g
C6 | e | 615 | 838 | 21 | ass | |
C7 | 2Np | a4 | 890 | ss5 | ans| © | %
Tl A an ECEE AP
C9 | pNp | 725 | 656 | 627 855 © | %
C10 5 Np | sy | st | sso [Tago] O | °
s aE An EEE U
Sl 2 e
ELaE fan aE i AR
s as aE SEUEOEE
C15 3m 60,9 53,6 539 | 46,8 | 60 | 55
C16 5N 7re | ear eeoTe00T] © |
C17 | 5Np | 55 | as6 | so7 [ ase] % | O
T i R M
C19 5N ae | 420 | 4s5 [ se] % | O
C20 5N | do's | asd | ar7 a0 ] 5 | O

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB
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K ochrané pfed hlukem se navrhuji dvé protihlukové stény takto:

PHS C1 v nzkm 32,825 — 33,775 vpravo, vySka 3 — 4 m: sténa navazuje na portal tunelu,
chrani stavajici zastavbu (body vypoctu €. C4 — C8, C13, C14, C16 — C18) uzemi pro
vyhledovou zastavbu situované u budouci vie€ky (stavajici trat).

PHS C2 v nzkm 33,100 — 33,625 vlevo, vySka 4 m: k ochrané stavajici a vyhledové zastavby
(body C9, C11, C12) a plochy uréené vyhledové k rekreaci — hfisté (bod C15).

Vzhledem k tomu, Ze se v blizkosti obou portalt tunelu nachazi obytna zastavba,
doporucujeme provést jejich akusticky obklad véetné ¢asti navazujicich zareza.

V bodech C8, C9 a C16 (drazni domek &.p. 71, &.parc.418 — k.u. Kralovopolské
Vazany) jsou hladiny hluku za navrhovanou PHS nadlimitni nebo v pasmu nejistoty vypoctu.
Doporu€ujeme nezvySovat PHS, ktera je navrzena 4 — metrova, ale doplnit dot€¢ené domy
IPO, dle vysledkl hlukovych méfeni ze zkuSebniho provozu.

Body C1 a C10 jsou umistény pfi objektech, které jsou neobytné (dle KN) a opatfeni
se zde nenavrhuiji.

V porovnani se stavajicim stavem se ve vyhledu hlukova situace vyrazné zlepSi
v pfevazné Casti uzemi v okoli stavajici trati v Rousinové — tunel, odsun trati od zastavby,
vyjma kfizeni trati s ul. Csl. armady (body C8, C9) — zde budou hyg. limity dodrzeny po
vybudovani PHS.

vykresy: V — C1 ROUS@NOV situace - body vypoctu, protihlukova opatreni
V-C2 ROUS[NOV situace - izofony, den
V — C3 ROUSINOQV s PHS situace - izofony, den
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C.4. Nemojany

Trat je zde vedena v celém pribéhu obci v nové trase. Do Nemojan trat pfichazi
v nové trase po estakadé, ktera je ve srovnani se stavajici situaci oddalena od obytné
zastavby. Stavajici estakada bude demolovana, navazujici zemni téleso, které bude
zachovano, bude puUsobit jako ¢astecna ochrana pfed hlukem z nové trati. V misté zst. Lule¢
(k.u. Nemojany) se nova stopa trati napojuje na stavajici trat’ a ¢astec¢né ji vyuziva.

rv s

Nemojany: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoc¢tu L ., [dB]:

Cislo vyska vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu den noc den noc | den | noc
D1 |5Np | s8s | S0 | 834 | 460 55 | 50
02 | 5Np | ses | ste | s4a | 469 55 | 50
03 |5np | a7s | 5o | 53 [mason] 55 | 50
D4 | yNp | ats | aat | 408 [ 426 55 | 50
D5 | yNp | ass | 42 | 480 [ 410 55 | 50
D6 | yNp | 475 | 407 | ass [ ars ] 55 | 50
D7 |yNp | ars | ato | ass [ ara] 55 | 50
08 | ynp | ars [Tsoa| sos [ 457 55 | 50
D | 5Np | eos | sa2 | s26 | 4a7] 55 | 50
D10 | oNe | 6ss | 860 | 50| a5 | |
D1 [N | 49 | 878 | sov [ 4ea] ©° | 55
D12 [ 3No | 65 | Sas | 577 05| © | 55
D13 N | 7i7 | eao |77 | eas| |
D14 [3Np | 24 | 65 | 5v5 [ so4] 60 | 55
D15 [3Np | o4s | 871 | 576 505 ©° | 55
D16 Iup | o8 | 8fs | sas [ 454 55 |

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuje protihlukova sténa takto:

PHS D1 v nZkm 38,130 — 39,380 vlevo, vySka na estakadé 2 m, dale 3,5 — 4 m: sténa je
navrzena k ochrané stavajici zastavby (body D1 — D3, D8 — D12, D14 — D16). Tato PHS D1
navazuje na sténu E1 v k.0. Lule€. V oblasti estakady (body vypoétu D1 — D3) jsou nékteré
hladiny hluku v pasmu nejistoty vypo¢tu. Vzhledem k nové konstrukci mostu doporu€ujeme
bé&hem zkusebniho provozu pfeméfit hladiny hluku na nejblizsi zastavbé a pfipadné doplinit
PHS instalaci IPO. Dalsi zvySovani PHS na estakadé by bylo technicky velice obtizné a
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finanéni naroCnost neumérna ucinnosti zvySené PHS. Je tfeba rovnéz pfihlédnout ke

krajinnému razu oblasti (viz. samostatna pfiloha projektu Posouzeni vlivu stavby na krajinny
raz).

Ve vypravni budové v zst. Lule€¢ (k.u. Nemojany — €.p. 70, &.parc. 103) je sluzebni
byt, pro ktery se navrhuji IPO (bod €. D13).

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace v pfevazné
vétsiné lokalit zlepSi. Problematicka je situace na zaatku obce v okoli estakady — stavajici
bude zruSena a vybudovana bude nova, dal od zastavby. Na estakadé je navrzena PHS,
ktera bude v pfipadé potfeby dopinéna IPO.

vykresy: V — D1 NEMOJANY situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V — D2 NEMOJANY situace - izofony, den
V — D3 NEMOJANY s PHS situace - izofony, den
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C.5. Lule¢

V Casti obce v okoli stavajici zst., ktera bude zachovana, vyuziva nova trat’ stavajici
stopu, dale pak pfechazi do stopy noveé, ktera se od zastavby vzdaluje. V Zst. neprobiha
pravidelny posun.

Luleé: vyhledovy stav, draZni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Gislo | =] vyhled bez PHS | vyhled s PHS | _fimit
bodu y den noc den noc | den | noc
E1 | 3m | 560 | 487 | 530 | 450 | 60 | 55
E2 | 3m | 519 | 448 | 492 | 424 | 55 | 50
INP | 542 | 473 | 53.4 | 465

ES NP [ 550 | 481 | 545 | 476 | 90 | 9°
INP | 491 | 423 | 481 | 414

B4 NP [ 499 | 431 [ 488 | 221 | 2° | 20
INP | 544 | 476 | 544 | 476

ES NP 882 | 513 [ 582 513 | %0 | °°
INP | 504 | 437 | 504 | 43.7

E6 NP [ 511 | 443 [ 511 | 243 | 2 | 0
INP | 504 | 436 | 504 | 43.6

B7 NP [ 514 | 445 | 514 | 245 | 20 | 0
INP | 505 | 434 | 505 | 43.4

E8 S NP [ 508 | 437 [ 508 | 437 | % | 20

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuje protihlukova sténa takto:

PHS E1 v nzkm 39,380 — 39,540 vlevo, vySka 3,5 m: k ochrané stavajici zastavby. Sténa je
pokracovanim PHS D1 z k.u. Nemojany.

Drazni domek v nzkm 39,790 vpravo &.p. 160, ¢.parc.255 je uréen k demolici a IPO
se tedy nenavrhuji (bod &. E5).

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace ve vSech
lokalitach zlepsi, trat vede zafezem a v €asti obce se odsouva od zastavby.

vykresy: V — E1 LULE@ situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V — E2 LULEC situace - izofony, den
V — E3 LULEC s PHS situace - izofony, den
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C.6. Vyskov

V mésté VySkové modernizovana trasa vyuziva zcela stavajici stopu vcéetné
zelezni¢ni stanice, pouze za dalniénim kfizovanim u Marchanic se nova trat odklani
severnim smérem. Stavajici prejezd v nzkm 43,573 bude zruSen a nahrazen komunikaci,
ktera bude soucasti vyhledové investice — obchvat mésta VysSkova (neni soucasti pfedmétné
stavby). V zst. probihaji posuny u nakladnich vlakGl a pfepfahy nékterych osobnich vlakd,
které zde konci, resp. zaCinaji.

VysSkov: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L e, [dB]:

gislo | ... | vyhled bez PHS | vyhled s PHS | limit
bodu vyska den noc den noc | den | noc
F1 | 3m | 624 | 551 | 560 | 48.7 | 55 | 50
INP | 655 | 582 | 552 | 478
F2 I 2NP | 668 | 598 | 575 | 502 | 60 | 9°
INP | 617 | 544 | 523 | 450
F3 NP | 619 | 548 | 526 | 455 | >° | 20
INP | 606 | 533 | 522 | 452
F4 NP | 604 | 532 | 524 | 454 | 2° | 20
F5 | 3m | 67.2 | 60,0 | 568 | 49.6 | 60 | 55
INP | 67.0 | 598 | 553 | 47.9
F6 | 2NP | 684 | 612 | 57.3 | 50.1 | 60 | 55
3NP | 682 | 614 |597 7] 525
INP | 642 | 567 | 516 | 443
FI NP | 654 | 582 | 526 | 454 | >° | 2©
INP | 602 | 527 | 507 | 436
F8 2NP | 599 | 525 | 507 | 435 | >° | 0
F9 | 3m | 609 | 534 | 513 | 441 | 55 | 50
1NP | 600 | 527 | 500 | 428
F10 o NP | 604 | 529 | 510 | 437 | *° | 2©
INP | 57.2 | 498 | 521 | 45.1
FIT I 2NP | 572 | 499 | 520 | 450 | 2° | 20
F12 | INP | 615 | 541 | 508 | 437 | 60 | 55
F13 | 1NP | 627 | 553 | 503 | 434 | 60 | 55
F14 | 1NP | 628 | 553 | 526 | 45.7 | 55 | 50
F15 | 1.NP | 633 | 560 | 525 | 456 | 55 | 50
F16 | 1.NP | 656 | 58.7 | 57.3 | 504 | 60 | 55
INP | 628 | 559 | 565 | 497
F17 [ 2NP | 627 | 558 | 57.0 | 50.1
3NP | 631 | 563 | 583 | 514
INP | 479 | 413 | 453 | 387
2NP | 505 | 439 | 48.7 | 42.0
3NP | 519 | 451 | 513 | 445 | 55 | 50
F18 | 4NP | 558 | 489 | 53.8 | 46.9
5NP | 574 | 506 | 552 | 48.3
6NP | 590 | 523 | 564 | 495
7NP | 598 | 531 | 575 | 50.6
8NP | 602 | 535 | 582 | 514
INP | 586 | 517 | 567 | 500
2NP | 582 | 514 | 565 | 49.7
3NP | 579 | 511 | 566 | 49.7
F19 | 4NP | 582 | 515 | 673 | 505 | ., |
5NP | 58.8 | 521 | 57.8 | 514
6NP | 592 | 525 | 582 | 515
7NP | 595 | 528 | 586 | 51.9
8NP | 59.8 | 531 | 59.0 | 52.3
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1.NP 52,4 45,6 49,3 | 42,5

F20 2.NP 52,5 45,8 49,7 | 43,0 55 | 50
1.NP 55,0 48,0 50,0 | 42,8

F21 2.NP 61,5 54,5 53,2 | 461 60 | 95
1.NP 62,5 55,4 49,2 | 42,2

F22 2.NP 63,7 56,8 56,0 | 49,0 60 | 95
1.NP 55,7 48,6 53,4 | 461

F23 2.NP 60,1 53,2 56,3 | 49,3 60 | 95
1.NP 57,3 50,2 56,2 | 491

F24 2.NP 59,3 52,5 57,4 | 50,6 60 | 95
1.NP 73,2 66,5 73,2 | 66,5

F25 | 2.NP 73,1 66,3 73,1 66,3 | 60 | 55
3.NP 72,7 65,9 72,7 | 659
1.NP 62,5 55,2 52,5 | 455

F26 2.NP 64,0 57,2 54,7 | 47,7 60 | 95
1.NP 63,1 56,0 52,0 | 45,2

F27 2.NP 67,5 60,7 55,7 | 48,8 60 | 95
1.NP 66,2 58,9 54,7 | 47,6
2.NP 67,5 60,8 57,4 | 50,3

F28 3.NP 67,6 60,9 60,5 | 53,3 60 | 55
4.NP 67,6 60,9 62,7 | 55,7
1.NP 58,3 51,3 58,3 | 51,3

F29 2.NP 58,3 51,4 58,3 | 51,4 55 | 50
1.NP 60,8 53,9 60,8 | 53,9

F30 2.NP 61,3 54,5 61,3 | 54,5 60 | 95

F31 1.NP 74,1 67,4 60,1 53,2 | 60 | 55
1.NP 60,5 53,3 51,4 | 44,2

F32 2.NP 63,0 55,8 53,3 | 46,2 60 | 95
1.NP 60,7 53,5 53,7 | 46,6

F33 2.NP 63,8 56,6 55,6 | 484 60 | 95
1.NP 58,0 51,0 51,2 | 441

F34 2.NP 60,2 52,8 52,6 | 454 55 | 50
1.NP 62,1 55,0 54,0 | 46,8

F35 2.NP 65,1 57,7 55,8 | 48,6 60 | 95
1.NP 59,8 52,5 51,6 | 444

F36 2.NP 61,2 54,0 52,6 | 45,5 55 | 50
1.NP 61,2 53,9 61,2 | 53,9

P37 2.NP 62,3 54,9 62,3 | 54,9 55 | 50
1.NP 58,1 51,0 47,2 | 40,0
2.NP 58,2 51,0 47,8 | 404
3.NP 59,0 51,9 489 | 41,5
4.NP 59,8 52,6 50,5 | 43,2

F38 5.NP 60,4 53,3 51,2 | 44,0 55 | 50
6.NP 60,7 53,8 52,0 | 44,7
7.NP 61,0 54,1 52,6 | 454
8.NP 61,1 54,4 53,3 | 46,1
1.NP 61,6 54,2 50,7 | 43,5
2.NP 62,0 54,6 51,4 | 441
3.NP 62,9 55,5 52,4 | 451
4.NP 63,7 56,4 53,4 | 46,2

F39 5.NP 64,2 57,0 54,3 | 47,1 55 | 50
6.NP 64,5 57,5 55,3 | 48,0
7.NP 64,7 57,9 56,2 | 49,0
8.NP 64,8 58,1 57,0 | 49,8
1.NP 57,5 50,1 47,2 | 40,0

F40 | 2.NP 58,3 50,9 483 | 409 | 55 | 50
3.NP 59,6 52,2 50,1 42,8
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4.NP 61,0 53,7 51,7 | 445
5.NP 61,9 54,7 52,6 | 454
6.NP 62,3 55,3 53,6 | 46,3
7.NP 62,5 55,6 54,6 | 47,4
8.NP 62,6 99,9 55,4 | 48,2
1.NP 65,1 57,5 50,3 | 434
Fa1 2.NP 66,6 59,1 51,6 | 44,8 60 | 95
F42 | 1.NP 67,5 60,2 53,4 | 466 | 60 | 55
F43 | 1.NP 65,0 57,7 51,9 | 452 | 60 | 55
F44 | 1.NP 57,6 50,1 473 | 40,4 | 60 | 55
F45 | 1.NP 53,4 45,9 446 | 37,8 | 55 | 50
F46 | 1.NP 62,5 54,9 47,8 | 410 | 55 | 50
F47 | 1.NP 65,6 58,1 499 | 430 | 60 | 55
F48 | 1.NP 72,0 65,2 53,2 | 464 | 60 | 55
F49 | 1.NP 71,7 64,9 54,2 | 475 | 60 | 55
1.NP 61,0 54,0 51,0 | 441
FS0 2.NP 61,0 54,2 51,3 | 443 55 | 50
1.NP 58,4 51,4 50,2 | 434
Fo1 2.NP 59,3 52,3 50,7 | 43,8 55 | 50
1.NP 51,7 44,8 51,7 | 44,8
2.NP 53,6 46,8 53,6 | 46,8
F52 | 3.NP 55,9 49,0 55,9 | 490 | 55 | 50
4.NP 58,3 51,4 58,3 | 51,4
5.NP 60,1 53,2 60,1 53,2
1.NP 66,3 59,1 56,0 | 48,6
Fo3 2.NP 68,6 61,7 58,8 | 51,5 60 | 95
1.NP 54,5 47,3 49,0 | 421
2.NP 57,2 49,9 50,6 | 43,7
Fo4 3.NP 59,3 52,1 52,0 | 45,0 55 | 50
4.NP 60,8 53,7 52,6 | 45,6
1.NP 69,5 62,6 56,5 | 49,8
F55 2.NP 69,5 62,7 66,8 | 59,6 60 | 95
1.NP 60,0 52,6 51,6 | 443
2.NP 61,7 54,5 52,8 | 45,5
F56 3.NP 62,9 55,8 53,8 | 46,5 60 | 55
4.NP 63,6 56,6 55,1 47,7
1.NP 57,4 50,1 52,2 | 449
2.NP 59,2 51,8 53,6 | 464
F57 | 3.NP 60,7 53,4 55,0 | 478 | 60 | 55
4.NP 61,8 54,6 56,4 | 491
5.NP 63,0 55,7 57,6 | 50,3
1.NP 53,0 45,7 49,3 | 42,2
2.NP 55,2 47,7 51,0 | 43,8
F58 | 3.NP 57,3 50,0 52,3 | 451 55 | 50
4.NP 58,6 51,4 52,6 | 45,6
5.NP 60,1 52,9 54,1 46,9
1.NP 52,9 46,0 494 | 42,5
2.NP 57,8 50,6 54,1 47,2
F59 3.NP 62,9 55,8 56,0 | 49,0 60 | 55
4.NP 65,6 58,4 57,5 | 50,5
F60 3m 61,8 54,2 516 | 446 | 55 | 50
F61 3 m 63,7 56,3 54,0 | 46,8 | 60 | 55

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB
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K ochrané pfed hlukem se navrhuje devét protihlukovych stén takto:

PHS F1 v nzkm 43,570 — 44,563 vlevo, vySka 3,5 m: sténa chrani stavajici zastavbu (body
F3 a F4) a Uzemi uréené pro vyhledovou zastavbu (body F1, F5 a F9). Sténu lze zCasti
vybudovat jako zemni val. Je tfeba ovéfit moznost Sifky zakladny tohoto valu ve vztahu
k §ifce drazniho pozemku a pfipadné na vrcholu valu vybudovat doplfiujici PHS. Sténa
navazuje na PHS F3 (rozhrani tratového Useku a zst.) V bodé F1, kde neni dostateCny
ucinek PHS, doporucujeme v daldim stupni provéfit moznost dalSich protihlukovych opatfeni
— dle terénnich prizkumu zde probiha vystavba.

PHS F2 v nzkm 43,755 — 44,563 vpravo, vySka 4 m: k ochrané stavajici zastavby (vypoctové
body ¢. F2, F6 — F8). Nékteré obytné objekty jsou vicepodlazni (bod F6), zde doporucujeme
po preméfeni funkénosti PHS bé&hem zkuSebniho provozu pfipadné instalovat IPO ve
vy8Sich podlazich. DalSi zvySovani PHS se jevi jako nevhodné (obtiZzné tech. feSeni, statiky,
hluboké zakladani, vysoka PHS tvofi bariéru, pomér finan¢nich nakladu a zvyseni ucinnosti).
Sténa navazuje na PHS F4 (rozhrani tratového Useku a zst.)

PHS F3 v nzkm 44,563 — 45,300 vlevo, vySka 3,5 m: sténa chrani stavajici zastavbu (body
F10, F12 — F20) a uzemi uréené pro vyhledovou zastavbu. PHS kopiruje tvar kolejisté a
odbocujici vleCky. Sténu nelze prodlouzit podél Zst., nachazi se zde manipulacni prostor.
Sténa navazuje na PHS F1.

V bodech F18 a F19 se jedna o vicepodlazni panelové domy (8 podlazi). PHS
nezaijisti ochranu pred hlukem ve vy$Sich podlazich. Doporu¢ujeme pro 3 domy IPO (bod
F19) a pro 2 domy Caste¢né kryté sténou a dalSi neobytnou zastavbou provést ovérovaci
méfeni ve zkuSebnim provozu a dle vysledk( pfipadné provést IPO (bod F18). Objekty
reprezentované bodem F17 jsou neobytné a IPO se tedy nenavrhuiji.

PHS F4 v nZkm 44,563 — 44,970 vpravo, vySka 4 m: sténa chrani stavajici zastavbu (bod
F11). Sténa navazuje na PHS F2.

PHS F5 v nZkm 45,150 — 47,590 vpravo, vySka 4 m: sténa chrani stavajici zastavbu (body
F21 — F24, F26 — 28, F31, F32, F38 — 48, F53 — 59) a Uzemi uréené pro vyhledovou
zastavbu (body F57 a F58). PHS navazuje na drazni objekty, které tvofi jeji soucast. PHS je
pferusena v misté Zst., kde je tfeba zachovat pfistupy na nastupisté.

Bod F25 reprezentuje situaci vypravni budovy v Zst. VySkov, kde jsou sluzebni byty
(dum ¢€.p. 128, &.parc. 3601). Navrhuji se IPO pro obytné mistnosti.

V bodé F28 nezajisti PHS dostate¢nou ochranu ve vy3Sich podlazich. Doporucujeme
ovéfovaci méfeni a dle vysledkl pfipadné IPO.

Bod F31 doklada hlukovou situaci u drazniho obytného domku, ktery je situovan
v tésné blizkosti kolejisté v nzkm 47,135 vpravo za PHS, ktera nezajisti potfebny utlum pro
tento objekt. (&.p. 477, €.parc. 3603). Navrhuji se IPO dle vysledkl kontrolnich méfeni za
zkusebniho provozu.

Body F38 — F40 jsou situovany na vicepodlaznich panelovych domech (8 podlazi).
Ve vy&Sich podlazich neni ochrana navrzenou PHS dostateéna. Doporucujeme u téchto
domu pfeméreni ve zkuSebnim provozu a dle vysledku pfipadna IPO.

Hladiny hluku v bodé F53 lezi v pasmu nejistoty vypoltu. DoporuCujeme po
vybudovani PHS provést ovéfovaci méfeni a pfipadné doplinit IPO.

Bod F58 je situovan na objektu na hranici OPD. Hladiny hluku za PHS vyhovi vyjma
nejvyssiho podlazi — pasmo nejistoty vypoctu. Lze pfedpokladat dodrzeni vnitfnich limitd —
IPO se nenavrhuiji.

PHS F6 v nzkm 45,685 — 46,015 vlevo, vySka 3,5 m: sténa chrani stavajici obytnou zastavbu

(body F33 — F36). PHS kopiruje tvar kolejité a navazuje na drazni objekty. Sténu nelze
prodlouzit podél Zst., nachazi se zde manipulaéni prostor.
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PHS F7 v nzkm 46,340 — 46,730 vlevo, vySka 4,5 m: sténa chrani stavajici zastavbu (bod
F49 a F52) vCetné objektu Skolky (bod F51) a Skoly (bod F50). V bodé F52 se jedna o
vicepodlazni objekt situovany na vyvySeném misté nad trati. Ochrana PHS neni dostate¢na.
Doporucujeme premérfeni béhem zkusebniho provozu a pfipadné doplinit IPO.

PHS F8 v nzkm 48,035 — 48,590 vpravo a PHS F9 v nzkm 48,045 — 48,535 vlevo, vyska 3
m: stény jsou navrzené k ochrané rekreacni zény: stavajiciho dinoparku a jeho navrzeného
rozSifeni na eurosafari. Vzhledem ke stupni rozpracovanosti projektu eurosafari (studie jesté
neni dokonéena) je tfeba v dald8im stupni projektu obé& stavby zkoordinovat a pfipadné
upfesnit navrh protihlukovych opatfeni.

Bod F37, kde jsou nadlimitni hladiny hluku, je dle KN neobytny a opatfeni se tedy
nenavrhuiji.

Pro objekty situované v blizkosti manipulac¢niho prostoru v zst. (body F29 a F30) se
navrhuji IPO. PHS zde neni mozné realizovat: manipulacni prostor, pfijezdové komunikace).

U osamoceného drazniho domu v nZzkm 47,330 vlevo (C.p. 208, €.parc. 3503) se
navrhuji IPO.

Posuny: v zst. VySkov probihaji posuny u nakladnich vlak(, a to pfevazné v pracovni dny.
U nékterych osobnich vlakul, které zde konci, resp. zacinaji pfejizdi lokomotiva na opacny
konec soupravy.

Vyskov: manipulace — body vypoctu L., [dB]:

Cislo 75k manipulace bez PHS | manipulace s PHS limit
bodu vyska den | noc den | noc |den ]| noc
F1-F12 | mimo dosah
F13 1.NP 36,9 33,8 <20 <20 50 | 40
F14 1.NP 42,6 39,6 23,3 21,4 50 40
F15 1.NP 43,9 40,8 27,9 25,8 50 40
F16 1.NP 44,6 41,4 30,4 28,1 50 40
1.NP 42,3 39,2 31,6 29,1
F17 2.NP 42,2 39,1 31,7 29,3
3.NP 42,7 39,6 33,1 30,7
1.NP 24,8 22,0 221 <20
2.NP 27,9 25,2 249 22,4
3.NP 29,7 26,8 25,8 23,3 50 | 40
F18 4 NP 33,6 30,7 29,6 271
5.NP 35,5 324 30,6 28,0
6.NP 36,6 33,7 314 29,0
7.NP 37,9 35,1 33,0 30,6
8.NP 38,4 35,5 33,5 31,1
1.NP 37,6 34,6 34,7 32,1
2.NP 37,0 33,9 34,1 31,2
3.NP 36,9 33,7 33,8 30,8
F19 4 NP 37,2 34,0 34,4 31,7 50 40
5.NP 37,5 34,2 35,0 32,2
6.NP 37,9 34,7 35,8 33,0
7.NP 38,2 35,1 36,4 334
8.NP 38,5 354 36,6 33,7
1.NP 31,3 28,5 24,8 22,7
F20 2.NP 31,2 28,4 25,5 23,2 50 40
1.NP 32,0 29,1 29,6 26,6
F21 5 NP | 387 35.8 334 | 304 | |4
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1.NP 39,0 36,2 31,2 28,2

F22 2.NP 40,6 38,0 34,7 31,7 50 40
1.NP 33,1 30,3 30,4 27,7

F23 2.NP 36,6 33,8 35,3 32,6 50 40
1.NP 34,2 31,6 29,2 26,2

F24 2.NP 36,7 34,5 32,6 29,7 50 40
1.NP 46,9 454 46,9 454

F25 2.NP 47,9 45,8 47,9 45,8 50 40
3.NP 48,3 45,7 48,3 45,7
1.NP 38,7 37,1 32,4 29,9

F26 2.NP 40,4 39,1 35,3 32,9 50 40
1.NP 39,1 36,7 31,1 28,5

F27 2.NP 43,5 42,2 35,7 33,2 50 40
1.NP 29,5 27,4 26,1 23,2
2.NP 31,1 29,5 28,3 25,5

F28 3.NP 32,4 30,5 31,0 28,4 50 40
4 NP 34,7 32,2 34,3 31,5
1.NP 36,8 33,9 36,7 33,8

F29 2.NP 36,3 33,0 36,2 32,9 50 40
1.NP 36,4 32,9 36,3 32,9

F30 2.NP 36,8 33,4 36,8 33,4 50 40

F31 1.NP 25,4 23,2 21,9 <20 50 40

F32-F61 | mimo dosah

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku jsou pfekro¢eny v bodech F14 — F17, F26 a F27. V téchto lokalitach
jsou navrzeny protihlukové stény — PHS F3 a PHS F5 — které zaijisti dodrzeni hyg. limit( pro
manipulace.

V bodé F25 jsou limity rovnéz pfekroCeny. Jedna se o vypravni budovu. Zde nelze
vybudovat z prostorovych divodt PHS, navrhuji se IPO.

V porovnani se stavajicim stavem lze konstatovat, Ze modernizace trati ve Vyskove,
béhem které budou vybudovany PHS, pfinese celkové sniZzeni hlukové zatéZe z provozu
drahy v jejim okoli.

vykresy: V — F1 VY$KOV situace - body vypocdtu, protihlukova opatfeni
V-F2 VY§KOV situace - izofony, den
V — F3 VYSKOV s PHS situace - izofony, den
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C.7. Krizanovice

Nova trat’ se obce dotyka pouze okrajové. V porovnani se stavajici trasou se k obci
pfiblizuje o cca 40 - 50 m, nejblizSi zastavba je vzdalena cca 60 m. Trat zde prochazi
zarezem. Stavajici pfejezd bude nahrazen mimouroviovym kfizenim — silniéni nadjezd (viz.
kapitola D).

Krizanovice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L. [dB]:

Cislo Vika vyhled limit
bodu y den | noc | den | noc
1.NP | 56,4 | 49,2
L1 2.NP | 58,2 | 51,0 60 55
L2 1.NP | 55,3 | 48,2 55 50

2.NP | 67,4 | 50,3
L3 3m |525|46,0] 55 | 50
1.NP | 48,6 | 41,5
L4 2.NP ] 50,8 | 43,8 55 | 50

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoétu + 2,4 dB

NejblizSi obytné objekty reprezentuji body L1 a L2. Hladiny hluku jsou zde pfevazné
v pasmu nejistoty vypoctu. Vzhledem k situovani draha — silni¢ni nadjezd a k poctu objektd
se PHS jevi jako nevhodna. Doporucujeme IPO na ¢tyfech nejblizSich domech.

Bod L3 je umistén v uzemi ureném vyhledové pro vystavbu. Hladiny hluku vyhovi
limitam.

Osamoceny domek v nZzkm 49,867 je urCen k demolici a opatfeni se tedy nenavrhuji.

Trat se dotykd obce pouze okrajové, béhem stavby se pfesune o cca 40 m bliz

k zastavbé. V porovnani se stavajicim stavem (den/noc = 55 dB/55 dB) se hlukova situace
ve dne mirné zhorsi a v noci zlepsi.

vykresy: V — L1 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V — L2 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace - izofony, den
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C.8. Ivanovice

Trat vede pfevazné ve stavajici stopé, pred a za obci ji opousti a vzdaluje se od
zastavby. Zst. Nezamyslice zUstane zachovana a bude modernizovana. Probihaji zde
posuny, a to pouze v dobé denni.

Ivanovice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo iSka vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu vy den noc den noc | den | noc
TNP | 554 | 480 | 458 | 38.9
Gl NP | 552 | 478 | 460 | 391 | 22 | 90
INP | 57.9 | 506 | 48.7 | 41.8
NP | 57.6 | 502 | 490 | 421
G2 "3NP | 584 | 509 | 496 | 426 | 2° | 20
ANP | 592 | 517 | 501 | 430
INP | 684 | 608 | 531 | 46.4
G3 NP | 709 | 638 | 568 | 500 | 89 | %°
INP | 629 | 554 | 514 | 445
G4 NP | 630 | 554 | 520 | 451 | 89 | °
INP | 575 | 503 | 488 | 41.9
G5 SNP | 575 | 502 | 497 | 427 | 22 | %0
INP | 689 | 613 | 68.8 | 61.3
G6 [2NP | 714 | 642 | 711 | 642 | 60 | 55
ANP | 713 | 646 | 713 | 646
G7 | 1NP | 752 | 684 | 556 | 489 | 60 | 55
INP | 679 | 605 | 521 | 45.1
G8 NP | 711 | 642 | 546 | 477 | %0 | 9
Go | 1NP | 694 | 618 | 559 | 48.8 | 60 | 55
NP | 704 | 628 | 549 | 48.0
G100 > NP | 723 | 655 | 575 | 505 | 80 | ®°
INP | 638 | 562 | 527 | 456
G NP | 655 | 584 | 548 | 477 | 80 | 5
INP | 57.7 | 50.7 | 51.9 | 44.9
G12 NP [ 578 | 508 | 525 | 454 | >° | 90
G13 | 3m | 564 | 495 | 525 | 45.7 | 55 | 50
INP | 560 | 486 | 463 | 39.4
G4 MNP | 574 | 500 | 478 | 408 | 2° | %0
INP | 685 | 609 | 533 | 463
G15 NP [ 683 | 615 | 546 | 477 | 80 | 5
INP | 687 | 612 | 515 | 44.4
G16 NP | 688 | 619 | 529 | 458 | 89 | ®°
INP | 695 | 620 | 525 | 455
G17 2NP | 699 | 632 | 537 | 466 | 89 | 2°
INP | 620 | 545 | 498 | 42.4
G18 oNP | 634 | 558 | 506 | 432 | 89 | %
INP | 538 | 465 | 425 | 356
G19 oNP [ 554 | 481 | 238 | 366 | > | 2O
INP | 620 | 545 | 507 | 433
G20 5 N\P [ 635 | 559 | 515 | 241 | 89 | %
INP | 584 | 51.0 | 481 | 40.9
G2l MNP [ 593 | 518 | 487 | 214 | 22 | O
INP | 668 | 593 | 56.0 | 48.4
G22 > N\P [ 681 | 612 | 575 | 500 | 89 | ®°
G23 | 3m | 583 | 510 | 520 | 448 | 55 | 50

vypoctena hladina hluku pfekraguje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB
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K ochrané pfed hlukem se navrhuiji tfi protihlukové stény takto:

PHS G1 v nzkm 53,215 — 53,740 vpravo, vySka 4 m: k ochrané stavajici zastavby (body G1
— G5). Sténa kondi v zst., navazuje na vypravni budovu.

Pro obytné mistnosti sluzebnich byt ve vypravni budové (bod &. G6) se navrhuji IPO
(C.p. 67, C.parc. 1982).

PHS G2 v nzkm 53,850 — 54,325 vlevo, vyska 4 — 4,5 m: k ochrané stavajici (body G9 —
G12) a vyhledové zastavby (bod G13). Cast stény na mosté (u bodu G10) je tfeba navrhnout
prosklenou, aby nedoslo k zastinéni domda.

PHS G3 v nzkm 53,965 — 55,065 vpravo, vyska 3 — 5 m: k ochrané stavajici (body G7 — G8 a
G14 — G22) a vyhledové zastavby (bod G23). Sténa zacina v zst.

Posuny: v Zst. lvanovice probihaji posuny u nakladnich vlaku, a to pouze v dobé denni.

Ivanovice: manipulace — body vypoétu L ., [dB]:

Cislo . manipulace bez PHS | manipulace s PHS limit
vysSka

bodu den noc den noc den | noc
1.NP 34,2 - <20 -

G1 2.NP 33,5 - <20 - 50 | 40
1.NP 37,1 - 21,3 -
2.NP 36,5 - 20,9 -

G2 3.NP 36,8 - 21,1 - 50 | 40
4 NP 37,2 - 21,0 -
1.NP 50,6 - 30,2 -

G3 2.NP 50,5 - 31,8 - 50 | 40
1.NP 43,2 - 227 -

G4 2.NP 423 - 22,3 - 50 | 40
1.NP 36,1 - 22,4 -

G5 2.NP 36,3 - 22,7 - 50 | 40
1.NP 52,1 - 52,1 -

G6 2.NP 51,5 - 51,5 - 50 | 40
3.NP 50,7 - 50,7 -

G7-G23 | mimo dosah

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo leZzi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

Hladiny hluku jsou pfekroCeny v bodé G3 — drazni domek v t&sné blizkosti kolejisté.
Jako protihlukova ochrana je navrzena PHS G1, ktera zajisti dodrzeni limitl pro manipulace.

V bodé G6 jsou limity rovnéz prekroCeny. Jedna se o vypravni budovu. Zde nelze
vybudovat z prostorovych davod PHS, navrhuiji se IPO.

V porovnani se stavajicim stavem Ize konstatovat, Ze modernizace trati v lvanovicich,
kdy modernizovana trat kopiruje stavajici polohu, pfinese celkové sniZeni hlukové zatéze
z provozu drahy v jejim okoli po vybudovany PHS.

vykresy: V — G1 IVANOVICE NA HANE situace - body vypoctu, protihlukova opatteni
V — G2 IVANOVICE NA HANE situace - izofony, den
V — G3 IVANOVICE NA HANE s PHS situace - izofony, den
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C.9. Chvalkovice

V obci nova trat probiha v plvodni stopé, pfed a za obci ji opousti. Zastavka bude

rekonstruovana.

Chvalkovice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L e, [dB]:

Cislo VWEka vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu y den noc den noc | den | noc
TNP | 570 | 497 | 518 | 446
HT NP | 566 | 492 | 515 | 442 | °° | 90
H2 | 3m | 584 | 511 | 499 | 426 | 55 | 50
H3 | 3m | 660 | 590 | 543 | 472 | 60 | 55
Hae | 3m | 683 | 611 | 573 | 505 | 60 | 55
INP | 641 | 569 [57.67] 50.7
HS NP [ 672 | 600 | 624 [ 555 ] %0 | 9
H6 | INP | 681 | 609 | 575 | 501 | 60 | 55
INP | 605 | 530 | 510 | 43.8
HT NP I 617 | 541 | 523 | 450 | 9 | 9°
INP | 575 | 502 | 50.0 | 3.0
H8 NP | 585 | 511 | 511 | 439 | °° | 90
INP | 548 | 476 | 524 | 453
HO NP | 558 | 485 | 525 | 452 | 2° | 50
INP | 604 | 529 | 548 | 475
H10 NP | 619 | 543 | 554 | 478 | 90 | 5
INP | 648 | 574 | 543 | 46.9
H1T NP | 66,6 | 590 | 553 | 470 | %0 | 9
INP | 633 | 559 | 517 | 442
H12 5 NP | 65,1 | 576 | 53.1 | 456 | 0 | 9

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuji dvé protihlukové stény takto:

PHS H1 v nzkm 55,430 — 56,535 vpravo, vySka 3 — 6 m: k ochrané stavajici (body H1, H7 —
H12) a vyhledové zastavby (body H2 — H4), ktera zasahuje i do OPD.
PHS H2 v nZzZkm 56,220 — 56,355 vlevo, vyska 3,5 m: k ochrané stavajici zastavby (bod H6) a
rekreaéniho prostoru (hfisté). Budova u hfisté (zazemi hristé — bod H5) je neobytna dle KN a
opatfeni se zde nenavrhuji.

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace zlepsi.

vykresy: V — H1 CHVALKOVICE situace - body vypoé&tu, protihlukova opatfeni

V- H2 CHVALKOVICE situace - izofony, den
V — H3 CHVALKOVICE s PHS situace - izofony, den
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C.10. Drevnovice

Nova trat’ se oproti stavajici od obce vzdaluje severnim smérem, pfechazi z naspu do
hlubokého zafezu. Cast stavajiciho télesa trati — naspu bude zachovana a bude tvofit
protihlukovou bariéru (nzkm 58,95 — 59,2). Bude provedena prelozka c&asti silniéni
komunikace (viz. kapitola D.)

Drevnovice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L ., [dB]:

Cislo - vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu vyska den noc den noc | den | noc
N oNe |2t | see | s | aoa | © | %
22 | 5ne | 5o | sea | 55 | aso | © | %
5 | 5Ne |25 | sa7 | sz | aso | © | %
Y [ 5Ne | s76 | 500 | a7 | az1| % |
%5 | oNe | sra | sos | si7 | aas| | 5
96 | GNe | ep 1| ags | dsa | ata| % |
ST [ GNe | st | ago | sro | ass| %5 |
58 | GNe | sps | ao7 | 25 a7 | O | O
99 | yNe | sp5 | aos | s2s des] % |

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,

nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuje protihlukova sténa takto:

PHS J1 v nzkm 58,530 — 58,915 vpravo, vySka 3 m nad TK: k ochrané stavajici obytné
zastavby (body J1 — J4).

V porovnani se stavajicim stavem se po vybudovani PHS hlukova situace ve vSech
lokalitach zlepsi, trat vede zafezem a v pfevazné Casti obce se odsouva od zastavby.

vykresy: V — J1 DI:?EVNOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V-J2 DBEVNOVICE situace - izofony, den
V — J3 DREVNOVICE s PHS situace - izofony, den
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C.11. Nezamyslice

V Nezamyslicich nova trat navazuje na stavajici, zst. bude modernizovana.
V zst. Nezamyslice odbocuje trat smérem na KroméFiz — provoz byl zrusen. Za Zst. mimo
dosah obytné zastavby odbocuje od hlavni pferovskeé trati trat' na Prostéjov. Stavajici prejezd
bude zruSen a nahrazen mimouroviiovym kfizenim (viz. kapitola D.) V zst. probihaji posuny
nakladnich vlakl a u nékterych koncicich osobnich vlak( objizdéni lokomotivy. Tyto

manipulace probihaji pouze v dobé denni.

Nezamyslice: vyhledovy stav, drazni doprava — body vypoctu L e, [dB]:

Cislo viska vyhled bez PHS | vyhled s PHS limit
bodu den noc den noc | den | noc
1.NP 70,0 63,1 58,0 | 51,0
KI o NP [ 701 | 633 | 620 5497 %0 | °°
1.NP 64,6 57,6 55,7 | 48,8
2.NP 65,3 58,5 57,5 | 50,4
1.NP 65,9 58,4 65,9 | 58,4
K3 2.NP 67,1 60,1 67,1 60,1 60 | 55
3.NP 67,7 60,9 67,7 | 60,9
1.NP 72,3 65,4 72,3 | 654
2.NP 72,3 65,5 72,3 | 65,5

K2

60 | 55

K& SNP | 720 | 653 | 720 | 653 | %0 | °°
ANP | 717 | 650 | 717 | 650
INP | 609 | 538 | 538 | 47.2

KS NP | 615 | 546 | 575 | 505 | 80 | 9°
INP | 628 | 557 | 576 50.6

K6 NP | 635 | 567 | 596 527 %0 | °°

& |ANP | 621 | 552 | 57.4 | 505 | | o

2.NP 62,6 B5.© 59,7 | 52,7
K8 1.NP 73,0 66,2 574 | 50,7 | 60 | 55
1.NP 59,5 52,0 50,8 | 43,6

KO ToNP | 607 [ 533 | 523 | 451 | 60 | °
INP | 621 | 548 [ 523 | 45.1

KIO > NP | 632 | 563 | 545 | 473 | 90 | 9°

i1 NP | 484 | 416 [ 430 | 361 | . | .o

2.NP 51,2 44,1 44,7 | 37,8

vypoctena hladina hluku pfekraguje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu + 2,4 dB

K ochrané pfed hlukem se navrhuiji Ctyfi protihlukové stény takto:

PHS K1 v nzkm 59,845 — 60,065 vlevo, vyska 4,5 m nad TK: k ochrané stavajici zastavby
(bod K1), PHS je situovana mezi trati a silniéni komunikaci. Hladiny hluku za PHS nevyhovi
limitu, nebo jsou v pasmu nejistoty vypocétu a navrhuji se IPO dle vysledkl kontrolnich
mérfeni hluku béhem zkusebniho provozu.

PHS K2 v nzkm 60,185 — 60,390 vlevo, vyska 3,5 m nad terénem: k ochrané stavajici
zastavby (vypoltové body K2 a K5). Sténa je umisténa za manipulaénim prostorem
pfiléhajicim k trati, pfi silni¢ni komunikaci, podél které jsou situované obytné objekty.

PHS K3 v nzkm 60,485 — 60,625 vlevo, vySka 4,5 m nad TK: k ochrané stavajici zastavby
situované nad urovni trati (body K6 a K7). Hladiny hluku za PHS jsou v nékterych podlazich
v pasmu nejistoty vypoctu. DalSi zvySovani stény nepfinasi efekt: mezi PHS a vypravni
budovou je mezera — pfistup na nastupisté a PHS je situovana za manipulacni koleji.
Doporuc€ujeme méfeni béhem zkuSebniho provozu a pfipadné IPO.
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PHS K4 v nzkm 60,510 — 60,800 vpravo, vySka 4 m nad TK: k ochrané stavajici zastavby
podél ulice kolmé k trati (body K8 — K11), stavajici pfejezd je zrusen.

Hladiny hluku jsou pfekroCeny v bodech €. K4 — jedna se o vypravni budovu a v bodé
K3 — drazni obytny dim ve stanici. Pro tyto dva domy v tésné blizkosti kolejisté se navrhuji
IPO (€.p. 115 a 116, tj. E.parc. 168 a 167).

Posuny: v zst. Nezamyslice probihaji posuny u nakladnich vlakd, a to pouze v dobé denni.
U nékterych osobnich vilaku, které zde koncCi, resp. zadinaji pfejizdi lokomotiva na opacny
konec soupravy. Tyto pfejezdy spadaji rovnéz do denni doby.

Nezamyslice: manipulace — body vypoétu L., [dB]:

Cislo - manipulace bez PHS | manipulace s PHS limit
vyska

bodu den noc den noc den | noc
1.NP 447 - 37,6 -

K1 2.NP 46,6 - 42,0 - 50 | 40
1.NP 39,6 - 37,4 -

K2 2.NP 41,6 - 41,4 - 50 | 40
1.NP 447 - 447 -

K3 2.NP 451 - 451 - 50 | 40
3.NP 451 - 451 -
1.NP 429 - 429 -
2.NP 45,8 - 45,8 -

K4 3.NP 46,2 - 46,2 - 50 | 40
4.NP 46,1 - 46,1 -
1.NP 35,9 - 33,3 -

KS 2.NP 37,2 - 36,3 - 50 | 40
1.NP 28,7 - 27,6 -

K6 2.NP 29,2 - 28,4 - 50 | 40
1.NP 24.8 - <20 -

K7 2.NP 249 - 23,4 - 50 | 40

K8-K11 | mimo dosah

vypoctena hladina hluku pfekracuje hyg.limit,
nebo leZzi v pasmu nejistoty vypo€tu + 2,4 dB

Limitni hladiny hluku pro manipulace jsou dodrzeny.

V porovnani se stavajicim stavem, kdy nova trat’ sleduje prevazné stavajici stopu, se
po vybudovani PHS hlukova situace ¢astec¢né zlepSi. U draznich objektl ve stanici dojde
k narstu hluku, nelze vybudovat PHS (prostorové duvody), budou zde provedena IPO.

vykresy: V — K1 NEZAMYSLICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V — K2 NEZAMYSLICE situace - izofony, den
V — K3 NEZAMYSLICE s PHS situace - izofony, den
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C.12. Stanic¢ni rozhlas

Pfi zfizeni stani¢niho sdélovaciho zafizeni — drazniho rozhlasu budou reproduktory
smérovany podél osy koleje a navrzeny v poc¢tu dostateCném k poryti signalem v celém poli
nastupist a ¢ekaren pfi dodrzeni limitnich hladin hluku ve venkovnim chranéném prostoru
budov v nejbliz§im okoli feSené stanice. Tato skuteénost bude provéfena pfimym akustickym
méfenim ve zkuSebnim provozu a v prfipadé prekroceni limitu bude hlasitost reproduktort
sefizena.
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D.SILNICNi DOPRAVA-VYPOCTY, VYHODNOCENIi A NAVRH OPATRENI

Modernizovana trat bude FeSena pfi kfizovani s pozemnimi komunikacemi vzdy
mimouroviiové. Tam, kde tato kfizeni vyvolaji pfelozky silnic v blizkosti obytné zastavby, je
feSen hluk silniéni v€etné navrhu protihlukovych opatfeni. Jedna se celkem o pét lokalit:
Blazovice, Rousinov, Kfizanovice, Dfevnovice a Nezamyslice.

Vypocty hluku jsou provedeny pro vyhledovy stav (rok 2025) a jsou dokladovany
plosné — hlukova pasma. Ve vtahu k limitu je méné pfizniva situace ve dne, proto jsou ve
vykresech zobrazeny denni hladiny hluku a v pfipadé potfeby dle nich navrZzena protihlukova
opatteni.

D.1. BlaZovice

Stavajici pfejezd v szkm 15,545 bude zruSen a nahrazen novou komunikaci, ktera
bude odbocovat na zapadnim okraji obce z komunikace &. lll/ 4175, dale povede obchvatem
mimo zastavbu a napoji se na silnici €. I11/4179 jizné od obce. Nova silnice bude ¢astecné
fungovat jako obchvat obce a odvede €ast tranzitni dopravy mimo obytné lokality.

Nova komunikace v€etn& napojeni je pomérné daleko od stavajici zastavby. Limitni
hladiny hluku zde nejsou pfekroeny a protihlukova opatfeni se tedy nenavrhuiji.

Lokalita navrZzena vyhledové k bydleni je novou komunikaci protinana. Bude tfeba
provést Upravu uUzemniho planu v souvislosti s touto stavbou, pfipadné doplnit opatreni
v dal$im stupni dokumentace dle upraveném UPD.

vykresy: R — A1 BLAZOVICE situace - izofony, den
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D.2. Rousinov

Stavaijici prejezd smérem na Kralovopolské Vazany — ulice Csl. armady — v szkm
33,570 bude nahrazen podchodem pro pésSi. Silniéni doprava bude pfevedena na novou
komunikaci, ktera bude odbocovat z ulice Rudé armady (silnice €. 1/430), povede obchvatem
mimo zastavbu a napoji se na ulici Csl. armady na okraji mésta (silnice &. IV/37931).

Limitni hladiny hluku jsou pfekroeny v misté odboceni nové komunikace z ulice
Rudé armady, kde silnice protina stavajici uli¢ni zastavbu (jeden didm bude demolovan).
Navrhuji se zde dvé protihlukové stény situované podél nové silnice proti sobé takto:
PHS C3 a PHS C4 o vySce 3 m. U objektl situovanych v tésné blizkosti nové kfizovatky

nelze zajistit dostate¢nou ochranu pomoci PHS (zachovani rozhledovych pomért) a navrhuiji
se IPO pro Ctyfi nejblizSi domy.

Dale jsou hladiny hluku nadlimitni u zastavby smérem na Kralovopolské Vazany, kde
se nova komunikace napojuje na stavajici silnici. Zde nelze PHS umistit — zachovani
rozhledovych pomérd, pfistup k domim — a navrhuji se IPO na dvou domech.

Objekty, pro které jsou navrZzena IPO, jsou zaznaCeny ve vykresech R — C2
ROUSINOV protihlukova opatfeni, izofony s PHS, den.

vykresy: R — C1 ROUSINOV situace - izofony, den
R — C2 ROUSINOQV protihlukova opatfeni, situace - izofony, den
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D.3. Krizanovice

Stavajici trat bude pfeloZena bliz k zastavbé. Nynéjsi pfejezd v szkm 50,738 bude
tedy zruSen a nahrazen silniénim nadjezdem. Tato Uprava se tyka Useku silnice &. 1V/04711
na okraji obce.

Hladiny hluku ze silni¢niho provozu zde nejsou piekroeny a protihlukova opatfeni se
tedy nenavrhuiji.

vykresy: R — L1 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace - izofony, den
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D.4. Drevnovice

Na vychodnim okraji obce, kde stavajici trat' kfizuje silnici €. IV/43314 mimouroviiové
(szkm 61,195), bude tato komunikace z€asti prelozena do nové polohy. Pfelozka je vyvolana
pfesunem trati do noveé stopy dale od obce.

Jak dokladuji hlukova pasma, limitni hladiny hluku nejsou pfekro€eny a protihlukova
opatfeni se tedy nenavrhuji.

vykresy: R — J1 DREVNOVICE situace - izofony, den
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D.5. Nezamyslice

Za zst. Nezamyslice bude stavajici silniéni pfrejezd v szkm 62,450 nahrazen
mimouroviovym kfiZzenim. PfeloZzka silnice v€etné nadjezdu vytvafi oblouk s napojenim na
stavajici silnici Cislo 1V/43312.

Hladiny hluku jsou nadlimitni u dvou domu situovanych v misté, kde ze stavajici
komunikace bude odbocovat nova silnice. PHS zde nelze umistit — zachovani rozhledovych
pomerq, pfistup k domdm — a navrhuji se IPO na téchto dvou domech.

Objekty, pro které jsou navrzena IPO, jsou zaznaCeny ve vykresech R — K1
NEZAMYSLICE protihlukova opatfeni, izofony, den.

vykresy: R — K1 NEZAMYSLICE protihlukova opatfeni, situace - izofony, den
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E. KUMULACE VLIVU HLUKU

Hodnoceni a navrh protihlukovych opatfeni je proveden pro zastavéné uzemi podél
Zeleznice. V tomto Uzemi je drazni hluk pfevazujici nad ostatnim hlukem (silnice, pramysl,
..). V Holubicich a Nezamyslicich kfizuji trat vyznamné silniéni komunikace s vyssi
intenzitou dopravy v blizkosti obytné zastavby. V téchto dvou lokalitach je proveden vypocet
celkového dopravniho hluku. Tuto celkovou situaci hodnoti mj. zhlediska vlivi na
obyvatelstvo samostatna pfiloha Posouzeni vlivu na verejné zdravi

E.1. Holubice

V Holubicich prochazi stfedem obce silnice |. tfidy €. 50. Trat' kfizuje po silni€nim
nadjezdu v nzkm 28,4. (V blizkosti obce vede dalnice D1, trat kfizuje v nzkm 29,35 mimo
obec. Hluk z dalnice do vypocltll zahrnut neni, v zastavéném uUzemi v blizkosti trati je
dominantni hluk drazni a hluk ze silnice 1/50).

Holubice: vyhledovy stav s PHS,
drazni a silniéni doprava — body vypoctu L., [dB]:

Cislo . silnice draha soucet
bodu vySka den | noc | den | noc | den | noc
B1 3m |550(519]41,9|36,5]55,2|52,0
B2 1.NP | 55,7 | 51,7 | 51,6 | 45,8 | 57,2 | 52,7
2NP | 558 |51,7]| 516 | 45,7 57,2 | 52,7
B3 1.NP | 571|549 | 51,1|44,9| 58,1 | 55,3
B4 1.NP | 58,1 | 55,4 | 53,7 | 47,5 59,4 | 56,1
B5 1.NP | 61,3 | 58,2 | 54,8 | 48,8 | 62,2 | 58,7
2NP | 616 | 57,9 | 55,7 | 49,7626 | 58,5
B6 1.NP | 59,1 | 56,6 | 52,5 | 46,1 ] 60,0 | 57,0
2.NP | 60,5 | 56,7 | 52,5 | 46,1 | 61,1 | 57,1
B7 3m |605|574]50,7|46,1]60,9 |57,7
1.NP | 67,3 | 63,3 ]| 57,1| 51,3 ]| 67,7 | 63,6

B8 NP [67.7 635575517 681|638
5o |_.NP | 634|596 52,1470 637598

2NP | 636|597 | 52.4 | 47.1 | 63.9 | 59.9
oo |_1NP | 69,1654 51,3456 69.2] 654

2.NP ] 69,6 | 654 | 52,0 | 46,3 | 69,7 | 65,5
B11 1.NP ] 60,2 | 56,9 | 64,5 | 58,4 | 65,9 | 60,7
1.NP | 48,3 |45,2]|52,7|47,1]54,0|493

B12 5 NP [53.5 [50.8 555 | 409 | 57.6 | 53.4
o3 |_LNP 44,90 41,9 [51,9] 463|527 47,6
2NP | 51.8 [495] 524 | 46.6 | 55.1 | 51.3
o1s |_1.NP | 55.4 [52,6 | 54,0 | 48.4 | 57.8 | 54.0
2.NP [158.7156.1 | 56.4 | 50.8 | 60.7 | 57.2
o1 |_LNP | 61,0 67,7 57.3 | 51,6 | 625 58.7
2NP | 613 | 57.4 |59.8 5417 63.6 | 59.1
o | 2NP | 48,0 43,6 | 57,5 51,8 | 58,0 | 52.4

1.NP | 49,0 | 44,8 |57,8 | 52,3 | 58,3 | 53,0

vypoctena hladina hluku pfekraguje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB
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K pfekraCovani limitnich hladin hluku v oblasti kfizeni drahy a silnice 1/50 bude
dochazet pfedevsim u silniéniho hluku. K ochrané obytnych domu pfed draznim hlukem jsou
navrzeny PHS, pfipadné doplInéni IPO. Dim v bodé B11 bude demolovan.

E.2. Nezamyslice

Za zst. Nezamyslice bude stavajici silniéni prejezd v szkm 62,450 nahrazen
mimouroviiovym kfizenim. PfeloZka silnice v€etné nadjezdu vytvari oblouk s napojenim na
stavajici silnici Cislo IV/43312, ktera v nzkm 60,835 kfiZzuje po nové navrzeném nadjezdu
drahu.

Nezamyslice: vyhledovy stav s PHS,
drazni a silniéni doprava — body vypocétu La.,[dB]:

cislo . silnice draha Soucet
bodu vySka den | noc | den | noc | den | Noc
K6 1.NP | 40,3 |29,0]57,6 | 50,6 | 57,7 | 50,6
2.NP 40,0 | 282|596 |52,7]|596 | 52,7
K7 1TNP | 459 |34,2]|57,4|50,5| 57,7 | 50,5

2.NP 44,5323 |589,7 | 52,7598 |527
K8 1.NP | 49,6 | 36,4 | 57,4 | 50,7 | 58,1 | 50,9
1.NP | 45,5]|32,8]50,8|43,6]51,9 439

K9 NP [466 335523 | 451 | 53.3 | 454
1o |_LNP 58,01 44,3523 451590 47.7

2NP | 57.9 | 44.0 | 545 | 47.3 | 59.5 | 49.0
<11 |_1.NP | 514 [383]43,0( 36,1520 403

2.NP ] 51,2 379|447 | 37,8]52,1 40,9

vypoctena hladina hluku pfekraéuje hyg.limit,
nebo lezi v pasmu nejistoty vypoctu £ 2,4 dB

Limitnich hladin hluku v oblasti kfizeni drahy a silnice jsou pfekroeny v bodech K6 a
K7. Pro tyto body je navrzena PHS zaijistujici ¢asteénou ochranu pfed hlukem z drahy a jako
doplfujici opatifeni se navrhuiji IPO.

V bodé K10, kdy je pfelozka silnice vedouci tésné kolem RD soucasti stavby, jsou
navrzena IPO pro dva domy (viz. kap. D.5.). Tyto domy jsou situovany v misté, kde ze
stavajici komunikace bude odboCovat nova silnice. PHS zde nelze umistit — zachovani
rozhledovych pomérd, pfistup k domam.
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F. OBDOBIi VYSTAVBY

Realizace stavby se pfedpoklada v letech 2012 — 2015. Bude rozdélena na 0. — 26.
etapu. Stavba zahrnuje celkovou rekonstrukci, resp. vystavbu nové trati, novy Zeleznicni
svréek a spodek, obnovu Zelezni¢nich stanic a zastavek, viechny prejezdy budou nahrazeny
mimouroviovymi kfiZzenimi, s tim souvisi i nékolik silni¢nich pfelozek. Mostni objekty budou
rekonstruovany, rozsifeny, resp. vybudovany nové vcetné podchodl, vybudovany budou
Ctyfi tunely. V celém Useku je navrzena modernizace zabezpe€ovaciho zafizeni, sdélovaciho
zafizeni a silnoproudych zafizeni. Bude vybudovano nové trakéni vedeni, spinaci a napajeci
stanice. Nové bude informaéni zafizeni, rozhlas a kamerové systémy. Vybudovana budou
protihlukova opatfeni.

Plan organizace vystavby tvofi samostatnou ¢ast projektu B.6 Organizace vystavby.
Podrobny €asovy plan vystavby bude rozpracovan v dal$im stupni projektové dokumentace.

Zdroje hluku z procesu vystavby jsou proménné, doCasné a lze je jen téZko pFesnéji
specifikovat. Intenzita hluku bude zavisla na nasazeni jednotlivych stroju provadécich firem,
které budou znamy az po vybérovém fizeni. Pfi hodnoceni hluku z vystavby se mj. vychazi
ze zkusenosti z jinych staveb.

V prvnim a druhém roce vystavby, kdy budou budovany nové Useky traté a stavajici
trat zUstane v provozu, vyluky nebudou. Ve tfetim roce stavby bude v useku VysSkov —
Nezamyslice probihat nepretrzita vyluka po dobu 7 mésicl. Nakladni a osobni dalkova
doprava bude odklonéna na jiné traté (Bfeclav) a osobni doprava bude pfevedena na
nahradni autobusovou dopravu takto: 1 vlak bude nahrazen 3 autobusy. Ve ¢&tvrtém roce
stavby bude v Useku Blazovice — Vyskov probihat nepfetrzita vyluka po dobu 7 mésicu.
Nakladni a osobni dalkova doprava bude odklonéna na jiné traté (Bfeclav) a osobni doprava
bude pfevedena na nahradni autobusovou dopravu takto: 1 vlak bude nahrazen 4
autobusy.

Dopravni trasy jsou pfehledné zobrazeny v ¢asti B.6 Organizace vystavby. Jedna se
pfevazné o frekventované hlavni silnice. Vzhledem k poctu autobust nahradni dopravy,
jejichz pfispévek ke stavajici dopravni intenzité neni zasadni, a k omezené dobé pusobeni
se opatfeni nenavrhuji.

Doprava nakladnimi automobily je Clenéna na jednotlivé useky. Podrobné bude
tato doprava posouzena v daldim stupni dokumentace, kdy bude zpracovano detailni POV.

Vyznamnou ¢ast z celkového poctu nakladnich automobill tvofi pfeprava prebytecné
zeminy ze stavby (celkem cca 4 mil. m®). Uloziété jsou vybrana variantné&: lom Ol$any, lom
Ondratice a zemnik v k.u. Lule¢ a Drnovice. Konec¢né ulozisté bude vybrano bé&hem
zpracovani projektu dle vysledkl projednavani s vlastniky, Urady a vefejnosti.

V pfipadé uloZeni zeminy do lomu v Ol$anech (1,5 mil. m®) by byla zatizena nakladni
dopravou obec Habrovany. Ve stavajici situaci je tento lom provozovan jako plocha pro
pfepirani Stérku, ktery je do tohoto lomu dovazen pfes Habrovany z Lulée a po upravé
odvazen rovnéz prfes Habrovany. BEéhem drazni stavby by byl lom pfebyte€nou zeminou
rekultivovan a veskera Cinnost v ném by byla ukonena. Obec Habrovany by nebyla do
budoucna zatizena dopravou do lomu.

Béhem vystavby, kdy by zemina byla navazena pfes Habrovany (jiny pfistup k lomu neni
mozny), by dochazelo k vyraznému navySeni dopravy v obci. Po dobu stavby, tj. ¢tyfi roky,
by to znamenalo narlst o 192 nakladnich automobill denné v pracovni dny (polovina ze
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sméru od Rousinova a polovina od Nemojan). Na zakladé scitani stavajici dopravy v obci a
predpokladaného pfirlstku dopravy ze stavby byly spocteny denni hladiny hluku jednak
bodové a jednak plodné (vykresy N — M1 HABROVANY situace — body vypodtu, izofony bez
pfispévku stavby, den a N — M2 HABROVANY situace — body vypoctu, izofony s pfispévkem
stavby, den).

Habrovany: obdobi vystavby, silniéni doprava, DEN — body vypoctu L., [dB]:

cislo . stavajici doprava
bodu vyska dopr;va ze sptavby Celkem
M1 1.NP 58,7 59,7 62,2
2.NP 58,1 59,1 61,7
M2 1.NP 61,9 63,0 65,5
2.NP 60,1 61,2 63,7
M3 1.NP 58,3 60,0 62,2
2.NP 58,3 60,0 62,2
M4 1.NP 58,3 59,9 62,2
2.NP 57,6 59,3 61,5
M5 1.NP 61,1 65,5 66,8
2.NP 59,4 63,7 65,1
M6 1.NP 59,5 63,9 65,3
2.NP 58,5 62,9 64,3

Limitni hladina hluku pro vystavbu a pracovni dobu od 7 do 21 hodin je 70 dB. Po
srovnani vypoctenych hladin hluku s limitem Ize pfedpokladat dodrzeni limitnich hladin hluku.

Jako kompenzace za zhor8ené Zivotni podminky po dobu vystavby bude provedena
oprava silni¢nich komunikaci v obci a dalSi nahrady dle domluvy s obci. V suchém obdobi je
vhodné snizovat prasnost na vyuzivanych komunikacich v obci kropenim.

Odvozem zeminy do lomu v Ondraticich nebo pfi vyuziti zemniku v Luléi a Drnovicich
nedojde k vyraznému zatizeni komunikaci, které prochazeji obytnou zastavbou.
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Hlukova studie

Hlukova zatéz zplsobena mechanismy pro rekonstrukci trati,
podbijeCkou a bagry, byla zohlednéna v konkrétnich lokalitach. Zdrojové udaje pro jednotlivé

mechanizmy byly pfevzaty z méfeni a ztech. dokumentace vyrobcl stavebnich
mechanizmu:
Stroj Akusticky vykon Hladina akustického tlaku ve
Lw v dB(A) vzdal. R [m] Lya, dB(A)
bouraci prace
bouraci kladivo IPH 400 - Loato = 85 dB(A)
bouraci kladiva Lw = 98 dB(A)
kompresor Ek 620 Lw = 98 dB(A)
naklada¢ UNC 151 DA10 = 83 dB(A)
Zelezniéni jefab Loar =88 dB (A)
autojefab AD 28 na Tatra 815 LDMO =79 dB(A)
buldozer pA1 =92dB (A)
nakladni automobily L,a1 =89dB (A)
$tépkoval Loa1 =100 dB (A)
zemni prace
Vrtnd souprava pro vrtani pilot Loato = 80 dB(A)
Rypadlo Caterpillar 428C Loato = 83 dB(A)
Rypadlo UDS 110A Loa10 = 85 dB(A)
Rypadlo UNC 151 Loa10 = 83 dB(A)
Rypadlo UDS, Hitashi pA1 =90-95dB (A)
domichavace TATRA pA1 =92dB (A)
betonaz pilot,stabilni Cerpadlo Loat10=85dB (A)
tryskova injektaz tésnicich stén Loato = 80 dB(A)
snimani Stérkového loze Loazs = 88 dB(A).
dosypani+podbijeni Stérk. loze Loazs = 87 dB(A).
recyklace kameniva Loazs = 89 dB(A).
stavebni prace
autojefab GROVE TM 875 Loa10 = 79 dB(A)
pokladani Stérkového loze Loazs = 88 dB(A).
Cerpani betonové smési Loato = 80 dB(A)
domichavale betonové smési Lw = 92 dB(A)
stavebni michacky Loato = 81 dB(A)
stavebni vytah NOV 1000 Loato = 80 dB(A)
Vrtacky ruéni Hilty Lw =100dB
strojni omitacky Loat0o=85dB (A)

Pro podbijeCku byly u obdobného stroje naméfeny nasledujici

pfedevsim

hodnoty: ve

vzdalenosti 7,5 m od zdroje Lasq = 87,3 dB a ve vzdalenosti 60 m Laeq = 73 dB. Podbijecka
se pohybuje rychlosti cca 100 m za hodinu. Vzhledem k velmi kratkému ¢asovému useku,
kdy tento stroj projizdi po trati a ovliviiuje hlukem pfilehlou zastavbu, se opatfeni nenavrhuiji.

Pro snaseni, sypani, navazeni a rozhrnovani Stérku byl proveden vypocet se
zadanim bodovych zdroji hluku s témito vysledky: pro vzdalenost 7,5 m od zdroje Laeq =
77,3 dB, pro vzdalenost 20 m 69,1 dB a pro vzdalenost 60 m Laeq = 59,6 dB. Jedna se o
kratkodoby proces. Doporu€ujeme vzhledem k hlukovym limitdm omezit tuto stavebni ¢innost
na max. 1 hod/den pro objekty situované pfimo u trati (drazni domky) a pro Uzemi s obytnou
zastavbou v OPD na max. 4 hod/den.

Pro omezeni hluku z provozu mechanizmd doporucujeme provést jedna uvedena
opatfeni organiza¢niho charakteru a jednak instalaci vSech IPO na objektech, pro které jsou
IPO navrzZena, pfed zapoc€etim hluénych praci (napf. vypravni budovy, osamocené domky
v §iré trati).
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Mostni objekty: Hlukova studie vychazi z rozpracované koncepce Uprav mostnich
objektd. Podrobné budou Upravy mostl zpracovany v dalSim stupni projektové
dokumentace. Tam, kde se nachazeji obytné objekty v blizkosti bodovanych mosti a
podchodl a jsou pro né navrzena IPO, doporuCujeme IPO instalovat pfed zapocetim
stavebnich praci.

Zdrojem hluku muze byt beranéni larsenovych pazicich stén pro vykopy podchodu
nebo spodnich staveb mostnich konstrukci Naméfeny akust. vykon Cini cca 86 dB. Jedna se
o kratkodobou zaleZitost v fady dni. DoporuCujeme v tésné blizkosti zastavby omezit tyto
prace na nékolik hodin denné.

Tunely: Zakladni koncepce stavby d&tyf tunelt je navrzena takto: useky pred
hloubenymi portaly budou svahované, Useky mezi hloubenym a razenym portalem budou
vytvofeny v otevienych stavebnich jamach s ¢asteCnym prekrytim a pro razené useky se
vyuzije ¢lenéna Celba podle zasad nové rakouské tunelovaci metody (NRTM).

Svislé nosné konstrukce hloubenych Casti se vytvofi z podzemnich stén, které budou
ve stropé opatfeny rozpérami, pfipadné kotveny, s masivni spodni Zelezobetonovou deskou.
Pro razené c&asti je navrzen kruhovy prifez s nabéhy v opéfi a s plosSi, uzavienou
mohutnou spodni klenbou. VSechny prace mimo hloubeni budou probihat v uzavieném
vnitfnim prostoru, bude oddéleni techniky od vné&jSiho prostoru velice ucinné.

Holubicky tunel

Tunel je situovan mezi obcemi Blazovice a Holubice. Celkova délka tunelu bude 980
m, ¢ast bude hloubena: portaly a pfevazna ¢ast razena (710 m). Délka razené ¢asti 710 m.
Tunel je min. 580 m od obytné zastavby BlaZovic a min. 400 m od Holubic.

Rousinovsky tunel

Tunel se nachazi v blizkosti obce Rousinov. V celé délce je hloubeny. Vzdalenost
tunelu od zastavby je cca 90 m.

Habrovansky tunel

Nachazi se mezi obcemi Komorany u Vyskova a Habrovany a jeho celkova délka je
650 m. Tunel je ¢astecné hloubeny: portaly (celkem 250 m) a ¢astecné razeny (celkem 400
m). Tunel je od zastavby min. 530 m.

Drevnovicky tunel

Turel je navrzen o celkove délce 390 m. Nachazi se voblasti mezi obcemi
Chvalkovice na Hané a Drevnovice. Cast bude hloubena: portaly (90 m) a ¢ast razena (300
m). Vzdalenost od zastavby je min. 770 m.

Vzhledem k omezené dobé vystavby tunell a pomérné velké vzdalenosti od zastavby
(vyjma Rousinova) se ke snizeni hlu€nosti navrhuji opatfeni organizacniho charakteru, ktera
jsou uvedena nize: shrnuti — obdobi vystavby.
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planovano celkem 6 ploch pro umisténi linek. Dle vyjadieni KHS z 29.7.2002 (zn.: 1279-
133-1/2/2002), tykajiciho se obdobné recyklacni linky provozované firmou DUFONEYV, Ize
toto zafizeni nainstalovat v rovném terénu ve vzdalenosti min. 200 m od obytnych budov.
Recyklacni linky budou umistény na téchto plochach:

Holubice: v nzkm 28,8 vlevo za zst. BEhem stavby bude linka instalovana na obdobi cca
6 mésicl. Linka je navrZzena na ploSe vzdalené min. 160 m od zastavby, je odclonéna
Sirokym pasem zelené, opatfeni neni nutné.

Rousinov: v nzkm 32,2 vpravo ve stavajici zst. BE€hem stavby bude linka instalovana na
obdobi cca 6 mésicl. Vzdalenost od zastavby — min. 30 m. Navrhuje se po dobu provozu
linky instalovat mobilni protihlukovou sténu a pfedepsat snizovani prasnosti skrapénim.

Lule¢: cca 650 m za obci na ploSe kamenolomu, provoz linky se pfedpoklada v celém
obdobi vystavby, kdy bude recyklace Stérku probihat. Zastavba je dostate¢né vzdalena,
opatfeni se nenavrhuiji.

Vyskov: v nzkm 46,6 vlevo, tfi varianty umisténi v primyslovém arealu. Béhem stavby
bude linka instalovana na obdobi cca 6 mésicu. Pokud bude vyuzita varianta nejblize
k zastavbé, tj. ve vzdalenosti 160 m od okraje nejblizsi zastavby (MS, ZS a vyskové
bytovky) doporucéuje se po dobu provozu linky instalovat mobilni protihlukovou sténu a
pfedepsat snizovani pradnosti skrapénim. Ostatni dvé varianty umisténi jsou dostate¢né
vzdaleny.

Ivanovice: v nZkm 53,5 vlevo v Zst. BEhem stavby bude linka instalovana na obdobi cca 6
mésicu.NejblizSi obytné domy jsou ve vzdalenosti 90 m. Navrhuje se po dobu provozu
linky instalovat mobilni protihlukovou sténu a pfedepsat sniZzovani prasnosti skrapénim.
Na vypravni budové, kde jsou sluzebni byty, budou navrZzena IPO provedena pfed
zahajenim provozu recyklacni linky.

Drevnovice: v nZzkm 59,8 vpravo pfed Zst. Nezamyslice mezi stavajici trati a
neprovozovanou trati na Kromériz. BEhem stavby bude linka instalovana na obdobi cca 6
mésicu. Obytna zastavba je vzdalena min. 210 m. Opatfeni se nenavrhuiji.
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shrnuti — obdobi vystavby:

Béhem vystavby je tfeba v blizkosti obytné zastavby dodrzet nasledujici
opatreni:
e Vedkerou stavebni Cinnost Ize provadét pouze v dobé od 7 do 21 hod (limit 65 dB).
Pfipadné poZadavky na no&ni prace je tfeba v pfedstihu konzultovat s organy hygienické
sluzby, které stanovi dalSi podminky.

e Pfi snaseni Stérkového loZe a pfi jeho opétném navazZeni a rozhrnovani pokud mozno
provozovat stavebni mechanizmy pouze 4 hod/den v oblastech se zastavbou situovanou
v ochranném pasmu drahy a pro domy v té€sné blizkosti trati max. 1 hod/den.

e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti, dle moznosti umistit tyto stroje co nejdale od
obytné zastavby.

¢ Minimalizovat pohyb mechanism( a tézké techniky v blizkosti obytné vystavby.

e Pro zafizeni staveniSt s recyklacnimi linkami v Rousinové, lvanovicich a dle varianty
umisténi i ve Vyskové budou pouzity mobilni protihlukové stény po dobu provozu téchto
linek.

o Kombinovat hlukové naro&né prace s pracemi o nizké hluénosti, tj. zkratit provoz vyraznych
hlukovych zdroji v jednom dni a praci rozdélit do vice dnd po mensich ¢asovych Usecich
(Pfi zkraceni provozni doby mechanizmu se snizuje celkova primérna hladina hluku pro
14hodinovou pracovni dobu a zvysSuje se pfipustny limit).

e V¢as informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych cinnostech a tak mu umoznit
odpovidajici upravu reZzimu dne.
e Provést individualni protihlukova opatfeni pfed zapocetim stavebnich praci

e Maximalni denni zatiZzeni silnicnich komunikaci nakladnimi automobily ze stavby
nepiekro€i hodnoty dané v ¢asti dokumentace B.6 Organizace vystavby.

Dodavatel stavby zajisti dodrzeni limitd hluku po dobu vystavby dle nafizeni
vlady ¢.148/2006 Sb.

Investor zdvazné zakotvi do smlouvy s dodavatelem rezim cinnosti
mechanizm( uvedeny v této praci. Za dodrZzeni reZimu bude zodpovédny
stavbyvedouci.
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G. PROTIHLUKOVA OPATRENI

Protihlukova opatfeni jsou navrzena pro obytné lokality, kde je limitni hladina hluku
prekrocena nebo je v mezich pfesnosti vypoctu. Pokud vybudovani PHS neni z tech. dGvodu
mozné nebo nepfinese takovy utlum, aby byly dodrZzeni hyg. limity, je pfikroeno k navrhu
IPO.

G.1. Souhrn

Individualni protihlukova opatireni

Pausalné Ize konstatovat, ze do pasma hladin akustického tlaku 50 dB (venkovni limit
pro no¢ni dobu mimo OPD pro hluk z hlavni trati) k zajist€ni maximalni pfipustné hladiny
akustického tlaku ve vnitfnim chranéném prostoru bé&zné vyhovuji klasické zdéné rodinné
domy. Pro panelové domy a pldni vestavby je nutné pfihlédnout k niz§i neprizvuénosti
obvodového plasté.

V dalSim stupni projektu se individualni opatfeni budou dimenzovat dle vnitinich
limitnich hladin hluku po provedeni stavebnich méreni jednotlivych objektl, pfipadné po
provedeni ovéfovacich akustickych méfeni.

Pri zpracovani projektu IPO je tfeba dbat na zachovani moznosti vétrani!

Celkem je navrzeno 38 domu k IPO béhem stavby. U 36 domu se navrhuje provést
kontrolni méfeni za zkusebniho provozu a dle vysledk pfipadné instalovat IPO.

Souhrn draznich obytnych objektll v dosahu stavby a navrzené zasahy jsou
pfehledné sepsany v nasledujici tabulce (pokud je kolonka opatfeni proskrtnuta, hladiny
hluku vyhovi limitdm). Tam, kde neni mozno zaijistit dodrzeni venkovni hladiny hluku, je
mozné doporucit nechat stavajici najemniky uzivat dim, ale po jejich doziti ho dale jiz
nepronajimat.

kat. uzemi ;;srlg ;‘;:I; majitel zp u?;;: ’\gluz:tl opatreni
534 101 Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu | demolice

526 291 Ceské drahy, a.s. objekt k bydleni PHS

Blazovice 525 292 C:Jeské drahy, a.s. objekt k bydleni PHS

516/3 | 293 | Ceské drahy, a.s. objekt k bydleni PHS

516/2 | 294 | Ceské drahy, a.s. objekt k bydleni PHS

514 114 | Ceské drahy, a.s. objekt k bydleni PHS

Holubice 731 128 | Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO

Rousinov 1790 788 C:Jeské dre:lhy, a.s. §ta’vba pro dopravu -
1789 | 1337 | Ceské drahy, a.s. jina stavba -

\I;;aili:):;polske 418 71 CR,pravo hospodafit SZDC | stavba pro dopravu | PHS+IPO

Nemojany 103 70 Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO
Lule€ 255 160 | CR,pravo hospodafit SZDC | objekt k bydleni demolice
Drnovice 1656 206 | CR,pravo hospodafit SZDC | objekt k bydleni demolice

3601 128 | Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO

Vyskov 3605 132 C:Jeské drahy, a.s. v stavba pro dopravu PHS
3603 477 | CR,pravo hospodafit SZDC | stavba pro dopravu | PHS+IPO

3503 | 208 | CR,pravo hospodatit SZDC | jina stavba IPO

1988 | 66 | CR,pravo hospodafit SZDC | stavba pro dopravu PHS

Ivanovice 1982 67 Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO

1987 | 68 | CR,pravo hospodafit SZDC | rodinny diim PHS

Nezamyslice 168 115 C:Jeské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO

167 116 | Ceské drahy, a.s. stavba pro dopravu IPO

SUDOP Brno spol. s r.o. 70



Modernizace trati Brno — Prerov, . etapa BlaZovice - Nezamyslice

Hlukova studie

Protihlukové stény

viz. pfehledna tabulka na nasledujici strané
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viozit PHS tabulka
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G.2. Technickeé viastnosti — protihlukové stény

Navrh protihlukovych stén vychazi ze zakladnich pozadavk( na jejich ochrannou
funkci a konstrukéni usporadani.

Zakladni déleni stén je podle schopnosti akustickou energii utlumit neboli pohltit,
pfipadné odrazit. Stény jsou podle tohoto kritéria bud pohltivé (absorpéni) nebo odrazivé
(reflexni). Dale se rozliSuji konstrukéni vyskou, ktera je odvozena od minimalni ,ucinné
vySky“ stény pro zaji§téni bariérového tlumeni hluku sténou, obdobné jako délka stény, ktera
ma zajistit patficnou ochranu uzemi. Posledni proménnou je material stény, ktery musi splnit
pozadavek ochrany — tj. nepruzvuénost a pohltivost, statické naroky, ekonomicnost
konstrukce v ¢ase (udrzba a zivotnost) a estetickou funkci — vléi lidem a krajiné.

Kromé funk&nich pozadavki budou vyslednou konstrukci a podobu stény ovliviiovat
téZ pozadavky na jeji vzhled a hospodarnost.

Sténové prvky navrzené pro protihlukova opatfeni musi splfiovat pozadavek na
shadnou manipulaci a v pfipadé poskozeni na snadnou vymeénitelnost.

Prvky protihlukovych stén musi byt uspofadany tak, Zze voda, ktera do nich vtéka,
muze rychle a beze zbytku odtékat. U systému drazek s pruzinami nesmi na prvku zlstavat
zadna voda (v horni ¢asti prvku nesmi byt drazka).

Desky pohlcujici a tlumici zvuk musi odpuzovat vodu, nesméji obsahovat latky
podporujici korozi, musi byt odolné proti svétlu, povétrnostnim vliviim, trouchnivéni (hniti) a
rozmrazovacim solim, je—li v blizkosti silniéni komunikace. Nepropustné a nepriivzdusné
folie se na ochranu desek pouzivat nesméji.

Pohlcujici desky (zejména mineralni plst) musi byt v sendviCi osazeny tak, aby i po
del8i dobé zachovavaly svoji polohu a tvarovou stalost.

Vlastnosti materiald protihlukovych stén pouzivanych pfi stavbach SZDC musi byt
prokazany zkouskami dle pfisluSnych norem a predpisu a dolozené atestem.

Vzduchovd nepruzvuénost AL sr

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuénost AlLagr
protihlukovych stén minimalné rovna uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 | 125 | 250 | 500 | 1000|2000 |4 000

vzduchova neprizvuénost AL,z [dB]] 10 12 18 24 30 35 35

V pfipadech, kdy neni znama frekvenéni zavislost vzduchové neprizvuénosti ALagr v
jednotlivych pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimalniho
Utlumu hluku DR = Ry > 25 dB. Od posuzovani pozadované vzduchové neprizvucénosti lze
upustit, je—li plodna hmotnost stény v nejslabsim misté m > 40 kg.m™. ALz min = 25 dB.

Je — li pozadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé k
trati zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence ma byt Cinitel pohltivosti a minimalné
roven uvedenym hodnotam:

frekvence f (Hz) 100 125 250 500 1000 | 2000 | 4000

Cinitel pohltivosti a (-) 0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8

Pohltivost ALaq povrchu PS (resp. odrazivého) je charakterizovana nasledovné:
AL, < 4 dB - klasifikace A1 -odraziva protihlukova sténa
4 dB < AL,y < 8 dB - klasifikace A2 pohltiva protihlukova sténa
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8 dB < AlLx, < 12 dB - klasifikace A3 vysoce pohltiva protihlukova sténa
12 dB < Alaqg - klasifikace A4

Cinitel pohltivosti a bude stanoven pro sténu (konstrukci) jako celek (tj. pole nebo
prvek stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukci stény).

Stavebni materialy — poZadavky

Beton

VSechny stavebni ¢asti z prostého betonu, Zelezobetonu, pfepjatého i lehéeného
betonu musi splfiovat pevnostni poZzadavky. Beton musi byt mrazuvzdorny, pfip. odolny proti
solim a chemikaliim. Je nutno podcitat s tim, Ze betonové €asti jsou odolné proti solim az od
stafi 4 mésicl, proto se doporucuje vSechny betonové plochy impregnovat.

Kryci vrstva betonarské vyztuze musi byt pro konstrukci i prefabrikaty betonované na
stavbé min. 35 mm, pro primyslové vyrabéné prefabrikaty min. 30 mm. Protihlukové stény
betonované na stavbé (monolitické) musi mit po 8 m dilataéni sparu. Hladky beton je
odrazivy, je nutna Uprava povrchu tvarovanim (napf. viozenymi matricemi do bednéni) nebo
nastifikem ¢&i absorpé&nim obkladem.

Keramické materialy

Cihelné i ostatni zdici materialy musi byt mrazuvzdorné. Taktéz malta musi
vykazovat vysokou odolnost proti mrazu a solim. Pokud jsou spary zalévany maltou, je tfeba
spary peclivé zahladit. PS zdéné musi mit minimalné po 8 m dilatacni sparu.

PFi pouziti dérovanych prvkd musi byt zajistén rychly a dplny odtok vody vnikajici do
konstrukce.

Palena keramika ma diky vlastni pérovité struktufe nizsi odrazivost povrchu, ovéem
hlavni vyznam pfi pohlcovani zvuku ma vyuziti tvarovanych dutin a spar keramickych prvku.

Ocel

VSechny ocelové dily protihlukovych stén musi byt min. 1,0 mm silné a zaroven
pozinkované nebo otryskané — s vyjimkou nerezavéjicich oceli. Pokud neni stanoveno jinak,
musi se pozinkované cCasti opatfit ochrannou vrstvou proti korozi. Tato ochrana musi
splfiovat poZadavky na pfilnavost, trvanlivost proti povétrnosti, odolnost proti kondenzované
vodé (orosovani), stejné jako proti kyselym a alkalickym vlivim.

Ochrana proti korozi je docilena metalizaci v tloustce min. 80 ym.

Drevo

Dfevo pouzité na protihlukové stény musi byt odolné proti organickym Skddcim
(hniloba, plisné, brouci apod.), a proto musi byt opatfeno dfevoochrannymi prostfedky, které
nesmi obsahovat zadné latky Skodlivé lidem, zvifatim ani rostlinam.

Dievéné Casti nesméji byt vrstvené, protoze dochazi k zatékani vody. Tvarovanym
povrchem Ize velmi pfiznivé ovliviiovat pohltivost stény. Vlastni Cinitel odrazivosti zavisi na
zpUsobu zpracovani dfeva a jeho tvrdosti. Zivotnost impregnovanych vyrobkd musi byt min.
20 let.
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Plasty

Umeélé hmoty — plasty — musi byt odolné nebo opatiené ochranou proti UV zafeni, a
pokud se nevyzaduji prihledné, musi byt opatfeny pigmentovou vrstvou nebo zabarvenim
plné odolnym proti zafeni. Musi byt stalobarevné a mit odolnost proti vrZzeni kamene.

Vyrobky z plastd musi mit Zivotnost min. 30 let. B€hem téchto 30 let nesmi ztracet
mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.

Sklo

Bezpecnostni sklo musi mit odolnost proti vrzeni kamene a Zivotnost 30 let. Béhem
téchto 30 let nesmi ztracet mechanické vlastnosti — pevnost, pruznost apod.

Bezpeclnostni sklo musi vyhovovat na:
rozmérovou stalost
odolnost proti povétrnostnim vliviim
barevnou stalost
odolnost proti zvySené teploté
odolnost proti ohni
pfi hofeni nesmi vznikat toxické plyny

PFi zni€eni se musi cela sklenéna tabule rozbit na malé ulomky takovym zplsobem,
ze na kazdou €ast plochy v rozmérech 10 cm x 10 cm nepfipada méné nez 15 ulomka.
PFitom nesmi mit Zadny tlomek plochu vét§i nez 25 cm?.

Sklo musi byt graficky zabezpeceno tak, aby nedochazelo k thynu ptaka (piskovani,
pruhy, ....). Nalepené siluety dravci nejsou dostateénou ochranou.
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G.3. Technické viastnosti — individudlni protihlukova opatreni

Individualni protihlukova opatfeni se vztahuji na objekty, u nichz je pfekro€eni limitni
hladiny akustického tlaku prokazano méfenim nebo vypoétovym modelem.

Pro tyto objekty lze zajistit akustickou ochranu vnitfniho prostfedi technickymi
opatfenimi typu pfetésnéni nebo vyménou oken za plastova nebo dfevéna s dvojskly (utlum
skel 32 — 44 dB) apod.

PFi navrhovani konstrukci IPO je tfeba dbat na moznost vétrani chranéné mistnosti.
Tam, kde limitni hladina vnitfni je dodrZzena a venkovni je pfekro¢ena, a odvétrani mistnosti
na jinou nez hlu¢nou stranu neni mozné, se navrhuji ramy se $térbinovym vétranim.

Podminkou navrhu na instalaci IPO je nutnost uzivani stavby v souladu
s kolaudaénim rozhodnutim: jedna-li se o stavbu pro individualni rekreaci, jeji vnitfni prostor
neni chranénym vnitfnim prostorem.

U oken navrhovanych typt vyrobci udavaji nasledujici nepriizvuénosti oken:

okna plastova:
okna 32 dB pro okna s dvojsklem 4/16/4

okna 35 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 5/16/4
okna 37 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 6/12/4
okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4
okna 43 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 10/20/4

okna dfevéna:

e okna 36 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 4/16/6 plnéno smési SF¢a argonu
¢ okna 38 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 8/16/4 plnéno argonem

¢ okna 40 dB pro okna s izolaénim dvojsklem 9/24/6 plnéno plynem SF¢

e okna 43 dB pro okna s izolacnim dvojsklem 9/16/6 pInéno argonem

Pro vyménu stfeSnich oken lze doporulit okna se zasklenim 4/16/3 a mezerou
pinénou plynem s nepriizvucénosti min. 32 dB.

Vyrobky pouZité k protihlukovym opatrenim musi mit platny certifikat o shodé o
neprizvucénosti celé konstrukce okna.

Pro prakticky navrh protihlukové ochrany je vhodné uvaZovat s neprizvucnosti

minimalné o 2 dB nizsi (vliv osazeni).

Kvalité montaze a dotésnéni nové osazovanych oken je tfeba vénovat
patficnou pozornost. Nekvalitnim provedenim je mozZno sniZit jejich ac¢innost az o 7
dB!
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H. ZAVER

K ochrané obyvatelstva pfed hlukem z provozu drahy a silnice bylo navrZzeno
celkem 30 protihlukovych stén o celkové délce cca 17,5 km a na cca 74 objektech byla
navrzena po preméreni hluku individualni protihlukova opatfeni.

Dle zavéru ze samostatné prilohy ,,Posouzeni vlivu na vefejné zdravi“ dojde ve
vétsiné lokalit k vyraznému procentualnimu poklesu osob obtézovanych hlukem
z provozu drahy. V téch lokalitach, kde hluk naroste (jedna se o lokality, kde nelze
z technickych duvodu realizovat PHS), budou realizovana IPO.

Pfi dodrzeni opatfeni v obdobi vystavby, pfi realizaci navrZenych
protihlukovych opatfeni a po sefizeni stani¢niho rozhlasu je pfedpoklad vyrazného
zlepsSeni hlukové situace v okoli Zeleznicni trati v porovnani se stavajicim stavem.

Vypracovala Mgr. G. Ruzi¢kova
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|.LVYKRESOVA CAST

Seznam vykresu:

Situace s kladem vykresu
stavajici stav — nulova varianta:

S-A1
S-A2
S-B1

S-B2
S-C1
S-Cc2
s-c3
S-D1
S-D2
S-E1

S-E2
S-F1

S-F2
S-F3
S-G1
S-G2
S-G3
S—H1
S-H2
S-J1

S-J2

S-J3

S-K1

S-K2

BLAZOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
BLAZOVICE situace - izofony, noc

HOLUBICE situace - body vypoctu, protihlukova opatieni
HOLUBICE situace - izofony, noc

ROUS!NOV situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
ROUSINOV situace - izofony, noc
ROUSINOV s PHS situace - izofony, noc

NEMOJANY situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
NEMOJANY situace - izofony, noc

LULECIJ situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
LULEC situace - izofony, noc

VY$KOV situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
VY§KOV situace - izofony, noc
VYSKOV s PHS situace - izofony, noc

IVANOVICE NA HANE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
IVANOVICE NA HANE situace - izofony, noc
IVANOVICE NA HANE s PHS situace - izofony, noc

CHVALKOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
CHVALKOVICE situace - izofony, noc
DREVNOVICE situace - body vypoétu, protihlukova opatfeni

DI:?EVNOVICE situace - izofony, noc
DREVNOVICE s PHS situace - izofony, noc

NEZAMYSLICE situace - body vypoctu, protihlukova opatieni
NEZAMYSLICE situace - izofony, noc

vyhledovy stav:

V-A1
V-A2
V-A3
V-B1
V-B2
V-B3
V-C1
V-C2
V-C3
V-D1
V-D2
V-D3
V-E1
V-E2
V-E3

BLAZOVICE situace — body vypoctu, protihlukova opatreni
BLA;OVICE situace — izofony, den
BLAZOVICE s PHS situace - izofony, den

HOLUBICE situace — body vypo¢tu, protihlukova opatfeni
HOLUBICE situace — izofony, den
HOLUBICE s PHS situace - izofony, den

ROUS@NOV situace — body vypoctu, protihlukova opatfeni
ROUS!NOV situace — izofony, den
ROUSINOV s PHS situace - izofony, den

NEMOJANY situace — body vypoctu, protihlukova opatfeni
NEMOJANY situace — izofony, den

NEMOJANY s PHS situace - izofony, den

LULEC situace — body vypoétu, protihlukova opatfeni

LULECIJ situace — izofony, den
LULEC s PHS situace - izofony, den
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V-F1 VYSKOV situace — body vypoctu, protihlukova opatreni
V-F2 VY§KOV situace — izofony, den
V-F3 VYSKOV s PHS situace — izofony, den

V-L1 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace — body vypodtu, protihlukova opatfeni
V-L2 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace — izofony, den

V-G1 IVANOVICE NA HANE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V-G2 IVANOVICE NA HANE situace - izofony, den
V-G 3 IVANOVICE NA HANE s PHS situace - izofony, den

V-H1 CHVALKOVICE situace - body vypocdtu, protihlukova opatreni
V-H2 CHVALKOVICE situace - izofony, den
V-H3 CHVALKOVICE s PHS situace - izofony, den

V-J1 DI?EVNOVICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V-J2 DREVNOVICE situace - izofony, den
V—-J3 DREVNOVICE s PHS situace - izofony, den

V-K1 NEZAMYSLICE situace - body vypoctu, protihlukova opatfeni
V-K2 NEZAMYSLICE situace - izofony, den
V-K3 NEZAMYSLICE s PHS situace - izofony, den

silniéni doprava — vyhledovy stav:
R—-A1 BLAZOVICE situace — izofony, den

R-C1 ROUS@NOV situace — izofony, den
R—-C 2 ROUSINOV s PHS protihlukova opatfeni, situace — izofony, den

R—-L1 KRIZANOVICE U VYSKOVA situace — izofony, den

R-J1 DREVNOVICE situace — izofony, den

R—-K1 NEZAMYSLICE protihlukova opatfeni, situace — izofony, den

obdobi vystavby:

N-M1 HABROVANY situace — body vypoctu, izofony bez pfispévku stavby, den
N-M2 HABROVANY situace — body vypoctu, izofony s pfispévkem stavby, den
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