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1. Identifikace projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano jakoucéast Studie proveditelnosti stavby ,Modernizace
trati Brno — Perov“. Stavba byla hodnocena metodou analyzy nékéagiinogi, neboli CBA (Cost-benefit
analysis). Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceniidwoych projekéi, zejména pak projektfinancovanych
z verejnych zdroj. Davodem je jeji variabilta a schopnost do analyz ag#tpt i Sirokou Skalu
celospoléenskych pinosi/nakladi investic. Metoda CBA analyzuje rozdily, které \karou realizaci projektu,
popx. jednotlivych variant projektu oproti stavu, kdy grojekt nerealizuje. Z tohotdidodu je dileZitou sogasti
ekonomického hodnoceni spravna definice posuzovasgénéi, tedy stavu s projektem a stavu bez projektu.

V piipad investic do Zeleztini infrastruktury, kdy investorem je stéat, respektS5ZDC, s.0. metoda
CBA analyzuje nejenifnos investice pro samotného investora, ale téké@g pro dopravce, cestujici, obyvatele
v okoli zeleznini dopravni cesty a v neposledat® pro zivotni progedi. Tyto giinosy mohou byt jak kladné,
tak i zaporné a jsou vyjéehy pomoci pefznich toki v ramci finagni a ekonomické analyzy. Konstrukce
jednotlivych penznich toki je metodicky zpracovana v intencidProvadécich pokynia pro hodnoceni
efektivnosti investic projekti Zeleznéni infrastruktury, uve f¥ejnénych ve \éstniku dopravy ¢.11/2013 dne
22.5.2013déle jen Provatti pokyny).

1.1. Uvod

Zakladnim cilem posuzované stavby je dosédhnout mdtte kapacitniho a bezgreého zelezriniho
napojeni Brna vychodnim smem do Perova, Ostravy, Olomouce a Zlina. Stavajici naggerumozino v
Useku Brno hl.n. — BlaZzovice dvoukolejnou zelémhitrati ¢. 340 (dle TTRE. 318 B) Veseli nad Moravou —
Brno, v Useku BlaZzovice — Holubice jednokolejnoatitrdle TTP¢. 315 D a v Useku Holubice —féfov
jednokolejnou traté. 300 (dle TTR. 315 A a 305 G).

Celkova délka trati mezi Zsti€tov (vj. nav. VS v km 87,585) a Odb. Br@ernovice (vj. nav. 1VL
v km 2,950)¢ini 75,167 km. Dle porady z 31.1.2014 vSak tatalistyproveditelnosti rieSi usek Odb. Brno
Cernovice — Po¥tovice (nova km 12,006 — 21,000). Tento Usek jesrsmutasti Zelezniniho uzlu Brno (ZUB),
jehoz realizace ser@dpoklada do r. 2025. Stavajici rychlost se na praltybuje v rozmezi 80 — 100 km/h s
mnoha mistnimi omezenimi rychlosti.

Po dokoreni modernizace Il. tranzitniho koridoru v UsekterBv — Ostrava stoupla vyragn
intenzita dalkové Zelezini dopravy na rameni Brno — Ostrava a véssmé dob jednokolejna tréneumoiuje
provozovani regionalni osobni dopravy s jizdnimbatoi, které by byly konkurenceschopnéivsilni¢ni
dopra. Stavajici tré je z pohledu infrastruktury (vyjma tré&hiho vedeni) jiz vyrazhza hranici své zivotnosti
a i tato skuténost snizuje jeji uzitnou hodnotu. Nedostatky tizgitedy shrnout takto:

* Vyrazna nedostatea provozni kapacita a tofquevSim v jednokolejném Useku BlaZovice -
Nezamyslice. Z&hto divodi neni v sotiasné dob provozovana v Useku Brno — Vyskov regionalni
doprava.

«  Zeleznkni infrastruktura (vyjma trafniho vedeni) je vyrazrza hranici Zivotnosti a vieobeczastarala.
Nahradni dily jiz nejsou k dispozici a ani se néyji.

e Infrastruktura neodpovida dneSnim standard
e SmErové pongry na trati neumauji zvyseni trdové rychlosti.

» Dopravny a zastavky jsou v mnohégadech ve &Si vzdalenosti nez 500 m otinppzeného $edu obci
a timto prodluzuji dochazkovou vzdalenost cesteljiei tedy i atraktivitu spojeni.

» Stavajici nastupistjsou gevazr sypana s Uralovym gFistupem a neumdnji tedy nastup a vystup
0sob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

« Silniéni doprava fedevsim diky paralelni dalnici D1 velmi vyr&zmonkuruje Zelezini dopra¥.

1.2. Cile projektu

Modernizace trati tedy musi mit (krérodstragni shora uvedeného) za cil také:
e ZvySeni propustnosti trat

«  Optimalni vyuziti trat pro osobni i nakladni dopravu
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* VhodrgjSi obsluha Gzemi se izenim do IDS JmK (rovnatmé rozlozeni dopraven afgsun
nastupnich baiblize k zastaw)

e Dosazeni technickych paramiepro danou kategorii tr&t predevsim TSI
e Vyrazné zlepSeni dopravni nabidky (tj. rozsalasova poloha, zkraceni jizdnich dob, taktovy prpvoz

e ZvySeni bezp#osti Zeleznini dopravy (tj. peronizace, odsteamh Uroviiovych KiZzeni s pozemnimi
komunikacemi, nasazeni zabegpeaciho zEizeni 3. kategorie, ffp. ETCS, zavedeni inforraiho
systému a dalkovéhdzeni zelezrini infrastruktury)

e Dosazeni systémovych jizdnich dob

s

Stavba Modernizace trati Brno {dPov je jednou z nejdezitéjSich dopravnich staveb nejen na
Gzemi Jihomoravského, Olomouckého a Zlinského kadgei v ramciCeské republiky a Evropy. Umbije
totiz vyrazné zkvalitéini dalkové i piméstské Zelezini dopravy. Tré Brno — Rerov je z#azena v ramci EU do
zéakladni (jadrové) ItTEN-T pro osobni zelezni dopravu.

1.3. Identifikace variant

Varianta O2+

Varianta uvaZuje s investiimi opatenimi pro maximalizaci tt@vé rychlosti s lokalnimi
pielozkami trati az do hodnotymy= 160 km/h. Déale uvazuje s odstéaim wtSiny propad rychlosti na mé&
nez 100 — 120 km/h a zdvoukol&jim trati.

CIN = 21 939 935 tis(z toho 1 825 407 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2027

Varianta M1

Varianta uvazuje s investiimi opatenimi pro dosazeni souvislétioaé rychlosti vmax = 160 km/h
a Uplnym zdvoukolejnim trati.

CIN = 33 528 483 tis. K (z toho 2 784 189 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2027

Varianta M2

Varianta uvazuje s investiimi opatenimi pro dosazeni souvislé tiowé rychlosti wax= 200 km/h
a Uplnym zdvoukolejnim trati.

CIN = 35 405 230 tis. K (z toho 2 943 615 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2025

Varianta K3

Varianta shodna s variantou M2 (invésfi opateni pro dosazeni souvislé ttoeaé rychlosti whax=
200 km/h a Uplnym zdvoukolejni trati), pouze pro sniZeni investi nar@nosti je mezi obcemi VysSkov na
Moraw — Kfizanovice u VySkova vyuzito stavajici zeleariittleso, které diky zastavlumoziuje navrh vedeni
trati pouze na Max = 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze ve Vy3kowSechny vlaky (z obou smi) zastavuji
(kromg Ex 30), ma tato skuteost minimalni vliv na celkovy efekt provozu.

CIN =32 476 668 tis. K (z toho 2 696 470 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2025

Varianta S5

Varianta uvazuje kombinaci variant N1 a M2. V Usdkumo — VySkov na Morayje uvazovana
varianta N1, v iseku VysSkov na Moray Frerov varianta M2. Tato variantaire v budoucnu suplovat VRT
v Useku VySkov — ferov. V Gseku Brno — Vyskov na Moralude sice ttaVRT navrzena proax = 350 km/h,
ale do r. 2040 bude provozovana jems 200 km/h. Bude vSak jiZigpravena jako propoj pro VRT Praha —
Brno a Rerov — Bohumin.

CIN = 46 649 513 tis. K (z toho 3 860 674 tis. Krezerva)
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Doba vystavby2018-2029
Varianta N1

Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokoryctribsrati ve stop dle Koordin&ni studie VRT
(IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici tfatle varianty O1, ktera uvazuje s uvedenim trathdamového stavu
a s maximalizaci tt@vé rychlosti na stavajicintlese drahy az do hodnoty vmax = 160 km/h, tedyjis je
optimalizaci v ose.. Optimalizovaxkast trati bude az na Usek Vyskov — Kojetin jednejkal.

CIN = 68 017 326 tis. K (z toho 5 626 837 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2029

Varianta N2

Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokoryctilbgrati v @iblizném soubhu s dalnici D1
(Blazovice — Kojetin), dale navazujici na uvazovaiwzhvat zst. Rerov dle Zasad Uuzemniho rozvoje kraje a
optimalizaci stavajici trat dle varianty O1. V Useku P&wovice — VySkov bude optimalizovana tra
jednokolejné a ve zbyvaji¢asti dvoukolejna.

CIN =52 488 417 tis. K (z toho 4 721 923 tis. Krezerva)
Doba vystavby2018-2030

RozlozZeni investnich nadklad vSech variant ¥ase je uvedeno witoze ¢.1 ekonomického
hodnoceni.

Varianta bez projektu

Vzhledem k tomu, Ze jgeSend trd Brno - Rerov sodasti si¢ TEN-T, nepedpoklada se ve stavu
bez projektu zasadni zhorSeni technického staeudlaluhodobé udrzeni zhruba &asnych parametrtrat.
Udrzbové prace v tomtoripadt zaji¥uji pravidelnou p& o stavebni objekty a provozni soubory, zpomaluji
jejich fyzické opotebeni a zaji&iji jejich provozuschopnost a bezpest. Udrzba sama o sble pro
dlouhodobé udrzeni provozuiipzachovani stavajicich parametnedostaténa, proto bude v ramci oprav
dochazet k postupné vyme vSech¢asti infrastruktury. Naklady na tyto opravy jsoumvestiéniho charakteru a
budou provedeny v souladu se &sré platnymi normami aigdpisy.

V ramci Studie proveditelnosti byl tedy zkonstruovstav, ktery nefedpoklada zadné investii
naklady na daené trati a v ramci hodnoceného obdobi zde doghdaze k Udrzé a opravam jednotlivych
dozitych zdizeni a objekt.

1.4. Definice globalnich parametru

Diskontni sazby

VySi diskontni sazby udavaji metodické pokyny d Jeydnota pro finaini analyzu je 5%, pro
ekonomickou analyzu je to 5,5%. Diskontni hodnotennprostednictvim finaini metody diskontovani
umoziuje porovnavat finami toky projektu viiznych¢asovych obdobich a mimo jiné nam udava minimalni
poZadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Cenova urove n

Ekonomické hodnoceni je sfithno za vyuziti tzv. stalych (realnych) cen, tegy v cenové drovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na reférédm roku obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavajiadnf
v prabéhu referetniho obdobi.

Vychozi cenova Grové (CU) je stanovena podle prvniho roku hodnoticiho ohdkiieiym je rok
2018.

VSechny vstupy importované do ekonomického hodniosen gepaiteny na tuto cenovou Uroke
Pro gevod mezi jednotlivymi cenovymi Uro¥mi jsou pouzity koeficienty zwejnéné Ceskym statistickym
uradem aCeskou narodni bankou, pogxoeficienty uvedenymi v Provédich pokynech.

Vyvoj inflace, fistu HDP na hlavu aistu realnych mezd ¢R

Rok 2012 2013 2014 2015  2016-2020 @ 2021-2030 @ 2031-2055
Inflace 3,30% 1,40% 1,20% 2,60% 2,00% 2,00% 2,00%
Inflace stav. pr. -0,70% = -0,58% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
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HDP na hlavu -1,10%  -1,30% = 2,20% 2,80% 3,00% 2,00% 1,00%
Reélné mzdy -0,60% | -0,90% | 1,50% 1,50% 3,00% 2,50% 2,00%

Doba hodnoceni

Hodnotici (referetni) obdobi zahrnuje investii a provozni fazi projektu. DIerovadicich pokyui
pro hodnoceni efektivnosti investie u staveb jejichz investii faze je delSi nez 3 rokyfipist roky vystavby
ke standardni délce hodnoceni projektu, ktera jeeB@roreSeny projekt bude hodnotici obdobi od roku 2018,
kdy zanou prvni stavebni prace, do roku 2055.

1.5. Investicni naklady a zlistatkova hodnota

Investi éni naklady

Investiéni naklady v cenové Grovni roku 2018 jsou uvedei@e.nNaklady byly stanoveny na
zakladt technickéhaesSeni variant.

Tabulka 1 Struktura investi ¢énich naklad G v tis. Ké
Popis Var. 02+ | Var.M1 | Var. M2 | Var.K3 Var. S5 Var. N1 Var . N2
Pripravna a projektova dok. 1138 404| 1870554| 1965918| 1798580| 2603 365 3825463| 3162 065
Zé&bory a ndkupy pozemku 137249| 254799| 252499| 253429| 485041 683623 674425
Stavby a konstrukce 18 397 655]28 015 817|29 615 74627 140 19238 850 645|56 586 278|47 509 175
Stroje a zafizeni 0 0 0 0 0 0 0
Technicka asistence, propagace 142 214 146 305 144 984 145518 214 491 368 880 363917
Technicky dozor 299 006 456 819| 482469| 442479 635297 926245 778834
CINbez rezervy 20 114 529]30 744 29432 461 616|29 780 199(42 788 838|62 390 48952 488 417
Rezerva 1825 407| 2784 189| 2943 615| 2696 470| 3860 674| 5626 837| 4721923
CINVE. rezervy 21 939 935 |33 528 483 |35 405 230 [32 476 668 46 649 513|68 017 326|57 210 339
DPH (21%) 4607 386| 7040981| 7435098 6820100| 9 796 398|14 283 638|12 014 171
Celkem s DPH 06 547 322 |40 569 465 |2 840 329 [39 296 76 9|56 445 910|82 300 965|69 224 511

Stavebni naklady a z ustatkova hodnota

Stavebni néklady reprezentuji naklady na jednotijy provoznich soubéra stavebnich objekt
na jejichz zaklad Ize vypaist Zistatkovou hodnotu investiceti&@atkova hodnota vyjddje hodnotu majetku na
konci hodnoceného obdobi, tedy na konci roku 205&tapuje jak do vyptiu finartni, tak i ekonomické
analyzy. Pro vypéet Zistatkové hodnoty je nezbytnéepaiist stavebni naklady jednotlivych skupin SO a PS na
jejich pdizovaci cenu, ktera se spita ze vzorce:

PN = SN x (CIN/CSN),
kde PN jsou pigzovaci naklady na prvek
SN jsou stavebni naklady a kazdy prvek
CIN jsou celkové investni naklady
CSN jsou celkové stavebni naklady

Zbytkovéa hodnota byla stanovena jako rozdiizmvacich naklail a sumy odpi za celé hodnocené
obdobi. Réni odpisy jednotlivych skupin objekta z&izeni byly gevzaty zProvadicich pokyti.
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Tabulka 2 Po fizovaci naklady skupin SO a PS a vypo €et zustatkové hodnoty dle variant v tis. K¢

Struktura stavby Ddpis  YVar. 02+ |Nar.M1 pMar.M2 Var.K3 V' ar.Sb5 Var. N1 Var. N2

Zelezniéni svrsek a spodek 3,6%(11 138 72112 773 028[13 991 86912 957 702|13 998 233|16 805 80816 115 410
Mosty, propustky a tunely 2,0%| 1241960| 9156 997| 9666 181 8 116 692|18 847 072]32 485 957|23 544 893
Trakce 3,3%| 2196 108| 2340800| 2347 490| 2274 129| 2847 637 4489 133| 4 764 359
Pozemni stavby, nastupisté 2,0% 380 320 385999 434 681 436 681 403 089 627 777 571 354
Komunikace a zpevnéné plochy| 2,0%| 1463948| 1866 079| 1837 794| 1839223| 1611352| 1811667 1666 732
ZabezpecCovaci zarizeni 5,0%| 1447 186| 1417 762| 1366278| 1349594| 1572501| 1968 671| 1897 683
Sdélovaci zafizeni 6,0%| 495790 492727| 498870 501326 560379 642010 633127
Silnoproudé rozvody a zafizeni| 6,0% 624 013 978 961 980 668 961 706 1363 834| 1583 819| 1444748
InZenyrské sité 5,5% 239 335 260 794 262 114 265 957 247 323 251 846 251 680
Objekty ochrany Ziv. prostredi 55%| 709426 766138| 771547| 772147| 866425| 1122340 998633
Vykup pozemki 0,0% 125 625 251 250 251 250 251 250 390 000 502 500 502 500
Ostatni 100,0% 52 096 53759 52 874 53791 80994 98 961 97 296
Celkem 20 114 529|30 744 294|32 461 61629 780 199(42 788 83862 390 48952 488 417
Zustatkova hodnota 1535361| 5233818 4781431| 4077 58110 202 34018 183 300|14 148 371

Nejvyssi Zistatkovou hodnotu investice vykazuji varianty NNz z divodu vysokych investhich
nakladi na mosty, propustky, tunely a pozemni stavby,ékteaji nizkou odpisovou sazbu a tedy nejdelSi
Zivotnost. V neposledriad® jsou v Echto variantdch vynaloZzeny néfgi naklady na vykupy pozerinkkteré
rovréz prispivaji k navysenitstatkové ceny investice.

Vypocet Zistatkové hodnoty je uveden v CBA tabulkach, kteréfi ptilohu ekonomického
hodnoceni.
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2. Financni analyza

Finartni analyza je, provedena z pozice zadavatele hemigcpotencionalniho investora stavby —
SZDC, s.0., ktery je manazerem Zelémhinfrastruktury ve vlastnictvi statu. FA tak zabje pouze firastkové
pergzni toky vzniklé v souvislosti s projektem. Ty sapgiitaji jako rozdil mezi pefZnimi toky projektové a
bezprojektové varianty. Pouzita diskontni sazbavypmiet sodasné hodnoty p&anich toki je 5%.

Do finartni analyzy vstupuji:
« investini naklady a &statkovéa hodnota
« néaklady na Gdrzbu, opravyte&zeni infrastruktury
o finanéni piijmy

2.1.

Financni prijmy
PFijmy z poplatku za dopravni cestu

Prijmy z poplatku za dopravni cestu (DC) jsou vyt na zaklagl primérnych hodnot fijmi za
roky 2009-2012, které jsou uvedeny nize. Jejichougp je zavisly na dopravnich vykonech, které jsou
uskut&nény naifeSeném Useku teatZa dotenoucdst trati je povazovan Usek od km 11,320 tra840 Vlarska
draha, do km 87,680 trati 300 Brno — Rerov. Celkovéa d@enéa délka tratje 66,892 km a zahrnuje tyto Useky:

km 11,320 — Blazovice délky 4,944 km

BlaZovice - Holubice délky 2,860 km

BlaZovice — Nezamyslice délky 33,601 km
Nezamyslice — ferov (km 87,680) délky 25,487 km

Tabulka 3 PFijmy z poplatku za dopravni cestu

Rok Osobni Néakladni Popl. Za DC
2009 16 726 316 K| 28298092 K| 45024 409 K
2010 14661286 K| 29106257 K| 43767543 K
2011 24352993 & 31142289 K| 55495283 kK
2012 24152 393K 23063054 K 47 215 447 K
Pramér | 19 973 247 K| 27 902 423 K| 47 875 670 K

Zdroj: SZDC, s.o. - Stavebni sprdva vychod

Na z4aklad zmeny dopravnich vykoih v pribéhu hodnoceného obdobi bude dochézet k&nam
v pifjmech za dopravni cestu. Pro faity této studie bude meziijny za DC a dopravnimi vykony uvaZzovana
ptfimé ungra.

PFijmy z prodeje kapacity zelezni €ni dopravni cesty

Piijmy z prodeje kapacity Zelezmi dopravni cesty jsou vyjéehy na zakladl Gdaji uvedenych
v Aktualizované metodice pro vyfmb efektivnosti investic na SZDC, s. a’stmik dopravy 23/09 — 5.11.09, v
platnosti od 5.10.09kde je tento fijem vyjaden sazbou 106,92& 1000 vikm.

Ptijmy z poplatku za dopravni cestu a z prodeje kipaco jednotlivé varianty za celé hodnocené
obdobi jsou uvedeny nize a je z nich patrné, Zze pgo vSechny projektové varianty obdobnév@dem jsou
velmi podobné dopravni vykony resp. ¢po vlaki obsluhujicich tré v projektovych variantach. Dopravni
vykony jsou pevzaty z Dopravni progndzy zpracované v ramci 8italie proveditelnosti a jejichighled tvai
pFilohy 2 a 3 tohoto ekonomického hodnoceni.
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Tabulka 4 Prijmy z poplatku za DC v tis. K&

Rok BP 02+ M1 M2 K3 Sa N1 N2
[ 201t 48 30t 4830 48307 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 4830 487307
201¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30t 48 30t 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202( 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
2021 48 30¢ 48 30t 48 30t 48 30t 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
2022 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202: 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202 48 30¢ 48 30¢ 48 30t 48 30t 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202¢ 48 30¢ 48 30¢ 48 30t 64 12 63 48( 48 30¢ 48 30¢ 48 30¢
202 48 56¢ 48 56¢ 48 56¢ 64 37¢ 63 73 48 56¢ 48 56¢ 48 56¢
202¢ 48 82, 65 78 64 72 64 63 63 98 48 82 48 82, 48 82|
202¢ 49 08t 66 04 64 97¢ 64 88¢ 64 24( 49 08¢ 49 08¢ 49 08¢
203( 49 34: 66 29 65 23: 65 14 64 49: 66 64¢ 66 51, 49 341
2037 49 59¢ 66 55! 65 48¢ 65 39 64 74 66 90¢ 66 771 66 77
203 49 85¢ 66 81 65 73¢ 65 64¢ 64 99 67 16¢ 67 02¢ 67 02
203: 50 11: 67 06 65 99! 65 90! 65 24! 67 42 67 28! 67 281
203 50 36¢ 67 32 66 24! 66 15! 65 49 6767 67 54( 67 54(
203t 50 71 67 67! 66 59( 66 49¢ 65 83( 68 03: 67 89: 67 89
203¢ 50 80¢ 67 76: 66 67¢ 66 58' 65 92 68 12( 67 98( 67 98(
203 50 89¢ 67 85( 66 76t 66 67+ 66 01( 68 20¢ 68 06¢ 68 06
203¢ 50 98t 67 93¢ 66 85! 66 76: 66 09 68 29¢ 68 15 68 15]
203¢ 51 072 68 02¢ 66 94 66 84¢ 66 18 68 38t 68 24¢ 68 244
204( 51 16: 68 11t 67 02¢ 66 93° 66 27( 6847, 68 33t 68 334
2041 51 24¢ 68 20t 67 11¢ 67 02 66 35 68 56( 68 42: 68 424
204z 51 33¢ 68 29 67 20 6711 66 44« 68 65¢ 68 51. 68 511
204 5142, 68 38: 67 29: 67 19¢ 66 53( 68 74t 68 60: 68 607
2044 51 51! 68 47 67 37¢ 6728 66 61, 68 83¢ 68 69( 68 69(
204~ 51 60¢ 68 56( 67 46 67 37 66 70 68 92! 68 77¢ 68 77§
204¢ 51 69: 68 64¢ 67 55 67 46: 66 79: 69 01! 68 86. 68 86
204 51 78: 68 73 67 64: 67 55( 66 87 69 10: 68 95( 68 95(
204¢ 51 87( 68 82 67 72! 67 63 66 96 69 19: 69 04« 69 044
204¢ 51 95¢ 68 91! 6781 67 72 67 05! 69 28( 69 13! 69 13

205( 52 04¢ 69 00« 67 90: 6/ 81. 6/ 13t 69 36! 69 22; 69 22}
205] o2 13t 69 09, 6/ 99, 6/ 90( o/ 22¢ 09 45! 09 510 09 51
2052 52 22 69 18: 68 08( 67 98 6731 69 54¢ 69 39¢ 69 39¢
205 52 31« 69 26¢ 68 16¢ 68 07! 67 39¢ 69 63 69 48! 69 48
2054 52 40, 69 35t 06 20t 66 16, 6/ 45t 09 72¢ 0957, 09 57
205¢ o2 40; 09 55¢ 06 20t b6 16, 6/ 45t 09 72t 0957, 09 57|

Celkem|1 914 12!]2 388 88(]2 358 4412 387 51i]2 367 56(]2 364 37:]2 360 65(|2 343 48]

Dodate €né pfijmy
Ve vSech projektovych variantach dojde realizaspkuséni nadrazi v Rousinayale jak pozemek,
tak i vypravni budova je majetke@D, a.s. Mezi dodatmé finagni prijmy tak lze zapéitat pouze vyzisk ze

stavajici infrastruktury. Vyzisk je vyjéen koeficientem 1,22% z CIN, coz je pé&mmezi investinimi naklady a
vyzisky investice. Tento koeficient byl stanovekggrimérna hodnota z investic realizovanych v roce 2007.

2.2. Naklady na fizeni dopravy

Paity zaméstnané profizeni a organizovani dopravy v Useku Blazovicaerd¥ vychazi z navrhu
zabezpgeni provozu na celé trati. Podle poslednich podkZ8T BlaZovice a ZST Holubice budotirazeny k
fizeni a organizovani z Zelezniho uzlu Brno (ZUB). Ostatni dopravny a draZnimep na trati Rerov (mimo)
— Brno (mimo) budéizena a organizovana z CDReRov (Centralni disperské pracovig).

Podkladem pro stanoveni nakiadiatizeni dopravy byl stavajici stav, ktery byl poskjtapravcem
infrastruktury. Uvedené naklady zahrnuji zstmance vSech dopraven od Rousinova az &el (&etns).
V roce 2011 doslo kievodu zarmsstnané mezi organizacemi SZDC s.0.GD a.s., proto bude za vychozi
hodnotou pro ekonomické hodnoceni bratnmir z let 2012-2013, ktery svymi naklady odpovidacsmsmosti.
Tento pamér byl preveden na CU 2018 zohleghim nejenom inflace, ale téiistu realnych mezd.

Po dokoreni stavby dojde ke snizenigho pracovnik obsluhujici dopravni cestu ze stavajicich
98,3 pracovnik na 0, sotasré vyvstane pdeba obsadit CDPiBrov 27 pracovniky ve funkci vypréiva 11
pracovniky ve funkci operator (vice Dopravni tedbgee). Celkova Uspora budecéinit 60,3 pracovniki.
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Zmirgna Uspora v pgiu pracovnik je prevzata z Dopravni technologie. Vysledna fitreEimispora bude éinit
cca 33 mil. K& ro¢né.

Protoze realizaci projektu dojde k ptrmé velké Uspée zamdstnand je nutné do ekonomického
hodnoceni zahrnout i naklady vynaloZzené na odsttmido zamistnané. Tyto naklady (3 pimérné nesicéni
vydélky) byly vypoéteny na 6,1 mil. K.

Tabulka 5 Néaklady na¥izeni doprawy v useku Rousinov - Rerov (mimo) v tis. K&
Funkce 2009 2010 2011 2012 2013|] @mér | Projekt
Vypravei 27421 2836B 26900 258§2 25791 25B17 13980
Operator 3421 3 449 3 0B9 2 842 2 801 2[821 §542
Stanéni dozorce 391p 3766 1 6Dp4 1434 1442 1|438 0
Dozorce vyhybek 625 0 1968 1772 1777 1774 0
Signalista 16224 16620 15440 14 887 14{175 14281 0
Celkem 51604 5223B 48991 46277 45986 46 131 18]522
Odstupné vCU 2018 612 cU2018 57228 24138

Né&klady narizeni dopravy porostoudase dle progndzovanéhistu realnych mezd

2.3. Naklady na udrzbu a opravu infrastruktury

Stav bez projektu

Udrzba

N&klady na Udrzbu vychazeji ze skin& vynalozenych nakladlet 2009-2013, které byly pra:ély
této studie poskytnuty investorem. Naklady vésaahrnuji nejen gibéznou Gdrzbu péebnou pro zajigni

provozu na trati, ale téZ naklady na opravy a &ymdozitych¢i vadnychéasti infrastruktury. Pod uvedenym
soupisem nakladjsou z tohoto dvodu z celkovych nakladvyclenény pouze naklady na udrzbu.

Tabulka 6 Naklady na udrzbu a opravy v feSeném Useku

[z toho Gdrzba

| 41855923 46 119 57]

Rok Pramér 2009 2010 2011 2012 2013
Spole&né naklady 8926000 10606 506 9565120 8769443 2868H 7216 24F
Zatizeni staveb Zelez#itho spodk)i 3 205 576 528 2b9 867 181 2138|342 1 57% 7m0 917 79}
Provozni budovy a inZ. sit 151 084 244 51p 133784 201 422 137 744 37]965
Tratové hospodistvi 58 412 53 68796 281 39112 (35 68872[829 7368HB 41 782 89p
Sdslovaci a zabezp .technika 9619 388 12430[369 10 BB 1 8689409 9042818 7332 405
Elektrotechnicka ziézeni 844491 9095095 6336422 6233722 10 332 8004226 52
Celkem 88 759 49f 101 701 025 66 617 279 94 905|166 GAMB389 77 513 649
CcU 2013 cU 2018

V priabéhu hodnoceného obdobi je gi@no s éstem naklad udrzby o 0,5% réng, vzhledem
k tomu, jak bude dochazet ke starnuti infrastruktur

Souasré s €mito naklady budou do ekonomického hodnoceni vstapoaklady na opravy, které
reprezentuji naklady pitbné na vynu a opravy vSectasti dotené infrastruktury.

Opravy

Rozsah opravnych praci a nakladyipbhé na jejich realizaci byly pra@ély této studie poskytnuty

spravci infrastruktury:

SZDC, s.0. — Oblastniteditelstvim Olomouc pro Usek Nezamyslicef®v a

SZDC, s.o0. — Oblastniteditelstvim Brno pro tsek Brno - Nezamyslice.

Souwéasti poskytnutych podkladbyla i prognéza, kdy by &y byt jednotlivé opravné prace
provedeny. VSechny niZe uvedené naklady na oprarde® jsou uvedeny v cenové Urovni roku 2018.

Nad ramec opravnych praci budou muset byt ¢bvmroce 2025 provedeny prace spojené
s napojenim kolejigtvedoucim z nov rekonstruovaného zelezniho uzlu Brno do stavajici stopy &aBrno-
Prerov. Celko¥ si tyto prace vyzadaji naklady ve vySi 388 605Kk
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Zelezniéni svrsek, spodek, pejezdy a nastupist

Opravné prace budou zahrnovat sanace Zel. spogkwinu kolejového roStu a vyhybek, obnovu
odvodreéni, opravu nastupiSa zdi. V gipad bezprojektové varianty jerdba zdraznit, Zze vSechny soasti
zeleznéniho svrSku a spodku budou nacaku hodnoceného obdobi daleko za hranici své ekimké
Zivotnosti, proto je v této variahtuvazovano s opravnymi pracemi zejména v prvni ynéo hodnoticiho
obdobi.

Celkow bude na opravy zelezmiiho svrsku vynaloZzen® 140 765 tis. K.
Mosty, propustky a pozemni objekty

Opravné prace budou zahrnovat zejména celkové saiigekt, rekonstrukce hydroizolaci, &y
ocelovych konstrukci, rekonstrukéams a zabradli. Vifjpact pozemnich objekt se bude jednat o {dwézné
opravy, které budou probihat v ndvaznosti na tekynstav jednotlivych objelt Celkow bude na opravy
mosti, propustk a pozemnich objekivynalozendr17 111 tis. K.

Zabezpdovaci a sdlovaci zaizeni

Do roku 2030 je uvazovano svygnou takka vSech tréovych a staminich zabezp#mvacich
zarizeni. V dalSich letech hodnoceného obdobi je paditgmo s vyminou pejezdovych zabezpevacich
zaizeni a didimi opravami jako jsou néty, opravy kabel, ojedirglé vymeny prvki, vymena nenica pro KO,
vyména baterii atd. S@asrg s tim bude probihat i vygna sélovacich zéizeni v jednotlivych stanicich, ktera
bude zahrnovat rekonstrukci zapojd®arozhlasu, hodin a ipads zst. Blazovice téZz opravu EPS. Celkové
naklady na opravu zabezjmvacich a s&élovacich z&ézeni budowinit 1 853 279 tis. K.

Energeticka za‘izeni a trakéni vedeni

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu stavajiciho &rdko vedeni a energetickychizeeni by tato
zaizeni, v zadjmu zachovani spolehlivého a bémpho provozu, #a byt vynmenéna. V piaibéhu referetinino
obdobi, tak bude vy#méno kompleti trakéni vedeni, ¥tSina kabelovych rozvdd oswtleni zastavek a stanic a
ostatnich technologickych faeni. Celkové naklady na opravy energetickydtizeai budowinit 1 392 308 tis.
K¢.

Rozpis opravnych praci vigréhu hodnoceného obdobi je uveden v tabil@e ve které je rowt
specifikovano, kteréasti infrastruktury se budou v jednotlivych letagravovat.

Organizace udrzby a oprav

Organizaci Udrzba a oprav je pro¢dd Spravou Zelezini dopravni cesty, statni organizaci,
prostednictvim Oblastnictteditelstvi Brno a Olomouc a to #iuvlastnimi zansstnanci nebo dodavatelsky.
Externim dodavatém jsou obvykle zadavany tinnosti, na které SZDC nema vlastni kapacity nelotinické
vybaveni.

Organizace udrzby a oprav bude shodna ve vSeclantach. Oproti stavajicimu stavu lze
predpokladat, ze ¢koliv se zvySi rozvinuta délka koleji, trakiho vedeni, ip. dalSich z&zeni, na pget
zanéstnand tato skuténost bude mit minimalini vliv. Udrzbovi z&stnanci z velk&asti zaji¥uji pohotovost
pro @ipad poruch. Diky modernizaciizzeni vSak statisticky get poruch poklesne.

-10 -
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Tabulka 7 Rozpis naklad G stavu bez pro

ektu v letech referen  éniho obdobi (CU 2018)

SvrSek, | Mosty, | Zabzaf.,| Ener. Celkem
Rok | Udrzba | spodek |poz.obj. | sdélzaF. | zaF., TV | (tis. K&) Identifikace opravnych praci
2018 46 120 12 459 661 2 386 0 61 626] Dilci vymeény kolejnic, vyhyb. €asti; Pkm 68,77, 78,685 ; vymeéna diléich prvkd zabzafr. ; TV Holubice-Rousinov
Nezamyslice, tu. Slapanice - Blazovice - svrSek, spodek; zast. Ponétovice - oprava nastupist ; Pkm 32,63, Mkm 39,273, 64,725 ; TZZ Slapanice-Blazovice, Gprava SZZ Holubice a
2019 46 350 150 126 9051| 248164 55 093] 508 785|BlaZovice, 1xPZS ; TV Slapanice-Holubice, lvanovice-Némgice
Nezamyslice, LuleC - svrsek, spodek, nastupiste; Holubice - Rousinov vymena 3000 mkolejnic ; Mkm 47,324, Pkm 30,07, 75,614, 77,699, 81,282, 84,348 ; TZZ Rousinov-Komorany,
2020 46 582 92714 52 806| 103 386 75037] 370525|SZZ wanovice, Sdélzar. Ponétovice ; TV Holubice-Rousinov, Némcice-Kojetin, Némcice-silnopr.
tu. Vyskov - lvanovice, tu. Nezamyslice-Nemcice - svrsek, spodek; Hostice-Heroltice, oprava nastupiste a zdi; Mkm 59,776, 63,432, 87,965, Pkm 74,022 ; TZZ Lulec-Vyskov, SZZ
2021 46 815 78 100 18 507 74 084 70740 288 245|Komorany ; TV Rousinov-Lule¢,Mérovice, Kojetin-Chropyné, Kojetin-silnopr.
tu. Vyskov - vanovice, ti. Nezamyslice-Nemcice - svrsek, spodek; HoStice-Heroltice, oprava nastupiste a zdi ; Mkm 65,582, 73,764, Pkm 15,084, 52,615, 73,88 ; TZZ VysSkov-
2022 47 049 94 749 21593| 197 500 77 351] 438 241]lvanovice, SZZ VySkov, Nezamyslice ; TV Lule¢-VySkov, Chropyné-VéZzky, Chropyné-silnopr.
VySkov, Néemcice - svrSek, spodek, nastupisté ; Mkm 49,595, 15,993, 65,497, 74,556 ; TZZ lanovice-Nezamyslice, Nezamyslice-Némcice, NémCice-Kojetin, SZZ Rousinov, Némcice,
2023 47 284 81 889 21 610| 266925 68 536] 486 244| 1xPZS ; TV VySkov-Nezamyslice, VéZzky-Prerov, Vézky-silnopr.
Vyskov, Nemcice - svrsek, spodek, nastupiste ; Mkm 33,42, 32,305, 83,42 Pkm 11,732, 64,12, 86,706 ; TZZ Blazovice-Holubice, Kojetin-Chropyne, SZZ Chropyne, 2xPZS, Sdelzar.
2024 47 521 70992 66 020| 141 867 9917] 336 316|Holubice, Rousinov, Komorany, Lule¢, VySkov, lvanovice ; BlaZzovice, Rousinov-silnopr.
u. Lulec-Vyskov, NemcCice-Kojetin - svrsek, spodek ; Pkm 12,085, Mkm 58,244, 47,436, 63,113 ; TZZ Holubice-Rousinov, Chropyne-Vezky, SZZ Vezky, TZZ Vezky-Prerov, 1xPZS ;
2025 47 758| 325283 67 988| 188432 167254 796 715|Komofany-Vyskov-silnopr., Napojeni kolejisté z ZUB
2026 47 997 87 239 21407| 124639 24241 305 523|Komotany, Néméice-Kojetin - svriek, spodek ; P km 12,741, M km 36,095, 74,798 ; TZZ Komofany-Lule&, SZZ BlaZovice, 1xPZS ; vanovice-silnopr., SpS Krenovice, DRT Brno-Prerov
2027 48 237| 102190 9224 7298 35260] 202 209]ti. Rousinov-Komorany, ti. vanovice-Nezamyslice, Kojetin - svrdek, spodek, nastupisté; ; M km 36,75, 63,501, 69,249, P km 13,964, 75,059 ; 1xPZS ; TV Slapanice-BlaZovice
2028 48 478 85 905 56 984 701 19 834] 211 902]ti. Rousinov-Komorany, td. lvanovice-Nezamyslice, Kojetin - svrSek, spodek, nastupisté; ; P km 14,531, 85,699, M km 39,505, 77,054 ; vyména dil¢ich prvki zabzaf. ; TV BlaZovice
tU. Rousinov-Komorany, t0. vanovice-Nezamyslice, ta. Kojetin-Chropyné - svrSek, spodek; ; Pkm 15,285, 66,218, Mkm 40,464 ; SZZ VySkov, IxPZS, Sdélzar. Nezamyslice,
2029 48 721 81577 15706| 118726 13222| 277 952|Némcice, Mérovice ; TV BlaZovice-Holubice
tu Komorany-Lulec, tu. Kojetin-Chropyne - spodek, svrsek ; Mkm 42,631, 75,96, Pkm 17,239 ; SZZ Holubice, 1XPZS, Sdelzar. Kojetin, Chropyne, Vezky ; TV Holubice, Nezamyslice-
2030 48 964 81819 13 467 95 161 37 463] 276 874]silnopr.
2031 49 209 48 015 24 087 18 375 81538| 221 225|Komorany-Lule€, Chropyné - svrek, spodek; ; P km 28,278, 86,706, Mkm 46,056, L km 62,106 ; 2xPZS ; TV Holubice-Rousinov, Nezamyslice
2032 49 455 53 766 28 245 14534 26 445] 172 445|Rousinov, Chropyné - svrSek, spodek, nastupiste; ; Mkm 47,212, 74,188, 75,79, P km 28,81, 81,44 ; 2xPZS ; TV Rousinov
2033 49702| 101793 29 440 21710 48 482| 251 127]ivanovice, ti Chropyné-Vézky - svriek, spodek, nastupisté; ; Mkm 31,31, Pkm 33,198 ; 3xPZS ; TV Rousinov-Komofany, Ném¢ice
2034 49 951 74 488 23 651 7 401| 100270] 255 760]Holubice, ti Chropyné-Vézky - svrsek, spodek, nastupiste; ; M km 49,394, P km 35,518, 68,77 ; 1xPZS ; TV Komorany, Kojetin
2035 50201 31340 14 877 7415 41871 145 704[Holubice, V&Zky - svriek, spodek, nastupisté; ; Mkm 34,592, P km 36,961, 75,289 ; TV Chropyné
2036 50 452 26 073 8311 25611 18 732] 129 178|Holubice, V&Zky - svrek, spodek, nastupisté; ; Mkm 51,714, 64,725, P km 38,559, 82,656 ; 3xPZS ; TV Vézky
2037 50 704 81991 22 060 17 362 26 445] 198 561| Holubice, t VéZzky-Prerov - svrSek, spodek ; P km 40,192, 78,685, 84,348, Mkm 54,298, 77,217 ; 2xPZS ; TV Komorany-Lule¢
2038 50 957 65 705 10 699 9 994 25343| 162 698|tu BlaZovice-Holubice, ti VéZky-Prerov - svrSek, spodek ; Mkm 55,81, 75,614, Pkm 41,436 ; 1xPZS, SdélzaF. BlaZovice ; TV Lule¢
2039 51212 50612 8 698 16 653 44 075 171 250|BlaZovice - svrSek, spodek, nastupisté ; P km 41,959, 64,12, 69,072, 75,525M km 57,268 ; SZZ Kojetin, 1xPZS ; TV Lule¢-VySkov
2040 51 468 40077 15 108 13 388 42 973| 163 014]BlaZovice - svrSek, spodek, nastupisté ; Pkm 43,522, 82,719M km 33,75, 77,699 ; 1xPZS ; TV VySkov
2041 51726 40561 7033 7 357 28 648] 135 326]BlaZovice - svriek, spodek, nastupisté ; Pkm 44,06, 85,699, Mkm 73,764 ; 1xPZS ; TV VySkov-lvanovice
2042 51984 7 990 8 255 8 488 27 547] 104 264] Dici vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti; Mkm 61,196, 69,249, 87,965, P km 50,474, 73,88 ; ; TV VySkov-ianovice
2043 52 244 8474 17 041 17 333 29 750] 124 842 Diléi vymény kolejnic, vyhyb. €asti ; P km 60,451, Mkm 29,474, 65,582 ; TZZ Nezamyslice-Néméice, Néméice-Kojetin, SZZ Némgice, 1xPZS ; TV lvanovice
2044 52 505 8958 13 387 17 362 48 482] 140 695] Dilci vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti; P km 55,154, 69,814, 76,303, M km 30,005, 74,556 ; TZZ Kojetin-Chropyné, SZZ Chropyné, 1xPZS ; TV vanovice-Nezamyslice
2045 52 768 9442 10 539 19 044 15426] 107 219]Di¢i vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti; Mkm 31,807, 63,432, 83,42, Pkm 56,169, 81,282 ; TZZ Chropyné - V&zky, Vézky-Prerov, SZZ Vé&zky, 1xPZS ; BlaZovice-silnopr.
2046 53032 9927 18 463 8 606 8815 98 842| Dilci vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti; M km 46,497, 65,497, 87,339, Pkm 66,218 ; 1xPZS ; Holubice-silnopr.
2047 53 297 10411 10 061 9737 11019 94 524] Di¢i vymeény kolejnic, vyhyb. €asti; Pkm 59,29, 74,022, 86,706 Mkm 63,113 ; 2xPZS ; Rousinov-silnopr.
2048 53563 43951 6116 6 461 4407] 114 499|td Holubice-Rousinov - svrsek, spodek, di¢i vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti; M km 32,035, 77,054 ; 1xPZS ; Komorany-silnopr.
2049 53 831 11379 14 426 981 7713 88 330] Dil¢i vymeény kolejnic, vyhyb. &asti; Mkm 38,139, 75,96, P km 81,44, 70,558 ; vymeéna diléich prvkd zabzar. ; Lule¢-silnopr.
2050 54 100 11 863 8047 1010 22 037, 97 059] Dilci vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti; M km 47,896, 74,798, P km 84,348 ; vyména dilcich prvku zabzar. ; VySkov-silnopr.
2051 54371 12 348 4517 1040 15 426 87 701] Dilci vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti; Mkm 52,996, 63,501, 81,705 ; vymena dilcich prvku zabzar. ; lvanovice-silnopr.
2052 54 643 12 832 7 839 3273 16 528 95 114] Dil¢i vymeény kolejnic, vyhyb. €asti; Mkm 13,193, 74,188, P km 75,059 ; vyména di¢ich prvki zabzaf. ; SpS Kfenovice
2053 54916 13316 10 739 13219 18 732| 110 921[Dilgi vymeény kolejnic, vyhyb. &asti; M km 39,808, Pkm 64,12, 78,685, 82,656 ; Brno - Prerov -DRT
2054 55190 13 800 19 016 13 248 18 732| 119 987|Diléi vymény kolejnic, vyhyb. 8asti; Mkm 49,482, 87,965, P km 70,889 ; vyména dil&ich prvkd zabzaF. ; Brno - Prerov -DRT
2055 55 466 6611 1432 4 407 8925 76 843| Lule¢ - vyména kolejového rostu 1. SK, oprava odvodnéni, dii¢i vymeény kolejnic, vyhyb. Easti; P 84,348, 85,699, 86,706 ; vymena dicich prvku zabzar. ; Némgice-silnopr.
> 11924821|2140765| 717 111|1 853 279| 1 392 308| 8 028 284

L = laka, m= most, P= propustek, TV= trakéni vedeni, tG= tratow Usek, TZZ= tratové zabezpecovaci zafizeni, SZZ= stani¢ni zab. zar.
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Varianty s projektem

Udrzba
Podkladem pro stanoveni nakiada Udrzbu byly ndklady na udrzbu ve stavajicinvistgoro

jednokolejnou trd) a naklady na Gdrzbu jiz modernizovaného dvoukdlep elektrizovaného Useku Brno
Modtice — Breclav (pro dvoukolejnou tta

Tabulka 8 Pramérné ndklady na udrzbu 1 km traté vtis. K&

Tratow Usek CcU 2013 CcU2018
Brno - Rerov (1 kolej) 625,724 689,463
Modfice - Breclav (2 koleje) 852,343 939,189

Naklady na adrzbu jsou vypttany nize a vychazeji z technickébeseni jednotlivych variant.
Varianty 02, M1, M2 a K3 jsou dvoukolejné moderniané resp. optimalizované tat Brna az do frova a
v Useku Brno-Blazovice je so&ré vedena dvoukolejna tfa kter4 slouzi k napojeni Vlarské drahy do
Zeleznéniho uzlu Brno. Ve variattS5 je opt navrzena modernizovana dvoukolejnét’ traezi Brnem a
Prerovem. V Useku Brno-Vyskov bude tatottmait parametry VRT a po roce 2040 bude timtésppem i
vyuzivana. V dsledku toho je v roce 2041 v Gseku Brno-Vyskov wv@ho s ndrstem naklad na Gdrzbu o
100%. Paralek s touto trati bude vedena dvoukolejn&’ teaBrna do Blazovic, ktera bude pokoaat jako
jednokolejna optimalizovana tta Blazovic az do VysSkova, kde dojde k jejimu namdjna modernizovanou
dvoukolejnou trasu. Ve variantach N1 a N2 bude aegha stavajic tra kterd bude optimalizovana a navic
bude v Gseku Brno —€rov vybudovana vysokorychlostnittyktera bude také do roku 2040 provozovana jako
trat’” konvergni. Ve variank N1 bude optimalizovana tfalvoukolejna, kror iseki Brno-Vyskov a Kojetin —
Prerov, ve variart N2 bude jednokolejny pouze Usek Pmwice-VysSkov. Shrnuti ptu koleji a jejich délek
v jednotlivych variantach je uvedeno v nasledugbiulce.

Tabulka 9 Naklady tdrzby dle variant

Varianta Usek [km] koleji [tis. K &]
Pondtovice-BlaZovice 4,94 2 4643
02+ Pongtovice-Rerov 66,81 2 62 805
Celkem 02+ 71,82 67 44pP
Porgtovice-Blazovice 4,91 2 4 643
M1 Pontovice-Rerov 65,91 2 61 941
Celkem M1 70,90 66 58p
Porstovice-BlaZovice 4,94 2 9287
M2 Porgtovice-Rerov 65,85 2 61 845
Celkem M2 70,79 7113}
Pongtovice-Blazovice 4,91 4 9 287
K3 Porgtovice-Rerov 65,04 2 61 118
Celkem K3 70,02 70 404
Porgtovice-VySkov novostavba 25,01 2 23 489
S5 Porgtovice-VySkov optimalizace 26,10 1 17 9495
VySkov-Ferov 42,2] 2 39 692
Celkem S5 81 134
opt. Porgtovice-VySkov, Kojetin-Feroy 40,3] 1 27 741
N1 VySkov - Kojetin optimalizace 26,%6 2 24 949
VRT 62,00 2 58 23p
Celkem N1 128,81 110 9609
Porgtovice-VySkov optimalizace 26,10 1 17 9495
N2 VySkov-Ferov optimalizace 40,17 2 38 203
VRT 57,00 2 53 53
Celkem N2 109 821
Opravy

V prabéhu hodnoticiho obdobi dojde k opravam dozitgélti infrastruktury, jednd se o objekty a
zaizeni s zivotnosti nizSi nez 30 let — konkeém zeleznini svrSek a spodek, objekty ochrany zivotniho
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prostedi, inZzenyrské sita vSechna technologicka izzeni. Naklady na opravy jsou definovany podilem
z paizovacich néklail a jsou pro jednotlivé varianty sepsany v tabuleedené nize, séasré je v tabulce
napsan i rok kdy se s opravami uvazuije.

Tabulka 10 Néklady na opravy, dle variant v tis. Ké
Struktura stavby Podil ar. 02+ Yar.M1 ar. M2 ar. K3 ar. S5 | Var. N1 | Var. N2

Zelezniénisvrsek a spodek|10,00% |1 113 872|1 277 303|1 399 1871 295 770|1 074 580| 765 024| 819 983
Zabezpe&ovacizafizeni |60,00%| 868 312| 850 657| 819 767| 809 757| 943 500]1 181 203|1 138 610

Sdélovaci zafizeni 60,00%| 297 474] 295636| 299 322| 300 795| 336 227| 385206 379876
Silnoproudé rozvody a zaf.|60,00%| 374 408| 587 377| 588 401| 577 024| 818 300] 950 291| 866 849
InZenyrské sité 10,00% 23 933 26 079 26 211 26 596 24 732 25185 25168
Objekty ochrany Ziv. pr. 10,00% 70 943 76 614 77 155 77 215 86 642 112234 99 863
Celkem 2748 94213 113 666|3 210 0433 087 1563 283 983|3 419 142|3 330 349

2.4. Shrnuti vysledkl financ¢ni analyzy

Finartni analyza je provedena z hlediska investora stavlyejim vysledku jsou zahrnuty vesSkeré
finaneni toky, které svou realizaci projekt ovlivni. Yipac posuzované investice se jedna o ineesthaklady,
zistatkovou hodnotu, naklady na Udrzbu, opravizeni infrastruktury a finami piijmy.

Varianta O2+ E:\IRPRV:: -10 giglgéf/otis'K ¢
Varianta M1 E:\IRPRV:: -18 18_]5.’2523§A]tiS.K ¢
Varianta M2 E:\IRPRV:: -21 G%Jé’i]é;]tiS.K ¢
Varianta K3 E:\IRPRV:: -20 41_(;;;21/0ﬁs.K (o3
Varianta S5 E:\IRPRV:: -26 11_1,95313@ti5.K ¢
Varianta N1 E:\IRPRV:: -36 G?ilglé;jtis.K €
Varianta N2 E:\IRPRV:: -30 3631'35‘35;;,“8' Ké

Z vysledki finanéni analyzy je patrné, Ze vSechny posuzované variagkazuji z hlediska
vynosového procenta podobné vysledky. Ng&im finagnim pinosem plynoucim z realizace stavby je
ziistatkova hodnota a Uspora provoznich néklagivolana snizenim gtu pracovnik obsluhy dopravni cesty a
niz8i potebou oprav v projektovych variantdch oproti stavez projektu. Tyto finosy nedok&zi ptn
kompenzovat investni naklady, proto jsou vSechny projektové varidimsnéné neefektivni.
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Finan éni struktura variant

Finanéni udrzitelnost

Tabulka 11 Udrzitelnost projektu dle variant v tis. K&
Stale ceny Var. 02+ | Var. M1 | Var. M2 Var. K3 Var. S5 Var. N1 Var. N2
Provozni gijmy 2634284 2733527 2783544 2730485 2886395 3820 298384
Uvéry 0 0 0 0 0 0 q
Celkové zdroje Zzadatele| 3605844 6001457 6086669 5544917 8969|898 137@¥QH 11579 12p
Zdroje statniho rozpidu 0 0 0 0 0 ¢ (
Granty EU 16 508 684 24 742837 26374 947 24 235p82 33818948513 704 40 909 294
Dotace 4674671 5043941 5082609 49562303 6063604 762G 741641
Celkové gijmy 27 423 490 38521763 40327 7p8 37 467 P86 51 738/838 132 474 62 888 675
Celkové provoznindklady 7063564 7402389 74701p1 7323169 8427974 9&BE 9 759 90
Celkové investini naklad]| 20 114 529 30 744 294 32 461 6[Ll6 29 780 [L99 42 788/838 39 489 52 488 417
Splacenijistiny G¥ru 0 0 0 0 0 o i
Splaceni Grok z Gvéru 0 0 0 0 0 q i
Celkové wdaje 27 178 093 38 146 683 39 931 7B6 37 103 p68 51 216/813 3771 31§ 62 248 316

Pozn. Zdroje financovani a stéjtak i velikost grant EU byla stanovena pouze orietite.
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Tabulka 12 Finanéni analyza - Varianta O2+ v tis. K¢
02+ Investiéni |Poplatek| Ostatni] Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 74 151 90p 0 15506 -5774 -57 740 -57 740 -57 M0
2019 444 90% D 5428 0 4624B4 22957 -34 743 21 864 -35 477
2020 148 309 D 1809 0 3239§3 177451 142 668 160 953 125D
2021 452 18 D 5517 0 241 4B0 -205 239 -62 571 -177 293 29i%W2
2022 1443008 D 17 6(5 0 391192 -1034311 -1096[782 08B | -903 064
2023 4 439 35| D 54 140 0 438 960 -3 946 331 -5043]|0130943975| -3 995 039
2024 5121 14p D 62478 0 288796 -4769 8§72 -9812|885%5m8352| -7 554 39]1
2025 4 582 50p D 55907 0 748 957 -3 777 445 -13 59( 53@842702| -10 239 093
2026 2727 17} D 33272 0 257 526 -2436 380 -16 024 916491038| -11 888 131
2027 681 794 D 8 318 -7 718 153 972 -527 2p2 -16 55413289 852 | -12 227 9§43
2028 16 95 42766 144 453 204 174 -16 349[958 125 345 1022634
2029 16 95¢ 43 834 210166 27095p -16 079|002 158 422 9411211
2030 16 95 44930 208749 27063p -15808367 150 700 79B1514
2031 16 95¢ 45 829 152 7%9 21554B -15592|823 114 307 6791204
2032 16 95 46 745 103 687 167 338 -15425(485 84 5[L7 5911691
2033 16 95¢ 47 680 181 9Y5 246 61 -15178|874 118 §24 4751067
2034 16 95 48 6314 186 262 25185p -14927(022 115376 3601691
2035 16 95¢ 49 606 75 8%9 142 42fI -14 784601 62 188  9B15BJ
2036 16 95 50 599 58 983 126 53f -14658064 525f9 451974
2037 16 95¢ 51611 101 889 17040p -14 487|659 67 4B5 17B1534
2038 16 95 52 643 88335 157 93B -14329[725 595P3 1PI0OLS
2039 16 95¢ 53 696 99 997 17064p -14 159077 61 2p3 5I176G-
2040 16 95 54 770 46 268 117 99B -14 041084 403B6 1T714Q71
2041 16 95¢ 55 865 63 3%9 136 17p -13904pP04 44336 7BO0DC
2042 16 95 56 982 -204 649 -130711 -14 035|615 -40 5291 013 62¢
2043 16 95¢ 58 122 25849 10092p -13934688 298904 8B08A4
2044 16 95 59 284 -3414y7 -265237 -14199[925 -74 §951 058 41
2045 16 95¢ 60470 -431915 -354489 -145541414 -94 9491 153 369
2046 16 95 61679 250%8 10369B -14450[721 264b1 2B19DY
2047 16 95¢ 62913 -402 191 -3223243 -14 773|044 -78 J0Z1 205 21
2048 16 95 64 171 2937 84064 -14688P80 194%0 -11768p
2049 16 95 65 455 13434 95844 -14593[136 21120 -U164G
2050 16 95¢ 66 764 21788 10550f -14 487629 22 142 471509
2051 16 95 68 099 12 0%4 97109 -14390p20 19409 -BIODA
2052 16 95¢ 69 461 19088 10550p -14285(015 20083 6B101(
2053 16 95 70850 -4815p8 -393742 -14678[736 -71 3781 174 38
2054 16 95¢ 72 267 43 199 13242p -145468314 22 8p4  51L15PH
2055 -153536[L 169496 73713 -561120 1064910 -134BH 175109 | -10976 415

Celkem| 18579 16y 474742 245 3P7 1591120 2 785|884481404 -10 976 415

Diskont | 14 799 578 162834 183635 510452 2 966|242
NPV -10976 415 IRR -8,03%
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Tabulka 13 Finanéni analyza - Varianta M1

v tis. K¢

M1 Investiéni | Poplatek| Ostatni Opravy Vysledné CF Diskontované CF

Rok néklady zaDC | pfijmy udrzba Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 90 38 110 0 15506 -73779 -73 779 -73 7719 -73 1
2019 542 328 D 667 0 4624B4 -7327y -147 0p7 -69 7p8 5643
2020 180 77¢ D 220 0 323943 14537 -1 68f 131 8p7 -01 1
2021 648 45% D 7 91 0 241 4B0 -399 113 -400 7p7 -344 169 56 439
2022 202412 D 24 64 0 391192 -16082442 -2009[0393231104( -1 679 58
20231 651187p D 79 44 0 438 960 -5993472 -8002p106964042| -6 375 624
2024 7718 99p D 9417 0 288796 -7336(024 -15 338535745254 -11 849 879
2025 6991778 D 85 3( 0 748 957 -6 157 417 -21 496|0513764032| -16 225 911
2026 4 828 46p D 58 9( 0 257526 -4512(29 -26 00808M533919( -19 279 830
2027 1207 11p D 14 7] 18 153972 -1046 134 -272034 -674 347 | -19 954 147
2028 15 89 5 145317 203978 -26 85036 125 225 82BIM57
2029 15 89 z 211084 27076p -26579474 158 J09 6709644
2030 15 89 0 2096p2 27044p -26309032 150992 5209051
2031 15 887 9 15366 21535 -26 093680 114 206 4059844
2032 15 884 5 104518 167 14y -25926p33 84 4p1 3219425
2033 15 881 0 182 861 246 42p -25680111 118 §33 2029894
2034 15878 4 187 153 251664 -25428447 115790 0879604
2035 15 87 6 76 7%3 142 23 -25 286 p13 62 0%6 259549
2036 1587% 9 59882 126358 -25159B60 52502  7B3033
2037 15871 1 101409 16889l -24990pP70 66 886 9083208
2038 15 87 3 89244 157 75f -24833p13 594%7 4B375]
2039 15 869 6 100930 17047 -24662|/39 61 191 7888560
2040 15 868 0 46 093 116730 -24546p08 39904  4B36BH
2041 15 867 5 64 281 136 012 -24 409 P96 44 282 018374
2042 15 86¢ 2 -267983 -195135 -24605[131 -60 5038 761 874
2043 15 86 2 22 533 96 519 -24 508 p11 28 502 -BB373]|
2044 15 864 4 -486 0F8 -410930 -24919p41 -115 %718 848 947
2045 15 86 0 -412705 -336372 -25255P14 -900P18 939 044
2046 15 861 9 26 003 103544 -25152B69 26413 1P863(
2047 15 86 3 -404 35 -325562 -25477P31 -79 0P48 991 724
2048 15 859 i -2231 77799 -25400]132 180091 -BB7PB
2049 15 858 5 14393 95706 -25304426 21090 -P3633|
2050 15 857 z 22 7%2 10537 -25199 P53 22114 308599
2051 15 85¢ 9 13023 96979 -25102p75 19383 -1818H
2052 15 85 1 20 062 105378 -24 996 p96 20 0%9 on80g 7]
2053 15 854 0 -4553f6 -368672 -25365B68 -66 8B18 957 914
2054 15 85 7 44 183 132 308 -25233 P65 22 843 368090
2055 -5233 81 15 883 13 -742 612 4580471 -2028BY 753242 | -18 181 81

Celkem| 2551047¢ 444342 3750 (20 2 447(059 652294 -18 181 828
Diskont| 22 013 03B 152440 279 0 152 2889|260
NPV -18 181 82 IRR -5,38%
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Tabulka 14 Finanéni analyza - Varianta M2 v tis. K&
M2 Investiéni | Poplatek| Ostatni| Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 419 99 D 5124 0 155p6 -399 343 -399 3p3 -399 363 9 B
2019] 251995p D 30744 0 462434 -2026 181 -2426|1449301268| -2 329 63}
20200 251995p D 30744 0 323943 -2165272 -4591]4160631966| -4 293 591
2021 3643 868 D 44 495 0 241 430 -3 357 977 -7 949|3900@747| -7 194 343
2022 6717784 D 81947 0 391192 -6244 634 -1419402837476| -12 331 819
2023 5962 05p D 72737 0 438 960 -5 450 358 -19 644 38@704498| -16 602 348
2024 5962 05p D 72737 0 288796 -5600422 -25244908794196| -20 781 514
2025 4715948 D 57535 -7 3§16 748 957 -3 916 02 -297141 -2 783 594 -23 565 112
2026 15 811 40704 239085 295554 -28866(157 200 (43 3653064
2027 15 811 41 722 135389 19292p -28673[235 124 359 24P371(
2028 15 808 42766 144747 20332D -28469[915 124 421 115389(
2029 15 804 43 834 210462 27010Dp -28199[815 157 922 9522964
2030 15 801 44930 209047 26977)f -27930[038 150 322 8672744
2031 15 797 45 829 153 058 21468 -27 715354 113 §51 6932894
2032 15 794 46 745 103987 166 47p -27 548|878 84 0B2 66022811
2033 1579 47 680 182 2y7 245748 -27 303|130 118 309 4922604
2034 15 787 48 6314 186566 25098p -27 052|144 114 980 3752624
2035 15 782 49 606 76 163 141 55p -26 91092 61 7p9  1228BH
2036 15781 50 599 59289 12566p -267841923 5228 62262471
2037 1578 51611 128 33 195 71B -26 589|209 77 4b0 1852197
2038 15779 52 643 92 109 16053l -26428/678 605p2 2226D4
2039 1577 53696 -103900 -3442Y -26 463105 -12 3572 137 05]
2040 15 77¢ 54 770 55064 12561p -26337495 42940 922107
2041 15 77¥ 55 865 63 673 13531B -26202[183 44 0p4  5P206B4
2042 15774 56 982 -916 4p3 -843 647 -27 045[849 -261 p22 311 65%
2043 15 771 58 122 -14 242 59 653 -26 986 [L96 17 616 9200384
2044 15772 59 284 67 962 143 01B -26 843|179 402p2 532844
2045 1577 60470 -520 483 -444 243 -27 287|421 -118 $22 372 80
2046 15769 61679 25380 10282p -27 18493 262B1 482533
2047 1576 62 913 20 695 99 374 -27 085 p17 24 143 -22427
2048 15 767 64 171 40 300 12023B -26964[979 27 8p0 92269
2049 15 76¢ 65 455 13761 94981 -26869pP98 20930 -3267H°
2050 15 764 66 76¢4 -355 141 -272612 -27 142|610 -57 2122 330 89}
2051 1576 68 099 1234 96244 -27046pB64 192B7 -2263Y
2052 15 762 69 461 19420 104 64B -26 941|720 19919 922734
2053 15 761 70850 -987 081 -900470 -27 842|191 -163 p£@ 454 981
2054 1576 72 267 43 534 131 56[L -27 7101629 22 715 322244
2055 -478143 15 740 73703 8 4870911 -22839/718 90 |-21 631 31p

Celkem| 27 68018 473 347 396 0B2 1674 $18 2 296|529832719 -21 631 315

lo28 IE o

Diskont| 25 465 77 172 442 320 2Jr5 564 $51 2 777|074

NPV -2163131 IRR -5,46%
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Tabulka 15 Finanéni analyza - Varianta K3 v tis. K&
K3 Investiéni | Poplatek| Ostatni| Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 675 07y D 8 236 0 155p6 -651 335 -651 35 -651 335 1 335
2019 4 050 46Q D 49 416 0 462434 -35386411 -4189[946378106| -4 021 44}
2020 4 050 46Q D 49 416 0 323943 -3677 102 -7867|0483353240| -7 356 68]
2021 4623 74p D 56 410 0 241 430 -4 325902 -12 192 95G363877| -11 093 537
2022 5790 89p D 70649 0 391192 -5329 (51 -17 5200884223 -15 477 740
2023 3761744 D 45 893 0 438 960 -3 276 §91 -20 794 895672529| -18 045 330
2024 3761744 D 45893 0 288796 -3427 (55 -24 224946572321 -20 602 631
2025 3066 078 D 37 4Q6 -7 3§46 748 957 -2 287 P61 -26(R7P -1 625 37 -22 228 002
2026 15172 40704 239762 295638 -26217(368 200 3100 0272909
2027 15 166 41 722 136 119 193 008 -26 024361 124 414 9631484
2028 15 161 42765 145481 203 40ff -25820[954 124 474 7781614
2029 15 15f 43 834 211199 27018P -25550(765 157 974 62D164(
2030 15 149 44930 209788 269 86B -25280(898 150372 47D1364
2031 15 144 45 829 153 8P3 214 77p -25066(122 113 900 3581464
2032 15 138 46 745 104 686 166 56P -24 899|553 84 1p9 2721334
2033 15 132 47 680 183 0B0 24584p -24 653|711 118 354 1521084
2034 15 127 48 634 187 3p2 251088 -24 402628 115 (24 0321061
2035 15119 49 606 76 924 141 64p -24 2600978 61 8p1 72028(
2036 15 117 50 599 60 053 12576p -24135PR09 52260 2500D(
2037 15 11f 51611 129 091 19581 -23939|392 77 4p1 8420504
2038 1511 52 643 92881 16063ff -23778[755 6053 8B0IBA
2039 15111 53696 -427 1p3 -358 316 -24 137|071 -128 ¢PB 915 581
2040 15 109 54 770 24 437 94314 -24 04255 32242 -30333
2041 1510 55 865 64 4%6 13542p -23 907327 44 092  3B0288
2042 15 10¢ 56 982 -722 0p7 -649 939 -24557[|266 -201 p29 040 77
2043 15 104 58 122 17 512 90 737 -24 466 p28 26 795 -3190H
2044 15 102 59 284 68 757 143 14B -24 323386 40 2p8  73072(
2045 15100 60470 -369 380 -293810 -24617|196 -78 4971 052 417
2046 15 098 61679 26 183 10296p -24514136 26 2p5 281162
2047 15 09¢ 62 913 21502 99 511 -24 414725 24 176 -2190@
2048 15 094 64 171 41111 12037fF -24294[348 27 8p2 720124
2049 15 092 65 455 14576 95123 -24199p25 209¢1 -B0193
2050, 15090 66 764 -663 216 -581342 -24780[587 -122 ¢4 075171
2051 15 088 68 099 13207 96394 -24684[193 19267 -51905|
2052 15 08¢ 69 461 20248 104 79p -24579[398 199418 351964
2053 15 084 70850 -5739B9 -488004 -25067}402 -88 47R1 124 42}
2054 15 082 72 267 44 370 131 71p -24935(682 22 742 ©216BA4
2055 -4 077 58)L 15 042 73703 848 4 167 223 -20 769 4595 28® | -20 416 444

Celkem| 25702618 453 442 363 3[L8 1674 $18 2 442|880769459 -20 416 444

Diskont| 24 227 89p 165244 303 760 564 $51 2 777|791
NPV -20 416 44 IRR -5,39%
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Tabulka 16 Finanéni analyza - Varianta S5 v tis. K&
S5 Investiéni | Poplatek| Ostatni| Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 149 28 D 1821 0 155p6 -131941 -131 9p1 -131 961 1 9K3
2019 895 7271 D 10 938 0 4624B4 -4223¢5 -554 325  -402 p5534 213
2020 895 7271 D 10 938 0 3239u3 -5608%6 -1115[81 -5@8[/11 042 924
2021 1 505 99p D 18 393 0 241 430 -1 246 192 -2 361|3720761507| -2 119 43¢
2022 4 750 03p D 57940 0 391192 -4300 892 -6662[264538354| -5 657 781
2023 5236 978 D 63891 0 438 960 -4 734 127 -11 394 397093313| -9 367 099
2024 8269 48p D 100 838 0 288796 -7879 199 -19 274 19880 027| -15 247 147
2025 7 440 24y D 90 771 0 748 957 -6 600 319 -25 874 71@69MM866| -19 937 992
2026 4 93354p D 60149 0 257526 -4615 831 -30497541243176| -23 062 148
2027 410957p D 50 137 0 153 972 -3 905 463 -34 399 005172496 -25 579 645
2028 3944 77§ D 48 136 0 163 424 -3 733 228 -38 131 232942878| -27 871 543
2029 657 46 D 8 071 -8 109 229 231 -428 319 -38 55955(G:0 429 | -28 121 972
2030 17 304 44930 195789 257974 -38301[576 143 §50 9787321
2031 17 307 45 829 139683 20281Pp -38098(|757 107 459 87D7763
2032 17 309 46 745 90 496 154 55D -37944]p08 78 0p8 9277DS
2033 17 31 47 680 168 768 233 75p -37 710449 112 442 68D7263
2034 17 312 48 634 172989 23893p -37 471|514 109 459 5707804
2035 17 314 49 606 62519 12944p -37 342p74 56 4y4  12733(
2036 17 314 50 599 45577 11349p -37228p84 A7 1p7 62714 {
2037 17 31f 51611 114 542 183 46 -37 045|117 72 6P4 3927569
2038 17 311 52 643 78260 148 21B -36896[899 558p2 3BT/
2039 17 314 53 696 -86 316 -15304 -36912 P03 -5493 344 20(¢
2040 17 317 54 770 63472 13555 -36776/645 46 3fi1 977859
2041 17 317 55865 -1340P9 -6084y -36837K492 -19 8107 347 66
2042 17 318 56 982 -436 147 -361847 -37 199340 -112 )27 429 86}
2043 17 31 58 122 -19 078 56 364 -37 142 p77 16 644  1B7223
2044 17 319 59284 -276 701 -200098 -37 343|075 -56 4787 469 498
2045 17 319 60470 -466 49 -388640 -37 731|715 -104 927 573 59
2046 17 320 61679 -28250p7 -2035(08 -37 935|223 -51 9127 625 509
2047 17 320 62913 -244 908 -164 6715 -38099(898 -40 (027 665 51
2048 17 321 64 171 -2260 79233 -38020p66 18333 -771B4
2049 17 321 65455 -187 146 -104 349 -38 125|035 -22 9997 670 18%
2050, 17 322 66 76¢4 -189 247 -105141 -38 230196 -22 (77 692 25%
2051 17 322 68 099 -308]17 54604 -38175p92 10914 87334
2052 17 321 69 461 -288 88 -202074 -38 377|666 -38 4687 719 804
2053 17 324 70850 -472576 -3844(2 -38762|068 -69 §887 789 49%
2054 17 324 72 267 -319 89 273 -38672 95 15414 -27078}
2055 -10 202 34p 17 334 73713 -221 17 10071760 -28083% 1 656 156 -26 117 9p2

Celkem| 32586 499 450246 522 0p4 1504 Y30 1508|4646B034 -26 117 922

Diskont| 29702 19p 145533 382834 458 803 2597|103
NPV -26 117 92 IRR -4,54%
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Tabulka 17 Finanéni analyza - Varianta N1 v tis. K&
N1 Investiéni | Poplatek| Ostatni| Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 47 921 58p 0 15506 -31 832 -31 832 -31 832 -31 932
2019 287 538 D 3508 0 4624B4 1784009 146 5y7 169 913 838
2020 95 844 1169 0 323943 229 26 375 846 207 953 386 p3
2021 366 401 D 4 470 0 241 4B0 -120 5@¢0 255 345 -104 93 9221
2022 1136628 D 13 847 0 391192 -731569 -476 423  -6(L B6-359 921
2023 3244 52]L D 39 583 0 438 960 -2 765 978 -3 242|2021672216] -2 527 13
2024 10885 214 D 132 800 0 288796 -10 463|619 -13 70% 82808 114 -10 335 231
2025 12 839 81y D 156 646 0 748 957 -11 934|214 -25 64) 08481 423 -18 816 645
2026| 11 695 34p D 142 683 0 257526 -11 295|133 -36 98§ 16644 990 -26 461 645
2027 9999 12p D 121 989 0 153 972 -9 723 160 -46 654 32267 636| -32 729 3(1
2028 943371p D 115 091 0 163 424 -9 155 200 -55813 528260 499| -38 349 799
2029 2 358 42p D 28 713 -8 1p9 229 231 -2108 $33 -570H2%2 -1 232 814 -39 582 615
2030 17 174 44930 1659p5 22801p -57 694|052 126 964 4539%5]
2031 17 174 45 829 109790 172 70B -57 521|348 91 5B8 3639064
2032 17 174 46 745 60 363 124283 -57397/065 627f1 039291
2033 17 174 47 680 138 485 203 34p -57 193|726 97 8[L0 2039481
2034 17 174 48 634 142555 208 368 -56 985363 95 4p3 1683024
2035 17 174 49 606 31932 98 713 -56 886 50 43 068  -399@4)
2036 17 174 50 599 14837 82610 -56804P39 343p6 -BO633
2037 17 174 51611 59 0%8 127 84B -56 676 [197 50 5p2 880G
2038 17 174 52 643 43735 113 55p -56562[644 427p7 338294
2039 17 174 53 696 55186 126 05p -56 43689 45 2417 938988
2040 17 174 54 770 -24%8 69484 -56367 03 237%4 -BBRGE
2041 17 174 55 865 -47 017 26 024 -56 341 p80 8 472 -38783
2042 17 174 56 982 -320 614 -246 447 -56587[|537 -76 4188 936 191
2043 17 174 58 122 -85500 -10 204 -56 59741 -3013 938204
2044 17 174 59 284 -453587 -377 1249 -56 974|870 -106 pE9 045 26§
2045 17 174 60 470 -478 6P5 -4009d1 -57 375[851 -107 §{&® 152 67
2046 17 174 61679 -748198 -669 345 -58045|195 -170 y48® 323 41
2047 17 174 62 913 -495 369 -415281 -58 460477 -100 $3BD 424 307
2048 17 174 64 171 -91 734 -10389 -58470B65 -2404 4BD71(
2049 17 174 65455 -539 742 -457 113 -58 927|979 -100 y-3® 527 440
2050, 17 174 66 764 -93 656 -9718 -58 937 p96 -2 039 2D 47 9
2051 17 174 68099 -103967 -18698 -58956[390 -3736 5FP21H4
2052 17 174 69 461 -97 512 -1087Y7 -58967 p67 -2 070 539284
2053 17 174 70850 -387 755 -299730 -59266[997 -54 3389 589 624
2054 17 174 72 267 -74 571 14 871 -59 252 126 25468 -3O 05
2055 -18 183 30p 17 174 73713 -561 213 17 712975 -A153] 2 912 644 -36 674 4)2

Celkem| 44 207 189 446531 761 1p4 1504 Y30 -441387 -39 B51 -36 674 41p

Diskont| 39992 03p 144 348 524 381 458 803 2 190J087
NPV -36 674 41 IRR -4,26%
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Tabulka 18 Finanéni analyza - Varianta N2 v tis. K&
N2 Investiéni | Poplatek| Ostatni| Rizeni Opravy Vysledné CF Diskontované CF
Rok néklady za DC | pfijmy | dopravy | adrzba Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 48 18 58 0 15506 -32 08¢ -32 086 -32 086 -32 (86
2019 289 081 D 3577 0 4624B4 176 840 144 794 168 458 136 B
2020 96 36 1176 0 323943 228759 373 553 207 491 323 B6
2021 434 704 D 5303 0 241 4B0 -187 910 185 583 -162 876 4881
2022 134075Q D 16 3947 0 391192 -9332p2 -747419 -76G7[/4-586 261
2023 3433 051 D 41 8§83 0 438 960 -2 952 208 -3 6991827313132 -2 899 393
2024 6972 60p D 85 046 0 288796 -6598 {44 -1029457924084| -7 823 478
2025 10 548 99B D 128 698 0 748 957 -9 671 43 -19 969 94873 243| -14 696 741
2026 9554 34Q D 116 563 0 257926 -9180 252 -2915(Q 16213 556| -20 910 247
2027 7 865 07D D 95934 0 153 972 -7 615 143 -36 769 310084789 -25 819 046
2028 730197p D 89044 0 163 424 -7 049 471 -43 814 78B274764| -30 146 830
2029 432551p D 52771 0 229 231 -4 043 513 -47 858 298642158| -32 510 948
2030 277 78( D 3399 -8311 227910 -54792 -47 913086 5430 |-32 541 49p
2031 17 174 45 829 111 493 174406 -47 738|680 92 4p1 44320071
2032 17 174 46 745 62 074 12599¢4 -476121686 63 6B5 882337
2033 17 174 47 680 140 205 20505p -47 407|627 98 6B7 2882734
2034 17 174 48 634 144283 210091 -47 197|536 96 215 1982484
2035 17 174 49 606 33669 10045p -47097[086 43 8pP6 482663
2036 17 174 50 599 16 583 84354 -47012[730 350%2 -32617D
2037 17 174 51611 60 788 12957B -46 883[156 5127 682334
2038 17 174 52 643 45495 11531p -46 767844 43460 1B280H
2039 17 174 53 696 56 9%8 127 82B -46 640017 45 883  7B1993
2040 17 174 54 770 -735 71219 -46568 98 24346 -316b
2041 17 174 55 865 -40 719 32 32( -46 536 478 10522 351124
2042 17 174 56 982 -296 884 -222 747 -46 759|205 -69 (0632 005 18
2043 17 174 58 122 -79 164 -3 868 -46 763 P73 -1 142 BR3P
2044 17 174 59 284 -4211Y2 -344 714 -47 107|787 -96 Y482 103 274
2045 17 174 60470 -517 784 -440 140 -47 547|927 -117 $BP 221 16
2046 17 174 61679 -348057 -2692(3 -47 817|130 -68 722 289 83
2047 17 174 62913 -812688 -732591 -48549(681 -177 $BP 467 80
2048 17 174 64 171 -97 654 -16 308 -48565P89 -3713 47BR58]
2049 17 174 65455 -25349p7 -170748 -48 736[|767 -37 §332 509 214
2050, 17 174 66 7644 -278 388 -194 4]0 -48 931|167 -40 71982 550 01%
2051 17 174 68 099 -97 347 -12 07 -48 943 p41 -2 413 582424
2052 17 174 69 461 -90 8%9 -4 224 -48 947 165 -804 -3255)
2053 17 174 70850 -437 097 -349072 -49296/537 -63 2832 64651}
2054 17 174 72 267 -67 851 21 591 -49 274 pA7 3728 - 7EU
2055 -14 148 37t 17 174 737113 -553 373 13 685885 -Zb(®P| 2 250 447 -30 362 3B7

Celkem| 38 340 04% 429 397 640 3p9 1 459 $97 2211671 S5 E2 -30 362 337

Diskont| 33 656 028 134 744 438 987 433 897 2 286|023
NPV -30 362 33 IRR -4,58%
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3. Ekonomicka analyza

V ramci ekonomické analyzy jsou monetizovany jetivéin celospoléenské dinky investice. Tyto
efekty po té vstupuji do ekonomické CBA, jejiz etk odrazi efektivitu investice nejen z hledigkaestora,
ale téz z hlediska celé spéimsti. Konkréti do ekonomické analyzy vstupuji tyto géni toky:

> Investiéni naklady a @statkova hodnota

» Naklady na Gdrzbu, opravyi&eni infrastruktury
Ptinosy z Usporygasu

Né&klady na provoz vlak

Uspora provoznich nakladilniéni dopravy

Externi &inky (snizeni nehodovosti, hluku, zi&eni ovzdusi a zpomaleni klimatickych &m)

YV V V V VY

ZvySeni bezpinosti dopravy
» Ostatni pinosy

Z téchto finargnich toki je sestavena tabulka cash-flow a z ni Weono ekonomické vriibi
vynosové procento (EIRR), ekonomick#sta sodasna hodnota (ENPV) a rentabilita nakla(BCR). Ri
vypodtu ¢isté sodasné hodnoty je pouzita diskontni sazba 5,5%.

Zahrnuti efekti vysokorychlostnich trati do ekonomické analyzy:

Vystavba vysokorychlostni trati Praha — Brno (aalSéch Usek VRT) nese pinosy (fFedevSim
prevedeni proudu cestujicich Ostrava — Praha zgrai Olomouc na tfapres Brno, protoze v projektovych
variantach by spojenites Brno mohlo byt rychlejsi), které se projevujaitrati Brno — Rerov, ale pitom neni
raciondlni tyto pinosy do CBA SP Brno —Brov zapéitat:

- pro prevedeni relace Ostrava — Praha je nezbytna realaaou zarri, tedy Brno — Rerov i Praha —
Brno. Zanér VRT Praha — Brno ale neni schvaleny, nema anamzag SP a jeji vysledky nelze
piedjimat;

- pokud by byly uvazovanyimosy z Usporyasu pi pievedeni relace Ostrava — Praha do SP Brno —
Prerov, nemohly by pakipbudoucim zpracovani SP VRT Praha — Brno byt pytnosy uvaZzovany do
této SP VRT, coz by mohlo ohrozovat nalezeni ekaokynefektivni varianty VRT. Metodicky
optimalni by byla spolma SP, coz by ale vedlo k neakceptovatelnému odkiaaldernizace trati Brno
— Perov bez zarkeného vysledku;

- vlivem diskontovani jsoufinosy z Uspotiasu cestujicich uipvedené relace Ostrava — Praha relativn
snizené, protozZe nastanou az po 15 letech provozu;

- neni znama vysledna projektova varianta SP VRT @&aBrno a tedy ani neni zndma cestovni doba,
takZe neni mozné ani objektivni stanoviagové Uspory.

V SP je proto vfepravni prognéze spten gepravni proud pro variantu s VRT (pro épeni
kapacity), z 8hoz bude vylerena cast bez vlivu VRT. Do ekonomického hodnoceni selgodssledku
projednani s MD, JASPERS a SZDGervenci 2014 s vlivem VRT neuvazuje.

Pro poteby ekonomické analyzy je geba rkteré finagni toky grevést na ekonomické ceny. Pro
tyto &ely slouzi fiskalni korektory.

3.1. Fiskalni dpravy

Fiskalnimi Gpravami se rozumi Gpravy kapitalovycikladi na ekonomické naklady. Upravy se
pouzivaji z dvodu odstra#ni dani a poplaik z dalSich vyp&ti. Tato fiskalni Gprava se tyka investich
nékladi, nakladi na udrzbu a opravy infrastruktury, nakiada rizeni dopravy a nakl@édna provoz viak.
Fiskalni aprava se provede vynasobenéchtio toki fiskalnim korektorem, ktery je wipac investinich
nakladi na adrzbu a opravy 0,86, vipac nakladi na provozovani 0,52 a pro naklady na provoz la&
pouziva fiskalni korektor 0,82. Uvedené koeficigjstyu grevzaty zProvadcich pokyii.
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3.2. Prinosy z uspory casu

Osobni doprava

Realizace investice povede ke zkraceni jizdnich dasobni doprav Srovnani jizdnich dob
v rozcEleni dle variant je uvedeno v Dopravni technologii.

Usporacasu je rozdilem cestovnich dob mezi projektovouawdou a variantou bez projektu. Do
vypoéti mnoZzstvi uspienéhocasu vstupuje takzvana vnimana cestovni doba (PJddieped journey time),
ktera pracuje s jednotlivymi slozkami cesty ,8we- dvée”, které jsou ohodnoceny specifickymi vahamiiég
pomerné nizky rozdil ve vnimané cestovni dodojde k pordrné vyznamnému fesunu dopravy z IAD na
Zeleznici. Givodem je vysoky podil IAD v segmentu osobni dopraakze pordrné nizky pgesun objemu
z pohledu silnini dopravy znamena p@mé vysoky giristek z pohledu zelezmii dopravy (blize Analyza
ptepravniho trhu). Vyslednd hodnota usptéhodasu je tak sattem uspoenéhocasu Zelezmni, prevedené
(doprava pevedena ze silnice na zeleznici) a indukované dgprg. dopravy, ktera je vyvolana realizaci
projektu. V gipadt indukované dopravy bylo ve vyt zohled&no pravidlo 1/2.

Uspdené osobohodiny jsou oamy dle Provadtcich pokytdi a jsou pevedeny na iisluSnou
cenovou Urovié pii respektovani vyvoje inflace a ukazatele HDP navil V gipads osobni dopravy je
v hodnot ¢asu zastoupen podil pracowiaisu 7%. Hodnotgasu pro jednotlivé segmenty dopravy jsou uvedeny
nize. Hodnot&asu roste v navaznosti na vyvoj ukazatele HDP aauhii respektovani elasticity 0,7.

Tabulka 19 Hodnotadasu v Ké/oshod
Ké/oshod Ké/oshod
Sazba CcU2012 Podil | CU2018
Dlouha dojid’ka 337,8( 73,00% 412,10
Kratka dojid’ka 263,2( 73,00% 321,99
Ostatni - dlouha vzdalenost 282|190 20,d0% 345,12
Ostatni - kratka vzdalenost 220|60 20,00% 26P,12
Pracovnicas 653,20 7,00% 796,87
Hodnota ¢asu dalkové dopravy 425,64
Hodnota ¢asu regionalni dopravy 344,04

Piinosy z Gsporyéasu jsou pro jednotlivé varianty uvedeny nize ajsoginem uspéenych
osobovych hodin v jednotlivych segmentech doprahodnotyéasu. MnoZstvi usgenych oshod je ipvzato
z dopravni progndzy aghled &chto hodnot v letech hodnoticiho obdobittyalohy 2 a 3 této studie.
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Tabulka 20 P¥inosy z Uspory€asu v osobni dopra¥ v tis, K&

Rok Varianta O2+ Varianta M1 Varianta M2 Varianta K3
Stav. Prev. Induk. Stav. Prev. | Induk. Stav. Piev. Induk. Stav. Piev. Induk.

2026 0 q ( ( [] [ 59 295 138 3p3 14 350 56 p24 133|567 13 037
2027 0 (0 ( ( ) 236 714 543 1p7 57 387 224752 524 765 52 109
2028 26 701 67 748 4624 39 664 93 27 7p61 324614 746 2178 554 308 16p 720934 71 449
2029 127 289 312 911 22 1p7 185 163 420 p87 35334 390 97900 877 94 62p 371098 870 283 86 942
2030 167 518 413 346 29 0B3 244 270 557 p82 4607 40% 71339 244 98 18p 384 937 907 203 89 §52
2031 208 507 512 135 36 2|l5 303 293 688 p82 57878 41] 38952 444 99 56p 390 294 919 896 90 495
2032 230 570 565 440 40 Op2 335314 759 436 63973 417 12865 789 100 94B 395 797 932 722 91 y50
2033 238 907 585 8(0 41 5p1 347 485 787 P62 66315 42% 92979 2671 102 35p 401 177 945 683 93 918
2034 241 700 592 846 41 9B5 351 §24 797 115 67143 428 77992 8871 103 76B 406 7095 958 7180 94 B0OO
2035 247 36% 606 810 42 9p9 360 279 816 P94 69756 434 69006 650 105 2(Q0 412 290 972 (13 95 p95
2036 250 238 614 095 43 4p6 364 134 826 p17 69606 440 6/020 558 106 647 417 983 985 385 96 P03
2037 254 65% 624 5(2 44 2B6 371 437 840 B41 700810 448 9837 166 108 44p 424 985 1001433 98 p38
2038 259 12% 635 044 45 OL5 377 411 854 P16 721028 45% 59653 95 110 2938 432115 1017458 100p91
2039 263 647 645 744 45 8p3 383 856 868 p45 73260 463 18070 931 112 09 439324 10340361 101B62
2040 268 218 656 543 46 6p0 390 373 882 1428 74505 470 840688 091 113 949 446 614 1050 443 103p52
2041 272 841 667 441 47 4p6 396 962 896|767 79764 478 60305 440 115826 453983 1067407 105p61
2042 277 51% 678 499 48 2p0 403 §24 911p64 771037 486 44222 978 117 733 461 434 1084 355 106088
2043 282 24% 689 640 49 Op4 410 360 925P20 79324 494 36740 707 119641 468967 1101487 108|734
2044 287 021 700 943 49 8y7 417 171 940|736 79625 502 3Ar858 630 121 580 476 583 1118 806 11000
2045 291 858 712 341 50 7]19 424 Q57 955|715 801941 510 48076 7471 123 540 484 282 1136313 112p85
2046 296 739 723 844 51 5§0 431 (18 970 B57 8271 518 66995 063 12552 492 066 1154 (311 11489
2047 301678 735 543 52 4B1 438 Q57 986 [L64 83616 52¢ #4813 578 127 526 499935 1171901 115P13
2048 306 678 747 331 53 3p2 445 3173 1001|638 84976 853p 3 232 289 129541 507 8p0 1189 985 117|758
2049 311722 759 247 54 1B2 452 367 1017]280 84 351 34B 71 251 20% 131598 5159B2 1208 264 119)622
2050 318 732 775 570 554p5 462 (30 1 038)030 89 198 3641 61 275 35 134 246 526 3B1 123173 122]033
2051 320 968 780 999 55 7p3 465 265 1 045]296 84 815 558 5l 284 28¢ 135 176 530 0[L6 1240295 122)887
2052 323210 786 446 56 1B3 468 821 10520613 89 437 66p 41 293 270 136 142 533 7p6 1248 977 123|747
2053 325478 791 9712 56 5§7 471 §01 1 059[982 9(q 063 B6p 41 302 328 137 045 537 4p2 1257 720 124|613
2054 327 751 797 515 56 9Y3 475104 1067}401 9( 693 B3ID 3 311 439 138034 541 2p4 1266 $24 125}485
205¢ 330 04¢ 803 09¢ 57 37! 478 42¢) 1074 87: 91 32¢ 574 36¢ 1 320 61¢{ 139 00/ 54501 1275 38! 126 36¢

Celkem| 7358 88¢{ 17 983 59[1278 70410 694 54|24 135 37(]2 041 2113 794 43/ 31 819 44i/3 338 36(| 13 087 16|30 728 13:|3 034 37!
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Varianta S5 Varianta N1 Varianta N2
Rk STav. Prev. | mduk. | Stv. Prev. | Induk. | S@v. Prev. | Tduk.
202¢€ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2028 g i ( ( [] D D D
2029 a i ( ( ) i D D
203( 37 25¢ 90 85¢ 9127 32 35¢ 90 82( 7 901 0 0 0
2031 200977 471191 492B8 174659 471p52 421613 34467 3039] 10019
2032 28589f 668573 700B5 248472 66961 60617 170 98260 81 49 70p
2033 35050f 818819 858F6 304630 81974 74316 250 96876 399 72 95p
2034 381388 890797 934h1 331467 89199 80863 306 30825653 89 04p
2035 399 60 933310 979p4 347301 934p08 84725 340 18817 129 98 88p
2036 418058 976415 1024p5 363340 977[370 89638 368 34979719 105 61
2037 425042 992294 104 1B8 369417 993|260 9120 369 40995 607 107 380
2038 432108 1008347 105870 375%61 1009[324 91618 55371 101166p 109 141
2039 439258 1024576 107 21 381773 1025|565 93132 1738 1027 90B 110 942
2040 446 477 1040984 109391 388 (53 1041[/983 94 663 7988 1044 32§ 1127%2
2041 45378p 1057570 111181 394 403 1058/582 96211 4338 106091p 114633
2042 461168 1074338 11290 400 823 1075[361 9] 776 0720 1077 69p 116 444
2043 468628 1091289 114820 407 813 1092|324 99359 7180 1094 65p 118 345
2044 476 17% 1108434 11669 413 875 1109[471 10¢ 95813785 111180p 120 2¢7
2045 483804 1125746 118539 420508 1126|805 10% 57520350 1129131 122190
2046 491517 1143286 120480 427 214 1144|327 10421027087 114664p 124 133
2047 499314 1160987 122340 433994 1162[039 10486333787 1164358 126 098
2048 507 196 1178848 124 72 440 47 1179|943 107 53440 681 1182258 128 0§45
2049 515164 1196934 12625 447 ¥75 1198/041 109 22347589 120035 130 093
2050 525318 1219836 1287412 456 $98 1220|936 11] 37456 289 1223143 132638
2051 528990 1228345 129613 459 95 1229|483 11} 153594874 1231706 13357
2052 532698 1236943 130521 463 013 1238/089 11} 93862 789 124032 13452
2053 536 42P 1245632 131434 466 P54 1246|756 11372965949 1249000 135443
2054 540 177 1254341 132354 469 518 1255|483 11452569 289 1257 75 136 391
205¢E 543 95¢ 1263 12 13328] 47280 126427 11532| 47249 126655| 137 34¢
Celkem|11 380 84i] 26 501 71[2 788 45/ 9 891 76(]26 526 322 412 96| 9 552 34725 668 57[2 776 73]

Nakladni doprava

V ramci segmentu nakladni dopravy dojde wivrk Uspde ¢asu, kterd je v ramciippravnich
prognézy vyjadena poklesem tunovych hodin v ramci projektovychiarda oproti stavu bez projektufip
zachovani stejného mnoZst¥epraveného zbozi.

Hodnota¢asu nakladni dopravy je 46,9%Aunhod (CU 2018), iijmy vyvolané Usporodasu jsou
pro jednotlivé varianty uvedeny nize.
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Tabulka 21 P#inosy z Usporyéasu v nakladni dopra¥ v tis. K&
Rok Néakladni doprava
ML | M2 K3 | s5 N1 N2

2026 0 24 064 24 06 0 0 0
2027 0 24 62 24 629 0 0 0
2028 25 207 25 20f 25 2(Q1 0 0 0
2029 25 784 25 784 25 784 0 0 0
2030 26 374 26 37B 26 318 26 3|8 13 189 0
2031 26 791 26 79[ 26 797 26 7p7 13 498 13 B98
2032 27 214 27 21p 27 219 27 219 13 410 13 p10
2033 27 644 27 64p 27 646 27 66 13 423 13 B23
2034 28 071 28 07f 28 017 28 0f7 14 439 14 p39
2035 28 60 28 60B 28 6(3 28 6p3 14 401 14 Bo1
2036 28 881 28 88 28 847 28 8B7 14 443 14 p43
2037 29 17 29 17B 29 113 29 173 14 487 14 b87
2038 29 46 29 46p 29 442 29 4p2 14 131 1431
2039 29 754 29 75§ 29 734 29 7p4 14 477 14 B77
2040 30 044 30 04B 30 048 30 Ops8 15 (24 15 p24
2041 30 344 30 34p 30 346 30 3p6 15 173 1573
2042 30 641 30 64p 30 645 30 6§5 15 423 15 B23
2043 30 944 30 94B 30 948 30 9ps8 15 474 15 p74
2044 31 253 31 25B 31 243 31 2p3 15 426 15 p26
2045 31 561 31 56H 31 541 31 5p1 15 180 1580
2046 31 871 31870 31871 31 81 15 436 15 P36
2047 32 18f 32 18p 32 145 32 1B5 16 92 16 p92
2048 32 50 32 500 32 501 32 5p1 16 451 16 p51
2049 32 82 32 82D 32 830 32 8po0 16 410 16 p10
2050 33 141 33 14p 33 142 33 1p2 16 471 16 p71
2051 33 461 33 46 33 447 33 4p7 16 134 16 34
2052 33 794 33796 33795 33 7p5 16 498 16 B98
2053 34 124 34 12p 34 136 34 1p6 17 463 17 p63
2054 34 46( 34 46D 34 440 34 4p0 17 430 17 p30
205¢ 34 701 34 701 34 701 34 701 17 351 17 351

Celkem 850 851 899 54B 899 548 799 867 399 $34 386|745

3.3. Prinosy ze zvySeni bezpecnosti v Zeleznicni dopravé

Ekonomicky pinos ze zvySeni bez@mosti dopravy je vypdtdn na zaklagl doporieni
z dokumentuy,Stanoveni pinosi ze zvySeni zabezai Zelezrhich pejezd” . Frinos ze zvySeni bezfeosti
je wyislen na zéaklatl zvySeni stuph zabezp&eni gejezdi. Za zvySeni stugnzabezp&eni pejezdu lze
povaZzovat bd instalaci nového igjezdového zabezpevaciho z#izeni (PZZ) ¢etrg zdvor namisto PZZ bez
zavor, resp. namisto vystraznyaliZk nebo nahrazenirgjezdu mimodroiovym kizenim. Ve variantach O2+,
S5, N1 a N2 bude nakierych gejezdech instalovano PZZ se zavorami, fggzdech kde je jiz v sdasnosti
instalovano sktelné fejezdové zabezpevaci zdizeni \&. zavor bude nos ze zvySeni bez§mosti nulovy,
navzdory tomu, Ze bude v ramci stavby tottizeni nahrazeno mode&jgim typem. Ve variantach M1, M2 a K3
budou vsechny fejezdy nahrazeny mimourdevym kizenim. Vypdet vychazi z prmérnych dopravnich
momenti na pejezdech a f@mérnych rainich monetizovanych nakladna amrti, zragni a hmotné Skody
ptipadajici na jeden ipjezd v rozdleni dle typu zabezgeni pejezdu. Binos ze zvySeni bezfmosti je
vypaocitan dle vzorce: Rmérné rani naklady / piimérny DM x skut&ny DM.

-26 -



Modernizace trati Brnoierov
Ekonomické hodnoceni

Tabulka 22 Vypo €et hodnoty zvySeni bezpe €nosti v osobni doprav é- varianty M1, M2 a

Pfejezd DM DM pramérny P R Ry Néklady na p fejezd U;porav
vkm | skute ény | BP SP BP SP (viis. K €)
11,743 71 000 30332 | 30332 306 0 716 0 716
11,923 | 71000 | 30332 | 30332 82 0 192 0 192
12,862 592 30332 | 30332 306 0 6 0 6
13,366 592 30332 | 30332 306 0 6 0 6
14,680 592 30332 | 30332 306 0 6 0 6
15,280 2958 30332 | 30332 306 0 30 0 30
15,543 75 000 30332 | 30332 82 0 203 0 203
28,404 | 19375 | 30332 | 30332 306 0 195 0 195
32,623 38 750 30332 | 30332 306 0 391 0 391
32,966 | 237710 | 30332 | 30332 82 0 642 0 642
33,576 36 667 30332 | 30332 306 0 370 0 370
43,577 73 30332 | 30332 306 0 1 0 1
45,128 36 667 30332 | 30332 306 0 370 0 370
50,735 | 18000 | 30332 | 30332 82 0 49 0 49
52,571 9000 30332 | 30332 306 0 91 0 91
56,161 9167 30332 | 30332 306 0 92 0 92
60,425 4500 30332 | 30332 306 0 45 0 45
73,747 | 212025 | 30332 | 30332 82 0 573 0 573
75,075 | 134438 | 30332 | 30332 306 0 1 355 0 1355
82,612 19 838 30332 | 30332 306 0 200 0 200
84,323 | 143888 [ 30332 | 30332 306 0 1450 0 1450
Celkem Uspora ze zwySeni bezpe €nosti 6980 tis. K&

Vypocet pro ostatni varianty je obdobny, liSi se pouteSeni Bkterych gejezdi. Vypodty pro jednotlivé
varianty jsou uvedeny v CBA tabulkach, kteréityaiilohou tohoto ekonomického hodnoceni.

4 7 ve

3.4. Pfinosy vnéjsich ucinkl zptisobenych prfevedenim
dopravy

Realizace stavby povede ke zvy3eni poptavky poziils dopra¢. Cast z této vy33i poptavky
vznikne grevedenim dopravy ze silnic na Zeleznici. Zelézhdoprava je oproti siltini Setrijsi k Zivotnimu
prostedi a tento pozitivni vliv plynouci zZigvedené dopravy je vyjéeh v tomto ekonomické toku. Konkrétn
bude pevedenim dopravy dosazeno&mnv oblasti snizeni nehodovosti a ¢rosti dopravy, satasré se snizi
Urovei znegistovani ovzdusi a zpomaliijieh klimatickych zrén.

Finartné je pinos investice ohodnocen prEstnictvim sazeb Provadcich pokyd, které
v prabéhu hodnoceného obdobi rostou v zavislosti gl pokladaném vyvoji HDP na hlavu. Nize jsou uvedeny
hodnoty v cenové Urovni 2018.

Tabulka 23 Ohodnoceni pr tmérnych vn éjSich naklad G dopravy

Osobni doprava [CZK/1000 oskm]
Automobil MotocyKkl Autobus Zeleznice

Nehody 2148,4 149225 184,8 53,2
Hiuk 340,6 1014,1 77,2 232,9
Znecisténi ovzdusi 1033,1 471,0 1169,8 2925
Klimatické zmény 949,5 828,0 531,7 316,5

Nékladni doprava [CZK/1000 ¢istych tkm]

LWV TUV Zeleznice Vodni

Nehody 5969,3 406,4 686,2 0,0

Hiuk 2130,7 303,8 208,9 0,0
Znecisténi ovzdusi 7818,9 1934,5 239,3 578,6
Klimatické zmény 7998,7 901,4 2811 250,7

Piinos v osobni doprévje tva‘en sodtem kladnych efekt pfevedené individualni a hromadné
automobilové dopravy, ipvedeni dopravy z motocyklna viak se neuvazuje. \tipads nakladni dopravy
spaiiva efekt v Uspite tunovych kilometr Zeleznéni dopravy vyvolané mirnym zkracenim &&rno-Ferov.
Ve variané S5 bude vzhledem k vy§Simugbm tunovych kilometk oproti variant bez projektu finos zaporny.
S prevedenim nékladni dopravy ze silnice na Zelezne&ivaamci tohoto projektu nepiva. MnoZstvi
pievedenych osobovych kilométje uvedeno fehledu dopravnich vykdn které tvdi piilohu této studie.
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Tabulka 24 P finosy z externich U €inka pfevedené dopravy v tis. Ké

Rok Varianta O2+ Varianta M1 Varianta M2 Varianta K3 Varianta S5 Varianta N1 Varianta N2
Osobni [Nakladni | Osobni akladni |Osobni Nakladni ©sobni Nk ladni | Osobni |Nakladni | Osobni Néakladni [|Osobni Npkladni

2026 0 0 0 0 127 736 2767 123 272 4 527 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 507 512 2 848 490 318 4 660 0 0 0 0 0 0
2028 69 230 0 87 214 2 665 700 932 2931 677 101 4797 0 0 0 0 0 0
2029 323513 0 401 379 2743 850 505 3017 821 460 4937 0 0 0 0 0 0
2030 429 555 0 533912 2 823 890 481 3105 859 799 5081 87 019 -1411 84 626 0 0 0
2031 534 204 0 662 828 2 876 905 665 3163 874 403 5177 458 909 -1438 445 984 0 92 212 0
2032 591 730 0 733 989 2930 921 065 3223 889 212 5274 653 687 -1 465 635 256 0 458 318 0
2033 614 879 0 763 018 2985 936 681 3283 904 231 5372 803 267 -1492 780 610 0 674 726 0
2034 624 100 0 774 985 3040 952 518 3344 919 460 5472 876 509 -1520 851 794 0 826 036 0
2035 640 681 0 795 988 3106 968 578 3417 934 904 5592 921 115 -1553 895 154 0 920 241 0
2036 650 222 0 808 372 3147 984 864 3461 950 565 5664 966 525 -1573 939 296 0 985 917 0
2037 663 331 0 824 445 3187| 1004072 3506 969 132 5737 985 326 -1594 957 547 0| 1005035 0
2038 676 637 0 840 759 3228| 1023564 3551 987 974 5811]| 1004 407 -1614 976 070 0 1024 437 0
2039 690 143 0 857 317 3270 1043347 3597 1007 097 5886| 1023770 -1635 994 867 0| 1044126 0
2040 703 852 0 874 122 3312 1063422 36441 1026504 5962| 1043421 -1656| 1013942 0 1064 107 0
2041 717 765 0 891178 3355 1083795 3691| 1046198 6 039| 1063 362 -1678] 1033300 0| 1084383 0
2042 731 887 0 908 487 3398| 1104 469 3738| 1066 183 6 117| 1083597 -1699| 1052943 0 1104 958 0
2043 746 219 0 926 053 3442 1125448 3786| 1086463 6196| 1104131 -1721] 1072876 0| 1125836 0
2044 760 765 0 943 880 3486| 1146 736 3835 1107 043 6 275| 1124967 -1743| 1093102 0 1147 021 0
2045 775 527 0 961 970 3531| 1168337 3884| 1127925 6 356| 1146110 -1766] 1113626 0| 1168517 0
2046 790 508 0 980 328 3577| 1190256 3934 1149114 6 438| 1167563 -1788| 1134451 0| 1190329 0
2047 805 711 0 998 957 3622 1212496 3985 1170614 6 520| 1189 330 -1811| 1155580 0 1212 460 0
2048 821139 0] 1017860 3669| 1235062 4036| 1192429 6 604| 1211416 -1834] 1177019 0| 1234914 0
2049 836 795 0] 1037042 3716| 1257958 4 088| 1214564 6 689| 1233824 -1858| 1198771 0 1257 696 0
2050 857 482 0] 1061721 3764 1286391 4140| 1242138 6 775| 1261421 -1882| 1225543 0| 1285628 0
2051 866 057 0] 1072338 3812| 1299 255 4 193| 1 254559 6861| 1274035 -1906| 1237799 0 1298 484 0
2052 874 718 0] 1083061 3861| 1312248 4247| 1267 104 6 949| 1286776 -1930| 1250177 0| 1311469 0
2053 883 465 0] 1093892 39101 1325370 4 301| 1279776 7038 1299643 -1 955| 1262679 0 1324 584 0
2054 892 300 0] 1104831 3960| 1338624 4 356| 1292573 7128] 1312640 -1980] 1275305 0] 1337830 0
2055 901 223 0] 1115879 4 000 1352010 4 400| 1 305 499 7 200| 1325766 -2 000| 1288058 0 1351 208 0

Celkem [19 473 636 0|24 155 807 94 41531 319400 | 10947130237 614 179 135|26 908 537| -44504|26 146 375 0| 26 530 471 0
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3.5. Ostatni pfinosy

Uspora éasu v automobilové doprav &

Modernizaci pejezdovych zabezpevacich z#izeni (PZZ), resp. nahrazenimiezd
mimoduroviovym kizenim dojde k Usporagasu na strahautomobilové dopravy. V séasnosti je maximalni
rychlost pro automobily nafgjezdech 30 km/h, ifpad, Ze je pejezd vybaven pozitivni signalizaci je
povolend rychlost 50 km/h. Zkraceni cestovnich Hobe spéivat v instalaci prvku pozitivni signalizace tam
kde v sodasnosti neni¢imz se zvysi rychlost pjezdu ffes gejezd nebo nahrazeningpezdu mimourofovym
kiizenim

Celkovy @inos ze zvySeni maximalni rychlosti autombhila gejezdech bude pro variantu O2 3
172 tis. K v roce 2028, pro variantu S5 budénos 3 871 tis. K v roce 2030, pro variantu N1 bud&nws
1939 tis. K v roce 2030 a pro variantu N2 budénos 3 012 tis. Kv roce 2031. VSechnyfimosy porostou
v ¢ase v zavislosti naistu hodnoty uspgenych osobohodin.

Celkovy ginos ze zvySeni maximalni rychlosti autombhil gejezdech bude pro varianty M2 a
K3 3 662 tis. K v roce 2026 a pro variantu M1 budénos 3 765 tis. Kv roce 2028 a poté poroste v zavislosti
na tistu hodnoty osobohodin.

Uspora naklad & na pohonné hmoty v automobilové  dopravé

Modernizaci PZZ nedojde pouze k Uipdasu uzivatdl silnicnich komunikaci, ale row k Uspde
ve spotel¥ paliva odstragnim poteby brzéni a ogtovného rozjizéni. Fi pramérné ced 35,9 K/
pohonnych hmot bude tato Usp@mait pro jednotlivé varianty:

02+, S5 =989,3 tis. K

M1, M2, K3 = 1,149,1 tis. K
N1 = 2951 tis. K

N2 = 681,4 tis. K

Prodlouzeni doby €ekéani na p fejezdech

Vlivem zvySeni intenzity dopravy n#eSené trati bude ve variantach, kde budou ponechany
Urowviiova Kizeni silnic se Zeleznici dochazetdsovym ztratadm dastniki silnicniho provozu vlivemsasgjsi
uzawvry prejezdi z divodu piGjezdu vlaki. Uvedeny zaporny dopad investice se tyka pouzena®2+, S5, N1
a N2. Tento zaporny efekt stavby bufieit pro variantu O2+ 1 907 tis. K pro variant S5 2 504 tis.& pro
variantu N1 2 791 tis. Ka variantu 2 853 N2 tis.& VSechny hodnoty jsou uvedeny v roce zprovozistavby
a porostou v zavislosti na vyvoji hodnoty osobowuédihy.

PFinosy z Uspor v silni  €ni doprav é

Realizaci projektu dojde Kevedenicasti dopravy ze silnice na Zeleznici. Tato tzvieyedena
doprava“ je ve stavu bez projektu realizovana poicsia vyvolava tak zvySené néklady nejen na provo
silni¢nich vozidel, ale vyvola téz zvySené naklady n&ldrsilnEni infrastruktury.

Pro stanoveni velikosti této Uspory jsou pouzitikladové sazby vztazené k mnozZstiéyedenych
osobovych (v fipac osobni dopravy), tunovych kilométfv piipack nakladni doprav) a vozovych kilometr
Konkrétni nakladové sazby udrzby infrastruktury ezidel jsou pevzaty zProvadicich pokyd a jsou
prevedeny naifislusné cenové dro¥nnize jsou uvedeny pouze hodnoty v CU 2018.

Tabulka 25 M érné naklady silni €ni dopravy

udrzba Osobnidoprava 4,90 K¢/10000skm

infrastruktury |Nakladni doprava 160,63 K&/1000tkm

Osobni IAD 6,35 K&/vozkm

Provoz BUS 21,57 K&/vozkm
vozidel 4 X

Nakladni Lehka 8,99 Ké/vozkm

Tézka 28,09 K&/vozkm
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Pro poteby ekonomického hodnoceni jécha pevést osobové kilometry (oskm) na vozové
kilometry (vozkm). To se provede wlénim oskm koeficienty obsazenosti, které jsouipaut této investice
1,6 pro IAD a 40 pro BUS. . V autobusové dograylo pouZzito obsazeni 40 osob na spoj, tedy vyrazssi
nez pimeérné obsazeni. To simuluje tu situaci, Ze k omen&kterych spaj v lince dojde pouze kdyz nebudou
témet nijak vytizené. Jedina autobusova linka, jejizSeni je planovano v souvislosti s projektem jedidlo7
VySkov — Brno. U ostatnich linek jergrdpokladano dif redukovani spdjpro ely CBA vyjadeno dle vySe
uvedeného ffedpokladu. Sievedenim nakladni dopravy ze silnice na Zelezmiciesivazuije.
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Tabulka 26 Uspory naklad a z pfevedené silni éni dopravy v tis. Ké

Rok Varianta O2+ Varianta M1 Varianta M2 Varianta K3 Varianta S5 Varianta N1 Varianta N2
Infrastr. |Voz. park |nfrastr. oz. park Iffrastr. Veoz.p ark |Infrastr. [Voz.park |[nfrastr. Moz. park Irfrastr. Vpz .park |Infrastr. |[Voz. park

2026 0 0 0 0 228 103 267 222 99 345 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 889 402 249 865 387 401 0 0 0 0 0 0
2028 124 52 802 154 66 921 1204 544 659 1171 524 488 0 0 0 0 0 0
2029 569 241 905 696 301 945 1432 647 925 1393 623 833 0 0 0 0 0 0
2030 740 314 900 908 393 769 1470 665 078 1430 640 146 143 65 200 141 62 920 0 0
2031 912 387 738 1116 484 008 1480 669 722 1440 644 573 744 340 438 737 328 312 146 69 035
2032 1000 425 240 1223 530 664 1490 674 365 1450 649 000 1049 480 132 1039 463 015 719 339 727
2033 1029 437 500 1259 546 190 1500 679 009 1459 653 427 1277 584 156 1264 563 325 1049 495 186
2034 1034 439 665 1266 549 263 1511 683 653 1469 657 854 1379 631 109 1 366 608 609 1271 600 232
2035 1051 446 877 1288 558 563 1521 688 297 1479 662 281 1435 656 660 1421 633 257 1402 662 065
2036 1056 449 041 1295 561 637 1531 692 941 1489 666 708 1491 682 210 1476 657 905 1487 702 292
2037 1 066 453 559 1 307 567 133 1546 699 460 1503 673 000 1505 688 595 1490 664 048 1501 708 822
2038 1077 458 076 1320 572 629 1560 705 980 1517 679 292 1519 694 980 1504 670 192 1515 715 352
2039 1088 462 594 1333 578 125 1574 712 499 1531 685 585 1533 701 364 1518 676 335 1529 721 882
2040 1098 467 111 1345 583 621 1589 719 018 1545 691 877 1547 707 749 1531 682 478 1542 728 412
2041 1109 471 629 1358 589 117 1603 725 538 1559 698 169 1561 714 133 1 545 688 621 1556 734 942
2042 1120 476 146 1371 594 614 1618 732 057 1573 704 461 1575 720518 1559 694 765 1570 741 472
2043 1130 480 664 1383 600 110 1632 738 576 1587 710 754 1589 726 903 1573 700 908 1584 748 002
2044 1141 485 181 1396 605 606 1646 745 096 1601 717 046 1603 733 287 1586 707 051 1598 754 532
2045 1151 489 699 1409 611 102 1661 751 615 1616 723 338 1617 739 672 1 600 713 194 1612 761 062
2046 1162 494 216 1421 616 598 1675 758 134 1630 729 631 1631 746 056 1614 719 338 1625 767 592
2047 1173 498 734 1434 622 094 1690 764 654 1644 735923 1645 752 441 1628 725 481 1639 774 122
2048 1183 503 251 1447 627 590 1704 771173 1658 742 215 1659 758 825 1642 731 624 1653 780 652
2049 1194 507 769 1459 633 086 1719 777 693 1672 748 508 1673 765 210 1655 737 767 1667 787 182
2050 1211 515 170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698
2051 1211 515 170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698
2052 1211 515 170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698
2053 1211 515 170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698
2054 1211 515 170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698
2055 1211 515170 1479 641 735 1740 787 397 1693 757 921 1693 774 580 1676 746 776 1687 796 698

Celkem 2947512535319 36065 | 15644 793 | 45912|20777 037| 44661]19 996 381| 38332|17537 115 37 942| 16 909 801| 36 787| 17 372 747
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3.6. Naklady na provoz viaki

Vzhledem ktomu, Ze je ve vSech projektovych vdédeh p@itdno s ndrstem objemu osobni
dopravy dojde oproti stavu bez projektu k navy$eidladi na provoz osobnich vliakNaklady na provoz viak
jsou ocenny pomoci nakladovych sazebepzatych 2rovadcich pokyii a vztahuji se k ukazateli vlakovych
hodin.

Tabulka 27 Nakladové sazby na provoz vilak

Ké/vihod Ké/vihod
Sazba cuU 2012 cuU 2018
Osobni mistni 3 216,92 3 594,24
Osobni dalkova 3601,00] 4 023,37
Nakladni mistni 5 290,00 5 910,47
Néakladni dalkova 5 802,00 6 482,52

Narist realizovanych vlakovych hodin na demé trati v jednotlivych variantdch je patrny
z prognGzy dopravnich vykdnkteré tvdi piilohu této studie.

V segmentu nakladni dopravy nedojde kisé&r poptavky a objemippravenych tun nékladu
zistane ve vSech variantach stejniedto dojde i v nakladni doprake znéne objemu vlakovych hodin vlivem
zkraceni jizdnich dob a Upravy trasovaniétraiména se promitne poklesem vlakovych hodin ve vSech
variantach kroravarianty O2+ a povede ke sniZzeni naklad provoz viak nakladni dopravy.

Tabulka 28 ZvySené naklady na provoz vlak G ve stavu s projektem v tis. Ké
Rok Var. 02+ Varianta M1 Varianta M2 Varianta K3 Varianta S5 Var. N1 Var. N2
Osobni [Nakladni |Osobni lllékladni Dsobni Nilkladnl’ Opobni N4 ladni| Osobni Nakladni Psobni Nakladni ¢sobni Nzikladnl'

2026 0 0 0] -19127 6 218| -22 602 6218 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 o -19127 6 275| -22602 6 275 0 0 0 0 0 0
2028 -49 800 -29 456 6333] -19 127 6 333| -22602 6333 0 0 0 0 0 0
2029 -49 800 -29 456 6390] -19127 6 390| -22 602 6 390 0 0 0 0 0 0
2030 -49 800 -29 456 6447] -19 127 6 447| -22602 6447] -26 591 6447 -32055 3223 0 0
2031 -49 800 -29 456 6 503] -19127 6 503| -22 602 6 503] -26 591 6 503| -32055 3252] -30954 3252
2032 -49 800 -29 456 6560] -19 127 6 560| -22 602 6 560] -26 591 6560 -32055 3280| -30954 3280

2033 -49 800
2034 -49 800

-29 456 6 617| -19 127 6617| -22602 6 617| -26 591 6 617| -32055 3308| -30954 3308
-29 456 6 673| -19 127 6 673| -22602 6 673| -26 591 6 673| -32055 3336| -30954 3 336

2035 -49 800 -29 456 6751 -19 127 6 751] -22602 6 751] -26591 6751 -32055 3375] -30954 3375
2036 -49 800 -29 456 6 770] -19 127 6 770| -22 602 6 770] -26591 6770 -32055 3385| -30954 3385
2037 -49 800 -29 456 6790] -19 127 6 790| -22602 6790] -26 591 6790 -32055 3395| -30954 3395
2038 -49 800 -29 456 6810 -19 127 6 810| -22602 6810] -26591 6810 -32055 3405| -30954 3405
2039 -49 800 -29 456 6829| -19 127 6829 -22602 6829| -26591 6829 -32055 3415] -30954 3415

2040 -49 800
2041 -49 800

-29 456 6849| -19 127 6 849| -22602 6 849| -26 591 6 849| -32055 3424| -30954 3424
-29 456 6868| -19 127 6 868| -22602 6 868| -26 591 6 868| -32 055 3434| -30954 3434

2042 -49 800 -29 456 6888| -19 127 6888 -22602 6888| -26591 6888 -32055 3444] -30954 3444
2043 -49 800 -29 456 6908| -19 127 6908 -22602 6908| -26591 6908 -32055 3454 -30954 3454
2044 -49 800 -29 456 6927| -19 127 6927| -22602 6927] -26591 6927 -32055 3464 -30954 3 464
2045 -49 800 -29 456 6947| -19 127 6947| -22602 6947] -26591 6947 -32055 3473] -30954 3473
2046 -49 800 -29 456 6967| -19 127 6967| -22602 6967| -26591 6967 -32055 3483]| -30954 3483

2047 -49 800
2048 -49 800

-29 456 6986| -19 127 6986| -22602 6986| -26 591 6 986| -32 055 3493| -30954 3493
-29 456 7006| -19 127 7 006| -22602 7006| -26591 7006| -32055 3503| -30954 3503

(=] K=l K=lk=] k=] k=] =]l k=] K=l K=l K=l k=]l k=l k=l K=l K=l K=l K=l k=l K=l K=l K=l K=l K=l k=] K=l K=l K=l K=l k=] k=]

2049 -49 800 -29 456 7025] -19 127 7025| -22602 7025] -26591 7025 -32055 3513| -30954 3513
2050 -49 800 -29 456 7045] -19127 7045] -22602 7045] -26591 7045| -32055 3522| -30954 3522
2051 -49 800 -29 456 7065] -19 127 7065| -22602 7065] -26591 7065 -32055 3532| -30954 3532
2052 -49 800 -29 456 7084 -19127 7084 -22602 7084] -26591 7084 -32055 3542| -30954 3542
2053 -49 800 -29 456 7104] -19 127 7104 -22602 7104] -26591 7104| -32055 3552| -30954 3552
2054 -49 800 -29 456 7123] -19127 7123| -22602 7123] -26591 7123| -32055 3562| -30954 3562
2055 -49 800 -29 456 7123] -19127 7123| -22602 7123] -26591 7123| -32055 3562| -30954 3562

> |-1394391 -824 757| 191 387|-573 809| 203 880| -678 074| 203 880| -691 367| 178 665 -833 429 89 332| -773 839 86 109
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3.7. Shrnuti vysledkl ekonomické analyzy

Prioritnim cilem stavby je zvySeni kapacity &atby byla napléna spoléenskd poptavka po
taktové dopra¥ a rozsfen uz zavedeny systém IDS a &asr€, aby trad byla schopné absorbovat vyhledovy
nanist v dalkové doprayv segmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky). DalSinekéém realizace stavby bude
zkraceni cestovnich dob a celkové zvySeni atrakt&eleznéni dopravy. VSechny uvedenéinmosy povedou k
prevedentasti dopravy ze silnice na Zeleznici. Snizeni initgrsilni¢ni dopravy pinese snizeni kongesci, hluku
a emisi ze silgni dopravy, zejména z individualni osobni doprasgz se promitne do kvality zivotniho
prostedi v okoli trat. DalSim ginosem stavby z hlediska zivotniho ptesdli je snizeni hlukové zde okolni
zéastavby vystavbou novych protihlukovyckirsta zizenim individualnich protihlukovych ogeni. K snizeni
hlué¢nosti roviez piispéje pouziti nového typu zelezmiho svrsku.

Realizace stavby se rotihpromitne do zvySeni bezfisti dopravy, kde Ize sledoviit aspekty:
« zvySeni bezpmosti Zeleznini dopravy pouzitim nového zabezpeaciho z#&zeni 3. kategorie

e zvySeni bezpmosti Growiovych pgejezdi s pozemnimi komunikacemi pouZitim novych
piejezdovych zabezpevacich z#izeni nebo jejich Gplnym odstré&rim (v zavislosti na varianta¢hseni)

« zvySeni bezpmosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupe zabezgenym pFistupem
mimouroviovym podchodem

VySe popsanéifnosy jednotlivych variant byly monetizovany v ranekonomické analyzy, ktera
sumarizuje celospatenské efekty investice. Do ekonomické analyzy #awstupuji pe&zni toky z finagni
analyzy gepaitené na ekonomické ceny a dohromady tittebulky ekonomického cash-flow. Zhto toki je
odvozeno ekonomické viiiti vynosové procento (EIRR), ekonomické&étd sodasna hodnota (ENPV) a
rentabilita naklad (BCR). Ri vypoctu cisté sodasné hodnoty je pouZzita v ekonomické analyze diskaazba
5,5 %.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledkyazpvané ekonomické analyzy a ekonomické
cash-flow jednotlivych posuzovanych variant.

ENPV = 6 619 351 tis.K¢
Varianta O2+ EIRR = 9,09%

E BCR = 1,534

ENPV = 6 077 500 tis.K ¢
Varianta M1 EIRR = 7,63%

E BCR = 1,329

ENPV = 11 967 777 tis.K &
Varianta M2 EIRR = 8,77%

E BCR = 1,555

ENPV = 11 748 843 tis.K €
Varianta K3 EIRR = 8,70%

E BCR = 1,571

ENPV = 202 737 tis.K ¢
Varianta S5 EIRR = 5,55%

E BCR = 1,008

ENPV = -9 662 786 tis.K ¢
Varianta N1  EIRR = 3,42%

E BCR = 0,712

ENPV = -4 856 480 tis.K ¢
Varianta N2 EIRR = 4,31%

E BCR = 0,828
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Tabulka 29 Shrnuti wsledki ekonomické analyzy

Varianta Var. 02+ | Var.M1 | Var. M2 Var. K3 Var. S5 Var. N1 Var. N2
Celkem prov. nakl. Zeleznige 32234955 29320165 23884 297162y 2079738 744 286 949 p28
Uspory z cestovnich dob 26 621 194 37 7211983 49 AT 749 214 41470874 39230982 38 384|400
Naklady na provoz viak -1 143 40(¢ -519 36]3 -303 341 -388 439 -420 16 -610]159563 939
ZvySeni bezp&osti 189 058 195 491 209 411 209 411 143 P08 1221327 6838
Externi &inky 19 473 63¢ 24 250242 31428 871 30416749 26@H3 26 146 37p 26 530 4f1
Uspora silndni dopravy 12 564 794 15680 8p7 20822 p49 20 041 042576 447 16947 743 17 409 9434
Ostatni ginosy 67 17 149 726 159 3p9 159 399 64 p58 -16|522 21 346
Celkové pijmy 60 996 004 80411 041 105014 848 101 1581603 83F 43 82 565 03B 82 860 1p2
Celkem inv. naklady stavby 17 298 495 26 440 P93 26 990 25610 97[L 36 232983 51627 $72 41 181204
Zustatkova hodnota -13204{11 -4501984 -4112|031 @®HBM -877401p -15637 688 -12 167 $99
Celkové naklady 15978 08fF 21 939 09 23 804 959 22 264| 27 458 97L 35989 984 29 013 $05
Cash flow 45017 928 58 472 082 81 209 §89 79 054|3523BD174 46575099 53 846 H17
Diskontni sazba 5,50% 5,50% 5,50% 5,5p% 5,30% 5,p0% 5]50%
Diskontni cash flow 6619351 6077500 11967 477 H4BB43 202 73f -9662 786 -4 856 480
IRR 9,09% 7,63% 8,77%)| 8,70% 5,55% 3,429 4,31%
BCR 1,53 1,54 1,56 1,5[7 1,41 0,71 0p3

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Ze ekonomickyaktigni jsou varianty N1 a N2, varianta S5 se
pohybuje jen &sré nad hranici ekonomické efektivity. Zbyléyti varianty jsou ekonomicky efektivni a
v pripad variant 02+, M2 a K3 Ize jiz hovib 0 ekonomicky vysoce rentabilnich projektech.

NejvySSi rentabilitu vynaloZzenych prostliki (IRR) vykazuje varianta O2+, ktera ovSem
z technického hlediska znamena nejmensSi zlepSemsimedi trati. Ve variant O2+ dochazi k nejmensim
¢asovy usporam a k nejnizSimuepedeni dopravy ze silnice na Zeleznici. Tato wdaiaje z hlediska
ekonomické vynosnosti nejefektijsi, ale sotiasré je z hlediska technického, socialniho a envirortidefho
nejmér prinosna, coz dokazuje i niz86ta sodasna hodnota varianty ve srovnani s variantami M2.a

v

Varianta M1 je mezistugimm mezi variantou O2+ a variantami M2 a K3 a vykazugjniZsi
rentabilitu ndklad, nicmért ekonomické finosy jsou o0 32% vySSi nez u varianty O2+. Tatoavéa rovi$z
neposkytuje takové zlepSeni parariietra jako varianty M2 a K3, coz se v kombinaci se sedemymi

v

néklady projevuje pravna nizSich vysledcich IRR.

Varianty M2 a K3 jsou z hlediska ekonomické analyapvnatelné, nicménlepSich vysledk
dosahuje varianta M2 a to tgs vysSi investhi naklady. Ve srovnani s variantou O2+ dosahuj@amta M2 o

72% vysSich ekonomickychiipodi, pri investinich nakladech vySSich o 61%emuz odpovida i vysSiista
souwasna hodnota varianty M2.

K vySe uvedenym vysledkn je feba poznamenat, Ze vysledky variant O2+, M1, S5aMR jsou
ovlivnény nizkou investini ¢innosti na z&tku hodnoceného obdobi, kdy v letech 2018-2020\jarianty O2+
proinvestovano 3,3%, u varianty M1 2,7%, u variaB8/4,5% a u variant N1 a N2 nénez 1% z celkovych
investiénich naklad. V pripads, ze by byla zah4jena vystavba v Useku Nezamygtiomo) — Rerov (mimo) jiz
v roce 2018 a invesitni naklady by se tak rozlozily rovn@méji v rAmci hodnoceného obdobi jako je tomu u

ostatnich variant, byly by vysledky ekonomické ¢ifety téchto variant nizsi. Konkrétni vysledky jsou uvedeny
v nasledujicim fehledu.

Ukazatel | Varianta O2+ Varianta M1 Varianta S5 Varianta N1 Varianta N2
ENPV 6 032 593 tis.K&| 5 223 493 tis.K& | -879 892 tis.K¢E | -10 137 332 tis.KE| -5 419 888 tis.K¢E
EIRR 8,42% 7,17% 5,29% 3,37% 4,22%

E BCR 1,464 1,270 0,966 0,702 0,811

Zawrem lze tedyici, Ze jako nejvyhodjsi se jevi varianta M2, ktera dosahuje nejen velofirych
vysledli z hlediska efektivnosti investice, ale réxrzasadnim zjsobem zlepSuje kvalitu nabizenych sluzeb na
této Zeleznini trati — zvySeni kapacity tegtzkraceni jizdnich dob, vyrazné zlepSeni dopraabidky a zvySeni
bezpénosti. Ztohoto dvodu se jevi i dostaténé alokaci investhich prostedki tato varianta jako
nejvyhodrgjsi.
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Tabulka 30 Ekonomickd analyza - Varianta O2+

v tis. K¢&

02+ Investi éni| Rizeni | Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok nédklady |dopravy | udrzba casu viak G bezp. silnice Géinky Rok Kum ul. Rok Kumul.
2018 63770 0 13335 0 [9] 0 0 0] -50435 -50 435 -50 435 -50 435
2019 382 619 0 397 694 0 0 0 0 0] 15075 -35 360 14 289 -36 146
2020 127 540 0 278 591 0 0 0 0 0] 151052 115 692 135713 99 567
2021 388 880 0 207 630 0 0 0 0 0] -181 249 -65 557 -154 355 -54 787
2022 1240987 0 336 425 0 0 0 0 0] -904 561 -970 119 -730 177 -784 964
2023| 3817 842 0 377 506 0 0 0 0 0]-3440336| -4 410 455 [-2 632 320]| -3 417 284
2024 4404 185 0 248 364 0 0 0 0 0]-4155821| -8566 276 [-3013 992 -6 431 276
2025| 3940 958 0 644 103 0 0 0 0 0]-3296855|-11 863 131[-2 266 379 -8 697 655
2026| 2345372 0 221 472 0 0 0 0 0]-2123900|-13987 031-1383931|-10 081 586
2027 586 343 -4 013 132 416 0 0 0 0 0| -457 940 |-14 444 971[ -282 837 |-10 364 423
2028 0] 22238 124 230 99 073 -40 836 6 752 52 926 69 230 2 253| 335867 |-14 109104 196 627 [-10 167 796
2029 0] 22794 180 743 462 367 -40 836 6 752 242 474 323513 22711 1200077 |-12 909 027 665935 | -9501 861
2030 0] 23364 179 524 609 982 -40 836 6 752 315 640 429 555 2289 1526270 |-11 382 756 802 790 | -8 699 071
2031 0] 23831 131 373 756 857 -40 836 6 752 388 650 534 204 2298] 1803129 | -9579627 [ 898969 | -7 800 101
2032 0] 24308 89 128 836 063 -40 836 6 752 426 240 591 730 2307] 1935692 | -7643935 [ 914 749 | -6 885 353
2033 0] 24794 156 499 866 208 -40 836 6 752 438 529 614 879 2317|2069 142 | -5574 794 [ 926 837 | -5958 516
2034 0] 25290 160 186 876 541 -40 836 6 752 440 698 624 100 2326| 2095057 | -3479 737 [ 889522 | -5 068 994
2035 0] 25795 65 238 897 144 -40 836 6 752 447 928 640 681 2335| 2045039 | -1434698 [ 823019 | -4 245976
2036 0] 26311 50 725 907 754 -40 836 6 752 450 097 650 222 2 345] 2053371 618 672 783291 | -3462 685
2037 0] 26838 87 581 923 392 -40 836 6 752 454 625 663 331 2354| 2124038 | 2742710 768 008 | -2 694 677
2038 0] 27374 75 968 939 205 -40 836 6 752 459 153 676 637 2364| 2146618 | 4889 328 735708 | -1958 969
2039 0] 27922 85 997 955 194 -40 836 6 752 463 682 690 143 2373| 2191228 | 7080556 711846 | -1247 123
2040 0] 28480 39790 971 361 -40 836 6 752 468 210 703 852 2383| 2179992 | 9260548 671 276 -575 848
2041 0] 29050 54 488 987 707 -40 836 6 752 472 738 717 765 2393| 2230058 | 11 490 606 [T 650 893 75 045
2042 0] 29631 -175998| 1004 235 -40 836 6 752 477 266 731 887 2403 2035340 | 13525946 [T 563 090 638 135
2043 0] 30223 22 230| 1020 946 -40 836 6 752 481 794 746 219 2412 2269741 | 15795687 [ 595202 | 1233338
2044 0] 30828 -293670| 1037 841 -40 836 6 752 486 322 760 765 2422] 1990424 | 17786 111 | 494745 | 1728083
2045 0| 31444 -371447]| 1054 923 -40 836 6 752 490 850 775 527 2432] 1949646 | 19 735757 || 459345 | 2187 428
2046 0] 32073 21550| 1072193 -40 836 6 752 495 378 790 508 2443| 2380061 | 22115818 | 531520 | 2718948
2047 0] 32715 -345885| 1089 653 -40 836 6 752 499 906 805 711 2 453| 2050470 | 24 166 287 || 434042 | 3152990
2048 0] 33369 2 525 1107 305 -40 836 6 752 504 435 821 139 2 463| 2437 153 | 26 603 440 [ 489 000 | 3 641990
2049 0] 34036 11 553| 1125151 -40 836 6 752 508 963 836 795 2473| 2484888 | 29088328 | 472586 | 4114576
2050 0| 34717 18 737| 1149 707 -40 836 6 752 516 382 857 482 2484 2545426 | 31633754 | 458862 | 4573 438
2051 0] 35412 10 366| 1 157 755 -40 836 6 752 516 382 866 057 2494 2554382 | 34188137 || 436 470 | 5009 908
2052 0] 36120 16 416| 1 165 860 -40 836 6 752 516 382 874 718 2505| 2577916 | 36 766 053 [ 417 528 | 5427 436
2053 0| 36842 -414114]| 1174021 -40 836 6 752 516 382 883 465 2515] 2165027 | 38931080 [ 332374 | 5759 810
2054 0] 37579 37 151| 1182 239 -40 836 6 752 516 382 892 300 2526] 2634092 | 41565172 [ 383303 | 6143113
2055[ -1320411] 38331 -482563] 1190515 -40 836 6 752 516 382 901 223 2537 3452750 [ 45017923 F 476238 | 6619 351

Celkem | 15978 084]| 827 694| 2 395 860]26 621 194]-1 143 400| 189 058]12 564 794|19 473 636 67 170| 45017 923 6 619 351
Diskont |12 406 649] 239 533]| 2513 418] 7497 531| -356 161| 58890| 3616 /56| 5435403] 20628
NPV 6 619 351 IRR 9,09% BCR 1,534
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Tabulka 31 Ekonomicka analyza - Varianta M1

v tis. K¢

M1 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady |dopravy | udrzba c¢asu vlak G bezp. silnice Géinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 77734 [0] 13335 0 0 0 [o] O] -64399 -64 399 -64 399 -64 399
2019 466 402 0 397 694 0 0 0 0 0| -68709 -133 107 -65 127 -129 525
2020 155 467 0 278 591 0 0 0 0 0| 123124 -9983 110 621 -18 904
2021 557 671 0 207 630 0 0 0 0 0] -350041 -360 024 -298 100 -317 004
2022 1740 750 0 336 425 0 0 0 0 0| -1404 325 | -1 764 349 [-1133595| -1 450 599
2023 5600 214 0 377 506 0 0 0 0 0| -5222708 | -6 987 057 [-3 996 073 | -5 446 672
2024 6 638 333 0 248 364 0 0 0 0 0] -6 389969 [-13377 026[-4 634 298|-10 080 970
2025 6 012 925 0 644 103 0 0 0 0 0| -5368822 |-18 745 848[-3 690 726|-13 771 696
2026 4 152 477 0 221 472 0 0 0 0 0] -3931005 |-22676 853[-2561438|-16 333 134
2027 1038119 -4 013 132 416 0 0 0 0 0] -909716 |[-23586569[ -561 867 |-16 895 002
2028 0 22 238 124 973 165 453 -18 961 6 980 67 075 89 879 4914 462 552 -23 124 017 270792 |-16 624 210
2029 0 22 794 181 489 666 968 -18 914 6 980 302 641 404 121 4967| 1571047 |-21552970f 871790 |-15752 419
2030 0 23 364 180 275 874 338 -18 867 6 980 394 677 536 734 5020 2002521 |-195504491 1053289 |-14 699 130
2031 0 23831 132 127| 1076 250 -18 821 6 980 485 123 665 704 5047 2376243 |-17 1742061184 701 |-13514 429
2032 0 24 308 89 886| 1185842 -18 774 6 980 531 887 736 919 5075| 2562122 |-146120841 210780 |-12 303 648
2033 0 24 794 157 261| 1228508 -18 728 6 980 547 449 766 003 5102 2717 369 |-11894716[1217 199 |-11 086 449
2034 0 25 290 160 951| 1 244 159 -18 682 6 980 550 529 778 026 5130| 2752383 | -9142332 1168610 | -9 917 839
2035 0 25 795 66 008| 1273932 -18 618 6 980 559 851 799 094 5158| 2718201 | -6424 132 ['1093930 | -8 823 909
2036 0 26 311 51 499| 1289 843 -18 602 6 980 562 932 811 519 5186| 2735667 | -3688465 [[1043564 | -7 780 345
2037 0| 26838 87 212| 1311361 -18 586 6 980 568 440 827 633 5214| 2815092 -873373 [1017 878 | -6 762 467
2038 0| 27374 76 750] 1333118 -18 570 6 980 573 949 843 988 5242]| 2848832 | 1975459 976 377 | -5 786 090
2039 0| 27922 86 782| 1355115 -18 554 6 980 579 458 860 587 5271] 2903562 | 4879022 943 256 | -4 842 834
2040 0| 28480 39640 1377 354 -18 538 6 980 584 967 877 435 5300] 2901618 | 7780 640 893 483 | -3 949 351
2041 0| 29050 55281| 1399839 -18 522 6 980 590 475 894 533 5329 2962966 | 10743606 [ 864 809 | -3084 542
2042 0] 29631] -230466| 1422571 -18 505 6 980 595 984 911 885 5358| 2723438 | 13467044 [ 753 457 | -2 331 085
2043 0] 30223 19 378| 1445552 -18 489 6 980 601 493 929 495 5388] 3020020 | 16487065 791951 | -1539 134
2044 0] 30828]| -418027| 1468785 -18 473 6 980 607 002 947 366 5417| 2629879 | 19116943 [ 653 690 -885 444
2045 0 31444| -354926| 1492273 -18 457 6 980 612 511 965 501 54471 2740774 | 21857 717 [ 645 739 -239 706
2046 0] 32073 22 363] 1516018 -18 441 6 980 618 019 983 905 5477] 3166395 [ 25024 112 [ 707 125 467 419
2047 0| 32715| -347728| 1540022 -18 425 6 980 623 528 1002 579 5508| 2845179 | 27869291 [ 602266 | 1069 685
2048 0] 33369 -1919]| 1564 288 -18 409 6 980 629 037 1021529 5538| 3240414 [ 31109705 [ 650170 | 1719 855
2049 0| 34036 12 378] 1588818 -18 393 6 980 634 546( 1 040 758 5569| 3304693 | 34414398 [ 628499 | 2348 354
2050 0| 34717 19567| 1621401 -18 377 6 980 643 214 1 065 485 5600| 3378586 | 37792984 [ 609 055 | 2957 409
2051 0] 35412 11 200|] 1632843 -18 361 6 980 643 214 1076 150 5631] 3393069 |41186053 [ 579778 | 3537187
2052 0 36 120 17 254| 1644 367 -18 345 6 980 643 214| 1 086 922 5662| 3422174 | 44608 228 ' 554 266 4 091 453
2053 0 36 842| -391623| 1655972 -18 328 6 980 643 214| 1 097 802 5694| 3036553 | 47644780 [ 466 170 4 557 624
2054 0 37579 37997| 1667 658 -18 312 6 980 643 214| 1108 791 5726| 3489633 | 51134414 507 798 5065 422
2055] -4 501 084 38 331] -638647| 1679 332 -18 312 6 980 643 214] 1119 879 5758| 7337618 | 58472032 F1012078 ] 6077500

Celkem | 21939 009| 827 694| 2104 471|37 721 983| -519 363| 195 451] 15 680 857 24 250 222| 149 726| 58 472 032 6 077 500
Diskont 18 498 517| 239 533] 2455939]10 647 100] -162 455 60 882 4515788 6 773470 45761
NPV 6 077 500 IRR 7,63% BCR 1,329
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Tabulka 32 Ekonomicka analyza - Varianta M2 v tis. K¢
M2 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady |dopravy | udrzba ¢asu viak a bezp. silnice Géinky Rok Kumul. Rok Kumul.

2018 361194 0 13 335 0 0 0 0 0| -347859 -347 859 -347 859 -347 859
2019 2167 165 0 397 694 0 0 0 0 0] -1769471 | -2117 330 [-1677 224 -2 025083
20201 2167 165 0 278 591 0 0 0 0 0| -1888573 | -4005903 -1 696 793 | -3 721 876
2021 3133722 0 207 630 0 0 0 0 0] -2926 092 | -6 931995 [-2491 900 | -6 213 776
2022 5777 294 0 336 425 0 0 0 0 0] -5440868 |-12 372864 -4 391960 |-10 605 736
2023| 5127 367 0 377 506 0 0 0 0 0| -4 749862 |-17 122 725[-3 634 282 |-14 240 018
2024 5127 367 0 248 364 0 0 0 0 0] -4879003 |-22001729-3538477|-17 778 495
2025| 4055715 -3820 644 103 0 0 0 0 0] -3415432 |-25417 161-2 347 894 |-20 126 389
2026 0 21 166 205 570 236 035 -10 585 6 980 103 495 130 502 4811 697 974 -24 719 186 454 799 |-19 671590
2027 0 21 695 116 434 861 756 -10 538 6 980 403 138 510 360 4862| 1914687 |-22804499[ 1182567 |-18 489 023
2028 0 22 238 124 483| 1174 585 -10 491 6 980 545 862 703 864 4914| 2572434 |-20232065f 1505981 |-16 983 041
2029 0 22 794 180 997| 1412 255 -10 445 6 980 649 357 853 522 4967| 3120428 |-17 111637 1731558 |-15 251 483
2030 0 23 364 179 780| 1469 526 -10 398 6 980 666 547 893 585 5020| 3234405 |-13877 232 1701237 |-13550 246
2031 0 23831 131 630| 1490 194 -10 351 6 980 671 202 908 829 5047 3227361 |-10649871[ 1609035 |-11941 210
2032 0 24 308 89 386| 1511079 -10 305 6 980 675 856 924 288 5075| 3226666 | -7423205 [ 1524824 |-10416 387
2033 0 24 794 156 758| 1532 183 -10 259 6 980 680 510 939 965 5102| 3336034 | -4087 171 [ 1494 320 | -8 922 067
2034 0 25 290 160 446| 1553 508 -10 212 6 980 685 164 955 863 5130| 3382169 -705 003 1436 005 | -7 486 062
2035 0 25 795 65 500| 1575 147 -10 149 6 980 689 818 971 996 5158| 3330 246 2625243 1340246 | -6 145 816
2036 0 26 311 50 989| 1596 765 -10 132 6 980 694 472 988 326 5186| 3358 896 5984 140 1281304 | -4 864512
2037 0 26 838 110 358| 1622 875 -10 116 6 980 701 006] 1007578 5214] 3470731 9454871 ['1254944 | -3 609 568
2038 0 27 374 79 214| 1649 272 -10 100 6 980 707 540| 1027 116 5242] 3492638 | 12947509 ['1197 028 | -2 412 540
2039 0 27 922 -89 354| 1675959 -10 084 6 980 714 073] 1046 944 5271 3377711 |16 325219 [1097 288 | -1 315 252
2040 0 28 480 47 355] 1702 938 -10 068 6 980 720 607] 1067 066 5300 3568659 | 19893878 [ 1098 882 -216 370
2041 0 29 050 54 758| 1730 214 -10 052 6 980 727 141]| 1087 486 5329] 3630906 | 23524784 [ 1059762 843 392
2042 0 29 631| -788124| 1757788 -10 036 6 980 733 675| 1108 207 5358] 2843479 | 26 368 262 786 667 1 630 059
2043 0 30 223 -12 248| 1785 663 -10 020 6 980 740 208| 1129 234 5388] 3675429 | 30043691 963 821 2593 880
2044 0 30 828 58 447| 1813842 -10 004 6 980 746 742 1150571 5417] 3802823 | 33846514 945 240 3539121
2045 0 31 444| -447 615| 1842 328 -9 988 6 980 753276 1172221 5447 3354094 | 37 200 609 790 240 4 329 360
2046 0 32073 21827 1871124 -9972 6 980 759 810 1194 190 5477 3881510 | 41082119 866 826 5196 186
2047 0 32715 17 798| 1900 233 -9 955 6 980 766 344| 1216481 5508] 3936 102 | 45018 221 833192 6 029 378
2048 0 33 369 34 658] 1929 658 -9 939 6 980 772877 1239098 5538] 4012239 | 49030460 [ 805032 6 834 410
2049 0 34 036 11 834| 1959 401 -9923 6 980 779 411] 1262 046 5569| 4049 355 | 53079814 770 122 7 604 532
2050 0 34 717 -305421] 1997 408 -9 907 6 980 789 137| 1290532 5600 3809045 | 56 888 859 686 653 8 291 185
2051 0 35412 10 650 2 011 482 -9 891 6 980 789 137| 1303449 5631| 4152849 | 61041709 709 602 9 000 787
2052 0 36 120 16 701| 2 025 656 -9 875 6 980 789 137| 1316495 5662| 4186876 | 65228585 678 120 9678 907
2053 0 36 842| -848 890| 2039 930 -9 859 6 980 789 137| 1329672 5694| 3349506 | 68578091 514 215 10 193 122
2054 0 37 579 37 439| 2 054 305 -9 843 6 980 789 137| 1342980 5726| 4264303 | 72842 394 620 525 10 813 647
2055] -4 112 031 38 331 6] 2068 685 -9 843 6 980 789 137] 1356410 5758] 8367495 | 81209889 [F1154 129 | 11967 777

Celkem | 23804 959| 870 750| 1975015]49 851 793| -303 341| 209 41120 822 949 31428 871] 159 399| 81 209 889 11 967 777

Diskont 21557 324] 266578 2 365 332| 15050 857| -101992 69 741| 6 446 380 9376 305] 51 899
NPV 11967 777 IRR 8,77% BCR 1,555
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Tabulka 33 Ekonomicka analyza - Varianta K3

v tis. K¢

K3 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz ZvysSeni | Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady |dopravy | udrzba ¢asu viak G bezp. silnice uéinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 580 566 0 13335 [o] 0 0 0 0] -567 231 -567 231 -567 231 -567 231
2019| 3483397 0 397 694 0 0 0 0 0]-3085703| -3652934 [-2924 837 -3 492 068
2020 3483397 0 278 591 0 0 0 0 0]-3204805| -6 857 739 [-2879 365 -6 371 433
2021| 3976 418 0 207 630 0 0 0 0 0]-3 768788 |-10 626 527 -3 209 551 | -9 580 984
2022| 4980 167 0 336 425 0 0 0 0 0]-4643 742 |-15270 269|-3 748 506 |-13 329 490
2023 3235100 0 377 506 0 0 0 0 0]-2857594|-18 127 863 |-2 186 443 |-15 515 933
20241 3235100 0 248 364 0 0 0 0 0]-2986 735]-21 114 598|-2 166 117 |-17 682 051
2025 2 636 827 -3 820 644 103 0 0 0 0 0]-1996 544 |-23 111 142|-1 372 498|-19 054 549
2026 0 21 166 206 195 226 895 -13 435 6 980 99 567 127 799 4811 679979 |-22431163| 443073 |-18 611475
2027 0 21 695 117 063 826 255 -13 388 6 980 388 266 494 978 4 862| 1846 712 |-20 584 452| 1 140 583 |-17 470 892
2028 0 22 238 125114 1125749 -13 341 6 980 525 659 681 897 49141 2479211 |-18 105 241| 1 451 406 |-16 019 486
2029 0 22 794 181 632| 1 353 207 -13 294 6 980 625 226 826 397 4 967| 3007 908 |-15097 333] 1669 120 |-14 350 367
2030 0 23 364 180 418 1407 770 -13 248 6 980 641 576 864 880 5020| 3116 760 |-11980573] 1639358 |-12 711 008
2031 0 23831 132271 1427 481 -13 201 6 980 646 013 879 579 5047] 3108001 | -8872571 | 1549527 |-11 161 481
2032 0 24 308 90 030| 1447 399 -13 155 6 980 650 449 894 486 5075| 3105572 | -5 766999 | 1467 598 | -9 693 883
2033 0 24 794 157 406| 1467 525 -13 108 6 980 654 886 909 603 5102| 3213187 | -2553812 ['1439 293 | -8 254 590
2034 0 25 290 161 097| 1487 861 -13 062 6 980 659 323 924 933 5130] 3257551 703 739 1383095 | -6 871 496
2035 0 25 795 66 154| 1508 500 -12 998 6 980 663 760 940 496 5158| 3203845 | 3907584 1289376 | -5582119
2036 0 26 311 51 646| 1529 108 -12 982 6 980 668 197 956 229 5186| 3230674 | 7138258 1232392 | -4349 727
2037 0| 26838 111 018| 1554129 -12 966 6 980 674 503 974 869 5214] 3340585 [ 10478843 [1207 885 | -3 141 842
2038 0| 27374 79 878| 1579 427 -12 950 6 980 680 809 993 786 5242] 3360546 [ 13839389 [ 1151 757 | -1 990 085
2039 0| 27922 -367326] 1605002 -12 934 6 980 687 116 1012984 5271] 2965014 | 16 804 403 [ 963 219 | -1 026 866
2040 0| 28480 21 016| 1630857 -12 918 6 980 693 422 1032 466 5300] 3405604 [ 20210 007 [1 048 673 21 807
2041 0| 29050 55 432| 1656 997 -12 902 6 980 699 728 1 052 237 5329] 3492851 [ 23702858 1019 468 | 1041275
2042 0] 29631 -620943]| 1683422 -12 886 6 980 706 035 1072 300 5358] 2869897 | 26 572 755 [ 793976 | 1835250
2043 0] 30223 15060| 1710136 -12 870 6 980 712 341 1092 659 5388] 3559918 [ 30132673 [ 933530 | 2768781
2044 0| 30828 59 131| 1737141 -12 854 6 980 718 648 1113 318 5417] 3658609 [ 33791282 [ 909394 | 3678175
2045 0| 31444 -317667| 1764441 -12 838 6 980 724 954( 1134281 5447] 3337043 | 37128325 [ 786 222 | 4 464 397
2046 0| 32073 22 517| 1792038 -12 821 6 980 731 260 1 155552 5477] 3733077 | 40861401 [ 833677 | 5298074
2047 0] 32715 18 492| 1819934 -12 805 6 980 737567 1177 135 5508] 3785525 | 44 646 926 [ 801 318 | 6 099 392
2048 0] 33369 35356 1848134 -12 789 6 980 743 873 1199 034 5538] 3859494 | 48506 420 [ 774384 | 6873777
2049 0| 34036 12 535| 1876 639 -12 773 6 980 750 179 1221 253 5569] 3894 419 [ 52400839 [ 740656 | 7 614 432
2050 0| 34717 -570366] 1913179 -12 757 6 980 759 614 1248912 5600] 3385880 [ 55786 719 [ 610 370 | 8 224 802
2051 0] 35412 11 358| 1926 664 -12 741 6 980 759 614 1261 420 5631] 3994 339 [ 59781058 [ 682517 | 8 907 319
2052 0 36 120 17 413| 1940 245 -12 725 6 980 759 614 1274054 5662| 4 027 363 | 63808 421 [© 652 285 9 559 604
2053 0 36 842 -493587| 1953921 -12 709 6 980 759 614| 1286814 5694| 3543569 | 67 351989 [ 544 007 | 10103611
2054 0 37 579 38 158| 1967 693 -12 693 6 980 759 614 1299702 5726| 4102759 | 71454 748 ' 597 018 | 10 700 629
2055] -3506 719 38 331 729| 1981 467 -12 693 6 980 759 614] 1312699 5758] 7599604 | 79 054 352 F1048 214 | 11 748 843

Celkem | 22 104 251| 870 750| 2 100 877|47 749 214 -388 839 209 411|20 041 042]30416 749| 159 399] 79 054 352 11 748 843
Diskont 20568 974] 266 578| 2 363 13814 417 000 -130 466 69 741] 6 204 380 907/5547|] 51899
NPV 11 748 843 IRR 8,70% BCR 1,571
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Tabulka 34 Ekonomicka analyza - Varianta S5

v tis. K¢

S5 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady |dopravy | udrzba c¢asu vlak G bezp. silnice Géinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 128 388 [0] 13335 0 0 0 [o] -115 052 -115 052 -115 052 -115 052
2019 770 325 0 397 694 0 0 0 0 -372 632 -487 684 -353 205 -468 258
2020 770 325 0 278 591 0 0 0 0 -491 734 -979 418 -441 799 -910 057
2021| 1295156 0 207 630 0 0 0 0 -1087 526 | -2 066 943 [ -926 152 | -1 836 209
2022 4 085 030 0 336 425 0 0 0 0 -3748 604 | -5 815548 [-3 025936 -4 862 145
2023 4 503 801 0 377 506 0 0 0 0 -4 126 296 | -9 941 844 [-3 157 171| -8 019 316
2024 7 111 755 0 248 364 0 0 0 0 -6 863 391 |-16 805 234 -4 977 645|-12 996 961
2025 6 398 612 0 644 103 0 0 0 0 -5 754 509 |-22 559 744 -3 955 862|-16 952 823
2026 4 242 850 0 221 472 0 0 0 0 -4 021 378 |-26 581 121-2 620 325|-19573 148
2027 3534 232 0 132 416 0 0 0 0 -3401 816 |-29982937[-2101061|-21674 209
2028 3392 509 0 140 544 0 0 0 0 -3251964 |-33234901[-1903799|-23578 008
2029 565 418 -4 216 197 139 0 0 0 0 -372 496 |-33607 397 -206 702 |-23 784710
2030 0 23 364 168 335 163 611 -16 518 5535 65 342 85 607 2 356 497 632 -33109 765 261 745 |-23 522 964
2031 0 23831 120 128 748 192 -16 472 5535 341 182 457 471 2366| 1682233 |-31427531[ 838695 |-22 684 269
2032 0 24 308 77 826 1051735 -16 425 5535 481 182 652 222 2376| 2278758 |-29148 77411076 871 |-21 607 398
2033 0 24 794 145 141| 1 282 847 -16 379 5535 585 433 801 774 2385| 2831530 |-26317 243[1268 336 |-20 339 062
2034 0 25 290 148 771| 1 393 658 -16 333 5535 632 488 874 989 2 395] 3066 793 |-23 2504501302102 |-19 036 960
2035 0 25 795 53767| 1459416 -16 269 5535 658 095 919 562 2405| 3108306 |-20142 1451 250927 |-17 786 033
2036 0 26 311 39 196| 1525779 -16 253 5535 683 702 964 952 2415] 3231637 |-16910508f1 232759 |-16 553 274
2037 0| 26838 98 506| 1550647 -16 237 5 535 690 100 983 733 2 425]| 3341546 [-13568962[ 1208 233 |-15 345 041
2038 0| 27374 67 303] 1575787 -16 221 5 535 696 499 1 002 793 2 435| 3361505 |[-10207 4571152 085 |-14 192 955
2039 0| 27922 -74 232] 1601 204 -16 205 5 535 702 897 1022135 2445 3271702 | -6935754 [[1062 850 |-13 130 105
2040 0| 28480 54 586| 1626 900 -16 189 5 535 709 296 1041 765 2 455| 3452828 | -3482927 [[1063214 |-12 066 891
2041 0] 29050| -115265| 1652876 -16 173 5 535 715 694 1061 684 2 465| 3 335867 -147 060 973 648 [-11 093 242
2042 0] 29631] -375087| 1679137 -16 156 5 535 722 093 1081 898 2476 3129526 | 2982 467 865 804 [-10 227 438
2043 0] 30223 -16 407| 1705 685 -16 140 5 535 728 491 1102 410 2486| 3542283 | 6524750 928 906 | -9 298 532
2044 0] 30828] -237963| 1732521 -16 124 5 535 734 890( 1123224 2497 3375408 | 9900 158 839 001 | -8 459 532
2045 0] 31444] -401129| 1759650 -16 108 5 535 741 288 1144 344 2507| 3267532 | 13167690 [ 769 845 | -7 689 686
2046 0] 32073] -242956| 1787074 -16 092 5 535 747 687 1165774 2518]| 3481613 | 16649303 [ 777520 | -6 912 166
2047 0 32 715| -210621] 1814795 -16 076 5535 754 086| 1187519 25291 3570481 | 20219783 [ 755797 | -6 156 369
2048 0] 33369 -1943]| 1842818 -16 060 5 535 760 484 1209 581 2539]| 3836323 | 24056106 [ 769 735 | -5 386 634
2049 0] 34036] -160945| 1871143 -16 044 5 535 766 883 1231966 2550 3735124 | 27791231 [ 710361 | -4 676 273
2050 0] 34717| -162752| 1906 993 -16 028 5 535 776 273 1259 539 2561| 3806839 [31598069 [ 686255 | -3 990018
2051 0] 35412 -26 503| 1920435 -16 012 5 535 776 273 1272 129 2572 3969841 | 35567910 [ 678331 | -3 311686
2052 0 36 120| -248 418| 1933972 -15 996 5535 776 273| 1284 845 2583| 3774914 | 39342824 [ 611397 | -2 700 289
2053 0 36 842| -406 415| 1947 604 -15 979 5535 776 273| 1297 688 2594 3644 142 | 42986 966 [ 559 447 | -2 140 842
2054 0 37579 -274] 1961 332 -15 963 5535 776 273 1310 660 2606| 4077747 | 47064 713 [ 593 378 | -1 547 464
2055] -8 774012 38 331] -190590| 1975061 -15 963 5 535 776 273] 1323 766 2617] 12689041 | 59 753 754 F1 750 200 202 737

Celkem | 28 024 389| 782 459| 1297 279|41 470874 -420416| 143 908]| 17 575 44726 864 033] 64 558| 59 753 754 202 737
Diskont 24 990 672 214 005| 223182411004 012 -123 051 41 963| 4 742 848] 7063 213] 18595
NPV 202 737 IRR 5,55% BCR 1,008
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Tabulka 35 Ekonomicka analyza - Varianta N1

v tis. K¢

N1 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady |dopravy | udrzba c¢asu vlak G bezp. silnice Géinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 41213 [0] 13335 0 0 0 [o] -27 878 -27 878 -27 878 -27 878
2019 247 279 0 397 694 0 0 0 0 150 415 122 537 142 573 114 695
2020 82 426 0 278 591 0 0 0 0 196 165 318 702 176 245 290 940
2021 315 105 0 207 630 0 0 0 0 -107 475 211 227 -91 527 199 414
2022 977 500 0 336 425 0 0 0 0 -641 074 -429 847 -517 486 -318 072
2023 2 790 288 0 377 506 0 0 0 0 -2412 783 | -2 842630 [-1846 103| -2 164 175
2024 9 361 284 0 248 364 0 0 0 0 -9112 920 |-11 955 550(-6 609 107 | -8 773 283
2025| 11 042 243 0 644 103 0 0 0 0 -10 398 140 |-22 353 690 [-7 148 064 |-15 921 347
2026| 10 057 994 0 221 472 0 0 0 0 -9836 522 |-32 190 211[-6 409 466|-22 330 813
2027 8 599 245 0 132 416 0 0 0 0 -8 466 829 |-40 657 040[-5229 361|-27 560 174
2028 8112 995 0 140 544 0 0 0 0 -7 972 451 |-48 629 491 -4 667 316|-32 227 491
2029 2 028 249 -4 216 197 139 0 0 0 0 -1 835326 |-50464 817[-1018 442|-33 245 932
2030 0 23 364 142 678 144 263 -23 642 4 705 63 062 84 626 -557 438 499 -50 026 318 230642 |-33 015 290
2031 0 23831 94 342 702 222 -23 619 4 705 329 049 445 984 -563| 1575953 |-48 450 365 785 708 |-32 229 582
2032 0 24 308 51912 991 859 -23 595 4 705 464 054 635 256 -569| 2147929 |-46 302436 1015046 |-31 214 537
2033 0 24 794 119 097| 1212 343 -23 572 4 705 564 589 780 610 -575] 2681992 |-43620444f 1201353 |-30013 184
2034 0 25 290 122 597| 1317 968 -23 549 4 705 609 974 851 794 -581| 2908 197 |-40712 2471234766 |-28 778 418
2035 0 25 795 27 462| 1 380536 -23 517 4 705 634 678 895 154 -587| 2944 225 |-37 768 022 1 184 893 |-27 593 525
2036 0 26 311 12 760| 1443791 -23 509 4 705 659 381 939 296 -593| 3062142 |-34705879[ 1168 103 |-26 425 422
2037 0| 26838 50 790| 1 467 383 -23501 4 705 665 538 957 547 -599| 3148700 |-31557 1791138504 [-25 286 918
2038 0| 27374 37 612 1491234 -23 493 4 705 671 695 976 070 -605| 3184591 |-28372588[ 1091 452 [-24 195 466
2039 0| 27922 47 460| 1515 347 -23 485 4 705 677 852 994 867 -612| 3244056 |-25128532[ 1053869 [-23 141 597
2040 0| 28480 -2114] 1539724 -23 477 4 705 684 009 1013942 -618| 3244652 |-21883880[ 999 112 [-22 142 486
2041 0| 29050 -40 435| 1564 369 -23 469 4 705 690 166 1 033 300 -625| 3257062 |-18 626 818 950 647 [-21 191 838
2042 0] 29631] -275728| 1589 283 -23 461 4 705 696 323 1052943 -631| 3073066 |-15553 752 850 184 [-20 341 655
2043 0] 30223 -73530| 1614469 -23 453 4 705 702 481 1072876 -637| 3327134 |[-12226 618 872 487 [-19 469 168
2044 0] 30828] -390085| 1639930 -23 445 4 705 708 638 1093 102 -644] 3063029 | -9163589 [ 761 355 [-18 707 813
2045 0] 31444] -411618| 1665669 -23 437 4 705 714 795( 1113626 -651| 3094533 | -6 069056 [ 729 086 [-17 978 727
2046 0] 32073] -643450| 1691687 -23 429 4 705 720 952 1134451 -657| 2916331 | -3152725 [ 651 280 [-17 327 447
2047 0 32715 -426017| 1717 988 -23421 4705 727 109] 1 155580 -664] 3187 995 35271 674 833 |-16 652 614
2048 0] 33369 -78891| 1744574 -23 413 4 705 733 266( 1177019 -671] 3589959 | 3625229 720 304 [-15932 310
2049 0] 34036]| -464178| 1771449 -23 405 4 705 739 423 1198771 -677] 3260124 | 6885 353 620 023 [-15 312 287
2050 0| 34717 -80 544| 1805479 -23 397 4 705 748 452 1225543 -684| 3714272 | 10599 625 [ 669 568 [-14 642 718
2051 0] 35412 -89 411| 1818164 -23 389 4 705 748 452 1237 799 -691| 3731040 | 14330665 [ 637 527 [-14 005 191
2052 0 36 120 -83860| 1830938 -23 381 4 705 748 452 1 250 177 -698| 3762452 | 18093117 [ 609 379 |-13 395812
2053 0 36 842| -333469| 1843802 -23 372 4 705 748 452 1 262 679 -705] 3538932 | 21632050 | 543296 |-12 852517
2054 0 37579 -64 131| 1856 756 -23 364 4 705 748 452 1 275 305 -712] 3834590 | 25466 640 [ 557 995 |-12 294 522
2055] -15 637 638 38 331] -482643| 1869 753 -23 364 4 705 748 452] 1 288 058 -719] 19 080 211 | 44 546 851 F2 631 735 | -9 662 786

Celkem | 38018 182| 782 459 -38 173139 230 982 -610 159| 122 32716 947 743| 26 146 375| -16 522| 44 546 851 -9 662 786
Diskont 33505 194 214 005| 1922 69210403 686 -178 149 35670] 4573639] 6875539 -4 675
NPV -9 662 786 IRR 3,42% BCR 0,712
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Tabulka 36 Ekonomicka analyza - Varianta N2

v tis. K¢

N2 Investi éni | Rizeni Opravy Uspora Provoz |ZvySeni| Provoz Externi Ostatni Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady |dopravy | udrzba c¢asu vlak G bezp. silnice Géinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2018 41 435 [0] 13335 0 0 0 [o] -28'100 -28'100 -28'100 -28'100
2019 248 609 0 397 694 0 0 0 0 149 084 120 984 141 312 113 212
2020 82 870 0 278 591 0 0 0 0 195 722 316 706 175 847 289 059
2021 373 846 0 207 630 0 0 0 0 -166 215 150 491 -141 551 147 507
2022 1 153 046 0 336 425 0 0 0 0 -816 621 -666 130 -659 190 -511 682
2023 2 952 424 0 377 506 0 0 0 0 -2574 919 | -3241 049 |-1970 159 -2 481 841
2024 5996 441 0 248 364 0 0 0 0 -5748 076 | -8 989 125 [-4 168 768| -6 650 610
2025 9072 138 0 644 103 0 0 0 0 -8 428 035 |-17 417 160 -5 793 742|-12 444 351
2026 8 216 734 0 221 472 0 0 0 0 -7 995 261 |-25 412 422[-5209 703 |-17 654 054
2027 6 763 960 0 132 416 0 0 0 0 -6 631 544 |-32 043 965[-4 095 835|-21 749 890
2028 6 279 702 0 140 544 0 0 0 0 -6 139 158 |-38 183 123 -3 594 051|-25 343 940
2029 3719 943 0 197 139 0 0 0 0 -3522 804 |-41 705927 [-1954841|-27 298 781
2030 238 891 -4 322 196 003 0 0 0 0 -47 210 -41 753 137 -24 832 |-27 323613
2031 0 23831 95 807 150 921 -22 716 5147 69 181 92 212 840 415 223 -41 337 914 207 014 |-27 116 599
2032 0 24 308 53 384 695 113 -22 692 5147 340 446 458 318 841| 1554865 |-39783049[ 734782 |-26 381818
2033 0 24 794 120576 1014 136 -22 669 5147 496 235 674 726 842| 2313787 |-37 469 262 1 036 422 |-25 345 396
2034 0 25 290 124 083| 1 235037 -22 646 5147 601 503 826 036 843| 2795293 |-34673968[ 1186 829 |-24 158 567
2035 0 25 795 28 956| 1370508 -22 614 5147 663 467 920 241 844| 2992 344 |-31681624[ 1204 259 |-22 954 308
2036 0 26 311 14 261| 1463121 -22 606 5147 703 779 985 917 845 3176 776 |-28504 848 1211832 |-21 742 477
2037 0| 26838 52 278| 1486 974 -22 598 5147 710 323 1005035 847| 3264843 |-25240006[ 1 180 499 [-20 561 978
2038 0| 27374 39 126] 1511089 -22 590 5 147 716 866 1024 437 848| 3302297 |-21937 7091131793 [-19 430185
2039 0| 27922 48 984| 1535 469 -22 582 5147 723 410 1044 126 849| 3363325 |-18574 3841092615 [-18 337 570
2040 0| 28480 -623| 1560116 -22 574 5 147 729 954 1064 107 850| 3365457 |-15208 9271036 311 [-17 301 260
2041 0| 29050 -35019] 1585033 -22 566 5 147 736 498 1084 383 851| 3383377 |-11825550f 987 515 [-16 313 744
2042 0] 29631] -255320| 1610222 -22 558 5 147 743 042 1104 958 852| 3215974 | -8609575 [ 889 720 [-15 424 024
2043 0] 30223 -68 081] 1635686 -22 550 5147 749 586( 1 125836 854| 3456701 | -5152874 [ 906 463 [-14 517 561
2044 0] 30828]| -362208| 1661428 -22 542 5147 756 130 1 147 021 855| 3216659 | -1936216 [ 799542 [-13 718 019
2045 0 31 444| -445294| 1687 450 -22 534 5147 762 674 1168517 856| 3188261 1252 045 751169 [-12 966 850
2046 0] 32073] -299329| 1713755 -22 526 5147 769 217 1190 329 857| 3389525 | 4641570 756 955 [-12 209 896
2047 0 32 715 -698 869| 1 740 346 -22 518 5147 775761 1212 460 858| 3045901 7687471 644 755 [-11 565 141
2048 0] 33369 -83982| 1767 225 -22 510 5147 782 305( 1234914 860| 3717328 | 11404799 [ 745860 [-10819 281
2049 0] 34036] -217930| 1794 395 -22 502 5147 788 849 1 257 696 861| 3640553 | 15045352 [ 692 375 [-10 126 907
2050 0] 34717| -239371| 1828651 -22 493 5147 798 385( 1285628 862| 3691526 | 18736878 [ 665468 | -9 461 439
2051 0] 35412 -83718| 1841498 -22 485 5147 798 385( 1298 484 863| 3873585 | 22610463 | 661884 | -8 799 555
2052 0 36 120 -78 139| 1854435 -22 477 5147 798 385| 1311 469 865 3905804 | 26516 267 || 632597 | -8 166 958
2053 0 36 842 -375903| 1867 463 -22 469 5147 798 385| 1324584 866| 3634915 | 30151182 558031 | -7 608 927
2054 0 37579 -58 352| 1880583 -22 461 5147 798 385| 1 337 830 867| 3979578 | 34130760 [ 579093 | -7 029 834
2055]-12 167 599 38 331] -47/5901| 1893747 -22 461 5147 798 385] 1 351 208 869| 15 756 923 | 49 887 683 [F2 173 354 | -4 856 480

Celkem | 32 972 439 758 990 190 637| 38 384 400| -563 938| 128 683]| 17 409 53426 530 471| 21 346] 49 887 683 -4 856 480
Diskont 28 164 658 201 783| 1997 721| 9887 576| -159 342 36 317] 4557 069] 6 781 052 6 001
NPV -4 856 480 IRR 4,31% BCR 0,828
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4. Hodnoceni rizik

Riziko projektu reprezentuje jev, kteryiie ohrozit napléni cila projektu a tim ohrozit vysledky
ekonomické efektivity projektu, které tak nemusidasahnoutigdpokladanych hodnot.

4.1. Identifikace rizik

Prvnim krokem nezbytnym k hodnoceni je identifikaizék projektu. Identifikace rizik spgva ve
ZjiSteni vyznamnych rizik, které mohou projekt ovlivnitzhledem k mnozstvi rizik, které se mohou projektu
tykat je nutné identifikovat pouze ty nejvyznaf$h a ty jez maji vysokou pragdodobnost vyskytu.

Na zéklad zkuSenosti a silédnutim kéisté sodasné hodnét jednotlivych finagnich toki
projektového cash-flow byla identifikovana naslddiijizika (prongnné):

e Investini naklady

* Naklady na provozuschopnost (opravy a Udrzba)
» Doba vystavby

* Progndza pepravnich vykot osobni dopravy

4.2. Analyza citlivosti

Cash-flow finagni a ekonomické analyzy je tteno rekolika pergznimi toky z nichz kazdy ma vliv
na vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost towital je udavana elasticitou konkrétniho toku zdéslé
promEnné.

Stanoveni kritickych prom  énnych

Elasticita udava poén mezi znénou nezavislé proémné a zminou vysledku ekonomického
hodnoceni (NPV). Pro#mné jejichz elasticita je nejvySSi se oaumjaza kritické prominné a zpravidla jsou to
promEnné s elasticitou vyssi nez 1.

Zménou takto zji&nych prongnnych je mozné nejvice ovlivnit ekonomické vysledkglého
projektu a to jak negatiwntak pozitivig. Ostatni prorfnné nebudou v rdmci hodnoceni rizik posuzovana

Pri vypoctech v rdmci analyzy citlivosti jeegba bréat v potaz, Zze 2Zma invesitnich naklad vyvola
zmenu v Zistatkové hodnétinvestice a v ostatnichéipmech investora, vzhledem k tomu, Ze jsou tytcopky
piimo navazany na investii naklady. V pipac nakladi na provozuschopnost je posuzovan&mramnakliad na
provozuschopnost v projektové vari&an¥ ramci posuzovani prognézygpravnich vykoth osobni dopravy je
uvaZzovano se zénou gchto vykoni oproti predpokladanym hodnotam. Doba vystavby je prelyistanoveni
jeji kriticnosti prodlouzena o 1 rok (tedy o 12,5%).

Tabulka 37 Elasticita prom énnych

Finan éni analyza Ekonomicka analyza

Prom énna 02+ M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2 |02+ | M1 | M2 | K3 S5 N1 | N2
Investi¢ni néklady | 1,33|1,20(1,16(1,17|1,12|1,08|1,09|1,87|3,04]1,80|1,75(|123,27|3,47| 5,80
Provozuschopnost| 0,16 | 0,10 0,09 0,09 0,08 |0,07|0,08]|0,20|0,23]0,12|0,13| 7,99 |0,20| 0,38
Doba vystavby 0,17|0,16|0,24|0,27]0,22]0,17]0,20]0,15]0,22| 0,05|0,09| 20,18 [ 0,49 0,95
Poptavka po OD 0,01/0,02|0,01(0,01}0,020]|0,00{0,00]12,45]3,53|2,54(2,48]1110,64]2,23]| 4,31

Z vysledli je patrné, Ze za kritické pr@&mné lze povazovat pouze invesii ndklady a vyvoj
piepravnich vykof v osobni dopray Doba pedpokladané realizace projektu a naklady na praampnost
nevykazuji vysokou miru elasticity k vyslagdk ekonomické analyzy a jejichtipadna zréna tak na vysledky
ekonomického hodnoceni nebude mit vyznamny vlivsdfhodnoty elasticity tyto pramné vykazuji pouze u
varianty S5, ale pouze Zidbdu nizké vychozi hodnoty NPV. V citlivostni aregybudou projektovany zmy
zjisSttnych kritickych prominnych — investinich naklad a prognézy pepravnich vykoth osobni dopravy do
vysledli finantni a ekonomické analyzy. \fipads investinich naklad to bude zréna o 10 a 20 a vifpact
prepravnich vykofi to bude aplikace minimalniho a maximélniho s¢énayvoje dopravnich vykdn pro
jednotlivé varianty. Odchylky v prognézégpravnich vykot se promitnou zejména do ekonomické analyzy a
budou mit vliv takka na vSechny ekonomické @eni toky projektu.
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Citlivost ukazatel U ekonomické efektivnosti k investi  €énim

naklad am
Investiéni naklady jsou u vSech variant jednoama nejvyznamgjSim tokem finatni analyzy a

rovnéz velmi vyznamnym tokem analyzy ekonomické. Z tgh@atrné, Ze jejich zéma bude mit velky vliv na
vysledky jak finagni tak ekonomické analyzy. Nize uvedené vysledispl¥ zahrnuji jak zrénu o 10 resp.

20% v investinich nakladech, tak i ztnu v poloZce ostatnicttifmi investora a vistatkové hodnet

Tabulka 38 Citlivost vysledk @ ekonomického hodnoceni na zm énu IN

varianta| 02+ | M1 | M2 | k3 | s5 | N1 | N2
Finanéni analyza

200 |-8053227 |13 835 033]-16 602 215|-15 631 618|-20 254 050|-28 780 882|-23 718 929
-8,07% -5,32% -5,39% -5,28% -4,53% -4,31% -4,64%

109 |-9514821 |-16 008 430|-19 116 765|-18 024 031|-23 185 986|-32 727 647|-27 040 633
-8,05% -5,35% -5,43% -5,34% -4,53% -4,28% -4,61%

0 -10 976 415(-18 181 828(-21 631 315(-20 416 444|-26 117 922|-36 674 412|-30 362 337
-8,03% -5,38% -5,46% -5,39% -4,54% -4,26% -4,58%

+1005 |12:438010|-20 355 226|-24 145 865|-22 808 857|-29 049 858-40 621 177-33 684 041
-8,02% -5,39% -5,48% -5,43% -4,54% -4,24% -4,56%

12005 |713899 604|-22 528 624|-26 660 415|-25 201 270|-31 981 794-44 567 942-37 005 746
-8,02% -5,41% -5,50% -5,47% -4,54% -4,23% -4,54%

Ekonomicka analyza

20% 9100681 | 9777204 | 16279242 | 15862 638 | 5200871 |-2961748 | 776451
11,42% 9,57% 10,72% 10,55% 7,04% 4,74% 5,73%

10% 7860016 | 7927352 |14 123509 | 13 805 741 | 2 701 804 | -6 312 267 | -2 040 015
10,14% 8,52% 9,66% 9,55% 6,24% 4,02% 4,96%

0 6619351 | 6 077500 | 11967 777 |11 748 843 | 202737 |-9662 786 | -4 856 480
9,09% 7,63% 8,77% 8,70% 5,55% 3,42% 4,31%

1100 | 5378686 | 4227649 | 9812044 | 9691 946 | -2 296 330 |-13 013 306/ -7 672 946
8,21% 6,88% 8,00% 7,97% 4,96% 2,91% 3,76%

1200, | 4138021 | 2377797 | 7656312 | 7635048 | -4 795398 |-16 363 825/-10 489 412
7,45% 6,23% 7,33% 7,33% 4,44% 2,47% 3,27%

Z vysledk je patrné, Ze iip dvacetiprocentnim navySeni nakigldudou varianty O2+, M2, K3 a S5
stale ekonomicky efektivni a varianta M1 bude lepod pozadovanou hranici EIRR = 5,5%. Varianta N2 s
stavé efektivni P snizeni naklail o 20%, Pesné pepinaci hodnoty indikujici kritickou zmu prongnné, gi
jejimz dosazeni bude ENPV = 0 a EIRR = 5,5% jscadewny nize.

Varianta 02+ = 53,35%, navySeni o 10 731 101 tis. K
Varianta M1 = 32,85%, navySeni 0 10 099 501 ti§. K
Varianta M2 = 55,51%, navySeni 0 18 019 443 ti§5. K
Varianta K3 = 57,11%, navySeni 0 17 007 471 ti§. K
Varianta S5 = 0,81%, navySeni 0 4 292 929 tis. K
Varianta N1 = -28,84 %, sniZeni 0 26 384 706 tis. K
Varianta N2 = -17,25%, snizeni 0 18 628 086 tis. K

Citlivost ukazatel G ekonomické efektivnosti k p
vykon im osobni dopravy

Efekty plynouci z ndistu dopravnich vykahn osobni dopravy na trati tiionejpodstat§§Si ¢ast
piijma ekonomické analyzy. Z&na dopravnich vykain proto vykazuje vysokou miru elasticity k vyslédik
ekonomické analyzy. Z tohoidodu byly v rdmci pepravnich progn6z vypracovany 2 sdéna minimalni
(MIN) a maximalni (MAX). Scén@& MIN a MAX predstavuji uité extrémy na fepravnim trhu, které vSak s
urgitou prava@podobnosti mohou nastat. V poslednim roce hodna2@db vykazuje scéhdMAX odchylku
26% a MIN odchylku 33% oproti zakladnimu sc@T&REND. Vyhledovy pepravni vykon by se ghpohyboval
mezi €mito dwma hraninimi kiivkami.

Fepravnim
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Tabulka 39 Citlivost vysledk G EH na zm énu poptavky po osobni doprav é

Varianta| 02+ | M1 | M2 [ k3 | ss5 [ N1 | N2
Ukazatel Ekonomicka analyza
MIN 1829355 | -262302 | 3231562 | 3365050 |-6572017 |-16 168 825]-11 234 681
6,65% 5,40% 6,51% 6,56% 3,62% 1,67% 2,43%
TREND 6619351 | 6077500 11967 777 11748843 | 202737 |-9662 786 | -4 856 480
9,09% 7,63% 8,77% 8,70% 5,55% 3,42% 4,31%
MAX 10 257 891 | 10 893 154 | 18 607 193 | 18 120 433 | 5350 920 | -4 718 788 -6 982
10,60% 9,03% 10,18% 10,04% 6,75% 4,55% 5,50%

Z vysledk je patrné, Ze vifipac naplreéni minimalniho scérié@ budou ekonomicky efektivni pouze
varianty O2+, M2 a K3.

Prepinaci hodnota definujicitipjak velkém poklesu dopravnich vykibrje investice na hranici
ekonomickeé efektivity je pro jednotlivé variantystedujici:

Varianta O2+ = 40,87%, Varianta M1 = 28,34%, Va@am?2 = 39,37%, Varianta K3 = 40,27%,
Varianta S5 = 0,9%, Varianta N1 = 44,9%, Varianta=\23,2%,

4.3. Analyza rizik

Riziko investéniho projektu Ize vyjéiit jako nebezp#, ze skut&né vydaje a fijmy plynouci z
investice se budou liSit oédah predpokladanych. Analyza rizik zkouma statistickéigi@sti mezi vybranymi
nezavislymi prorinnymi a ukazateli efektivnosti projektu.

Kvantitativni analyza

Kritické proménné a pravd&podobnostni rozdleni

Na zaklad vysledki analyzy citlivosti byly jako stochasticky nezééish statisticky vyznamné
promEnné zvoleny invesini naklady a fepravni vykony osobni dopravy. Hodnoty vyslednydtazaateh
finanéni a ekonomické analyzyciéta sodasnd hodnota a viiti vynosové procento) pakigastavuji
stochasticky zavislé prafné, nebt zmeny vySe uvedenych pramnych ovliviiuji hodnoty &échto ukazate.

Po identifikaci kritickych prornnych je nutné iiradit kazdé z nich pra¥godobnostni rozdeni.
Pravdpodobnostni roztdeni pro kazdou pro#mnou niize bytcerpano ziiznych zdroj:

a) z vysledk studii provedenych zaiélem ziskani péeébnych experimentalnich hodnot v situacich,
které jsou projektu co nejpoda}si;

b) ze statisticky definovanych roddni, ktera plati pro obdobnéipady;

c¢) metodou dotazovani (delfskA metoda), kdy je slupodbornik pozadana o odhad
pravdépodobnosti pro jednotlivé pramné. Odhady é&hto odbornik jsou pak zkombinovany podle
statistickych pravidel.

Pravdépodobnostni rozfleni kritickych promdnnych byla ziskana rozborem jiz realizovanych
investnich projekét obdobného charakteru.

Tabulka 40 Pravd épodobnostni rozd éleni kritickych prom énnych
Investi €ni ndklady Prepravni vykony

Zmeénav % Pravd épod . Scénaf Pravd épod .
20,00% 22,73
~10,00% 18,18 Max 15,64
0.00% 36,36 Trend 58.23
10,00% 18,18 .
20,00% 4.55 Min 26,13
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Vypocet pravd¥podobnostnich hodnot jednotlivych ukazatil

Pro vSechny posuzované varianty bylo vyerm rozdleni pravépodobnosti kombinujici vzajenin
vSechny mozné scéifgavyvoje, tzn. zrnu investénich naklad o 0, 10 a 20% a existendi scénéi vyvoje
vykoni v osobni doprav Po gifazeni prav&podobnosti k jednotlivym scéidn byla vyp@tena stedni
hodnota pro jednotlivé ukazatele assatlatna odchylka.

Tabulka 41 Vysledky analyzy rizik na ukazatele ekon  omické efektivity

Varianta [ o2+ | M1 [ M2 | k3 [ s5 | N1 | N2
Finan éni analyza

-10 976 415(-18 181 828|-21 631 315|-20 416 444|-26 117 922(-36 674 412|-30 362 337

Projektovana hodnota

-8,03% -5,38% -5,46% -5,39% -4,54% -4,26% -4,58%

L -10 441 210|-17 384 220[-20 708 179|-19 538 248|-25 040 776(-35 223 135|-29 141 353

Stfedni hodnota

-8,05% -5,37% -5,44% -5,37% -4,53% -4,27% -4,59%

. . 1702032 | 2531602 | 2928680 | 2786318 | 3415884 | 4599 256 | 3 870 590

Smeérodatna odchylka

0,04% 0,03% 0,04% 0,07% 0,01% 0,02% 0,03%

Ekonomicka analyza
6619351 | 6077500 | 11 967 777 | 11 748 843 | 202737 |-9662 786 | -4 856 480

Projektovana hodnota
9,09% 7,63% 8,77% 8,70% 5,55% 3,42% 4,31%
— 6387898 | 5846 684 | 11507 233| 11302563 | 146331 |-9371324 | -4740576
Stfedni hodnota
9,17% 7,66% 8,79% 8,72% 5,54% 3,40% 4,29%
N . 3104 155 | 4223640 | 5606 700 | 5374503 | 4844259 | 5373252 | 4896419
Smeérodatna odchylka
1,80% 1,59% 1,60% 1,52% 1,31% 1,19% 1,27%

NiZe je uvedeno kumulativni praygbdobnostni rozdeni v grafické podobpro vnitni vynosové
procento v ramci ekonomické analyzy.
Graf 1 a 2 Kumulativni pravdépodobnostni rozdéleni EIRR — Varianty O2+, M1
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Graf 3 a4 Kumulativni pravdépodobnostni rozdleni EIRR — Varianty M 2, K3
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Graf 5 a 6 Kumulativni pravdépodobnostni rozdleni EIRR — S5, N1
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Graf 7 Kumulativni pravd épodobnostni rozdéleni EIRR — N2
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Analyza vréjSich vlivie pomoci Gaussova normalniho rozteni

Pro adaptaci statistickych wv&h na realné ekonomické podminky se ¢asfji pouziva tzv.
Gaussovo normalni rozieni N(u, ¢?), které zohletiuje rovréz rizika plynouci z vsich vlivi a nahodnych
chyb. Gaussovu distribuci gincharakterizuji d& konstanty:stfedni hodnota u a rozptyl o2, které byly
vyposteny v edeSlé kapitole. Nasledujici grafy zobrazuji aprmade jednotlivych ukazafelfinareni a

ekonomické analyzy na toto rageni.

Graf 8 Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rozéleni
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Z uvedeného grafu Ize vypem odvodit, Ze vysledna hodnota w¥niho vynosového procenta
ekonomické analyzy bude vipack:

» Varianty O2+ na 51,67% vySSi nez projektovana htaleos pravébodobnosti 97,91% bude vySSi
nez kriticka hodnota EIRR 5,5%.

e Varianty M1 na 50,70% vySSi neZz projektovana hoana@ projektovanou hodnotou a
s pravépodobnosti 91,28% bude vySSi nez kritickd hodndRRES,5%.

 Varianty M2 na 50,64% vySSi nez projektovana hoaln@ projektovanou hodnotou a
s prav@podobnosti 98,00% bude vySSi nez kriticka hodndRRE5,5%.

 Varianty K3 na 50,55% vySSi nez projektovana hoaln@ projektovanou hodnotou a
s prav@podobnosti 98,30% bude vySSi nez kriticka hodndRRE5,5%.

e Varianty S5 na 49,52% vySSi nez projektovana hadnat projektovanou hodnotou a
s pravépodobnosti 51,07% bude vySSi nez kritickd hodndRRES,5%.

 Varianty N1 na 49,47% vySSi nez projektovana haanat projektovanou hodnotou a
s pravépodobnosti 3,89% bude vySSi nez kritickd hodnoRRED,5%.

 Varianty N2 na 49,33% vySSi nez projektovana haalnat projektovanou hodnotou a
s prav@podobnosti 17,09% bude vySSi nez kriticka hodndRRE5,5%.

Kvalitativni analyza

Projekt je vystaven i dalSim riZikn nez jsou ta vySe posouzend a protoze v ramcitikagvni
analyzy je nelze zohlednit, jsou tato rizika vyhodena v ramci analyzy kvalitativni. Kvalitativni ayiza
pracuje jak se zéavaznosti rizika na samotnou msaliza ekonomickou efektivitu projektu, tak i
s pravapodobnosti vyskytu tohoto rizika. Stoem pravépodobnosti rizika (P) a zavaznosti jeho naste()
je mira rizika (R).

Legenda stanoveni pravépodobnosti vyskytu rizika

Hodnota Pravd épodobnost vyskytu rizika (P)
1 Nepravdépodobna (0-20%)
2 Nahodila (21-40%)
3 Bézné mozna (41-60%)
4 Pravdépodobna (61-80%)
5 Vysoce pravdépodobna (81-100%)
Legenda stanoveni zavaznosti nasledkizika
Hodnota Z&vaznost nasledk 1 rizika (N)
1 Neznatelna (0-20%)
2 Drobna (21-40%)
3 Vyznamna (41-60%)
4 Kriticka (61-80%)
5 Katastroficka (81-100%)

Mira rizika
Pro vyp@et miry rizika je pouzita bodova metoda, ktera pjas parametry dle vzorce:
R=PXxN,
kde R je mira rizika
P je pravdpodobnost vyskytu rizika

N je zavaznost nasledkizika
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Legenda stanoveni miry rizika

Mira rizika (R) -
Stupe n pfijatelnost rizika v
(bodovy sou €in) |Kategorie |kategoriich
1-2 I Zanedbatelné riziko
3-5 Il. Mirné riziko
6-8 Il. Akceptovatelné riziko
9-14 V. Zavazné riziko
15-25 V. Nepfijatelné riziko

Projekt je vystaven celé Skdle rizik, ktera Izectemit na rizika stavelintechnologicka a projehki,
trzni, vrejSi, operéni a strategicka.

Mezi stavebr technologickd a projekni rizika Ize z&adit mozné nedostatky v dokumentaci
projektu, dodat&né zjisttné naroky na vystavbu ve vySSich stupnich dokumenteady stavby, nedodrzeni
terminu zahajeni vystavby, komplikace spojené sipgkn pozemk a schvalenim stavby z hlediska stavebnich
a draznich autorit a autorit zajiicich ochranu zivotnich prdsdi apod.

Do trznich rizik spadaji nejen rizika spojena seémmu poptavky po Zeleziii dopra¥, ale také
rizika spojena s vyvojem trhu obegrizn. i s vyvojem inflace, kurzteské koruny, vyvojem HDP atd. Riziko
spojené se zémou poptavky po Zeleziii dopra¥ bylo feSeno v ramci kvantitativni analyzy, stejnostatni
trzni rizika, ktera by se projevila Zmou investinich naklad. Proto nebudou tato rizika v ramci kvalitativni
analyzyreSena.

VnéjSi rizika projektu gredstavuiji rizika, ktera z titulu investora zprawidiejsme schopni ovlivnit a
Ize do nich z#adit riziko politické, legislativni, riziko vySSi oci a riziko spojené s vystavbou synergickych
staveb — v naSentipad zejména festavbou Zelezémiho uzlu Brno a realizaci vysokorychlostnich trati

Operaéni rizika souvisejici s provozem infrastruktury jsou spojeegnéna s &ekavanymi naklady
na udrzbu a provozovani téafTato rizika byla pro gy maly vliv na celkovy vysledek ekonomické efektyvi
vylouéena z posouzeni rizik jiz v rdmci analyzy citliviastproto s nimi dale nebude uvazovano.

Strategicka rizika zahrnuji rizika smluvni a rizika plynouci ze stgitkych rozhodnuti, které
v pripadt této stavby reprezentuje zejména &rybejideal®jsi varianty stavby.

Posledni¢asti kvalitativni analyzy je posouzeni, zda plamdvanebo existujici opani jsou
dostaténa a zda zajisti udrzeni nebegpgod stanovenymi limity a pozadavky.

Pro kategorii miry rizika:

I. neni vyzadovano Zadné zvlastni dpaf. Nejedna se vSak o 100%ijgtelnost rizika, proto je
nutno na existujici riziko upozornit.

. je vhodné zvazit odpovidajici opani

I1l. je nutno provést odpovidajici opani.

IV. je nezbytné snizit miru rizika nditelnou Urové.

V. je vyzadovano odlozZeni projektu do doby reakzaezbytnych opgtni a nového vyhodnoceni
rizik. Projekt je nevyhovujici, dokud se mira rizikesnizi.

Vyhodnoceni miry rizika

Nize jsou uvedena rizika spoté pro vSechny varianty, kterd maji pro vSechnyawty shodnou
miru rizika.

NiZe jsou uvedeny rizika, kterd jsou pro jednotlxarianty rozdilna, pdp maji rozdilnou miru
rizika.
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Tabulka 42 Kvalitativni analyza rizikovych faktor G
Faktor P N R | Kategorie
Nerealizace navazujicich staveb - ZUB 3 4 12 \VA

Z hlediska této stavby nelze tomuto riziku predejit. Je vSak v silach investora, ktery je pro obé stavby stejny,
aby zajistil ¢asovy soubéh obou staveb.

Zajiténi financi z narodnich rozpo&tt [ 1 | 5 | 5 [

Stavba ma vysokou prioritu a je zaclenéna v harmonogramu staveb Dopravni sektorové strategie 2014-
2020, soucasné je trat zarazena v rdmci EU do zakladni sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Z tohoto
ddvodu je pravdépodobnost tohoto rizika minimalni.

Vy$&8i moc (pfir. katastrofy, val. konflikt) [ 1 ] 5 [ 5] I.
Riziko, kterému se neda predejit, nicméné je velmi nepravdépodobné.
Legislativni riziko (zmé&na norem, zakonu a whlasek) | 5 ] 1 [ 5 [

Vzhledem k tomu, Ze dokonceni stavby je uvaZzovano az za 10 let, dojde v této dob €& urcité ke zménam
norem, zakonu ¢i vyhlasSek, nicméné nelze predpokladat, Ze by tyto zmény byly tak rozsahlé, ze by
ohrozily samotnou realizaci projektu.

Nepfid&leni dotaci z EU [ 1 [ 5 [ 5 ] I

Trat'je zarfazena vramci EU do zékladni sité TEN-T pro osobni Zelezniéni dopravu, z tohoto ddvodu je
pravdépodobnosttohoto rizika minimalni. K prfedejiti rizika je zapotfebi kvalitni a véasné zpracovani
Zadosti.

Ztrata politické wile k realizaci projektu [ 1 ] 4 [ 4 | Il.

Riziko, kterému se neda predejit, nicméné dodrzeni harmonogramu a rozpoctu stavby by mélo toto riziko
znaéné minimalizovat. Stavba je zaclenéna do Dopravni strategie jako jedna z priorit s realizaci do roku
2025.

Komplikace zji$téné pfi w3sich stupnich PD [ 1 ] 3 [ 3 | I,

Vzhledem k jiz provedenym geotechnickym prdzkumdm a tedy znalosti podloZi, se obvyklé komplikace pf
navrhu mostnich a tunelovych objektd nepredpokladaji.

Vady a reklamace stavby [ 1] 3 | 3 [

Riziko, kterému se da predejit pfi vybéru zhotovitele stavby. Z tohoto ddvodu je pravdépodob nost tohoto
rizika minimalni.

Smluwni rizika [ 1] 3] 3 [

Riziko, kterému se da predejit p/i vyb éru zhotovitele stavby. Z tohoto ddvodu je pravdépodobnost tohoto
rizika minimalni.

Udgleni potfebnych povoleni pro stavbu [ 1 | 5 ] 5 [

Toto riziko Ize minimalizovat trvalou inZenyrskou ¢innosti stavebnika a projektanta a je malo
pravdépodobné.

Zpozdéni wstawy navazujicich staveb - VRT [ 4 [ 1 ] 4 ] Il.

Ocekéavané dokonceni staveb VRT Praha — Brno a VRT Prerov — Ostrava — Bohumin je v roce 2040.
Pravdépodobnost, Ze dojde k posunu tohoto terminu je znaéna, nicméné na ekonomicky vysledek projektu
nema zpozdénivystavby VRT Zadny vliv. Vhodnym opatfenim je véasna pfiprava staveb v kombinaci s
alokaci dostate¢nych finanénich prostfedkd.

NedodrzZeni terminu zahéjeni wstawby [ 2 [ 2 | 4 ] I.

Z hlediska ekonomické efektivity by opozdéni stavby nemélo mit zadsadni vliv, naruSeny by vSak byly
synergie mezi okolnimi stavbami. Vhodnym opatfeni pro minimalizaci tohoto rizika je stanoveni realniho
harmonogramu praci a jeho dodrzovani v dil¢ich terminech plnéni.

Riziko vozového parku [ 1 [ 2 | 2 ] .

Riziko, kterému se da predejit zadanim soutéZze na dopravce v dostate¢cném predstihu. V soucasné dobé
mé jak objednatel dalkové dopravy (MD CR), tak i regionalni dopravy (pfislusné kraje) zcela jasnou strategii
pro jeji objednavku a to vé. pozadavkd na vozidla. Z tohoto ddvodu je pravdépodobnost tohoto rizika
minimalni.
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Tabulka 43 Kvalitativni analyza rizikovych faktor G

Faktor P | N | R |Kategorie

Zpozdéni wstavby navazujicich staveb - ZUB
Z hlediska této stavby nelze tomuto riziku prfedejit. Je vSak v silach investora, ktery je pro obé stavby
totozny, aby zajistil ¢asovy soubéh obou staveb. Zpozdéni vystavby by se zfejmé promitlo v poptavce po
Zel. dopravé, nicméné jak bylo prokazéano, stavba ma vtomto ohledu znaéné rezervy.

Varianta O2+ 4 2 8 MIl.
Varianta M1 4 3 12 V.
Varianta M2 4 3 12 V.
Varianta K3 4 3 12 V.
Varianta S5 4 4 16 V.
Varianta N1 4 4 16 V.
Varianta N2 4 4 16 V.
Vykup pozemkl

Pro liniovou stavbu bude zcela jisté tfeba vyvlastnit urcity tfeba i nepatrny pocet pozemkd. Je snahou viady
CR tento proces zrychlit. V JmK v3ak neexistuji ZUR a tedy v soucasné dob é nemaji nékteré varianty v
Useku Ponétovice — Ivanovice ani statut verejné prospésné stavby.

Varianta O2+ 3 3 9 \A
Varianta M1 3 3 9 \A
Varianta M2 3 2 6 Ml
Varianta K3 3 2 6 Ml
Varianta S5 3 3 9 \A
Varianta N1 3 3 9 \A
Varianta N2 3 3 9 \A
Uzemni plan

Ackoliv v JmK neexistuji ZUR, organy mistni samospravy rozporovaly silni¢ni a ne Zeleznic¢ni projekty.
Jedna se tedy o malo pravdépodobné riziko.

Varianta O2+ 1 3 3 II.
Varianta M1 1 3 3 II.
Varianta M2 1 3 3 II.
Varianta K3 1 3 3 II.
Varianta S5 1 3 3 II.
Varianta N1 1 3 3 II.
Varianta N2 2 3 6 \A

Podstatnou skut@osti pro vSechny hodnocené projektové variangjojeorteni vystavby ZUB v r.
2025, protoze s@asna zst. Brno hl. n. je jiz dlouhodolbyrazré pretizena Zeleztini dopravou. Je zcela
nemozné, abyipdpokladany vyrazny ndst paitu vlaki byl zadstn do stavajiciho Zst. Brno hl.n. Vipack
pozajsiho dokokeni ZUB nebude mozné nasaditsi nez dnesni get vlaki a tim bude zhorSena i celkova
navratnost posuzovaného projektu. Teoreticky jerméaddklagt provozované vlaky na Zst. Brno-Zidenice, kde
jiz bude dokotena modernizace. Bohuzel vSak tato skubst bude mit vliv na odliv cestujicich diky
prodlouzené jizdni da@do centra rissta, nutnosti festupovani a nenavaznosti ostatnichspoj

Vystavba ZUB je tedy kritickou podminkou pro v3echry projektové varianty.

Nasledujici tabulka obsahuje vyhodnoceni kvalitdtianalyzy jednotlivych variant, ve které jsou
s&teny body vSech rizikovych faktibra zarové jsou zde siteny vSechny rizikové faktory IV. kategorie.
Variantu, kter4 dosahuje v obou polozkéach nejvysBamnot Ize ozrit jako nejvyse rizikovou.

Tabulka 44 Vyhodnoceni kvalitativni

Varianta Bod G | IV. kat.
Varianta O2+ 80 2
Varianta M1 84 3
Varianta M2 81 2
Varianta K3 81 2
Varianta S5 88 3
Varianta N1 88 3
Varianta N2 91 4
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Po posouzeni vySe uvedenych rizik se jako variamiért rizikova z hlediska kvalitativnino
posouzeni rizik jevi varianty O2+, M2 a K3, ktesvméz dosahuji nejmensiho o rizikovych faktofi étvrté
kategorie.

4.4. Shrnuti vysledkl analyzy rizik

Z hlediska ekonomické efektivity projektu jsou ngmammgjSimi vstupy investini naklady a
progndzovana poptavka po osobni Zel&zindopra¥. Ekonomicky nekvantifikovatelna rizika jsou popaan
vySe. Rizika spojend s vy3Si moci nebo se&mmu legislativy jsou rizika, kterd investor néfe ovlivnit,
nicméré zbyla vyjmenovana rizika spojena s provedenimistae daji minimalizovat kvalitnim planovanim, a
fizenim projektu a to od saméhocatku projeknich praci az po uvedeni stavby do provozu. Z bledi
financovani stavby je pfiba vzit v Gvahu, Ze stavba je v Dopravni sektostkategii vedena jako prioritni a
feSena tra Brno-Rerov se nachazi na zakladni siti TEN-T pro osobfézntni dopravu, z tohototdrodu Ize
ocekavat nejen politickoutli k dokonieni projektu, ale rowz i zajiS&ni dostaténych finarnich prostedka
z narodnich i evropskych zdtoj
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5.  Pfilohy

Ptiloha 1 Rozvrzeni investich naklad variant véase

Priloha 2 Prognéza dopravnich vykown osobni dopray

Priloha 3 Prognéza dopravnich vykown nakladni dopray

Priloha 4 CBA tabulky finaéni analyzy (pouze v elektronické verzi)
Priloha 5 CBA tabulky ekonomické analyzy (pouze \ketenické verzi)
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Pfiloha 1 Rozvrzeni investi

¢énich naklad G v ¢ase

Varianta M2

Usek Realizace CIN 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Brno - Holubice (mimo) 12/22-12/25| 4 399 322 0 0 0 0| 122 203|1 466 441|1 466 441|1 344 237
Holubice - VySkov 11/18-11/22| 10 079 836|419 993|2 519 959]2 519 959(2 519 959|2 099 966 0 0 0
VySkov (mimo) - Nezamyslice |10/21-10/25| 8 823 734 0 0 0| 551 483|2 205 934|2 205 9342 205 934|1 654 450
Nezamyslice (mimo) - Prerov

(mimo) 12/21-12/25] 9 158 723 0 0 0] 5724202 289 681|2 289 681(2 289 681|1 717 261
Celkem 32 461 616|419 993|2 519 959|2 519 959|3 643 863|6 717 7845 962 055|5 962 055|4 715 948
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