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Ekonomické hodnoceni je zpracovano v intencich Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb.
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1 Uvod

Modernizace trati Brno — Prerov je rozdélena do souboru 5 staveb, jejichZ cilem je modernizace celé
trati z Brna pres Vyskov a Nezamyslice do Prerova. Pro cely tento soubor staveb byla zpracovana v roce
2015 studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno-Pferov” (SP) s cilem vypracovat navrhy feseni
modernizace Zelezni¢ni trati Brno - Pferov v nékolika variantdach a dokumentovat ekonomickou
efektivitu jednotlivych variant.

v

Clanek 5 Smérnice & V-2/2012 (zména & 4 15.9.2015) upravuje podminky pro zpracovani
ekonomického hodnoceni staveb, jeZ jsou soucdsti souboru staveb v bodech 5.2 a 5.3

5.2 Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu se, s vyjimkou pripadl uvedenych v ¢lancich 5.4 a
5.5 této smérnice, zpracovava podle platného znéni provadécich pokynl pro hodnoceni
efektivnosti investic pro dany druh projektu nebo infrastruktury. Zpracovani samostatného
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dale neni poZadovano pro ZP akci, které jsou
soucasti schvéalené tahové/tratové SP. Hodnoceni ekonomické efektivnosti ze SP je vSak mozné
pro ZP pouZit pouze tehdy, jestlize od schvaleni pfislusné SP nedoslo u diléich akci tahu/trati
k takovym zménam parametrd projektu (napf. technickym, c¢asovym - harmonogram (i
finanénim), které by podstatné ovlivnily hodnoceni ekonomické efektivnosti celého tahu/trati.

5.3 Predmétem hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu mlze byt soubor staveb/provozni
celek/tratovy Usek, ktery zahrnuje i projekt, jenz je predmétem ZP.

Hodnoceni této stavby bude dle vySe uvedenych bod( zpracovano jako aktualizace ekonomického
hodnoceni zpracovaného v ramci studie proveditelnosti, ktera zahrnuje nize uvedené stavby:

e 1. stavba, Ponétovice — BlaZovice (planuje se zpracovani zdméru projektu)

e 2. stavba, BlaZzovice — Vyskov (zpracovana pfipravna dokumentace)

e 3. stavba, Vyskov (mimo) — Nezamyslice (zpracovana pfipravna dokumentace)

e 4, stavba, Nezamyslice (mimo) - Kojetin (mimo) (zpracovana pripravna dokumentace)

e 5. stavba, Kojetin - Pferov (mimo) (zpracovana pfipravna dokumentace)

Ekonomické hodnoceni bylo v ramci SP zpracovano v intencich , Provadécich pokyna pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury” (MD 2013). Aktualizace ekonomického
hodnoceni bude metodicky zpracovana dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb (MD 2017) a bude zahrnovat aktualizace:

e investi¢nich naklad( celé fesené trati

e makroekonomickych dat

e zpUsobu vypoctu nakladd na provoz vlakd a externalit dopravy
e vypoctu zOstatkové hodnoty a

e délky referen¢niho obdobi

2 Kontext, lokalizace a technické feseni projektu

2.1 Cile a varianty reSeni studie proveditelnosti

Studie tesila Zelezni¢ni propojeni aglomerace mésta Brna vychodnim smérem, pfedevsim do Prerova,
Ostravy, Olomouce a Zlina. Stavajici napojeni je umoznéno v Usecich:

e Brno hl.n.—BlaZovice dvoukolejnou Zelezni¢ni trati ¢. 340 (dle TTP ¢. 318 B) Veseli nad Moravou
—Brno

e BlaZovice — Holubice jednokolejnou trati dle TTP €. 315

e Holubice — Pferov jednokolejnou trati ¢. 300 (dle TTP ¢. 315 A a 305 G).

Z hlediska Zakona o drahach jsou traté vedeny jako draha celostatni. Celkova délka traté mezi Zst.
PFerov (vj. nav. VS v km 87,585) a Odb. Brno Cernovice (vj. ndv. 1VL v km 2,950) &ini 75,167 km. Studie
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proveditelnosti nefesi Gsek Odb. Brno Cernovice — Ponétovice (nova km 12,006 — 21,000). Tento Gsek
je soudasti Zelezniéniho uzlu Brno (ZUB), jehoi realizace se pfedpoklddala do r. 2025.

Zakladnimi cili ve studii navrhovanych variant jsou zejména:

e \yrazné zvydeni propustnosti traté predeviim dle Planu dopravni obsluhy tzemi CR,
zpracovaného MD CR pro obdobi 2012 — 2016.

e Optimalni vyuziti traté pro osobni i nakladni dopravu, zlepSeni prestupnich vazeb mezi
Zeleznicni, ale také autobusovou dopravou.

e Vhodnéjsi obsluha Gzemi se zafazenim do IDS JmK (rovhomérné rozloZeni dopraven a presun
nastupnich bodU blize k zastavbé).

e DosaZeni technickych parametrd pro danou kategorii traté, predevsim TSI.

e Vytvoreni podminek pro konkurenceschopnost Zeleznice pro spojeni krajskych mést Brna,
Ostravy, Olomouce a Zlina (tj. zkraceni cestovnich dob, navyseni poctu spojt)

e Zvyseni bezpeclnosti Zelezni¢ni dopravy (tj. peronizace, odstranéni uUrovnovych kfizeni s
pozemnimi komunikacemi, nasazeni zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie, pfip. ETCS,
zavedeni informacniho systému a dalkového fizeni Zeleznic¢ni infrastruktury)

e Dosazeni systémovych jizdnich dob

e Splnéni pozadavkd dle Nafizeni EU €. 1315/2013 na hlavni Zelezniéni sit TEN-T pro osobni
dopravu (Baltic — Adriatic Core Network TEN-T Corridor)

V pribéhu zpracovani byly jak zadané, tak v prlibéhu projednavani predloZené varianty postupné
provérovany, upravovany a vylucovany, az vznikl finalni soubor 15 variant. Z téchto 15 variant bylo
ekonomicky provéreno nasledujicich 7 variant:

Varianta 02+ — Varianta uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro maximalizaci tratové rychlosti s
lokalnimi prelozkami trati az do hodnoty vmax = 160 km/h. Dale uvaZzuje s odstranénim vétsiny
propadd rychlosti na méné nez 100 — 120 km/h a s Uplnym zdvoukolejnénim trati.

Varianta M1 — Varianta uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti
vmax = 160 km/h a dplnym zdvoukolejnénim trati.

Varianta M2 — Varianta uvaZuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti
vmax = 200 km/h a dplnym zdvoukolejnénim trati.

Varianta N1 — Varianta uvaZuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle
Koordinacni studie VRT (IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 az 160 km/h s
dil¢éim zdvoukolejnénim.

Varianta N2 — Varianta uvazuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni trati v pfiblizném soubéhu
s dalnici D1 (BlaZovice — Kojetin), ddle navazujici na uvaZzovany obchvat Zst. Pferov dle Zasad
uzemniho rozvoje kraje a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 az 160 km/h s diléim
zdvoukolejnénim.

Varianta K3 — Varianta shodna s variantou M2 (investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvislé tratové
rychlosti vmax = 200 km/h a Uplnym zdvoukolejnéni trati), pouze pro snizeni investi¢ni naro¢nosti
je mezi obcemi VySkov na Moravé — Kfizanovice u Vyskova vyuZito stavajici Zelezni¢ni téleso, které
vsak diky zdstavbé umozriuje ndvrh vedeni trati pouze na vmax = 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze
ve Vyskové vsechny vlaky (z obou smérd) zastavuji (kromé Ex 30), je nutné provérit moznou
proveditelnost této varianty.

Varianta S5 — Varianta uvaZuje kombinaci vySe uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na
Moravé je uvazovana varianta N1, v Useku Vyskov na Moravé — Pferov varianta M2. Tato varianta
mUze v budoucnu suplovat VRT v Useku Vyskov — Pferov. V Useku Brno — Vyskov na Moravé bude
sice trat VRT navrzena pro vmax = 350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s vmax = 200
km/h. Bude vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT Praha — Brno a Pferov — Bohumin.

Centralni komisi Ministerstva dopravy byla dne 16. 10. 2015 schvdlena varianta oznacend jako M2
(schvalovaci protokol €. j. 43395-5ZDC-07). Tato varianta méla byt podle pozadavku Ministerstva
dopravy rozpracovana do zdméru projektu.
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2.2 Technické reseni

Vychodiskem pro technické feSeni je varianta M2 zpracované SP. Detailné je technické feSeni popsano
v ramci zdméru projektu.

2.2.1 Varianta M2 dle studie proveditelnosti

Vychodiskem pro technické zpracovani varianty je zadana maximalni tratova rychlost 200 km/h. Pfi
navrhu technického feseni bylo sledovdno predevsim dosaZzeni homogenizace tratovych rychlosti,
kterd je nutna pro dosazeni vyraznych Gspor jizdni doby. Nejvyssi ndvrhova rychlost 200 km/h je
dosazena v souvislém Useku Ponétovice - Pferov.

Trasovaci prvky pro dosazeni rychlosti 200 km/h byly stanoveny nasledovné:

e vyuzZiti maximalniho nedostatku prevyseni do 1=130mm bylo navrzeno v Usecich, kde si to
terénni podminky nebo prlchod pobliz zastavénych casti obce vynuti (rmin = 2060m,
D=107mm, I=123mm). To se tyka Usekl Brno-Slatina - BlaZovice, Vyskov - Mérovice nad Hanou.

e vyuziti mezni hodnoty nedostatku prevyseni do I=100mm je navrZeno v ostatnich Usecich. Pfi
souvislé preloZce trati mezi Holubicemi a VySkovem trasa prevaziné vyhovi i pro standardni
hodnotu nedostatku prevyseni, se sou¢asnym vyuzitim mezni hodnoty prebytku prevyseni pro
nakladni vlaky.

Obrdzek 1 Schéma reseni varianty M2
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Zdroj: Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Brno - Pferov”

2.2.2 Varianta bez projektu

Neni zatizena béhem své existence naklady, které maji investi¢ni charakter. Jedna se o variantu, ktera
slouzi pro ucely srovnani v ekonomickém hodnoceni a modeluje vyvoj tratového Useku v pfipadé, ze
nedojde k navrhované investici. Zafizeni je udrzovano v provozu v rezimu bézné nebo zvysené udrzby
a pfipadny zasah do soucasti infrastruktury ma charakter pouze opravy. Stav infrastruktury nevede ke
zhorSovani propustnosti tratového Useku a umoziiuje udrieni stavajiciho poctu vlakd do konce
hodnoticiho obdobi.

2.3 Analyza dopravy a ptfepravnich vztah(
2.3.1 Vychozi nabidka osobni a nakladni dopravy, rok 2013
Dalkova doprava

Co se tyce dalkové dopravy, jsou rozhodujici dvé relace a to Bohumin — Brno a (Jesenik/Sumperk)
Olomouc — Brno. Relace Bohumin — Brno nabizi hodinovy takt. Na trati zastavuje ve Vyskové na Moravé
a Kojeting, jinak jen z dopravnich ddvod(. Délka souprav je zpravidla 7 vozU ale v $piéce se pridavaji
jesté dva vozy. Relace (Jesenik/Sumperk) Olomouc — Brno je tvofena denni nabidkou sedmi rychlik( a
jednoho spésného vlaku ve sméru Olomouc — Brno a osmi rychlik(i ve sméru Brno — Olomouc.

Nasledné vlaky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu. Vlaky relace Brno — Olomouc (Jesenik) — Brno
zastavuji pro vystup a nastup cestujicich ve stanicich Nezamyslice, Ivanovice n. H. a Vyskov na Mor.
Dalsi zastaveni rychlikd jsou organizovana pouze z dlvodl kfizovani vlakl a zmény sledu vlaku
(dopravni dlivody). Vlaky ve sméru Olomouc — Brno jsou vedeny pres Kfenovice h. n. V opacném sméru
Brno — Olomouc jsou vedeny pres BlaZovice. Jeden rychlik ve sméru Brno — Olomouc — Jesenik a jeden
spésny vlak ve sméru Olomouc jsou vedeny Uvrati pies Brno-Zidenice. Diivodem uvedené organizace
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dopravy je nedostate¢na kapacita jednokolejného useku Brno hl. n. — Odb. Brno-Cernovice
(Komarovské spojky) v dobé dopravni $picky, kdy jednokolejna trat Brno hl. n. — Kfenovice h. n. —
Holubice a trat Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice (Gvrat) — Odb. Brno-Cernovice nahrazuji chybé&jici
druhou tratovou kolej v useku Brno hl. n. — Odb. Brno-Cernovice. Vlaky relace Brno — Olomouc
(Sumperk/Jesenik) — Brno je vedeno zpravidla v sestavé o péti vozech, v dobé& pfepravni $picky jsou
soupravy posileny aZ na devét vozUl. Dalkova osobni doprava je provozovana v ramci zavazku verejné
sluzby, objednavku dalkové dopravy provadi Ministerstvo dopravy.

Regionalni doprava

Rychlikova doprava je doplnéna nabidkou rychlé regionalni dopravy spéSnymi vlaky. V Useku Kojetin —
Brno je nabidka tvoFena pouze jednotlivymi vlaky. Usekem BlaZovice — Brno sp&$né vlaky Veseli n. Mor.
— Brno tranzituji bez zastaveni. Regionalni osobni dopravu véetné spésnych vlakl objednavaji krajské
Urady. Trat Pferov — Brno je Gzemné rozdélena mezi Olomoucky a Jihomoravsky kraj. Usek Brno —
Chvalkovice n. H. ptinalezi Jihomoravskému kraji, Usek Nezamyslice — Pferov Olomouckému kraji. Na
trati Pferov — Brno nejsou mezi témito misty vedeny pfimé osobni vlaky. Délicim mistem je Vyskov na
Moravé a Nezamyslice. Regiondlni doprava osobnimi vlaky je rozdélena na rameno Prerov —
Nezamyslice a rameno Nezamyslice — VySkov na Mor. V Useku Pferov — Nezamyslice jsou osobni viaky
vedeny v zakladnim v intervalu 60 min, v dobé ranni Spicky jsou vloZeny dalsi osobni vlaky, takze
interval mezi naslednymi vlaky v dobé spicky ¢ini cca. 30 min. Vlaky jsou sestaveny z tfivozové klasické
soupravy nebo ¢tyfvozové elektrické jednotky. V Useku Nezamyslice — Vyskov na Moraveé jsou nasledné
vlaky vedeny v intervalu 120 min, v dobé Spicky dalSimi vloZzenymi vlaky je interval zkracen. Cestujicim
v relaci Brno — Vyskov je nabidnuto vyuZziti rychlikl, které jsou zaintegrovany do IDS Jihomoravského
kraje linky R7. Pti odjezdu z Brna jsou osobni vlaky ve sméru Brno — BlaZovice — Slavkov a v opacném
sméru Slavkov — BlaZovice — Brno vedeny Uvrati pfes Brno-Zidenice. DGvodem uvedené organizace
dopravy je nedostate¢nad kapacita jednokolejného useku Brno hl. n. — Odb. Brno-Cernovice
(Komarovskeé spojky) v dobé dopravni $picky, kdy trat Brno hl. n.—Odb. B. Zidenice (Gvrat) — Odb. Brno-
Cernovice nahrazuje pro smér z Brna chybéjici druhou tratovou kolej v Gseku Brno hl. n. — Odb. Brno-
Cernovice (Komarovska spojka).

Ndakladni doprava

Vzhledem k nizkému rozsahu loZznych praci na manipulacnich kolejich mezilehlych stanic je svoz a
rozvoz mistni zatéze manipulacnimi vlaky na trati Pferov — Brno zredukovan jen na nejnutnéjsi obsluhu.
Trat Pferov — Brno je prioritné predurcena na osobni dopravu, ale infrastruktura musi umoznit
provazeni nakladni dopravy. Tento stav je téZ vyhledovym stavem. Ve sméru Pferov — Brno jsou vedeny
prevazné ucelené vlaky, zpét jsou vedeny vyrovnavkou. Mezi sefadovaci stanici Brno-Maloméfice a
vlacich je vedena zatéZ mezi sefadovacimi stanicemi Ostrava hl. n. (levé, pravé nadrazi) a Brno-
Maloméfice. Skupinové vlaky na trati Brno — Pferov odvésuji a pfibiraji zatéZz v nacestnych stanicich
Vy$kov na Moravé, Nezamyslice a Kojetin. Mezi ZST Nezamyslice — Prost&jov hl. n. — Olomouc hl. n. je
vytvoreno k témto vlakiim rameno.

Tabulka 1 Vychozi dopravni zatiZeni trati dle SP Modernizace trati Brno - Pferov

Usek R+Sp Os ND Celkem
Prerov - Kojetin 28 34 15 77
Kojetin - Nezamyslice 28 34 10 72
Nezamyslice - VySkov 44 20 12 76
Vyskov - BlaZovice 44 2 12 58
BlaZovice - ZUB 60 33 19 112

2.3.2 Rozsah osobni a nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy byl v rdmci SP rozdélen na tfi casové horizonty a to kratkodoby vyhled do
roku 2025, stfrednédoby po roce 2025 a dlouhodoby po roce 2040.
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2.3.2.1 Prehled relaci — krdtkodoby vyhled (do roku 2025):
Druhy pfepravni segment (R):

e R8Brno - Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojli: 18 parl (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),
e R12 Brno — Vyskov — Prost&jov — Olomouc — (ZabFeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 120,
denni pocet spojl: 9 para (ve dvouhodinové Spicce 1 par),
Regionalni doprava:

e R6+S6 (JmK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30°, denni pocet spojl: 36 parl, (ve
dvouhodinové Spicce 4 pary),

e S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M. - takt 30", denni pocet spoji: 36 parl (ve dvouhodinové
$picce 4 pary v pozadavcich kratkodobého vyhledu (ZUB) se objevuje, ale neméa potfebnou
kapacitu k realizaci.)

Nakladni doprava:

e Brno — Pferov - denni pocet vlakd 8/6 (ve dvouhodinové $picce 1/1),
e Brno-—Veselin. Mor. - denni pocet vlak( 4/2 (ve dvouhodinové $picce 0/0),
e Brno — BlaZovice - denni pocet vlakd 4/2 (ve dvouhodinové $picce 0/0),
2.3.2.2 Prehled relaci — stfednédoby vyhled (po roce 2025):
Prvni pfepravni segment (Ex):

e Ex30 Brno — Ostrava - takt 60", denni pocet spoju: 15 para (ve dvouhodinové $picce 2 pary),
Druhy pfepravni segment (R):

e R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin - takt 60°/120" denni pocet spoji: 13 pard (ve
dvouhodinové $picce 2 pary),

e R12 Brno - Vy$kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabfeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°/120’,
denni pocet spojl: 15 pard (ve dvouhodinové Spicce 2 pary a dva nepdarové vlaky ve frekvencné
silnéjsim sméru — takt 30" s vloZenymi spoji)

e R31 Brno — Kojetin — Zlin - takt 60°/120°, denni pocet spojd: 13 pard (ve dvouhodinové Spicce
2 pary),

Regionalni doprava:

e R6+4S6 (JmK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30°, denni pocet spojl: 36 part, (ve
dvouhodinové $picce 4 pary),

e S7 Brno—Rousinov —Vyskov na M. - takt 30°/60, denni pocet spoju: 31 paru (ve dvouhodinové
Spicce 4 pary),

e linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt 60°,
denni pocet spoju: 18 parli (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

e linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Pferov, takt 60°, denni pocet spoji: 18 parl
(ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

e 537 Brno-Krélovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spoji: 17 par(, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary)

Ndakladni doprava:

e Brno - Pferov - denni pocet vlakd 8/6 (ve dvouhodinové $pic¢ce 1/1),

e Brno - Veselin. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

e Brno - BlaZovice - denni pocet vlakl 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

2.3.2.3 Prehled relaci — dlouhodoby vyhled (po roce 2040):

Dlouhodoby vyhled uvaZuje s existenci vysokorychlostnich trati (VRT) Praha — Brno a Pferov — Ostrava.
Tyto traté by mély byt vyuZivany vlaky Ex1 a Ex2. V ramci SP nebylo s efekty vystavby VRT uvaZovano,
proto je po celé hodnotici obdobi uvazovano s konstantnim rozsahem dopravy v fesenych variantach.
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Prvni pfepravni segment (Ex):

e Ex1 Praha — Brno — Ostrava - takt 30", denni pocet spojl: 36 pard (ve dvouhodinové Spicce 4
pary),
e Ex2 Praha (- Jihlava/Havli¢ckdv Brod) — Brno — Olomouc / Zlin - takt 30" (na vétvich 60°), denni
pocet spoju: 36 pard (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
e Ex 30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (Varsava) - takt 120°, denni pocet spoji: 9 paru (ve
dvouhodinové $picce 1 par),
Druhy pfepravni segment (R):

e R8Brno - Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojli: 18 parl (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

e R12 Brno - Vly$kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabfeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°, denni
pocet spoji: 20 pard (ve dvouhodinové Spicce 2 pary a dva neparové vlaky ve frekvencné
silnéjSim sméru — takt 30" s vloZenymi spoji),

e R31Brno - Zlin - takt 60°, denni pocet spojli: 18 pard (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

Regionalni doprava:

e R6 Brno — BlaZovice — Veseli na M. - takt 60°/120°, denni podet spojd: 18 parl, (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

e S6 Brno — BlaZovice — Bucovice - takt 60°/120°, denni pocet spoji: 18 pard, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

e S7 Brno — Vyskov na M. - takt 30°/60°, denni pocet spojl: 36 pard (ve dvouhodinové $piéce 4
pary),

e 537 Brno-Krélovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spoj@: 17 par(, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

e linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt 60°,
denni pocet spoju: 27 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

e linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Pferov, takt 60°, denni pocet spoji: 27 parl
(ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

Ndakladni doprava:

e Brno - Prerov - denni pocet vlakd 12/10 (ve dvouhodinové $picce 2/2),
e Brno - Veselin. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové $piéce 0/0),
e Brno — BlaZovice - denni pocet vlakd 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

2.3.2.4  Ndvrh vozby pro jednotlivé relace

Regionalni doprava

$7 - Brno hl. n. — Vyskov na Moravé, elektrickd jednotka typu 3- dilny RegioPanter/Talent v = 160 km/h,
v Spickach mozné spojeni 2x 3 dilna jednotka nebo 2x4dilna jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170
m. Takt ve $picce 30 min v sedle 60 min.

S6/R6 - Brno hl. n. — Blazovice- Veseli n/M , motorova jednotka typu 2- dilny Desiro ML/3-dilny Talent
v = 140 km/h, v $pickach mozné spojeni 2x2 dilna jednotka nebo 2x3dilna jednotka s podvozky Jacobs.
Délka cca 120 m. Takt ve Spicce 30 min v sedle 60 min.

$37 - Brno Kralovo Pole — Slapanice, elektrickd jednotka typu 2- dilny RegioPanter/Talent v = 160 km/h.
Délka cca 120 m. Takt ve Spicce 60 min.

VNO, ONV (Vyskov — Nezamyslice — Olomouc, Olomouc — Nezamyslice — Vyskov) elektrickd jednotka
typu 3- dilny RegioPanter/Talent v = 160 km/h, v $pi¢kach mozné spojeni 2x3 dilna jednotka nebo 2x4
dilnd jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve Spicce 60 min.

PN, NP - (Prerov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov) elektrickd jednotka typu 3- dilny
RegioPanter/Talent v =160 km/h, v $pickach mozné spojeni 2x3 dilna jednotka nebo 2x4 dilna jednotka
s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve Spi¢ce 60 min.
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Dalkova doprava

Ex1 - Praha — Brno — Ostrava, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 az 10
vozU, V = 200 km/h. Délka cca 205 az 290 m, v horizontu 2040+ moznost nasazeni jednotek pro V =
300-350 km/h. Délka cca 200 m.

Ex 2 - Praha — Brno — Olomouc/Zlin, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko +
7 vozd, V = 200 km/h. Délka cca 205 m. V horizontu 2040+ moznost nasazeni jednotek pro V = 300-350
km/h. Délka cca 200 m.

Ex 30 - Bfeclav/Wien — Brno — Ostrava v horizontu 2025+ elektrickad jednotka o kapacité 400 mist, loko
+ 7 vozl, V = 200 km/h. Délka cca 205 m. V horizontu 2040+ moznost nasazeni jednotek pro V = 300-
350 km/h. Délka cca 200 m.

R12 - Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc/Jesenik, elektrickd jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7
vozl, V = 200 km/h. Délka cca 205 m.

R8 - Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin, elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 vozu, V = 200
km/h. Délka cca 205 m.

R31 - Brno — Kojetin — Zlin, elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 vozd, V = 200 km/h. Délka
cca 205 m.

3 Analyza prepravniho trhu

3.1 Analyza soucasného stavu

PocCty prepravenych osob jsou uvadény souhrnné za oba prepravni sméry. Hodnota prepravniho
zatizeni primérného dubnového dne z roku 2011 v celém Useku feSené trati je naznacena v
nasledujicim grafu (modre — pfiméstska doprava, oranZové — dalkova doprava). Jako urcitd kontrola
vyvoje zatiZeni bylo potizeno doplfujici s¢itani v profilu Lule¢ mezi lety 2011-2013. Z porovnani vyplyva
stagnace zatizeni v oblasti. Hodnoty za rok 2013 jsou o 3% nizsi neZ data pro rok 2011. Dopravni
nabidka (pocty vlak(, cestovni doby) je pro grafikon 2011 a 2013 prakticky shodna. Neni tedy
predpokladana vyrazna zména v zatiZzeni oproti roku 2011.

Obrdzek 2 Prepravni zatiZeni Brno — Prerov, 2011, cestujici/den
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Zdroj: Studie proveditelnosti,,Modernizace trati Brno - Pferov”

3.2 Prepravni progndza osobni dopravy
3.2.1 Vysledky prognoézy osobni dopravy — stfednédoby horizont

Na zakladé provedenych analyz vychoziho stavu, zpracovaného dopravniho modelu a aktualizované
progndzy dopravy lze predpokladat plsobenim projektu dopravu prevedenou z IAD, autobusové
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dopravy a jinych tras Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k vyznamu a zdsadnim kvalitativnim zménam v
dopravni nabidce lze ocekavat i vyrazny podil nové vzniklé, indukované dopravy.

| pfes pomérné nizky rozdil ve vnimané cestovni dobé dojde k pomérné vyznamnému presunu dopravy
z IAD na Zeleznici. Divodem je vysoky podil IAD na celkovém modal splitu takZze pomérné nizky presun
objemu z pohledu silni¢ni dopravy znamena vysoky prirGstek z pohledu Zelezni¢ni dopravy.

3.2.1.1 Indukovand preprava

Projekt svou nabidkou méniivztahy v distribuci cest dopravniho modelu a vznika tim indukce prepravy.
JelikoZ zmény v nabidce jsou podstatné, jedna se o Uzemi s vyznamnou pfepravni poptavkou, vznika i
vysoky podil indukované prepravy. Hlavni relace, kde dochazi k indukci dopravy, jsou vazany na Brno.
Jedna se o vztahy: Brno — Vyskov, Brno — Prerov, Brno — Kojetin, Brno — Chropyné, Brno — Olomouc a
Brno — Ostrava. Podil indukované prepravy se pohybuje dle varianty 24-26% z nové vzniklé prepravy
na Zeleznici.

3.2.2 Vysledky progndézy osobni dopravy — dlouhodoby horizont

Pro dlouhodoby horizont bylo zpracovano provéreni dopravnim modelem bez dopadu do CBA. V tomto
horizontu je pfedpokladana realizace VRT Praha — Brno a VRT Pferov — Ostrava, které budou mit na
reseny projekt zasadni vliv. Jejich dokonceni je predpokladano v roce 2041, posouzeni tohoto stavu
rozvoje dopravni sité bylo provedeno pro rok 2050, kdy je predpokladana adaptace na novou kvalitu
dopravni sité.

3.3 Prepravni progndza nakladni dopravy

Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické ptinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Dlvodem je fakt, Ze progndzované objemy véetné predpokladaného rlistu dopravy
Ize uskutecnit i ve varianté bez projektu. Pro feSenou oblast existuje nékolik predpoklad(, které by
mohly poptavku po nakladni dopravé na fesSené trati vyznamné zvysit. Jejich uskutecnéni je vsak velmi
nejisté, takZe je radéji pracovano s konzervativni prognézou. Pokud by doslo k jejich naplnéni je mozné,
Ze by kapacita ve stavu bez projektu byla pro nakladni dopravu nedostatec¢na. Tyto predpoklady jsou
dale uvedeny a slouZi jako urcitd obhajoba kapacitniho feseni trati Brno — Pferov, nevstupuji vsak do
ekonomického hodnoceni.

4 Metodika ekonomického hodnoceni —analyza CBA

Analyza nakladd a pfinosd (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investicnich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
pfinosl s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projekt(, zejména pak projektl financovanych z
vefejnych zdrojli. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapocitat i Sirokou Skalu
celospoleéenskych pfinost/nakladd investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezniénich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realiza¢ni fazi stavby a provozni fazi.

V rdmci CBA se vzdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten mize byt kladny i zaporny. Jedna se o
tzv. Prirlistkovy pristup, ktery vychazi z téchto principl:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vSech penéznich tokl souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pfipadé investic zamérenych na zlepSeni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovani a udrzovani
sluzby na drovni, kterd je stdle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénaf pouziji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scéndf, ktery nepovede k nepfimérenym a
nerealistickym dodatec¢nym pfinosim a nakladdim;
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e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza nakladl a pfinost zohledruje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénati. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé pfirlistku penéznich tokda.

Rozdilové penézni toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamend naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk, Ci
usporu nakladl investora ¢i spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méri ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjddienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem pfinost a nakladd (B / C — benefit /
cost), coz umoziuje konkurenéni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza ndklad( a pfinosl tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostrednictvim vypoctu ukazateld ekonomické vykonnosti, ¢imzZ dojde k posouzeni ocekavané zmény
urovné blahobytu.

4.1 Ekonomické hodnoceni SP Brno — Prerov

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno jako soucdst Studie proveditelnosti stavby ,Modernizace trati
Brno — Pferov” a tvofilo samostatnou ¢ast dokumentace €. 3.

Stavba byla hodnocena metodou analyzy nakladl a pfinost v nékolika variantach. Ekonomické
hodnoceni vychazelo metodicky z Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic projekt(
Zelezniéni infrastruktury, uverejnénych ve Véstniku dopravy ¢.11/2013 dne 22. 5. 2013 (dale jen
Provadéci pokyny). Délka hodnoticiho obdobi varianty M2 ¢inila 38 let, vychozi cenova uroven byla
2018. Z vypoctl ekonomického hodnoceni byly vynechany vlivy souvisejici s vystavbou sité VRT. Ty byly
hodnoceny v ostatnich ¢astech SP, nicméné vliv VRT a s tim souvisejici nardst dopravy a poctu
cestujicich na trati Brno — Pferov, byl v SP Brno — Pferov zanedban.

4.2 Definice zakladnich pojm
4.2.1 Stanoveni referenéniho obdobf

Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silni¢ni projekty (podle
prilohy | Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni (8 let) tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze
Casové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pripravy
projektu. Naklady spojené s projekcni a inZzenyrskou ¢innosti (véetné vykupl pozemki) jsou vyjadreny
ve stalych cendch a jsou pricteny k nakladlim realizacni faze.

Oproti EH zpracovanému v rdmci SP dojde ke zkraceni hodnoticiho obdobi o 8 let, vzhledem k tomu,
Zze metodické pokyny z roku 2013 umoznovaly stanovit referenéni obdobi na 30 let + dobu vystavby
pro projekty realizované déle nezZ 3 roky. V ramci SP tak byla délka hodnoticiho obdobi stanovena na
38 let, dle 8 let trvajici vystavby varianty M2. Soucasné s tim doslo k posunu zac¢atku vystavby o Sest
let z roku 2018 do roku 2024.

Dopravni_model ve studii proveditelnosti uvaZoval s dokondenim stavby vroce 2025. Vystupy
z dopravniho modelu do ekonomického hodnoceni ve formé mnoZstvi usporeného casu a prevedeni
cestujicich byly uvaZovany od roku 2026. Posun zacdtku realizace modernizace a zména terminu
dokonceni na rok 2031 znamena mimo jiné, Ze celospolecenské pfinosy uvazované v letech 2026-2031
nenastanou. V ramci aktualizace jsou tyto ptinosy zanedbdny a je uvaZzovano pouze s pfinosy v letech
2032-2053 a to v nezménéné formé ze SP.
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4.2.2 Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaiji inflaci
v pribéhu referencniho obdobi.

Vychozi cenova uroveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2020.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou pfepocteny na tuto cenovou Urover.
Pro prevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouzity koeficienty zverejnéné Metodickych
pokynech.

Tabulka 2 Viyvoj inflace, ristu HDP na hlavu a ristu redinych mezd v CR

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 = 2020+

Inflace 3,30% - 1,40% @ 0,40% i 0,30% : 0,70% ‘@ 2,50% : 2,10% i 2,20% ' 2,00% @ 1,63%

Inflace stav. pr. [ -0,70% : -1,10% : 0,50% = 0,00% : 0,00% : 0,00% . 0,00% : 1,30% : 2,35% : 2,35%

HDP na hlavu [ -0,70% : -0,50% : 2,70% 5,40% : 2,40% : 4,50% 2,80% @ 2,90% : 3,00% = 2,36%

Realné mzdy -0,80% i -1,50% @ 2,50% i 2,90% @ 3,00% i 4,40% @ 6,40% : 4,70% @ 3,40% : 2,29%
V ramci této aktualizace bude zachovana vychozi cenova uroven EH studie proveditelnosti, tedy CU
2020.
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5 Financni analyza

Do financni analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e naklady na udribu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
e naklady na zaméstnance fizeni dopravy,
e pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty.

Modernizace trati Brno - Pferov
Ekonomické hodnoceni

Vysledek financni analyzy varianty M2 c€inil v ramci Studie proveditelnosti:
FRR -5,46%, FNPV -21 631 315 tis. K¢.

5.1 Investi¢ni naklady

V ramci studie proveditelnosti byly naklady vsech staveb vycisleny na 32,5 mld. K¢ bez rezervy a DPH
v cenové Urovni 2018. V ramci této aktualizace ekonomického hodnoceni byly aktualizovany naklady
v rdmci celé traté Brno - Pferov, celkové investi¢ni naklady bez rezervy a DPH ¢ini 57,0 mld. K¢ (CU

2020). Nardst naklada v CU 2020 &ini 25,4 mld. K&, po odecteni rezervy ¢ini tento rozdil 23,4 mld. K&

Tabulka 3 Prehled investi¢nich ndkladi Modernizace traté Brno — Prerov v tis. K& CU 2020

Popis 1. stavba 2. stavba 3. stavba 4. stavba 5. stavba Celkem
PFipravna a projektova dokumentace 341754,73 825 076,33 608 893,29 225 417,13 289 961,10 2291 102,58
Zabory a nakupy pozemk 35 000,00 17 376,33 441 770,00 90 350,00 104 155,00 688 651,33
Stavby a konstrukce 3597 418,22 20989 745,22 15770410,62| 5015008,09| 7299 881,28| 52672 463,43
Stroje a zafizeni 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Technicka asistence, propagace 39 099,25 435 075,21 343 025,23 104 821,73 142 052,50 1064 073,93
Technicky dozor 161 883,82 40 339,52 29 606,38 9810,70 13 879,82 255 520,24
CIN bez rezervy ve stalych cenach 4175 156,03| 22307 612,60 17 193 705,52| 5445 407,65 7 849 929,70 56 971 811,51
Rezerva 359 741,82 2016 976,02 1480 319,17 490 535,03 693 991,01 5041 563,05
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 4534 897,85 24 324 588,62 18 674 024,70 5935942,68 8543 920,71 62 013 374,56
DPH (21%) 944 978,55 5034 243,63 3862 325,21 1230272,96] 1771123,35] 12842943,70
Celkem s DPH 5479 876,40 29 358 832,25| 22 536 349,90 7 166 215,65| 10 315 044,06/ 74 856 318,26

Pro kalkulaci celkovych naklad(i 4 staveb (2. aZ 5. Usek) byly vyuZity naklady kalkulované v ramci
pfipravnych dokumentaci, pro 1. stavbu v Useku Ponétovice — BlaZovice byla vyuZzita kalkulace naklad
zpracovana dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér
projektu, aktualizace 2019 (SPOZES). Aktualizovany harmonogram provadéni staveb na rameni Brno —
Prerov véetné investi¢nich nakladl bez rezervy je uveden nize.

Tabulka 4 Prehled investi¢nich nékladd bez rezervy, CU 2020, v tis. K&

Usek Realizace | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Celkem

Ponétovice - Blazovice 08/25-08/30 695859] 695859 695859 695859| 695859 695859 4175 156
BlaZovice - Vyskov 10/25-09/31| 897 074| 693 180[ 2211 397| 2709694 3871 951| 3974 772| 3 974 772| 3974 772| 22307 613
Vy3kov (mimo) - Nezamyslice 10/25-12/29| 519232| 366 698| 1927 181] 2989 168| 6 708 523| 2 341 452| 2 341 452 0| 17 193 706
Nezamyslice (mimo) - Kojetin (mimo) | 10/24-08/27| 643 857| 1 806 425| 1 730 326] 1221673 43 126 0 0 0| 5445408
Kojetin - Prerov (mimo) 08/24-10/27 | 1 380 954 2 248 959| 2 292 576| 1925753 1688 0 0 0| 7849930
Celkem 3441117 5 811 121| 8 857 340| 9 542 147| 11 321 148| 7 012 083| 7 012 083 3 974 772| 56 971 812

Celkové naklady za cely fedeny Usek véetné rezervy budou ¢init 62,0 mid. K& v CU 2020.

5.2 Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury

Naklady na udrzbu varianty bez projektu vychazi z analyzy naklad( adrzby let 2009-2013, naklady na
opravy pak byly v rdmci SP sestaveny na zakladé podkladi spravce infrastruktury. Celkem naklady na
provozuschopnost bezprojektové varianty Cinily v letech 2018-2055 8,0 mld. K¢.

Do nakladl provozuschopnosti bezprojektové varianty se v aktualizaci ekonomického hodnoceni
promitne zkraceni hodnoticiho obdobi a posun jeho zac¢atku na rok 2024. Oproti SP byly k nakladim
varianty bez projektu pfic¢teny i ndklady na opravy technologickych zatizeni, jejichZz Zivotnost po prvni
uvaZované opravé skonci pred koncem hodnoticiho obdobi, soucasné byly opravy objektl a zafizeni
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precenény dle SPOZES. Celkové naklady na provozuschopnost varianty bez projektu &ini v letech 2024-
2053 14,3 mld. K¢.

Naklady na provozuschopnost projektové varianty jsou souctem nakladd na udrZzbu a obnovu
infrastruktury. V rdmci SP byly nédklady na udrzbu stanoveny na zakladé skute¢nych nakladd na udrzbu
obdobné nové vybudované dvoukolejné elektrizované traté. Naklady na obnovu pak vychazely ze
stavebnich nakladd objektd a zafizeni, jez bude tfeba v pribéhu 38letého hodnoticiho obdobi obnovit.
Celkem néklady na provozuschopnost ¢inily 5,7 mld. Kc.

V ramci aktualizace byly naklady na udrzbu prepocteny na cenovou uroven 2020, pficemzZ jedinym
rozdilem je rok uvedeni do provozu projektové varianty a tedy i zména naklad na udrzbu, ktera byla
plvodné uvaZovanav roce 2026 a nyni aZz v roce 2032 (rok uvedeni vsech staveb do provozu). Soucasné
se zménou data dokonceni jednotlivych staveb byly posunuty v ¢ase i data reinvestic jednotlivych
objektll a zafizeni. Stejné tak byly prepocteny naklady reinvestic dle soucasnych investi¢nich nakladd.
Celkové naklady na provozuschopnost projektové varianty budou cinit 3,4 mld. K¢. Celkovd Uspora
nakladli provozuschopnosti bude ¢init 10,9 mid. K¢ (ndklady na provozuschopnost v letech jsou
uvedeny v pfiloZzenych CBA tabulkach). Ddvodem zvySené Uspory nakladd na provozuschopnost je
zkraceni hodnoticiho obdobi projektu. V SP uvazované 38leté hodnotici obdobi v sobé zahrnovalo
v poslednich letech nemalé reinvestice do vybranych objektl projektové varianty. Zkracenim
hodnoticiho obdobi se tyto reinvestice posunuly mimo hodnotici obdobi a nejsou tak do ekonomického
hodnoceni zahrnuty. Druhym ddvodem vyssi Uspory ndakladl na provozuschopnost je aktualizace
nakladd varianty bez projektu a jejich pfevedeni na sou¢asnou cenovou Uroven.

5.3 Naklady na zaméstnance fizeni dopravy

Po dokonceni modernizace celé traté dojde ke sniZzeni poctu pracovnik( obsluhujici dopravni cestu ze
101 pracovnikl (stav v roce 2017) na 0, soucasné vyvstane potieba obsadit CDP Pferov 27 pracovniky
ve funkci vypravéi a 11 pracovniky ve funkci operator (vice Pfiloha €. 1 SP - Dopravni technologie).
Celkova Uspora bude cinit 63 pracovnik(.

Na zakladé poctu pracovnikl a mérnych naklad( na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové naklady
na fizeni dopravy, které vramci SP Cinily pro variantu bez projektu 3,4 mld. K¢ a pro projektovou
variantu 1,7 mld. K&. Vyjadieno v CU 2018 pro hodnotici obdobi 2018-2055. Uspora projektové varianty
¢inila 1,7 mld. K& Vramci SP byl vychozi stav poctu pracovnikd zroku 2013, kdy celkovy pocet
pracovnikd obsluhy dopravni cesty Cinil v Useku od Rousinova az po Vézky 98,3 pracovnika. Celkova
personalni Uspora tedy byla nizsi a ¢inila 60,3 pracovnika po dokonceni realizace vsech staveb.

V ramci aktualizace byly vyuzity aktudlni ndkladové sazby na jednotlivé profese a hodnotici obdobi
zkraceno na roky 2024-2053. Soucasné byl aktualizovan pocet pracovnikll v feSeném useku, ktery se
mirné lisi od poctu uvedeného v SP. Vyslednd uUspora projektové varianty ¢ini 1,31 mld. K&, pfi
celkovych nakladech bezprojektové varianty 2,74 mld. K¢ a nakladech projektové varianty 1,44 mld. K¢
(ndklady na provozovéni v letech jsou uvedeny v pfiloZzenych CBA tabulkach).

5.4 Prijmy z poplatku za poutziti dopravni cesty

Poplatek za pouziti dopravni cesty byl v minulosti pfimo zavisly na dopravnich vykonech (poctu
vlakovych kilometr(i a hrubych tunovych kilometrd) a kategorii trati.

V ramci SP Cinily pfijmy projektové varianty za celé hodnotici obdobi 2,4 mld. K¢ a byly o 0,5 mld. K&
vys$si neZ ve stavu bez projektu.

Nové je v ramci aktualizace vypocet prijmU provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury vypocten na zakladé
postupu uvedeného v ,Prohlaseni o draze”. Celkova roc¢ni ¢astka je sumou prijm0 vypoctenych pro
jednotlivé vlaky. Cena za uziti drahy je zavisla na typu traté, délky uvazovaného Useku a hmotnosti
vlaku. Kalkulacni vzorec je uveden nize.

C=LxZxKxPxS1xS,,

kde:  C=cena za poutZiti drahy jizdou vlaku
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L= délka jizdy vlaku

Z= zakladni cena

K= koeficient kategorie traté
P= produktovy faktor

S1 x S;= specifické faktory

Tabulka 5 Srovndni pfijmi provozovatele Zel. infrastruktury SP vs. aktualizace, CU 2020, v tis. K¢

Segment SP Aktualizace| Diference

Osobni dalkova 299 894 513 245 213351
Osobniregiondlni| 185814 173244 -12 570
Nakladnidalkova -12321 -3035 9286
Nakladni mistni 0 0 0
Celkem 473 387 683 454 210067,

Zvysené prijmy projektové varianty Cinily ve studii proveditelnosti 473 mil. K¢, aktualizované diferencni
pfijmy projektové varianty Cini 683 mil. K¢, pti celkovych pfijmech projektové varianty 2,14 mid. K¢ a
celkovych pfijmech bezprojektové varianty 1,46 mld. K¢ (vypocet poplatkl za dopravni cestu je uveden
v CBA tabulkach).

5.5 ZUstatkova hodnota

Zlstatkova hodnota byla v ramci SP pocitano na zakladé stavebnich naklad( stavebnich objektd a
provoznich souboru a jejich ekonomické Zivotnosti.

Podle soucasné platné metodiky se zlstatkova hodnota uréi vypoctenim cisté soucasné hodnoty
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Do vypoctu se zUstatkova hodnota zahrne
v poslednim roce hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je treba
stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokd (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury
a vozidel (pouze ekonomicka analyza) a financnich pFijma),
e pfinosl (diferencni tok ekonomickych pfinost v ekonomické analyze).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosu.

Predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni vramci hodnocené investice je stanovena podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vysSe investicnich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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Tabulka 6 Stavebni néklady na jednotlivé skupiny SO a PS v K& CU 2020, v tis. K&

Struktura stavby Zivotnost tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 20 2980316
Sdélovaci zatizeni 20 903 021
Silnoproudé rozvody a zatizeni 20 2709 925
Zelezni¢ni sviiek 30 5256 014
Zeleziéni spodek 60 8340 172
Mosty, propustky, zdi 75 8530899
Tunely 90 7424 225
Komunikace a zpevnéné plochy 20 3161 791
Trakce 30 1942 509
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovod 20 1761 698
Pozemni stavby, nastupiste a pfistresky 40 1248911
Objekty ochrany zivotniho prostiedi 30 1293 450
Celkova zivotnost investice 51
Zivotnost investice po skon&eni hod. obdobi 29

Modernizace trati Brno - Pferov
Ekonomické hodnoceni

Financ¢ni zGstatkova hodnota investice ¢ini 4,0 mld. K¢, ekonomicka zlstatkova hodnota 47,3 mld. K¢.
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5.6 Financni analyza

Tabulka 7 Sestava finanéni analyzy, CU 2020, v tis. K&

18

Investicni Financni Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady prijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.

2024 3441117 0 1137184 -2303933 | -2303933 [ -2303933 | -2303933

2025 5811121 0 741 541| -5069 580 -7373513 -4 874 596 -7 178 530

2026 8 857 340 0 1254301] -7603039 | -14976552 | -7029437 | -14 207 966
2027 9542147 0 853176| -8688972 | -23665524 [ -7724464 | -21932431
2028| 11321148 0 795 174| -10525974 | -34191498 [ -8997 647 | -30930077
2029 7012 083 0 1121278] -5890805 | -40082303 | 4841812 | -35771890
2030 7012 083 0 1363461| -5648622 | -45730925 | -4464188 | -40236 078
2031 3974772 0 474062 -3500710 | -49231636 | -2660252 | -42 896 330
2032 31073 622 290 653 362 -48 578 273 477 405 -42 418 925
2033 31071 720175 751 246 -47 827 027 527 816 -41 891 109
2034 31070 502 885| 533956 -47 293 071 360 721 -41 530 388
2035 31069 319344| 350413 -46 942 659 227 621 -41 302 766
2036 31 068 191 643 222712 -46 719 947 139 105 -41 163 661
2037 31 068 287 165 318 233 -46 401 714 191123 -40 972 538
2038 31068 226 422| 257489 -46 144 225 148 694 -40 823 845
2039 31067 287 957 319024 -45 825 201 177 143 -40 646 702
2040 31067 173520 204 587 -45 620 614 109 231 -40 537 472
2041 31066 153061 184127 -45 436 486 94526 -40 442 946
2042 31066 166 402 197 468 -45 239018 97 476 -40 345 470
2043 31 066 135411 166 476 -45 072 542 79017 -40 266 453
2044 31065 116 921 147 986 -44 924 556 67 539 -40 198 914
2045 31065 275770 306 835 -44 617 721 134 650 -40 064 264
2046 31064 85701 116 766 -44 500 955 49 270 -40 014 995
2047 31064 98 993 130057 -44 370 897 52 768 -39962 227
2048 31064 273 636] 304699 -44 066 198 118 870 -39 843 357
2049 31063 429 065 460 129 -43 606 070 172 602 -39 670755
2050 31063 235514 266 577 -43 339493 96 151 -39 574 604
2051 31063 324705| 355767 -42 983 726 123 386 -39451 218
2052 31062| -1270200| -1239138 | -44222 864 -413 225 -39 864 442
2053 -3 980 886 31 062 116840 4128788 -40 094 076 1323902 -38 540 541

Celkem 52 990 926 683454| 12213396| -40094 076 -38 540 541
Diskont 48 427 337 341165 9545 631
FNPV -38 540 541 FRR -8,41%
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6 Ekonomicka analyza
Do ekonomické analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
naklady na zaméstnance fizeni dopravy, naklady na provoz vlaka),
e provozni naklady silni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury, naklady
na provoz vozidel),
o efekty z Uspory Casu,
e vnéjsi ucinky dopravy
e pfinosy ze zvyseni bezpecnosti
e ostatni pfinosy

Vysledek ekonomické analyzy varianty M2 ¢inil v ramci Studie proveditelnosti:
ERR 8,770%, ENPV 11 967 777 tis. K¢.

6.1 Fiskalni Upravy

Fiskalnimi Upravami se rozumi uUpravy kapitdlovych naklad@i na ekonomické ndaklady. Upravy se
pouzivaji z dlvodu odstranéni dani a poplatk( z dalSich vypoctll. Tato fiskalni Uprava se tyka
investi¢nich nakladd, naklad(i na adrzbu a opravy infrastruktury, nakladd na fizeni dopravy a nakladu
na provoz vlakl. V rdmci rezortni metodiky doslo k Upravé fiskalnich korektor(, jejichZ porovnani je
uvedeno v tabulce nize.

Tabulka 8 Porovndni fiskdlnich korektor Metodika 2013 vs. Rezortni metodika

PoloZka Metodika 2013] Rezortni m. Rozdil
Investi¢ni ndklady 0,86 0,801 -0,059
Provozuschopnost 0,86 0,795 -0,065
Reinvestice 0,86 0,856 -0,004
Provozovani 0,52 0,601 0,081
Provoz vlakt 0,82 0,812 -0,008

V pripadé takrka vsech konverznich faktord doslo v ramci Rezortni metodiky k poklesu. To znamen3,
Ze do ekonomické analyzy budou vstupovat investicni naklady s mensi vahou. Stejné tak i pfinosy
z Uspory provoznich nakladd Zelezniéni infrastruktury budou v rdmci ekonomické analyzy nizsi. Pouze
v pfipadé Uspory nakladd na provozovani bude pfinos do ekonomické analyzy vyssi oproti SP.

6.2 Naklady na provoz vlaki

Vzhledem k tomu, Ze bylo ve vSech projektovych variantach pocitano s narlistem objemu osobni
dopravy, dojde oproti stavu bez projektu k navyseni naklad(i na provoz osobnich vlak(. V segmentu
nakladni dopravy nedojde k narlistu poptavky a objem prepravenych tun nakladu zlstane ve vsech
variantdch stejny. Pfesto dojde i v ndkladni dopravé ke zméné objemu vlakovych hodin vlivem zkraceni
jizdnich dob a Upravy trasovani traté. V rdmci SP byly ndklady na provoz vlak( vypocéteny na zakladé
jednotkovych cen a dopravnich vykont vyjadrenych ve vliakovych hodinach.

Tabulka 9 Sazby pro vypocet ndkladii na provoz viaki ze SP, CU 2018

Kélvihod Kélvihod
Sazba CU 2012 CU 2018
Osobni mistni 3216,92 3 594,24
Osobnidalkova 3 601,00 4 023,37
Nakladni mistni 5290,00 5910,47
Nakladni dalkova 5 802,00 6482,52
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Zvysené naklady na provoz osobni dopravy Cinily za celé hodnotici obdobi 574 mil. K&, Uspora
provoznich nakladd nakladni dopravy cinila 204 mil. K¢. Celkové tedy dosla k navyseni nakladd na
provoz vlakl o 370 mil. K¢. Vyjadfeno v ekonomickych cenach tento naklad ¢inil 303 mil. K¢&.

V aktualizaci ekonomického hodnoceni byla pro vypocet nakladl na provoz vlakl ,,Metodika stanoveni
nakladd na provoz vlakl vstupujicich do CBA Zeleznicnich projekt( ,,. Na jejim zakladé byly vypocteny
pramérné sazby na provoz vlakli definované dvéma slozkami vztazenymi k vlakovym hodinam a
vlakovym kilometrdm. Pro osobni dopravu byly nakladové sazby vypocteny zvlast pro variantu
s projektem a variantu bez projektu. Didvodem je rozdilnd skladba nabidky osobni dopravy v obou
variantach a rozdilné jizdni doby jednotlivych linek, které ovliviiuji ¢asové vyufZiti vlakovych souprav
v ramci linkového vedeni. Nakladové sazby byly vypocteny na zakladé jednotkovych naklad(i na provoz
vlakll vypoctenych dle uvedené metodiky a pomérného zastoupeni jednotlivych linek v segmentu
regionalni a dalkové dopravy.

Tabulka 10 Mérné néklady na provoz vlakii — varianta s projektem, CU 2020

Linka |km jizdy| min jizdy[Poéet vlakdl vikm/linka[% vikm linky| Ké/vikm|vihod/linka| % vihod linky| Ké/vihod
S7 26,07 30,0 62 1616,34 46,96% 35,29 31,00 57,94%| 4112,84
S6/R6| 4,94 1,5 72 355,97 10,34% 37,60 1,80 3,36%| 2763,82
VNO | 15,34 12,0 36 552,06 16,04% 35,08 7,20 13,46%| 3 807,95
PN 25,49 22,5 36 917,53 26,66% 35,08 13,50 25,23%| 3537,44
Osobni regionalni 35,44 3 881,23
Ex30 | 66,89 30,00 30 2 006,76 31,57% 84,56 15,00 26,19%| 8886,45
R12 | 41,41 23,0 30 1242,15 19,54% 84,56 11,50 20,08%| 9272,06
R8 66,89 41,5 26 1739,19 27,36% 84,56 17,98 31,40%| 9346,58
R31 52,63 29,50 26 1368,48 21,53% 84,56 12,78 22,32%| 9346,58
Osobni dalkova 84,56 9211,09
Nex | 66,89 120,0 1 66,89 16,37% 72,54 2,00 16,37%| 3982,70
Nex 4,94 30,0 7 34,61 8,47% 72,54 3,50 8,47%| 3982,70
PN 66,89 120,0 4 267,57 65,48% 79,80 8,00 65,48%| 3480,30
PN 4,94 30,0 8 39,55 9,68% 79,80 4,00 9,68%| 3480,30
Nakladni dalkova 77,99 3 605,09
Mn | 66,89 | 120,0 2 133,78 100,00% 54,54 4,00 100,00%| 4 293,96
Nakladni regionélni 54,54 4 293,96

Tabulka 11 Mérné néklady na provoz vlakii — varianta bez projektu, CU 2020

Linka | km jizdy|min jizdy|Poéet vliakd|vikm/linka| % vikm linky |Ké/vikm|vlhod/linka| % vlhod linky [ Ké/vihod
S7 26,07 35,0 36 938,52 33,95% 35,29 21,00 40,70%| 4 155,39
S6/R6| 4,94 1,5 72 355,97 12,88% 37,60 1,80 3,49%| 2819,09
VNO | 15,34 18,0 36 552,06 19,97% 35,08 10,80 20,93%| 3712,93
PN 25,49 30,0 36 917,53 33,19% 35,08 18,00 34,88%| 4565,78
Osobni regionalni 35,48 4 159,32
R12 | 41,41 38,5 26 1076,53 38,23% 84,56 16,68 37,56%| 11 302,70
R8 66,89 64,0 26 1739,19 61,77% 84,56 27,73 62,44%| 9715,85
Osobni dalkova 84,56 10311,89

Legenda k tabulkdam 10 a 11:

- Km jizdy — udavaji pocet kilometrq, které linka ujede v freSeném Useku Ponétovice - Pferov na trati
Brno — Pferov

- Min jizdy — udavaji délku jizdy v minutach, které linka stravi jizdou v feSeném Useku Ponétovice -
Pferov

- Podet vlakd — udava pocet vlakd dané linky za pracovni den

- VIkm / linka — uddva pocet vlakokilometrud ujety vsemi vlaky dané linky za pracovni den
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- % vlkm linky — udava podil linky na celkovych vlakovych kilometrech regionalni nebo dalkové
dopravy

- K&/ vlkm — nakladova sazba v K¢ na vlakovy kilometr vypoctena na zakladé vozové skladby linky

- Vlhod / linka - udava pocet vlakovych hodin stravenych v feSeném Gseku vSemi vlaky dané linky
za pracovni den

- % vlhod linky — udava podil linky na celkovych vlakovych hodinach regionalni nebo dalkové
dopravy

- K¢/ vlhod — ndkladova sazba v K¢ na vlakovou hodinu vypoctend na zékladé vozové skladby linky

Kalkulace nakladovych sazeb projektové a bezprojektové varianty je predmétem pfrilohy 3 a 4
aktualizace ekonomického hodnoceni.

Tabulka 12 Porovndni nékladi na provoz vozidel SP vs. aktualizace SP, CU 2020, v tis. K¢

Segment SP Aktualizace Diference

Osobni dalkova 118217 -1281967 -1400 184
Osobniregionalni -692 025 -994 114 -302 089
Nakladni dalkova 203 880 92 505 -111376
Nakladni mistni 0 0 0
Celkem -369 928 -2183 576 -1813 648

Zvysené naklady na provoz vlakl osobni dopravy budou cinit 2,3 mld. K¢ za celé hodnotici obdobi,
uspora nakladd na provoz nakladnich vlak( pak bude ¢init 93 mil. K¢ za celé hodnotici obdobi. Celkovy
narust nakladd bude cinit 2,2 mld. K¢, vyjadieno v ekonomickych cenach 1,8 mid. K¢.
6.3 Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy
Realizaci projektu dojde k ptrevedeni ¢asti osobni dopravy ze silnice na Zeleznici. Pfevedenim dopravy
dochazi k nasledujicim Usporam naklad silniéni dopravy:

e Uspory ndkladl na udrzbé a opravach silniéni infrastruktury,

e Uspory nakladll potfebnych na provoz a udrzbu vozidel.

Ke vzniku prevedené dopravy dochazi diky zkraceni cestovnich dob v Zelezniéni dopravé a také vlivem
navyseni poctu vlakl oproti varianté bez projektu.

V ramci SP byly tyto pfinosy ocenény pomoci niZze uvedenych sazeb.

Tabulka 13 Sazby pro vypocet pfinosti z prevedené dopravy dle SP, CU 2018

udrzba infrastruktury 4,90 K&/10000skm
Provoz |IAD 6,35 K&/vozkm
vozidel |[BUS 21,57 Ké/vozkm

Celkova uspora naklad( silni¢ni dopravy z prevedené dopravy Cinila za celé hodnotici obdobi 20,8 mld.
K¢, pficemz dominantnim pfinosem byla Uspora provoznich naklad( na osobni vozidla, ktera cinila 18,2
mid. K¢.

V ramci rezortni metodiky doslo k Upravé sazeb pro potreby vypoctu, pficemz u nakladd na udrzbu
doslo k rozdéleni sazby pro individudlni a hromadnou dopravu. Soucasné s tim uz tento naklad neni
vyjadren k prepravnimu vykonu 1000o0skm, ale k dopravnimu vykonu 1000 vozkm. Pti priimérné
obsazenosti 1,6 osob/IAD a 40 osob/BUS dochazi k mirnému rlstu nakladové sazby. Primérna
obsazenost vozidel je prevzata z dopravniho modelu zpracovaného v rdmci SP. Jednotkové naklady na
provoz vozidel naopak poklesly, coz ma za nasledek snizeni tohoto pfijmu.
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Tabulka 14 Sazby pro vypocet pfinosti z prevedené dopravy dle Rezortni metodiky, CU 2020

udrzba IAD 20,67 K&/1000vozkm
infrastruktury |Bus 186,60 K&/1000vozkm
. IAD 5,94 Ké/vozkm

Provoz vozidel
BUS 20,17 K&/vozkm

Uspora Vozidlo SP Aktualizace | Diference

Infrastruktura BUS 45912 17371 17 554
IAD 46 095

idl BUS 2580184 1877567 -702617

Vozidla IAD 18 196 853| 13244 708| -4952 145

Celkem 20822949 15185 741|-5637 209

Modernizace trati Brno - Pferov
Ekonomické hodnoceni

Tabulka 15 Porovndni uspor silniéniho provozu v SP (CU 2018) a aktualizaci SP, CU 2020, v tis. K¢

Celkova uspora provoznich nakladd silni¢ni dopravy Cini 15,2 mld. K¢, oproti SP tak doslo k poklesu o
5,64 mld. K¢ a to z dlvodu nizsich jednotkovych cen ptinost a zejména zkracenim hodnoticiho obdobi.
Narlst v poloZce Uspor naklad( na udrzbu silniéni infrastruktury ¢ini 17,6 mil. K¢, pokles Uspory
provoznich nakladl vozidel ¢ini 5,65 mld. K¢.

6.4 Uspory ¢asu
6.4.1 Osobnidoprava
Realizace projektu povede k Uspore Casu jak stdvajici, tak prevedené a indukované dopravy. Tyto

Uspory jsou disledkem vyrazného zkraceni jizdnich dob na Zeleznici a zahusténi dopravni nabidky
Zeleznic¢ni dopravy.

Casové Uspory byly v rdmci SP ocenény dle tehdy platnych sazeb hodnoty éasu. Celkovy pfinos z Uspory
Casu Cinil za celé hodnotici obdobi 49 mlid. K¢.

Rezortni metodika aktualizovala mérné hodnoty uspofeného casu, coz vedlo k jejich poklesu primérné
o cca 34%. Tato skutecnost spolec¢né se zkracenim hodnoticiho obdobi ma za nasledek pokles prinost
z Uspory ¢asu na 27,3 mld. K¢ za celé hodnotici obdobi. Vypocet ¢asovych Uspor v rozdéleni na stavajici,
prevedenou a indukovanou dopravu je uveden nize.

6.4.2 Nakladni doprava

V rdmci segmentu nakladni dopravy dojde rovnéz k Uspore Casu, kterd je v rdmci pfepravnich progndzy
vyjadrena poklesem tunovych hodin vramci projektovych variant oproti stavu bez projektu pfi
zachovani stejného mnozstvi prepraveného zbozi.

Hodnota ¢asu nakladni dopravy €inila v SP 46,91 K&/tunhod (CU 2018), v ramci rezortni metodiky &ini
hodnota usporeného ¢asu nakladni dopravy 37,93 Ké&/tunhod (CU 2020).

Ptfinosy z Uspory casu nakladni dopravy Cinily v SP za celé hodnotici obdobi 900 mil. K&, v ramci
aktualizace tyto ptinosy vlivem nizsi hodnoty ¢asu a zkraceného hodnoticiho obdobi poklesly na 566
mil. K¢.
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Tabulka 16 Vypocet pfinost z tspory casu v tis. K& CU 2020

Modernizace trati Brno - Pferov
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Stdvajici Indukovana Prevedena
Rok [Dalkova |Regionalni|Dalkova [Regionalni| IAD BUS | Nakladni| Celkem
2032 317470 3678 76829 892| 279625| 342818 21595| 1042907
2033 322 805 3742 78120 907| 284325| 348644 22038 1060581
2034 328214 3808| 79429 923| 289092| 354551 22489 1078505
2035 333699 3874 80757 939 293925 360543] 23019| 1096 754
2036 339261 3941 82102 955 298825| 366618 23358 1115061
2037 345985 4000 83730 969| 304733] 373487 23702| 1136606
2038 352 809 4059] 85381 984 310729| 380457| 24051 1158471
2039 359 735 4120 87057 999| 316814| 387528 24405| 1180659
2040 366 764 4182 88758 1014 322990 394704 24764 1203174
2041 373 896 4244 90484 1029 329256 401984| 25128| 1226022
2042 381135 4307 92236 1044 335616 409370] 25497| 1249206
2043 388481 4371 94014 1059 342070 416864 25872 1272730
2044 395935 4436 95818 1075 348618 424468| 26251 1296600
2045 403 498 4501 97648 1091 355264 432181 26636 1320821
2046 411174 4568| 99506 1107| 362007 440007 27027| 1345395
2047 418 962 4635 101390 1124| 368849 447947 27423| 1370329
2048 426 864 4704] 103303 1140 375791 456001] 27824| 1395627
2049 434 883 4773| 105243 1157| 382835 464172 28231| 1421294
2050 444913 4851| 107671 1176] 391640 474201] 28644| 1453095
2051 449 322 4899| 108738 1188 395522 478931 29063| 1467663
2052 453776 4949] 109816 1199 399443 483708 29488| 1482378
2053 458 274 4998| 110904 1211 403403 488534 29918| 1497243
Celkem | 8507 853 95 639| 2 058 935 23181( 7491372| 9127 718| 566 426| 27 871 122

6.5 Prinosy z Uspor vnéjsich ucink( dopravy
V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsSimi
negativnimi Ucinky dopravy. Ty vznikaji pfi pfesunu cestujicich z jednoho dopravniho médu na jiny ¢i
indukci cestujicich. Po dokonceni modernizace traté bude dochazet k obéma témto jevim.

Tyto ucinky zahrnuiji:

e nehodovost v doprave,
e hlucnost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmény klimatu.

V SP byla Uspora téchto negativnich externalit ocenéna na zadkladé Provadécich pokyn( z roku 2013.
Jednotlivé externality byly ocenény na zdkladé mnozstvi prevedenych a indukovanych osobovych
kilometrd a nakladovych sazeb vztazenych k oskm. Celkové pfinosy z Uspory externalit Cinily za celé
hodnotici obdobi 31,4 mld. K¢.

Nové rezortni metodika méni postup pro ocenéni téchto pfinosu. V pripadé sniZzeni nehodovosti a
hluku tato zména spociva ve zméné nakladové sazby, pficemz v obou ptripadech dochazi ke snizeni této
sazby. V ramci vycisleni dopadd plynoucich z emise sklenikovych a znecisténi Zivotniho prostredi
rezortni metodika zavadi odlisny pristup k vypoctu. Vypocet je proveden ve tfech krocich (1. stanoveni
dopravnich vykond v jednotlivych segmentech dopravy; 2. stanoveni mnoZstvi emitovanych /
uSetfenych tun polutant(; CO, a 3. ocenéni polutantl, CO, pomoci jednotkovych nakladd na tunu).
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V ramci vypoctu tak dochazi nejen k ocenéni samotné externality, ale rovnéz i k vypoctu mnoZstvi
emitovanych polutant( a sklenikovych plyn(.

V nakladni dopravé jsou pfinosy dany pouze zkracenim trasy vlakl,, z ¢ehoZ vyplyvd mensi zatéz
Zivotniho prostredi, pfi stejném mnoZstvi prepraveného nakladu.

Celkové prinosy z Uspory externalit ¢ini 13,1mld. K¢, oproti SP tak doslo k poklesu o 18,3 mld. K¢ a to
zejména z dlivodu zkraceni hodnoticiho obdobi a druhotné zménou mérnych naklad( externalit.

Tabulka 17 Pfinosy z uspory externalit dopravy v tis. K& CU 2020

Uspora osobni dopravy Uspora nakladni dopravy
Prevedena Stavajici

Rok | Nehody| Hluk CO, |Znecisténi| Nehody | Hluk CO; |[Znecisténi| celkem

2032 293058 13241 77275 70485 14,25 76,01 7,57 29,03 454185
2033 299981 13615 79096 72150 14,61 77,93 7,77 29,76 464972
2034 307053] 13998 80956 73 851 14,98 79,89 7,96 30,51 475991
2035 314277] 14389 82856 75589 15,40 82,16 8,19 31,38 487247
2036 321655| 14790 8479 77 363 15,70 83,76 8,35 31,99 498745
2037 330089| 15267 87013 79392 16,01f 85,39 8,51 32,61 511904
2038 338 715| 15755[ 89280 81467 16,32 87,05 8,67 33,24 525363
2039 347535| 16256 91599 83 589 16,64 88,74 8,84 33,89 539126
2040 356554| 16769 93969 85758 16,96 90,47 9,02 34,55 553201
2041 365776] 17294 96393 87976 17,29 92,22 9,19 35,22 567593
2042 375206] 17832 98871 90 245 17,63 94,01 9,37 35,91 582310
2043 384847| 18383| 101405 92 564 17,97 95,84 9,55 36,60 597359
2044 394 705| 18948 103995 94 935 18,32 97,70 9,74 37,31 612745
2045 404783] 19526| 106643 97 359 18,67 99,60 9,92 38,04 628477
2046 415086| 20118 109351 99 838 19,04/ 101,53 10,12 38,77 644562
2047 425620 20724 112119 102371 19,41 103,49 10,31 39,53 661007
2048 436388| 21345 114948) 104961 19,78 105,50 10,51 40,29] 677819
2049 447396| 21981 117840) 107609 20,16] 107,54 10,72 41,07] 695 006
2050 460534| 22772 121290) 110770 20,55| 109,62 10,92 41,87] 715549
2051 468142| 23148 123294 112600 20,95| 111,75 11,14 42,68] 727371
2052 475876] 23531 125331) 114460 21,36 113,91 11,35 43,50] 739388
2053 483737| 23919 127401) 116351 21,77| 116,11 11,57 44,34] 751603
Celkem | 8 447 012| 403 600|2 225720 2031683| 393,79|2100,20] 209,29 802,10]13 111 521

24



Modernizace trati Brno - Pferov
Ekonomické hodnoceni

6.6 Bezpelnost

Pfinos ze zvySeni bezpecénosti tohoto projektu je vyjadien snizenim poctu Umrti a zranéni uZivatell
silni¢ni a drazni dopravy, snizeni skod spravcl infrastruktury, dopravci a ostatnich Gcastnik( silni¢niho
provozu. Tyto pFinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadfenou hodnotou nakladli z nehod
ve varianté s projektem a bez projektu.

Ekonomicky pfinos ze zvyseni bezpecnosti dopravy je vypocitan na zakladé doporuceni z dokumentu
,Stanoveni prinos( ze zvysSeni zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi i jejich zruseni”. Pro vycisleni
ekonomického prinosu ze zavedeni vyssiho stupné zabezpeceni na prejezdech jsou potfeba jako jeden
ze vstupl prlmérné rocni monetizované naklady imrti a zranéni + hmotné Skody ptipadajici na jeden
prejezd, ty jsou uvedeny v tabulce ¢. 18.

Tabulka 18 Primérné rocni monetizované ndklady dmrti a zranéni + hmotné skody v K& CU 2020

Naklady
Zranéni a umrti Hmotné skody

Prejezd zabezpeceny vystraznymi kfizi 207 205 11788

Pfejezd zabezpeceny PZS se zavorami 90107 42153

Pfejezd zabezpeceny PZS bez zavor 263 396 21555

Prejezd zabezpeceny PZM 14 145 66

Tabulka 19 Pfinosy ze zabrdnéni zranénim a Umrtim na pfejezdech, CU 2020, v tis. K¢

Prejezd v km oM o Pram.roéni naklady e Us.porei
skuteény | primérny SP BP SP (vtis. Kc)

11,743 71000 31155 31155 263 0 600 0 600
11,923 71000 31155 31155 90 0 205 0 205
12,862 592 31155 31155 263 0 5 0 5
13,366 592 31155 31155 263 0 0
14,680 592 31155 31155 263 0 0
15,280 3698 31155 31155 263 0 31 0 31
15,543 93 750 31155 31155 90 0 271 0 271
28,404 28 394 31155 31155 263 0 240 0 240
32,623 56 789 31155 31155 263 0 480 0 480
32,966 442 680 31155 31155 90 0 1280 0 1280
33,576 53736 31155 31155 263 0 454 0 454
43,577 107 31155 31155 263 0 1 0 1
45,128 314 160 31155 31155 263 0 2 656 0 2 656
50,735 24 868 31155 31155 90 0 72 0 72
52,571 12 434 31155 31155 263 0 105 0 105
56,161 12 665 31155 31155 263 0 107 0 107
60,425 6217 31155 31155 263 0 53 0 53
73,747 416 620 31155 31155 90 0 1205 0 1205
75,075 210160 31155 31155 263 0 1777 0 1777
82,612 48 100 31155 31155 263 0 407 0 407
84,323 222000 31155 31155 263 0 1877 0 1877

Celkem Uspora ze zvysSeni bezpeénosti 11 837 tis. K¢
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Tabulka 20 Pfinosy ze snizeni hmotnych $kod na prejezdech, CU 2020, v tis. K¢

Prejezd vkm o ov Pram.roéni naklady SR l'Js.porav
skuteény | pramérny| SP BP SP (v tis. KE)

11,743 71000 31155 31155 22 0 49 0 49
11,923 71000 31155 31155 42 0 96 0 96
12,862 592 31155 31155 22 0 0 0 0
13,366 592 31155 31155 22 0 0 0 0
14,680 592 31155 31155 22 0 0 0 0
15,280 3698 31155 31155 22 0 3 0 3
15,543 93750 31155 31155 42 0 127 0 127
28,404 28 394 31155 31155 22 0 20 0 20
32,623 56 789 31155 31155 22 0 39 0 39
32,966 442680 31155 31155 42 0 599 0 599
33,576 53736 31155 31155 22 0 37 0 37
43,577 107 31155 31155 22 0 0 0 0
45,128 314 160 31155 31155 22 0 217 0 217
50,735 24 868 31155 31155 42 0 34 0 34
52,571 12434 31155 31155 22 0 0

56,161 12 665 31155 31155 22 0 0

60,425 6217 31155 31155 22 0 0

73,747 416 620 31155 31155 42 0 564 0 564
75,075 210 160 31155 31155 22 0 145 0 145
82,612 48 100 31155 31155 22 0 33 0 33
84,323 222000 31155 31155 22 0 154 0 154

Celkem Uspora ze zvySeni bezpeénosti 2 140 tis. K¢

Kazdad mimoradna udalost na prejezdech vyvold dopravni omezeni, ze kterého vyplyva zpozdéni osobni
dopravy. Velikost Uspory v osobohodinach zabranénim mimotradnym uddlostem na pfejezdech je
vpoctena nize.
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Tabulka 21 Prinosy ze sniZeni dopravnich omezeni na prejezdech v oshod

L. Obsazeno| Zpozdénych viakud X Lo Zpozdéni na prejezd | Zpozdéni
Prejezd vkm Pram. zpozdéni
st BP SP BP SP (oshod)
11,743 102 0,229 0 0 3 0 3
11,923 102 0,212 0 0 3 0 3
12,384 102 0,229 0 0 3 0 3
12,862 102 0,229 0 0 3 0 3
13,366 102 0,229 0 0 3 0 3
14,680 102 0,229 0 0 3 0 3
15,280 102 0,229 0 0 3 0 3
15,543 102 0,212 0 0 3 0 3
28,404 102 0,229 0 0 3 0 3
32,623 102 0,229 0 0 3 0 3
32,966 102 0,212 0 0 3 0 3
33,576 102 0,229 0 0 3 0 3
43,577 102 0,229 0 0 3 0 3
45,128 102 0,229 0 0 3 0 3
50,735 102 0,212 0 0 3 0 3
52,571 102 0,229 0 0 3 0 3
56,161 102 0,229 0 0 3 0 3
60,425 102 0,229 0 0 3 0 3
62,445 102 0,212 0 0 3 0 3
63,310 (trat 301) 102 0,229 0 0 3 0 3
65,214 102 0,229 0 0 3 0 3
68,757 102 0,079 0 0 0 0 0
72,546 102 0,212 0 0 3 0 3
0,759 (trat 334) 102 0,229 0 0 3 0 3
73,747 102 0,212 0 0 3 0 3
74,656 102 0,229 0 0 3 0 3
75,075 102 0,229 0 0 3 0 3
76,461 102 0,079 0 0 0 0 0
77,022 102 0,079 0 0 0 0 0
78,040 102 0,229 0 0 3 0 3
80,409 102 0,079 0 0 0 0 0
81,666 102 0,079 0 0 0 0 0
82,612 102 0,229 0 0 3 0 3
83,428 102 0,079 0 0 0 0 0
84,323 102 0,229 0 0 3 0 3
85,655 102 0,079 0 0 0 0 0
87,087 102 0,229 0 0 3 0 3
Celkem uspora ze zvySeni bezpecnosti 92 oshod

Oproti SP dochazi k narlstu prinosu z plivodnich 209 mil. K¢ v SP na 443 mil. K¢. Davodem je zapocitani
rastu ekonomickych nakladd na mimoradnosti na prejezdech a Uprava metodického pokynu pro jejich
vypocet.
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6.7  Ostatni pfinosy

6.7.1 Uspora ¢asu v automobilové dopravé

Modernizaci prejezdovych zabezpeclovacich zafizeni (PZZ), resp. nahrazenim prejezdi
mimouroviovym kfizenim dojde k Uspordm ¢asu na strané automobilové dopravy.

Celkovy pfinos ze zvysSeni maximalni rychlosti automobill na prejezdech Cinil ve varianté M2 125 mil.
K¢ za celé hodnotici obdobi. V ramci aktualizace doslo ke zméné jednotkové ceny casu a zkraceni
hodnoticiho obdobi, soucasné byly aktualizovany pocty automobill na prejezdech dle vysledk scitani
automobilové dopravy z roku 2016. Vysledkem je nardst tohoto pfinosu na 479,5 mil. K¢ za celé
hodnotici obdobi.

6.7.2 Uspora nakladd na pohonné hmoty v automobilové dopravé

Modernizaci PZZ nedojde pouze k Uspofe ¢asu uzivatell silni¢nich komunikaci, ale rovnéz k Uspore ve
spotrebé paliva odstranénim potreby brzdéni a opétovného rozjizdéni.

Celkovy pfinos ze zvyseni maximalni rychlosti automobill na prejezdech Cinil ve varianté M2 34 mil. K¢
za celé hodnotici obdobi. V ramci aktualizace byly aktualizovdny ekonomické ceny pohonnych hmot a
zkraceno hodnotici obdobi, coZz ma za ndsledek pokles pfinosu na 7,6 mil. K¢ za celé hodnotici obdobi.

6.7.3 Prtinosy realizace Zel. mostu v ev. km 42,631

V ramci stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice — VysSkov se bude odstrafiovat
stavajici Zel. téleso v Useku nova odbocka Rousinov — stav. zst. Komofany u Vyskova a to v¢. Zel. mostu
v ev. km 42,631 (SO 06-19-102). Tento most diky nizké podjezdné vySce neumozrnuje prijezd pro
tézkou nakladni dopravu. Ta musi do arealu firmy Industry park Rousinov s.r.o. jezdit pres obydlenou
Cast Rousinova (pfes Tomankovu ulici). Benefitem stavby budou pozitiva spojena s pretrasovanim
nakladni dopravy, coZ povede kromé odvedeni tézké nakladni dopravy z mésta ke zkraceni prepravnich
vzdalenosti, Uspore Casu a externalit silnicni dopravy. NiZe je uvedeno schéma vedeni nakladni dopravy
pred a po realizaci stavby.
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Obrdzek 3 Schéma vedeni tras ndkladni automobilové dopravy pred a po realizaci stavby
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Prehled diferenénich dopravnich a prepravnich vykonl prfed a po realizaci stavby je uveden
v nasledujici tabulce.

Tabulka 22 Prehled diferencnich dopravnich a pfepravnich vykoni ve stavu s projektem a bez projektu

Trasa Vozy BP - SP - Vozkm Tkm Vozhod | Tunhod
km min km min
D1 zapad 67 3,3 6 4,9 7 -107,20 |-3 216,00 -1,12 -33,50
D1 wchod 68 13,9 12 10,1 11 258,40 |7 752,00 1,13 34,00
Vy§kov 90 9,6 12 8,2 9 126,00 |3 780,00 4,50 135,00
Celkem za den 225 277,20 | 8 316,00 4,52 135,50
Celkem zarok | 58 661 72270 |2168100| 1178 35327

Celospolecenské prinosy vstupujici do ekonomického hodnoceni jsou uvedeny nize a zahrnuji Usporu
Casu, externalit silni¢ni dopravy a v neposledni fadé i Usporu nakladd na udrzbu silniéni infrastruktury.

Tabulka 23 Ekonomické pFinosy realizace Zel. mostu v ev. km 42,631, CU 2020

Pfinos tis. KE

Uspora Casu 97 726
Uspora provoznich nakl. automobilt 36 637
Uspora provoznich nakl. infastruktury 550
Uspora exernalit - nehody 25709
Uspora externalit - hluk 4 546
Uspora externalit - CO2 5420
Uspora externalit - znecisténi ovzdusi 11 842
Celkem 182 430|
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6.8 Sestava ekonomické analyzy

Tabulka 24 Vypocet ekonomické efektivnosti v tis. K& CU 2020

Modernizace trati Brno - Pferov

Investicni Provoz Provoz Uspora Provoz Externi Ostatni |Bezpecnost Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady Zel. infr. vlaku casu silnice ucinky pFinosy Rok Kumul. Rok Kumul.
2024 2756 335 973 429 -1 782 905 -1782905 | -1782905 | -1782905
2025 4654 708 634 119 -4 020 589 -5803495 | -3829133 | -5612 038
2026 7094729 1073079 -6 021650 | -11825145| -5461814 | -11 073 852
2027 7 643 260 730318 -6 912 942 -18 738086 | -5971 659 | -17 045511
2028 9 068 240 680 669 -8387571 | -27125657 | -6 900 475 | -23 945 986
2029 5616 678 958 307 -4 658 371 -31784 028 | -3649956 | -27 595 942
2030 5616678 1167122 -4 449556 | -36233584 | -3320327 | -30916 269
2031 3183792 408 108 -2775685 | -39009269 | -1972627 | -32 888 896
2032 0 522114 -80 755 1042907 632 790 454 185 28 417 16 585 2 616 243 -36393026 | 1770776 | -31118 120
2033 0 605 638 -80727[ 1060581 637 147 464 972 28 698 16823 2733132 -33659893 | 1761801 | -29 356319
2034 0 419 367 -80699| 1078505 641 505 475991 28 981 17 065 2580715 -31079179 | 1584335 | -27 771984
2035 0 261977 -80660[ 1096 754 645 862 487 247 29 268 17312 2457760 -28 621419 | 1437001 | -26 334982
2036 0 152 381 -80651f 1115061 650 220 498 745 29 558 17562 2382875 -26 238 544 | 1326874 | -25008 108
2037 0 233 856 -80641| 1136606 656 337 511904 29 851 17 817 2505730 -23732814 | 1328842 | -23 679 266
2038 0 181 561 -80631| 1158471 662 455 525 363 30 147 18 075 2495441 -21237373 | 1260367 | -22 418 899
2039 0 233930 -80621| 1180659 668 572 539 126 30 446 18 338 2590450 -18646923 | 1246051 | -21 172 848
2040 0 135 661 -80612( 1203174 674 690 553 201 30749 18 606 2535468 -16111455| 1161527 | -20011 321
2041 0 117 828 -80 602 1226022 680 807 567 593 31055 18 877 2561580 -13549874 | 1117609 | -18 893 712
2042 0 128 452 -80 592 1249206 686 924 582 310 31 365 19154 2616819 -10933 056 | 1087342 | -17 806 370
2043 0 101 388 -80583| 1272730 693 042 597 359 31678 19 435 2 635 049 -8298007 | 1042778 | -16 763 592
2044 0 81712 -80573 1296 600 699 159 612 745 31994 19720 2661359 -5636648 | 1003038 | -15760 553
2045 0 207 560 -80563[ 1320821 705 277 628 477 32314 20010| 2833896 -2802753 | 1017205 | -14 743348
2046 0 55713 -80553| 1345395 711394 644 562 32 637 20 305 2729 453 -73 300 933 063 -13 810 285
2047 0 66 016 -80 544 1370329 717 512 661 007 32 964 20605| 2787889 2 714 589 907 657 | -12 902 628
2048 0 210598 -80534| 1395627 723 629 677 819 33295 20910 2981 343 5695 932 924 419 -11978 210
2049 0 328 781 -80 524 1421294 729 746 695 006 33629 21219| 3149152 8 845 085 929953 | -11048 256
2050 0 173 859 -80 514 1453095 738 852 715 549 33967 21534] 3056343 11901 428 859 568 | -10 188 688
2051 0 244 535 -80505| 1467663 738 852 727 371 34 309 21854 3154 080 15 055 508 844 815 -9 343 873
2052 0| -1108592 -80495[ 1482378 738 852 739 388 34 654 22 180| 1828365 16883873 | 466404 -8 877 469
2053 -47 250 565 79 194 -80485| 1497243 738 852 751 603 35004 22511 50294 486 67 178359 | 12218860 | 3341392

Celkem -1616 144| 10058 682| -1773 064| 27 871122 15172476| 13111521 694 981 426 497| 67 178 359 3341392

Diskont 27062895 7586978 -754139| 11443390| 6349577| 5312284 289 890 176 306

NPV 3341 392 ERR 5,60% B/C 1,087
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7 Shrnuti vysledk( financni a ekonomické analyzy

Modernizace trati Brno - Pferov
Ekonomické hodnoceni

Oproti SP dochazi u ekonomické analyzy ke zméné diskontni sazby z 5,5% na 5,0% a u finan¢ni analyzy

z5,0% na 4,0%, coz vede k vyssi hodnoté ukazatele Cisté souc¢asné hodnoty.

Tabulka 25 Vysledky ekonomického hodnoceni, v tis, K¢

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
NPV (tis. K¢) -38 540 541 3341392
RR (%) -8,41% 5,60%
B/C 1,087

Oproti vysledklim ekonomického hodnoceni zpracovaného ve studii proveditelnosti doslo k poklesu
ukazatelll finanéni a ekonomické efektivity projektu. Nejvyraznéji se na zménach ekonomického
hodnoceni podili:

>

>
>

>
>
>

>

zkraceni hodnoticiho obdobi a tim i zkracend provozni faze projektu, po kterou jsou
zapocitavany prinosy z jeho realizace

navyseni investi¢nich nakladd projektu o 25,4 mld. K¢ véetné rezervy, vyjadieno v CU 2020
zména harmonogramu realizace stavby, kdy v plvodnim ekonomickém hodnoceni bylo
uvazovano s prostavénim 28% z celkovych investi¢nich naklad( v prvnich 4 letech vystavby.
V ramci aktualizace je uvazovdno s prostavénim 49% z celkovych nakladl stavby v prvnich 4
letech vystavby. Tato zména se diky diskontovani negativné projevi do finan¢ni a ekonomické
efektivity stavby

pokles mérné hodnoty uspofeného casu

pokles mérné hodnoty usporenych externalit a zména zpUsobu jejich vypoctu

pokles konverznich faktord, ktery ma za nasledek pokles ekonomické hodnoty nékterych
pfinosu projektu

zména metodiky vypoctu nakladd na provoz vlaki

Ne vSechny zmény, které byly provedeny at uz z metodickych ¢i technickych divodl jsou negativni.
Kladné se do ekonomické efektivity stavby promitly tyto zmény:

>

>

Zkraceni hodnoticiho obdobi mélo kromé negativniho dopadu ve zkraceni doby pro zapocitani
pfinosu stavby téz kladny dopad v omezeni potfeby reinvestic projektové varianty

zména konverznich faktor( se stejné jako zkraceni hodnoticiho obdobi projevi i kladné a to
v pfipadé konverze investi¢nich nakladl, které budou diky nizsimu konverznimu faktoru
vstupovat do ekonomické analyzy s nizsi hodnotou

zména vypoctu prijma z poplatku za dopravni cestu by pak méla mit za nasledek vyssi pfijmy
provozovatele infrastruktury, nez bylo uvazovano v plvodni SP

pokles diskontnich sazeb finan¢ni a ekonomické analyzy se sice neprojevuje zménou
ekonomické efektivity vyjadiené mirou navratnosti (RR), nicméné diky nizsi hodnoté diskontni
sazby dosahuje investice lepsich vysledk( v ukazateli Cisté soucasné hodnoty (NPV), neZ by
dosahovala s v minulosti platnou diskontni sazbou 5,5%. To bude znamenat vyssi prepinaci
hodnotu ekonomické efektivity stavby a tedy i vyssi stabilitu projektu z hlediska zachovani
absolutni ekonomické efektivity vyjadiené pozadavkem ENPV > 0.

Porovnani ekonomické efektivity varianty M2 v pavodni SP a aktualizované verze dle Rezortni
metodiky a aktualizovanych naklad( stavby a harmonogramu vystavby je uvedeno niZe.
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Tabulka 26 Shrnuti vysledki ekonomické analyzy, diskontované hodnoty, v tis. K¢

Ekonomické hodnoceni

Popis SP Aktualizace 20 Rozdil
Uspora PN Zeleznice 2631910 7 586 978 4 955 068
Uspora PN silnice 14 213 21 009 6 796
Uspora PN vozidel Zeleznice -101 992 -754 139 -652 146
Uspora PN vozidel silnice 6432 166 6 328 568 -103 599
Uspory z cestovnich dob 15 050 857 11443 390 -3 607 467
Uspora externalit 9376 305 5312284 -4 064 022
Ostatni pfinosy 121 640 466 196 344 556
ZUstatkova hodnota 567 173 11479 351 10912 178
Celkové prijmy 34 092 273 41 883 637 7791 364
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 22 124 497 38 542 245 16 417 749
Celkové naklady 22 124 497 38 542 245 16 417 749
ENPV 11967 777 3341 392 -8 626 385
ERR 8,77% 5,60% -3,17%
BCR 1,555 1,087 -0,468

Z porovnani vyplyva, Ze Cista soucasna hodnota pfinosl staveb na trati Brno — Prerov oproti plvodni
studii proveditelnosti narostla a to zejména ve slozkach Uspory provoznich ndaklad( Zeleznicni
infrastruktury a zUstatkové hodnoté. Soucasné doslo k poklesu hodnoty celospolecenskych pfinosl

Uspory €asu a externalit.

Dlavodem nizsiho vysledk( ekonomické efektivity posuzovaného souboru staveb je vyrazné navyseni
investi¢nich naklad(, které dosahuje 25,4 mld. K& (vyjadieno v CU 2020 véetné rezervy bez DPH), tedy
navyseni 0 69,4% oproti CIN uvazovanym v plvodni SP.

8 Analyza citlivosti

Cash-flow finan¢ni a ekonomické analyzy je tvofeno nékolika penéznimi toky, z nichz kazdy ma vliv na
vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost tohoto vlivu je udavana elasticitou konkrétniho toku —

nezavislé proménné.

Stanoveni kritickych proménnych

e Investi¢ni naklady

e Naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)

e Doba vystavby

e Progndza prepravnich vykonl osobni dopravy

Tabulka 27 Prehled citlivosti proménnych na vysledky FA a EA

Finan¢ni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investi¢ni naklady 1,29 0,59 10,86 1,22
Provozuschopnost 0,06 0,43 0,46 0,05
Poptavka po OD 0,00 0,00 7,49 0,77
Doba vystavby 0,11 0,67 1,50 0,14

Z vysledkl je patrné, Ze za kritické proménné lze povaZovat zejména investi¢ni naklady a vyvoj
prepravnich vykon( v osobni dopravé. Doba predpokladané realizace projektu a ndaklady na
provozuschopnost nevykazuji vysokou miru elasticity kvysledkiim ekonomické analyzy a jejich
pfipadna zména tak na vysledky ekonomického hodnoceni nebude mit vyznamny vliv.
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V citlivostni analyze budou projektovany zmény zjisténych kritickych proménnych — investi¢nich
nakladl a progndzy prepravnich vykond osobni dopravy do vysledkd finanéni a ekonomické analyzy.
V pfipadé investi¢nich nakladd to bude zména o 10 a 20 a v pripadé prepravnich vykonl to bude
aplikace minimalniho a maximalniho scénare vyvoje dopravnich vykon(. Odchylky v progndze
prepravnich vykonU se promitnou zejména do ekonomické analyzy a budou mit vliv takrka na vSechny
ekonomické penézni toky projektu.

8.1 Posouzeni dopadll zmeény investi¢nich nakladl na efektivitu projektu

Investi¢ni naklady jsou jednoznacné nejvyznamnéjsim tokem finan¢ni analyzy a rovnéz velmi
vyznamnym tokem analyzy ekonomické. Z toho je patrné, Ze jejich zména bude mit velky vliv na
vysledky jak financ¢ni tak ekonomické analyzy.

Tabulka 28 Vysledky analyzy citlivosti pro investicni ndklady

Investicni naklady
Financni Ekonomicka
Zménav % analyza analyza
-20% -29 203 878 10 597 308
> -10% -33 872209 6 969 350
Z .0 0% -38 540 541 3341392
> f +10% -43 208 872 -512 833
Z 20 +20% -47 877 203 -3914 525
I 20% -7,38% 7,21%
-10% -7,93% 6,34%
o 0% -8,41% 5,60%
o[ +10% -8,84% 4,91%
&< +20% -9,22% 4,39%

Prepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady jsou pro:

e Financni analyzu Cini — 77,55%, tedy sniZeni investi¢nich naklad( bez rezervy v cenové Urovni
2020 o0 44,2 mld. K¢

e Ekonomickou analyzu &ini + 9,21% tedy zvy3eni investi¢nich nakladd bez rezervy v CU 2020 o
5,25 mld. K¢

8.2 Posouzeni dopadll zmény prepravnich vykont na efektivitu projektu

Efekty plynouci z narlistu prepravnich vykonu a Uspory ¢asu osobni dopravy tvofi nejpodstatné;jsi ¢ast
pfijmd ekonomické analyzy. Zména prepravnich vykon( (poctu prfepravenych osob) proto vykazuje
vysokou miru elasticity k vysledkim ekonomické analyzy. Z toho dlvodu byly v ramci pfepravnich
progndz vypracovany 2 scénare — minimalni (MIN) a maximalni (MAX). Scénare MIN a MAX predstavuji
urcité extrémy na prepravnim trhu, které vsak s urcitou pravdépodobnosti mohou nastat. V poslednim
roce prepravni progndzy 2055 vykazuje scénatr MAX odchylku 26% a MIN odchylku 33% oproti
zakladnimu scéndfi TREND. Vyhledovy prepravni vykon by se mél pohybovat mezi témito dvéma
hrani¢nimi kfivkami.

Tabulka 29 Vysledky analyzy citlivosti prognozy osobni dopravy

Ukazatel Min Trend Max
ENPV -6 790 639 3341392 11102 953
ERR 3,61% 5,60% 6,82%
B/C 0,824 1,087 1,288
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9 Shrnuti

Prioritnim cilem stavby je zvySeni kapacity traté, aby byla naplnéna spolecenska poptavka po taktové
dopravé a rozsifen uz zavedeny systém IDS a soucasné, aby trat byla schopnda absorbovat vyhledovy
narust v dalkové dopravé v segmentu , Ex“ (expresni osobni vlaky). Dalsim efektem realizace stavby
bude zkraceni cestovnich dob a celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené
pfinosy povedou k prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici. Snizeni intenzity silni¢ni dopravy
pfinese snizeni kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni dopravy, zejména z individualni osobni dopravy, coz
se promitne do kvality Zivotniho prostfedi v okoli traté. DalSim pfinosem stavby z hlediska Zivotniho
prostiedi je snizeni hlukové zatéze okolni zastavby vystavbou novych protihlukovych stén a zfizenim
individualnich protihlukovych opatfeni. Ke snizeni hlu¢nosti rovnéZ prispéje pouziti nového typu
Zelezni¢niho svrsku.

Realizace stavby se rovnéz promitne do zvyseni bezpecnosti dopravy, kde lze sledovat tfi aspekty:
¢ zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy pouZzitim nového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie
* zvySeni bezpecnosti na kfizeni Zeleznicni a silni¢ni infrastruktury odstranénim arovriovych prejezdi

e zvyseni bezpecnosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupist se zabezpelenym pristupem
mimouroviiovym podchodem

Tabulka 30 Shrnuti vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
NPV (K¢) -38 540 540 710 3341391658

RR (%) -8,41% 5,60%

B/C 1,087

VySe popsané piinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, kterda sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvati tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto tokud je odvozena ekonomicka mira navratnosti (ERR), ekonomicka Cistd soucasna hodnota
(ENPV) a pomér pfinost a nakladd (B / C). PFi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

10 PFilohy

Ptiloha 1 — Financni a ekonomické CBA tabulky

Ptiloha 2 — PGvodni ekonomické hodnoceni zpracované v ramci SP Modernizace trati Brno — Pferov
Ptiloha 3 — Kalkulace naklad( na provoz vlaki ve varianté bez projektu

Ptiloha 4 — Kalkulace naklad( na provoz vlaki ve varianté s projektem

Priloha 5 — Vypocet ¢asového vyuZiti vlakovych souprav ve varianté bez projektu

Ptiloha 6 — Vypocet ¢asového vyuziti vlakovych souprav ve varianté s projektem
Vyse uvedené prilohy jsou vyhotoveny pouze v elektronické formeé.
V Brné 14.4.2020
Vypracoval: Ing. Tomas Funk

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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