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A. Situace
A. 1 Zadani

Pfedmétem zadani je zpracovani oponentniho posudku Zaméru projektu investi¢ni akce
,Rekonstrukce tratového Useku Most (mimo) — Kyjice (véetné)”

A. 2 Podklady pro zpracovani posudku

A. 2.1 Zamér projektu ,,Rekonstrukce tratového useku Most (mimo) — Kyjice (véetné) “ 08/2020
objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a PROJEKT servis spol. s r.o.

A. 2.1 Zamér projektu ,,Provozni a dopravni technologie “ 04/2019 (pfiloha K1)
objednavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a PROJEKT servis spol. s r.o.

A. 3 Popis situace projektu

A. 3.1 Identifikacni udaje stavby

Nazev investora: Spréva Zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: DI4dzdénd 1003/7, Praha 1, PSC 110 00

IC: 709 94 234

DIC: CZ70994234

Kraj: Ustecky

Katastralni Uzemt: Most Il, Sous, Trebusice, Komorany u Mostu,

Ervénice, Nové Sedlo nad Bilinou, Kyjice

Evidencni cislo projektu: 542 352 0023

Harmonogram: 06/2025 - 01/2027 (dle KD pfipravy a realizace staveb
202/2021)

Predpokladané celkové investi¢ni naklady: 3392 394 tis. K¢ bez DPH (cenova uroven

smisena 2018-2027)

Cilem stavby a predmétem zaméru projektu je zkraceni jizdnich dob, zvySenim technické urovné
rekonstrukci Zelezniéni infrastruktury v tratovych Gsecich Most - Trebusice a Trebusice - Kyjice,
Zeleznicnich stanic Trebusice a Kyjice. Naplni stavby je rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho
zafizeni, silnoproudé energetiky, trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrsku a spodku, mostl a propustkd.
Stavba, vyjma nékolika pozemk( na tfrebusickém zahlavi Zst. Kyjice, je umisténa vesmés na pozemcich
a nemovitosti ve spravé Spravy Zeleznic a v majetku €D a.s.



A. 3.2 Zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy dle zdkona ¢. 266/1994 Sb.:
Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU):

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU:
Cislo trati dle Prohlaseni o draze 2019:
Cislo trati dle KJR 2019:

Cislo trati dle NJR 2019:

Cislo TU:

Organizovani a provozovani drazni dopravy:

Dovolena tratova tfida zatiZeni:
Prijezdny profil:
Maximalni tratova rychlost:
Zabrzdna vzdalenost:
Trakéni soustava:

Dalkové fizeni provozu:
ETCS / GSM-R:

Pocet tratovych koleji:
Spravce trati:

Zelezniéni stanice:
Zelezniéni zastavky:

Normativ délky vlak:

Stavba je vymezena stanicenim:

Zacatek stavby: km 47,378

Konec stavby: km 56,225

celostatni

P5/F2

ano

140 00 Most — Chomutov

130 Usti nad Labem — Klaterec nad Ohfi
504 Usti n. L. hl. n. os. n - Kadai-Prunéfov
0602; 0605

dle predpisu D1

C4(20,0t/8,0t)

Z-GC

110 km/h

1000 m

3kv

Ne

Ne / Ne

2

SZ OR Usti nad Labem

Kyjice, Trebusice

nejsou

700m nakladni vlaky, 200m osobni vlaky
dalkové, osobni vlaky zastavkové 145m

V tratovém Useku Most — Trebusice dochazi ke zméné stanic¢eni: km 49,766 = km 45,700

A. 3.3 Koordinace s jinymi akcemi

e GSM-R Usti nad Labem — Chomutov, rozpracovany ZP+DUR, investor: Sprava Zeleznic, statni
organizace, Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., pfedpoklad realizace 2020 — 2023

e Rekonstrukce tratového useku Bilina (véetné) — Most (mimo), ZP, investor: Sprava Zeleznic,
statni organizace, Zhotovitel: SAGASTA, predpoklad realizace 2024 — 2025

e Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, ZP a PD, investor: Sprava Zeleznic, statni

organizace, zhotovitel: PROJEKT servis spol. s r.o., predpoklad realizace 2021 — 2022

e Rekonstrukce ZST Most, ZP, investor: Sprava Zeleznic, statni organizace, zhotovitel: SUDOP

Praha a.s., predpoklad realizace: 2025 — 2026



e Rekonstrukce vypravni budovy v Z7st. Most, ZP a PD, investor: Sprava Zeleznic, statni
organizace, zhotovitel: SEU + SP VB Zst. Most, pfedpoklad realizace 2021 — 2024

e Studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni poZadavkt TSI ENE“, zpracovatel SUDOP Praha
a.s. a SUDOP Brno, spol. s r.o. z roku 2016 (dale jen Konverze)

e Spole¢nd dopravni technologie, pfepravni progndza a energetické vypocty ramene Usti nad
Labem — Cheb, investor: Sprava Zeleznic, statni organizace, Zhotovitel: SUDOP Praha a.s. a
SUDOP Brno, probiha zpracovani

Zameér projektu navazuje na schvalenou studii Spole¢na dopravni technologie, pfepravni progndza a
energetické vypocty ramene Usti nad Labem — Cheb (SUDOP PRAHA a.s.), ktera fesi komplexné celé
ucelené rameno Usti nad Labem — Cheb, a to z hlediska dopravni technologie, pfepravni prognézy a
energetickych vypocta.

Zadmér projektu té7 navazuje na akci Trat 504A, Usti n/L — Chomutov, Usek Most — Chomutov*,
realizovanou v letech 2015 - 2016.

A. 3.4 Popis stavajiciho stavu

Pfevaina cast trati byla vybudovana v 80. letech minulého stoleti jako prelozka puvodni trati
z divodd uvolnéni ploch pro tézbu hnédého uhli. Tratovy Usek Trebusice — Kyjice, véetné samotné
stanice Kyjice, se nachazi na tzv. ervénickém koridoru, ktery byl vytvofen naspem na jiz vytézeném
dalnim prostoru. V koridoru je rovnéz umisténa prelozena silnice 1/13 a vodni tok Bilina.

A.3.4.17st. Trebusice

Zst. Trebusice le#i v km 48,597 dvoukolejné trati celostatni drahy Usti n/L — Kadaf-Prunéfov a v km
0,000 jednokolejné trati celostatni drahy TrebuSice — Most nové nadrazi. Dopravni koleje v liché
skupiné jsou 1+1a, 3+3a, 5 — 11 a v sudé skupiné jsou 2+2a, 4 — 22. VSechny jsou opatieny TV v celé
délce. Manipulacni koleje 6a,6b, 9a, 11a a 28 jsou vesmeés kusé a slouZi jako vytazné na kyjickém
zahlavi. Mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 je umisténo ostrovni nastupisté s pristupem pro cestujici
podchodem s pevnym schodistém.

Ve stanici zastavuji pouze vybrané vlaky Os v obdobi zac¢atku a konce pracovnich smén.

Do stanice jsou zaustény 3 vlecky:

e Vlecka ¢. 3229 Komorany
e Vlecka ¢. 3230 Teplarna Komorany
o Vlecka ¢. 3228 KOVODEMONT Trebusice

Rozsah nakladky a vykladky na vleckach je evidovan v poctu 51 835 VZ.

A. 3. 4. 2 7st. Kyjice:

Zst. Kyjice leZi v km 55, 610 v dvoukolejné trati celostatni drahy Usti n/L — Kadan-Prunéfov. Ve stanici
jsou 4 dopravni koleje ¢. 1 — 4 a 3 kusé manipulacni koleje. Do Zst. nejsou zaustény 7adné vlecky a
nejsou evidovany Zadné lozné manipulace. Mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 je umisténo nastupisté
s pfichodem podchodem.



Obsluha osobni dopravou jiZ neni vtéto dopravné ze strany kraje objedndvana, stanice jiZz neni
uvedena v jizdnim Fadu osobni dopravy.

A. 3. 4. 3 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav:

e Linka R5 Praha — Usti n/L — Chomutov — Cheb — provozovana vlaky R celodenné v intervalu
120 min, v TU nezastavuje

e Linka R25 Most — Chomutov — Zatec — Plzefi — provozovéna vlaky R celodenné v intervalu 120
min, (vyjma 1 paru v sedle), v TU nezastavuje

e Linka U51 Usti n/L — Most — Chomutov — provozovana vlaky Sp ve $pi¢kdch pracovniho dne
v intervalu 120 min, v TU nezastavuje

e Linka U1 — Dé&¢in — Usti n/L — Most — Chomutov — (Kadafi-Prunéfov) — provozovéna vlaky Os
celodenné v intervalu 60 min, vétsina vlakl v TU nezastavuje, v Zst. Trebusice zastavuji pouze
vybrané vlaky v obdobi zac¢atku a konce pracovnich smén

A. 3. 4. 4 Rozsah ndakladni dopravy — vychozi stav:

Na zakladé dostupnych podkladd z datovych sklad( byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnuijici jak
vlaky pravidelné, tak i vlaky jedouci v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych Usecich, dnech a smérech.
Obsluha vlaky Mn je piimo ovlivnéna technologii provozu vlakéi Mn dopravce CD Cargo a ¢etnosti
obsluhy jednotlivych ZST.

Rozsah nakladni dopravy (prdmérny pocet vliak( za 24 h v sudém/lichém sméru)

e Nex 3/3
e Pn 12/11
e Mn 1/1

A. 3. 4.5 Zabezpecovaci zatizeni

Cely tratovy Usek je zabezpecen tratovym a staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, které
pochazi z doby vystavby Zelezniéni preloiky. Zakladni napdjeni ZZ je pfimo ze sité CEZ, tratové
kolejové obvody jsou napajeny z rozvodu SZ 6kV/75Hz, ve stanicich pak ze statickych méniél napétim
o frekvenci 275Hz.

A. 3. 4. 6 Sdélovaci zatizeni

Jednotliva sdélovaci zafizeni v tratovém Useku Bilina - Chomutov byla vybudovéna v letech 1974 az
2006 a jsou ovladdna mistné z jednotlivych pracovist obsluhy drdhy (vypravei, dispecefi). ZST
Trebusice a Kyjice jsou vybaveny telekomunikaénim zafizenim (telefonni zapojovac, radiova sit TRS),
stani¢nim rozhlasem se zpétnym dotazem, zaznamovym zafizenim ReDat a EPS.

Shrnuti stavajiciho stavu: Sdélovaci zatizeni je ve stavu odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu.

A. 3. 4. 6 Silnoprouda technologie

Stavajici zafizeni v ZST Trebusice:

e  zdénd trafostanice TS1 22/0,4 kV umisténa u silnice za koleji ¢. 22 smér Most



e  zdéna trafostanice TS2 22/0,4 kV umisténa vedle Ustfedniho stavédla
e nahradni zdroj elektrické energie s automatickym startem umistény v TS2

Podél celého Useku jsou rozmistény TTS (typ TS3), vnitini a vnéjsi konstrukce vlivem povétrnostnich
podminek je poskozena. TTS jsou vybaveny olejovymi transformatory (OT 1,2kVA). Napdjeni celého
Useku zajistuje kabel 6 kV/75 Hz.

A. 3. 4. 7 Trakéni vedeni a ukolejnéni

Trakcni proudova soustava je stejnosmérna o napéti 3kV. Je napajena z trakénich napajecich stanic v
Mosté, km 45,500 a v Chomutové v km 126,380. Stavajici TV je z poloviny aZ konce osmdesatych let,
kabelizace z ¢asti rovnéz (hlinik, mnozstvi spojek, nedostatecny izolacni stav).

Trakéni proudova soustava je stejnosmérna o napéti 3kV. Je napajena z trakénich napajecich stanic v
Mosté, km 45,500 a v Chomutové v km 126,380. Stavajici TV je z poloviny aZ konce osmdesatych let,
kabelizace z ¢asti rovnéz (hlinik, mnoZstvi spojek, nedostatecny izolacni stav). Obé TNS byly v letech
2015 - 2017 rekonstruovany.

A. 3. 4. 8 EQV, rozvody vn, nn a osvétleni

e elektricky ohfev vymén (EQV) 63 vj.
e osvétleni venkovnich Zelezniénich prostranstvi stoZary JZ JZ14 se stahovacimi vybojkovymi
svitidly se spojkou, reflektorovymi svitidly a sklopnymi perénnimi stozarky.

A. 3. 4. 9 Zelezni¢ni svriek a spodek

V feseném Useku byl Zelezniéni svrek z vétsi ¢asti rekonstruovan na tvar 60E2/B91 v predchozich
stavbach, zejména v rdmci akce , Trat 504A Usti n./L. — Chomutov, Gsek Most — Chomutov“ ktera byla
realizovana v letech 2015 — 2016. Vlyjimkou je mostecké zahlavi a ¢ast stani¢nich koleji v ZST Kyjice,
které je puvodni z roku 1984 tvaru S 49/SB6. V Useku Most — Trebusice se nachazi skok ve staniceni (v
km 49,754 = 45,707).

A. 3. 4. 10 Nastupisté

V ZST Trebusice je jedno kryté ostrovni mimouroviiové nastupisté ¢. 1, umisténé mezi kolejemi 1a a
2a v délce 90 m. Pfichod/odchod na/z nastupisté je podchodem s pevnym schodistém, ktery je od
vypravni budovy veden pod celym kolejistém a vyustuje na vefejnou komunikaci. Vyska nastupisté
nad temenem kolejnice je 300 mm.

V ZST Kyjice je mezi kolejemi &islo 1 a 2 je mimouroviiové, kryté ostrovni nastupisté ¢. 1 v délce 90
m, vyska nad temenem kolejnice je 300 mm. Pristup k nastupisti je podchodem od rohu vypravni
budovy smér Chomutov. V ramci sousedni, ¢asové predchazejici, stavby ,Rekonstrukce trati v Useku
Kyjice — Chomutov“ bude ostrovni nastupisté zruseno.

A. 3. 4. 11 Mosty, propustky

Ve sledovaném Useku se nachazi 8 propustkd, 6 Zelezni¢nich mostu.



Zelezniéni propustky: v km 48,103, v km 48,332, v km 48,544, v km 48,754, v km 48,920, v km 49,164
a v km 49,465 jsou trubni propustky DN 800. Propustek v km 45,710 byl realizovan v roce 2009
z ocelové flexibilni trouby.

Zelezni¢ni mosty:

e Zelezni¢ni most v km 48,670 (podchod v Zst. Tfebusice)

e Zelezni¢ni most v km 48,735 — Jedna se o most realizovany ze dvou nosnych konstrukci. Most
se sklada z 1 otvoru a prevadi 4 koleje. Celkova délka mostu je 15,42 m, sSitka mostu je 27,10
m, konstrukce byla rekonstruovana v roce 2015.

e Zelezni¢ni most v km 49,861 (estakada) - Jedna se o mostni estakadu o 6 polich prevadéjici 2
koleje. V kazdém poli je umisténa dvojice prosté uloZenych konstrukci (1 pod kazdou koleji).
Celkova délka mostu je 148,2 m, Sitka mostu je 11,5 m. Oprava mostu v roce 2015.

e Zeleznitni most v km 55,274 (klenba) - Jednda se o most realizovany z 20 dila
Zelezobetonové klenby o Sifce 6 m a rozpéti 8 m. Most se sklada z 1 otvoru a prevadi 4
koleje. Celkova délka mostu je 18,0 m, Sifrka mostu je 120,3 m.

e 7Zeleznicni most v km 55,650 (podchod Kyjice) - Jednd se o podchod realizovany z
Zelezobetonové ramové konstrukce. Spodni stavba je Zelezobetonova. Most se sklada z 1
otvoru a prevadi 2 koleje. Délka mostu je 20,09 m, Sitka mostu je 22,91 m. Podchod by mél
byt zrusen vramci sousedni predchazejici stavby ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice —
Chomutov”.

e Zelezni¢ni most v km 56,239 - Jedna se o most realizovany ze dvou prosté uloZenych
deskovych dilt se zabetonovanymi nosniky (1 pod kazdou koleji). Most se sklada z 1 otvoru a
prevadi 2 koleje. Celkovd délka mostu je 33,8 m, sitka mostu je 12,3 m, most byl
rekonstruovan v roce 2015.

A. 3. 4. 12 Pozemni objekty

TS1, TS2, ZST Trebusice - Jednd se o zdéné objekty trafostanice, obdélnikového pldorysu, o
pGdorysnych rozmérech 335 m2 — TS1 a TS2 - 234 m2, vysky 4,0 m. V objektech jsou umistény
rozvodny NN, Trafostanice 22 kV a 6 kV a rozvodny 22 kV a 6 kV. Objekty jsou v dobrém technickém
stavu.

Technologicky objekt v ZST Trebusice - Jedna se o zdény objekt piidorysného rozméru 520 m2, ktery
je castecné dvoupodlazini (vysky 8,5 m). Stavajici objekt se nachazi severné od TS2. Objekt je 40 let
stary, obsahujici dopravni kancelar se socidlnim zafizenim (1. patro). V pfizemi v Urovni terénu je
stavédlova ustfedna, mistnost silového napajeni, bateriova mistnost, kabelové zavéry a mistnost pro
sdélovaci zafizeni. V pfizemi se nachazi kotelna, sprchy a WC.

Zastie$eni podchodu — ZST Trebusice — Zastfe$eni nastupisté je typu ,Vlastovka“. Hlavnim nosnym
prvkem jsou ocelové sloupy tvaru pismene ,Y“. Plocha zastfeSeni je 530 m2.



B. POSUDEK

B. 1 Zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Redeny uUsek je soucasti vyznamné dopravni tepny pro osobni i nakladni dopravu Usteckého a
Karlovarského kraje, na vychodé oba kraje napojuje na paterni Zelezniéni sit CR a na zapadé té7 na
Zeleznice Némecka. Tvoti patefni Zelezni¢ni trat Podkrusnohorské magistraly.

Zajisténi bezpecnosti, spolehlivosti, interoperability a energetické smysluplnosti je projektem feseno.
Realizaci stavby jsou vytvoreny predpoklady k uvedeni pfedmétného tratového Useku do technického
stavu odpovidajiciho poZzadovanym normovym parametriim. Rovnéz se vytvari podminky pro Usporu
provoznich zaméstnancd, sniZzeni provoznich naklad(l a pozadavk( na omezovani dopravy opravnymi
pracemi.

B. 2 Inteligentni dopravni systémy

GSM-R - na tomto Useku je jeho zajisténi soudasti stavby ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov*,
ktera je ve fazi pripravy a realizace.

ETCS — nové navrhované TZZ a SZZ budou umozZiiovat nasledné nasazeni tohoto systému Urovné 2
v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS CR. Samotna instalace zafizeni neni sou¢asti
posuzované stavby a bude zajiSténa samostatnou stavbou. Jeji pfiprava bude teprve zahajena
s ohledem na postup pfipravy a realizace ostatnich staveb Podkrusnohorské magistraly.

AVV - neni nasazeno

DIS — neni soucdsti posuzované stavby, nové navrhované SZZ i TZZ budou pro aplikaci DOZ z CDP
Praha pfipravena

GTN — nové JOP bude zahrnovat

Informacni systémy pro cestujici — stavba obsahuje jeho zfizeni v Zst. Trebusice (jediné zastavovani
Os vieseném TU). S ohledem na minimalni pocet zastavujicich vlakti osobni pfepravy je vSak
vhodné v dalsi fazi pfipravy potiebu jeho realizace zvazit.

B. 3 Vyhledovy rozsah dopravy

B. 3.1 Osobni doprava

e Linka R15 — Praha — Usti n/L — Chomutov — Cheb (nové ozna¢end pdvodni R5) -
provozovana celodenné v interval 120 min, v TU nezastavuje

e linka R25 Most — Chomutov — Zatec — Plzefi — provozovana celodenné v intervalu 120 min,
v TU nezastavuje

e linka U51 — Usti n/L — Most — Chomutov — uvaZuje se s provozovanim celodenné v intervalu
120 min, v TU nezastavuje

e linka Ul — Dé&&in — Usti n/L — Most — Chomutov — Kadaf — provozovdna celodenné
v intervalu 60 min, zastavovani v Zst. TrebusSice pouze uUcelové v ranni a odpoledni dobé.
V Zst. Kyjice bez obsluhy osobni dopravou



e Linky R15 a U51 jsou casové proloZeny a spolu budou provozovany v intervalu 60 min.
B. 3.2 Nakladni doprava

Pfedpoklada se postupny Utlum tézby uhli v letech 2020-2030, kdy po roce 2030 se predpoklada
tézba jen v Severoceskych dolech Bilina. Predpoklad po roce 2030 je tedy cca 7 para viak( v
prepravach uhli, prevazné v Useku Bilina — Usti nad Labem — levobieZni/pravobreini trat.

V ostatnich komoditach Ize predpokladat mirné zvyseni poctu vlak:

e Nex 4/4
° Pn 5/5
° Mn 1/1

B. 3.3 Jizdni doby

Dokoncenim rekonstrukce Zelezniéni infrastruktury dochazi v feseném tratovém useku ke zkraceni
jizdnich dob pro jednotlivé kategorie vlakid o 1 — 2 min.

B. 4 Navrh feSeni provoznich souborl a stavebnich objektt

B. 4.1 Zabezpecovaci zafizeni

V ZST Trebusice je navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo se
samostatnou fidici ¢asti s ovladanim z JOP umisténého v dopravni kancelati s moznosti budouciho
dalkového ovladani z CDP Praha. Pro nové SZZ budou navrieny nové kolejové obvody 275 Hz
s obnovou prenosu kodu narodniho vlakového zabezpecovace (tfida B). Vybaveni stanicnich koleji
prenosem kdédu VZ bude vychazet z dopravni technologie a bude pouze v nejnutnéjsim rozsahu. V
Casti kolejisté, ktera nevyZaduji pouzit dodatecné kédované kolejové obvody, budou pouZity pocitace
naprav. Nova zabezpecovaci kabelizace bude z divodu nebezpecnych rusivych vliva stfidavé trakce a
s ohledem na predpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napdjeci sit 25 kV AC,
provedena prevazné kabely s ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

V rdmci vazeb na sousedni (zausténé vlecky) se ve stanici nachazi dvoukolejné PZS v km 48,508
(P10183), tento prejezd bude nové zabezpecen PZS elektronického provedeni.

Celkové je navrZeno zabezpecit novym elektronickym stavédlem 56 vyhybkovych jednotek.

Zarizeni bude umisténo v nové technologické budové. Budova a zafizeni na St. 2, kde je v soucasné
umisténo pomocné stavédlo P St. 2 s trvalym obsazenim zaméstnancem ve funkci signalista, nebude
v novém elektronickém stavédle pro umisténi technologie nadale vyuzivana.

V mezistanicnich Usecich Most — TrebusSice, Most n.n., TfrebusSice — Kyjice jsou navrZeny nova TZZ
3.kategorie typu elektronicky trojznaky automaticky blok, nové kolejové obvody 75 Hz s obnovenym
prenosem kdédu narodniho zabezpecovace (tfida B). V Zst. Kyjice bude provedena vazba na SZZ,
vybudované v predstihu v rdmci stavby ,, Rekonstrukce trati v iseku Kyjice — Chomutov.

Reseni ZZ odpovida pozadavkim na novy stav.
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B. 4.2 Sdélovaci zafizeni

Konkrétni Ffedeni je odvislé od koordinace se stavbou ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov”.
S ohledem na jiz probihajicim pripravu a realizaci stavby GRM-R je divodny predpoklad jeji aktivace
pred zahajenim realizace posuzované stavby.

V ZST Trebusice budou v rdmci této akce vybudovdana nésledujici zafizeni:
* Novy telefonni zapojovac

* |P telefonii je FeSena jen do TS, do ostatnich objektt jsou telefony navrzeny IP branou nebo
moduly TA710x. (podrobnosti v dalSim stupni PD)

e Vzhledem k pokryti ZST Trebusice a pfilehlych tratovych tsekd radiovym signalem tratového
radiového systému se VTO u vjezdovych navéstidel v souladu s prfedpisem T1 nebudou zfizovat.

e Zarizeni PZTS,

¢ Rozhlas pro cestujici

¢ Mistni radiovy systém- radiostanice IP MRS

¢ Informacni zafizeni pro cestujici, pouze na nastupisti, jeho potfebu doporucujeme zvazit
e Mistni kabelizace vyhovujici vlivim budouci stfidavé trakce 25 kV/50 Hz

¢ Mistni optickd kabelizace bude propojovat vSechny silnoproudé objekty

e Strukturovana kabeldz na novém ustifednim stavédle

¢ \/ souvislosti s navrhem magistralniho rozvodu 22kV je v ramci stavby navrZeno pfipojeni STS a
TTS optickym kabelem.

Umisténi nového technologického objektu ustfedniho stavédla vyZaduje téz Upravy:
e Pfemisténi stavajiciho zafizeni CD - Telematika a.s. do novych prostor
* Prelozky stavajicich kabeld CD - Telematika a.s. do nového Ustfedniho stavédla
V tratovém Useku Most — Tfebusice — Kyjice bude poloZena nasledujici kabelizace:

* Nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace 2x HDPE trubka, opticky kabel 72
vlaken SM

* Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

¢ Bude vybudovan novy prenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuZitim stavajicich aktivnich
prvkl ze stavby TNS

e Ochrana stdvajicich kabeld €D - Telematika a.s.

¢ \/yvolané Upravy sytému GSM-R
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Rozsah feSeného sdélovaciho zafizeni odpovida poZzadavkiim na novy stav.
B. 4.4 Silnoprouda technologie véetné DRT

V ZST Trebusice stavajici transformovny TS1 22/0,4 kV a TS2 22/0,4 kV zGstanou po stavebni strance
zachovany. Rovné? zlstane zachovdno napajeni ze sité CEZ véetné stavajicich transforméatord. Rozvod
6 kV se upravi pro budouci magistralni napajeni 22 kV/50 Hz.

Do doby aktivace napajeni 22 kV/50 Hz v TNS Most a TNS Chomutov (variantné nova TNS Trebusice)
budou obé transformovny osazeny novymi trafy 6 kV /50 Hz a budou slouzit pro napajeni
zabezpecovaciho zafizeni. RovnéZ se upravi rozvodny nn pro napajeni ostatnich odbér( ve stanici
(EOV, DOUO, osvétleni a dalsi). Nové transformatory z magistralniho rozvodu 22 kV/50 Hz je moiné
osadit aZ v nasledné stavbé po rekonstrukci TNS.

Po aktivaci upravenych TS1 a TS2 bude moziné demontovat nahradni zdroj elektrické energie s
automatickym startem umistény v TS2.

Variantné je navriena moznost ziizeni dalsi TS 3 pro samostatné napajeni EOV, osvétleni a DOUO na
kyjickém zhlavi stanice.

Pro prenos potrfebnych informaci a povelll bude v TS 1, TS 2 a pfipadné TS 3 bude osazeno nové
zafizeni DRT, véetné datového pfipojeni. Dale budou vybrané technologické systémy zaélenény do
DDTS.

Navrh feSeni silnoproudé technologie odpovida poZadavkim. V dals$im stupni dokumentace je
nutné rozhodnout o zfizeni TS 3.

B. 4.5 Trak¢ni vedeni a ukolejnéni

V ZST Trebudice je navrieno nové trakéni vedeni (TV) v rozsahu celé stanice. Celkovd délka
navrhovaného nového TV ve stanici je 21,1 km. V ramci ZP doporucujeme ovéfit stavajici stav TV
nad vSemi predjizdnymi kolejemi a posoudit nutnost potieby jeho celkové rekonstrukce v téchto
kolejich (mimo kol. €. 3+3a a 4).

Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude uvazovano s budouci konverzi na stfidavou napajeci
soustavu 25 kV, 50 Hz (izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.).

V mezistani¢nim Useku Most — Trebusice je navrZeno nové trakcéni vedeni v rozsahu celé trati. Pfi
navrhu nového trakéniho vedeni bude uvazovano s budouci konverzi na stfidavou napdjeci soustavu
25 kV, 50 Hz (izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka trakéniho vedeni
na dvoukolejné trati je 7,2 km.

V mezistani¢nim useku Trebusice — Kyjice je navrZeno nové trakcéni vedeni v rozsahu celé trati. Pfi
navrhu nového trakéniho vedeni bude uvazovano s budouci konverzi na stfidavou napdjeci soustavu
25 kV, 50 Hz (izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka trakéniho vedeni
na dvoukolejné trati je 12,0 km.

Termin a zplsob prepnuti napdjeni TV na AC 25kV, 50Hz je odvisly od zavérli samostatné Studie
proveditelnosti zmény napajeni v Severoceské oblasti.
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B. 4.6 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni
V ZST Trebusice jsou navriena tato zafizeni:
¢ Nové napdjeci nn a vn kabely
¢ Prelozky napdjecich kabell vyvolané stavebnimi pracemi
* Nové venkovniho osvétleni zZeleznicnich prostor, nastupist a pristupovych komunikaci pro cestujici
¢ VVybaveni vyhybek EOV vcetné novych rozvod( v poctu cca 65 vj.
« Vybaveni stanice DOUO véetné vybaveni vyhybek EOV

¢ Napajeci kabely pro SZZ a PZZ V tratovém Useku Most — Trebusice — Kyjice bude poloZen novy
napajeci kabel s izolaéni hladinou 22 kV, ktery bude v prvni etapé vyuzit pro napajeni 6 kV/50 Hz.

V ramci ZP doporucujeme posoudit a zvazit rekonstrukci EOV u vyhybkovych jednotek
v predjizdnych kolejich, které nejsou predmétem vymény v ramci Zelezni¢niho svrsku.

B. 4.7 Zelezniéni svriek a spodek

B. 4. 7.1 TU Most (mimo) — Tfebusice (mimo)

Stavebni Upravy se budou tykat pouze Usek(, v nichZ se budou rekonstruovat propustky (7
propustkt)a v misté nefunkéniho odvodnéni.

Z diivodu nefunkéniho trativodniho odvodnéni cca od km 46,8 do km 45,710, bude odvodnéni podél
obou tratovych koleji nové navrzeno opétovné pomaoci trativodd. Dojde i k procisténi propustku v km
45,710. V useku se nachazi skok ve stani¢eni km 49,766 = km 45,700. Skok ve staniceni byl ponechan
na stavajicim misté.

B. 4. 7.2 7st. Trebusice

Budou rekonstruovany stanicni koleje €. 3, €. 3a a €. 4 + vyhybky €. 17, 23, 26, 46, 51 a 52. Dojde ke
sneseni stavajicich koleji a k odtézeni kolejového loZe. Nové koleje budou tvoreny z novych kolejnic
49 E1 na novych betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vyhybky
budou soustavy S49 2. generace. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude
procisténo a pouzito k zasyplm v ramci Zelezni¢niho spodku.

Bude zfizeno odvodnéni pomoci trativodd mezi kolejemi €. 1 a €. 3 (od vyhybky ¢.12 po vyhybku ¢. 57)
a mezi kolejemi €. 2 a ¢. 4 (od vyhybky ¢.15 po vyhybku €. 40).

B. 4. 7. 3 TU Trebusice (mimo)- Kyjice (mimo)

V tomto Useku dojde ke smérové a vyskové Upravé oblouku koleje ¢.2 a to od km 50,0 do km 50,5.
Uprava koleje je realizovdna z ddvodu zachovani rychlosti Vk=160km/h. Déale dojde k Upravé polohy
koleje ¢. 1 pFed spojkou 1-2 na tfebusickém zahlavi ZST Kyjice, vyvolané jeho rekonstrukci.
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B. 4. 7. 4 7st. Kyjice

Budou rekonstruovany stanicni koleje €. 1, €. 2, €. 3 a €. 4 + vyhybky na tfebusickém zhlavi. Dojde ke
sneseni stavajicich koleji a k odtéZeni kolejového loZe. Nové hlavni stani¢ni koleje budou tvoreny z
novych kolejnic 60 E2 na novych betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim.
Nové predjizdné koleje budou tvorfeny z novych kolejnic 49 E1 na novych betonovych praZcich s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vyhybky budou soustavy UIC60. Nové kolejové loze
bude fr. 32/63.

Bude zfizeno odvodnéni pomoci trativodd mezi kolejemi €. 1 a €. 3 a mezi kolejemi €. 2 a ¢. 4.

V dalsSim stupni je nutno sjednotit v ZP rozdilné uvedené tdaje kilometrazi mista skoku staniceni.
Rozsah rekonstrukce Zeleznicniho svrsku a spodku respektuje opravné prace, provedené v ramci
akce ,, Trat 504A Usti n/L — Chomutov, tGisek Most — Chomutov“ realizované v letech 2015 — 2016.

B. 4.8 Nastupisté

B.4.8.1 7st. Trebusice

Nové hrany ostrovniho nastupisté budou tvofrit nastupistni bloky L s previslymi konzolovymi deskami.
Povrch nastupisté mezi konzolovymi deskami bude ze zamkové dlazby. Budou zfizeny nové prvky pro
osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Odvodnéni nastupisté bude zajisténo stfechovitym
pricnym sklonem povrchu néstupisté smérem do koleji, kde nasledné bude voda odvedena v ramci
Zelezni¢niho spodku. Pfistup na ndstupisté z podchodu bude zajistén bezbariérovym pristupovym
chodnikem a stavajicim schodistém. Nastupisté bude prodlouzeno na 120 m.

B. 4. 8.2 7ST Kyjice

V ramci stavby ,Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov” bude ostrovni nastupisté zruseno.
Budou sneseny obé nastupistni hrany o celkové délce 180m. V poloze nastupisté bude zfizena drazni
stezka. Podchod bude zasypan.

B. 4.9 Prejezdy

V rdmci vazeb na sousedni (zausténé vlecky) se ve stanici nachazi dvoukolejné PZS v km 48,508
(P10183), tento prejezd bude nové zabezpecen PZS elektronického provedeni.

B. 4.10 Mosty, propustky

B. 4. 10. 1 Zelezniéni propustky

Zelezni¢ni propustky vkm 48,103, 48,332, 48,544, 48,754 - navrhuje se stejné stavebni feseni,
prestavba Casti propustkl vedouci pod trati na novy Zelezobetonovy trubni propustek DN80O a
prestavba Zelezobetonové Sachty na vtoku. Zarovenn se navrhuje vybudovani nové mezilehlé
Zelezobetonové Sachty, ktera bude umisténa pred ucelovou komunikaci na pozemku Spravy Zeleznic,
statni organizace. Casti propustk(l pod U¢elovou komunikaci budou v pfipadé dodrZeni stejného
profilu zachovany a vycistény. Do dalSich stupnd dokumentace bude uvazovano o rozdéleni SO a
vyreseni vlastnictvi.
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Zelezni¢ni propustek v km 48,920 - navrhuje se prestavba propustku pod trati 602 na novy
Zelezobetonovy trubni propustek DN800. Zaroven se navrhuje prestavba Zelezobetonové vtokové i
vytokové Sachty a osazeni nového ocelového zabradli.

Zelezniéni propustek v km 49,164 - navrhuje se prestavba propustku na novy Zelezobetonovy trubni
propustek DN800. Zaroven se navrhuje prestavba Zelezobetonové vtokové Sachty. Vyusténi nového
propustku bude provedeno shodné se souc¢asnym stavem.

Zelezniéni propustek v km 49,465 - navrhuje se prestavba propustku na novy Zelezobetonovy trubni
propustek DN800. Novy propustek bude na vtoku i vytoku ukonéen pomoci Sikmého cela. Bude
provedeno nové odlazdéni na vtoku a vytoku.

Zelezni¢ni propustek v km 45,710 - jednd se o novou konstrukci, navrhuje se tedy ponechat
propustek bez stavebniho zasahu. Bude provedeno vycisténi v ramci zelezni¢niho spodku.

B. 4. 10. 2 Zelezniéni mosty

Zelezniéni most v km 48,670 (Podchod Tiebusice) - v ramci zajisténi bezbariérovosti stanice ZST
Trebusice je navrhovano vybudovani 1 pfistupového chodniku z podchodu u vypravni budovy a
pristupového chodniku z podchodu na ostrovni nastupisté. Zrealizuje se nova hydroizolace na
objektu.

Zelezniéni most v km 48,735 - jedna se o ¢aste¢né novou a &asteéné rekonstruovanou konstrukei,
navrhuje se tedy ponechat most bez stavebniho zdsahu. Bude provedeno procisténi objektu v ramci
Zeleznic¢niho spodku.

Zelezniéni most v km 49,861 (Estakada) - v ramci stavby dojde k rekonstrukci ocelové ¢asti mostu,
zejména PKO.

Zelezniéni most v km 55,274 (Klenba) - navrhuje se zkrdceni mostu o 12 m (2 dily klenby) na vtoku a o
18 m (3 dily klenby) na vytoku, coZ odpovida mistu nejvétsich trhlin. Nasledné by byly upraveny svahy
a pfipadné zpevnény. Déle je navrhovana sanace, injektaz za ruby opér a zaroven pod zaklady.

Zelezniéni most v km 55,605 (Podchod Kyjice) - je navrieno zrudeni podchodu v rdmci ¢asové
predchazejici stavby ,,Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov*

Zelezniéni most v km 56,239 - jednd se o most realizovany ze dvou prosté ulozenych deskovych dilG
se zabetonovanymi nosniky (1 pod kazdou koleji). Most se sklada z jednoho otvoru a prevadi 2 koleje.
Celkovd délka mostu je 33,8 m, $itka mostu je 12,3 m. Rimsu tvofi oboustranné Zelezobetonovy blok
rozsiteni. Na fimsach je osazeno ocelové zabradli. Spodni stavba je Zelezobetonova. Na spodni stavbu
navazuji rovnobézna Zelezobetonova kridla. Most byl rekonstruovan v roce 2015.

Dle posouzeni zatiZitelnosti veskerych propustkli a mostl vyplyva, Ze veskeré tyto objekty vyhovuji
poZadované tfidé zatizeni D4/120.

V dalsim stupni dokumentace poZadujeme potvrdit, Ze most vkm 55,605 (podchod Kyjice), téz
uvadén ve staniceni 55,650, byl zrusen a zasypan v ramci predchazejici stavby , Rekonstrukce trati
v useku Kyjice — Chomutov”. Neni vSak zfejmé jak je uvaZovano s jeho fyzickou likvidaci a
zplsobem jeho sanace.
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V dalSim stupni dokumentace je nutné upresnit rozsah a zplsob rekonstrukce Zelezniéniho mostu
v km 55,274 (klenba).

Neni ziejmé, proc je v obsahu stavby uvadén Zeleznicni most v km 56,239, ktery se nachazi mimo
deklarovany usek stavby, bez stavebniho zasahu, a ktery byl rekonstruovan v roce 2015.

B. 4.11 Pozemni objekty

TS1, ZST Trebusice, TS2, ZST Trebusice — je navrZena rekonstrukci obvodového plasté, aby bylo
zabranéno zatékani vody do objektu. Objekty (zejména vyplné otvor(l) budou zabezpeceny proti
vandalismu.

Zastie$eni podchodu Zst. Tfebusice a pristfe$ek na nastupisti Zst. Tfebusice je navrzena kompletni
demontd? zastie$eni. Nové bude vybudovano zastfe$eni pouze nad vystupy z podchodu. Sitka
zastreSeni bude s pfesahem 1,0 m nad vystupy z podchodu. Celkova plocha demontaze zastreseni je
510 m2, plocha nového zastfeseni potom 250 m2. Na nastupisti nové vznikne ocelovy pfistresek s
padorysnou plochou 20 m2. PristfeSek je navrien jako ocelovad svafovana/Sroubovana konstrukce
montovana na misté z pfipravenych dil(, osazena na monolitickych Zelezobetonovych zakladovych
patkach na zavitové tyce. Pristfesek pldorysnych rozmérli 6360x3160 mm je oboustranné prlichozi
se sedlovou stfechou tvaru “vlastovka” s presahem 400 mm. PristreSek je umistén v ose nastupisté.

InZenyrské sité v Zst. Tfebusice - v ramci stavby dojde k ochrané, popfipadé k prelozeni inzenyrskych
siti, které jsou v kolizi se stavbou. Jedna se o fidce zastavéné Uzemi.

Orientadni systém v Zst. Trebusice - v ramci stavby dojde k vystavbé nového orientaéniho systému v
ZST Trebusice dle smérnice €. 118 a jejiho grafického manualu.

Rozsah navrhovanych Gprav pozemnich objektt odpovida cilim stavby.

B. 5 Uzemné technické podminky

Obsahem stavby je rekonstrukce stavajici trati, drazni téleso respektuje stavajici uzemi drahy a
nepredpokladaji se trvalé zabory nedraznich pozemkd. Pfipravovana stavba tedy neni v rozporu s
Gzemnimi a ani jinymi rozvojovymi zaméry Usteckého kraje.

B. 6 Majetkopravni vztahy

Stavba je aZ na vyjimky umisténa na pozemcich Spravy Zeleznic s.o. a Ceskych drah a.s. Objekty
vyuZivané pro stavbu jsou takté? v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace a CD a.s. Vyjimkou
umisténi stavajici traté na nedraznich pozemcich je mostecké zahlavi ZST Kyjice, kde je nékolik dfive
nevyporadanych parcel c¢astecné ve vlastnictvi soukromych fyzickych osob. Jedna se zejména o
pozemky p.¢. 902/2, 902/3 a 902/4 k.u. Nové Sedlo nad Bilinou.
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B. 7 Hodnoceni z hlediska environmentalnich vlivu

B. 7.1 Vztah k procedure EIA

Obdobny zamér ,Trat & 504A Usti nad Labem — Chomutov, Usek Most — Chomutov” nebyl dle
vyjadreni Ministerstva Zivotniho prostfedi, vyznamnou zménou stavajiciho zdméru, a proto
nepodléhal posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi podle zakona ¢.100/2001Sb, v platném
znéni.

S ohledem na transpozicni novelu, ktera vstoupila v platnost 1. 1. 2018, bude potieba zaslat novou
7adost na MZP, zda uvedena stavba bude podléhat posuzovani z hlediska procesu EIA.

B. 7.2 Bioregion
Posuzovany zameér se nachazi v Mosteckém bioregionu.
B. 7.3 Zvlasté chranéna uzemi

Navrhovany zamér nekfizi Zadna zvlasté chranéna uzemi prirody a neni s nimi ani v Zadném Uzemnim
kontaktu.

B. 7.4 NATURA 2000
Stavba nezasahuje do Zadnych lokalit NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti).
B. 7.5 Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Stavba nezasahuje a ani se nenachazi v bezprostredni blizkosti VKP registrovaného dle §6 zdkona ¢.
114/1992 Sb. v platném znéni.

Stavba kFizi vodni tok Matylda spadajici do VKP dle §3 zdkona ¢. 114/1992 Sb.
B. 7.6 Vlivy na tizemni systém ekologické stability (USES)

Stavba je v kolizi se tfemi koridory: kfizeni s nefunkénim regiondlnim biokoridorem RBK 575 ve
stani¢eni cca km 47,2, déle s nefunkénim lokalnim biokoridor LBK MO 06 ,Dil Cs. armady VI.“
biokoridor je v kolizi s trati kde prochazi propustkem ve staniceni cca km 48,8 a dalsi kfizeni je se
stejnym nefunkénim lokalnim biokoridorem LBK MO 06 ,Mezi pramyslovymi aredly u Ervénic”,
biokoridor zde prochazi pod mostnim objektem ve staniceni cca km 49,9 a navazuje na funkéni
biokoridor LBK MO 06.

B. 7.7 Vliv na krajinny raz
Stavba je navrhovana ve stavajici stopé, a nebude mit dopad na krajinny raz.
B. 7.8 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

Chranéna loZiskova Uzemi - Stavba prochazi chranénym loZiskovym tGzemim Most, s hnédym uhlim
ve stanic¢eni od km 47,37 do cca km 49,0 dale prochazi v soubéhu s loZiskovym Gzemim Holesice, s
hnédym uhlim ve staniceni cca km 50,5 - km 55,0, dale kFiZi loZiskové uzemi Nové Sedlo nad Bilinou s
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hnédym uhlim ve staniceni cca km 54,5 - km 55,5 dale kfizi loZiskové tzemi Otvice s hnédym uhlim ve
staniceni cca km 55,5 do konce stavby km 56,44.

Dobyvaci prostory — Stavba krizi netézeny dobyvaci prostor Most s dobyvaci surovinou bentonit, jil,
stavebni kdamen, hnédé uhli ve stani¢eni cca km 48,5 — 49,5. KriZi netéZzeny dobyvaci prostor Sous I,
s dobyvaci surovinou hnédé uhli ve staniceni cca 45,5 — 47,5, dale prostor Sous Il, s dobyvaci
surovinou hnédé uhli ve stani¢eni cca 47,5 — 48,5. Stavba je vsoubéhu stéZenym dobyvacim
prostorem Holesice stézbou hnédého uhli ve staniceni 50,5 — 54,5 a také vsoubéhu s téZzenym
dobyvacim prostorem Ervénice s téZbou hnédého uhli cca km 53,5 — 54,5.

Poddolovana uzemi — Stavba prochazi poddolovanym uUzemim Mostl-Hnévin s hnédym uhlim ve
stanic¢eni cca km 48,0, dale poddolovanym Gzemim Sous s hnédym uhlim ve staniceni cca v km 45,5 —
48,5 a poddolovanym uzemim Trebusice v km 48,5 — 50,0.

Presto, Ze stavba je navrhovana vyhradné ve stavajici stopé drahy je nutné v dalsi fazi pripravy
zajistit veskera legislativni opatfeni v této oblasti.

B. 7.9 Vlivy na lesni ptidni a zemédélsky padni fondy

Stavba nezasahuje do pozemki ani ochranného pasma pozemku plnici funkci lesa a nevyvolava zasah
do pozemkt definovanych jako zemédélsky pudni fond.

B. 7.10 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Stavba nezasahuje do objektl spadajicich do kategorie narodnich kulturnich pamatek nebo
kulturnich pamatek ve spravé Narodniho pamatkového ustavu.

Dle archeologického seznamu CR se v dotéeném Gzemi nenachazeji evidované archeologické nélezy.
B. 7.11 Ochrana vod

Dle hydrogeologického clenéni se stavba nachazi v povodi vodniho toku Bilina. Kromé toku Biliny
prichazi stavba do kontaktu téZ s vodnim tokem Hutniho potoka .

Uzemi stavby prichdzi do kontaktu s Gfedné stanovenym zaplavovym Gzemim Biliny, do né&j? viak
nezasahuje Zadny objekt stavby.

Usek stavby v 7st. Trebusice je mistem, kudy vody z pfivalového desté pritéka do intravilanu a mize
zpUsobit Skody.

V dalsim stupni dokumentace je vhodné v této lokalité navrhnout adekvatni opatfeni k zabranéni
pfipadného zaplavovani kolejisté.

Stavba nezasahuje do pfirozené akumulace vod, dale nezasahuje do ochrannych pasem povrchového
vodniho zdroje, podzemnich vodnich zdroju ani prirodnich [éCivych zdroja.

B. 7.12 Odpadové hospodafistvi

K odstrafiovani odpadd je navrhovano vyuZiti ptisluinych zafizeni na Gzemi Usteckého kraje.
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B. 7.13 Hluk

Rozdily vypoctenych hodnot pro rok 2000 se stavajicimi véetné vyhledového jsou nizsi nez +2 dB. V
pfipadé prekroceni zakladniho limitu hluku je moZné uvaZovat s limity staré hlukové zatéze —v OPD i
za OPD.

V blizkosti feSené trati se nenachazi Zadny obytny objekt ani jiny chranény venkovni prostor stavby.
V pripadé uznani staré hlukové zatéze neni nutné navrhovat zadné protihlukové opatreni.

B. 8 Zabezpeceni budouciho provozu a udrzby, déleni nakladu
dle druhu majetku

Stavba nezvysi naroky na pocty zaméstnancl spravujici fesSeny Usek drahy. Vyjma prelozek nékterych
inZenyrskych siti bude stavbou zasahovano vyhradné do infrastruktury ve spraveé Spravy Zeleznic s.o.

B. 9 Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci financni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy CBA.

B. 9.1 Analyza piepravniho trhu

B.9.1.1 Osobni doprava

Hodnoceny Usek je nutné posuzovat ve spojitosti se sidelnimi celky nachazejici se bud’ pfimo, nebo
v okoli celého Useku patefni trati (ve spojitosti s témito mésty Usti n/L., Teplice, Bilina, Litvinov, Most,
Jirkov a Chomutov).

S ohledem na demograficky vyvoj dotéené oblasti nelze u osobni dopravy predpokladat vyrazné
zmény v poptavce po dopravni obsluznosti. Zkvalitnénim Zeleznic¢ni infrastruktury umoznujici zkraceni
jizdnich dob a pouZiti modernéjsich vozidel lze ocekdvat mirny presun cestujicich, prevedeny
z dopravy BUS a IAD na Zeleznici. Podil poctu cestujicich v dalkové dopravé dosahuje az 61%, zbylych
39% pripada na regionalni dopravu. Tomu téZ odpovidaji uvazované stabilizované pocty vlak(, kde se
predpoklada pouze posileni provozu linky U51, kterou ve spojeni s linkou R5 Ize pokladat spisSe za
dalkovou dopravou, spojujici nejvyznamnéjsi centra Usteckého kraje.

B. 9.1.2 Nakladni doprava

V hodnoticim obdobi 30 let dojde v souvislosti s Utlumem téZzby uhli na feSené trati k vyraznym
zménam prepravy komodit. | pfes ocekavané ukonceni prepravy uhli Ize predpokladat mirné navyseni
poctu nakladnich vlak(i na celém rameni. Pro naplnéni progndzy v pfristich letech bude zaleZet na
hospodaiské prosperité nejen Ceské republiky, ale i na globalni ekonomické situaci, kterd je v
poslednich letech znacné nestabilni a jeji vyvoj Ize bez jisté miry nejistoty stéZi pfedpovidat.

B. 9. 2 Investicni naklady
V pripadé tohoto Zaméru projektu vyse investicnich nakladd mizZe vyraznym zplsobem ovlivnit

vyslednou ekonomickou efektivnost. Vyse CIN v CU 2020 v hodnoté 2, 824 mid. K¢ a ve smisené CU
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v letech vystavby v hodnoté 3,392 mld. K¢ se s ohledem na deklarovany vécny rozsah stavby jevi
jako nepfimérena.

V zaméru projektu je nesoulad textové casti s ¢asti propoctu. Jedna se o tyto nesrovnalosti:

e  Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
Pol. & B7 Sdélovaci zafizeni v trati (TRS...) — v propoctu je uvazovano v celém TU Most
(mimo) — Tfebusice (mimo), (3,526 mil. vc. rizikové slozky bez VNS)
Pol. ¢. B8 Sdélovaci zafizeni v trati (GSM-R) — v propoctu je uvazovano v celém Useku v Zst.
Trebusice, 2km v TU Trebusice (mimo) — Kyjice (mimo), (12,851 mi. K& v&. rizikové slozky bez
VNS)
Pol. & B11 Prelozka zavésného optického kabelu (kabel CDT) — v propottu je kabel uvazovan
v celé délce ZP tedy 12,7 Km kabelu (29,854 mil. K¢ v¢. rizikové slozky bez VNS)
Tyto uvedené polozky nejsou nijak v textové casti projektu popsany. Vzhledem k tomu, Ze
akce ,,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov* bude jiz dokonéena a zprovoznéna pred timto
ZP, neni tedy divod s témito polozkami uvaZovat. Kabely a zafizeni by mély byt v ramci
predchazejici akce GSM-R umistény tak, aby nebyly timto ZP znehodnoceny a znovu tedy
prekladany.

e  Silnoprouda technologie
Pol. ¢. CO6 Technologie trafostanice 22KV- v Useku Zst. Trebusice je uvazovano v propoctu
s1 ks. ZP vSak TS 22 KV nikterak nezmifnuje a neni tedy jasny divod pro zapocitani
nakladi (55,352 mil. K¢ vE. rizikové slozky bez VNS)
Pol. ¢. C09 Trafostanice technologie stanice (pfedpoklad 6kV ) v Zst. Tfebusice je pocitano se
2 ks v propoctu a v zst. Kyjice s 1Ks — ZP trafostanici v Kyjicich nikterak nezminuje (27,061
mil. K¢ v€. rizikové slozky bez VNS)

e  Pozemni stavebni objekty
Neni zfejmé, proC jsou naklady na pozemni technologicky objekt, stavebni Upravy-
rekonstrukce budov, demolice budov a zastfeseni, pfistfesek, uvedeny v tratovém useku
Most (mimo) — Tfebusice a ne v Zst. Tfebusice. Dochazi tim k neprehlednosti propoctu.

Pol. ¢. M02 Stavebni Upravy — rekonstrukce budov — tato poloZka je pravdépodobné pouZita
pro ocenéni — opravy fasad a vyplni otvoru stavajicich objektl trafostanic TS1 a TS2 — ze ZP
toto neni Uplné jasné, co jiného by mélo byt v ramci této polozky uvazovano. Pokud je tato
polozka takto opravdu pouZita v souvislosti se stavebnimiopravami TS, tak je toto
ocenéni nevhodné zvoleno (14,737 mil. K¢ v¢. rizikové slozky bez VNS). PoZadujeme
v tomto pfipadé dolozit individualni kalkulaci.

Pol. ¢. M04 Objekt pro technologické zafizeni 2500 M3- velky a M06 Demolice objekt(i 4420
M3. — V ZP projektu neni nikterak zdivodnén objem technologického objektu (napf. pocet
mistnosti, pracovnikid) Vzhledem k tomu, Ze je v budoucnu uvazovano s pfepojenim do CDP
Praha, tak by méla byt uvaZovana co nejuspornéjsi objemova varianta nového
technologického objektu. Dale neni vZP popsan podrobnéji stavajici stav technologického
objektu a také zdlvodnéni, pro¢ neni mozné stavajici technologicky objekt pouze opravit.
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o  Trakéni zafizeni
Pol. ¢. NO1, NO2, NO5 — U téchto polozek 7ddame o ovéreni rozsahu rekonstrukce TV na
ostatnich nerekonstruovanych predjizdnych koleji v Zst. Trebusice, které by mélo prispét ke
snizeni rozpoctovych naklad(. Jedna se o kolejisté, které pravdépodobné po ukonceni tézby
hnédého uhli ztrati svou opodstatnénost (521,873 mil. K¢ v¢. rizikové slozky bez VNS).

e  Energeticka zafizeni
Pol. ¢. 005 Privodni vedeni 22kv (101,410 mil. K¢ v¢. rizikové slozky bez VNS), 006 Pfivodni
vedeni NN (50,705 mil. K¢ vc. rizikové slozky bez VNS), 009 Prelozka VN a NN (50,705 mil.
K¢ vc. rizikové slozky bez VNS) — u téchto polozek je v rdmci propoctu uvazovano v celé
délce ZP 12,7 km. V ZP v textové casti jsou vSak zminény pouze nezbytné lokalni prelozky.
Zadame o uvedeni do souladu.
Pol. ¢. 008 Rozvody VN a NN v ramci Zst. Trebusice je tato polozka zapocitana dvakrat (m.j.
2Ks), neni nam jasny davod
Pol. 010 EOQV (53,291 mil. K¢ v¢ rizikové slozky bez VNS) — u této polozky, jak jiz bylo vyse
v OP popsano je potfeba posoudit a zvazit rekonstrukci EOV u vyhybkovych jednotek
v predjizdnych kolejich, které nejsou predmétem vymeény v ramci Zelezni¢niho svrsku. Zda je
nutné je EOV doplfovat. Zdmér projektu pocita s 6 Ks novych vyhybek a EOV uvaZuje
instalovat na 65 v.j. .

Vzhledem k vyse uvedenému se domnivame, Ze je nutné jeSté v ramci tohoto ZP provéfit vysi
celkovych investi¢nich nakladl a to i v souvislosti s vysledky celkového ekonomického hodnoceni
ZP.

B. 9.3 Financni analyza

Z pohledu financni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné Uspory provoznich nakladd Zelezni¢ni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury) a
Castecné i fizeni dopravy, ale ve svém souhrnu tak nepokryji investi¢ni naklady.

B. 9. 4 Ekonomicka analyza

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky tésné nad hranici efektivity.
Hodnota ERR je ve vysi 5,07 %, hodnota ENPV je 4,0 mil KC. Projekt pfinasi duleZité celospolecenské
pfinosy, které jsou vyvolany predevsim Usporou provoznich naklad(l Zelezni¢ni infrastruktury,
Usporou casu, Uspora naklad( na provoz vozidel a Uspory externalit.

B. 9. 5 Analyza citlivosti - pfepinaci hodnota

Z analyzy prepinacich hodnot vyplyva, Ze projekt by nedosahl ekonomické efektivity jiz pfi zvySeni
investi¢nich nakladl o cca 0,2 % (tj. pfiblizné zvySeni o 5,6 mil. K¢, CIN véetné rezervy) nebo pfi
sniZzeni uspor provoznich nakladd na opravu a udriby Zelezni¢ni infrastruktury o ani ne 0,5 %,
shiZeni Uspor z Fizeni dopravy o cca 10 % a dale pfi sniZzeni vykon( osobni dopravy o cca 1 %.
Zaroven z pohledu financni analyzy k dosaZeni financni efektivnosti by byla nutnd zména
sledovanych kritickych proménnych o cca 30 % u investi¢nich nakladii nebo cca 44 % u provoznich
nakladd na opravu, tudrzby Zelezni¢ni infrastruktury.
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Z hledisek ekonomické analyzy a analyzy vysledkli prepinaci hodnoty vyplyva potieba snizeni
celkovych investiénich nakladti predmétné stavby, které by prispélo ke sniZeni rizikovosti
posuzovaného Zaméru projektu.
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C. ZAVER

Zamér projektu stavby ,Rekonstrukce trati Most (mimo) — Kyjice (v€etné)” je zpracovan
v odpovidajicim rozsahu a kvalité. PIné respektuje nedavno vynaloZené financni prostiedky v ramci
akce ,,Trat 504A Usti n/L. — Chomutov, Gsek Most — Chomutov*, realizované v letech 2015 - 2016 a
navazuje na casové predchazejici stavbu ,,Rekonstrukce trati v tiseku Kyjice — Chomutov“, ktera je v
zavérecné fazi pripravy.

Spolu se souvisejicimi stavbami vytvaii predpoklad ke kvalitativnimu zlepSeni Zeleznicni
infrastruktury na trati sité TEN-T tzv. Podkrusnohorské magistrale. Realizaci vSech souvisejicich
investi¢nich pocina dojde k naplnéni celkové efektivnosti stavby.

| pfes toto hodnoceni doporucuje zpracovatel Oponentniho posudku:

e V aktudlnim stupni dokumentace provéfit vysi celkovych investicnich prostfedkl s cilem
jejich snizeni — viz kap. B. 9.2.

e V dalSim stupni dokumentace je nutné upfesnit rozsah a zptisob rekonstrukce Zelezni¢niho
mostu v km 55,274 (klenba).

e V dalSim stupni dokumentace pozadujeme potvrdit, Ze most v km 55,605 (podchod Kyjice),
téz uvadén ve staniceni 55,650, byl zrusen a zasypan v ramci ¢asové predchazejici stavby
»Rekonstrukce trati v tiseku Kyjice — Chomutov*.

e V dalSim stupni dokumentace je nutné rozhodnout o zfizeni TS 3 v Zst. Trebusice.

e Je potieba v ist. TrebusSice posoudit a zvaZit rekonstrukci EOV u vyhybkovych jednotek
v predjizdnych kolejich, které nejsou predmétem vymény v ramci Zeleznicniho svrsku.

e Sohledem na minimalni pocet zastavujicich vlakli osobni prepravy v ist. Tfebusice v dalsi
fazi pripravy zvazit potiebu realizace informacniho systémy pro cestuijici.

e V dalSim stupni je nutno sjednotit v ZP rozdilné uvedené udaje kilometraze mista skoku
staniceni.

o PoZadujeme ovéfit stav TV v ist. TrebusSice nad vSsemi predjizdnymi kolejemi a posoudit
nutnost potieby jeho celkové rekonstrukce v téchto kolejich (mimo kol. €. 3+3a a 4).

Jelikoz se domnivame, Ze je nutné jeSté vramci ZP znovu provérit celkovou vysi investicnich
nakladt (podrobnéji viz oponentni posudek), doporuéujeme predloZit zamér projektu na CK MD aZ
po tomto provéreni.

Posudek obsahuje 23 stran textu vcetné titulniho listu. Investorovi bude zaslan v elektronické
podobé.

Ing. Pavel Mathé Ing. Lenka Janackova
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