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SEZNAM ZKRATEK

AVV automatické vedeni vlaku

CDP centralni dispecerské pracovisté

DKV depo kolejovych vozidel

EOV elektricky ohfev vyhybek

EPZ elektrické predtapéci zafizeni

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac

GSM-R mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zel. aplikace
GVD grafikon vlakové dopravy

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KIR knizni jizdni fad

Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vlakd (expresni, pribézny, manipulacéni)
PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RDP regiondlni dispecerské pracovisté

SIR sesitovy jizdni rad

ST sprava trati

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.

TEN-T transevropska dopravni sit

TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace

TTP tabulky tratovych pomér

TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

ZsT Zelezni&ni stanice
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1 ZADANI A UCEL DILA

Predlozend provozni a dopravni technologie je souéasti dokumentace , Rekonstrukce tratového Useku
Most (mimo) — Kyjice (vcetné)”. Obsahuje popis a zhodnoceni soucasného stavu, popisuje stav
po realizaci a jeho pfinosy.

1.1 Pouzité podklady

Zavazné podklady jsou:

e zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky).

Ostatni podklady jsou:

e pomlcky grafikonu pro obdobi platnosti 2017/2018;
e tabulky tratovych pomér(;
e zdakladni dopravni dokumentace (stanic¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni rady);

e ostatni informace a vyjadreni ziskané béhem zpracovani od SZDC, jednotlivych provozovatell
Zeleznic¢ni dopravy, objednavatelll osobni dopravy a jinych relevantnich subjektd.

1.2 Rozsah stavby

Rozsah stavby je definovan Usekem Most (mimo) — Kyjice (véetné&). trati ¢. 504 Usti nad Labem hl. n. —

Kadan-Prunérov.
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2 POPIS A VYHODNOCENI ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY

Tratovy Usek Most — Kyjice je soucasti trati Usti nad Labem — Kadaf-Prunéfov (- Klasterec nad Ohfi).
Tato trat je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé délce
dvoukolejnd, v Useku Bilina — odbocka Ceské Zlatniky tiikolejnd, elektrizovana stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu &islo 130 (Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i), v nakresnych jizdnich
Fadech a v TTP je trat oznadena &islem 504A (Usti nad Labem hlavni nadraZi, obvod osobni nadrazi —
Kadari-Prunérov). Tratova tfida zatiZzeni je D4, hodnota tratové rychlosti ¢ini 120 km/h. Normativ délky
nakladniho vlaku ¢ini 700 m, osobniho vlaku dédlkové dopravy 200 m a osobniho vlaku zastavkového
145 m. Hmotnostni normativy pro vybrané druhy lokomotiv jsou uvedeny v tabulkach 2.1 a 2.2.

Lokomotivni

Usek trati tada Sudy smér Lichy smér Poznamka
T PO ey
2x 740 - 743 52300 ym us
$1100 U1400 pfirozjezdu
U1000 kdekoliv v useku
Most — Kyjice T,1840/1680 12600 Pfi prdjezdu
9% 749 — 754 T1700/1500 $2500 celyj.m us'ekem/
$1600/1400 U1400 pfi rozjezdu
U1400/1200 kdekoliv v tseku
742 (vlak Mn) S600 $1200

Tabulka 2.1 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy nezadvislé trakce useku Most — Kyjice

Lokomotivni

Usek trati tada Sudy smér Lichy smér Poznamka
T2270 T1700 Pfi prGjezdu

Most — Trebugice 163, 363 $2000 $1500 celym Usekem
181 T2500 T2600 PFi prajezdu

$2200 $2300 celym usekem
T1700 T1700 Pi préjezdu

Trebutice — Kviice 163, 363 $1500 $1500 celym dsekem
Yl 181 71700 72600 P¥i prijezdu

$1500 $2300 celym usekem

Tabulka 2.2 — Hmotnostni normativy pro lokomotivy zavislé trakce tuseku Most — Kyjice

Parametry Useku Most — Kyjice, konkrétné rozhodny spéd, tfida sklonu a tratova rychlost, jsou uvedeny
v nasledujici tabulce 2.3.
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rychl nedost. pievys.
kafl rychl 3 |rychl. N 1};10 NI 130 | NE 150 ;cir
1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10
Most
49.766 = 45,700
E 47,432 (100) 100 105 M
48.015 (120) 120 (120)
Tiebusice
=
<
Kyjice

Tabulka 2.3 — Parametry useku Most — Kyjice

2.1  ZST Tfebusice

2.1.1 Popis Zeleznicni stanice

Zelezni¢ni stanice leZi v km 48,597 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadraii — Kadafi-Prunéfov
a v km 0,000 trati celostatni drahy TrebusSice — Most nové nadrazi. Stanice je obsazena vypravcim.

Stanice je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim vzor AZD 71 s ¢&islicovou volbou, jednd
se o zafizeni 3. kategorie. Zabezpeclovaci zafizeni ovldda vypravéi z dopravni kanceldfe. Zafizeni
neumoziuje dalkové ovladani.

Mezistanicni Usek Most — TrebuSice je vybaven obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74
s pfenosem znakl VZ. Stejnym tratovym zabezpecovacim zafizenim je vybaven taktéZ mezistani¢ni Gsek
Trebusice — Kyjice.

Jednokolejny mezistani¢ni Usek Trebusice — Most nové nadrazi je vybaven TZZ typu tratovy souhlas
z AB3-74 obousmérny. Pro potfeby vedeni dopravni dokumentace je pouZivan nazev automatické
hradlo.

V stanici je jedno kryté ostrovni mimouroviiové, deskové nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi 1a a 2a v délce
90 m. Pfichod/odchod na/z nastupisté je podchodem, ktery je od vypravni budovy veden pod celym
kolejistém a vyustuje na verejnou komunikaci vedouci k UU. Vy$ka nastupi$té nad temenem kolejnice je
300 mm.

Kolejisté ZST je tvoreno dopravnimi a manipula¢nimi kolejemi. Ndasledujici tabulka 2.4 podava prehled

o dopravnich kolejich, jejich délce a urceni. Tabulka 2.5 pak prehled manipulacnich koleji.
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Kolej &. ;Jéili::?:] I}Y(::}fit Ucel, poutiiti koleje

1 1136 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce
la 251 tratova Pokracovani koleje ¢. 1, TV v celé délce

2 927 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdnd, TV v celé délce
2a 243 tratova Pokracovani koleje ¢. 2, TV v celé délce

3 778 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

3a 449 40 Pokracovani koleje €. 3, TV v celé délce

4 866 tratova/60 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

5 728 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

6 844 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

7 682 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

8 824 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

9 537 40 Vjezdova, odjezdova a prUjezdna, TV v celé délce

10 796 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

11 536 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

12 855 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

14 786 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

16 793 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

18 783 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

20 569 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce

Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce. MoZnost pfistavit
22 570 40 vozidla s vybusninami, jakoZ i kotlova vozidla se stla¢enymi plyny
k vykladce nebo prazdna vozidla k nakladce.

Tabulka 2.4 — Dopravni koleje v ZST Trebusice

Uzitecna

Kolej &. délka [m] Ucel, pouiiti koleje
6a 389 Vytazna kusd kolej, TV v celé délce
6b 230 Vytazna kolej, TV v celé délce
9a 66 Kusa kolej, bez TV
28 195 Vytazna kusa kolej, bez TV
11a 5 Kusa kolej, bez TV

Tabulka 2.5 — Manipulaéni koleje v ZST Trebusice

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na mosteckém zhlavi
arychlost za lomitkem na chomutovském zhlavi. Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt

pojizdény rychlosti 40 km/h.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (04/2019) 8
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V ZST jsou zaustény 3 vlecky:

e Vlecka ¢. 3229, Komorany, (odbocuje z koleje ¢. 51 vyhybkou ¢. 50, z koleje ¢. 50 vyhybkou ¢. 55,
z koleje ¢. 1 vyhybkou €. 65 a z koleje ¢. 3 vyhybkou ¢. 52);
e Vlecka ¢. 3230, Tepldarna Komotany, (odbocuje z koleje ¢. 6b vyhybkou €. 62);

e Vlecka ¢. 3228, KOVODEMONT Ttebusice, (odbocuje z koleje ¢. 11 vyhybkou €. 33 a z koleje €. 9a
vyhybkou ¢. 42).

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST Ttebusice za rok 2017 je uveden
v tabulce 2.6.

Manipulaéni misto Evidovano Vz Nalozeno VZ VyloZeno VZ
Komorany 51831 51485 261
KOVODEMONT Trebusice 4 0 0
Celkem 51 835 51 485 261

Tabulka 2.6 — Rozsah naklddky a vyklddky v ZST Trebusice
2.1.2 Posouzeni a vyhodnoceni vyuZiti Zeleznicni stanice

Nejvyznamnéjsi ¢ast pohybu vozl zahrnuji ucelené soupravy k nakladce uhli a ucelené soupravy s uhlim.
Primérny pocet vlak( &ini 6 parG vlaki relace Re¢any nad Labem a 5 pérG dalsich vlakd ve smérech
Usti nad Labem i Cheb. Vlaky jsou slozeny z 30 — 32 vozil fady Falls nebo Eas. V mésici ¢ervnu
(pFip. ¢ervenci) probiha 10denni odstdvka nakladky uhli.

Prijezd vlaku s prazdnymi vozy k nakladce uhli

Vlak s vozy uréenymi k nakladce pfijede na koleje ¢. 10 — 20. Vlakova lokomotiva (obvykle zavislé trakce)
odstoupi ze soupravy a odjizdi na pteddvaci nadrazi Washington, kde prebira loZeny vlak. Lokomotiva
nezavislé trakce provede posun soupravy sunutim pfes kolejovou spojku 39XA — 47 nebo 48 — 55
na uréené misto vle¢ky, kde soupravu odstavi. Lokomotiva se poté vraci do ZST. Dale ma vlecka
charakter dilni drahy a posun se soupravou zajistuje provozovatel dilni drahy.

Odjezd vlaku s vozy loZzenymi s uhlim

Vlakova lokomotiva pfijizdi na predavaci nadrazi Washington, kde prebird soupravu pfipravenou
k odjezdu. Souprava odjizdi jiz z pfednadrazi Washington (dopravna D10) jako vlak a pokracuje
bez zastaveni jako vlak ve sméru Most. V piipadé vlakd ve sméru Chomutov se v ZST objizdi souprava
a po vykonani jednoduché zkousky brzdy je vlak prepraven k odjezdu.

Vlecka Teplarna Komorany a Kovodemont

Daldi vyznamnou ¢asti prace ZST spociva v obsluze Teplarny Komorany. Uceleny vlak s uhlim se odstavi
v ZST Trebusice. Poté dochazi k obsluze vlecky sunutim 7 vozd kvykladce. Vykladka probiha
z vysokosténnych vozd Eas mechanizaci. Poté jsou vylozené vozy pfistaveny do ZST a vykladka pokracuje
dal$imi 7 vozy. Provoz vlakd (v prdméru 2 pary vlakd po 14 vozech denné) i pfistavbu vozl si zajistuje
pfisluSny dopravce, resp. pfepravce. Cca 2x mésicné probihd obsluha vle¢cky Kovodemont Mn viakem.
Obsluha probiha z koleje €. 11 sunutim. Na konci roku 2018 a na zacatku roku 2019 zacal tuto vlecku
obsluhovat také dopravce Vitkovicka doprava a.s., ¢imz doslo k narGstu nakladky.

K.1 - Provozni a dopravni technologie (04/2019) 9
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Vyu7iti pfedjizdnych koleji ZST Tiebusice je uvedeno v nésledujici tabulce 2.7. Obecnd poznamka k této
tabulce: Tabulka byla zpracovdna na zakladé pomlcek GVD — Automaticky generované vystupy
IS KANGO — Podklady pro vyrobu seznamu vlak(i pro zaméstnance. Tyto pomicky obsahuji pouze
pravidelné vlaky dle GVD. Vlaky ad-hoc v nich nejsou zachyceny. Jednotlivé predjizdné koleje jsou
vyuzivany vyjma uvedenych vlakl rovnéZ vlaky ad-hoc, pfi feSeni mimoradnosti a pro kratkodobé
odstavovani souprav i jednotlivych vozl pfi posunu, pfi ¢ekani pred loZnymi manipulacemi apod.

Kolej €. Sudy smér Lichy smér
3 3 Pn,3 Mn 1Pn
4 2Pn Kolej neni pravidelné vyuZivana.
5-11 Kolej neni pravidelné vyuZivana. Kolej neni pravidelné vyuZivana.
6-22 Kolej neni pravidelné vyuzivana. Kolej neni pravidelné vyuZivana.
Predjizdné koleje celkem 8 vlakt 1 vlak

Tabulka 2.7 — Vyuziti predjizdnych koleji v ZST Trebusice [pocet viaki za 24 h]

Navriené Upravy vychdazeji z potieb ZST zejména pro nakladni dopravu. Kolej ¢. 3 je uzplsobena
pro primé odjezdy z vlecky Komorany, koleje ¢. 5 a 7 jako predjizdné a pro preprahy vlaki Komorany —
smér Cheb. V sudé skupiné je kolej ¢. 4 prUjezdna pro vlaky Most n.n. — Chomutov, koleje ¢. 6 — 14
pro vjezdy koncicich vlakd, jako predjizdné a dle technologie stfidavé jedna ze dvou koleji pro viecku
Komorany. Ostatni koleje je vhodné ponechat v sou¢asném stavu vzhledem k moznym kratkodobym
odstavkach vlecek, aby bylo mozno odstavit soupravy ¢ekajici na odbaveni na vlec¢ku/z vliecky.

2.1.3 Ndvrhové vyuiiti Zeleznicni stanice

Co se tyce délek stani¢nich koleji v ZST, tak by nemélo dojit ke zasadnimu zkraceni uzite¢nych délek
koleji (v porovnani se stavajicim stavem). To znamena, Ze v ZST Tfebusice by méla byt délka predjizdnich
koleji (¢. 3 a 4) uzpUsobena pro nakladni vlaky o max. délce 700 metr( (délkovy normativ pro Usek
Usti nad Labem — Kadari-Prunéfov).

Nad ramec téchto vlak( se podle vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.cz ve vyhledu v Fedeném Useku trati po&ita
s vedenim nakladnich vlakd o délce az 740 m, pro které je optimalni délka stanicnich koleji (v souvislosti
s ETCS) az 800 m.

JelikoZ ne viechny stanice na rameni disponuji kolejemi potfebné délky, tak v pfipadé ZST Trebusice je
pro potreby odstavovani téchto 740 m dlouhych vlakli vhodné ponechat a vyuZivat koleje v sudé skupiné
¢. 4-8.

Rozsah kolejisté ZST, véetné konfigurace a uréeni je doporuceno ponechat ve stavu zodpovidajicimu
stavajicimu stavu.

Nastupisté v stanici je doporuceno prodlouzit na délku 120 m, coZ odpovida predpokladané délce
souprav osobnich vlak(d ve vyhledovém stavu.

Elektricky ohiev vyhybek v ZST se doporucuje ponechat v sou¢asném rozsahu (véechny vyhybky kromé
v. ¢. 55,62 a 67).
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2.2 ST Kyjice

2.2.1 Popis Zeleznicni stanice

Zelezni¢ni stanice leZi vkm 55,610 trati celostatni drahy Usti nad Labem hlavni nadraZi — Kadari-
Prunérov. V km 60,501 lezi odbocka Dolni Rybnik a v km 62,801 lezi odbocka Chomutov mésto. Stanice

je obsazena vypravéim.

Stanice je vybavena reléovym zabezpeéovacim zafizenim vzor AZD 71, jedna se o zafizeni 3. kategorie.
Zabezpecovaci zafizeni ovlada vypravci z dopravni kancelare. Zafizeni neumoziiuje dalkové ovladani.

Mezistani¢ni Usek TrebusSice — Kyjice je vybaven obousmérnym automatickym blokem typu AB3-74
s pfenosem znakl VZ. Stejnym tratovym zabezpecovacim zafizenim je vybaven taktéz mezistaniéni Gsek
Kyjice — odbocka Dolni Rybnik.

Mezi kolejemi ¢islo 1 a 2 je mimouroviové, deskové, kryté ostrovni nastupisté ¢. 1 v délce 90 m,
vySka nad temenem kolejnice je 300 mm. Pfistup k ndstupisti je podchodem od rohu vypravni budovy
smér Chomutov.

Kolejisté ZST je tvofeno dopravnimi a manipulaénimi kolejemi. Nésledujici tabulka 2.8 podava prehled
o dopravnich kolejich, jejich délce a urceni.

Kolej &. :éili;:?r:"] R[‘Il(:‘:“/fit Ucel, pouiiti koleje
1 811 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce
2 795 tratova Hlavni, vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
3 811 40 Vjezdova, odjezdova a prijezdna, TV v celé délce
4 752 40 Vjezdova, odjezdova a prljezdna, TV v celé délce

Tabulka 2.8 — Dopravni koleje v ZST Kyjice

Kolejové spojky v hlavnich kolejich mohou byt pojizdény rychlosti 40 km/h.
V ZST nejsou zaUstény 7adné vlecky. V ZST za sledované obdobi neprobéhly loZzné manipulace.
2.2.2 Ndvrhové vyuiiti Zeleznicni stanice

Zelezniéni stanice Kyjice je ve vétsi ¢asti feena v rdmci akce ,Rekonstrukce tratového tseku Kyjice —
Chomutov”.

Rozsah dopravnich koleji v ZST je doporu¢eno ponechat ve stavu zodpovidajicimu stavajicimu stavu
se zvy$enim rychlosti v odbo¢ném sméru na 50 km/h ve vSech vyhybkach na dopravnich kolejich.

V ZST Kyjice dojde ke zrugeni viech kusych manipula¢nich koleji €. 6 — 12 (v rdmci stavby ,Rekonstrukce
tratového useku Kyjice — Chomutov*). Po realizaci stavby dojde ke zméné ze ZST na vyhybnu (SZDC D1,
¢l. 38 — dopravna nebude poskytovat Zadné prepravni sluzby).

Nastupisté v stanici bude ve vyhledovém stavu zru$eno, protoZe se s obsluhou této ZST ve vyhledu
nepocita.

Elektricky ohfev vyhybek se doporucuje zfidit ve vsech vyhybkach v dopravné.
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3 ROZSAH DOPRAVY

Tratovy Usek Most — Kyjice je z pohledu ramene Usti nad Labem — Cheb pomérné vyznamny. V tomto
Useku je provozovana dalkova a regionalni osobni doprava zastoupena rychliky, spéSnymi a osobnimi
vlaky. Nakladni doprava je zastoupena vlaky kategorie Nex, Pn a Mn. Uéelem této kapitoly je dopravné-
technologicky popis trati, v némz je shrnuty vychozi a vyhledovy stav osobni i nakladni dopravy.

3.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017/2018 ve stavu beze zmén platny od 10. prosince 2017.

Objednatelem vlakéi dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakél regionalni
dopravy je Ustecky kraj. Vechny vlaky na tzemi Usteckého kraje jsou integrovany v ramci DUK.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v intervalu 120 min.
V pfedmétném useku nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce.

Poloha linky R5 je determinovdna linkou expresniho segmentu Ex3 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R5 v tseku Praha — Usti nad Labem vzajemné prolozena do vysledného intervalu 60
min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychdzi z délky nastupiété €. 2 u koleje €. 5 v ZST Usti nad Labem
hl.n. Ta je jedinou spole¢nou koleji ve sméru Praha a Cheb. Dochazi zde k prepfahu lokomotiv (Uvratova
jizda, zména trakce na trati Usti nad Labem — Cheb).

Vlaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 (Praha — Usti nad Labem) a 362 (Usti nad
Labem — Cheb) a péti aZ Sesti vozy klasické stavby.

Linka R25 Plzeri — Zatec — Chomutov — Most je provozovana celodenné v intervalu 120 min
s vynechanym parem spojl v dopolednich hodinach. V predmétném Useku nezastavuje v zadné stanici
ani zastdvce.

Objednatelem c¢tyt pard spojl (plus nedélniho) je Ministerstvo dopravy, dalsi spoje jsou v gesci kraju.
Vsechny vlaky jsou provozovany dopravcem GW Train Regio a.s. Vlaky linky jsou tvofeny jednotkou 628
(vybrané spoje v patek a v nedéli zdvojené).

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov je provozovana v ranni $pi¢ce v intervalu 120 min
smérem do Usti nad Labem a v odpoledni $pi¢ce smérem z Usti nad Labem. Jeden par vlakd pokracuje
a7 do ZST Cheb. V predmétném Useku nezastavuje v zadné stanici ani zastavce. Vyjma toho jsou vybrané
vlaky provozovany v no¢ni dobé s ¢etnéjSimi misty zastaveni.

Linka Sp dopliiuje linku R5 na vysledny interval 60 min v silnéjsim sméru dle denni doby.
Vlaky linky Sp jsou obvykle tvofeny lokomotivou rfady 162 a nékolika vozy klasické stavby.

Linka U1 + U51 Dé&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov (- Kadan-Prunéfov) je provozovana
celodenné v intervalu 60 min, v iseku Usti nad Labem — Teplice v Cechach pak v ranni a odpoledni $picce
v intervalu 30 min, v Gseku Chomutov — Kadari-Prunéiov v intervalu 120 min. ZST Tiebusice a Kyjice jsou
obsluhovany jen Ucelové v ranni a odpoledni dobé.

Vlaky linky U1 + U51 jsou obvykle tvotfeny jednotkou fady 440 RegioPanter.
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3.1.1 Souhrn stdvajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakl osobni dopravy na predmétné trati byl shrnut do nasledujici tabulky 3.1. V tabulce nejsou
uvedeny jednotlivé mezistani¢ni Useky, ale ucelené Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni.
Rozsah dopravy odpovida béZznému pracovnimu dni v obdobi mimo Skolnich prazdnin. V dobé skolnich
prazdnin, stejné jako o vikendech, je rozsah dopravy nizsi.

Smér Usti nad Labem —Cheb  Cheb — Usti nad Labem
Usek R Sp Os R Sp Os Celkem
Most — Kyjice 14/2 5/1 18/2 15/2 3/1 19/2 74/10

Tabulka 3.1 — Rozsah osobni dopravy (vychozi stav) [pocet vliaki za 24 h/za 2 h dopravni Spicky]

3.2  Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav

Rozsah ndakladni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé pfed zpracovanim
dokumentace, tj. GVD 2016/2017 ve stavu beze zmén platny od 11. prosince 2016. Je to z divodu toho,
Ze vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce a moznosti dopravce,
nejsou v GVD zaneseny, a jejich roc¢ni rozsah je znamy jen zpétné. Na zakladé dostupnych podkladi
z datovych skladl byl uréen rozsah nakladni dopravy, zahrnujici jak vlaky pravidelné, tak i vlaky jedouci
v rezimu ad-hoc, a to v jednotlivych usecich, dnech a smérech.

Obsluha vlaky Mn je piimo ovlivnéna technologii provozu vlakéi Mn dopravce CD Cargo a cetnosti
obsluhy jednotlivych ZST.

Prehled rozsahu nakladni dopravy ve vychozim stavu poskytuje nasledujici tabulka 3.2.

Usek Druh  Pondéli Utery Stfreda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Nex 1/2 2/3 2/3 3/3 3/3 3/2 3/3

Most — Trebusice Pn 10/11 12/11 12/13 12/11 12/11 9/9 11/11
Mn 2/2 3/3 2/3 3/2 2/3 3/2 1/1
Nex 1/1 2/2 2/2 2/2 3/2 2/2 2/2
Trebusice — Kyjice Pn 9/11 10/11 11/12 10/11 10/11 9/10 9/10
Mn 0/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/0

Tabulka 3.2 — Rozsah ndkladni dopravy (vychozi stav) [pocet viaki za 24 h v sudém/lichém sméru]

Ze zjisténého poctl vlakd nakladni dopravy je patrné, Ze vétsSina prepravy je rozlozend rovnomérné
do celého tydne. Provoz na trati je vSak vyrazné ovlivnén prepravou energetického uhli, z toho dlivodu je
patrnd absence vétsich Spicek ¢i sedel ndkladni dopravy a rozsah dopravy je v podstaté rovhomeérny.
Sezénnost dodavek uhli do elektraren a teplaren vsak zpUsobuje poklesy preprav v letnich mésicich
a narlsty preprav v zimnich, extrémné chladnych obdobich.

Typova vlakova souprava pro vlaky kategorie Nex a Pn ma parametry — normativ hmotnosti S 1 100 t,
délka soupravy 500 m a hnaci vozidlo fady 363. Parametry soupravy manipulacniho vlaku jsou —normativ
hmotnosti S 650/1 500 t a délka soupravy 400/500 m. Mn vlaky jsou vedeny lokomotivou fady 742.
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3.3 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Pisemné byli osloveni objednatelé dopravy, tj. Ministerstvo dopravy CR, Ustecky kraj, ktefi poskytli sva
stanoviska a poZadavky k vyhledové dopravé.

Dulezitym dokumentem pro koncepci je Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy. Tento
plan mimo jiné uvadi linky jiz s novym oznacenim, k jehoZ zméné dojde v prosinci roku 2019. V ramci
této studie se zména tyka stdvajicich linek Ex3 a R5, které jsou nové oznaceny jako Ex5 a R15.

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb bude provozovéna celodenné v intervalu
120 min, ve stfednédobém vyhledu je predpoklad posilit linku o 1 par vlakd. V pfedmétném Useku
nezastavuje v Zadné stanici ani zastavce. VSech devét parl vlakll bude vedeno v celém provoznim Useku
Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Viech devét pard vlak bude vedeno v celém provoznim tseku Praha — Usti nad Labem — Cheb.

Poloha linky R15 je determinovéna linkou expresniho segmentu Ex5 Praha — Usti nad Labem — Némecko,
se kterou je linka R15 v Useku Praha — Usti nad Labem vzdjemné prolozena do vysledného intervalu
60 min. Maximalni délka vlaku 200 m pak vychazi z délky nastupiité € 2 u koleje & 5 v ZST Usti
nad Labem hl.n.

Casova poloha linky je stabilni. V pfipadé dopInéni spojek v ZST Usti nad Labem hl.n. obvod osobni
nadrazi bude pouze zvySena stabilita provozniho modelu, ¢asovy posun linky v fddu minut je mozny
podle linky Ex5. Pro Ucely této studie je uvazovano v ramci uzlu Usti nad Labem s dnesni polohou linky.

Stanovisko ministerstva dopravy CR je, e do roku 2030 bude zachovéna stévajici vozba s lokomotivou
a vozy. Bude dochdzet jen k dil¢i obnové, ktera umozni rlst kvality sluzby a bude respektovat technické
moznosti infrastruktury. Vyhledové je proto mozné predpokladat soupravu ve sloZeni lokomotiva fady
193 (&i jina adekvatni lokomotiva, ktera maze vyuZit rychlosti 160 km/h v iseku Praha — Usti nad Labem)
a pét az sedm vozl klasické stavby pro rychlost v130. Alternativou muizZe byt i jednotka rady
660 InterPanter ¢i obdobného typu (pravdépodobné v sedmivozovém provedeni, aby vyhovovala
ve vyhledu i kapacitné).

Linka R25 Plzer — Zatec — Chomutov — Most bude provozovana celodenné v intervalu 120 min obdobné
se dnednim stavem, lIze predpokladat nasazeni vynechaného spoje na pravidelny takt. V pfedmétném
Useku nezastavuje v Zadné stanici ani zastdvce.

Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 844 RegioShark.

U linky U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klasterec nad Ohfi uvazuje Ustecky kraj jeji
vyhledové rozsiteni na interval 120 min celodenné.

Jako referenéni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka fady 640 RegioPanter.

Linka U1 Décin — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kadari bude dle vyjadieni Usteckého kraje
provozovana celodenné v intervalu 60 min. Jeji prodlouzeni z Mostu, resp. Kadané-Prunéfova do Kadané
je podminéno elektrizaci trati Kadan-Prunéfov — Kadan, se kterym se v rdmci studie pocitd
jako s vychozim predpokladem.
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ZST Trebusice bude obsluhovdna jen Gcelové v ranni a odpoledni dobé. S obsluhou ZST Kyjice se ve
vyhledovém stavu nepocita.

Jako referencni souprava pro vypocty jizdnich dob je uvazovana jednotka rady 640 RegioPanter.
3.3.1 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Na zakladé vyse uvedeného byl vyhledovy provoz vlakl osobni dopravy na pfedmétné trati prehledné
shrnut do nasledujici tabulky 3.3. Rozsah dopravy odpovidd béZznému pracovnimu dni v obdobi mimo
Skolnich prazdnin, ktery je pro uréeni provoznich a dopravné technologickych parametr(i trati
rozhodujici. V dobé Skolnich prazdnin, stejné jako o vikendech, je pfedpokladan rozsah dopravy nizsi.

Smér Usti nad Labem — Cheb Cheb - Usti nad Labem
Usek R Sp Os Sv R Sp Os Sv Celkem
Most — Kyjice 18/2 8/1 18/2 1/- 17/2 8/1 18/2 —/- 89/10

Tabulka 3.3 — Rozsah osobni dopravy (vyhledovy stav) [pocet viaki za 24 h/za 2 h dopravni Spicky]

3.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Viyhledovy rozsah nakladni dopravy vychazi z vyjadieni sdruzeni ZESNAD.CZ. P¥edpokladd se postupny
Utlum tézby uhli v letech 2020-2030, kdy po roce 2030 se predpoklada tézba jen v Severoceskych dolech
Bilina. Predpoklad po roce 2030 je tedy na cca. 7 parQ vlakd v prepravach uhli prevazné v Useku Bilina —
Usti nad Labem — levobie#ni/pravobreini trat.

V ostatnich komoditach bude zdjem o vyuZivani Zelezni¢ni dopravy rist, obdobné jako tomu je v prikladu
preprav MATTONI-EXPRES, tj. preprav z Zst. Vojkovice nad Ohfi (vlecka Kyselka) v poctu 2 pary vlaki
tydné do Zst. Prostéjov a 2 pary vlakd tydné do Zst. Stiedokluky. Zde je predpokladano postupné
zavadéni novych preprav (pfevedeni preprav ze silnice na Zeleznici) jak ve skupinach vozl, tak
i ucelenych vlakli. Odbornym odhadem se bude jednat do roku 2020 o jeden par vlakd denné, po roce
2020 o 2-3 pary vlakd denné z oblasti Karlovarska do destinaci vychodnim smérem (v CR i zahraniti).
Prehled vyhledového rozsahu nakladni dopravy je v ndsledujici tabulce 3.4.

Smér Usti nad Labem — Cheb Cheb - Usti nad Labem

Usek Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv Celkem
Most — Trebusice 4 5 0 2 4 5 0 2 22
Trebusice — Kyjice 3 4 1 2 3 4 1 2 20

Tabulka 3.4 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) [pocet vilaki za 24 h]

Pro zpracovani dopravni technologie je rozsah nakladni dopravy mirné vyssi. Tento pocet vychazi
z maximalni variace poctu vlakd za den a je pouzity jako prikaz dostatecné propustnosti tratového
Useku. Pfehled vyhledového rozsahu ndakladni dopravy pro dopravni technologii uvadi nasledujici
tabulka 3.5.
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Smér Usti nad Labem - Cheb Cheb - Usti nad Labem

Usek Nex Pn Mn Lv Nex Pn Mn Lv Celkem
Most — TrebuSice 5 7 0 3 5 7 0 3 30
Trebusice — Kyjice 4 6 2 3 4 6 2 3 30

Tabulka 3.5 — Rozsah ndkladni dopravy (vyhledovy stav) v dopravni technologii [pocet viaki za 24 h]

Pro vyssi atraktivitu trati bude vyznamna elektrizace trati na némecké strané z Norimberku do Chebu.
Snizeni provoznich nakladd vlakd v Gseku Most — Niirnberg a zpét pro stav celé relace v elektrické trakci
v porovnani se soucasnym stavem kombinace elektrické a dieselové trakce s preprahem v Chebu vychazi
na 39-50 %, coZ bude mit vyznamny pozitivni vliv pro presun preprav ze silni¢ni dopravy na Zelezniéni
dopravu.

Dosazeni maxima kapacity v PPS Décin/Bad Schandau bude divodem presmérovani narlstu preprav
z pravobreZni trati, zejména ve sméru Poruti, Benelux na PPS Cheb, resp. PPS Vojtanov, a novych
pfeprav z terminald KD Usti nad Labem, Lovosice, Mélnik. Tento polet je odhadovan na 3 pary
do roku 2020, 10 pard do roku 2025, az 20 par0 denné do doby zprovoznéni ¢esko-saského tunelu
a minimalné 10 parl vlakl po zprovoznéni ¢esko-saského tunelu. Délka téchto vlak( bude dosahovat
az 740 m.

Typové soupravy byly stanoveny pro vlaky:

e Nexdlouhy: HV fady 1116, délka vlaku 740 m, hmotnostni normativ S 1600 t.
e Nex, Pn: HV fady 363, délka vlaku 500 m, hmotnostni normativ S 1450 t.
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4  JiZDNI (CESTOVNI) DOBY

Jizdni doby byly vypocteny pro stavajici rychlostni a smérovy profil traté. Samotny vypocet byl proveden
v programu SP Dynamika (v. 3.4), pricemZz vstupni parametry vypocltu vychazely z jednotlivych
typizovanych vlakovych souprav pro kazdou kategorii vlak(.

4.1 Jizdni doby — vychozi stav

Jizdni doby ve vychozim stavu jsou uvedeny v tabulkach 4.1 a 4.2.

Usek R15, Sp R25 Os Nex/Pn Mn
Most — Trebusice 4,5 6,5 5,5 4 6
Trebusice — Kyjice 4 4,5 4,5 4 7
Z minut 8,5 11 10 8 13

Viaky R a Sp zastavuji v ZST Most.

Vlaky Os zastavuji v ZST Most, Trebusice a Kyjice.

Vlaky Nex a Pn nezastavuji v Zddné stanici ani zastdvce.
Viaky Mn zastavuji v ZST Most a Trebusice.

Tabulka 4.1 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Most — Kyjice [min]

Usek R15, Sp R25 Os Nex/Pn Mn
Kyjice — Trebusice 4 5 4,5 4 6

Trebusice — Most 4 5 5,5 4 7,5
% minut 8 10 10 8 13,5

Vlaky R a Sp zastavuji v ZST Most.

Vlaky Os zastavuji v ZST Kyjice, Trebusice a Most.

Vlaky Nex a Pn nezastavuji v Zddné stanici ani zastdvce.
Viaky Mn zastavuji v ZST Trebusice a Most.

Tabulka 4.2 — Jizdni doby ve vychozim stavu pro smér Kyjice — Most [min]

4.2  Jizdni doby - vyhledovy stav

Jizdni doby ve vyhledovém stavu jsou uvedeny v tabulkidch 4.3 a 4.4.

Usek R15, Sp R25 Os Nex/Pn Mn
Most — Trebusice 3,5 4 3,5 4 5,5
Trebusice — Kyjice 3,5 4 3,5 4 6,5
Z minut 7 8 7 8 12

Vlaky R a Sp zastavuji v ZST Most.

Vlaky Os zastavuji v ZST Most a Trebusice.

Viaky Nex a Pn nezastavuji v Zddné stanici ani zastdvce.
Vlaky Mn zastavuji v ZST Most a Trebusice.

Tabulka 4.3 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Most — Kyjice [min]
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Usek R15, Sp R25 Os Nex/Pn Mn
Kyjice — Trebusice 3,5 4 3,5 4 5,5
Trebusice — Most 3,5 3,5 3,5 4 7

2 minut 7 7,5 7 8 12,5

Viaky R a Sp zastavuji v ZST Most.

Viaky Os zastavuji v ZST Trebusice a Most.

Viaky Nex a Pn nezastavuji v Zddné stanici ani zastdvce.
Vlaky Mn zastavuji v ZST Trebusice a Most.

Tabulka 4.4 — Jizdni doby ve vyhledovém stavu pro smér Kyjice — Most [min]
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5 MODELOVY GVD

5.1 Zakladni pozadavky na konstrukci modelového GVD

Vyhledovy koncept dopravy musi zachovavat dulezité pfipojné vazby v uzlech, kterymi jsou:

e Ustinad Labem hl.n.:
o osasymetrie linka U1 - X:00,
o osasymetrie linka R15 —X:30;
e Most:
o o0sasymetrie Ul - X:00;
e Cheb:

o 0sasymetrie R15—X:30.
5.2 Konstrukce modelového GVD

Na zakladé pozadavkil Usteckého kraje a Ministerstva dopravy CR byl zkonstruovdan modelovy
dvouhodinovy GVD pro dopravni Spicku pro Usek traté Most — Kyjice. Rozsah nakladni dopravy vychazi
z vyjadieni sdruzeni ZESNAD.CZ.

Rychliky linky R15 ze sméru Usti nad Labem odjizdi ze ZST Most v L:19, dale projizdi ZST Trebusice v L:23
a ZST Kyjice v L:26. V opaéném sméru maji prdjezd v ZST Kyjice v $:27 a v ZST Trebusice v S:31, dale pak
pfijizdi do ZST Most v S:34. Spoje linky R25 ve sméru Chomutov odjizdi ze ZST Most v L:13, dale projizdi
ZST Trebusice vL:27 a ZST Kyjice vL:31. V opaéném sméru maji prijezd v ZST Kyjice v S:33
a v ZST Trebusice v $:37, dale pak pfijizdi do ZST Most v S:41.

Spésné vlaky linky U51 ze sméru Usti nad Labem odjizdi ze ZST Most v $:22, dale projizdi ZST Trebusice
v $:25 a ZST Kyjice v $:29. V opaéném sméru maji prljezd v ZST Kyjice v L:25 a v ZST Trebusice v L:28,
dale pak pfijizdi do ZST Most v L:32.

Osobni vlaky linky U1 jsou vedeny podle pozadavk(l Usteckého kraje a dodrzuji p¥ipojné vazby v uzlu Usti
nad Labem.

Modelovy GVD je taktéZz prlikazem dostateéné kapacity trati pro nakladni vlaky, protoZe kromé
pravidelnych tras poskytuje také dostatek nabidkovych tras pro dalsi nakladni vlaky.
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6 PERSONALNiI POTREBA A OBRATY CESTUJICICH

6.1  Personalni potfeba v jednotlivych ZST

V soucasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic, ZST Trebusice je obsazena
vypraveim, zatéZovym vypravéim a signalistem. ZST Kyjice je obsazena jednim vypravéim.

Ve vyhledovém stavu dochézi v obou ZST k vybudovéni nového SSZ 3. kategorie s pFipravou na zapojeni
do dalkového ovladani z CDP. Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude
Fedena samostatnou stavbou. V ZST Tiebusice bude do doby piepnuti do CDP Praha persondlni potfeba
zachovéna, ZST Kyjice budou docasné do doby prfepnuti ovlddani z CDP Praha ovladana
ze 7ST Chomutov.

6.2 Obraty cestujicich v stanicich a zastavkach

Obraty cestujicich v jednotlivych stanicich a zastavkach jsou uvedeny v nasledujici tabulce 6.1.

Tarifni bod Obrat cestujicich @ Po-Pa
Most 3788
Trebusice 36
Kyjice 6

Tabulka 6.1 — Priimérny denni obraty cestujicich v useku Most — Kyjice [osob/den]
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Rekonstrukce tratového useku 4 SUDOP

SEZNAM PRILOH

Priloha K.1.1: Modelovy GVD — vyhledovy stav
Priloha K.1.2: Schémata dopraven — vyhledovy stav

Pfiloha K.1.3: Grafy dynamického priibéhu rychlosti — vyhledovy stav
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Legenda a popis:

= trasa vlaku osobni dopravy R, Sp
trasa vlaku osobni dopravy Os
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trasa vlaku nakladni dopravy Mn
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Rekonstrukce tratoveho useku Most (mimo) - Kyjice (vCetne)
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Priibéh tratové rychlosti V130 o , .
Vlak regionalni dopravy (jednotka f. 640)
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