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1 Identifikaéni udaje projektu

Cislo projektu: 542 352 0020 / 327 321 4901

Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00

709 94 234
CZ70994234

nazev projektu: Rekonstrukce tratového useku Most (mimo) — Kyjice (v€etné)

misto realizace (kraj): Ustecky

Predpokladané investicni naklady v cenové urovni roku: | CU let vystavby*

Polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Verejné rozpocty — doprava
- (SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)

3392 394 4104 797

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

0 0

Soukromé zdroje

0 0

Celkem

3 392 394 4104 797

Predpokladané neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku: |

Polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)

Verejné rozpocty — doprava 0 0
- (SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava,

OPI, FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje 0 0
Celkem 0 0

Pozn. *Vy$e indexu cen stavebnich praci — do CU v letech realizace byl uplatnén index
3,7 % podle dopisu SFDI ¢j. 7187/SFDI/320079/6512/2020
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2 Navaznost na schvalené koncepce a programy
2.1 Navaznost na strategie, koncepce, nafizeni

2.1.1 Dopravni politika CR 2014 - 2020

Zakladnim koncepénim dokumentem pro oblast dopravy je v CR Dopravni politika CR 2014 —
2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2050. Tento dokument byl schvalen vliadou CR dne
12. 6. 2013. Cili dopravni politiky je mimo jiné odstrafiovani uzkych hrdel na zelezni¢ni
infrastruktufe a podpora rozvoje preshrani¢nich projektl zelezni¢ni dopravy.

2.1.2 Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 13. 11. & 2013 &. 850 byly schvaleny Dopravni
sektorové strategie 2. faze. DSS obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajisténi provozovani
existujici dopravni infrastruktury. Mimo jiné akcentuji investice, které se daji realizovat relativné
brzy a jejichz kladny efekt se projevi v pfijatelném ¢asovém odstupu od investi¢niho rozhodnuti.

2.1.3 Koncepce prFi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem zfejmé
deklarace zavaznych postupu, které umoznuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou
diferenciaci stovek nadraznich budov vyzadujicich vétsi ¢i mensi stavebni pocin a také nalezeni
jejich smysluplného vyuZzivani ve vefejném zajmu.

V koncepci jsou nastaveny zakladni strategické postupy, které se vztahuji na nemovitosti
osobnich nadrazi ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace s vyjimkou samostatnych
objektl (samostatné technologické objekty, garaze pro MUV, dilny apod.) slouzicich vyhradné
potfebam provozovatele drahy. Nastavené postupy jsou pro Spravu zeleznic zavazné.

2.2 Navaznost na koncepci ramene Usti nad Labem — Cheb

2.2.1 Konvenéni Zeleznice

Projekt navazuje na schvalenou studii Spoleéna dopravni technologie, pfepravni prognéza
a energetické vypodty ramene Usti nad Labem — Cheb (SUDOP PRAHA a.s.), ktera resi
komplexné celé ucelené rameno Usti nad Labem — Cheb, a to z hlediska dopravni technologie,
pfepravni progndzy a energetickych vypoctu.

2.3 Koordinace s jinymi stavbami:
e GSM-R Usti nad Labem — Chomutov, rozpracovany ZP+DUR, investor: Sprava Zeleznic,
statni organizace, Zhotovitel: SUDOP Praha a.s., prfedpoklad realizace 2020 - 2023

o Rekonstrukce tratového useku Bilina (v€etné) — Most (mimo), ZP, investor: Sprava
Zeleznic, statni organizace, Zhotovitel: SAGASTA, pfedpoklad realizace 2023 - 2024
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e Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, ZP a PD, investor: Sprava Zeleznic,
statni organizace, zhotovitel: PROJEKT servis spol. s r.o., pfedpoklad realizace 2021 -
2022

e Rekonstrukce ZST Most, ZP, investor: Sprava Zzeleznic, statni organizace, zhotovitel:
SUDOP Praha a.s., pfedpoklad realizace: 2025 — 2026

o Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Most, ZP a PD, investor: Sprava zeleznic, statni
organizace, zhotovitel: SEU + SP VB zst. Most, pfedpoklad realizace 2020 - 2024

e Studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkia TSI ENE®, zpracovatel
SUDOP Praha a.s. a SUDOP Brno, spol. s r.o0. z roku 2016 (dale jen Konverze)

e Spole&na dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypodty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: Sprava zeleznic, statni organizace, Zhotovitel: SUDOP
Praha a.s. a SUDOP Brno, probiha zpracovani

3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Zakladni charakteristika trati

Uzemi

Misto stavby: uzemi mezi Mostem a Kyjicemi

Kraj: Ustecky

Okres: Most, Chomutov

Katastralni uzemi: Most Il, Sous§, TrebuSice, Komofany u Mostu,

Ervénice, Nové Sedlo nad Bilinou, Kyjice

Zelezniéni trat’

Kategorie drahy dle zakona €. 266/1994 Sb.: celostatni
Kategorie drahy dle TSI INF (1299/2014/EU): P5/F2

Soucast TEN-T dle 1315/2013/EU: ano

Cislo trati dle Prohlageni o draze 2019: 140 00 Most - Chomutov

Cislo trati dle KJR 2019: 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Oh¥i
Cislo trati dle NJR 2019: 504 Usti n.L. hl.n.os.n — Kadan-Prunéfov.
Cislo TU: 0602; 0605

Organizovani a provozovani drazni dopravy: dle pfedpisu D1
Dovolena tratova tfida zatizeni: C4(20,0t/8,01)

Prdjezdny profil Z-GC
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Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP

Most (mimo) — Kyjice (véetné) PRAHA
Maximaini tratova rychlost: 110 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakéni soustava: 3 kv

Dalkové Fizeni provozu: Ne

ETCS / GSM-R: Ne / Ne

Pocet tratovych koleji: 2

Spravce trati: OR Usti nad Labem
Zelezniéni stanice: Kyijice, Trebusice
Zelezniéni zastavky: nejsou

Stavba

Zacatek stavby: km 47,378

Konec stavby: km 56,225

3.2  Stavajici stav

3.2.1 Zabezpecovaci zarizeni

ZST Most je zabezpeden RZZ AZD 71 s &islicovou volbou, r.v. 1979, navéstidla AZD, kolejové
obvody KO 4300 275 Hz s DSS-12S pouze na staniénich kolejich.

Mezistani¢ni usek Most — TrebuSice je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74. Tratové kolejové obvody
jsou napajeny ze sité Spravy zeleznic, statni organizace 6 kV/75 Hz.

Mezistani¢ni usek Most n.n. — TfebuSice je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie typu ,Tratovy souhlas z AB3-74 obousmérny“. Tratové kolejové obvody jsou napajeny
ze sité Spravy zZeleznic, statni organizace 6 kV/75 Hz.

ZST Trebuice je vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpecCovacim zafizenim s vyhybkami obsluhovanymi skupinové, s Cislicovou volbou. K
zjistovani volnosti kolejovych Usekil jsou osazeny kolejové obvody 275 Hz s relé DSS na DKS,
dale s pfijimaci EFCP s napajenim z UNZ a také PCN AzF Frauscher a SEL Azl 70. Zakladni
napajeni zabezpedovaciho zafizeni je provedeno ze sité¢ CEZ, pfivedené z podruzné
trafostanice Spravy Zeleznic, statni organizace na vstupni panel zabezpeCovaciho zafizeni a
dale na vstupni svorky UNZ. Ve stanici jsou dva elektromagnetické zamky venkovniho
provedeni k obsluze vlieCky

,1eplarna Komofany“ a pomocné stavédlo PSt 2. V rdmci vazeb na sousedni (zausténé vlecky)
se ve stanici nachazi i dvoukolejné PZS v km 48,508 (P10183), typu AZD 71 .

Mezistaniéni usek Trebusice — Kyjice je vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim z ZST
TrebuSice do km 51,750 je univerzalni obousmérny autoblok s typovou vystroji UAB 3-74. Od

Zamér projektu 7



Rekonstrukce trat'ového useku SimOE
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

km 51,750 do ZST Kyjice je soustfedény obousmérny autoblok SAB 3-81A s typovou vystroji .
Usek je rozdélen do péti prostorovych oddild vybavenych kolejovymi obvody napajenymi
napétim o frekvenci 75Hz se soubory KAV3 a FID3 do km 51,750 a od km 51,750 je vybaven
kolejovymi obvody napajenymi napétim o frekvenci 75Hz s relé DSS 12P. V mist& navazani
obou typl autoblokd v km 51,750 je umisténo zafizeni pro kontrolu izolovanych styk(t EON.

ZST Kyjice je vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym staniénim
zabezped&ovacim zafizenim typu AZD 71 s vyhybkami prestavovanymi skupinové. K zjistovani
volnosti kolejovych Usek( jsou osazeny kolejové obvody napajené ze statickych ménicu
napétim o frekvenci 275 Hz s pfijimaci EFCP. Zakladni napajeni zabezpeCovaciho zafizeni je
provedeno ze sit¢ CEZ, pfivedené na vstupni panel zabezpe&ovaciho zafizeni v reléové
mistnosti.

3.2.2 Sdélovaci zaFizeni

Jednotliva sdélovaci zafizeni v tratovém useku Bilina - Chomutov byla vybudovana v letech
1974 az 2006 a jsou ovladana mistné z jednotlivych pracovist obsluhy drahy (vypravci,
dispedefi). ZST Tiebusice a Kyjice jsou vybaveny telekomunikaénim zafizenim (telefonni
zapojovac, radiova sit TRS), staniénim rozhlasem se zpétnym dotazem, zaznamovym
zafizenim ReDat a EPS.

Shrnuti stavajiciho stavu:

Sdélovaci zafizeni je ve stavu odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu.

3.2.3 Silnoprouda technologie

Stavaijici zafizeni v ZST Trebusice:
e zdéna trafostanice TS1 22/0,4 kV umisténa u silnice za koleji €. 22 smér Most.
e zdéna trafostanice TS2 22/0,4 kV umisténa vedle ustfedniho stavédla.
¢ nahradni zdroj elektrické energie s automatickym startem umistény v TS2

Podél celého useku jsou rozmistény TTS (typ TS3), kde vnitfni a vnéjsi konstrukce TTS vlivem
povétrnostnich podminek je poSkozena. TTS jsou vybaveny olejovymi transformatory ( OT 1,2
kVA). Napajeni celého useku zajistuje kabel 6 kV/75 Hz.

3.2.4 Trakcni vedeni a ukolejnéni

Trakeni proudova soustava je stejnosmérna o napéti 3kV. Je napajena z trakénich napajecich
stanic v Mosté, km 45,500 a v Chomutové v km 126,380. Stavajici TV je z poloviny az konce
osmdesatych let, kabelizace z ¢asti rovnéz (hlinik, mnozstvi spojek, nedostatecny izolani stav).
V roce 2015 provedeny dil¢i rekonstrukce ¢asti komponentd TV (déli€l a odpojovaci v hlavnich
kolejich), v€etné kompletniho ukolejnéni vodivych konstrukci a €asti kabelovych rozvodu.

3.2.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

Stavaijici zafizeni v ZST Trebusice:

Zamér projektu 8



Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
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o elektricky ohfev vymén (EOV) 63 vij.

e osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi stozary JZ JZ14 se stahovacimi
vybojkovymi svitidly se spojkou, reflektorovymi svitidly a sklopnymi perénnimi stozarky.
3.2.6 Zelezniéni svriek a spodek

V teSeném useku byl zelezni¢ni svrSek z vétSi Casti rekonstruovan na tvar 60E2/B91 v
pfedchozich stavbach, zejména v ramci akce ,Trat 504A Usti n.L. — Chomutov, usek Most —
Chomutov® ktera byla realizovana v letech 2015 — 2016. Vyjimkou je mostecké zhlavi a ¢ast
staniénich koleji v ZST Kyjice, které je pavodni z roku 1984 tvaru S 49/SB6. V tseku Most —
TrebusSice je skok ve stani€eni (v km 49,754 = 45,707).

3.2.7 Nastupisté

ZST Trebusice

Ve stanici je jedno kryté ostrovni mimourovhové, deskové nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi 1a a 2a
v délce 90 m. Pfichod/odchod na/z nastupi$té je podchodem, ktery je od vypravni budovy

veden pod celym kolejistém a vyustuje na vefejnou komunikaci. VySka nastupisté nad temenem
kolejnice je 300 mm.

ZST Kyjice

Ve stanici je mezi kolejemi Cislo 1 a 2 je mimourovriove, deskové, kryté ostrovni nastupisté ¢. 1
v délce 90 m, vySka nad temenem kolejnice je 300 mm. PFistup k nastupisti je podchodem od
rohu vypravni budovy smér Chomutov. V ramci stavby ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice —
Chomutov* bude ostrovni nastupisté zruseno.

3.2.8 Zelezniéni prejezdy

Nejsou

3.2.9 Mosty, propustky, zdi

Zelezniéni propustky

evid. km

Zeleznicni propustek v km 48,103
Zeleznicni propustek v km 48,332
Zeleznicni propustek v km 48,544
Zeleznicni propustek v km 48,754
Zeleznicni propustek v km 48,920
Zeleznicni propustek v km 49,164
Zeleznicni propustek v km 48,465

0 N O U1 A W N R|O

Zeleznicni propustek v km 45,710

tabulka 3.1 — seznam objektu - propustky

Zamér projektu 9



Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

Zelezniéni propustek v km 48,103
Zelezniéni propustek v km 48,332
Zelezniéni propustek v km 48,544
Zelezniéni propustek v km 48,754

Propustky v km 48,103 — km 48,754 maji identické konstrukéni feSeni. Jednd se o
Zelezobetonové trubni propustky DN800. Na vtoku je umisténa Sachta, do které usti dlazdény
skluz pfivadéjici vodu ze silnice 13. Propustky vedou &aste¢né pod trati a CasteCné pod
ucelovou komunikaci, komunikace i vytok z propustkll je na pozemku Povodi Ohfe do feky
Biliny.

Zelezniéni propustek v km 48,920

Jedna se o Zelezobetonovy trubni propustek DN800. Na vtoku je umisténa Zelezobetonova
Sachta opatfena ocelovym zabradlim. Na vytoku je umisténa Zelezobetonova Sachta s
nadstavbou z gabionovych zdi opatfenou ocelovym zabradlim Na vytokovou Sachtu navazuje
trubni propustek vedouci pod trati 701 Most — Most nové nadrazi.

Zelezniéni propustek v km 49,164

Jedna se o Zelezobetonovy trubni propustek DN800. Na vtoku je umisténa Zelezobetonova
Sachta. Propustek je vyustén do podélného odvodnéni u 1.koleje zakrytého deskami servisniho
chodniku. Propustek je zCasti proboren.

Zelezniéni propustek v km 49,465

Jedna se o zelezobetonovy trubni propustek DN800. Na vtoku i vytoku je propustek ukoncen
kolmymi Zelezobetonovymi Cely. Na vtoku i vytoku je provedeno odlazdéni.

Zelezniéni propustek v km 45,710

Jedna se o propustek realizovany z ocelové flexibilni trouby z roku 2009. Na vtoku je provedeno
odlazdéni.

Zelezniéni mosty

evid. km

Zelezni¢ni most v km 48,670 (podchod Trebusice)
zelezni¢ni most v km 48,735
Zelezni¢ni most v km 49,861 (estakada)
Zelezni¢ni most v km 55,274 (klenba)
Zelezni¢ni most v km 55,650 (podchod Kyjice)

O U A WN BR[|

zelezniéni most v km 56,239

tabulka 3.2 — seznam objektd - mosty

podrobnéjsi udaje viz pfiloha K.3
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Zelezniéni most v km 48,670 (Podchod Tiebusice)

Jedna se o podchod realizovany ze Zelezobetonové ramové konstrukce o svétlosti 4,05 m.
Spodni stavba tvofi stojku ramu. Most se sklada z 1 otvoru a prevadi 4 koleje. Délka mostu je
20,44 m, Sitka mostu je 33,55 m. Na objekt navazuje ramova Zelezobetonova konstrukce
podchodu pod komunikaci.

Soucasti podchodu je jedno pfimé schodisté s mezipodestou (2x14 schodistovych stupiu) s
vyusténim na nastupisté u vypravni budovy a dvé pfima schodisté s mezipodestou (2x14
schodistovych stupnu) s vyusténim na ostrovni nastupisté.

Podlahu podchodu tvofi keramicka dlazba, na sténach je keramicky obklad.

Na konstrukci jsou trhliny v povrchové upravé pracovnich a dilataénich spar. Keramicky obklad
je misty odtrzeny.

Zelezniéni most v km 48,735

Jedna se o0 most realizovany ze 2 nosnych konstrukci. Most se sklada z 1 otvoru a pfevadi 4
koleje. Celkova délka mostu je 15,42 m, Sitka mostu je 27,10 m.

Konstrukci pod koleji €. 3A — vleCka tvofi ocelobetonova konstrukce se 17 zabetonovanymi
prostymi nosniky. Vlevo je umisténa zelezobetonova fimsa Sirokého vylozeni tvaru chodnikové
konzoly. Na fimse je umisténo ocelové zabradli. Spodni stavba je zZelezobetonova, vlevo
navazuje Zelezobetonové kfidlo rovnobé&zné s fimsou. Konstrukce byla rekonstruovana v roce
2015.

Konstrukci pod koleji €. 1A, €.2A a €.6B tvofi ramova konstrukce z prefabrikovanych prvkd.
Vpravo je umisténa Zelezobetonova fimsa. Na fimse je umisténo ocelové zabradli. Spodni
stavba je souc€asti ramové konstrukce. Vlevo i vpravo jsou umisténa rovnobézna kratka
Zelezobetonova Cela, na pravé strané na tato Cela navazuji prefabrikaty rovnobé&zného kfidla.
Svahy kfidel jsou zpevnény dlazbou z lomového kamene. Konstrukce byla provedena roku
2015.

Zelezniéni most v km 49,861 (Estakada)

Jedna se o0 mostni estakadu o 6 polich pfevadéjici 2 koleje. V kazdém poli je umisténa dvojice
prosté uloZenych konstrukci (1 pod kazdou koleji). Celkova délka mostu je 148,2 m, Sifka mostu
je11,5m.

Pole €.3 ve sméru staniCeni je tvofeno ocelovymi tramovymi konstrukcemi s uzavienou
komorou. Horni vyztuzena pasnice tvofi podklad pro uloZeni pribézného kolejového loze.
Soucasti konstrukce jsou ocelové chodnikové konzole s ocelovym zabradlim.

Ostatni pole tvofi tramové plnosténné nosniky (6ks) s pfedem napinanou vyztuzi a se
spfazenou Zelezobetonovou deskou s prib&znym kolejovym loZzem. Rimsy jsou tvofeny
zelezobetonovymi konzolemi. Na fimsach je umisténo ocelové zabradli.

Spodni stavbu mostni estakady tvofi 2 Zelezobetonové opéry ze dvou dili a 5
Zelezobetonovych piliftd ze dvou samostatné stojicich dild. Na obé& opéry navazuji
zelezobetonova kfidla rovnobézna s fimsou vpravo i vlevo, pfechodové zdi jsou tvofeny
gabiony.
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Konstrukce byla rekonstruovana v roce 2015.
Zelezniéni most v km 55,274 (Klenba)

Jedna se o most realizovany z 20 dilu zelezobetonové klenby o Sifce 6 m a rozpéti 8 m. Most
se sklada z 1 otvoru a prevadi 4 koleje. Celkova délka mostu je 18,0 m, Sifka mostu je 120,3 m.
Spodni stavba je betonova s navazujicimi Zelezobetonovymi kfidly. Celni zdi jsou oboustranné
Zelezobetonové. Zabradli neni osazeno.

Podél O 01 je umisténo betonové koryto vodniho toku Sifky 3,24 m, hloubky 2,60 m, v majetku
Povodi Ohie. Podél O 02 je vedena ucelova komunikace zpevnéna, od vodniho toku oddélena
parapetni zidkou se zabradlim vysky 1,77 m. Podél O 02 na paté klenby vedena kovova
chranic¢ka praméru 100 mm. Na pravé strané se nachazi zelezobetonova najezdova rampa.

Dily jsou od sebe odtrzené, v pracovnich sparach jsou viditelné trhliny o Sifce 10-40 mm,
ojedinéle i 50 mm. Trhliny zatékaji. Kontrolni keramické desti¢ky jsou poSkozené. Svislé trhliny
mezi dily pfechazeji z nosné konstrukce do opér. V paté opér dochazi misty k vysypavani
zasypu. Na kfidlech jsou viditelné trhliny.

Zelezniéni most v km 55,605 (Podchod Kyijice)

Jedna se o podchod realizovany z Zelezobetonové ramové konstrukce. Spodni stavba je
zelezobetonova. Most se sklada z 1 otvoru a prevadi 2 koleje. Délka mostu je 20,09 m, Sifka
mostu je 22,91 m.

Soucasti podchodu je 1 schodisté s vyusténim na nastupisté u vypravni budovy a 1 schodisté s
vyusténim na ostrovni nastupisté.

Podlahu podchodu tvofi keramicka dlazba, na sténach je keramicky obklad.
Je navrzeno zruSeni podchodu v ramci akce ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov*.
Zelezniéni most v km 56,239

Jedna se o most realizovany ze 2 prosté ulozenych deskovych dili se zabetonovanymi nosniky
(1 pod kazdou koleji). Most se sklada z 1 otvoru a prevadi 2 koleje. Celkova délka mostu je 33,8
m, Sitka mostu je 12,3 m.

Rimsu tvofi oboustranné Zelezobetonovy blok rozsifeni. Na fimsach je osazeno ocelové
zabradli.

Spodni stavba je Zelezobetonova. Na spodni stavbu navazuji rovnobézna Zelezobetonova
kfidla.

Most byl rekonstruovan v roce 2015.
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3.2.10 Pozemni stavebni objekty

Pozemni objekty

popis

TS1, ZST Trebusice
TS2, ZST Trebusice
Technologicky objekt, ZST Trebusice
ZastifeSeni podchodu — ZST Trebusice
PFistfeSek na nastupisti — ZST Trebusice
Inzenyrské sit&, ZST Most — ZST Kyjice
Orientaéni systém ZST Tiebusice

N o oA WN RO

Tabulka 3.3 — Seznam stavebni objektu

TS1, ZST Tiebusice
TS2, ZST Trebusice
Stavajici stav:

Jedna se o zdéné objekty trafostanice, obdélnikového pudorysu, o ptdorysnych rozmérech 335
m2 — TS1 a TS2 234 m2, vySky 4,0 m. V objektech jsou umistény rozvodny NN, Trafostanice 22
kV a 6 kV a rozvodny 22 kV a 6 kV. Objekty jsou v dobrém technickém stavu.

Technologicky objekt, ZST Trebusice

Jedna se o0 zdény objekt plidorysného rozmeéru 520 m2, ktery je ¢astecné dvoupodlazni (vySky
8,5 m). Stavajici objekt se nachazi severné od TS2. Objekt je 40 let stary, obsahujici dopravni
kancelaf se socialnim zafizenim (1. patro). V pfizemi v urovni terénu je stavédlova ustfedna,
mistnost silového napdjeni, bateriovd mistnost, kabelové zavéry a mistnost pro sdélovaci
zafizeni. V pfizemi se nachazi kotelna, sprchy a WC.

Zastieseni podchodu — ZST Trebusice

PristreSek na nastupisti — ZST Trebusice

ZastfeSeni nastupisté je typu ,VlIastovka“. Hlavnim nosnym prvkem jsou ocelové sloupy tvaru
pismene ,Y*. Plocha zastfeSeni je 530 m2

3.3 Vysledky prizkumu

V souvislosti se zpracovanim Zameéru projektu nebyly zpracovany pruzkumy. Geologicka
reSer8e je soucasti ostatnich pfiloh (K.2). V ramci nékterych profesi byla provedena mistni
Setfeni za ucasti spravce.
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3.4 Zdlavodnéni nezbytnosti realizace projektu

Reseny Usek Most - Kyjice je soudasti trati &. 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadan-Prunéfov. Ta
je vyznamnou dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu spojujici Ustecky a Karlovarsky
kraj, tvofi Cast tzv. Podkrusnohorské magistraly. Duvody pro realizaci stavby je proto tfeba
vnimat nejen izolované pro konkrétni feSeny usek, ale pfedevS§im v kontextu celého ramene,
kde kazdé dil¢i opatfeni pfinasi svuj dil k naplnéni celkovych cili modernizace tohoto ramene.

Z pohledu evropského a celondrodniho jde o postupné naplhovani strategii
a celospolecenskych ukazatell, kterymi jsou zejména:

e Bezpecnost - nizsi potencialni ohrozeni pfi provozovani drahy je zajisténo snizenim
vlivu lidského Cinitele, podilejiciho se na Fizeni dopravy, a to pfedevsim diky instalaci
nového zabezpecfovaciho a sdélovaciho zafizeni a centralizaci dohledovych systémd.

e Spolehlivost — nasazeni modernich prvkd a technologii pfinasi vyznamny potencial pro
shizeni po€tu provoznich nerovhomérnosti a mimofadnych udalosti, které mohou nastat
z divodu Spatného fungovani jednotlivych prvkl zelezni¢ni dopravni cesty.

e Interoperabilita — Re$ena stavba vytvafi podminky pro zaji$téni interoperability
zeleznicniho systému a pfipravuje jednotlivé subsystémy na budouci zavedeni systému
ETCS a GSM-R.

e Energeticka smysluplnost — v ramci uprav technologickych prvkl (trakce, energetika,
kabelizace) dojde k vytvofeni podminek pro budouci konverzi na stfidavou napajeci
soustavu 25 kV 50 Hz.

Prvofadym u0kolem spravce zelezniéni infrastruktury je Fadné zajistit provozuschopnost
zelezniéni dopravni cesty. Ztohoto pohledu a vtomto konkrétnim pfipadé je dulezité
predevsim:

¢ Uvedeni do dobrého technického stavu — piestoze je trat pravidelné udrZzovana a
v nedavné dobé probéhla rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, tak vétSina zafizeni pochazi
z doby vybudovani tzv. Ervénického koridoru v 80. letech a bliZi se doba dosazeni jejich
technické i moralni Zivotnosti.

e Zajisténi pozadovanych normovych parametrii — pfestoze tzv. Ervénicky koridor byl
vybudovan pomérné velkoryse s ohledem na silny provoz v osobni i nakladni dopravé,
muze Casem dochazet k omezeni téchto parametrd vlivem zhorSujiciho se stavu
zafizeni (napfiklad mostnich objektu), tak vlivem vzristajicich narokd na Zelezni¢ni
dopravni cestu (napfiklad trakce a napajeni).

o Uspora provoznich zaméstnanci — napojeni zabezpe&ovaciho zafizeni a dalSich
dohledovych systémU na centralni dispeCink umozni integrovat fizeni dopravy do
jednoho mista (dispeCerského pracovisté).

o Zkraceni ¢asu na realizaci stavby — sdruzenim fady stavebné technickych opatfeni do
jedné stavby se zkrati délka doby provoznich omezeni oproti postupné vyméné prvki
v ramci zajisténi provozuschopnosti.
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e Snizeni provoznich nakladu - rekonstrukce zastaralych prvkd Zelezni¢ni dopravni
cesty zpravidla pfinese nejen snizeni nakladd na udrzbu, ale pfedevSim na opravy,
nebot finanéni naro¢nost oprav obvykle stoupa se stafim jednotlivych zafizeni.

Z pohledu uzivateltl v osobni dopravé (objednatell, dopravcl i cestujici verejnosti) i nakladni
dopravé (pfepravcu, dopravcu) neustale existuje poptavka po zlepSovani ukazatell, které
bezprostfedné ovliviiuji jejich €innost, tedy zejména:

e Zkraceni cestovnich dob — diky zvySeni tratové rychlosti pfispéje kazda dilCi stavba
k celkovému dosazeni pozadovanych cestovnich dob na rameni Usti nad Labem — Cheb
a v kontextu tohoto ramene umozni jak prostou Usporu ¢asu pfi pfepravé, tak zkvalitnéni
prestupnich vazeb vramci organizovaného sitového systému osobni Zelezniéni

dopravy.

e Zvyseni jizdniho komfortu — kvalita jizdy diky novému ZelezniCnimu svrSku je znatelna
nejen v osobni dopravé diky pocitu tiSSi a plynulejsi jizdy, ale pro dopravce pfinasi i
pozitivni efekty napfiklad snizenim opotifebeni kol Zelezni¢nich vozidel.

4 Pozadavky na technické reseni
Pozadavky na technické feseni jsou specifikovany:

e Zadavacimi podminkami na zpracovani Zaméru projektu
e Legislativou CR, zavaznymi predpisy a technickymi normami
e Zavaznymi obecné platnymi evropskymi dokumenty, zejména TSI

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejiz zakladnim cilem je odstranéni nedostate¢nych
parametr(l trati pfi zachovani stavajicich hranic pozemku podle sou€asnych potfeb spravce
Zelezni€ni dopravni cesty. NavrZzené prace se tykaji pfedevsim :

e zlepSeni jizdniho komfortu,
e zvySeni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
e zlepSeni stavebné technického stavu

o zelezni€niho svrdku a spodku v&etné odvodnéni,
o umélych staveb (mostl a propustku),

o Zelezni¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni,

o zelezniéniho sdélovaciho zarizeni,

o silnoproudych zafizeni a rozvodu.

o pozemnich objektd,

o trakéniho vedeni.
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Prace jsou navrZzeny v souladu se Smérnici Spravy Zeleznic, statni organizace ¢.16/2005
Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky. Zakladni
technické feseni vychazi z vyhledového rozsahu zelezni¢ni dopravy.

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maiji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a pfepravniho
vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a zahrnuji vice druhud
dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici typy systému:

ERTMS — ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS — evropsky
vlakovy zabezpec€ovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a zabezpecluje, ze
vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje, Ze nebude
prekro€en rychlostni profil trati.

Na uvedeném useku byl v NIP ERTMS stanoven predpokladany termin nasazeni ETCS L2 po
roce 2023. Do jeho nasazeni doby bude stanice i pfilehlé tratové useky provozovany s
pfenosem koédu narodniho viakového zabezpecovace (tfida B).

ERTMS — ¢ast GSM-R — Jedna se o evropsky Fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispeCerskymi centry, ktery zaruCuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspofe energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném Case, se
zameérfenim na sbér prvotnich Udajd, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych vysledki
fizeni zelezniéniho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik dosazenych
vykonU a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich udajd jsou Zeleznini stanice, depa kolejovych
vozidel, dispecerské fizeni Zelezni¢niho provozu a dalSi ucelové utvary.

GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitatovou aplikaci uréenou k podpore
fizeni dopravnich procesu na vymezeném Useku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skuteCného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezniéni dopravé pfi staveni
vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni viakové cesty. Aplikuje
inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje navrzené
alternativy cest.- Neni uvazovano

Informacéni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizudlni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (automatické hlaSeni do rozhlasového zafizeni). Tyto informace
slouzi pro informovani cestujicich.
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Ze zadavaci

dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v ZP

pozadavky na implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systém( (ITS) zapracovany
nasledujicim zptusobem:

ERTMS -
c¢ast ETCS

ERTMS -
cast GSM-
R

AVV

DIS

GTN

Informacni
systémy
pro

cestuiici

Nové nasazené TZZ a SZZ budou umozniovat budouci nasazeni systému
ETCS urovné 2 v souladu s narodnim implementaénim planem ERTMS Ceské
republiky. Vlastni zafizeni ETCS neni soucasti této stavby a bude montovano v
samostatné stavbé.

Na tomto Useku je GSM-R predmétem stavby: ,GSM-R Usti nad Labem —
Chomutov ", PD+ZP, investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Neni nasazeno

Neni prfedmétem stavby, stavba FeSi pouze rekonstrukci tratového
zabezpeCovaciho zafizeni bez jeho dalkového ovladani. Realizace stavby
umozni budouci zaclenéni tratového useku do systému dalkového ovladani.

Nové JOP ji bude zahrnovat

Bude doplInén s pohledem na vyvolané upravy nastupist

Tabulka 4.1 — popis prvki ITS
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubort

5.1.1 Zabezpecovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav:

Pro nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno vzit v ivahu ,Zasady pro navrh technického feeni
ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8.3.2018“a
vyuzit vysledky probihajicich a dokon&enych projektd zejména v rozsahu:

o zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

o zajisténi dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve
stavédlovych ustfednach SZZ,

e Zzajisténi dostate€né vykonové rezervy v napajecich systémech.

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou
stavbou.

V ZST Most bude z divodu Gvazky nového TZZ provedena nezbytna uprava stavajiciho SZZ.

V ZST Trebusice bude navrzeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo se samotnou fidici ¢asti s ovladanim z JOP s moznosti dalkového ovladani.

V mezistani¢nich Usecich Most — TrebuSice, Most n.n. — TrebuSice, TiebusSice — Kyjice budou
navrzena nova TZZ 3. kategorie podle zasad TNZ 34 2620 typu elektronicky automaticky blok.

V ZST Kyjice bude provedena Uvazka elektronického AB do SZZ Kyjice.

Stavba bude koordinovana se stavbou ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov®, ve
které dochazi k vystavbé nového SZZ pro ZST Kyjice.

Soucasti dokumentace musi byt také feSeni problematiky napgjeni nového SZZ, ivazek novych
TZZ, vEetné napajeni jejich kolejovych obvodu.

Pro nové SZZ a nova TZZ budou navrzeny nové kolejové obvody dle prilohy B CSN 34 2613
ed.3 s pfenosem kodu narodniho viakového zabezpecovace. V nové budovanych zafizenich
nesmi byt kolejové obvody, které nevyhovuji normé& CSN 34 2613 ed. 3. Pro spravnou &innost
kolejovych obvodl nutno zajistit pfedepsané hodnoty svodové admitance.

V cCasti kolejisté, ktera nevyzaduji pouzit dodateCné kodované kolejové obvody, mohou byt
pouzity pocitaCe naprav, bude-li to provozné a ekonomicky vyhodnéjsi, nebo nutné vzhledem k
Cetnosti pojizdéni a z toho vyplyvajici pravdépodobnost ztraty Suntu.

PFi pouziti pocitacl naprav je nutno respektovat omezeni vystavby snimace RSR 122 dle &.|.
57239/2012-0AE z 19.12.2012. Pogitade naprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238,
CSN CLS/TS 50238-3.

Vzhledem k pouziti pocitacu naprav se predpoklada nasazeni funkcionality VNPN dle TS
2/2014- S,Z.
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VSechna nové vybudovana zabezpelovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS
2/2007 s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfed&né Gdrzby a na pracovisté DZDC
CDP Praha.

Nutno respektovat Smérnici Spravy zeleznic, statni organizace 101 Pouzivani provoznich
aplikaci s vazbou na zabezpeCovaci zafizeni &.j. S4665/2014-012 s ucinnosti od 1.5.2014 — tj.
zejména s ohledem na prenos Cisla vlaku, atd.

Pro zabezpecCeni stavebnich kolejovych postupl vyreSit optimalné technicky, provozné a
investiéné prfechodné stavy zabezpelovacich zafizeni.

Nova zabezpecovaci kabelizace bude z didvodu nebezpecnych rusivych vlivl stfidavé trakce a
s ohledem na pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC,
provedena v souladu s CSN 34 2040 ed.2, pfevazné kabely s ochrannym kovovym plastém (typ
TCEKPFLEZE).

Navrhované reseni:

V ZST Trebusice je navrzeno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické
stavédlo se samostatnou fidici ¢asti s ovladanim z JOP umisténého v dopravni kancelafi s
moznosti budouciho dalkového ovladani z CDP Praha. Pro nové SZZ budou navrzeny nové
kolejové obvody 275 Hz s pfenosem kodu narodniho viakového zabezpecovace (ifida B).
Vybaveni stani¢nich koleji pfenosem koédu VZ bude vychazet z dopravni technologie a bude
pouze v nejnutnéjSim rozsahu. V Casti kolejisté, ktera nevyzaduji pouzit dodateéné kédované
kolejové obvody, budou pouzity pocitaCe naprav. Nova zabezpeCovaci kabelizace bude z
divodu nebezpecnych rusivych vlivu stfidavé trakce a s ohledem na pfedpokladanou konverzi
napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC, provedena prevazné kabely s
ochrannym kovovym plastém (typ TCEKPFLEZE).

V ramci vazeb na sousedni (zausténé vleCky) se ve stanici nachazi dvoukolejné PZS v km
48,508 (P10183), tento pfejezd bude nové zabezpecen PZS elektronického provedeni.

Celkové je navrzeno zabezpecit novym elektronickym stavédlem 56 vyhybkovych jednotek

Pro umisténi technologie v ZST Tiebusice je navrzen novy technologicky objekt stavédia, ve
kterém budou umistény:

¢ Dopravni kancelar se socialnim zafizeni
e Stavédlova ustfedna,
e bateriova mistnost a mistnost napajeni zabezpecovaciho zafizeni

e 2 mistnosti pro sdé&lovaci zafizeni (CD-Telematika a.s. a Sprava zeleznic, statni
organizace)

e z&zemi pro udrzbu zabezpefovaciho a sdélovaciho zafizeni a pfiruéni sklad

Budova a zafizeni na St. 2, kde je v sou¢asné umisténo pomocné stavédlo P St. 2 s trvalym
obsazenim zaméstnancem ve funkci signalista, nebude v novém elektronickém stavédle pro
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umisténi technologie nadale vyuZivana a rovnéz se nepfedpokladaji Zzadné stavebni Upravy na
této budovy.

V mezistani¢nim useku Most — TrebuSice je navrzeno nové TZZ 3. kategorie typu elektronicky
trojznaky automaticky blok. Pro nové TZZ budou navrzeny nové kolejové obvody 75 Hz s
pfenosem kédu narodniho viakového zabezpeéovale (tfida B). Nova kabelizace TZZ bude
vyhovovat pro pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC.
Vystroj automatického bloku bude umisténa v SU Tiebusice a SU Most. V ZST Most je
uvazovana alternativné vazba na nové elektronické stavédlo nebo na stavajici RZZ AZD 71.
Délka mezistani¢niho useku cca 3,5 km.

V mezistaniCnim uUseku Most n.n. — TFebuSice je navrZzeno nové TZZ 3. kategorie typu
elektronicky trojznaky automaticky blok na jednokolejné trati. Pro nové TZZ budou navrzeny
nové kolejové obvody 75 Hz s pfenosem kdédu narodniho vlakového zabezpecéovade (tfida B).
Nova kabelizace TZZ bude vyhovovat pro predpokladanou konverzi napdjeci soustavy na
jednotnou napajeci sit' 25 kV AC. Vystroj automatického bloku bude umisténa v SU Ttebusice a
SU Most n.n.- St.1. V ZST Most n.n. je navrZzena vazba na tavajici elektronické stavédlo ESA
11. Délka jednokolejného mezistani¢niho useku cca 1,7 km.

V mezistanicnim useku TiebuSice - Kyjice je navrzeno nove TZZ 3. kategorie typu elektronicky
trojznaky automaticky blok. Pro nové TZZ budou navrZzeny nové kolejové obvody 75 Hz s
pfenosem kédu narodniho viakového zabezpelovale (tfida B). Nova kabelizace TZZ bude
vyhovovat pro pfedpokladanou konverzi napajeci soustavy na jednotnou napajeci sit 25 kV AC.
Vystroj automatického bloku bude umisténa v SU Trebusice a SU Kyjice. V ZST Kyjice je
uvazovana vazba na nové elektronické stavédlo vybudované ve stavbé ,Rekonstrukce trati v
useku Kyjice — Chomutov“. Délka mezistani¢niho useku cca 5,5 km.

5.1.2 Sdélovaci zafizeni

Pozadavky na novy stav

V ZST Trebusice zfidit novy komunikaéni systém umozhujici obsluhu véech telefonnich okruhtl
a linek v€etné nahradniho zapojovace. Pro informovani cestujicich zfidit novy hlasovy a vizualni
systém s implementovanym pfesnym Casem, s rozmisténim jednotlivych prvkl pouze na
nastupistich. Z ddvodu bezpecnosti doplnit kamerovy systém se zaznamem. Vyména VTO.
Informacni zafizeni pro cestujici musi odpovidat Smérnici Spravy Zeleznic, statni organizace ¢.
118.

V daném Useku bude poloZena nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace 2x
HDPE trubka, opticky kabel 72 vlaken SM, metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE
pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci. V otazce kabelizace je nutno upozornit na
skutec€nost, Zze stavba GSM-R mulze pfedchazet této stavbé a v takovém pfipadé bude nutno
stavajici kabely ochranit, pfipadné prelozit a provést potfebna odboceni z kabell pro technologii
— koordinace staveb (tedy nové kabely nebudou soucasti této stavby). V nékterych usecich se
opticky kabel poklada pfed samotnou stavbou GSM-R. | v tomto pfipadé je nutno stavbu
koordinovat a kabely ochranit. V ramci stavby bude poloZzena mistni kabelizace MOK a
metalické kabely a budou provedeny nové slaboproudé rozvody v objektech. Pro pfipojeni
technologie budou pouzity prioritné optické kabely. Budou vybudovany nové VTO, telefonni

Zamér projektu 20



Rekonstrukce trat'ového useku SimOE
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

ustfedna bude IP typu vCetné IP telefonu. Dale bude vybudovano nové zabezpeleni objektu
EZS a EPS. ASHS bude vybudovano v pfipadé, Zze to bude nutné. Systém EZS bude zaclenény
do dalkového dohledu DDTS. Bude vybudovan novy pfenosovy systém I[P MPLS s emulaci E1
a s vyuzitim stavajicich aktivnich prvkd ze stavby TNS. Dalkova diagnostika technologickych
systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE musi byt pfipojena do
stavajicich integraénich serverd DDTS ZDC Usti nad Labem (ustfedni stavédlo) a CDP Praha.
V ramci stavby bude vyuzit stavajici prvek agregacni pfepinac-smérovac ze stavby KAC v
Mosté.

Pokud bude bezbariérovy pfistup na nastupisté feSen vytahy, musi byt diagnostika stavu vytaht
pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni v rozsahu
informaci uvedeném v pfedpisu Spravy zeleznic, statni organizace S10.

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan do doby aktivace GSM-R. GSM — R
bude zfizeno navaznou stavbou.

V8echna sdélovaci zafizeni musi byt pfipojena do systému DDTS ZDC podle TS 2/2008 — ZSE
v aktualnim znéni.

Navrhované reSeni:

Obecné:

Podle stavajiciho postupu realizace bude stavba ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov*
pfedchazet rekonstrukci v useku Most — Kyijice, proto bude v dalSim stupni PD rozhodnuto o
jejich vypusténi nékterych zafizeni, ktera budou jiz realizovana.

Novy pfenosovy systém v technologii IP/IVIPLS semulaci Eil. bude budovan pouze v pfipadé,
ze Stavba GSM-R nebude pfedchazet teto stavbé. Pokud bude Stavba GSM-R predchazet teto
stavbé, postacuje pouze CE smérovac (router) bez emulace E1.

Do stavby bude zafazeno pfemisténi radiostanice TRS, pokud nebude do té doby pIné funkéni
GSM-R.

Pokud nebude zaznamové zafizeni soucasti stavby GSM-R bude doplnéno do Zst. Most.

Kabelizace sdélovaci a zabezpelovaci, na v8ech odbolnych bodech a spojkach budou
osazeny RIFD markery.

Veskeré sdélovaci zafizeni bude rovnéz napajeno ze zalozniho zdroje
V ZST Trebusice budou v rdmci této vybudovana nasledujici zafizeni:

e Novy telefonni zapojovac

o |P telefonii je feSena jen do TS, do ostatnich objektd jsou telefony navrzeny IP branou
nebo moduly TA710x. (podrobnosti v dalSim stupni PD)

e VTO budou zfizeny v nejnutn&jSim rozsahu (v navaznosti na realizaci stavby GSM-R
bude v dalSim stupni PD rozhodnuto o jejich vypusténi)

e Zafizeni EZS, EPS
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o Rozhlas pro cestujici

e Mistni radiovy systém- radiostanice IP MRS

e Informacni zafizeni pro cestujici, pouze na nastupisti

e Mistni kabelizace vyhovuijici vliviim budouci stfidavé trakce 25 kV/50 Hz
e Mistni opticka kabelizace bude propojovat vdechny silnoproudé objekty
e Strukturovana kabelaz na novém ustfednim stavédle

e V souvislosti s navrhem magistralniho rozvodu 22kV je v ramci stavby navrzeno
pfipojeni STS a TTS optickym kabelem.

Pro umisténi technologického zafizeni je navrzeno nové ustfedni stavédlo. To si vyzada
nasledujici upravy:

e PFemisténi stavajiciho zafizeni CD - Telematika a.s. do novych prostor
e Prelozky stavajicich kabel(l CD - Telematika a.s. do nového ustfedniho stavédla
e Prelozky nové poloZzenych kabelli v ramci stavby ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov*.

Dalkovéa diagnostika technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS
2/2008 — ZSE bude pfipojena do stavajicich integraénich serverd DDTS ZDC Usti nad Labem
(ustfedni stavédlo) a CDP Praha. V ramci stavby bude vyuZit stavajici prvek agregacni
prepinac¢-smérovac ze stavby KAC v Mosté.

V tratovém useku Most — TrebusSice — Kyjice bude poloZena nasledujici kabelizace:

e Nova dalkova kabelizace Spravy Zeleznic, statni organizace 2x HDPE trubka, opticky
kabel 72 viaken SM

e Metalicky kabel 15 XN 0,8 typu TCE .... ZE pfipraveny na vyhledovou stfidavou trakci

¢ Bude vybudovan novy pfenosovy systém IP MPLS s emulaci E1 a s vyuzitim stavajicich
aktivnich prvka ze stavby TNS

e Ochrana stavajicich kabelt CD - Telematika a.s.

¢ Vyvolané upravy sytému GSM-R

5.1.3 Silnoprouda technologie vé. DRT

Pozadavky na novy stav

Bude provéfena moznost provedeni nového zplsobu napajeni silnoproudych technologii LDSZz
22 kV. Zaroven zhotovitel provéfi prikon distribuéni pfipojky na nové instalovany vykon
technologickych systém(. O volbé hlavniho a zalozniho napajeni bude rozhodnuto na
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profesnich poradach po posouzeni technickych a ekonomickych aspektu moznych zplsobu
napajeni. Koncepci napajeni bude nutno koordinovat s dokumentaci zpracovavajici energetické
vypoéty ,Spole¢na dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoCty ramene
Usti nad Labem — Cheb*.

Bude osazeno nové zafizeni DRT, v&etné datového pfipojeni. Dale budou vybrané
technologické systémy zaclenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude
predmétem Casti sdélovaciho zafizeni.

Navrhne se rozsah Uprav, dovybaveni ED Usti nad Labem, potfebnymi komponenty a
programove vybaveni respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

Navrhované resSeni:

V ZST Tiebusice stavajici transformovny TS1 22/0,4 kV a TS2 22/0,4 kV zGstanou po stavebni
strance zachovany. Rovnéz zlstane zachovano napajeni ze sité CEZ vdetné stavajicich
transformator(i. Rozvod 6 kV se upravi pro budouci magistralni napajeni 22 kV/50 Hz.

Do doby aktivace napajeni 22 kV/50 Hz v TNS Most a TNS Chomutov (variantné nova TNS
TrebuSice) budou obé transformovny osazeny novymi trafy 6 kV /50 Hz a budou slouzit pro
nahradni napajeni zabezpeovaciho zafizeni. Rovnéz se upravi rozvodny nn pro napajeni
ostatnich odbé&rli ve stanici (EOV, DOUO, osvétleni a dal&i). Nové transformatory z
magistralniho rozvodu 22 kV/50 Hz je mozné osadit az v nasledné stavbé po rekonstrukci TNS.

Po aktivaci upravenych TS1 a TS2 bude mozné demontovat nahradni zdroj elektrické energie s
automatickym startem umistény v TS2.

Variantné je navrzena moznost zfizeni dalSi TS 3 pro samostatné napajeni EOV, osvétleni a
DOUO na kyjickém zhlavi stanice.

Pro pfenos potifebnych informaci a povell bude v TS 1, TS 2 a pfipadné TS 3 bude osazeno
nové zafizeni DRT, véetné datového pfipojeni. Dale budou vybrané technologické systémy
zacClenény do DDTS

Takto navrzené Feseni vyzaduje Uzkou koordinaci se stavbou: ,Rekonstrukce ZST Most, ZP,
investor: Spravy Zeleznic, statni organizace”
5.1.4 Trakéni vedeni a ukolejnéni

Pozadavky na novy stav

Bude navrzena rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni. Je uvazovano se stfidavou napajeci
soustavou 1f 25 kV, 50Hz (izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Budou
provéfeny vlivy stfidavé soustavy 25 kV na vSechna sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni
okolnich trati a pfipojenych vle€ek (cizich subjektl — Komorany, VrSanska uhelna, atd.). Budou
navrzena opatreni pro eliminaci téchto vlivl.

Vlivy stfidavé soustavy 25 kV na jednotliva zafizeni vleckart projektant nacenil odbornym
odhadem. Zpracovatel navrhuje naklady opatfeni proti negativnim vlivim stfidavé trakce na
okolnich tratich a kolejistich vleCkaru zahrnout do ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3
kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti Ustecko a Mélnicko®
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Navrhované reSeni:

V ZST Tebusice je navrzeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé stanice. Pfi navrhu nového
trakéniho vedeni bude se stfidavou napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz (izolatory, izolaéni
vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka nového trakéniho vedeni ve stanici: 21,1
km

V mezistani¢nim useku Most — TfebusSice je navrZzeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé trati.
Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude se stfidavou napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz
(izolatory, izola€ni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka trakéniho vedeni na
dvoukolejné trati: 7,2 km.

V mezistaniénim useku Tfebusice — Kyjice je navrZzeno nové trakéni vedeni v rozsahu celé trati.
Pfi navrhu nového trakéniho vedeni bude se stfidavou napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz
(izolatory, izolacni vzdalenosti od umélych staveb, atd.). Celkova délka trakéniho vedeni na
dvoukolejné trati: 12,0 km.

5.1.5 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

Pozadavky na novy stav

Navrh nového venkovniho osvétleni Zzelezni€nich prostor, nastupist a pfistupovych komunikaci

pro cestujici bude podle pozadavki nové normy CSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od
01/2015, a predpisu Spravy Zeleznic, statni organizace E11 - Pfedpis pro osvétleni venkovnich
Zelezninich prostor Spravy Zeleznic, statni organizace. Pouziji se svitidla umisténa na
trakCnich podpérach a na sklopnych osvétlovacich stozarech.

Rozsah vybaveni vyhybek EOV stanovi dopravni technologie. Ovladani EOV bude feSeno
prostfednictvim Fidiciho rozvadéte REOV. EOV bude mozné ovladat dalkové a bude zaclenén
do DDTS.

Napajeni SZZ, PZZ a TZZ bude splfiovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650
ed.2 a souCasné splfiovat ustanoveni pfedpisu Spravy Zeleznic, statni organizace E8 - Piedpis
pro provoz zafizeni energetického napajeni zabezpelovacich zafizeni, v plathném znéni.

Navrhované reseni:

V ZST Tiebusice jsou navrZena tato zafizeni:

¢ Nové napdjeci nn a vn kabely
e Prelozky napajecich kabell vyvolané stavebnimi pracemi

e Nové venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor, nastupist a pfistupovych komunikaci
pro cestujici

e Vybaveni vyhybek EOQV véetné novych rozvodu v poctu cca 65 vij.

e Vybaveni stanice DOUO vé&etné vybaveni vyhybek EOV
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o Napajeci kabely pro SZZ a PZZ

V tratovém useku Most — TiebuSice — Kyjice bude poloZzen novy napdjeci kabel s izolaéni
hladinou 22 kV, ktery bude v prvni etapé vyuzit pro napajeni 6 kV/50 Hz.

Odbéry TZZ v mezistani€nich Usecich nejsou uvazovany.

5.1.6 Zelezniéni svrsek a spodek

ZST Most (mimo) — ZST Tiebusice (mimo)

Stavebni Upravy se budou tykat pouze usekl, v nichz se budou rekonstruovat propustky
(celkem 7 propustkl) a v misté nefunkéniho odvodnéni.

V mistech rekonstruovanych propustkil dojde ke sneseni 25 m kolejového pole, odtézeni
kolejového loZe a odtézeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi do urovné zemni plané. Po
realizaci praci na propustku budou v odtéZzeném prostoru opétovné zfizeny konstrukéni vrstvy
prazcového podlozi, bude zfizeno nové kolejové loZze a znovu polozeno kolejové pole, které
bylo dfive sneseno. V uUseku pfed a za snesenym polem dojde k smérové a vySkove Upravé
koleje v nezbytné nutné délce.

V misté rekonstrukci propustkl bude v dalSim stupni proveden geotechnicky prizkum. U
kazdého propustku bude provedena jedna kopana sonda a provedena staticka zatéZovaci
zkouska.

Odtézené kolejové loze bude procisténo (pfipadné podrceno) a pouzito v ramci praci na
zelezni¢nim spodku.

Z ddvodu nefunkéniho trativodniho odvodnéni cca od km 46,8 do km 45,710, bude odvodnéni
podél obou tratovych koleji nové navrzeno opétovné pomoci trativodu. B&éhem praci na
Zelezni¢nim spodku dojde i k procisténi propustku v evid. km 45,710.

v v

Pocatedni staniéeni koleje &. 1 a koleje &. 2 je pfevzato ze stavby ,Trat 504A Usti n.L. —
Chomutov, usek Most — Chomutov®. V Useku se nachazi skok ve stani¢eni km 49,766 p = km
45,7. Skok ve stani€eni byl ponechan na stavajicim misté.

ZST Tiebusice

Budou rekonstruovany stani¢ni koleje &. 3, &. 3ak a €. 4 + vyhybky &. 17, 23, 26, 46, 51 a 52.
Dojde ke sneseni stavajicich koleji a k odtézeni kolejového loze. Nové koleje budou tvofeny z
novych kolejnic 49 E1 na novych betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim. Nové vyhybky budou soustavy S49 2. generace. Nové kolejové loze bude fr. 32/63.
Odtézené kolejové loze bude procisténo a pouzito k zasypum v ramci zZelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického
prizkumu v souladu se smérnici Spravy Zeleznic, statni organizace GR &. 16/2005
provedeného v dalSim stupni projektové dokumentace.

Bude zfizeno odvodnéni pomoci trativodu mezi kolejemi €. 1 a ¢ 3 (od vyhybky ¢€.12 po
vyhybku €. 57) a mezi kolejemi €. 2 a €. 4 (od vyhybky ¢.15 po vyhybku &. 40)
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Staniceni koleji plynule navazuje na pfedchozi usek.

ZST Tiebusice (mimo) — ZST Kyjice (mimo)

V tomto Useku dojde ke smérové a vySkové upravé oblouku koleje ¢.2 a to od km 50,0 do km
50,5. Uprava koleje je realizovana z diivodu zachovani rychlosti Vk=160km/h. Dale dojde k
Upravé polohy koleje &. 1 pfed spojkou 1-2 na tfebusickém zhlavi ZST Kyjice, vyvolané Gpravou
tfebusického zhlavi. V koleji bude v dalSim stupni proveden geotechnicky prizkum v souladu se
smérnici Spravy Zeleznic, statni organizace GR &. 16/2005. Podle vysledku geotechnického
prizkumu bude navrzena konstrukce prazcového podlozi.

Stani€eni koleji plynule navazuje na pfedchozi usek.

ZST Kyjice

Budou rekonstruovany stanicni koleje ¢. 1, €. 2, €. 3 a €. 4 + vyhybky na tfebuSickém zhlavi.
Dojde ke sneseni stavajicich koleji a k odtézeni kolejového loze. Nové hlavni stani¢ni koleje
budou tvofeny z novych kolejnic 60 E2 na novych betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. Nové predjizdné koleje budou tvofeny z novych kolejnic 49 E1
na novych betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vyhybky
budou soustavy UIC60. Nové kolejové loze bude fr. 32/63. Odtézené kolejové loze bude
procisténo a pouzito k zasypim v ramci zelezni¢niho spodku.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude stanoven na zakladé podrobného geotechnického
prizkumu v souladu se smérnici Spravy Zeleznic, statni organizace GR &. 16/2005
provedeného v dalSim stupni projektové dokumentace.

Bude zfizeno odvodnéni pomoci trativodd mezi kolejemi €. 1 a €.3 a mezi kolejemi €. 2 a €. 4.

Stani€eni koleji plynule navazuje na pfedchozi usek.

5.1.7 Nastupisté
ZST Tiebusice

Nové hrany ostrovniho nastupisté budou tvofit nastupistni bloky L s previslymi konzolovymi
deskami. Povrch nastupidt€ mezi konzolovymi deskami bude ze zamkové dlazby. Budou
zfizeny nové prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Odvodnéni
nastupisté bude zajisténo stfechovitym pficnym sklonem povrchu nastupisté smérem do koleji,
kde nasledné bude voda odvedena v ramci ZelezniCniho spodku. Pfistup na nastupisté z
podchodu bude zajistén bezbariérovym pfistupovym chodnikem a stavajicim schodistém.
Nastupisté bude prodlouzeno na 120 m.

v

ZST Kyijice

V ramci stavby ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov® bude ostrovni nastupisté
zruSeno. Budou sneseny obé& nastupistni hrany o celkové délce 180m. V poloze nastupisté
bude zfizena drazni stezka. Podchod bude zasypan.

5.1.8 Zelezniéni prejezdy

Nejsou
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5.1.9 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni propustky

EVID. KM

Zelezniéni propustek v km 48,103
Zelezniéni propustek v km 48,332
Zelezniéni propustek v km 48,544
Zelezniéni propustek v km 48,754
Zelezniéni propustek v km 48,920
Zelezniéni propustek v km 49,164
Zelezniéni propustek v km 48,465
Zelezniéni propustek v km 45,710

SCIS NIV IO OIS ol
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Tabulka 1.1.1 — Seznam objektl - propustky
Zelezniéni propustek v km 48,103
Zelezniéni propustek v km 48,332
Zelezniéni propustek v km 48,544
Zelezniéni propustek v km 48,754

Pro propustky v km 48,103 — km 48,754 se navrhuje stejné stavebni feSeni. Navrhuje se
prestavba &asti propustkl vedouci pod trati na novy Zelezobetonovy trubni propustek DN800 a
pfestavba Zelezobetonové Sachty na vtoku. Zaroven se navrhuje vybudovani nové mezilehlé
Zelezobetonové Sachty, ktera bude umisténa pfed ucelovou komunikaci na pozemku Spravy
Zeleznic, statni organizace. Casti propustkii pod UG&elovou komunikaci budou v pfipadé
dodrzeni stejného profilu zachovany a vycistény. Do dalSich stupnd dokumentace bude
uvazovano o rozdéleni SO a vyfeSeni viastnictvi.

Zelezniéni propustek v km 48,920

Navrhuje se pfestavba propustku pod trati 602 na novy zelezobetonovy trubni propustek
DN800. Zaroveri se navrhuje pfestavba Zelezobetonové vtokové i vytokové Sachty a osazeni
nového ocelového zabradli.

Zelezniéni propustek v km 49,164

Navrhuje se pfestavba propustku na novy Zelezobetonovy trubni propustek DN800. Zaroven se
navrhuje prestavba Zelezobetonové vtokové Sachty. Vyusténi nového propustku bude
provedeno shodné se sou¢asnym stavem.

Zelezniéni propustek v km 49,465

Navrhuje se pfestavba propustku na novy Zzelezobetonovy trubni propustek DN800. Novy
propustek bude na vtoku i vytoku ukonen pomoci Sikmého Cela. Bude provedeno nové
odlazdéni na vtoku a vytoku.

Zelezniéni propustek v km 45,710
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Jedna se o novou konstrukci, navrhuje se tedy ponechat propustek bez stavebniho zasahu.
Bude provedeno vycisténi v ramci Zelezni¢niho spodku.

L2

Zelezni€ni mosty

EVID. KM

Zelezniéni most v km 48,670 (Podchod Trebusice)
Zelezniéni most v km 48,735
Zelezniéni most v km 49,861 (Estakada)
Zelezniéni most v km 55,274 (Klenba)
Zelezniéni most v km 55,650 (Podchod Kyjice)
Zelezniéni most v km 56,239

> NIKV I TR CREN (o

Tabulka 1.1.2 — Seznam objektl - mosty
Zelezniéni most v km 48,670 (Podchod Tiebusice)

V ramci zajisténi bezbariérovosti stanice ZST TrebuSice je navrhovano vybudovani 1
pfistupového chodniku z podchodu u vypravni budovy a pfistupového chodniku z podchodu na
ostrovni nastupisté. Zrealizuje se nova hydroizolace na objektu.

Zelezniéni most v km 48,735

Jedna se o ¢astecné novou a ¢astecné rekonstruovanou konstrukci, navrhuje se tedy ponechat
most bez stavebniho zasahu. Bude provedeno procisténi objektu v ramci Zelezni¢niho spodku.

Zelezniéni most v km 49,861 (Estakada)
V ramci stavby dojde k rekonstrukci ocelové ¢asti mostu, zejména PKO.
Zelezniéni most v km 55,274 (Klenba)

Navrhuje se zkraceni mostu o 12 m (2 dily klenby) na vtoku a o 18 m (3 dily klenby) na vytoku,
coz odpovida mistu nejvétsich trhlin. Nasledné by byli upraveny svahy a pfipadné zpevnény.
Daéle je navrhovana sanace, injektadz za ruby opér a zaroven pod zaklady.

V dalSim stupni dokumentace se provede podrobny geologicky prizkum v podobé vrtd v misté
mostu.

Zelezniéni most v km 55,605 (Podchod Kyjice)

Je navrzeno zruSeni podchodu v rdmci akce ,Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov*.
Zelezniéni most v km 56,239

Jedna se o rekonstruovanou konstrukci, navrhuje se tedy ponechat most bez stavebniho
zasahu.

5.1.10 Zatizitelnost mostnich objektu

Vysledna zatizitelnost byla urCovana na zakladé dohledavaci Cinnosti a je kategorie ,A“ dle
metodického pokynu pro urCovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekti (.. S
30135/2015-013) ze dne 31.7.2015.
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¢ EVID. KM STAVAJICI NAVRHOVANA NOVA
TRATOVA ZATIZITELNOST TRATOVA
TRIDA ZATIZENi TRIDA ZATIZENI

1 Propustek v km 48,103 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
2 Propustek v km 48,332 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
3 Propustek v km 48,544 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
4 Propustek v km 48,754 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
5 Propustek v km 48,920 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
6 Propustek v km 49,164 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
7 Propustek v km 48,465 C4-80 >1,21 D4/120; D2/160
8 Propustek v km 45,710 C4-80 - D4/120; D2/160

Tabulka 2.1 — Zatizitelnost objektd - propustky

C. EVID. KM STAVAJICI NAVRHOVANA NOVA
TRATOVA ZATIZITELNOST TRATOVA
TRIDA ZATIZENI TRIDA
ZATIZENi
1 Zel. Most v km 48,670 C4-80 D4/120; D2/160
2 Zel. Most v km 48,735 C4-80 D4/120; D2/160
3 Zel. Most v km 49,861 C4-110 D4/120; D2/160
4 Zel. Most v km 55,274 C4-110 D4/120; D2/160
5 Zel. Most v km 55,650 C4-100 D4/120; D2/160
6 Zel. Most v km 56,239 C4-110 0,74 D4/120; D2/160

Tabulka 2.2 — Zatizitelnost objektu - mosty

Zelezniéni propustky

Je navrhovana pfrestavba na nové Zelezobetonové trubni propustky. Nové propustky budou mit
garantovanou zatizitelnost a pfechodnost pro tratovou tfidu D4/120 a D2/160.

Propustek z ocelové flexibilni trouby byl navrhovan na prechodnost min. D4/120. Propustek
nevykazuje mechanické poskozeni, pfechodnost je ponechana.

Zelezniéni mosty

Zelezniéni most v km 48,670 (Podchod Tiebusice)

Podchod je realizovan z Zelezobetonovych prefabrikatt DZR svétlosti 4,0 m. Konstrukce
nevykazuje poruchy, které by sniZovali jeji stavajici pfechodnost D2/120 a D4/160.

Zelezniéni most v km 48,735

Jedna se o novy most. Dle technické zpravy je konstrukce navrZzena na zatizeni zelezni¢ni
dopravou dle CSN EN 1991-2 s uvaZovanim zatéZovaciho schématu LM-71 (a=1,21) a SW/2.
Pfechodnost vyhovuje pro vSechny tratoveé tfidy pro rychlost 120 km/h, tudiz i pro poZadovanou
tratovou tfidu D4/120.
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Zelezniéni most v km 49,861 (Estakada)

Dle technické zpravy mostu v ramci akce ,Trat &.504A Usti n. Labem — Chomutov, Usek Most —
Chomutov” byla estakada plivodné& navrhovana na zatizeni zatéZovaciho viaku A dle CSN 73
6203.

Pro ovéfeni moznosti zvySeni tratoveé tfidy a v nékterych usecich i zvySeni tratové rychlosti byly
porovnany uCinky zatiZzeni zatéZovaciho viaku A (v€etné dyn. ucinkl) podle tehdejSi platné
normy CSN 736203 ZatiZzeni mostt s uginky Zelezniéniho zatiZeni pro tratovou t¥idu D4 (s dyn.
soucinitelem pro zvySenou tratovou rychlost) dle SR5 Uréovani zatizitelnosti mostd.
Porovnanim vysledkd byl ovéfen plvodni predpoklad, Ze ucCinky zatézovaciho viaku A jsou
vyS8i nez ucinky Zeleznicniho zatizeni D4 pro poZadovanou tratovou rychlost.

Zelezniéni most v km 55,274 (Klenba)

Dle technické zpravy plUvodni dokumentace byla klenba plvodné navrhovana na zatizeni
zatéZovaciho vlaku A dle CSN 73 6203.

Pro ovéfeni moznosti zvySeni tratoveé tfidy a v nékterych usecich i zvySeni tratové rychlosti byly
porovnany uc€inky zatizeni zatézovaciho viaku A (v€etné dyn. Gc&inkl) podle tehdejsi platné
normy CSN 736203 Zatizeni mostti s uginky Zelezniéniho zatiZeni pro tratovou tfidu D4 (s dyn.
soucinitelem pro zvySenou tratovou rychlost) dle SR5 Urdovani zatizitelnosti mostu.
Porovnanim vysledkd byl ovéfen plvodni predpoklad, Zze UCinky zatéZovaciho viaku A jsou
vy$8i nez ucinky Zelezni¢niho zatizeni D4 pro poZadovanou tratovou rychlost.

| kdyZz mostni objekt vykazuje poruchy, zatiZitelnost se nezméni, jelikoZ nad objektem se
nachazi pfesypavka, ktera zatizeni od vlaku minimalizuje. V pfipadé zhorSeni technického stavu
dojde ke ztraté stability celé klenby. Klenbu je nutné rekonstruovat pro zachovani stavajici
zatizitelnosti.

Zelezniéni most v km 55,605 (Podchod Kyijice)

Podchod je realizovan z Zelezobetonovych prefabrikatt DZR svétlosti 4,0 m. Konstrukce
nevykazuje poruchy, které by sniZzovali jeji stavajici pfechodnost D2/120 a D4/160.

Zelezniéni most v km 56,239

V ramci akce ,Trat ¢.504A Usti n. Labem — Chomutov, Usek Most — Chomutov® byl proveden
porovnavaci vypocCet vychazejici ze statického vypocltu v plvodni dokumentaci, provedeny
metodou dovolenych namahani. Uginky zatiZeni pro tratovou tfidu D4/120 nepfevysuji udinky
zatizeni uvazovanych v plvodnim SV. Most je pfechodny pro tratovou tfidu D4/120 podle SR 5
(Spravy Zeleznic, statni organizace). Zatizitelnost mostu byla stanovena Zuic = 0,74. Most byl
rekonstruovan, tudiZ nedochazi ke sniZeni jeho pfechodnosti.
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5.1.11 Pozemni stavebni objekty

Pozemni objekty

popis

TS1, ZST Trebusice
TS2, ZST Trebusice
Technologicky objekt, ZST Trebusice
ZastifeSeni podchodu — ZST Trebusice
PFistfeSek na nastupisti — ZST Trebusice
Inzenyrské sit&, ZST Most — ZST Kyjice
Orientaéni systém ZST Tiebusice

N o oA WN RO

Tabulka 5.1 — Seznam stavebni objektu

TS1, ZST Tiebusice
TS2, ZST Trebusice

Dojde k rekonstrukci obvodového plasté, aby bylo zabranéno zatékani vody do objektu. Objekt
(zejména vyplné otvoru) budou zabezpedeny proti vandalismu.

Technologicky objekt, ZST Trebusice

Dojde k vystavbé nového technologického objektu. V objektu bude umisténa dopravni kancelaf
se socialnim zafizenim, stavédlova ustfedna, bateriova mistnost a mistnosti pro sdélovaci
zafizeni. Objet bude umistén jizné od TS2. Nasledné dojde k demolici stavajiciho objektu.
Objekt bude padorysnych rozmérd min. 500 m2 a vysky 5 m.

Zastieseni podchodu — ZST Trebusice
PristreSek na nastupisti — ZST Trebusice
Dojde ke kompletni demontazi zastfeSeni. Nové bude vybudovano zastfeSeni pouze nad

vystupy z podchodu. Sitka zastfeSeni bude s pfesahem 1,0 m nad vystupy z podchodu.
Celkova plocha demontaze zastfeSeni je 510 m2, plocha nového zastifedeni potom 250 m2.

Na nastupisti nové vznikne ocelovy pfistfeSek s pudorysnou plochou 20 m2. PristfeSek je
navrzen jako ocelova svarovana/Sroubovana konstrukce montovana na misté z pfipravenych
dild, osazenad na monolitickych Zelezobetonovych zakladovych patkach na zavitové tyce.
PristfeSek ptdorysnych rozmérd 6360%3160 mm je oboustranné prichozi se sedlovou stfechou
tvaru “vlastovka“ s pfesahem 400 mm. PfistfeSek je umistén v ose nastupists.

Inzenyrské sité — ZST Trebusice

V ramci stavby dojde k ochrané, popfipadé k prelozeni inzenyrskych siti, které jsou v kolizi se
stavbou. Jedna se o fidce zastavéné uzemi.

Orientaéni systém ZST Trebusice

V ramci stavby dojde k vystavbé nového orientaéniho systému v ZST Tiebusice dle smérnice 6.
118 a jejiho grafického manualu.
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6 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni, je soucasti zelezniCni infrastruktury. Jelikoz se prakticky jedna
o rekonstrukci stavajici traté, nevytvafi naroky na nové plochy v dotéenych uzemnich planech a
stavba je tudiZ v souladu s uzemné planovaci dokumentaci.

Umisténi stavby je v zasadé dano existujicim draznim télesem a hranici drahy. Zpracovany
Zamér projektu respektuje stavajici pozemek drahy a nepfredpoklada trvalé zabory nedraznich
pozemk( (vyjma nékolika parcel na mosteckém zhlavi ZST Kyjice).

S ohledem na dlouhodobou existenci této zeleznicni traté (pfelozka z 80. let), Ize ji oznadit za
nedilnou soucast stavajiciho uzemi, dnesniho krajinného celku. Pfipravovana stavba tedy neni
Vv rozporu ani s Gzemnimi a jinymi rozvojovymi zaméry Usteckého kraje.

Podél traté je veden komunikaéni kabel Spravy Zeleznic, statni organizace a CD — Telematika
a.s., ktery trat na nékolika mistech kfizi. Mimoto trat kfiZi dalSi telekomunikacni kabely a
vzdusna vedeni jinych spolecnosti.
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7 Majetkopravni vztahy

Stavba je az na vyjimky umisténa na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. a
Ceskych drah a.s. Objekty vyuzivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku Spravy Zeleznic, statni
organizace a CD a.s.. Stavba se nachazi na katastralnich uzemich Most I, Sous, Trebusice,
Komorany u Mostu, Ervénice, Nové Sedlo nad Bilinou a Kyjice.

Vyjimkou umisténi stavajici traté na nedraznich pozemcich je mostecké zhlavi ZST Kyjice, kde
je nékolik parcel ¢aste¢né ve vlastnictvi soukromych fyzickych osob. Jedna se zejména o
pozemky p.¢. 902/2, 902/3 a 902/4 k.u. Nové Sedlo nad Bilinou.

Predpoklada se, ze plochy zafizeni stavenisté budou pfednostné zfizovany na draznich
pozemcich, resp. pozemcich Spravy zZeleznic, statni organizace. V ramci provadéni stavby
nicméné muze dojit i k zasahu na nedrazni pozemky. VSechny takové pozemky budou v
ochranném pasmu drahy, které je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od osy koleje,
nejméné vsak 30 m od hranice obvodu drahy.

8 Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivu

8.1 Vztah k procedure EIA

Obdobny zamér ,Trat ¢. 504A Usti nad Labem — Chomutov, Usek Most — Chomutov* neni dle
vyjadfeni Ministerstva zivotniho prostfedi, vyznamnou zménou stavajiciho zaméru, a proto
nepodléha posouzeni z hlediska vlivii na Zzivotni prostfedi podle zakona ¢.100/2001Sb, v
platném znéni.

Transpozi¢ni novela vstoupila v platnost 1.1.2018, proto bude potfeba zaslat novou Zadost na
MZP zda uvedena stavba bude podléhat posuzovani z hlediska procesu EIA
8.2 Bioregion

Zajmova lokalita se nachazi v Mosteckém bioregionu.

8.2.1 Mostecky bioregion

Biogeografie

Bioregion tvofi vyrazna panevni sniZenina ve stfedu severozapadnich Cech. Bioregion naleZi k
nejteplej§im a nejsussim oblastem Ceské republiky, pfevaZzuje 2. vegetaéni stuper. Jeho
soucCasny stav je charakterizovan velkoploSnymi antropocenézami s expanzivnimi ruderalnimi
druhy.

Horniny a reliéf

Bioregion je tvofen neogenni panvi vyplnénou jilovitymi a pis€itymi sedimenty s mocnymi
slojemi hnédého uhli. Reliéf ma charakter Elenité pahorkatiny s vySkovou clenitosti 75-100m.
Typicka vySka uzemi je 220-350m.
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Podnebi
Dle Quitta nalezi témérf celé uzemi teplé oblasti T2. Podnebi je zde silné ovlivnéno reliéfem.
Puady

Hlavnim pldnim zastupcem jsou ¢ernozemé v rlznych varietach — od typickych ¢ernozemi na
sprasi, po pelické cCernozemé. V soulasné dobé prevladaji kultizemé na vysypkach a
rekultivovanych dolech.

Biota

Bioregion prakticky kopiruje fytogeograficky okres termofytika 2. Stfedni Poohfi a
fytogeograficky okres 3. Podkrudnohorska panev. Vegetaéni stupen je kolinni az suprakolinni. V
potencialni vegetaci pfevazuji teplomilné doubravy (Quercion petraeae).

8.3 Zvlasté chranéna uzemi

Navrhovany zamér nekfizi zadna zvlasté chranéna uzemi pfirody a neni s nimi ani v Zadném
uzemnim kontaktu. Nejbliz§i pfirodni pamatka se nachazi cca 460m od trati, jedna se o pfirodni
pamatku Kopistska vysypka, dale narodni pfirodni rezervace Jezerka nachazejici se ve

vzdalenosti cca 3200m od zaméru stavby, a pfirodni pamatka Udlické Doubi nachazejici se ve
vzdalenosti cca 5450m.

8.4 NATURA 2000

U Saagy,

-_~ T

obrazek ¢.1 Evropsky vyznamné lokality

Stavba nezasahuje do Zadnych lokalit NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a ptaci
oblasti). Nejbliz§i evropsky vyznamnou lokalitou je Kopistska vysypka nachazi se cca 75m od
trati. Druhou nejblizSi evropsky vyznamnou lokalitou je Vychodni KruSnohofi nachazejici se cca
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1830m od navrhovaného zaméru. Treti nejbliz8i evropsky vyznamnou lokalitou je Jezerka
nachazejici se 3300m od navrhovaného zaméru.

8.5 Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Stavba nezasahuje a ani se nenachazi v bezprostiedni blizkosti VKP registrovaného dle §6
zakona €. 114/1992 Sb. v platném znéni.

Stavba kfizi vodni tok Matylda spadajici do VKP dle §3 zakona €. 114/1992 Sb.

8.6  Vlivy na Gzemni systém ekologické stability (USES)

Vlivy stavby na USES budou podrobnéji specifikovany v dalich stupnich projektové
dokumentace.

Stavba je v kolizi se tfemi koridory: kfizeni s nefunkénim regionalnim biokoridorem RBK 575 ve
stani¢eni cca km 47,2, dale s nefunkénim lokalnim biokoridor LBK MO 06 ,Dul Cs. armady V1.%,
biokoridor je v kolizi s trati kde prochazi propustkem ve stani€eni cca km 48,8 a dalSi kfiZzeni je
se stejnym nefuknénim lokalnim biokoridorem LBK MO 06 ,Mezi primyslovymi arealy u
Ervénic®, biokoridor zde prochazi pod mostnim objektem ve stani€eni cca km 49,9 a navazuje
na funkéni biokoridor LBK MO 06

8.7 Pamatné stromy

V posuzovaném uzemi se nenachazeji zadné pamatné stromy.

8.8  Vliv na krajinny raz

Stavba je navrhovana ve stavajici stopé, a nebude mit dopad na krajinny raz.
8.9 Loziska nerostnych surovin a dobyvaci prostory

8.9.1 Chranéna loZiskova uzemi

Stavba prochazi chranénym loziskovym Uuzemim Most, s hnédym uhlim ve stani¢eni od km
47,37 do cca km 49,0 dale prochazi v soubéhu s loziskovym uzemim HoleSice, s hnédym uhlim
ve staniCeni cca km 50,5 - km 55,0, dale kfizi loziskové uzemi Nové Sedlo nad Bilinou s
hnédym uhlim ve stani€eni cca km 54,5 - km 55,5 dale kfizi loziskové uzemi Otvice s hnédym
uhlim ve stani€eni cca km 55,5 do konce stavby km 56,44.

8.9.2 Dobyvaci prostory

Stavba kfizi netézeny dobyvaci prostor Most s dobyvaci surovinou bentonit, jil, stavebni kamen,
hnédé uhli ve stanieni cca km 48,5 — km 49,5. KfiZzi netéZeny dobyvaci prostor Sous Ill, s
dobyvaci surovinou hnédé uhli ve stani€eni cca km 45,5 do km 47,5, Kfizi netézeny dobyvaci
prostor Sous Il, s dobyvaci surovinou hnédé uhli ve stani€eni cca km 47,5 — km 48,5. Stavba
jde v soubéhu s tézenym dobyvacim prostorem HoleSice s téZbou hnédého uhli ve stani¢eni v
km 50,5 — km 54,5 a také v soubéhu s téZzenym dobyvacim prostorem Ervénice s tézbou
hnédého uhli v km 53,5 — km 54,5.
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8.9.3 Poddolovana uzemi

Stavba prochazi skrz poddolované uzemi Most1-Hnévin s hnédym uhlim ve stani€eni cca km
48,0 . Prochazi poddolovanym uzemim Sou$ s hnédym uhlim ve stani€eni cca km 45,5 do km
48,5.Dale prochazi skrz poddolované uzemi TiebusSice v km 48,5 do km 50,0

Stavba je navrhovana ve stavajici stop€, a nebude mit dopad na loziska nerostnych surovin a
dobyvaci prostory.
8.10 Vlivy na lesni porosty

Stavba nezasahuje do pozemku plnicich funkci lesa.

8.11 Viliv stavby na zemédélsky pudni fond

Stavba nevyvola zasah do pozemku definovanych jako zemédélsky pidni fond.

8.12 Vlivy na pamatky a archeologické nalezy

Stavba nezasahuje do staveb spadajicich do kategorie narodnich kulturnich pamatek, nebo
kulturnich pamatek ve spravé Narodniho pamatkového ustavu.

Archeologie

Dle Statniho archeologického seznam CR se zajmové Uzemi stavby “Rekonstrukce tratového
useku Most (mimo) — Kyjice (v€etné).“ nenachazi v kategorii ve které byl pozitivné prokazan
archeologicky nalez.

8.13 Ochranavod

8.13.1 Povrchové vody

Hydrologické ¢lenéni zajmového Uzemi stavby

Dle hydrologického &lenéni prochazi zajmové uzemi stavby povodim (3.fadu) Bilina (¢hp 1-14-
01).

Postupné prochazi revitalizované useky nasledujicimi jednotlivymi dil€imi povodimi:
e Bilina (od Mraéného potoka po Srpinu) CHP 1-14-01-025
e Hutni potok CHP 1-14-01-0051

e Bilina (od VN Ujezd po Hutni potok) CHP 1-14-01-005
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Vodni toky

Stavba pfichazi v rekonstruovaném useku do kontaktu s vodnimi toky

Vodni toky — popis kontaktu se stavbou:

Vodni tok Spravce
ID v CEVT

CHP

Katastralni Gzemi

PBP Biliny (odtok z v.n. Matylda) Povodi Ohfe, s.p.
10223587
1-14-01-025

Hutni potok I Povodi Ohfe, s.p.
10103280
1-14-01-0051
Trebusice

Tabulka ¢.1 kfizenych evidovanych vodnich tokd
Zaplavové uzemi

Pozemek drahy na némz je umisténa projektovana stavba pfichazi do kontaktu s ufedné
stanovenym zaplavovym uzemim Biliny, do néjz vSak nezasahuje Zadny stavebni objekt
zminéné stavby.

Rizikova uzemi pfi privalovych srazkach

Stavba prochazi rizikovymi Uzemimi pfi pivalovych srazkach. (www.povis.cz) Usek stavby v
zst. TrebuSice se nachazi pod tzv. kritickym bodem. Kriticky bod je mistem kudy voda z
privalového desté pfitéka do intravilanu a muze zplsobit Skody.

8.13.2 Vodohospodarsky chranéna uzemi

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAYV)

Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba nezasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdrojii (OPVZ)

Stavba nezasahuje do ochranného pasma podzemnich vodnich zdroju.

Ochranna pasma pfirodnich lééivych zdroju (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do stanovenych ochrannych pasem pfirodnich Ié¢ivych zdroj.
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8.14 Odpady

Na zakladé pozadavku objednatele byla dne 18.6.2019 provedena pochuzka v kolejisti
tratového useku Most - Kyjice, zaméfena na vymezeni znecisténi stérkového loZe. Tato vizualni
prohlidka nezjistila viditelné znecisténi zelezni¢niho svrsku. V dalSi fazi projektové pripravy
bude pfi vzorkovani Stérkového loze postupovano dle platné metodiky Spravy zeleznic, statni
organizace.

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno plvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodarstvi (v souCasné dobé plati zakon €. 185/2001 Sb., o
odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,x* zakona) ve smyslu zakona
zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v
oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadd (vyhlaska €. 93/2016
Sb., o Katalogu odpadl) a odpady, které nemlze sam vyuzit nebo odstranit, pfevést do
vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich prevzeti. Zakon pfitom zdUraznuje povinnost zajistit
prednostné vyuziti odpadu pred jejich odstranénim. Dale je puvodce odpadu povinen odpady
shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druh(l a kategorii a kontrolovat, zda odpad nema
nékterou z nebezpecénych vlastnosti.

Prehled odpadu, které mohou vzniknout pfi realizaci predmétné stavby

ng' ocﬁi‘:iu Kategorie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadti
1. | 07 02 99 (0] PryZové podlozky (Zel. svriek) PryZové podlozky
5> | 160214 o Eflieslitr:)c;z;ot (vyfazenad el. zafizeni a ;/;/ngené zafizeni neuvedena pod Cisly 16 02 09 az 16
3. | 170101 O Vybourany beton a Zelezobeton Beton
4,1 170101 O Zelezniéni prazce betonové Beton
5. | 170102 o Stavebni sut’ (cihly) Cihly
6. | 170201 O Drevo po stavebnim pouziti, z demolic  |Dfevo
7. | 170202 O Sklo Sklo
8. | 170203 (@) Plasty Plasty
9. | 1702 03 (0] Polyetylénové podlozky (Zel. svriek) Plasty
10 17 03 02 O Vybourany asfaltovy beton bez dehtu Asfaltové smési neuvedené pod ¢islem 17 03 01
11 170401 (0] Odpad médi a jejich slitin (bronz, mosaz) |Méd, bronz, mosaz
12| 17 04 02 o Odpad hliniku Hlinik

Zamér projektu 38



Rekonstrukce tratového useku
Most (mimo) — Kyjice (véetné)

SuUDoP
PRAHA

Por. Kod . . p p o

& odpadu Kategorie Zarazeni odpadu Nazev odpadu dle katalogu odpadt

13| 17 0405 o} Zelezny $rot Zelezo a ocel

14) 17 04 07 O Smésné kovy Smésné kovy

15 1704 11 (0] Zbytky kabell, vodicu Kabely neuvedené pod 17 04 10

16| 17 0504 O Kamenna sut’ Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03

17| 170504 O Vykopova zemina Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03

18] 17 0508 o Stérk z kolejists Stérk ze Zelezni¢niho svrSku neuvedeny pod ¢islem 17
05 07
Izolaéni material dené pod Cisly 17 06 01 a 17 06

19/ 17 06 04 O |zbytky izolacnich materialu OZ; acni materialy neuvedene pod cisly a

20| 2002 01 O Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozitelny odpad

21| 2003 99 O Odpad podobny komunalnimu odpadu  |Komunalni odpady jinak blize neuréené

N Sklo, plast dr bsahujici neb ¢né latk b

22| 17 02 04* N Zelezni¢ni prazce dievéné 0 P avs y a. 'revo _0 Sa,_EUIVCI ’ne ezpecne fatky nebo
nebezpeénymi latkami znecisténé

23| 17 05 07* N Stérkové loZe kontaminované Stérk ze Zelezniéniho svréku obsahujici nebezpeéné latky

24) 17 06 01* N I1zolaéni materialy s obsahem azbestu Izolaéni materialy s obsahem azbestu

25| 17 06 03+ N I1zolaéni o ’materiély obsahujici|Jiné izovla(?ni’ materialy, které jsou nebo obsahuji}

nebezpecné latky nebezpecné latky
26.| 17 06 05* N Stavebni materialy obsahujici azbest Stavebni materialy obsahujici azbest

* Nebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadi symbolem ,*“

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je plvodce odpadu povinen vést pribé&znou evidenci o
odpadech a zplUsobech nakladani s odpady. Zplsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou ¢.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Plvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou pfedany opravnéné
0SObé.

Pro potreby stavby je mozné uziti nasledujicich zarizeni k vyuzivani/odstranovani

odpadu:

rekultivace a terénni Upravy (vyuziti odpadu k rekultivaci povrchového dolu VrSany,
vyuziti odpadu k rekultivaci povrchového dolu CSA),

recyklaéni stfediska stavebnich odpad(i (Bylany v k.u. Bylany u Mostu, Cepirohy v k..
Cepirohy),

kompostarny (Most v k.u. Most | a Stfimice, Udlice v k.u. Udlice),
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e skladky skupiny S - inertni odpad (Rdzodol v k.u. Razodol, TuSimice v k.u. TuSimice a
Bfezno u Chomutova),

e skladky skupiny S - ostatni odpad (Ruzodol v k.u. Ruzodol, TuSimice v k.u. TuSimice a
Bfezno u Chomutova, VSebofice - Podhofi v k.u. VSebofice),

e skladky skupiny S - nebezpecny odpad (Ruzodol v k.u. Razodol, TuSimice v k.u.
TuSimice a Bfezno u Chomutova, VSebofice - Podhofi v k.u. VSebofice),

e spalovny odpadu (Trmice v k.U. Trmice).
8.15 Hluk

8.15.1 Legislativa

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢.258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni
pozdéjsich predpist Pro dopravni hluk je vyznamny pfedevsim § 30 a § 31 tohoto zakona, ktery
hovofi o povinnosti spravcl pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit,
aby hluk neprekracoval hygienické limity stanovené v Nafizeni vlady (viz dale).

Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich predpist (NV €. 241/2018 ze dne 3.
fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava prislusné piedpisy Evropské unie a upravuje
hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a
chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitfni prostor
staveb.

Hygienické limity hluku v _chranénych venkovnich prostorech staveb a v _chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona €. 258/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisl rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazeriské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkul a venkovnich pracovist.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pfed ¢asti jejich
obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zvenci do chranéného vnitfniho
prostoru bytovych dom, rodinnych domu, staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani,
staveb pro zdravotni a socialni u€ely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.

Chranénym vnitfnim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro
vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provadéci pravni pfedpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a v
chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 3 Nafizeni vlady €.
272/2011 Sb.)
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Tab. 1. Tabulka hygienickych limiti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakl. hl. akust. tlaku Laeq, T =50 dB)
Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50
dB)
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb
l0Zkovych zdravotnickych zafizeni -5 0 +5 +15
vcetné lazni
Chraneny vgnkovrjl prqstqr quvkqugh 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich
staveb a chranény ostatni venkovni 0 +5 +10 +20

prostor
Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢ita dalSi korekce —10 dB, s
vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju a hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajiStujicich vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakl, prohlidku
vlakl a opravy vozl. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajisStujicich vlakotvorné prace, které byly
uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi€ita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5
dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li dale uvedeno jinak, silnicich lll. tfidy,
mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych komunikacich ve smyslu § 7 ods. 1 zakona &.
13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
I. a Il. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z
dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v
ochranném pasmu drahy. Pouzije se pro hluk z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych
drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukoveé zatéze.
Stara hlukova zatéz (vyplyva z nafizeni viady):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zéatéZe stanoveny
souctem zékladni hladiny akustického tlaku A LAeq,T 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatéz zustava zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozSifeni vozovek pii zachovani smérovéeho nebo
vy$8kového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pfipadé, Ze se hluk ptisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drédhach po 1. lednu 2001 v prfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pisobeny dopravou na
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pozemnich komunikacich a drahach pred zvy$enim o vice neZ 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym limitim ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq, T stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tab. 2. Tabulka 2 ¢asti A narizeni vlady — hodnoty hluku pusobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dalSi korekce +5 dB podle § 12,
ods. 6 véty treti.

Pozemni komunikace a Zelezni¢ni drahy Doba Laeq,T
dne [dB]
Dalnice, silnice I. a Il.tf., mistni komunikace I. a Il.if. a tramvajové a | Denni 65
trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a ll. tf. a mistnich
komunikacich I. a ll. tf. Nocni 55
Silnice Il tf, komunikace ll.tf., u€elové komunikace a tramvajové a | Denni 60
trolejbusové drahy vedené po silnicich lll. tf. a mistnich
komunikacich llI. t¥. Nocni 50
Denni 65
Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy v ochranném pasmu drahy
Nocni 60
Denni 60
Zelezniéni drahy mimo ochranné pasmo drahy
Nocni 55

Korekce pro stanoveni _hygienickych limiti hluku v _chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni €innosti

Tab. 3. Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pro den a 40 dB
pro noc)
posuzovana doba (hod) korekce (dB) celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve
stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pfipustné hodnoty hluku v chranénych vnitfnich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z pfilohy €. 2 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.).
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Tab. 4. Tabulka - hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

(zakladni hladina Laeq 1 =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba plsobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
(dB)

Nemocnicni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40

22.00az6.00h| -15 25

Lékarskeé vySetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 aZz 22.00 h oY 40/45%)

22.00az6.00 h| -10" | 30/35%)

Pfednaskové sing, uCebny a pobytové mistnosti | Po dobu

Skol, jesli, matefskych Skol a Skolskych zafizeni, | uzivani +5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk&né obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdé&ji povolenych staveb oznamenim stavebniho Ufadu nebo kolaudacnim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpusobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

+) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy, kde je
hluk na téchto komunikacich pfevaZzujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalSi korekce +5
dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chranénému vnitinimu prostoru staveb povolenych k
uzivani k uréenému ucelu po 31. prosinci 2005.

*) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

Korekce na vyuziti prostoru ve stavbach a chranéném vnitinim prostoru staveb,

denni dobu a povahu vibraci

1) Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny prumérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Law,T se rovna 75 dB, nebo

b) hodnotou zrychleni aew se rovna 0,0056 m/s2 .

Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 v chranénych vnitfnich prostorech staveb se
vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani vibraci.

Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsou v zavislosti na typu prostoru, denni dobé a
povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.
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Tab.5. Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbiach a chranéném vnitfnim
prostoru staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci

PferuSované a Opakujici se
Druh chranéného vnitiniho | Denni doba neprerusované otfesy
prostoru vibrace
Korekce
dB (2) dB (1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
\Y; sanatorl.lc’h a noc 3 1.41 3 1.41
Vv nemocnicich
4. Ucebny a pobytové den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matefskych noc 3 1.41 3 1.41
Skol a Skolskych zafizeni
5. Ostatni chranéné vnitini nepretrzité 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfest za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

8.15.2 Technologie dopravy

Dopravni technologie je soucasti pfilohy K.1.

Vypoc¢tem byla posouzena zména hlukového zatizeni na jednotlivych usecich — porovnavan je
rok 2000, stavajici a vyhledovy stav.
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8.15.3 Akustické vypocty
Vypocet byl proveden pro jednotliva obdobi.

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypoéet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr. Milo§ Liberko). P¥i
zpracovani byl pouzit vypoc€etni program CadnaA® verze 2018 firmy DataKustik GmbH.

Pro vypocet hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Schall 03.

Intenzita dopravy a jeji rozdéleni na denni a nocni dobu je uvazovano dle dodané dopravni
technologie, pro rok 2000, stavajici a vyhledovy stav.

Vysledkem jsou vypoc&tené ekvivalentni hladiny hluku - tabulky s porovnanim vypoc&tenych
hodnot pro tratové useky (charakteristické ekvivalentni hladiny hluku ve vzdalenosti 25 metrl
od trati).

Nejistota vypoctu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypoclet byla pouZita norma
Shall 03. Na zakladé provedeného ovéfovani vysledkd vypoctd programu CadnaA v jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) Ize konstatovat, ze celkova nejistota vypoltu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

Vypocet ekvivalentnich hladin hluku

Jedna se o stavajici trat. Nejprve bylo provedeno porovnani ekvivalentnich hladin hluku pro
v8echna 3 uvazovana obdobi pro pfipadné uznani staré hlukové zatéze. Byly vypocteny a
porovnany ekvivalentni hladiny hluku v 25 metrech.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 metrd od osy
koleji a je proveden rozdil vypoétenych hodnot: ,Stavajici — 2000“ a také ,VYHLED — 2000*.

Tab. 6. Porovnani vypoctenych hodnot ve 25 metrech od osy koleje (Lm,E, ve vysce 3,5
metru nad hranou kolejnice)

Rozdil hodnot
2000 Stavajici Vyhled

Stavajici - Vyhled -

ostovy [dB] [dB] [dB]
Vypoctovy usek 2000 2000

den |noc |den |noc |den |[noc |den |noc |den |noc

ZST Most 71,8 |72,5 |69,7 |68,4 |70,5 |69,3 |-2,1 |-41 |-1,3 |-3,2

Most - TfebusSice 69,8 | 70,7 |66,9 |66,1 |67,8 |66,7 |-2,9 |-4,6 |-2 -4

Most - Most nové nadr  |{68,1 (69,5 |65,9 |63,0 |66,8 [651 |-2,2 |-6,5 |-1,3 |-4/4

Most n. nadr. — TrebuS. |64,3 |65,2 |58,6 |57,2 |60,9 [59,8 |-5,7 |-8 -34 |-5/4

TiebusSice - Kyjice 69,7 |69,6 66,3 |63,5 |67,9 |66,2 |-3,4 |-6,1 |-1,8 |-3,4
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Rozdily vypoctenych hodnot pro rok 2000 a stavajici a vyhledovy stav jsou nizSi nez +2 dB.
Nejvy3Si hodnoty hluku jsou vypocteny pro rok 2000. Tam, kde byly v roce 2000 spinény
zakladni limity hluku, je pfedpoklad, ze budou splnény i ve vyhledu. Kde byl v roce pfekrocen
zakladni hygienicky limit hluku, je mozné uvazovat s limity s uznanim staré hlukové zatéze -
limity hluku jsou pro den/noc 70/65 dB v OPD i za OPD.

Snizeni hodnot ve vyhledovém stavu je dano vySSim podilem kotou€ovych brzd.

Na zakladé téchto informaci doporu€ujeme pouzit pro uvedené tratové Useky hygienické limity
pro ,starou hlukovou zatéz*, ty zde dodrzeny v pfiblizné uvedenych vzdalenostech — vzdalenost
od trati v rovném terénu. Kde je zastavba blize k trati, je nutny navrh protihlukovych opatfeni.

Pfipadné, je-li obytna zastavba dale, ale je v Urovni nad trati.

Tab. 7. Orientacni vzdalenost pro splnéni limiti SHZ

Vyhled [dB]
Vypodtovy usek Limity SHZ (70/65 dB) ve
vzdalenosti
den

ZST Most 70,5 69,3 45 metrt
Most - Trebusice 67,8 66,7 35 metrl
Most - Most nové nadrazi 66,8 65,1 30 metru
Most nové nadrazi —160,9 59,8 15 metrd
TrebusSice

Trebusice - Kyjice 67,9 66,2 35 metrl

Pokud by v dalSich stupnich projektové dokumentace doSlo k upravam dopravni technologie,
bylo by nutné nové posouzeni. V dalSich stupnich je nutné vypocet provéfit detailnim 3D
modelem stavby. Pfi neuznani staré hlukové zatéze je nutné znovu provéfit navrh
protihlukovych opatfeni.

8.15.4 Vyhodnoceni situaci a navrh protihlukovych opatreni

V pfipadé uznani staré hlukové zatéze neni nutné navrhovat protihlukova opatfeni. V blizkosti
trati se nenachazi zadny obytny objekt ani jiny chranény venkovni prostor nebo chranény
venkovni prostor stavby.

8.15.5 Hluk ze sdélovacich zaFizeni

V Zelezniéni stanici, kde budou instalovana nova rozhlasova zafizeni, je tfeba pfijmout
odpovidajici opatieni ke snizeni hluku.

Proto pro hlaseni cestujicim budou pouzita sdélovaci zafizeni schvalena pro provozovani na
Ceskych drahach. Ustfedna bude mit zafizeni na snizeni vykonu v noéni dobé, toto zafizeni
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bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvucéeni stanice budou umistény na sloupech o
vySce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jesté mize vyskytovat posluchag, nesmi pfesahnout
hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou trvalého hluku
(nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického signalu (mezi
rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci proméieny.

Pro komunikaci pfi posunu & manipulaci v nadrazi budou v maximalni mife vyuzity kratkovinné
vysilacky.

8.15.6 HLUK Z PROVADENI STAVBY

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze hlukova studie je zpracovana jako soucast zaméru projektu
stavby, neni mozZné blize specifikovat hluk z provadéni stavby. Je vSak tfeba se touto
problematikou zabyvat v dalSich stupnich dokumentace, nejlépe pfed realizaci stavby, kdy bude
jiz znam jeji dodavatel a jeho technické moznosti a strojovy park.

Stavebni ¢innosti

Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nasledujici tabulce uvedeny bézné Cinnosti, souvisejici
s modernizaci &i optimalizaci zelezni¢nich trati.

Tab. 8. Uvazované stavebni ¢innosti

Stavebni ¢innost pro DEN Stavebni €innost pro NOC
e sejmuti stavajicich rostu (prazcu a e provedeni ru¢nich vykopovych
kolejnic) praci
e odtéZeni stérkoveho loze e instalace doCasnych
e Uprava zemni plané zabezpelovacich systému
« rekonstrukce mostnich objektt a| ® Vapno - cementova stabilizace
propustkl spodku
e navazeni a hutnéni nového| ® rucniprace naopérnych zdech.
Stérkového loze e drobné prace — tiché (natéry)
e pokladka rosta s kolejnicemi e pokladani kabell
e podbijeni e rekonstrukce trolejoveho vedeni.
e DbrousSeni kolejnic e instalace novych siti
e vykopové prace (kabely, zdi, PHS) e instalace zabezpecCovaciho a
sdélovaciho zafizeni
e montaz protihlukovych barier.

Rozdéleni €innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydleném Uzemi, mimo zastavbu je

viwv s
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Navrh technickych a organizaénich opatreni ke snizeni hluku

Pro snizeni hluénosti pfi provadéni stavby doporuujeme nasledujici opatfeni:

e V3echny stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to od 7 do 21 hodin.
e Zvolit stroje s garantovanou nizsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou s
pohltivym povrchem, pfipadné stroje opatfit vhodnou kapotazi. (utlum cca 4 - 8 dB).

o Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hlu¢nosti (snizeni ekvival. hladiny)

e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroju v jednom dni, praci rozdélit do vice dnd po
mensich ¢asovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlené zony.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizace hygienické limity pro provadéni staveb.

8.16 Vliv na obyvatelstvo

Do této Casti patfi vlivy hluku, omezeni vefejnosti po dobu vystavby, zajisténi nahradni dopravy
po dobu vyluk, umoznéni cestovani osobam se snizenou mobilitou a pod. Jednotlivé negativni
vlivy budou v maximalni mife eliminovany technickym FeSenim stavby a vhodnym
harmonogramem postupu stavebnich praci (maximalni zkraceni doby trvani stavby, omezeni
prostoru stavenisté, atp.). Po dokonc&eni stavby se zvySi bezpeénost provozu, rychlost a kultura
cestovani, pfistup pro osoby se snizenou mobilitou a pod. Stavbu Ize tedy z tohoto hlediska
hodnotit pozitivné.

8.17 Zaver

Jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfislusnych kapitolach dokumentace, ke
kterym jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vlivi a to zejména po dobu
vystavby.

8.18 Pouzité zkratky

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

LPF  lesni padni fond

PHS protihlukova sténa

PHO pasmo hygienické ochrany

POV plan organizace vystavby

UP  Uzemni plan

Zamér projektu 48



Rekonstrukce trat'ového useku SimOE
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

USES uzemni systém ekologické stability
UTS Gzemné technicka studie

VKP  vyznamny krajinny prvek

ZS zafizeni stavenisté

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

8.19 Podklady
e Biogeografické &lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996

e Generel USES, Huml, Kagak 1994
e http://cs.wikipedia
e Www.mapy.cz

*  WWW.POVIS.CZ

9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladi dle druhu majetku

Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby budou podrobnéji
feSeny a popsany v ramci jednotlivych provoznich souborl a stavebnich objektd v dokumentaci
pro Uzemni fizeni véetné prehledu budoucich spravcl a déleni nakladu.

Stavba nezvySi naroky na pocéty zaméstnancu spravujici dotéeny Usek trati. Realizaci stavby
dojde ke snizeni narokll na udrzbu z divodu obnoveni plvodnich parametrd Zelezni¢niho
svrSku, spodku, zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudych zafizeni a rozvodu a nékterych
dalSich souvisejicich objektl.

Charakter praci pfedpoklada, ze bude zasahovano do infrastruktury ve spravé Spravy Zeleznic,
statni organizace (vyjma siti).

10 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkt a dopadtl projektu
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit

Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve finan&ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
finanénich tokl provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu.
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Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalSi finan¢ni toky, které jsou relevantni z
hlediska celé spole€nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky
uzivateli dopravy a celospole¢enské ucinky. Z diferenénich finanénich tok( je vypracovana
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista sou€asna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinost a nakladu (B/C Ratio). V nasledujici tabulce jsou
uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy.

Prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza
IRR -8,95 % 5,07 %
NPV -751 188 tis.K& 4 003 tis. K¢
BCR -—-- 1,002

Z pohledu finanéni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Realizace projektu sice pfinasi
vyznamné uspory provoznich nakladd Zelezniéni infrastruktury (opravy a udrzba infrastruktury)
a CasteCné i fizeni dopravy, ale ve svém souhrnu tak nepokryji investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky tésné nad hranici
efektivity. Hodnota ERR je ve vyS$i 5,07 %, hodnota ENPV je 4,0 mil.KE. Projekt pfinasi dilezité
celospoleCenské pfinosy, které jsou vyvolany predevSim Usporou provoznich nakladd
zelezni¢ni infrastruktury, usporou ¢asu, Uspora naklad(l na provoz vozidel a Uspory externalit.

Z analyzy pfepinacich hodnot vyplyva, Ze projekt by nedosahl ekonomické efektivity jiz pfi
zvy8eni investi¢nich nakladu o cca 0,2 % (tj. pfiblizné zvySeni o 5,6 mil.KE, CIN vCetné rezervy)
nebo pfi sniZeni Uspor provoznich nakladl na opravu a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury o ani ne
0,5 %, snizeni Uspor z fizeni dopravy o cca 10 % a dale pfi snizeni vykon( osobni dopravy o
cca 1 %. Zaroven z pohledu finan¢ni analyzy k dosaZeni finan¢ni efektivnosti by byla nutna
zména sledovanych kritickych proménnych o cca 30 % u investi¢nich nakladl nebo cca 44 % u
provoznich nakladl na opravu, udrzby Zelezni¢ni infrastruktury.

Z hlediska vysledkl prepinaci hodnoty u investi¢nich nakladu (cca 0,2 % zmény) je pfi realizaci
projektu zasadné nutné pfijmout opatfeni pro omezeni potencialniho ristu investi¢nich nakladu
a fizeni moznych rizik, aby byla, pokud mozno dodrzena pfedpokladana vySe této kritické
veli€iny a zajisténo zachovani ekonomické efektivity.

Vyznam tohoto projektu je pfedevsim v kontextu celého ramene Usti nad Labem — Cheb a
vznikajici €asova Uspora cestujicich a uUspora z pfevedené silni¢ni dopravy. Vzhledem k
uvedenému Ize projekt doporucit k realizaci za podminky disledného sledovani vySe celkovych
investi¢nich nakladl stavby.
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11 Rozpis nakladu

Vtis. CZK v CU let vystavby néklagilggc\;jiktu Pozn.

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 214 597
2 Nakup pozemki 600
3 Vystavba 2775415
4 Technologie (pro provoz drahy) 0
5 Nepredvidatelné udalosti ¥ 277 542
6 Pfipadna dprava ceny 2 0
7 Technick& pomoc 13553
8 Propagace 9036
9 Dozor v pribéhu stavby 101 651
10 Mezisouéet 3392394
11 (DPH?)

12 CELKEM 4 3392 394

Do celkovych investicnich nakladu je zahrnut inflacni koeficient ve vy$i 3,7% p. a. v letech
realizace, tedy v letech 2025 — 2026.

1)
2)

4)

Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.

Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla odekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.
Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat
DPH, pokud je nerefundovatelna
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Vycet pfiloh

pfiloha A: Formulafe VZOR 80 — 83

pfiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledku a
dopadu projektu (v&. tabulek IN, PN infrastruktury a CBA)

priloha C: Oponentni posudek podle ¢&l. 4.3

pfiloha D: Orientaéni vykres, pfipadné detailn&jdi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zacCatku a konce stavby

pfiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiCnich stavebnich akci:
dolozeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledkl prizkumd — NEVZTAHUJE SE
K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, ze jim navrZzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsSi pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych
norem

pfiloha G: VypocCet stavebnich nakladl projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

pfiloha H: Audit bezpeénosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona &€. 13/1997

pfiloha I:

pfiloha J:

pfiloha K:

Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské
silniéni sité TEN-T) — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU PROJEKTU

Hodnotici list investora k Auditu bezpe€nosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — NEVZTAHUJE SE K TOMUTO ZAMERU
PROJEKTU

ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti financnich prostfedkl na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakdzanou vefejnou podporu

Ostatni pfilohy

pfiloha K.1 Provozni a dopravni technologie
pfiloha K.2 Geotechnicka reSere
pfiloha K.3 Tabulka mostu
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Rekonstrukce trat'ového useku O, subopP
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA
Priloha A
Formulare VZOR 80 - 83
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Rekonstrukce trat'ového useku SimOE
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

Priloha B

DOKUMENTACE HODNOCENi EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI
PROJEKTU

(v€etné tabulek investiénich a provoznich nakladt infrastruktury a
CBA - pouze digitalné)
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Rekonstrukce trat'ového useku O, subopP
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA
Priloha D

PREHLEDNA SITUACE
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Rekonstrukce trat'ového useku 9. SUDOP
Most (mimo) — Kyjice (v€etné) PRAHA

Priloha F

VYJADRENI ZHOTOVITELE PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Zhotovitel projektové dokumentace prohlasuje, Ze navrhované feSeni, slouzici jako podklad
k pfedkladanému zaméru projektu, je z hlediska technického a ekonomického, pfi respektovani viech v

soucasnosti platnych pravnich predpisi a technickych norem a vSech pozadavki objednatele,
nejefektivnéjsi.

Ing. Matéj Mares$
Odpovédny projektant stavby
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Rekonstrukce tratového useku
Most (mimo) — Kyjice (véetné)

SuUDoP
PRAHA

Priloha K

K.1 PROVOZNE-DOPRAVNI TECHNOLOGIE
K.2 GEOTECHNICKA RESERSE
K.3 TABULKA MOSTU
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